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Også året 1943 •lrnr'·v�-lrt-et -vanskelig år fqr bilr�1te- Jo:kale !byruter j ·.Oslo· ogtBergen,' og .«Totalsum ,I 943» 
driften idet den .fortsatte knappe . tilgang på . .motor- -hvor :også"diss.e :b�mter__er :medregnet. ,,Q.isse.:by-rut!!-f er
brensel og - vanskene v�d fornyelse av vognm�.teriell, .o.gså Jatt me� i :aHe ae .øvrige utregning�r i statistiskken. 
reiserasjoneringen i f.orb1pc.!!!);;e. lJl�d. plass_regulenng for . .. .,, 
en del a,v rutene har lagt st .oi:e· h.1o!fru1ger 1 vegen for en -- . -Rutenes antall og lengde. ·. · .. ·
utbredt og rasjon el! r\J_tedrift, · .. Qgså J 1943 har flere - -

S .. · • 1 · · · - • •· -.· •ruter måttet ,innstille drifte.Q, _og_0 ,tll:e tr.ctfikktall er redu- - · ··. e ''tabe!r. --. · �--- :::
·� �-- :· 

sert. Utnyttelsesprosenten viser"dog. en.....rnindre stigning, � · A.�, ·c1e �-tt'"e°�følg�nde -tai�s�;e�.xleLå fram.gå: )il så vit 
hvilket i forbinJ!else med �npe bøy�re _ta!q;ter_ .fqr..e!l.kelte . autaH.: r.uter,. sotn .sl!mle:t. nite leng.de .:har steget· i- 1943. 
rute·r gjør at in11tektene cf1ar øket med -kr. 225 610 i sam- Dette er imidlertid ikke tilfe.lle, idet :tY..ert..i:rno.t...en .del m�nligni.ng mect. fo.regående · åi:. · Utg.i·ftenes tilsvarende . ruter har måttet innstille driften ,i nevnte år. Denne 
.stigning utgjør .'kr� 279 248. Driftsoverskudd.et (eks- tilsynelatende(stignin:g kommer..ay; ·at mange. ruter som 
klusive statsbidrag) for alle 1bilrnter var i l943 -kr� l42 9.l3 bare trafik:kete,r, en del . av . samme-vegstrekning som en 
mot kr. I 96 551 foregåen:de år. !I3yr4.ten1E. -i Oslo. o_g �er- ·lengere rute ·med samme .inne,ha:v.er . .t-ialigere i'kke alltid
-g_en viser i!nid\�rtid :store, un_der�kudg,. pg regnes diss�. har vært -regnet-med--i statistikktallene over -antall ruter
bedrifter ikke med, fåes i 1943 et drjftsoyerskudd_ pa og ruteleng.d�r., . . . . . . _ 
kr .. 2 ·168 92'1 · mot 'kr. 2 303 485 ,i 11942. Stats'bi_draget. i . 1[ tsatistikken for 1943 er imidlertid disse lokalruter _ tenpinel! 1943-44 ·u!gjo'[de kr. _2�3 000 11!0( ·kr. 318 ?( X H . som forimidler sin. �elv�tendige� trafikk og som lhar .sine foregåen-oe termin. Inntekt pr. personkm og tonnkm faste •kjøredager med kj,øreplan medtatt under tabell I,---------,--------,-,....,...--,-..---,---,- , . idet Lengden er blitt regnet fra r·utens ut-gangs- til dens

Fylke 
Antall rutec " I · Lengd� km · _ .. endepunkt. · -Disse tall (antaH ruter og rutelengder) · -

� j- · • � - influerenfa-ogs·åpå de-anførte fall forcfen-gjennorri-1942 I 19432. 191"'- I_J94-J.::..:. snittlige rutelengde . 

Østfold ............. 140 138 . 3 803 3 708 
Akershus ............ · 101 109 3 680 3·756 
Hedmark ........... 139 - 134 4 297 .. 4 404 
Opland . . . . . . . . . . . . . 86 83 3 547 3 272 
Buskerud . . . ... . . . . . . 83 80 2 356 2 334 
Vestfold . . . . . . . . . . . . 84 93 1 916 1 734 
Telemark . . . . . . . . . . . 89 88 2 464 2 854 
Aust-Agder .......... 44 44 i 670 1 827 
Vest-Agder .......... 48 67 2 939 3 145 
Rogaland ............ 57 63 2 043 2 782 
Hordaland ....... _. :.· 70 90 2 651 2 483, 
Sogn og Fjordane ... 57 58 I 706 2 641 
Møre og Romsdal .... 81 83 3 632 3 886 
Sør-Trøndelag ....... 41 41 1 333 1 353 
Nord-Trøndelag ... _. .. 32 30 1 217 1 085 
Nordland ........... 59 59 3 182 2 948 
Troms . . . . . . . . . . . . . . 15 13 771 t 428 
Finnmark ........... 18 16 1 756 1 783 
Sum 1943 .... : ...... -

1
1244 

1
1289 I 44 963 I 47 423 

Oslo ............... ·. 3 4 18 19 
Bergen .......... ·. . . 1 1 2,3 3,4 
Totalsum 1-943 ....... I 1248 I 1294 I 44 983 I 47 445

1 Se innledningen til avsnittet" Rutenes anta Il og-lengde'.'. 

var i 1943� .. henholdsvis 8,7 og 58,"1 øre møt 8,1 og bo�7 
øre·· foregå.ende år. \nntekt og ·utgi•ft pr. vognkm var 
i ;1943 steget til henholdsvis 1'13,5 og 1'13,3 ,øre mot 
1019 og LOl,6 ,øre fqregående år. Utnyttelsesprosenten 
for 'person- og godstrafikk har i- 1943 steget til henholds­
vis 55,8 og 55,t mot 52,0 og 55,0 foregåend!;! år. 
, 11 de støre tabeller er anført to s�mmer, nemlig. «Sum
1943» som omfatter alle J·andet$ bilruter eksklusive de 

* 

. ,Rutenes antall og lengete var i 

År 
Antall Lengde 
ruter km 

1939 . . . ..... 1 563 52 320 
1940 ........ 11448 47 495 
1941 ........ 1 �8 45 448 
1942 ........ 1 248 44 983 
1943 .. ...... 1 2941 47 4451 

'Den gjennomsnittlige rutelengde var 
,1939 . . . . . . . . 33,5 'km 
1940 ........ 32,8 » 
194!1 . . . . . . . . 35,3 » 
·1942 ........ 36,0 » 
,}943 ........ 36,7 » 1 

1 iSe foranstående redegjørelse . 

1J nedenstående tabell sees anta·ll -nuter og rutelengder i 
·de respe·ktive fylker· i årene 1942 og ·t 943:

52 ruter hadde en ·lengde ay qver 100 km. De leng�te
av disse ruter var: · 

Odalsruten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'59 km 
Rena-E,ngerdal-Elvdal . _ . . . . . . . . . .. . . . . . . . . 154 » 
Fagernes--llærdal ..... , .................... 150 ». Bø--1Haukeliseter-1Hovden .................. 173 » StatJ1eHe-Kragerø......JK,ristiansand ............ -202 » Arendal-Valle .............................. 192 » 
Byglandsfjord-Hovden ....................... 144 » 
Haugesund-Bø ............................ 350 » 
Sauda......JBø · ............................ .... 380 » 
Haugesund-Ølen-1Kinsarvik ................ 180 » 
Nesflaten--1Bø ................ ..... ___ ...... 209 » 
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Grinde__,Krossbu ........ : .......... ·. . . . . . . . 140 km 
Sandane-Vetlefjorden ...................... 151 -» 
Høyanger--,Stry·n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 92 )) 
Sa.ndane-=-Høyanger ........... · .............. 148 » 
Kvisvik--Opdal .......... :,. , ........ · ........ 154 )) 
Kristiansund__,Surna--, T-ron-dheim . : . . . . . . . . . . 230 » 
Namsos----Medjå---1Nordland gr . .............. 583' » 
Finnfjord'----lBodø .......................... : . 267 » 
-Bodi--,Narvik ..... _- .... -� . : ............... 307 » 
Narvik---'Fauske---Sodø ..................... 3-10 )) 
Narvik--lFinnsnes ........................... 17·5 » 
Narvik-Tromsø ........................... 244 » 
Olderdalen---S-illefjord ...................... 395 » 
Hammerfest-Karasjok ...................... 228 )) 
Koirikenes-Ytr�i.Jletj-ord .................. 399 » 

En sammenhengende bilrute· (Nord-Norge-bussen) ble 
i september 1941 satt ·i gang mellom Mosjøen og •Kirke­
nes. Den- bestod av flere selvstendige •korresponderende 
ruter med forskjellige innehavere. -Ruten hadde ved åp­
ningen en lengde av ca. :1550 km. •Ettersom Nordlands­
bane·n er blitt utbygd ,er <�Nord·.,Norge-bussen» blitt til­
svarende forkortet, og i I 943 var dens utgangspunkt i 
Finneidfjord. Også lenger nord liar noen mindre om­
legn·i·nger a·v ruten funnet sted og i 1943 ·hadde den 
følgende lengder: 

Innen !Nordland ........ . 
» Troms .......... . 
» 1Finnmark . .' ...... . 

426 km 
385 » 
617 » 

Tilsammen . . . . . . I 428 km 

,Hertil .kommer 8 ferjestrekninger på tilsammen 50 km. 

Det overveiende antall .bilruter drives privat enten av 
.enkeltpersoner eller sammenslutninger, enkelte ruter er 
kommunale og noen få drives av staten ved Statsbanene. 
l -1943 var fordelingen: 

Antall ruter' 

Private ruter . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 212 
Kommunale ruter . . . . . . . . . . . 68 
Statsdrevne ruter . . . . . . . . . . . . . . 14 

Tilsammen . . . . . . 1 294 

Len gde km' 

42 339 
4 461 

645 

47 445 
1 Se innledningen til avsnittet: ,Rutenes antall og -lengde. 

Vognmateriellet. 

Se tabell I. 
rutebiltrafikken var i 1943 beskjeftiget følgende 

vogner: 
I 672 personbiler. 
'508 ·godsbiler.
482 kombinerte biler. 
·255 tilhengere.

Tilsammen 2 917 vogner, mot 3037 i l 942. 

Redu·ksjonen fordeler seg på alle kategorier av kjøre­
tøy, også tilhengere, hvis anvendelse inntil 1943 hadde 
en sfi;rkt st,igende tendens. 

An'fall- passasjerplasser (sitteplasser + tillatte stå­
plasser·) 'påJ personvogner og kombinerte biler v-ar 
42 221 i 1943, - en nedgang på 1·521 fra 1942. Det 
gjennomsnittlige antall plasser på ,personvognene og de 
kombinerte bile-r var 19,8 i 1943 mot I 9,4 foregående år. 

Tab e 11 I.· Ruter, vognmateriell og takster.
-

Fy! k e 

Østfold ........... : .. 
Akershus ............ 
Hedmark . · ........... 
Opland ............ ,. 
Buskerud ............ 
Vestfold ............. 
Telemark ............ 
Aust-Agder .......... 
Vest-Agder .......... 
Rogaland ............ 
Hordaland ............ 
SQgn og Fjordane .... 
Møre og Romsdal . . . . 

Sør-Trøndelag ........ 
Nord-Trøndelag ...... 
Nordland ............ 
Troms .............. 
Finnmark ........... 

Antall 
ruter 

138 
109 
134 
83 
80 
93 
88 
44 
67 
63 
90 
58 . 83 
31 
30 
59 
13 
16 

Gj. sn. 
Lengde rute- I 

km lengde p erson -
km trafikk 

I 3 708 26,9 140 
3 756 34,5 187 
4 404 32,9 64 
3 272 39,4 113 
2 334 29,2 84 
1 734 18,6 100 
2 854 32,4 103 
I 827 41,5 58 
3 145 32,4 97 
2 782 44,2 116 
2 483 27,6 210 
2 641 45,5 79 
3 886 46,8 106 
1 353 33,0 70 
1 085 36,2 27 
2 948 50,0 50 
1428 109,8 22 
1 783 . 111,4 20 

A ntall bi ler 

I I 

gods- komb. Til-
trafikk trafikk hengere 

53 26 39 
46 18 22 
62 46 18 
72 32 27 
27 22 2 
27 7 25 
19 36 23 
21 31 22 
41 43 14 
27 28 21 
42 26 10 
11 27 10 
35 79 7 
6 , 16 6 
7 13 -

6 18 I 
0 6 4 
6 8 4 

I 

Sum 

258 
273 
190 
244 
135 
159 
181 
132 
195 
192 
288 
127 
227 
98 
47 
75 
32 
38 

Antall fast e 
pas sasjerplasser 

. I Tillatte
S1ttepl. stå pl. 

3 071 
5 656 
I 845 
I 943 
2 010 
2 407 
2 336 
1 279 
2 122 
3 047 
4 441 
1 070 
2 830 
1 592 

607, 
1 214 

463 
464 

136 
697 

19 
62 

165 
389 
241 
-

38 
282 
·159·-
182
124
�-
-

-

Sum 1943 ......... .. 
Oslo ............... . 
Bergen ............. . 

1289 
1

47 42
1
3
91 

3.6,8 

1
1646 

, 
508 

1
482

1
255 

1
2891 

1
38 397

1 
2494 

4 4,7 20 ,,;,- - - 20 560 440 
1 3,4 3,4 6 - - - 6 183 147 

Totalsum 1943 ....... 12941 47 4451

1 
36,71 1672 508 482 255 

-,,- 1942 ....... 1248 44 983 36,0 1739 512 506 280 
-,,- 1941 ....... 1288 45 448 35,3 1731 487 533 267 
-,,- 1940 ....... 1448 47 495 32,8 1861 587 603 187 
-,,- 1939 ....... 1563 52 320 I 33,5 2187 575 670. 144 
1 Se redegjørelse side 119 under avsnittet "Rutenes {mtall og lengder". 

·2 For et par høyfjellshoteller 25-27 øre.8 Stor transport av mindre kolli.

2917 39 140 3081 
3037 40 503 3239 
3018 39 748 4081 
3238 44 690 5237 
3576 50 '332 5463 

BUietpris 
pr. km 

øre 

5 -15 
5,5-20 
5 -16 
6 -182 
5,7-20 
6 -14,4 
5 -15 
7 -12 
6 -11 
5 -14 
5 -20 
7 -23,5 
5,4-15 
6,5-15 
6- 17
8 -13 
9 -12 
10,6-12 

10,6 
6 -
-
-
-
-

,.. 
Pris· pr�'· 
tonnkm't 

øre 

27-152
25-144
46-140
30-160
50-100
62-215S
23-166
40-100
40-100
40-100
40-100
38-120
20-120
32- 80
54-100
40-100
45-225
50-211

-
--
-

::, 

I 
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De fleste ruteforetagender er fremdeles små bedrifter 
med 1 ti! 2 vogner, se sammenstillingen for 5-årsperioden 
1939-1943. 

A ntal l bedrifter Antall 
vogner 

1939 1 1940 l 1941 1 1942 I 1943 

1 ....... 571 500 380 I 356 334 
2 ....... 297 285 210 210 198 

3- 5 ....... 248 228 194 I 212 216 
6- 9 ....... 75 68 64 64 57 

10-20 ....... 40 34 37 36 35 
over 20 ....... 12 13 15 15 14 
Sum .......... I 1243 I 1128 I 900 I 893 I 854 

,De 4 største bedrifter hadde i :1943 henholdsvis 51, 54, 
71 og 98 vogner. 

Bedrifter med mer enn 2 vogner var: 

. i 1939 ..... .'. . 30,0 % 
- 194{) ........ 30,4 % 
- 19411 . . . . . . . . 3·4,4 % 
- 1 942 ........ · 36,6 % 
- 1943 ........ 37,9 % 

,Den gjen'!1omsnittlige kjørelegende pr. vogn var: 
i J.939 25 200 km 
- 11940 19 300 » 
- 1941 19 400 » 
- ·1942 17 900 » 
- 1943 i17 100 » 

Den sterke slitasje på vognparken og mangel på ma­
teriell til fornyelse og vedlikehold! av denne forårsaker 
sammen med avskrivningene en. verdisenkning som har 
fortsatt fra ar til år gjennom den siste 5-års-periode, se 
sammenstillingen, hvor de anførte verdier omfatter den 
·bokførte verdi av bilrutenes vognmateriell, garasjer, verk­
steder og materialer. IDisse verdier var: 

1939 ........... ca. kr. 28 011 000 
- 1940 . . . . . . . . . . . » » 27 664 000 · 
- 1941 . . . . . . . . . . . » · » 21 306 000 
- 1942 . . . . . . . . . . . » » 19 527 000 
- 1 943 . . . . . . . . . . . » » 1 7 969 000 

Av .de anførte t�ll . antas C
0

a. 90 % å falle_ på vogn­
matenel'let. Avsknvmngen pa denne konto var i I 943 
kr. 4 944 799. 

,Gjennomsnittsverdien pr. vogn (inklusive tilhengere) 
var: 

i 1939 ............ kr. 7 050 
- I 940 . . . . . . . . . . . . » 7 700 
- 1941 . . . . . . . . . . . . » 6 350 

19412 . . . . . . . . . . . . » '5 787 
- I 943 . . . . . . . . . . . . » 5 550 

Trafikken. 

Se tabellene 11, lrH og IV. 
Av t�bellene framgår det at �alle trafikktall er gått ned 

_ 1943 1 for;hold til foregående år. Utnyttelsesprosenten 
v1�e! dog en fortsatt stigning, se nedenstående sammen­
shllmg for de siste 5 år. 

Trafi"kken har i 5-års-perioden 1939-1943 vært: 
Millioner 

Ar Millioner Millioner netto 
vognkm pcrsonkm tonnkm 

1939 . . . . . . . . . . . . 90,2 495,9 20,1 
1940 . . . . . . . . . . . . 62,5 423,!\l 17,4 
1941 . . . . . . . . . . . .  58,5 502,2 19,4 
1942 . . . . . . . . . . . . 55,2 544,5 20,1 
1943 . . . . . . . . . . . . 49,7 504,5 18,7 

T ab e 11 I I. Antall kjørte vognkm.

Fylk e 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . .

Akershus . . . . . . . . . . . . . .

Hedmark . . . . . . . . . . . . . .

Opland . . . . . . . . . . . . . . . .

Buskerud . . . . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . . . . . . . . .

Aust-Agder . . . . . . . . . . . .  

Vest-Agder ............. 
Rogaland . . . . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane . . . . . .

Møre og Romsdal . . . . . .

Sør-Trøndelag . . . . . . . . . .

Nord-Trøndelag ......... 
Nordland . . . . . . . . .. . . . . .

Troms . . . . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark .............. 
Sum 1943 .............. 
Oslo ................... 
Bergen . . . . . . . . . . . . . . . .

Totalsum 1943 . . . . . . . . .

-,,- 1942 . . . . . . . . .

-,,- 1941 . . . . . . . . .

-,,- 1940 . . . . . . . . .

-,,- 1939 . . . . . . . . .

I I tf;lto�-1 {rfiltk 
tusen tusen 

3 520 1 904 
4 500 1 435 
1 481 1 542 
1 999 1 956 
2 155 559 
1 865 647 
2 862 659 
1 250 544 
2 365 I 103 
2 485 826 
3 383 729 
1 294 583· 
2 643 932 
I 269 222 

446 194 
744 139 
236 46 
285 156 

34 782 14 176 
571 
215 

35 568 14176 
39898 15 287 
41 703 16 749 
46 296 16 180 
69972 20 234 

Utnyttelsesprosent Ar Persontrafikk Godstrafikk 
1939 . . . . . . . . 25,2 44,3 
1940 . . . . . . . . 32,'5 47,8 
194!! ........ 44,4 51,4 
1942 . . . . . . . . 52,0 55,0 
1,943 . . . . . . . . 55,8 55, I 

Sum 
tusen 

5 424. 
5 935 
3023 
3 955 
2714 
2 512 
3 521 
1 794 
3 468 
3 311 
4 112 
1 877 
3 575 
1 491 

640 
883 
282 
441 

48 958 
57] 
215 

49 744 
55 185 
58 452 
62476 
90 206 

yrafikantenes. gjennomsnittlige reiselengde som i de 
4 ar fra 1939 til 1942 har øket jevnt fra 6,6 til 10,0 km 
er i ti 943 redusert til 9,2 km. Likesom de foregående 
år hadde Troms fylke den største gjennomsnittlige reise­
lengde - nemlig 56,5 km, deretter kommer ,Finnmark 
med 53,3 km, Sogn ,og Fjordane med 31,6 km og Nord­
land med 3·1,0 km. De korteste gjennomsnittlige reise­
lengder -i fylkene viser Vest-Agder (7,,1 km) og Østfold 
(8,0 'km). For de lokale byruter i Oslo og !Bergen,_ som 
jo står i en særstilling, var reiseleng,dene henholdsvis 1,9 
og 2,3 km. 

Økonomiske resultater. 

Se tabellene V, VI, VI1I og VI,II. 
Til tross før at så vel person- som godstrafi�ke.n er 

gått betraktelig ned det siste år har det vært en mindre 
stigning i så vel inntekter som utgifter (henholdsvis 
kr. 225 E,10 og kr. 279 248). Ikke så få ruter har fått 
tillatelse til å f.orh'0ye -takstene, for å unngå driftstap. 
Inntektene av pers0ntrafikken samt diversekonto er gått 
noe ned i fod10ld tH foregående år, mens inntekter av 
godstrafikk og postbefordring har steget. :Den bedre 
utnyttelse av vognmateriellet har ik'ke medført noen 
reduksjon av driftsutgiftene som sammenliknet med fore­
gående år viser følgende resultater for de forskjelli.ge 
utgiftsposter: 

Merutgift Besparelse 
kr. kr. 

Sjå,fører og hjelpere . . . . . . . . . . . . 419 441 
Driftsledelse og ekspedisjon . . . . . . 64 1155 
Bensin og olje ................. . 233 221 

Forts. side 123. 
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Tab e 11 I I I. Persontrafikk i og utenfor rute.

Fy! k e  

Østfold ........................... 
Akershus 
Hedmark 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  -· . . . .

Opland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Aust-Agder . . . . . ... . . . . . . . . . . . . . . . .

Vest-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . . . . . . .

Romsdal . . . . . . . . . . . . . . . . .Møre og 
Sør-Trøndelag ........... : ......... 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Troms ................. · ........... 
Finnmark ......................... 
Sum 1943 ........................ . 
Oslo ......... ., .................. . 
s·ergen .............. : ........... . 
Totalsum 1943 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

-,,- 1942 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

-,,- 1941 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

-,,- 1940 .................... 
-,,- 1939 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Fy l k e 

Østfold .......................... . 
Akershus ........................ . 
Hedmark ........................ . 
Opland .......................... . 
Buskerud ........................ . 
Vestfold ......................... . 
Telemark ........................ . 
Aust-Agder ...................... . 
Vest-Agder ...................... . 
Rogaland ........................ . 
Hordaland ....................... . 
Sogn og F.jordane ................ . 
Møre og Romsdal ................ . 
Sør-Trøndelag .................... . 
Nord-Trøndelag .................. . 
Nordland ........................ . 
Troms ........................... . 
Finnmark ........................ . 
Sum 

" 

" 

1943 
1942 
1941 
1940 
1939 . . . . . . . . . . . . . . . .  ·. · . . . . .  .

Antall 
reisende 

tusen 

5 177 
7 955 

826 
I 045 
2 419 
3 284 
3 869 

758 
I 727 
6 087 
4 844 

283 
2 053 
I 362 

217 
394 

78 
85 

42 463 
5 997 
1 373 

49 833 
54 523 
55 916 
53 520 
74 633 

Vognl<tn 

tusen 

3 520 
4 500 

. 1 481 
I 999 
2 155 
I 865 
2 862 
I 250 
2 365 
2 485 
3 383 
1294 
2 643 
I 269 

446 
744 
236 
285 

34 782 
I 571 

215 
35 568 
39 898 
41 703 
46 296 
69 972 

Plassl<m 

tusen 

79 583 
157 477 

34 550 
40 102 
56 492 
56 120 
77 442 
23 116 
44 153 
69 964 
77 901 
17 111 
58 812 
32 044 

9 551 
16 798 

5 955 
6 556 

863 727 
28 554 
11 794 

· 904 075
l 046 676
I 131 172
I 303 262
I 966 197

T ab e 11 I V. Godstrafikk i og utenfor rute.

Antall tonn 
gods 

tusen 

83 
99 
76 
99 
40 
26 
35 
33 
65 
61 
55 
36 
54 
10 
10 

7 
1,4 
8 

798 
825 
877 
735 
784 

Vognkm 

tusen 

1 904 
I 435 
1 542 
I 956 

559 
647 
659 
544 

I 103 
826 
729 
583 
932 
222 
194 
139 

46 
156 

14 176 
15 287 
16 749 
16 180 
20 234 

4 529 
4 340 
3 955 
4 815 
I 621 
1 453 
1 493 
I 002 
2 208 
I 598 
I 610 
I 249 
2 322 

569 
462 
347 
105 
358 

34 036 
36 648 
37 809 
36 407 
45 308 

Bussrutene i Oslo og Berg�n har ingen godstrafikk. 

Personkm 

tusen 

41 569 
87 884 
16469 
18 266 
27 487 
27 799 
39 552 
14 887 
29 988 
42 996 
50 941 

8 956 
39 237 
17 236 

5 441 
12 215 

4 428 
4 551 

489 902 
11 417 

3 157 
504 476 
644 513 
502 244 
.423 918 
495 906 

2 066 
2 406 
I 641 
2 701 

701 
450 
892 
776 

I 846 
978 
919 
779 

I 586 
·302
251
193

49
208

18 744 
20 143 
19 415 
17 397 
20 060 

Utnyttelse 
av trans-
portevnen 

% 

52,2 
55,8 
47,7 
45,5 
48,7 
49,5 
51,1 
64,3 
67,9 
61,4 
65,4 
52,3 
66,7 
53,8 
57,0 
72,7 
74,4 
69,4 
56,7 
40,0 
26,8 
55,8 
52,0 
44,4 
32,5 
25,2 

Utnvttelse 
av trans­
portevnen, 

45,6 
55,4 
41,5 
56,r 
43,2 
31,0 
59,7 
77,4 
83,6 
61,2 
57,1 
62,4 
68,3 
53,0 
54,3 
55,8 
46,7 
58,0 
55,1 
55,0 
51,4 
47,8 
44,3 

Nr. 11 - ·1944 

Gjennom-
snittlig 

reiselengde 

km 

8,0 
11,0 
19,9 
17,5 
11,4 

8,5 
10,2 
19,6 
17,4 

7,1 
10,5 
31,6 
19,1 
12,7 
25,1 
31,0 
56,5 
53,3 
11,5 

1,9 
2,3 
9,1 

10,0 
9,0 
7,9 
6,6 

Gjennom­
snittlig 

transport­
lengde 

pr. tonn­
km 

24,7 
24,3 
21,6 
27,4 
17,6 
17,2 
25,7 
23,9 
28,4 
16,1 
16,8 
21,5 
29,1 
28,9 
26,0 
26,6 
34,6 
26,9 
23,5 
24,4 
22,1 
23,7 
25,6 

.. 

... 
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Forts. fra side 121. Merutgift Besparelse Utgiftene pr. vognkm var: 
kr. kr. 1940 1941 1942 1943 

Reparasjoner .................. . 
Gummi ....................... . 

1 486 372 
672 687 

4 854 
Sjåfører og 
Driftsledelse 

hjelpere . . . . . .

og ekspedisjon 

øre øre øre øre 

14,4 16,7 20,0 -23,1
3,2 4,2 5,2 5,9 Skatter, avgifter, assuranse ..... . 

Avskrivning på biler ........... . 
Do. på bygninger og inventar ... . 
Renter av gjeld ................ . 
Diverse ....................... . 

37 142 
l 722 555 

106 197 
343 430 

Bensin og olje . . . . . . . . . . . .

Reparasjoner . . . . . . . . . . . . .

Gummi . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Skatter, avgifter, assuransei 
Avskrivning på biler 

15,1 24,1 2p,8 29,2 
7,3 12,4 18,5 23,5 
2,8 3,0 5,4 7,4 
3,0 3,9 5,3 5,8 
9,5 12,6 12,1 10,0 

,Av inntektene falt på:.
1940 1941 1942 

% % % 

Persontrafikk . . . . . . . . . . . . . 75,6 77,5 77,8 
Godstrafikk . . . . . . . . . . . . . .  17,5 19,1 18,2 
Postbefordring . . .......... •1,7 1,5 1,4 
Diverse .............. - ... 5,2 1,9 1,6 

100,0 100,0 100,0 

·Utgiftene fordeler seg således:
1940 1941 1942 

% % % 

Sjåfører og hjelpere . . . . . . 23,6 20,1 19,7 
Driftsledelse og ekspedisjon 5,2 5,0 ·5,1
iBensin, olje og gen.'brensel 24,8 28,9 26,3 
Reparaajoner ............. 12,0 14,8 18,2 
Gummi ................... 4,6 3,6 5,3 
Skatter, avgifter,. assuransel 5,0 4,6 5,2 
Avskrivni·ng på biler 15,5 15,1 12,0 
Askr. på bygninger m. V. . . 0,7 1,2 1,3 
Renter av gjeld . . . . . . . . . . 1,9 1,3 0,8 
Diverse . . . . . . . . . . . . . . . . . .  6,7 5,4 6,1 

100,0 100,0 100,0 

1943 

% 

78,1 
19,3 

1,4 
1,2 

100,0 

1943 

% 

20,4 
5,2" 

25,8 
20,7 

6,5 
5,2 
8,8 
1,3 
0,6 
5,5 

100,0 

Avskr. på bygninger m. v . .. 0,4 1,0 1,3 1,5 
Renter av gjeld .......... 1,2 1, I 0,8 0,7 
Diverse .................. 4,1 4,5 6,2 6,2 

Tilsammen . . . . 61,0 83,5 101,6 113,3 
1 Heri ikke medtatt bensin- og gummiavgift som er tatt 

med under bensin- og gummiavgifter. 
Et sammendrag av bilrutenes driftsresultater finnes i 

tabell VII. I rubrikkene «Sum inntekt», ((Overskudd» og 
«Underskudd» er statsbidragene ikke tatt .med. Som 
det framgår av tabellen har alle fylker med unntakelse 
av Hedmark og Finnmark hatt overskudd i 1943. De 
lokale byruter ·i Oslo og Berg€n viser som foran nevnt 
framdeles betydelige underskudd. 

iBilrutenes lønnsom1het i 5-årsperioden 1939-1943 
framgår av følgende oversikt: 

Overskudd Underskudd 

År I Ekskl. de lokale I Ekskl. de lokale 
I alt bilruter i Oslo I alt byruter i Oslo 

og Bergen og Bergen 

1939 52805 9 444 
1940 90 561 883 960 
1941 381 098 2 106 568 
1942 196 551 2 303 485 
1943 142 913 2 168 921 

T ab e 11 V. Inntekter.

Fylk e 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Opland ....................................... 
Buskerud ..................................... 
Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Telemark· ................................... · .. 
Aust-Agder .................................... 
Vest-Agder ................................... 
Rogaland ..................................... 
Hordaland .................................... 
Sogn og· Fjordane ............................. 
Møre og Romsdal .................. • ........... 
Sør-Trøndelag ................................. 
Nord-Trøndelag ............................... 
Nordland ............ · ......................... 
Troms . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sun1 1943 ....................... · · · · · · · · · · - · · 
Oslo ........................................ . 
Bergen . . . . . . . . . . . . . ........ . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Tota lsum 1943 ................................ 

-, 

-, 

-, 

-, 

' 
- 1942 ................................ 
' 

- 1941 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

' 
- 1940 ................................ 
' 
- 1939 ................................ 

Person­
trafikk 

kr. 

3'416 691 
6 490 104 
l 428 370 
2 032 961 
2 422 337 
2 554 027. 
3 075 157 
1 395 957 
2 594 199 
3 695 211 
4 417 104 
I 269 516 
3 282 438 
I 525 455 

585 305 
I 366 919 

496 093 
497 112 \ 

Gods­
trafikk 

kr. 

I 184 069 
l 288 497 
l 163 650 
l 292 157 

476 250 
528 990 
469 888 
420 263 
957 692 
584 376 
617 715 
398 076 
787 112 
191 795 
171 591 
138 713 
54 044 

164 659 

I 
42 544 956 

1
10 889 537 

I 215 411 
341 506 1 

44 101 873 10 889 537 
44 354 692 10 222 260 
38 121 405 9 392 944 
28 846 965 6 682 364 
30 814 749 6 458 145 

. 

Port­
befordring 

kr. 

27 628 
19 257 
62 809 
71 383 
48 076 
39 440 
45 821 
48 576 
91 103 
39 621 
44 667 
45225 
62 559 
36 993 
29 453 
38 873 
44 172 
22 660 

818 316 

818 316 
77-1 216
745 962
665 288
710 014

Diverse 

kr. 

5 710 
72 260 
56 481 
75 059 
44 779 
39 724 
72 000 
20 440 
12 430 
18 465 
82 294 
26 133 
52 271 
11 863 

9 459 
47 886 

273 
25 291 

672 818 

672 818 
908 766 
928 315 

I 982 599 
627 165 

Sum 

kr. 

4 634 098 
7 870 I 18 
2 711 310 
3 471 560 
2 991 442 
3 162 181 
3 662 866 
l 8"85 236 

. 3 655 424 
4 337 673 
5 161 780 
1 738950 
4 184 380 
I 766 106 

795 808 
1 592391 

594 582 
709 722 

1 54 925 627 
1 215 411 

341 506 
56 482 544 
56 256 934 
49 188 626 
38177 216 
38 610 073 

1 Inntekten er også relativt gått ned på grunn av samkjøring med trikken og fordelingen av billettinntekten. 



T,a be 11 V I. Utgifter.

Drifts-· Bensin, Skatter, 
avgifter, Avskriv-Sjåfører ledelse olje og Rf;para- Gummi assuranse Avskriv- ning på og generator- (inkl. nlng på Fyl'k e  hjelpere og brensel 

sioner 
avgift) (ekskl.bensln-

biler bygninger ekspedisjon (inkl. avg!U1 og gummi- og inventar 
avgift) 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. 

-

Østfold ................... 880 141 157 571 1 230 260 965 742 305 211 193 645 280 100 18 046 
Akershus .................. 1 415 096 565 782 I 831 693. I 649 751 621 493 429 851 406 149 50 552 
Hedmark .................. 537 672 129 165 842 519 614 438 206 969 113 994 247 489 13 582 
Opland ................... 642 702 - 137 445 899 671 738 509 199 635 152 218 353 422 35 464 
Buskerud ................. 574 659 153 580 738 519 641 359 188 982 130 481 253 368 13 314 
Vestfold .............. , .... 605 822 ' 21.2 860 778 285 592 337 129 479 127 3S3 332 850 25 846 
Telemark .................. 787 161 141 093 '789 847 859 463 187 853 224 089 271 177 11 427 
A.ust-Agder .............. , . 446 539 66 331 439 924 381 346 99 659 121 463 82 955 16 254 
Vest-Agder ................ 800 432 148 264 891 103 713 729 365 014 173 172 252 060 12 515 
Rogaland ................. 742 686 189 376 1 235 735 955 018 236 525 219 762 307 892 26 932 
Hordaland ............. · ... I 075 906 224 232 I 394 648 1 030 370 340 287 234 977 398 878 36 947 
Sogn og Fjordane .......... 377 626 102 295 338 612 256 577 99 816 118 216 158 800 34 721 
Møre og Romsdal .......... 731 532 194 594 994 605 871 143 323 985 271 177 425 472 27 617 
Sør-Trøndelag ............. 320 321 .101 682 533 883 344 844 96 972 71 228 146 571 11 189 
Nord-Trøndelag ..... : ....... 142 555 56 358 229 001 109 062 38 775 39 316 134 592 4 405 
Nordland .................. 317 781 155 803 312 611 291 331 112 035 89 954 121 886 12 164 
Troms .................... 105 509 67 249 137 654 99 884 16 301 23 358 24 452 95 748 
Finnmark ................. 154 921 39 364 204 945 104 388 79 896 56 414 74 943 I 100 

-�--

Sum 1943 ................. 
I 

10 659 061
1

2 843 044 
J 

13 823 515·
1

11 219 291 
I 

3 648 887
1

2 790 698 ·
f 

4 273 057 .
, 

447 823 
Oslo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 730 571 55 896 604 237 309 !71 17 470 99 247 629 195 257 935 
Bergen .................... _ 87 770 _ _ 38 715 112 702 153 293 6 222. 12 196. 42 547 33 082 
Totalsum I 943 ............. 11 477 402 2 937 655 14 540 454 11 681 755 3 672 579 2 902 141 4 944 799 738 840 

-,,- 1942 .......... .' .. 11 057 961 2 873 500 14 773 675 10 195 383 2 999 892 2 897 287 6 667 354 701 698 
-,,- 1941 ............. 9 797 667 2 454 929 14 106 91 I 7 225 387 1 752 717 2 268 965 7 353 960 593 199 
-,,- 1940 ............. 8 974 488 I 973 227 9 438 135 4 557 319 l 758 439 l 894 920 5 961 262 265 597 
-,,- 1939 ............. 10 315 304 I 967 176 9 010 747 4 211 097 1 931 213 I 921 885 5 949 876 204 584 

' r� ....... -=-,-

Renter 
av gjeld 

kr. 

li 134 
14 445 
19 404 
23 730 
18 930 
12 203 
2 893 
·5371
6 289

25 564
15 881
15 005
10 571

I 782 
858 

6 930 
355 

1 000 

Diverse 

kr. 

106 423 
735 666 
61 617 

200 557 
168 577 
91 331 

203 362 
69 333 

131 427 
221 451 
316 993 
40 896 

219 090 
98 054 
17 101 
90 083 
23 567 
62 457 

Sum 

kr. 

4 148 273 
7 720 478 
2 786-849 
3 383 353 
2 881 769 
2 908 396 
3 478 365 
I 730 175 
3 494 005 
4 160 942 
5 069 119 
1 542 564 
4 069 786 
1 726 526 

772 023 
I 510 578 

594 077 
779 428 

193 345 I 2 857 985 I 52 756 706 
156 000 196 036 3 055 758 

7 049 33 591 527 167 
356 394 3 087 612 56 339 631 
462 591 3 431 042 56 060 383 
624 378 2 629 415 48 807 528 
728 236 2 535 032 38 086 655 
952 179 2 093 207 38 557 268 
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T ab e l l V I I. Sammendrag.

Fylke 

Østfold ........................... 
Akershus 
Hedmark 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
' . 

. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

Opland ................. , ......... 
Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vest-Agder ....................... 
Rogaland ......................... 
Hordaland ........................ 
Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . . . . . . .

Møre og Romsdal . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sør-Trøndelag ..................... 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Troms ............................ 
Finnmark ......................... 

Su m 
inntekt 

kr. 

4 634 098 
7 870 I 18 
2 71 I 310 
3 471 560 
2 991 442 
3 162 181 
3 662 866 
I 885 236 
3 655 424 
4 337 673 
5 161 780 
l 738 950 
4 184 380 
I 766 106 

795 808 
1 592 391 

594 582 
709 722 

Su m 
Overskudd' utgift 

kr. kr. 

4 148 273 485 825 
7 720 478 149 640 
2 786 849 -

3 383 353 88 207 
2 881 769 109 673 
2 908 396 253 785 
3 478 365 184 501 
I 730 175 155 061 
3 494 005 161 419 
4 160 942 176 731 
5 069 119 92 661 
I 542 564 196 386 
4·069 786 114 594 
l 726 526 39 580 

772 023 23 785 
I 510 578 81 813 

594 077 505 
779 428 -

. 

Sum 1943 ........................ I 54 92q627 I 52 756 706 l 2 314 166 
Oslo .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. . .. I 215 411 3 055 758 
Bergen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 341 506 527 167 
Totalsum 1943 .................... 56 482 544 56 339 631 2 314 166 
-,,- 1942 .................... 56 256 934 56 060 383 2 342 151 
-,,- 1941 . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . .  49 188 626 48 807 528 2 404 167 
-,,- 1940 .................... 38 177 216 38 086 655 1 191 544 
-,,- 1939 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  38 610 073 38 557 268 820 004 

1 Eksklusive statsbidrag. 

Underskudd' 

kr. 

-
-
75 539 
-

-

-

-

-

-

-
-
-
-
-

-
-
-
69 706 

145 245 
1 840 347 

185 661 
2 171 253 

. 2 145600 
2 023 069 
I 100 983 

767 199 

Statsbidrag 
1943--44 

kr. 

-
9 000 

34 400 
14 800 
5 400 
-

20 600 
11 800 
15 000 
5 000 

45 800 
22 000 
21 700 
li 000 
7 000 

17 500 
2 000 

20 000 
263 000 

263 000 
318 700 
369 900 
457 300 
591 000 

Ta b ell V 11 l. 

125 

Verdi av vogn-
materiell, gara-
sjer, verksted 

m.m. 
kr.

1 319 900 
144 7 900 
1 032 800 
1 303 300 
I 005 500 

559 200 
624 900 
248 700 
513 200 

1 465 800 
I 289 000 

526 200 
I 144 600 

354 000 
251 500 
222 000 
275 000 
176 400 

13 759 900 
4 009 300 

200 000 
17 969 200 
19 527 400 
21 306 100 
27 663 500 
28 010 500 

Det samlede statsbidrag ,til :bilrutedriften var i ter­
mi·nen J.943-44 kr. 263 000 og til anskaffelse av biler og 
generatorer kr. 68 678. · Hertil k,ommer lån til generator­
kjøp kr. '8500. Lånene som skal' tilbakebetales forrentes 

Inntekt (ekskl. stats- l 
med 3,5 %. 

Tabell Vll1H gir en over,sikt over inntekter ( eksklusive 
statsbidrag) pr. person.km, · tonn km og kjørte vogn km 
samt utgift pr. vognkm. Den gjennomsnittlige inntekt 
.pr. personkm for hele landet som i 1942 var 8,1 øre 
var i 1943 steget til 8,7 øre, med høyeste gjennomsnittlige 
inntekt i Sogn og Fjordane (14,2 øre), Nordland og 
Troms (11,2 øre) og Opland (11,l øre) og laveste i 
Akersh·us (7,4 øre) og Østfold (8,2 øre). Gjennomsnitt­
lig inntekt pr. tonnkm som i 1942 for ·hele landet _var 
50,7 øre er i I 943 steget til 58,1 øre. :De� største .111�­
tekt pr. tonnkm viser Vestfold med gJennoms111ttllg 
117,6 øre. Dette skyldes en betydelig vareombringelse 
av forhol·dsvis små kolli. Dernest kommer Troms med 
1<10 3 øre og Finnmark med 79,2 øre. Minste i·nntekt 
·pr. 'tonnkm h�r Oplan.d _samt Møre og Romsdal med 
henholdsvis gJennomsmttl1g 47,8 og 49,6 øre. 

Den gjent1omsnittlige inntekt pr. vognkm for hele 
landet er steget fra 101,9 øre .. j 1942 til 113,5 i 1943. De 
·høyeste inntekter i fylkene faller på Nord-Norge med
210,8 øre i Troms, 180,3 i Nordland og 160,9 i Finnmark. 
Lavest viser Østfold med 85,4 øre og Opland med 87,8 
øre. For -de lokale byruter i Oslo og ·Bergen var gjen­
·nomsnittsin·ntekten henJ10Idsvis 212,9 og 158,8 øre pr.
vognkm. \ 

Den gjennomsnittlige utgift pr. vogn-km steg for hele 
landet fra 101,6 øre i 1942 til 113,3 ·øre i 1943. Den 
største utgift hadde de lokale byruter i Oslo og Bergen 
(henholdsvis 535,2 og 254,2 øre pr. vognkm), der­
etter kommer Nord-Norge med 2'10,7 øre i Troms, 176,7 
øre i Finnmark og 1711,0 i Nordland. Lavest utgift hadde 
Østfold (76,5 øre pr. vogn km) og i Opland (85,5 øre). 

' 

Fylke 

-·

Østfold . . . . . . . . . . . . .

Akershus ............ 
Hedmark . . . . . . . . . . .

Opland 0 • o o O o o • • • • • r 

Buskerud . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . . . . . .

Aust-Agder .... · ...... 
Vest-Agder .......... 
Rogaland . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane . . .

Møre og Romsdal .... 
Sør-Trøndelag . . . . . . .

Nord-Trøndelag ...... 
Nordland . . . . . . . . . . .

Troms . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark . . . . . . . . . . .

Sum 1943 .......... . 
Oslo ............... . 
Bergen ............ . 
Totalsum 1943 . . . . . .

-,,- 1942 . . . . . .

-,,- 1941 . . . . . .

-,,- 1940 . . . . . .

-,,- 1939 . . . . . .

1 Mange småkolli. 

P.r. 
person-

km 
øre 

8,2 
7,4 
8,7 

11,1 
8,8 
9,2 
7,8 
9,4 
8,7 
8,6 
8,7 

14,2 
8,4 
8,9 

10,8 
11,2 
11,2 
10,9 
8,7 

10,6 
10,8 

8,7 
8,1 
7,7 
6,8 
6,2 

bidrag) 

Pr. 
tonn-
km 
øre 

57,3 
53,6 
70,9 
47,8 
67,9 

117,61 
52,7 
54,2 
51,9 
59,8 
67,2 
51,1 
49,6 
63,5 
68,4 
71,9 

110,3 
79,2 
58,1 

58,1 
50,7 
48,4 
38,4 
32,2 

Pr. 
vogn-

km 
øre 

85,4 
132,6 
89,7 
87,8 

110,2 
125,9 
104,0 
105,1 
105,4 
131,0 
12§,5 

92,6 
117,0 
118,4 
124,3 
180,3 
210,8 
160,9 
112,2 
212,9 
158,8 
113,5 
101,9 
84,1 
61,1 
42,8 

Utgift 
pr. 

vogn-
km 

øre 

76,5 
130,0 

92,2 
85,5 

106,2 
115,8 
98,8 
96,4 

100,8 
125,7 
123,3 

82,2 
113,8 
115,8 
120,6 
171,0 
210,7 
176,7 
107,8 
§35,2
245,2 
113,3 
101,6 
83,5 
61,0 
42,7 

I 



.. 

126 MEDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN Nr. 11 - 1944 

Ta b e 11 I X. Personale.

Beskjeftiget hele driftstiden Beskjeftiget en del av driftstiden 

Fylke 

-
Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hedmark ....................
Opland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . .. . . ... 0 • • • • •

Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Vest-Agder ...... · ............. 
Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . . 

Møre og Romsdal ............

Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . .

Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . 

Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Troms ........................ 
Finnmark ............ ........ 
Sum 1943 ................. .. 
Oslo ........................ . 
Bergen ..................... . 
T otalsum 1943 ...............

-,,- 1942 . . . . . . . . . . . . . . .

-,,- 1941 . . . . . . . . . . . . . . .

-,,- 1940 . . . . . . . . . . . . . . .

-,,- 1939 ...............

I adm. 

, I Iog drifts- Sjåfører Hjelpere 
ledelse 

35 
70 
28 
35 
23 
35 
31 
16 
37 
36 
45 
17 
46 
23 
9 

28 
6 

10 
530 

14 
6 

550 
546 
515 
523 
511 

187 
193 
146 
178 

'115 
125 
135 
88 

148 
162 
224. 
81 

159 
58 
36 
84 
16 
25 

1
2160 

60 
6 

2226 
2246 
2227 
2404 
2841 

42 
88 
36 
65 
26 
46 
54 
10 
15 
48 
26 
15 
37 

7 
7 

12 
8 
3 

545 

545 
464 
436 
382 
450 

Takstene for så vel person- som godsbefordring er for 
flere ruter tillatt forhøyet i 1943. Persontakstene varierte 
i sistnevnte år fra 4 til 23,5 øre (for et par høgfjells­
ihoteller 25-27 øre), og godstakstene fra 25 til 225 øre; 
se for øvrig tabell ·I. 

Personale. 
Se tabell IX. 

J bilrutedr.iften i 1943 var beskjeftiget tilsammen 4882 
personer, hvi� arbeid ,innen de forskje,llige grener i 5-års­
perioden I 939-1943 .fordeler ·seg som vedst. tabel viser. 

Tidl'igere bilrutestatistikk er inntatt i «Meddelelser fra 
Vegdirektøren» J følgende nummer:

År J.926 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . nr. 4 - 1928 side 61 
» 1928 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 2 - 1931 » 17 
» 1929 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 2 - 1933 » 17 
» 1 931 .. . . . . . . . . .. . . . . . . .. » 12 - I 936 » 182 
» 1932 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 6 - 1937 » 103 
» 1 933 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 3 - 1938 » 41 
» 1934 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 9 - 1.938 » 161 
» 1935 .................... » . '4 - ·1939 » 51 

I verk- ·/sted Sum 
I adm. 

I I Iog drifts- Sjåfører Hjelpere 
ledelse 

16 
68 

2 
25 
13 
9 

25 
15 
4 

39 
37 
14 
25 
13 
5 

15 
6 

11 

342 
95 
10 

447 
414 
374 
355 
334 

280 
419 
212 
303 
177 
215 
245 
129 
204 
285 
332 
127 
267 
101 
57 

139 
36 
49 

3577 
169 

22 
3768 
3670 
3552 
3664 
4136 

Pe rsonale 

I administrasjon 
og driftsledelse 

Sjåfører 
Hjelpere 
I verksted 
Sum 1943 
Sum 1942 
Sum 1941 
Sum 1940 
Sum 1939 

. . . . .

. . . . .

. . . .

.... 

. . . .  

.... 

. . . .

19 40 
23 42 
35 22 
17 20 
13 27 

6 28 
15 39 
4 17 
7 23 
6 27 

16 79 
2 24 

22 45 
3 29 

- 3
7 10 

- 6 
5 12 " 

210 · 1 483 

210 483 
229 565 
213 641-
215 804 
226 802 

Hele drifts-
I tiden 

550 
2226 

555 
447 

3768 
3670 
3552 
3664 
4136 

År ·1936 ....................
» 1937 ....................
» 1938 ....................
» 1939 ....................
» 1940 ....................
» 1941 ....................
» 1942 ....................

25 
24 
54 
65 
13 
31 
21 
18 
19 
17 
7 
7 

27 
9 
2 
2 

-

2 
343 

343 
332 
350 
342 
283 

Beskj_eftiget 
En del av 
driftstiden 

210 
483 
343 
78 

1114 
1258 
1318 
1475 
1398 

nr. 7 -

» 9 -

» 7 -

» 12 -
» 9 -

» 3 -

» 1 -

VEGTENESTEMENN 

Ved avdelingsingeniør G. A. Frøholm"

I verk- ,sted Sum 

4 88 
2 91 
7 118 
3 !05
4 57
4 69 
7 82 
3 42
2 51
8 58 
9 li I
2 35
6 100
5 46 
2 7
2 21

- 6
8 27 

78 1114 

78 1114 
132 1258 
114 1318 
114 1475 

87 1398 

I I alt 

760 
2709 
888 
525 

4882 
4928 
4870 
5139 
5534 

1939 side 91 
1940 » 101 

1941 » 88 
1941 » 170 
1942 » 101 
1943 » 23 
1944 » 1 

I nr. 12, 1943, -had_d� avd"ing. K. H. Oppegaard ein vesenet ei: .prosent_vis få ingeniørar i høgare stillingar. 
artikkel om «Vegadmm1strasjone-n i distriktene». Både Den veldige • arbe-1.dsau�en ·har gJort det naudsynt å
i denne artikkelen og i andre innle,gg f.ør, har -det vore auka talet pa vegingeniører og andre vegtenestemenn 
slege t-il lyd for å auka talet på 1enestmen•n i vegvesenet. Men auken har vore so liten som .på nokon måte mogeleg: 
Slik som det er no blir vegingeniørar og andre vegtenest- Og det er helst u�deror.d�a inge�iørstillingar som har 
menn so nedle,ste med arbeid at dei vanskelig kan vinna blitt nyskipa. Dertil har �m teke mn mange ekstra·inge-
over å ha det tilsyn med det praktiske vegarbeidet som niører og andre �k&tra :hJel,pemenn både til markarbeid 
dei burde ha. og til k,o·ntorarbe-1d. 

Det ,har gong etter gong vore peika på at det i .rveg- Andre -statse,tatar :har vore gu,nstigare stilla . 
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. Eg torer t. el. nemna at på Br-ukontoret ved Ge11eral­d1rektor'.3-tet for _Yegv_esenet var der for kring 10 år sidanberre em overingeniør + 2 assisten,tingen·iører + I 
ekstrai!1ge!1i.ø�. Då var arbeidsme,ngda so stor at det v_ar uracl a v111na over alt arbeidet med normal arbeids­tid og . arbeidstempo. Etterkvart som arbeidsmengda auka v1dare vart det tilsett ekstraingeniørar. Fyrst i 1936 vart det nyskipa stilling for ein avd.ingeniør, og det vart helst gjort avdi overingeniøren då var sjuk og vekke frå kontoret i årevis. 

På Brukontoret ved Hovedstyret for N. S. B. var det i slutten av 1930-åra 17-18 ingeniørar. Av desse var berre eit par stk. assistentingeniørar. Dei hine var ove�ingeniør, avdelingsingeniørar og konstru�tørar. 
L1knande som på Brukontoret ved Generaldirektoratet for Vegvesenet har det vore på vegkontora i surne fylke. 
Heldigvis har det vorte nyskipa nokre avd.ing.st.illingar

dei siste åra. 
Men vegadministrasjonen må byggjast ut vidare slik at arb�idet kan utførast på ein forsvarleg måte og slik at vegingeniørane ikkje ·blir utslitne for tidlig på grunn av overarbeid. Framlegge,t frå avd.ing. I<. H. Oppe­

gaard bør derfor takast opp og om mogeleg gjennom­førast så langt råd er. 
2. Men vegvesenet treng ikkje berre nok tenestfolk.

Tenestfolka må dertil få den utdaninga dei treng for at
dei kan gjera best mogeleg arbeid for vegvesenet. 

A. Dei fleste unge vegingeniørane er no uteksami­
nerte frå N. T. H. eller ei·n annan teknisk høgskule. Men 
d�t er ikkje nok at ingeniørane Jrnr god utdaning for dei 
kj em i vegvesenet. Dei må dessutan utdanast vidare. 
D�t. meste lærer dei under praktisk arbeid o� med rett­le1ctmg av eldre vegingeniørar. Men eg memer .det og 
bør skipast opplæringskurs der vegingeniørane no og då 
kan få vidare oppl�ring. Det kan vera høvelege kurs 
ved Statens teknologiske Institutt eller det ka·n vera kurs 
som blir tils�ipa av vegvesenet og for vegi�geniørar. 
Desse opplærings- og repetisjonskursa kan sk1past ved 
Generaldirek toratet for Vegvesenet eller dei kan skipast 
ved eit større veg- eller bruarbeid. Dei kan og skipast 
som studieferder til fleire viktige vegbygg og bru­
arbeid. 

iB. .Oet er og viktig at tekniske a_ssistenfa� og opp­
sy'}smenn har god teoretisk og praktisk u,tda_nmg og at 
�et av og til får friska oppatt kunnskapane sme ?g der­
til får læra J.itt nytt. Det kjem of.te nye maskiner og 
arbeidsmåfar i bruk. 

Det er bra at vegoppsynsmennene har god praktisk 
opplæring. Men lit,t teoretisk opplæring �rengst ?g· 
Mange vegoppsnsmenn .har no inga_ teoretisk tekn1?k 
opplæring. Det er dugande vegarbe1darar som er til­
sette som vegoppsynsmenn. Dette er ikkje berre bra. 
Desse oppsynsmennene bør i det minste få Htt teoretisk 
teknisk opplæring i spesialkurs. Men sjølv dei v�g­
oppsynsmennene som i sin ungdom har fått teoretisk 
u.tdaning bør av og til få friska oppatt �unnskapan� 
sme, og dertil læra litt ny.tt. Det må arbe1dast med a 
halda oppsynsmannsflokken . kunnig og dug�nde. �nte� 
alle eller nokre i kvart fylke bør få spesialutda111n_g 1 
stillasbyggjing, forskaling, armering, betongstøy.p111g, 
maskinboring og stell og tilsyn med luft.kompressorar, 
vegvedlikehaldsmaskiner m. m. . 

_C. Men sjølve vegarbeidarane treng og opplærrng. 
,Em eldre vegingeniør har vore inne på 1en tanken at det 
burde vera eit o,pplæringsa·nlegg - e1t mønster�nlegg
- i kvart fylke, til opplæring av nye vegar-bei�arar.
Kanskje dette kunde skipast i samband 1T_1ed ar·beidste­
nest'!-. Dei arbeidstenestepliktige SOil? vil verta ve&­
arobe1darar kunde ctå samlast i arbe1dslæger �ed e1t
større vegbygg. Der laut dei då få fagopplærmg av
verke_J_ege vegfagfolk. (Arbeidsla,us ungdom . på v1g­
byggj111g = ungdomsarbeidet som var sett igang or
nokre år sidan·, var n·oko i same leid. ) . · 

Forntan vanlege vegarbeidarar (stein og Jord) lyt

�et læras�. opp spesialarbeidarar: Stillas- o� forska­hn_gsby�gi111g, ar,n_i_eringsbind(ng, betongstøyp111g, ma­skrn�onng, borsm11n�, mask111borsmiing, vedlikehalds­arbe1d m. m.. Opplænng a':' slike fagfolk kunde ordnast · samla for fle1re fylke, kanskje for heile landet. Då kunde ein ha opplæringskurs i gang kvai-.f år og med ducrande fagfolk til lærarar. ' 0 

D. .Men kontorfolka treng og utdaning til sitt spesial­
ar,beid. Det ideelle vilde vera å få kontorfolk med både 
teknisk ut<laning og handels(kontor) utdaning. 
, '.fekn:is_ke assistentar med dugleik_ i stenografi og ma­
sk111sknv111g, :-- forutan v�nleg tek111sk utdaning, - vilde 
vera sers nyttige folk på e1t vegkontor og på eit anleggs­
kontor. Avd.ing. Oppegaard nemner at: «Ubesvarte 
brev er blitt avdelingsingeniørens dårlige samvittighet. » 
Ein teknisk assistent med dugleik i. stenografi og maskin­
skriving vil kunne lette samvetet for ein avdelingsinge­
niør, - eller avlaste avd. ing. mykje. Avd.ing. treng då 
berre diktera breva, og deætter få dei ferdige til 
underskrift. 

-Ein slik skipnad har eg vona å få tiL Men t.iJ denne
tid har det ikkje lukkast. Derfor har eg i mange år 
skrive alle mine brev direkte på skrivemaskin utan kon­
sept. Då får eg so mange gjenomslag som eg treng, 
og arbeidet går langt snøggare enn om eg skulde skriva 
konse,p.t med handskrift og få ein annan til å maskin­
skriva det. Men kunde ein diktera brevet vilde det 
sjølvsagt gå enno sn�ggare, og _vera let�are. �år .ein 
sjølv skriv brevet ferdig på mask1_11, må em t_en.kj'!- _bade 
på innhaldet rettskrivinga og sJølve mask111sknv111ga. 
Dette krev �tørre tankekonsentrasjon og det er meir 
slitsa,mt enn berre å skriva konsept. 
· Kan ein på eit avdelingsi'ngeniørk-0ntor eller eit an­

legg,skontor få både tekn isk assistent og kontorist er det 
kanskje nok at kontoristen kan stenografi og maski�­
skriving. Men ofte lyt ein klara seg med enten e111 
kontorist eller ein teknisk assistent. ,Det beste er då 
at denne mannen har både teknisk utdaning og øving i 
kontorarbeid. Men sjølv om ein har både teknisk assi­
stent og kont-0rist, sa bør begge ha litt kjennskap til 
det arbei·det som den. andre skal ubføra, slik at dei kan 
vikariera ,for 'kvarandre. 1Det er i alle tilfelle bra at 
kontorista·ne ,på ve.gkontor har litt teknisk utdaning, st.ik 
at dei skynar seg på det de,i arbeider med. 

På same måten bør både ingeniørar og tekniske assi­
sten·tar ha kjennskap til ,kontorarbeid, dei bør kunne 
skrive på skrivemask·in, og dei bør helst kunne steno-
grafera. 

Slike kunnskapar er nyttige for tenestmenn på pr:ivate 
,k,ontor og. Det er derfor eit spursmål om ikkje dei 
tekniske skulane bu·rde ta med opplæring (valgfritt) i 
maskinskriving og stenogra,fi. Maskinskriving og steno­
graf·i vil vel i framtida verta opplæringsfag i realskular 
og gymnas. 

,Det gjeld å læra opp ungdomen slik at han kan koma 
mest moge,Jeg til nytta, og ikkje berre plaga ungdomen 
med altfor mykje av sokalla «almendannende fag», -
som ofte er lite til gagn og glede både for elevane 
sjølve og Øei andre i samfunnet. 

* 

E. S. Etter at dette var skreve har eg fåH tesa inn­
legget frå avd.ing. Johs. B. Irgens i «Meddelelser fra 
vegdirektøren» nr. 3, 1944. 

I detite siste innlegget er mange gode ideer: 
l. Det vilde soleis vera bra å få to eller fleire over­

ingeniørar under vegsjefen (sjå f·iguren side 31, 1944). 
Kanskje dei bilsakkunnige bør stå under den over­

ingeniøren som har med maskiner o. I. å. gjera. Dei 
bilsakkunnige kunde då ha til'syn m. m. med dei maski­
ner o. ·I. som vegvesenet har. Dei bilsakkunntge bør då 
•ha konfor i samband med vegkontoret og vera knytte
til vegkontoret.
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2. Det er understreka at tenestemennene skal setjast
til slikt arbeid som dei har anlegg og utdaning til, og 

3. at dei får ·høve til framflytting eHer tenestealder
og dugleik. 

�g meiner at avdelingsingeniør 1Irgens legg for 
mykje vekt på at folk med utdaning frå handelsskular 
eller handelsgymnas skal overta alt administrativt arbeid 
(styringsarbeid) og ekspedisjonsarbeid. Som eg har 
h!ilde fram under punk,t D meiner eg at kontodolka på 
e1,t vegkontor bør 'ha lHt teknisk kunnskap og kjennskap 
til praktisk teknisk arbeid. Derfor bør dei helst ha 
både teknisk utdanin.g og .forretningsutdaning (handels­
skuleutdaning). 
. De� er gode idear i innlegga frå dei to avdelings-
1�geniørane. Eg vonar at vegadministrasjonen må bli 
v1dare utbygd slik at -dei store vegbyggjingsoppgåvene 
må kunne løysast ·t-il gagn f.or landet, og slik at veg­
tenestemennene får gode arbeidsvilkår. Då vil dei få 
hugnad og livsglede og då vil de·i kunne yte mykje og 
godt arbeid. 

VEGVESENETS SKJØNNS­
FORRETNINGER 

Et annet forslag. 

1 nr. . 6 for 1944 (side 70) er referert et forslag fra
,utisk.ilf,tnmgshold tiil forandring i en rekke [,over, bl. a. 
v�gl�vens bestemmelser om · Skjønn, der no foretas av, 
1

d1stnkt�t.s l�nsmann med to for b.ver forretning oppnevnte aeg� skJønnsmenn, mens overskjønn foregår ,under soren­sknverens- ledelse med 4 slike skjønnsmenn. 
Det ,overveiende anta'll skjønn etter vegloven gjel-der: 
1. ,Erhvervelse av grunn til 'fly ·veg, ulempeerstatning

-�g fastsette1Ise av g.odtgjøre,Ise for oppførelse og ve<l­•liikehold av gjerde.
2. E11hverv.else av gnunn tH u1tvidelse eHer om'leg,giri,gav e-ldre veg. 
3. Erihverve-lse av g.mstak.
Utskiftn:ingsf.uniksj,onærenes ,utvalg foreslår at ,veg­lovens sl<]ønn overtas av utSkiiftningsretten. Som be­grunnelse for det uihold.bare ved den nuværende ordning 

an.føres fø•lgende: 
. a. Lederen (altså lensmann e1Her sorenskrive.r) kan
ikke presumeres å ha den teknisk-økonomi_ske oversikt 
SO'm trenges f.or en selvs1encHg, objekti<v v,urdering. 

1b. Heller i1k!ke har .a:l.l'ti<l de lege sJc.Jønnsmenn fo11Ut­
setninger for se-lvsten.dig å 1bygge opp skjønnsresultate<t 

· på grunnlag av en distinkt utforming av skjønnspro­
•blerrnene eller en ta1'lmessi-g VJurde.11ing arv f.a,ktorene som
skjiøn·n�resultatet er aV'hengig av.

Og utvailget hevder at følgen er blitt ti'Heldige Slkjønn,
for i'k;k;e å tale om at- lokali•nteresser, hvem der ska·! be­
tale, formålet med hltaket m. v. lkan v,irke inn p-å av­
g,jørelseme.
. De fleste �om ha-r arbeidet :med disse tin,g 'Vil være enig
,1 ,utvalgets sistnevnte oppfatn'mg, a,t resultatet ikke er bra.

I1kike miir1st sku.Ide jeg tr,o at lensmenn og sorensikrirvere
vi.I slutte seg til denne oppfatn,i·ng, selv om de nok bestemt
vi,! ta avstand fra utvalgets under a. nevnte .begr,un­
ne!lse. N a1Vn.li,g for lensmennenes vedk·ommen-de er det
åipen,bart at deres umiddel,bare tilknytning ti1l det pra,k­
,fa,ke li·v og deres -uta!H,ge gjøæmå,I av v,urderende art
gjør den opstiillede begrunnelse pr,oblemaNsk. I samme
retning går de a·lilerede før· krii:gen reiste ølked'e krav 1il
:len:smenns wtdannielse og fag.kiu •nn,skaper.

Fei1len ved disse skjønn tigger. nok vesentlig_ J· de under
p.unikt 1b. •nevnte fakitorer, nemhg de lege sk1ønnS'l)1enns
,innflyteilse. D1sse skjønnsmenn er al'ltid i flertal1l, og 
avgjorde .flør I. j'lJ.l'i 1927 disse sa:ker alene, idet lensmann 
-og sorenskriver den•gan-g bare ledeit: forretni,n,gene, men

,j;k,ke delto'k ·i realiitetsvoteringer. D,isse skjønnsmenns 
•dominerende inn:f,lytelse går igjen fremdeles.

Og spør man så hvord,an en. utskiftningsreH er sam-
1mensaH, d'en som sku.Ide betinge et så meget bedre
,skj-ønnsresultat, så er den helt ana'logt oppbygge,t. Den
består av fonn-annen og to lege skjønnsmenn, ved over-
11.1tskilftn'ing av utski.ftningsforman,nen og 4 sl-i1ke menn.
Ved- dette f.orslag ti1[ løsning setter i v•irke,ligheten u'1:­
va1lget en strek over den under b. nevnte begrunnelse og
faller 'helt -0g fullt tilbaike -på den påstand at en utskift­
ningsformann istedewfor · en lensmann (!Ved overskjønn
sorenskriver) er den eneste påkrevede forandring. Altså
en inkonsekrvens som ingen lensmann kan presumeres
å g,j,øre værre.

Man må her iklke la seg forlede av ut.skiftn<ingsrettens 
vi-rksomhet på gr.unnilag av ,utSik·iftn-ingsl-oven, · da denne
virksomhet er omgjerdet med sik;ke11hetsforansta'ltnjnger,
der ikke kan overføres ti:! b.J1Uk under skjønn etter veg­
loven. Jeg teniker •her naivnl'ig p-å en nøyaktig .forut­
·gåe'nde :kartlegn�ng og bon·itering m. v. Disse metoder,
lhvis ulemper er forsinkelser, som man ved utskiftninger
rvistnok må finne seg ·i å tåle, er der ved vegskjønn ofte 
�ik!ke bnuk for, og hvor de k!tmde komme til nytte v•il de 
gjerne være 'J)raktisk 11gjennam[1ørl'ige. Mnn vert jo nt 
ider i al'l.e år 'har :vært kl.aget over det langsomme tempo 
� utskiftningene, -0g forskjelHge ·botemidler er vel anvist. 

Blan! annet g,ir sel\;est� utskiitningslove.n i § 85 ad­
gang tul å undra .utsk1ftnmgsretten behandlingen av en­·kelte saker, som d_erfor overføres til fensmannsskjønn.
5:k,ulde man no ·gå hl den motsatte ytterhg,het er det van ske'l'i,g å forstå, h1Vordan -utskiftningsretten' sku·lde a<v­
-vikle sitt eget arbeide og . denhos overta andres. -

Om ·lensmannsskjønn etter vegloven heter det i
skjønn.sil. § 2 at tvisternålsl·ovens § 85 skal gje<!de, drvs. at
Skjønnsretten i'kke kan gå utenom partenes påstande
Videre gjelder tvisterrn·a:lsl'Ovens § 86, hvoref.ter det på�
hviler partene, altså i alminnelig.het vegvesenet og den 
saksøkte grunneier, å gjøre rede for de faktiske for.hold
og beviis som har betydning for a·vgjørelsen.

På dette område tør det være a,t vegvesene,t i:ktke har
tatt sine pli:kter grundig nok, da der- oftest ikke b'Jir '
·gitt større utredninger etter tvi-stemållslov·ens § 86. Dette 
gjelder også sk,jønn til erhivel:velse arv gr,ustak, 01v.or en
overffatel\llur<lering i•k,ke al!ltid er nok.

Er det således på det rene at den niuværende ordnin,g
er meget mangelfoll ·og at utskiffaingsretten i alt vesent­
lig <v·i'l :li-de av de saJll1,me ulemper, må der sø1kes etter en
mer betryggende løsning.

Her fal:ler det naturlig å m}n.ne:3 prinsip,pet i jord­
·loven av 1928, h;vor man drev mn '1 nesten ka,otiske tiil­
stander, så lenge skjø

�
ene ble avgitt av 3 lege skjønns­

menn, tilk,alt for anled ing·en mens forholdene. ble :bedre 
da disse. avløstes av en fast nevnd for hele sorenskriveriet. 

Dette p.11insi,pp kary ove11f_øres tii'l vegloven, og videre 
utbygges ved en -0:21hyggel1g sammensetning a,y retten. 

Den beste løsnipg er da etter min mening at retten 
1består av en lensmann som f.ormann for hele soren­
skriveriet, med, �n utskiftn'ingSlformann (el-ler assistent) 
og en gårdbruker som faste medlemmer. Når utskift­
n<ingsvesenets representant i nevnden H<.ke er dens for­
mann, vil han frigjøres fior .aJlle forutgående og etter­
f.ølgende .arbeider, således at hans tid ikke blfr beslag­
!l,agt i samme utstr,ekn·ing som eMer utvalgets forslag 
i nr. 6. 

En s'hk nev,nd vH ihurtig arbei1de seg inn i en ordnet 
,og betryggende pra,ksis, de_r gir. over:syn og sammenheng 
i avgjørelsene, fjerner de :tyl1fe:t-d1ge resultater, som stadig 
skiiften,de 1l·egJT\enns �edv·111�en har skapt, og bortrar
muihlgiheten f.or ,J,o�alle m1feksJoner. 

Sel<v om nevnden overtolk de fleste skjønn, som no 
. ·hgger ,under ,lensmennene - ,b_ortsett fra brandtakster og 
.:verditakster etter lov om byg,nmgskommuner - v-ilde den 
arbe·ide raskt, så re.stanse-r i.kke ,oppstod. 

Overskjønn kunde utføres av sorenskrirveren, med en 
lensmann, en utskiftnin-gsformann (,ikke as�istent), en in-

'l 

j 
I 

J 
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geni ør (ikke vegvese�ets). ?g en gårdbruker (eller 2 gård-
brukere, hvor ingeniør matte mangle. ) . . " 

Den nye Jøsniing må fyMe disse kumulati� \lll1lkar: 
I. At der sikres ,fagkunnsi<'ap, uavhengi.g,he_t og over­

:b'li.kk gjennom en fast ne.Ynd for sorensknvenet. 
2. At det lokale og lege elements innflytelse inns�ren­

kes til det omfang, som dette elements forutsetnmger 
betinger. 

Min oppfatning av dette spørsmål er ik�e tidsb_etonet, 
men erhvervet gjennom 20 års møysommehg arbeid med 
sli'ke skjønn. Trygve Bntsdal. 

Vi gir ordet til vegsjefene som sikkert har noe på hjer-
tet ang. denne sak. 

VEGKARTER 

Av dipl.ing. 0. K alzrs. 

Nye opplag av fylkesvegkartene fortsett-er å -komme 
sta,d'ig, nyHg k,om Hedmark, Sør-Trønde1'ag •og no nettopp 
Rogaland, og flere andre fylker ventes med elet første, 
Det kunde tlc11f or kanskje væ1•e en Ide A kumblt1ere an­
meldelsen av de førstnevnte 3 karter med en litt" mer 
genem·ll overveielse av fylkesvegkartene og deres fram­
tidige utf.ormin,g og •utvikling. Det første spørsmål blir da: 

Formålet. Hvem ska-I de beregnes for? Hva ska,\ de 
·bnu,kes t-il? Herav a\'hen·ger i grunnen .alt. Det er
k,!art at .gode veg·kart er av stor betydnin•g for både
fylkes- og sentraladministrasjonen, ja de er bent fram 
uunnværl·ige for disse. Lenge før fylkesvegkartene fore­
lå trykt, •had'de derfor en·kelte fylkesvegkonrorer m. m. 
sådanne til kontorb11uk, -og -da det er ce-ntra.Jadmin•istra­
sjonen som finansierer og fylkesvegkontore·ne som skaf­
fer materi•alet bil ·kartene, så er det •klart 1at deres behov 
-og synspun•kter !h.i.ttil •har vært ide avgjøren<le. Men
disse behov er ik-ke så store at det bar-e av den grunn 
kan være ber-etti-get å try-kke vegkart så hyppig at de 
ti,1 enhver t,id er rimeil-i·g a jour. Kartene •må altså være 
tjenl•i•ge for det interesserte og •kjøpedyktige publi·�u.m, 
og det vi•I i.gjen i første rekke si de reisende. Det blu <la 
forst -og fremst de bilende og de syklende, for fotturjste­
nes interesser o:g -behov er så vidt særpregede at de 
neppe ,kan kombi·neres med ,de .a-ndre. 
. Bilistenes behov. I grunnen ·trenger disse to forskjel­

lige karttyper, et oversikts- og et detaljert. Oversikts­
kart�r tjener til plan•leggelsen -og må derfor omfatte stQre onuader og •kunde •utfoldes ·så hele ·kartets område 'blir 
syn Hg samtid•ig. Med en må,lestokk på I : l 000 000 kan 
Norge -dekkes på 2 blad med l : 500 000, det sørligie 
Norge på 2. Så god som ·hovedvegoippmerkn,ingen. nQ 
hot,der ,på å bli kan man ,så •len:g·e :man 110lder seg til de 
nummererte veger nok -greie seg med et sl·ikt ·oversikts­·kart I : 500 000. ·Erfaringen fra K. N. A. viser da også 
at de var -de .mest so!gte. iDet er i ·grunnen forbausende 
hvor lite oppdagelsesmteresser-t det store ·gross av ,bi•lister
er, •o-g Owor ,de er redd for bygde.veger. Mange Uker
deirn ikke fordi .de er ,smalere, og •ingen liker ·grinder. 
Men likevel, :min -erfarin,g j det minste er ·at de både er 
'}in,ere, interessantere og langt, ,langt mindre trafiikert: 
d en er hoved,yegen støvfri, er jo det et stort pluss 1 

en motsatte. retn-ing. 
k ·S1kal rna� utenf.or ,hovedvegene eller •kjører man ette!artet og rkke etter vegshiter -og vegnummer, �å �-a 
Jllå,testokken være meget større skal· karte� vJrke·1,1,g 
kunne brukes -i bi,l·en. 1 : 400 000 ,som det s11ste Møre 
0g;, Romsdalskartet, rekker ci!kke fri på •noe vis, l : 200 000 
nia der minst ti:I, og ,begynner ve-gnettet � ?li te�ere 
I. : 100 000, I : 50 000 eller enda større. Et 1 bilen VJr,k�­
ltg brukbart vegkart over Aker ·herred •borts�tt fra Man­
dalen, måtte ,yel· mins•t :være I : 20 000, !J<anskJe I :_. I O 000. 
Husk på rystelsene og ,den mangelh!Me . kunstige be-

• -Iysnrin,g som a•lehe -ka•n ,brukes inne ,i b.1'1en når man
kjører J mørke (f.or i·kke å blende den kjørende). 

Min erfaring f.ra megen bilkjøring i ukjent-e egner er 
for øvrig at -det er byene og de bymessig bebyg.gede 
strøk som volder den fremmede mest bryded. Levende 
·husker jeg en natt i Celle, Hannover, hvor vi nærmere
3 timer kjørte nmdt uten å kunne ·greie å -fin,ne den rette
veg ut av byen. Brukbare bykar-ter er en ljvsbet,inge1se
for den ukjente, og ganske ·spesielt hvis han ik:\<e nød­
tørftiig kian greie seg på landets språk. -Er stedet så 
siv,Hisert at det 1har .gatesk•ilter, bør gatenavnene anføres 
på -kar\ene. En god bi:lruteoppmerking av alle byer -og 
�ymesSJ•ge -�eby.ggede str.øk er for øvrig en -høyst ønske­
l1·g og nyttig foranstaltnmg. ,Den vi har fått i de siste 
par år i Oslo er et 1-angt stykke IJ)å veg. Disse s.hlter er 
oppsatt av tyskerne og deres avstandsangivelser er· høyst 
-upålitel•ige, sel;v om •f. �s. avstandene til f. eks. Trond­
heim ·umulig kan være ,den samm-e ved Skøyen -oo øverst 
oppe i Trondheimsvegen. "' 

Det neste spørsmål er hva man må kunne iinne på 
:kartet. lføl-ge tegn.for�laringene vjses veger med nr., 
v�ger tmder anlegg, Je�n-ba�er . -og -s�asjoner, k,ir-ker, 
le1rp-lasser, ·hoteller o-g giestg1vener, tunsthytter bensin­
stasjoner og. autoriserte biilverksteder, enkelt� tartei.: 
o��n �!'1np�l\1p�s\oppcs\GQ�r. l\ndrc tlng 50m �r m�g@t 
Ø11skel•1g a få anvJSt e: •legenes �ope/er pj landet, SJi-.�us 
og apoteker, de to siste også 1 byene - j Oslo f. eks. 
UJlevål, legevaktene, Rikshospitalet, Lovisenbero 0a 

Røde Kors, kianskje ·og-så Reumatismesykehuset og Vo� 
Frue, og apote>kene nærmest de ,oppmerkede gjennom­
kjørseisrutene f. e,ks. Bien, Fagerborg, Grorud, Jernbane­
torget, Lysaker, Løven, Majorstuen, Rådhuset, Sandvika,
Sinsen, S-killebe-k, St. Halvard og Ullevål. 

Jeg tI'or også det vilde være ønskelig å 'ha forskjel­
lige tegn for ·hotelil og gjestgi:veri, ,så den reisende visste 
Vitt om hvilken grad av komfort ha-n kunde vente. 
Kanskje gjestgiveri kunne regnes blant turisthytter? 

Fargevalget kunde ·kanskje o-gså forbedres, det er 
nem1lig ,ofte vanskel•i·g - ,i ·dårJ:i.g tlys ,he-It umu•lig - å 
kunne holde bygdevegs- og landtonefargene fra hver­
andre. 

Enn om r,iksvegene ble sorte, fyl1kesvegene (forsvinner 
vel -snart) brune, by.gdeV1e,gene røde og de private veger
rødstre·kete (røde og 1hv-it-e)? 

Og mangesteds på 'landet er -bilverkstedene så få at 
d-et ingen- 'hjelp -er i bare å anføre de autoriser·te. 

Og aivmerkni-ngen av veger under anlegg later meget 
til.ba:\<e Hl å ønske. På det sørH·ge blad' av Rog�la!1d 
fant jeg f. e:ks. ikke en eneste •og det er ne.ppe_ r.1kt.ig, 
kfr. •fylkestingforhiand1Lin,gene og Statens . ve_gbudsJett. 

Er det for øvrig lengere n-oen grun-n til' a t-rykke_ kar­
tene fyil-kesvis? Er -det i:kke bi.Jlig-ere og mer ra_sionelt 
både for publikum og utgiver å de.le land-et opp 1 fe�ter 
uten hensyn- ti,l fyl!k-esgrensene? Tite! og tegnfo'.ldanng 
'kunde trykkes på -i·n�ide av omslaget. Deryect __ v1•lde det 
bli mulig å utgi en kartbok for Nor�e 1 likhet med
K A K s .gHmrede Biil-atlas -over Svenge �v 1938 og
s�i-ne;e -�tgaver. Dets tekstdel er �o nær 1�eeU, både
undervegs pg til å ,planlegge etter. En sl!k kartbok
med tekst er <let -et .veldig b_ehoV' for. 

Men det er n,o · in-gen till'g 1 verden som �r fuHkomment
,og dert.or nok av oppgaver for Generald1.rek\�rens ved-
1likehO'ldsavdel•i-ng som no har overtatt :ka_rtutg,11ngen. O.g
�·a oss j-kke for alle ønskene glemme 'h;v1l'ke store fram­
s•kri-tt det nuv1Eren<le fylkeskartverk betyr. Stor_t se.tt
·har v.i :meget brukbare -og gode 1ka.rter, sel'V om Jeg JO 
nok tror at den som skulde •ut ipå by_gdevegsi:iettet on:i­
:kring Hamar, vilde øann-e ma•nge ganger og ikke allt-1d 
komme fram d-er 1han hadde tenkt seg el1Je-r a� en . f�em­
,med som kom til Stavanger føI'Ste gan,g med si_n bl'l ikke 
vilde ha megen .glede ,a,y Rogal-an,dkartets detalJkart over 
Stavanger. 

Deta•ljer som manglende avstan<ler 0-g meI'lrer og 
andre småfei,! får være i -tred ,denne gang. Anmeldelsen 
er b;Jitt altf.or la-ng allerede. �onlolusjonen lblir: Kjøp 
fyil·kesvegkart-en-e, de er ,i øyebl-tkket ?·e . best': som. -e_r å 
få, godt ·bru'kbare og ovenilkjøpet selv I disse tider b-11'11,ge ! 
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POLSKE VEGER 

Ju,Hnummeret 1944 av .det svenske vegtidskrift «Vågen» 
in·n·eholder en meget i11teressan1 artik•kel .av en hr. Joh·n 
W alterson O'Ver ovennevnte emne, som vi tioHater oss å 
.gjengi det vesentli.g,ste av: 

:De russiske og tyske armeers kraftprøve .på polsk 
område 'har ·gitt det polske veg,nett en V!iss aktualitet 
på disse veger hvor idag de forskjellige krigsmaskiner 
rnHer fra11T1 i en uopphørlig strøm . 

Fortatt�ren. nevner innledningsvis at under fori:i.ge 
verdenskng ,1 1914--1918 ble av 11 000 jernbanebruer 
ca. 3000 ødel'a.gt, imens ytterligere 2000 b1e mer eHer 
mindre sk�det. Så vel jernba,nene som alt annet jern­
banemateriell va.r for størstedelen utslitt og for sist­
.nev-ntes vedk. for en del ødelagt. Siden 1918 er det 
:dog bygget ��rmere 2000 'km nye jernban,e,r, hvorav den farnge «ku1'1-'lmJen» meJ.I,om ·gruvene i Øvre Sehlesien og Gdynia er den 'V}ktigste. Nytt, mange ganger hyper­n;o�erne loki�motiv o,g vO'gnmateriel:J har ers�attet det t1dl1gere og Je:nha_nen har i'k�e minst av denne ,grun11 sammen med �1,mehge f.rakttanff.e:r kun·net ,overta trans­,p?rten av stadig større kvanta transitgods mellom Øster­sJøhav-ner og Svartehavsområdene Polen var .i en s�ad•i-g utvrikling inntil det ble slått·O'Ve.ren;ie av den annen. verdenskrig. Vegene ha.r dess­verr� ikke fulgt med ·I denne raske utvikling hvorfor
_en b! ltur underti.den ble noe nær et eventyr på disse Ie'ir­
_hold1ge og 1hru'He_te trafikikår·er. Mange:Jen ,på ·n·oenlunde ·g?de V�·ger ·!,Jte 1 de me.r fjemN,iggende strøk. var no·kså ·pata·ge!Jge it! og me<l i en så rel-ati'Vt utviklet landsde,lsom det meget omskrevne Pomorze (Pommerellen). Det,polske . fo'l-ketet_thetiskartet . vi:ser et. utpreget -lavmål for�e _østhge 'PfO'Vmser som tidbrgere hl.hørte tsarrussfond ogq disse strnk er da også vegnettet dårligst med bare 8 %av landets !Otale vegnett på ·i alt 63 J.69 km hvorav 14 7� km nk�veg. De få veger som f. eks .. f,in�es .i det S';!mpige Po!es,1en - Polens våte festning - slutter ·ikkeSjelden uten noen :br,u ved et gmndt vassdra.g eller enmyr. 

Den polske stat har . imidler.tid ikke ligget på latsiden,men gåt.t med a'iv:or mn for å roorgan,isere vegnettet.Mellom are,ne 19,24--1938 ble det bygget i alt 17 572 km nye v�ger mens 2604 km ble ombygget. Ifølge «Maly Roez111k Statytyczny>> , 1939, .fordelte utg,i1itene seg påføl,gende måte: 
Stats'k,assen ... ................... , .... 282 rni'll. z•loty 
Statens vegf,on<ls . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . 353 -
Arbeidsf.o11midHngs og arbei:dsl'øshetsfonds 90 
Lokal·e kasse- og distri:ktsbidrag ........ 569 
Utgi,fter in n,atura . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 66 
An·dre midler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 

Fig. 1. Veg i Karpaterne. 

, Mange a·Merede anlagte :veger bfo utstyrt med gate­
stei,n, beton,g el•ler asfa:lt ,o,g ved utførelsen herav spilte 
-0-fte det så!Qaldte na·tural,arbei-d en- stor roll-e . Dette be­
stod i at mange tusen arbeids·ledige måtte arbeide for
sine underholdningsbidrag og mange tusen bønder for
de skatter som de hadde fått ettergitt . Ved en særskilt
=lov ble det også tilvegebragt et særlig ve�byg,gefonc!.

!Noe sterkt be'lwv for en forsert vegbygging forelå 
neppe, iallfal•l ilkke for •biltrafikkens vedk·ommende. Po·len 
hadde nemlig ·i h. t. foreliggende statist,ikk for 1935 bare 
0,7 bi·ler pr. 1000 in-nby.ggere, et tall som er meget be­
skjedent i sammen·liknin•g med d·e tHsvarende for Tysk­
land og Sveri:ge henholdsvis 11,9 og 22,6. På torv­
dag-ene så man derfor bare -latige rader av hestekjøre­
tøyer last-et med personer og kreoaturer, poteter og kål 
,på veg til byene ,på ·lanc!sbygc!en . Den ameri1kanske 
geografen Louise A. Boyd foretok en liten ·privat trafikk­
telling et par år før ·krigen. Hun noterte i løpet av 11,1, time 
94,2 % passerende hestekjøretøyer og bare 1,4 % moto·r­
,kjøretøyer samt 4,4 % syklister ,på et sted i området 
Nowogrodek (Østpolen). I ·nærheten av Warzawa var 
derimot taH·ene f.or en times teHing 64 % hestekjøretøyer, 
6 % motorvogner o.g 30 % sykler. I det norvestre 
Polesien fa.ndtes det :ved samme ti·ds•pun!kt ikke et eneste 
motorkjøretøy. Forskjellen er således g,anske stor 
mellom det østlige og vestlige .Polen på kommun·ika­
·sj-onsvesenets område, forsømme:lsene •fra tsartiden 'i de 
øsHige deler er im�d!ertid til noen grad gjort god igjen 
ved nye vega·nlegg.' Mellom årene 1924--1937 _,b+e det 
således i WH,noområdet bygget 1590. km veg, 1 Novo­
,g;r-o.de:kområdet 1475 km -og i �o,J:hym:en 838 km. 

Allikevel ·motoriseres landet I stadig større grad. l
.Polen var det før den naværend·e krig 2 bilfabrikker, 
1 polsk og 1 ameri-k,ansk (General Motors) samt I 
monteringsfabrikk som til,hør·te den. franske Ren�ultfabrik­
·ken. Det tyske firma A•uto Umon hadde sitt anlegg
næsten ferdig. . . . 11 atski•1'l·ig raskere tempo enn for bllfa'bnkas1onens 
vedkommende har busskommunikasjonene utviklet seg, 
og Polen hadde i 1938 9712 •busslinjer. Det største buss­
foreta·gende eiedes .av de polske statsbaner med i aH 191 
busse,r .i 1939, de aHer Heste ,av merkene Chevrolet oo 
Sauer. Som nr . 2 kom det st·ore busstr.afikkbol·a,a j 
Schlesien «lilonsk1ie uirnie Autobusowe» med sine før;te­klasses bussingvogner_. Tallet .for kjørte vognkm pr. da•g med bussene var 1 1938 224 000 ·Og anta,1,1 personkm 
for hele året 867 000 000 .. Gjenn?msnittstaksten pr . per­
sonkm var omtrent 7 gro_sz, 1i.lsvarende ca. 6 øre i 
svenske penger. * 

. 1 dag t.ram,per a-tter fremmede hære_r på Pol•ens veger. Siden 'høste-n. 1941 har de tyske forbmdelseslin,jene g,ått over polsk område, taonker og lastebiler har uten stans

...... 
\. 
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dundret fram over de _ofte i all 1hast bygde militærveger, 
hvor polske og u�ratnske utskrevne arbeidere er be­
skjeftiget .m�d ve.dllkeholdet. �lere av de gamle polske 
'Vegene er 'bl�t-t _ødelag,t, mens pa ·den annen side tyskerne 
·har bygd �talhge nye med særlig henblikk på militære
,og strategJske formal. · 

For�a-tterin_nen hevder til _slutt at parolen etter krigen 
1111å bh byggingen av nye veger. Dette gjelder ,i samme 
griad Polen som andre l�nd i Østeuropa og på Balkan, 
som har samme økonomiske stru'ktur og samme sosiale 
betin-gelser som det store jordbrukslandet Po,len. 

SPRENGSTOFFINSPEKSJONENS 
ARSBERETNING OM VIRK­

SOMHETEN 1943
·I nevnte år har det i alt forekommet 50 ulykker som 

skyldes eksplosjon av kr.utt eller sprengstoff, herved' ikke 
mindre enn 10 tilfelle pa grunn av barns leik med feng­
hetter. Disse har barna til dels skaffet sea •ved tyver,i 
fra ammunisjonskasser. 0 

. Av -mineringsulykkene (30) �kyldes g bruk åv for 
kort_ I.unte (5 døde og 8 skadd), 4 skyldes tiukling under 
ten111ng av ·lunte (3 døde og 3 skadd) 4 at en antok at lunten var -sl?'kket og_ vilde tenne på 1;ytt (3 døde og 2 skadd), 3 utllstrek1kel!g kjøling etter brenning (3 døde 

·Og I ska_dd,), 3 tfor kort 'Ventetid før folkene gikk tilba.ke etter 1fynng ( I død og 2 skadd), 2 bPuk av minebor i hull med sprengstoff (.I død og 2 skadd), 2 feil :i lunten 
(I død og I skadd), I skyldes overledning ved elektrisk •fyring (3 skadd), I overtredelse av :bestemmelsene om varslin,g (•I død og I skadd) og I skyldes at vedkom­
mende hadde for mange lunter å tenne 1(1 død). 

De fleste mineringsulyk,ker i 19-13 skyldes bruk av for
kort lunte. Det samme har væ1· t tilfelle i de nærmest
foregående .år. 

Transport av spre11gstof på [fe11eraforbiler. 

. Etter sprengstoffinspeksjonens arsberetning for I 9-l3 gJengis ,følgende: 
· Ifølge arbeidsdepartementets forordning av 23. desem­

,ber ,1940 om gassgeneratoranlegg for drift av motorvogn
§ 4, bør med motorvogn med generator for ved eller 
trekull i1kke be.fordres eksplosive stoiffer, bensin e·ller 
,andre Hdsfarlige væsker. Denne bestemmelse hånd1heves 
strengt når ,det gj<:lde.r. transport av bensin og andre 
væsker som 'kan s1clest1lles med bensin frva ildsfaren angår. pet er således forbudt å 1ha ved- eller kull­g�nerator ,på _:bensintankbil (se årsberetningen for '1940,s_1de 20) og ltke.Jedes er det forbudt å frakte bensin og·liknende v_æs·k�r .på lbil med sådan generator når trans­porten skJ_er 

,
1 !at eller m_indre beholdere. Fra dette f�rb.ud 1(1a1 -det ,ikke vært dispensert 00 b •I 11 ·,-k disp IH · b . . ., ør 1e er 111., e . �nseres.. vis ens111 ikke pa noen må te kan skaifestil 1bilens m�tor og transporten nødvendiovis må foretas.med mo�orlqøretøyer, 1kan Sprengstoffinspeksjonen etter

�m�tend1g.hetene gå med på at det inntil videre skal
�nne transporteres tette og forsvarlig lukkede .fat eller

mindre beholdere inneholdende væsker som nevnt (bensin· o. likn.) på til'henger tiil bil med generator. 
s •Sprengstoifinspeksjonen kan ogsa sa'llltykke i at d�t

0rn. ren nødforanstaltning tillates å transportere bens1!1og •luknende væsker •i fat e1 1 er mindre beholdere på bil 
�ed dertil egnet asctylenutvikler (karbidgenerator). iyten 
ia må arrangementet .på bilen være spesielt godkJent 

�·v Sprengstorf.finspeksjonen. Herom vil i t,ilfe!le. ytter-11/;ere opplysninger k,unne fås ved henvendelse til ,nspek­
SJonen. 

Antall tankanlegg for bensin. 

Herom inneholder sprengstorfinspeiksjonens årsberet­
ning for 1943 ,følgende: 

Av anlegg med nedgravd tank for oppbevaring og 
distribuering av bensin (bensinstasjoner med nedgravd 
tank) var ved utgangen av •1943 gitt tillatelse til i alt 
5602, altså en tilvekst i 1943 a'V 15. Av qe 5602 anlegg 
er 1588 i byområde {kjøpstad eller ladested eller strøk 
på landets grunn ,hvor ildsfarlighetslovens bybestem­
melser er gjort gjeJd·ende i medhold av denne J.ovs § 24). 

I Akershus var ved årets utgang gitt tillatelse til i alt 
643 slike anlegg, Østfold 487, tHedmark 467, Opland 451, 
Huskenid 406, Vestfold 361, Telemark 333, Rogaland 282, 
•Møre og Romsdal 255, Sør-Trøndelag 248, Nor-d-Tr.øn­
delag 245, Aust-Agder 242, Oslo 242, Vest-Agder 222,
Hordaland 205, ·Nordland 176, !Sogn og 'Fjordane 122,
Troms 100, Finnmark .59 og Bergen 56.

,I forhold til 1kilometer offentlig veg i ·fylket (Oslo 
og Bergen ikoke medregnet) har Vestfold det største 
antall ,bensintankanlegg, nemlig •1 : 3,7 og Finnmark det 
Ja,yeste, nemlig I : 27,2. Middel for alle fylker er I : 7,75. 
Det bemer.k·es at •ut-regningen er basert på gitte tillatelser; 
ikke alle er blitt briukt, noen anlegg er i årenes •løp •b\.itt 
nedlagt, i hvert fall utenfor den egentlige sesong, og 
noen er satt ut av dri.ft som Ifølge a'V krigen. 

MINDRE MEDDELELSER 

SYKKELBANER I DANMARK 
Den danske «Vejlcomiteens tSkrift Nr. 18» ,be'handler 

<rCyik,lestibefæstelser (,med TiiMæg �ndeholdende Fore­
løbige Retningslinjer af Juli 1943 for UdføreJse af Tæppe­
belægninger nH:d Tjære som ,Bindemiddel) .i> 

•Blant de krav som her stilles til sykkelstier er at banen
s'kal være· minst •like ibehage!ig, å syikle på som en event. 
kjøre1bane ved siden av, små vedhkelmldsut,giiter, ,g,ode 
mulighet.er f.or feii•n1g og .pent ·utseende. 1Disse \krav irnA 
dog settes i forhold til bebyggelsens karakter - f. eks . 
!·and og by -.

Der er ,giH forskrifter om f,undamenteri•ng ,og drener-ing.
De ,giitte f-ors'krirter 'Vil• vel i,k•ke være tilstrekkelige for 

de norske klima- og jordbunnsforhold. En bør merke 
s�g <len ,om:hy,g,geli,ge· va,lsing O'g 'bearbeidelse av plane­
nng og stemlag. 

tDer er ibeskrevet fem forskj,e,J,li•ge ,dekke-typer: G'.us­
o,g ma'kadamdeikoker, overf.latebcllandling, ,teppebeleggmg, 
asfaltbeton"' eller støpeasfalt, cemen tbetong. . 

rreppeGe·�giging med itjære som bindemid1el 'har � 
man,rre tilfelle ,critt dårlig ·resultat. Dekket _:bl� f prør I
,overfla·ten av s�·I, luft, vær •og v,i,n�-. IAt sprø; e .e

n or­
planter seg ned i ,de,J<;ket :kan f-0r,h11�-dres _ved at J,uft _o!
fuktighet ,ikke får ,trenge inn, og ·at itiærehrndene -0m:knn"
de en'kelte •k,orn ,gjøres ityikke. .. 

iDer er satt op.p foreløbige retningsli_njer i denne �or-
1bindelse !Der .anbefales lav korn.gra,de11111gsk·urve of ·1.f�n
maksim�11 ,komstørrelse i slitedekiket. Delk'ket .m 1 e
.legges sei•nt på året og ibør a-ll'tid forsegl�s. 

-Asfa.J,t,beton,g an'befales i1k,ke brulk,t. Den�1ot an�e{a�ies
stø.peasfalt der banen er utsatt for ugunshg fok�1g 1e s­
for'ho,ld som ,drypp fra trær. 

1Der 111evn·es videre at grusdekker har ,lett for å gro til
med u,gras. . 

TyJ<ikelsen av ,semenfbetong er sa-t:t 1,11 10 cm for
uanmert -0g 6 c.m med armering av ,1 a 2 kg tettmas'ket
armering,snett pr. .m2_ IPl•atenes lengde ,anbefales 5 m

med 8 mm fuger som ikke ,er heLt 1gjenn-0mgående. 
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EN VELKJENT RUTE JUBILERER 
Bilruten Stathelle-Kragerø 35 år. 

Nr-. 11 -0 1944 

Den 6. september ,kunde bilruten Kragerø-Stathelle 
feire 35 års ju,bileum og er dermed. en av landets eld­
st-e ·bilruter. Det var direktør George Dahll, Kragerø, dr. 
Horn, Barnebie og ingeniør B. St. Erie Erasenie, Bamble, 
som tok initiativet til ruten, og dens første styre besto 
foruten av de oven nevnte herrer, også av disponent 

S_verre Heiberg, Kragerø og apoteker D. Hansen, Bre­
vik. Den første bil, som vi ovenfor bringer et billede 
ay, var en svensk «Tidahalm», et rent monstrmn av en 
bil, selv om den også var til forargelse, for bøndene 
som var redd for den, og det ble skapt en misstemning 
mot ruten i herredstyrene som det tok år for å over­
vinne. M en omsider gikk det også opp for distriktet 
at ruten var i pakt med .framtiden, og no er det vel 
ingen som vil eller kan tenke seg å unnvære den. 

LITTERATUR 

Svenska Vagfåreningens Tidskrift nr. 8 - 1944. 
Innhold: Investeringspla,nerna i nom vagvasendet. -

Vagtrafikstadgans formulering. Uttal�nde a1:. P:.ofessor
•E. Wellander. - Investeringsplaner:na morn vagvasendet.
Foredrag vid Svenska vagforening,ens årsmi.He 1944 av 
By-råchefen Ernst Sundstram. - okade krav på ansla� 
;till vagbyggnader. - :R oslagsbanen i Engel,brektsgata·n 1 
Stoc�hohm. Ett inlagg av overingenjor N. v. Matern .. -
'Entrepren_.iider å under.hållsytbehandlingar 1944, for v1lka
entreprenor godkants av vag- oc'h vattenbyggnadsstyrel­
sen. - Per-son-notiser. Ny styrelsemed'lem. Hj. L und­
gren t. - Boknytt ooh tidskriftsoversikt. - Forening-s­meddelanden: Svenska vagforeni-ngens ordinarie ·årsmote, protokoll. Generaldirektor O. Malms ·halsningsanfi:irande.
Referat från motet. - Notiser. 

Svenska Viigforenirigens Tidskrift n,r. ·9 - 1944. 
lrnnlhold: 1Ny ,kommunikationsminister. - Vagfi:irenin­

g·ens årsmote 1944: Vagorganisationens fi:ir:beredelse-

• . ,..I 

I 1914 ble det anskaffet mer modenre materiell t,il ruten. Simon Ødegården v,ar 'På den tid aksjonær .. i selskapet og samtidig hadde han anskaffet ·seg en egen 
,bil som han drev rutebilkjøring med. I 1919 ble hari 
ansatt som selskapets disponent og det' har ·han vært 
hele tiden ,siden. Under hans dyktige ledelse er yirk­
somheten blitt betydelig utvidet. Selskapet har siU:eget 
bilverksted og mange gode og moderne vogner. I J 922 
ble ruten åpnet til Skien og det ·er i årenes løp., også
kommet andre ruter til. · · " 

Det ·antall .passasjerer som hvert år blir befordret
med selskapets ruter ,blir anslått ,til mellom 150·000 og
200000. 

(Varden 6. september 1944.)

arbete av •Byrådir-ektor Kj. Westman. Investerfogspla­nernas genomforande av .Dire'ktor H. Melin .. ·· D isk.ussion. 
- Stæbilisering av sandjordar med ,1era av· Civilingenjor
E. 0. S.ack. - En ny maskin for framstiillning av lerslam
av Kapten L 1Hjort. - .Person-notiser. Notiser.

Dansk Vejtidsskrift nr. 5 - 1944. _ . 
ilnnhoM: ,Amtsvejinspektør .H.a_ral'd Johan Nyb<?rg.

Tanker om Vejbygning. Af C1v1hngemør P. �l�t.tmg-. . 
Mosespjrængninger og 1Spræng�toffer. Af Civ1hngen1ør
A. N. P. Truelsen (fortsat fra Side 144). ·� Redeg_øfelse
fra Dansk Vejlaboratorium ':'edrørende Anvendelse af
Sin·g,els ·i Makadamveje. - •En interessant Do.m om Fragt­
mandskørsel. - Ifra Amtsvejinspektørforemnge�s Aars­
møde den 15. Juni 1944. Vej'komiteens geote_kniske Ud­
valg. ilndlæg af Amtsvejinspektør A. 1P: Gnr:nstrup og 
Civi'iingeniør Axel Riis. - Indhold af T1dssknfter. 

Meddelelser· fra Vejlaboratoriet nr. 27. _Yejlab2ra­
to!"iets virksom!het i tiden fra I. april 1942 ·til 31: mars 
1943. I kommisj'On 1hos 0. 'E. C. Oad, Køben�avn:·l944. 
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