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STATENS VAGINSTITUTS NYE PROVVAGSMASKIN

Av fungerende overingenior T. Riise.

Provvigmaskin betyr direkte oversatt prgvevegmaskin.
Jeg tror en péa norsk heller ber kalle 'denne maskin veg-
prevemaskin, Det er egentlig vegdekket som proves,
men vegdekksprevemaskin er for tungt synes jeg.
Grunntanken ved maskinen er i korthet at man ved hjelp
av denne pa noen timer eller dager far samme resultater
av ferdselens virkninger pd vegdekket som. det ved for-
sgk pa vegen wvilde ta ‘mange ar & heste. Dessuten kan
en ved prgvemaskinen skille ut de enkelte bestemmende
faktorer, sdsom temperatursvingninger, fuktighet, kjore-
toyernes hastighet, ringkonstruksjon, sgrunnvannstand
m. v. Ved forsgk i marken kan en ikke fa virkningen av
hver enkelt av disse faktorer for seg, men sumvirknin-
gen av 2 eller iflere av dem. Dertil kommer at maskin-
provene blir billigere selv om maskinen i seg selv er
ganske kostbar.

[ Skandinavia er sa vidt wites Sverige det land som
har arbeidet iherdigst for 4 fa en slik maskin, og dette
arbeid er no 'kronreg med held. I meddelande nr. 69 fra
Statens Vaiginstitut er gitt en beskrivelse av maskinen,
hvorav et utdrag skal gis.

Der har enkelte steder veert anlagt lukkete proveveger
som ble utsatt for «kunstig» trafikk, dvs. trafikken be-
sgrgedes av vogner som bare hadde til oppgave & skape
den forngdne trafikk pd provevegen. Disse prgveveger
ble temmelig dyre i anlegg. Provevegen ved Braun-
schweig var ca. 1000 m lang og omkostningene for hver
prove belep seg til ca. 20000,— kr. 1 Danmark har man
hatt preveveger pd Roskildeve] hvor kjerebanen er delt
opp i spor, 1 for hver gruppe av kjoretoyer. Trafikkens
innflytelse pa vegbanen besorgedes av den ordinere
ferdsel. Av andre preveveger av denne type kan nevnes:
Provevegen ved Vincennes utenfor Paris og prevevegen
ved Arlington ved Washington. Viginstitutet har ogsa
anvendt metoden i et par tilfelle,

Av vegprovemaskiner i andre land kan nevnes den som
ble bygd i National Physical Laboratory i Teddington i
1909. Denne maskin er antagelig den ferste i sitt slag.
Den var forsynt med jernskodde hjul, fordi den skulde
etterlikne hestekjoretoyerne som den gang var det alt
overveiende ferdselselement. Road Research Laboratory
ble bygd ved Harmondswiorth i 1930. Det er no utstyrt
med i alt 3 provemaskiner av karuselltypen. Den forste
hadde en diameter p4d 1,67 m og har ett hjul hvis aksel
star stille mens den sirkulere «vegbane» roterte. Hastig-
heten ble ca. 5 km pr. time. Hjulet hadde luftringer og
kunde belastes med opptil 400 kg. Resultatene med
denne maskin var sa tilfredsstillende at det ble besluttet
a bygge en stgrre maskin. Denne ble anskaffet ved
mbygging av den gamile Teddingtonmaskin. Den om-
bygde maskins diameter er 11,7 m og den har 8 hjul.
Hjulene er wufjerende og festet til hiver sin arm. P'_a
hver arm er dessuten montert en 5 hk likestromsmotor til
drift av hjulene. Hvert hjul er séledes drivende pa
denne maskin i motsetning til maskin nr. 1.

De 8 hjul danner tilsammen et ca. 450 mm bredt spor,
idet hvert av hjulene har noe forskjellig avstand fra om-
dreiningsaksen. Seks av hjulene har massivringer mens
det yttre og indre hjul har {uftgummi. Derved oppnés
en mykere overganhg til den wubelastede del av banen,

hvorved unngas at der dannes valker i dekket. Hjul-
trykket er 1525 kg og sterste hastighet 30 km/time.
Temperaturen i romniet kan holdes pa verelsetempera-
tur aret rundt.

Etterat denne maskin var inngdende provd fant man &
métte bygge en 3. maskin, vesentlig sterre og .av noe
annen konstruksjon. Ved denne maskin thar den sirku-
lere pregveveg en diameter pd 33,5 m og en bredde
av 3 m. «Trafikken» besprges av en lastebil festet til
en arm slik at lastebilens avstand fra omdreiningssentret
automatisk forandres noe. Lastebilen er forsynt med
luftgummi. Enkeite ringer foran og doble bak. Ved
belastning kan vognvekten gkes til 13 tonn og med denne
belastning kan bilen kjgres med en hastighet av 64
km/time. Med 10 tonn flast kan maksimalhastigheten
70 km/time -oppnds. Vognen drives av en 180 hk
shuntkoblet likestremsmotor som er montert pa samme
sted som ved en vanlig bil. |Hele maskineriet styres fra
et kontrollrom. :Alle sikkerhetsforanstaltninger mot ulyk-
ker er tatt og en hvilken som helst feil bringer automa-
tisk maskinen til a stanse. Prevebanen kan wvannes.
Men prevene ma foretas ved utetemperatur.

Amerika fikk sin forste vegprgvemaskin i 1919 pé
Arlington prgvestasjon. Banen var her i fri luft, rett-
linjet og 120 m lang og 0,60 bred. Vognen hadde 5
jernhjul, 1,20 m .i diameter og 10 cm ‘-fe%gbredde. Be-
lastningen. var 450 kg pr. hjul. Hvert hjul beveget seg
uavhengig av de andre. Vognen ble trukket av en
endelgs kabel med en hastighet av 8 km pr. time. Med
denne maskin ble der i alt prevd 48 forskjellige dekker
av .gatestein, betong og klinker.

Allerede i1 1923 ble en ny maskin med sirkuler bane
satt i drift ved ‘Arlington. Med denne maskin prevdes
62 stk. betongbelegninger i den hensikt & undersgke
betydningen av betongkvaliteten. I 1934 dikk Bureau
of Public Roads ferdigbygget en prevemaskin med
sirkuler bane — 3,60 m diameter .og montert i lukket
rom. Denne maskin var opprinnelig beregnet pa prov-
ing av enkle bituminese belegninger. Ved spesiell
anordning kunde kunstig grunnvannstand skapes.

[ 1926 fikk Tysklad en vegprévemaskin ved hggskolen
i Stuttgart® Banen har en diameter av 7,3 m og 1,20 m
bredde. «Trafikken» besgrges av 4 hjul hvorav 2 er
drivende. Hjul, aksler og fjerer er originale bildeler og
kan wutbyttes, hjultrykket er 2125 kg og kan skes wved
belastning. Den :maksimale ‘hastighet er 25 km/time.

Den tekniske hegskole i Karlsruhe har ogsi en sirku-
leer vegprovemaskin. Banediameter 11,00 m.

Sverige fikk sin forste vegprovemaskin i 1927. Maski-
nen var meget enkel og nermest a4 betrakte som en
modellmaskin for a vinne erfaringer til bygging av en
storre. P4 grunnlag av «de innvunne erfaringer ble ut-
arbeidet planer og overslag for en ny og sterre maskin.
Denne kom imidlertid ikke til utfereise.

I 1938 kom det pa ny fart i planene om 4 anlegge en
vegprgvemaskin, idet midler til anlegget ble stillet 1 utsikt
av_Carl Smitts fond, )

Der ble foretatt en studiereise til England for 4 studere
de dervaerende maskiner. De engelske fagfolk mente
at ingen av de vegprevingsmaskiner som tandtes ved
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Fig. 1,

Road Research Laboratory kunde kalles «a perfect Road
Machiny. Den minste av maskinene thadde ffor liten bane-
diameter — 1,67 m —. Av denne .grunn utsattes be-
legningen for vridningspakjenninger fra hjulene. Disse
pakjenninger kan reduseres ved at hjulenes rullebane
giores koniske. Ved luftgummi kan en oppnd en til-
nermet konisitet ved & innstille thjulet ‘med en wviss
vinkel mot banen. De nedbrytende krefter som wvirker
pad vegbanen er ikke bare av mekanisk art, men ogsa
av kjemisk og fysisk natur. Disse krefter framkalles
av temperaturvekslinger og wvarierende fuktighet i be-
legningen. Forsgk har f. eks. vist at en belegning ble
fullstendig odelagt etter 45 000. omdreininger med wvann-
spyling -av banen, mens en terr belegning étter samme
trafikkmengde var helt ubergrt. Ved andre forsgk er
vist temperatursviningenes innflytelse. ~Med Road
Machin nr. 2 og 3 er der foretatt sammenliknende forsgk
for & bringe pa det rene forholdet mellom dekkenes slit-
ning i ‘maskinen og pa vegbanen. Slitningen ble malt
pad samme mate i begge tilfelle. Disse forsek har vist
at slitningen i maskin nr. 2 diameter 11,7 m ikke var
helt den samme som ute pa vegen. I maskin nr. 3
diam. 33,5 m viste slitningen av dekket tilfredsstillende
overensstemmelse med de praktiske forsgk pa vegen.

Stort sett var de engelske fagfolk forngyd med denne
maskin, men trafikktettheten var for lav, s& provene tok
for lang t¢id. Maskinen egnet seg derfor best til preving
av lettere vegdekkstyper.

De sirkulere baners fordeler og mangler ble inn-
gaende diskutert. De foran nevnte vridningspakjennin-
ger antokes & bli betydningslgse ved en tilstrekkelig
diameter pa banen og en konisk utforming av hjul-

2 og 3.

banen eventuelt skrastilling av hjulet. Ved maskin nr. 2
var en tid benyttet «konrulling», men dette ble seinere
forlatt. Maskinen har luftringer og noen ulemper p. g. a.
vridningspakjenning hadde en ikke merket. Med hensyn
til kjerehastigheten og sentrifugalkraften antokes at det
lot seg gjore 4 konstruere en maskin hvor kjorehastig-
heten kunde settes opp til 80 km/time ndr banens dia-
meter var ca. 6—8

Vegprgvemaskiner med rettlinjet bane fant en ved
naermere overveielse mindre skikket.

Noen av de wviktigste betingelser for konstruksjon av
en vegprgvemaskin kan sammenfattes i folgende punkter:

1) Maskinen m& sa nsye som mulig framkalle de
samme virkninger pa vegbanen som den naturlige trafikk.

2) Temperaturforholdene i belggingen ma kunne kon-
trolleres innen de samme grenser som forekommnier pa
vegen og der mé tas hensyn til at belegningen kan opp-
varmes av trafikken.

3) Banen ma etter gnske kunne holdes vat eller tor.

4) Banen bgr besta av flyttbare elementer, derved kan
noen belegninger veere under utfgrelse eller sta til
herdning, mens andre preves. Derved utnyttes maski-
nen bedre.

5) Ail materialer samt utfgrelsen ma ngye kontrolleres,

Den nye svenske maskin.

Pa grunnlag av de inngdende studier og undersgkelser
den nedsatte komité hadde gjont og som foran er gitt
et resymé av, ble oppsatt retningslinjene for detaljkon-
struksjonen av den nye svenske maskin. )
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En maskin med rettlinjet bane viste seg & bli for
kostbar, hvorfor :man bestemte seg for en maskin med
sirkuleer bane. Der ble lagt stor vekt pa at previn-
gene etter gnske skulde kunne foretas ved temperaturer
mellom <+ 10°C og + 30°C, hvorfor preverommet
méatte kunne holdes pd den enskede temperatur. Der
matte folgelig installeres bade kjele- og varmeanlegg. Av
hensyn til omkostningene kunde ikke maskinen gjeres
for stor. Trafikkintensiteten og kjerehastigheten burde
veere sterst mulig og banen burde kunne utferes i seksjo-
ner. Der matte i tilknytning til preverommet vaere et
hensiktsmessig innredet verksted for tilberedning av
prevebanene. Et arbeid som matte utferes under neye
ontroll. Grunnplan og snitt av bygningen er vist i
fig. 1, 2 og 3.

Tilberedningsrommet for prevene er 8 X 19 m og er
utstyrt med silo for lagring av steinmaterialer, sikteappa-
rat, leirelter for stabiliserte grusdekker, terreovn (se
ogsd fig. 4) til terring eller varming av materialer.
Ovnen har et innvendig volum av 3,2 m3 og gir plass
for 8 stk. beholdere med samlet volum 700 1 og 7 be-
holdere & 100 I. Ovnen er av betong og isolert med
steinull. Oppvarmingen skjer ved et elektrisk varme-
batteri som oppvarmer luften, denne settes i sirkulasjon
av en vifte. 'Heyeste temperatur -+ 200 °C.

Blandemaskinen er pa 150 1 og av tvangsblandertypen.
Den benyttes til blanding av betong og bitumingse ma-
terialer. Blandekarret kan oppvarmes med gassbluss.

Valsemaskinen benyttes til valsing av prevedekkene.
Selve valsetrommelen bestir av 4 skiver som kan be-
vege seg wuavhengig av hverandre. Valsen ruller p& en
bane med samme diameter som prevemaskinens. Valsen
vejer ubelastet 1,8 t og kan belastes til 5 t. Enhets-
belastningen varierer derved fra 23 kg til 60 kg.

Provebanen er delt i 7 segmenter som kan leses fra
hverandre. ‘Hvert segment er utformet som et trau med
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Sektion 7-A

———— e

Fig. 4.

innvenlig bredde 0,85 m og innvendig dybde 0,5 m.
Lengden av trauet er 2,4 m og i bunnen er der hull for
innfering av vann hvis kunstig jgrunnvannstand enskes.

B e st oty

Fig, 5, Valsemaskinen. 1 bakgrunnen til venstre terkeovnen, til heire blanderen.
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Fig. 6. Tverrseksjon av vegpmvingsmaskinen..

I trauet kan bygges opp underlag og slitelag av den
type en gnsker. Fullt ferdig veier segmentet ca. 4 t.
I proverommet er en 6 t brukran som brukes til flytting
av segmentene etc. Maskinrommet er 8 X 2 m og gir
plass for selve vegprgvemaskinen. Vegger og tak er
godt isolert. P& veggene er montert kjplebatterier sd
temperaturen kan bringes ned i -+~ 10°C. Midt i taket
er en kraftig vifte som kan suge kaldluft utenfra. Opp-
varmingen skjer ved varmluft som kommer -fra kraftige
varmeelementer i tilberedningsrommet. Mangvreringen
av vegprgvemaskinen skjer fra et rom i bygningens ene
ende, ved siden av maskinrommet. ‘Mangvreringen skjer
fra en pult hvor alle ngdvendige handtak ,og instrumenter
etc. er plasert. | denne avdeling er kjglemaskinen og om-
formeraggregatet plasert. Maskineriet drives nemlig med
likestrom.

Den sirkulere bane har en bredde av 0,85 m og en
midlere diameter av 5,25 m. Middellengden blir da
16,50 m. Maskinen skal normalt kjgres med luftgummi-
ringer 8,25 X 20 eller 9,0 X 20 for et storste hjultrykk
av 1300—1700 kg. Hertil kan anvendes standardhjul og
felger. Hvis mindre ringdimensjoner skal anvendes kre-
ves spesialbygde hjul. Skal der benyttes mindre hjul-
trykk enn 1200—1700 kg ma innsettes svakere fjerer.

Maskinen er konstruert for en maksimal kjgrehastighet
av 35 km/time ved 1500 kg hjultrykk og 50 km/time
ved 1000 kg hjultrykk samt 75 km/time ved 500 kg
hjultrykk. Det er sannsynlig at der ved den sistnevnte

hastighet ma anvendes spesialbygde ringer. Maskinen
er konstruert for 6 hjul men forelgbig er bare to
montert. Ved full utbygging kan enten alle hjy lgpe
i samme spor eller sporene kan forskyves i forhold #il
hverandre. Dessuten kan den vertikale omdrejnings-
aksel, hvortil hjulene er festet, forskyves ved hjejp ay
en eksenteranordning. Denne forskyvning — 60 mm —
foregdr langsomt og tar ca. 5 min., hvilket svarer ti]
250 omdreininger av hovedaksen ved en hastighet gay
50 lemn/time.

Detaljkonstruksjonen av
fig.’6 og 7.

Hovedakselen B roterer. Den er lagret i a¢ innre
lagerhus C som ogsa kan rotere drevet av motg . "k
og tannhjulsoverforingen G og H. C er lagrat i det
yfre lagerhus D som bare kan beVEges opp ejlor nag
Rotoraksel og begge lagerhusene tilSammen, 5 g5 t,
bares av en hydrautisk donkraft E. Akselen B af lagret
eksentrisk i C hvorved den fer omtalte forskyvﬂi.ng Ei
hjulbanene p4 60 mm framkommer ndr motoren F pyin.
ger C til & rotere. I, K, L og M er sferiske kulelagere
som barer lagerhus og aksel.

N er rotorskiven av sveiset platekonstruksjon. Den er
festet til akselen B. Til rotorskiven festes hjularmene.
For & lette plaseringen av banesegmentene rundt ma-
skinen er en av armene W utformet s& 'den kan lgfte et
banesegment av vekt 6 tonn. Laftingen og senkingen
skjer ved en donkraft plasert pd armen. Hjul med

maskinen  framgs, -
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Fig. 7. Plan av vegprovingsmaskinen.

aksler etc. festes til N ved festeplatene T. P er fjerhus
med innbygde spiralfjerer. Disse fjerer frambringer
det onskede hjultrykk, idet deres kraft gjennom den
gaffelformete arm R overfgres til hjulet. Hjulakselens
vinkel med banen kan varieres, herved kan en oppné en
«konmulling» hvorved, som tidligere nevnt, de tangenticlle
vridende krefter mellom hjul og bane kan bringes ned til
et minimum og .den skadelige virkning av disse krefter
kan betraktes som eliminert. ‘Hjulene kan p. g a.
leddet forbindelse — punkt O — med rotoren bevege
se% i vertikal retning hvis banen er ujevn.
entrifugalkraften pa hjulet opptas av et aksiallager.
Drivakselen er fritt lagret inne i hjularmen. Hvert hjul
drives av en kompoundviklet likestremsmotor med sepa-
rat magnetisering. Motorerne kan belastes opptil 15 hk
ved 1420 r./min. Motorene er spesielt konstruert for a
kunne tale sentrifugalkrefterne. Tannhjulsoverfgringen
har forholdet 5:1. Mellom motoraksel og drivaksel er
et kardansett. Stremmen tilferes motorene ved 19
sleperinger U. Fra U gar ledningene gjennom den
utborede hovedaksel opptil N. Hver motor har sine
ledninger hvorved hwer enkelt motor kan reguleres for
seg fra mangverbordet.
Den elektriske strem fdes fra en 76 kW ved 440 V
kompound likestroms generator som drives av en 3-faset

L0757
L
120 ‘hk sleperings asynkron motor. Magnetiserings-

strommen faes fra en 4,5 kW likestrom generator. Ved
regulering av 'magnetiseringsstrommen til den store
generator reguleres dennes spenning og dermed driv-
motorenes omdreiningstall. . Den lille generator leverer
ogsa strem til -viftene S for kjsling av drivmotorene.

I det for omtalte mangverrom er alle kontrollorganer
samlet pa en pult. Hver motor kan reguleres for seg og
ved ampér- og voltmetere kan det kontrolleres at moto-
rene arbeider etter onske. Maskinens thastighet kan re-
guleres fra 0 til 90 km/time. i

Under provene kan:hjultrykket og mulige svingninger
i dette kontrolleres og males ved et elektrisk malesystem:.

Drivmotorenes og rotorskivens omdreiningstall kon-
trolleres ved elektriske ‘méaleapparater.

Pa mangverbordet finnes to telleverk som registrerer
rotorakselens -omdreininger. Dessuten finnes det her en
indikator som angir rotorskivens hegyde. Som nevnt er
hele hovedaksen montert pa en donkraft hvormed det
hele kan lsftes og senkes. Det er pad denne mate hjul-
trykket wroguleres. Denne donkraft :mangvreres fra
mangverbordet. Herfra styres ogsa den motor som be-
sorger eksentervevegelsen ad rotoraksen. For & unngd
at denne motor er igang nar maskinen star, hvorved
skader kunde oppstd, er der en anordning som wmulig-
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gjer start av denne motor hvis maskinens hastighet er
under 15 km/time, eller stanser motoren hvis hastigheten
synker under denne grense. PAa fjerntermometere kan
temperaturenn pa ‘forskjellige steder i provingsrommet
avleses.

Kjoleanlegget er automatisk og en kan regulere tempe-
raturen mellom + 10°C og + 5°C under maskinens
gang.

Om vinteren kan avkjelingen av prgverommet fram-
bringes ved en kraftig vifte som suger kaldluft utenfra.

De omtrentlige anleggsutgifter er:

e T DG b AT I A b e R S L kr. 97 000,—
Prgvevegsmaskinens elektri-
sleeltstyrty, Lrriar s sl kr. 34 000,—
Provevegsmaskinens maski-
mellegfutstyri e 0w isie » 62 000,—
———— » 96000—
Kijslemaskmen: ... aees 0t on »  25000,—
fREAV@TSOTA S bl iy s e L kr. 5000,—
FALIeOVN _ e SNt » 7000,—
Valsemaskin .............. » 11000,—
Sikteapparat, blandemaskin
Ti o © 08 e s E SRR »  9000,—
» 32000,—
Sum-Re S kr. 250 000,—

Nar maskinen er fullt utbygd med 6 armer far man
i lopet av 8 timer folgende «trafikkmengder»:

Hastighet: 30, 40 og 50 km/time.

Antall hjulpasseringer i lgpet av 8 timer ca. 90 000,
120 000 og 150 000.

Regner man at alle hjul gdr i samme,.ca. 20 cm brede
spor, s& far en i lgpet av 8 timer og 50 km/time 150 000
hjulpasseringer. Regner en videre at den trafikerte del
av vegbanen er 5 m og at kjeretoyene har 4 hjul far en
folgende virkelige trafikkmengde: :

25 x 150 000
4

hvitket svarer til ca. 2800 kjoretoyer pr. degn i et ar.
Hvis sporbredden i maskinen er 40 c¢m blir trafikkmeng-
den halvdelen. Er sporets bredde 60 cm blir trafikk-
mengden 930 eller rundt regnet 1000 kjgretgyer pr. degn.

Det ansees i alminnelighet mest passende 4 kjore ma-
skinen med denne sporbredde og hastighet hvorfor en

= 1000000 kjoretayer,
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kan si at maskinen i lgpet av 8 it. frambringer samme
trafikk som 1000 kjereteyer pr. degn i et ar. Svarer
maskinens hjultrykk til det midlere hjultrykk pa vegen,
blir maskinens kapasitet riktig ogsd hva trafikkens vekt
angar. [Er maskinens hjultrykk sterre enn det midlere
hjultrykk blir kapasiteten stgrre enn foran angitt. Med
maskinen kan en rekke undersgkelser wtfgres. Den
ferste som ble utfert var en preving av betonggolv med
‘hensyn til avsliting og passende fugeutferelse.

Slitingen av sko ble etterliknet med lerkledde tre-
hjul med 100 kg belastning, dessuten ble benyttet 2
stalhjul med 400 kg belastning og 2 massivgummihjul
med 800 kg belastning.

I alt gjorde maskinen 12 000 omdreininger. Banen var
sammensatt av 13 forskjellige typer belegninger. Pro-
vene ble pdbegynt i august 1943 og avsluttet i slutten
av desember 1943. Maskinen ‘fungerte tilfredsstillende
og den wvil sannsynligvis bli benyttet til & utfore liknende
undersgkelser seinere.

Etter den foran beskrevne prgve ble utfgrt preving av
en bilring av Neopren (kunstgummi). Vegbanen var
av betong og delt i 8 forskjellige seksjoner hvor beton-
gen var utfgrt med varierende konsistens og steinmate-
riale, men med samme fasthet. Der ble benyttet 1 bil-
ring av Neopren og en av naturgummj av ferkrigs-
kvalitet. Begge ringer er av samme fabrikat og dimen-
sjoner, lufttrykket, hjultrykket og ringmensteret er det
samme. Kjeringen ble utfert ved + 15° C og + 10° (.
Kjerehastigheten skal vere 40—50 kmitime. Siitingen
av dekkene blir méit ved mikrometer og ved veiing.

Foruten de her nevnte undersgkelser kan en regye
andre wutfores. 5

Til slutt skal nevnes hvordan ruheten mdles. Fin sand
0,125—0,25 mm strykes med en trekloss utover banpep
slik at steintoppene er bare. Sandarealet mdles, hvorpj
sandmengden veies. Forholdet gram sand pr. dm? angir
da ruheten, den ligger vanligvis mellom 2 og 15.

Danner dekket sir kan en pd samme mate finne ot
«sartaly som blir differensen mellom gram sand pr. dm2
for det sarrike dekke og et vanlig dekke.

[ den korte tid, ca. 1 ar, rpaskinen har veert i drift har
den gitt verdifulle opplysninger om si wvel dekketyper
som ringmaterialer. )

Det er innlysende at det er av uvurderlig betydning
— serlig i en tid hvor en er henvist til & bruke nye og
ukjente stoffer — i lspet av noen dager eller uker a §4
opplysninger som det ellers vilde ta ar 4 fa.

VEGLOVEN AV 1824
(Slutning fra nr. 9, side 102.)

Sijette Kapitel.

Om VWeivcefenets Jndtoegter og Feanffapsforelfen over famme.
. 8, 69,
A Ethoert Amt {fal have fin egen BVeicasfe, ver (taaer under Amtmandens Be:
ftorelfe, og for Hoilfen aarligt Megnffap aflegges til vedfommende Departement,
paa den Maade, og til faadan i, fom af Kongen beftemmes. Dette NegnfFab
befjenbtgjores ved Trypffen, og Eremplaver deraf henlegges paa famtlige ZThingfte:

ver i AUmtet.

8. 70.

il denne BVeicasfe henleegges:

a) de for Overtredelfe af denne lov paa Lanvet faldende Bover;
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b) det aarlige ‘Dengeb.ibmg, fom ifelge §. 42 noes af ve @aarde, ver ete Beftie:
de for Beiavbeide in natura paa Hovedveiene;

c) hoad der til %eﬂribe[fe’ af Beivefenets Ubdgifter aarligen udligneg fom Fors
fud paa Amtets Mateicwl{Enld (8. 14), Doilfet, ligefom vet unper Litr. b.
anferte - Didrag, indfreves af Fogden tiligemed Sgatterne. ‘

§. 71 _ :
Af disfe Veicasfens Sl}btmgter beftrides alle pe Beiveefenet vedEommende o:
gifter, fom iffe efter de gjceldende Love paa anden Maave fFulle udreves. De
udbetales af Fogven efter Amtmandens Ubdgiftsorore.
§' 72'
S Kjebftederne tilfalde Mulcterne Stedets Kemnerfasfe, fom Didrag til
Beiudgifterne.

Oypende Kapitel.

Om Overtredelfer af denne Lov og de derfor bejtemte Straffe.

§. 73

Hoo fom uden Tillavelfe af Veibeftyrelfen opforer Huug eller Gjerve ner?
mere Veiens Grefter end i § 18 i denne Lov er faftfat, ber bode fra 5 til 25
Spo. og fette Greften iftand igjen, hvid den derved er bleven beffadiget. De
faaledes opferte Hufe eller Gjerder ffulle af Veibeftyrelfen foranftaltes nedrevnes
paa vedfommende Ciers befoftning.

§ 74.

Hoo fom enten i Beiens Ovofter eller paa deng RKanter, graver Leer, Sand,.
eller deslige, eller egenvaadigen foretager nogen Forandring paa Weien eller dens
Grefter, fEal paa egen ‘Befoftning iftandfette Weien, og vesuden ftraffes med Beo:
ber fra 2 til 10 Spd. Kan den Sfyldige ei opdages, bor det Veftadigede iftand:
feettes af DModen, eller paa dens Befoftning.

§ 75.

Sugen maa paa Beien eller i Srefterne henfeette eller henlegge noget, fom
fan hindre Ferfelen og gjore den farlig eller vanfelig for bdeNReifende, under
Straf af en Mulet fra 1 til 5 Spd., og Fal den, fom handler herimod, ftrar
bortfeaffe det Heulagte, i hHvis  Mangel faadant beforges efterfommet af Veibefty:
relfen paa den Sfyldiges Befoftning.

§. 76.

Paa Hovedveiene maae Derefter ingen Grinder eller Led opfeettes, hvor dis:
fe hidtil iffe Dhave fundet Sted, med mindre WVeibeftyrelfen, paa Grund af {erde:
les Omftendigheter, tillaber det. Handler Nogen herimod, da bor han bede 2
©pd., og fEal Grinden for hang Negning af Lensmanden eller Rodemefteren be:
forges nedreven og bortfect.

§. 77.

Creature maae iffe teives paa Veien, eller i dens Grofter, heller iffe \lippes
til Gregning paa de Veie, fom ere omgivne med Hegn, under en Mulet af 60
Stilling for hyert.

§. 78,

Naar Kjevende medes, fFulle de vere forpligtede til, faavel med fom uden
Leeg, at holde til hoire Side, og iffe at benptte mere end den halve Deel af Veien.
Den anden halve Deel {Eal benyttes af de Modende eller Forbifjorende.
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Overtredelfer af de i denne §. indeholdte Fovfbrifter ftraffes med en Mulct
af 1 Spd, .
8§ 79.
Deffadiger Nogen Milepeele, Treeer, Afvifeve, Veivifere, ‘Broer, NReefocerfer,
eller andet paa offentliy WVei, fFal han ei alene erftatte SEaven, men ogfaa ftraf:

. feg med ‘Beder fra 5 til 25 Spd.

§. 8o,

Amtmendene eve bemyndigede til, “forfaavidt Omftendighederne tillade bet,
at forbyde Brugen paa Hovedbveie af faadanne Kjorveredffaber, fom beffadige Vei:
en. €t faadant Forbud ber beFjendtgjoves 2 Maaneder fovend vet frettes i Kraft.
Handler fiven NNogen mod faadant Forbud, har han forbrudt det ulovlige Kjeve:,
redffalb il Angiveren, og beder defuven fra 2 til 5 Spbd. .

§. 81.

Gjerder, fom helde ud over Beien, {Fulle af Lensmanden eller af Dtoveme:

fteven foranftaltes nedrevne paa Eieveng befoftning.
O824

Mever Nogen, fom ev tilfagt til Veiarbeive, iffe til vette Tid (S, 39), da
beder han, om han er tilfagt med Heft, 16 Sfilling for hoer time han uveblis
ver, i andet Fald 8 Sfilling. :

Befindes Nogen Meovende oruffen, modvillig, efller udygtig, elfer ei at have
medbragt Lefalet Redffab, anjeeé han, fom han aldeles iffe var medt, og fEal Bei:
Deftyrelfen i ethoert af visfe Tilfeeloe veeve berettiget til, at antage en anden
Mand il Arbeive i den Angjeldenves Sted famt paa hang Befoftning. Kan
en faadan iffe faaeg, bor den Angjeldende ved neefte Leilighed oparbeide det Forfomte,

& B3,

Defindes ve Veiftnbeer, fom ere Gaarvene tillagte, iffe i fulofommen Stany,
inden den Dag de af Lengmanbven befares (§. 47), ffal den BVedfommende, foruven
at Veiftyffet paa hans Befoftning vil Olive iftandfat (§. 41), vere underfaftet
en Mulct of 2 Spo.

<~ S, 84. :

Sorfemmer nogen MNodve at anfaffe et Antal Sneeplouge, fom den er paa:
lagt at holde (§. 57), eller finves de ved CEfterfyn i ubrugeliy Stand, da beforger
Lengmanven vem anffaffeve for DNovens egning, og boder derhos enfhver af No:
vens Gaardbrugere, fom have negtet at Didrage til Anffaffelfen, 1 Spd,

8. 8s.

Sorfemmer Nogen det ihenfeenve til Veibrydning om Vinteren ham paalig:

gende Arbeide, ftraffes han med en Mulet af 2 Spod.
8. 86.

Vifer nogen Lensmand Efterladenhed i Opfyldelfen af de ham ved venne Loy
paalagte Pligter, firaffes han, efter Forfemmelfens Grad og Sagens Beffaffenhev,
med ‘Boder fra 5 til 20 Spb,

Rodemeftere Hor i lige Tilfeelbe anfees med ‘Deder fra 1 til 4 Syd,

Otfende Kapitel.

Om Procesmaaden | de Sager, der angaae Overtreedelfer af denne Lo,

§. 87.
Enbhoer Unmelvelfe om Overtraedelfe af denne Lo ffal i Kjpbftederne ftee
til den Embedsmand, fom beftyrer Politievcefenet, og paa Lanbdet til Fogden eller

- 1944
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Lensmanden, hyilfe, Snbver for fit VedEommende, underfege Sagens BDefbaffenhed,
0g derefter gjere Jnbdberetning til Amtmanden.
8. 88,

Sinder Amtmanden Anledning til, at drage VedFommenbde til Wnfoar, dicte:
rer fan bdem den for deves ‘Brove fafifatte Mulct, og beftemmer, ifald noget Ar:
beive er forrvettet, hvorfor Crftatning fEal gives, tillige dennes Belob, bhvorefter
det foreleegges dem, om de ville i Mindelighed betale Mulcten, og i ZTilfeelde, Cr-
ftatningen efter Amtmandens Kjendelfe, eller om de foretrffe at lade Sagen af:
gjere ved NRettergang.

§. 8o,

Grfleere SVedFommende f{ig tilfredd med Amtmandens Kjendelfe, er Sagen
dermed afgjort. Kjendelfen tilligemed den SPyldiges Crfleering indferes da, paa
Randet af Fogden, og i Kjebftederne af Politiemefteren, i en af Amtmanden auto:
viferet Protocol. Erlegges iffe Betalingen til beftemt Lid, fan Udpantning, efter
en UdfPrift af denne Protocol paa uftemplet Papir, foretages.

8. go,

LBelge Vedfommende derimod Rettergang, blive de at tiltale for en Poli:
tieret, hyor de, faafremt Sagen gaaer dem imod, tillige ber demmes til at beta:
le alle Omefoftninger (Eadeslefe, og til WUctor et billigt Sallarium,

§. o1, -

Snbtil  den beftemte Weiinddeling (§. 11) er iftandbragt, bhvilfet fmareft

muligt ber ffee, og i det fenefte inden Ifte Juli 1826, bliver Beivcefenet at be:

fipre og Veiarbeidet at udfere paa den hidtil foreffrevne maade.

Cfterhaanven, fom bemeldte Iudveling i ethvert Amt er bleven iveerffat,
ffulle alle Hidtil gjeeldende, faavel almindelige fom f{pecielle Love og Anordninger
angaaende Veivcefenet, forfaavidt de i denne Lov ifFe ere paaberaabte, veere ophevede.

Thi have Vi antaget og befreeftet, ligefom Vi Derved antage og befreefte
venne Deflutning fom Lov.
Givet i Gothenborg den 28de Juli 1824,

Under Bor Haand og Nigetds Segl.

CARL JOHAN

e e As

A Y
3

27

Sommerhielm.
%. 9. WVogt.
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LENGDEN AV OFFENTLIGE VEGER I NORGE PR. j30. JUNI 1944

I likhet med tidligere ar ‘har en ogsa i 1944 innhentet
oppgave over lengden av offentlige veger i landet. Opp-
gavene gav en herredsvis oversikt over lengden av riks-,
fylkes- 0g ‘herredsveger og omfattet bare avieverte veger
pr. 30. juni. Unntak herfra ble gjort i enkelte tilfelle
der vegene alt i lengere tid har vert trafikkert og for
riksvegenes vedkommende, dessuten vedlikehold for riks-
vegmidler.

Pa grunnlag av de innsendte rapporter har en ut-
arbeidet nedenstdende tabell. Den gir en fylkesvis
oversikt over lengden av riks-, fylkes og herredsveger
samt tilbakegdende oppgaver for thele landet de ‘fire
siste ar.

Den samlede lengde av offentlige veger i landet, det
vil si riks-, fylkes- og 'herredsveger, pr. 30. juni 1944,

kolonne e i tabellen, er om lag 43 900 km. Sammenliknet
med den meldte lengde aret for er det en relativ liten
stigning pa 80,9 km, men den faktiske stigning hvorved
forstdes nye avleverte veger er imidlertid storre, nemlig
199,6 km. Forskjellen skyldes korreksjon av vegleng-
der, overgang til bykommune o. I

Utenom tabellens data fikk en inn oppgaver over vinter-
veger, drifteveger o. 1. Av vinterveger oppga Finn-
mark, Nordland og Nord-Trendelag a ha i alt 899,2 km,
hvorav Finnmark alene 837,9 km, Nordland 58 km og
Nord-Trendelag 3,3 km. Samlet lengde av rideveger
var 152,3 km, som fordeler seg slikt: Aust-Agder 71,4
km, Rogaland 59,9 km og Sogn og Fjordane 21 km.
Dessuten meldte Spr-Trendelag & ha 16,2 km privat veg
og Rogaland 6,5 km drifteveg.

Lengden av offentlige veger i Norge pr. 30. juni 1944, fylkesvis fordelf.

a b c=a-+b d e=c+d
Riksveger Fylkesveger Hovedveger Herredsveger ves;;g}xl{e;fle
km km km km km

LEITGT NS 5 1o JEIRE s A S e B0 oF 546,7 313,1 859,8 1104,4 1 964,2
Alkepshisy MNE T30 5 ORGSR FRS 680,8 128,3 809,1 1757,0 2 566,1
Hedmark ==, 0 8, 4 2 U Bk 1 304,4 248,6 1 553,0 2455,6 4 008,6
@Opplamdione: £ s o T T 1291,6 187,1 1478,7 1245,2 2723,9
Buskerud ....... 21 40 o i " NS 843,3 159,1 1002,4 1000,4 2002,8
WeStHoleld s B Soe on ™™ N g o b Ty 415,8 369,5 785,3 518,4 1303,7
TN SR bt iie e o B A 869,6 220,9 1090,5 1102,9 21934
IATSEAgden ¥l Ny TRt die s . 660,7 215,5 876,2 906,4 1782,6
A R SN 539,1 607,0 1146,1 1136,1 22822
Regaland' . . ... 5 .. 5ok o 671,5 223,6 895,1 1613,7 2508,8
Hordaland ..................... 891,2 370,4 1261,6 1578,1 2839,7.
Sogn og Fjordane .............. 880,9 169,0 1049,9 1181,7 2231,6
Mere og Romsdal .............. 1022,7 483,1 15058 2269,0 37748
Seor-Trendelag .................. 775,8 228,1 1003,9 1411,5 24154
Nord-Trondelag ................. 1072,7 125, 1197,8 1807,9 3005,7
DT . . . . L e T 1255,2 626,7 1881,9 934,2 2816,1
T S R e IO o B B SRR T o A B 952,3 252,7 1 205,0 661,7 " 1866,7
Finmvanhs o vl o el o B 1127,9 231,9 1359,8 247,0 1 606,8
Bigledlahdete. . LN 15802,2 5159,7 20961,9 229031,2 43 893,1
Hele landet 1943 ............... 15618,0 5182,9 20 800,9 23011,3 43 812,2
—— 11942 . % Seey S YL 15 340,1 5155,2 20 495,3 22974,8 43470,1
T W 104 e e I o B 14998,1 5165,0 20163,1 229127 43075,8
—— 1940 r.0. - 20 F L EREN R 14 695,4 5134,5 19829,9 2217677 42 597,6

BAKKE BRU I SIRDALEN
100 AR

Det er i ar 100 ar siden den ferste hengebru i Norge
ble bygget. Det var Bakke bru i Sirdalen, som ble bygget
i 1844. Brua er utfert som kjedebru med kjeder sammensatt
av rundtjern og forbunnet i leddene med bolter. Den har
en tarnavstand pa 55,95 m og var opprinnelig helt uavstivet
bortsett fra den avstivning den hadde i selve brubanen
og det solid utformede rekkverk som var utfert av tre.

I 1901 ble det bygd inn tverrbarere av stal og i 1930
ble avstivningsbjelker av stal lagt inn. Opprinnelig var brua
stottet i sideretning av stag som imidlertid ble erstattet
av vanlig vindfagverk i 1901.

Den vakre portal er bevart i sin opprinnelige skikkelse.

Det har flere ganger vert overveid & forsterke brua i
forbindelse med det vanlige vedlikehold. Den er vel bade
for smal og noe svak for den trafikk som géar over den nu
og den som kan ventes seinere.

Dette er imidlertid ikke blitt gjort da tungtrafikken er
overfort til annen vegrute.

A Y

Ombygging og forsterkning vil utvilsomt skade bruas ut-
seende. En forskyvning av stallangbererne vil likevel bedre
bareevnen noe uten at det vil innvirke pa utseendet og en
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sadan forbedring vil sannsynligvis bli utfert i ner fram-
tid.

De gamle brutegninger fra 1844 er undertegnet av seinere
vegdirekter G. W. Bergh som, sa vidt en kan skjenne, ma
betraktes som bruas konstrukter.

Brua mé i sin nuvarende form ansees som en sevardig-
het.

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT
PR. 15. SEPTEMBER 1944

Pr 15. september 1944 var det i alt sysselsatt 12 417
mann i offentlig wvegarbeid, anlegg og vedlikehold, mot
13766 pr. 15. juni. Sammenliknet med samme tidspunkt
i fijor er det en nedgang pa vel 1000 mann.

ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE
VEGANLEGG PR. 15. SEPTEMBER 1944

Bygdeveganlegg Herav pa

Hoved-|™red | Ordi- |Ekstra-

Fylke Vfg- sﬁetg- Scatl?sl- fdle | n;rt (Edism_ert
SCEE bidrag | bidrag | arbeid | arbeid

Mann | Mann | Mann | Mann | Mann | Mann

@stfold ....... — — 19 19 19 —
Akershus ...... 31 10 30 71 71 —
Hedmark ..... 105 5 - 110 99 11
Opland........ 55 9 32 96 68 28
Buskerud...... 114 — 10 124 52 72
Vestfold ....... 48 | — — 48 L 48
Telemark ... ... 342 22 — | 364 23 | 341
Aust-Agder ....| 68 8 76 43 33
Vest-Agder ... 201 — 28 229 21 208
Rogaland...... 122 31 19 172 50 [ 122

Hordaland..... 310 6 6 322 17 | 305.
SognogFjordane| 367 23 — | 390 24 | 366
Mere og Romsdal | 680 7 11 | 698 18 | 680
Ser-Trendelag . . 10 | — — | 10 10 —
Nord—Tandelag 272 3 5 280 52 | 228
Nordland ... ... 891 — | 117 | 1008 | 117 | 891
Troms'it rsets 359 7 6 372 32 | 340
Finnmark ..... | 718 — — 718 | — | T18
Hele landet.. | 4693 | 123 291 | 5107 | 716 | 4391
15. septbr. 1943 . | 5939 | 255 | 284 | 6478 903 | 5575
15. septbr. 1942. | 5186 | 855 530 | 6571 | 3134 | 3437

15. septbr. 1941 . [ 7759 | 375 | 568 | 8702

I anlegg var det sysselsatt 5107 mann, hvorav pa
ordinert arbeid 716 mann, pa ekstraordinaert arbeid
4391 mann. Av fylkene viser Nordland og Finnmark
storst sysselsettingsgrad.
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ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIG
VEGVEDLIKEHOLD
(Inkl. vegvoktere.)
PR. 15. SEPTEMBER 1944

Ordinart og ekstraordi-| Vedli- ‘ Herav pa
naert vedlikehold av kehol{isr—-_—-——
Fylke Riks- | Fylkes-|Herreds- %rebr?- g;c,l_r 55?;‘:;
veger | Veger | Veger | 1 ajt |vedLh.|vedLh.
Mann | Mann | Mann | Mann | Mann | Mann
@stfold ....... 180 | 38 76 | 294 294 —
Akershus ...... 242 | 12 310 | 564 564 —
Hedmark 366 | 21 225 612 612 —
Opland ....... 205 | 25 177 | 497 | 461 36
Buskerud ..... 185 | 41 151 377 377 —_
Vestfold ...... 121 59 69 | 249 249 =
Telemark ..... 158 | 30 121 309 | 309 —
Aust-Agder ....| 151 31 48 | 230 | 230 —
Vest-Agder ....| 111 | 98 129 | 338 | 325 13
Rogaland ..... 173 | 23 171 | 367 | 367 —_
Hordaland ....| 153 | 36 92 | 281 281 —_
SognogFjordane| 203 | 41 80 | 324 | 324 —
Mgreog Romsdal| 299 | 42 113 | 454 | 454 -
Ser-Trendelag .| 218 | 50 113 | 381 | 372 9
Nord-Trendelag | 173 | 10 140 | 323 | 323 —
Nordland- ..... 599 | 171 211 | 981 460 | 521
Trom s 421 5 66 | 492 73 | 419
Finnmark ..... 230 7 — | 237 237 —
Hele landet ...| 4278 | 740 | 2293 | 7310 | 6312 | 998
15. septbr. 1943.| 3968 | 874 | 2243 | 7085 | 6708 = 377
15. septbr. 1942.| 4468 | 939 | 2321 | 7728 | 6971 757
15. septbr. 1941.| 4652 | 988 | 2280 | 7920 }

Det ordinare vedlikehold sysselsatte 6312 mann, det
ekstraordinaere 998 mann, tilsammen 7310 mann mot 7085 .
mann pa samme tid i fjor. Nedgangen i det ekstraordi-
nere vedlikehold er om lag 43 % ifra 15. juni i ar. Flest
vedlikeholdsarbeidere sysselsatte fylkene Nordland og

‘Hedmark, henholdsvis 981 0og 612 mann, dernest Akers-

hus, Troms og Mere 0og Romsdal.
En viser for gvrig til tabellene.

ANSVARSSKADEFONDET FOR

VEGVESENETS BILDRIFT
Ved sekr. B. Steen.

I nr. 4 av «Meddelelser fra Vegdirektorens for 1943 er
pa side 41 flg. tatt inn en orientering om overgangen
til selvassuranse for vegvesenets biler og -om resultatet
av denne selvassurandgrvirksomhet gjennom de 5 fgrste
ar. Det fond som ble opprettet til dekning av ansvars-
skader ved vegvesenets bildrift, var wved utgangen av
terminen 1941—42 kommet opp i 13 738,90.

Resultatet av vegvesenets selvassurandgrvirksomhet i
terminene 1942—43 og 1943-—44 foreligger no og fram-
gar av felgende oppsflliing som viser resultatet helt fra
starten i 1937—38:

Premien i
Utkbi_italte o S‘Fg";jelie"e? terminen over-
4 i ndet v : 3
Termin erssta?tn?xiger g utgangen av ?rlsgtgl;:r?ilx(lag%flse
terminen med
Kr. Kr. Kr. Kr.
1937—38 537,29 5160 4 622,71 4622,71
1938-—39 828,35 5850 9 644,36 5 021,65
1939—40 1063,68 2388 10 968,68 1 324,32
1940--41 3557,75 5034 12 444,93 1 476,25
1941--42 5391,03 6685 13 738,90 1 293,97
1942—43 6708,38 7617 14 647,52 908,62
1943-—44 5571,55 8170 17 245,97 2 598,45
Sum 23 658,03 40904 17 245,97
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Ved utgangen av terminen 1943-—44 er fondet sdledes
kommet opp i kr. 17 245,97. Autotarifforeningens pre-
‘miesatser ble brukt i de 2 forste terminer. Siden er bare
innbetalt 50 % av nevnte satser. Hadde vi brukt for-
eningens satser igjennom disse 7 arene, vilde fondet no
har veert pa om lag kr. 47 100. Det bemerkes at over-
skuddet av wirksomheten er et bruttobelgp, hvori det
ikke er gjort fradrag for utgifter til administrasjon m. v.

Skadeserstatningene som i de 3 fgrste krigsar viste
en sterkt stigende tendens, er gatt noe ned i siste termin.
Mens den positive differense mellom inbetalte premier og
utbetalte skadeserstatninger stadig gikk ned i de 3
forste krigsdrene, gikk den sterkt opp i siste termin.
Det kan veare et tilfelle at premieoverskuddet er si mye
storre 1 1943—44 enn i noen av krigsarene fgr. Men det
kan ogsa tyde pa at sjafgreme ‘har klart 4 tilpasse seg
situasjonen slik at den gradvise nedgang i kvaliteten av
materiellet ikke lenger ferer til pgking av skadeopp-
gjorene.

LITT OM ELEKTRISKE BILERS
OKONOMI

[ T. U. nr. 24 for 1944 .ble gjengitt en artikkel av
diplomingenigr Otto Kahrs om ovenstiende emne.

I anledn. herav har en fdra fabrikanten av setve like-
retteren — !Standard Telefon og Kabelfabrikk A/S, hvis
Erodu'kt bl. a. var nevnt i artikkelen — mottatt et tilsvar,
hvoni uttales felgende:

I artikelen er anfert med Baseler Elektrisitetsverk som
kilde, at selen Ilikeretteres ytelse alt etter et ‘drs drift
gar ned med 20—30 %.

Vért konsern thar helt siden 1930-drene fabrikert selen
likerettere. [ 1932 ble konstruksjonen av selen platene
ganske vesentlig iforandret. -Aldringen ble derved be-
tydelig forbedret. Erfaringen viser at «aldringen etter en
5000 til 20000 timers dniftstid (avhengig av belastningens
sterrelse og art etc.) normalt belgper seg til mellom
7og 10 %. 1 ganske fa tilfelle (ca. 1 %) kan aldringen
bl opptil 19—20 %. Det synes som om ndér aldringen er
Inntratt at der :ingen videre forandring skjer med selen-
platene.

For & kompensere aldringen er alle wére transforma-
torer for komplett selen likerettere forsynt med sakalte
«Aldringsuttaks, dvs. uttak med hgiere spenning enn til-
koblet ved levening :fra fabrikken. Nar det derfor av
kunden konstateres at aldringen er inntratt (nedsatt
ytelse) wil ytelsen kunne bringes opp pa full hgyde
igjen wed kun & koble am en hgyere spenning pa trans-
formatoren.

Etter det ovenfor anfgrte skulde en siddan omkobling
kun wvare ngdvendig en gang.

MINDRE MEDDELELSER

GUMMIMANGELEN I DANMARK
Store innskrenkninger i Statsbanenes og annen
rutebiltrafikk.

Det er ikke bare her i landet at krigen setter sine mer-
ker i trafikkbildet i form av innskrenkninger og om-
legninger av trafikken. Ogsa i Danmark gjer avsper-
rin%en fra de vanlige tilferselskanaler seg no merkbart
gjeldende ifglge danske aviser.
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Gummimangelen har siledes bevirket at statsbanene
fra 15. januar 1944 har méattet ga til en ganske betydelig
innskrenkning av sin rutebiltrafikk, idet beholdningen no
var skrumpet sa sterkt inn at det ikke var noen veg
utenom.

En rekke lokalruter som helt eller delvis gikk parallellt
med jernbanen er saledes nedlagt og trafikken henvist
til denne. Toghyppigheten har som felge herav maittet
utvides, likesom flere lokalbaner som har vert nedlagt
atter er tatt i bruk igjen. Forstadsruten rundt Keben-
havn har en dog prgvd pad & opprettholde uten altfor
radikale beskjaeringer.

For trolleyvognene i Kebenhavn begynner det ogsa a
knipe med gummien. Sporvognsselskapet og Nesa som
formidler trafikken innen dette omrade samarbeider dog
for & kunne opprettholde trafikken best mulig, bl. a. ved
lan av hinannens gummibeholdninger. - Hvor lenge det
kan holdes gdende pa denne mate er dog ikke klart og

dette lar seg ferst fastslda etter en oppmaling og neaer--

mere undersgkelse av gummien, som i disse dager er
pabegynt.

KRIGEN SETTER FART | VEGBYGGINGEN

Takket vaere krigen har det blitt fart i ve :
overalt i verden. Store strategiske veger er dglfkykggt‘“gt:_n
pa mange steder. Sa lenge krigen i Nordafrika pagiky o
man snakke om bygging av uhert kostbare bilveger ¢ e
over dette veldige kontinent. Ogsd i Amerika har kryers
paskyndet utbyggingen av vegnettet. Det merkeligste £, igen
er den panamerikanske hovedveg fra Alaska i p, retak
Iidlandets serspiss. Planen om en slik veg er relatjy ard til
og ble virkeliggjort fer krigen i den utstrekning de alee‘
miske resurser i de enkelte stater tillot det — ge|y g|°n9‘
for en stor del ved & utnytte de veger som allerede v1gel|_g
stede. Ved krigsutbruddet stod det igjen to VeSentlige‘f tii
i denne plan, nemlig vegen fra U. 8. A. til Alaska o ?dd
bindelsen gjennom Mellomamerika. g for-

Alaskavegen ble pabegynt i mars 1942 og ble p
ferdig p4 7 maneder. Omkostningene, omkr. 50 mill. do]laygld
ble betalt av U. S. A. som imidlertid betinget seg ¢o)i2*
passasje gjennom Kanada. Alaskavegens lengde er 2700 k rl
Av hensyn til faren for flyangrep gar den et goq¢ v er?'
inne i landet. ykke

Den Mellomamer_ikanske del av vegen er difsh .
det nermeste ferdig. Vegbyggingen giennom Nig no pj
andre mellomamerikanske stater har bydd 5 e Xico g
skeligheter pd grunn av uframkommelig tereng ?)fgt van-
altsd no eller innen kort tid veere mulig 3 kiﬂré 2 kan
stradaen Alaska—Ildlandets serspiss med DaSsepri auto-
steder som Fairbanks, White Horse, Vancoyver Sn av
San Franscisco, Los Angeles, Mexico City, Panania eI?'ttle’
Santiago og Buenos Aires. Vegen krysser SDF-A'melma’
mellom Santiago og Buenos Aires og deretter f0rtsertlka
den langs ostkysten til kontinentets serspiss. ter

NY FABRIKK FOR KUNSTGUMMI | SVERIGE

I Sverige er situasjonen pa gummimarkedet no hiiee »
vidt alvorlig at man har funnet det 'nadintdi“gO ;)llt{ sa
legge oppforelsen av en ny fabrikk for ‘ﬁlv-ir'kninlcz an-
kunstgummi for statens regning; den er beregnet t«’t'-lav
koste ca. 20 millioner svenske kroner. Pianepe of il 3
godkjent av de bevilgende myndigheter, nylig

1 [ en dagsavis er et mye heyere belgp nevpt
Red.
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