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METEOROLOGISKE UNDERSOUKELSER AV SN@- OG
VINDFORHOLDENE FOR A BEDRE VINTERVEDLIKEHOLDET
PA VARE HOYFJELLSVEIER

Broytingen av de offentlige veier koster arlig flere mil-
lioner kroner. Det er sannsynlig at arbeidet — tross de
betydelige fremskritt som er gjort og stadig gjeres — kunde
utferes bedre og billigere om alle de forskjellige forhold som
er av betydning for vintervedlikeholdet var blitt grundigere
studert og utredet enn det hittil har vaert mulig. Dette
gjelder savel selve plogmateriellets form og konstruksjon
som den heldigste breytebiltype. Disse spersmal ber vei-
og maskiningenierene ta seg av.

Forutsetningen for en god lesning av vintervedlikeholdet
er imidlertid blant annet ogsa at sneforholdene og de fysiske
egenskaper ved de forskjellige snearter blir nermere under-
sokt. Videre er det av sarlig betydning for vinterarbeidet
pd heyfjellsveiene at sneskjermer og deres virkemdte blir
omhyggelig studert, og likeledes at_de meteorologiske forhold
samtidig blir viet en sterre interesse. Disse spersmal vil
en neppe fa tilstrekkelig utredet uten hjelp av meteorologer.

pa initiativ av overingenier Waarum og fylkesmann
Gabrielsen, Finnmark, lyktes det Veidirektoren med vel-

villig bistand av Det norske meteorologiske institutt & fa
utldnt meteorolog Erling Frogner til vinteren 1940—41 a
foreta spesielle studier i Finnmark. Vintervedlikeholdet i
dette fylke byr pa sarlig store vansker, idet vinteren her i
de dpne verharde strok med lange kuldeperioder arter seg
noe annerledes enn hva vi er vant til i det svrige land.

Meteorologiske iakttagelser av vind- og sneforhold med
tanke pa vintervedlikehold ma selvsagt drives kontinuerlig
giennom flere ar. En har derfor latt opprette en rekke
stasjoner ved de viktigste fjelloverganger i landet hvor de
nodvendige observasjoner blir registrert for senere & bli
bearbeidet av Det norske meteorologiske institutt.

Meteorolog Frogners oppgave i Finnmark var foruten &
sette i sving varstasjoner ogsa a foreta en ,,meteorologisk’
befaring av heyfjellsovergangene pa riksvei 50 samt even-
tuelle veiprojekter i de indre stregk av fylket.

I de etterfolgende artikler meddeler herr Frogner noen
resultater av de iakttagelser og underspkelser han har gjort
under et ca. 5 maneders opphold i Finnmark.

EN ORIENTERING OM DE METEOROLOGISKE BETINGELSER
FOR SNOBROYTING I FINNMARK

Av meteorolog Erling Frogner.

De meteorologiske elementer som har betydning for vei-
vedlikeholdet om vinteren, er som kjent vind, nedber
(snemengde) 08 temperatur. )

Temperaturen bestemmer snoens lettbevegelighet med
vinden, og den har dessuten betydning for den tekniske
utforelse av broytearbeidet, idet den (til dels sammen med
vinden) bestemmer sneens egenskaper. Men det er sne-
mengden og vinden, framfor alt hyppigheten av de store
vindstyrker, som er de avgjerende faktorer for vanskelig-
hetsgraden av snebreytingsarbeidet. ]

I det folgende skal det gis en oversikt over vind-, sne-
og tempera urforholdene i Finnmark pé basis av de vear-
stasjoner og nedberstasjoner som de meteorologiske institu-
sjoner har der. Beliggenheten av de meteorologiske sta-
sjoner framgar av oversiktskartet over Finnmark. Ver-
stasjonene i Finnmark har hittil vesentlig tjent kuling- og
stormvarslingsarbeidet, og de har ikke en slik beliggenhet
at observasjonsarbeidet fra dem direkte kan brukes til &
vise de meteorologiske forhold ved veiene i Finnmark,
hverken ved de allerede ferdige eller de planlagte veier.
Avstandene i Finnmark er jo store, og de meteorologiske
elementer varierer sterkt lokalt over land.

P4 Finnmarkshalveyene er det bare nar sjeen at det
bor mennesker fast, og vi har derfor ingen meteorologiske
stasjoner i hoyere liggende strok. Riksveien gar i til dels
meget verharde strok over fjellovergangene pa halveyene.

Vearstasjonene inne ved fjordene kan derfor ikke brukes
til sammenligning. Nar det gjelder vind og tildels nedber,
sa vil nok de ytre kyststasjoner gi et mer tilnermet bilde
av forholdene pa fjellovergangene.

Inne pd Finnmarksvidda har vi hittil hatt fa verstasjo-
ner, og disse ligger jo ved beboelsesstedene, som ikke er
de varhardeste steder. Vinteren 1940---41 ble det i for-
bindelse med det ekstraordinzre vintervedlikehold igang-
satt observasjoner av vind og var pa Jotkajavrre, Molli-
sjok, Sjusjavrre og Valjokholmen fjellstuer. Av disse
ligger Mollisjok og Sjusjavrre fritt til og skulle vare repre-
sentative vindstasjoner.

Vind. Vindstyrken graderes av vire varstasjoner etter
Beaufortsk_alaen, som er internasjonalt vedtatt til bruk i
meteorologien. Skalaen gir fra 0 (stille) til 12 (orkan).
Vi gjengir en oversikt over Beaufortskalaen med de for-
skjellige styrkegraders hastighetsekvivalenter (6 m over
flatt lende), navn og virkninger pa land.

I tabell I gjengir vi den midlere vindstyrke for manedene
desember—maj for vare varstasjoner i Finnmark. Tallene
gjelder som gjennomsnitt for 5-ars perioden 1937—-41, og
er etter Beauforts skala.

Av ovennevnte stasjoner er Ingey, Sletnes og Varde
utstyrt med vindmalere. De evrige stasjonene bedemmer
vindstyrken etter skjenn (av vindens virkning pa sjoen og
pa land). 1 tabell I er det ikke tatt hensyn til vindretnin-
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Beauforts skala for vindstyrken.

= Hastighet i | Hastighet i

‘ES ?é“,ﬂ’,},ﬁ';ﬁg T%er;phré;gke" Vindstyrkensané\rllgogvirkning

SS | over flatt | over flatt P

M3 lende lende

0 0-1 0,0-0,5 Stille, rgyken stiger rett opp.

1 2-6 0,6-1,7 Flau vind, vindens retning
ses av rgykens drift.

2 7-12 1,8-3,3 | Svak vind, merkbar for fo-
lelsen, beveger trarnes
blader, lgfter en vimpel,

3 13-18 3,4-5,2 | Lett bris, lov og smé kvister
i bevegelse, vinden strek-
ker lette flagg og vimpler.

4 19-26 53-7,4 | Laber bris, lgfter stev og
1gse papirer, beveger trer-
nes kvister og mindre gre-
ner, strekker stgrre flagg
og vimpler.

5 27-35 7,5-9,8 | Frisk bris, sma trer med lgv
begynner & svaie, pa vann
begynner smabglgene &
toppe seg.

6| 3644 9,9-12,4 | Liten kuling, store grener og
mindre stammer i bevegel-
se, det hviner i telegraf-
tradene, fgles hindrende
for bevegelsen.

7| 45-54 | 12,5-15,2 | Stiv kuling, hele trer i be-
vegelse, mindre bekvemt &
gé mot vinden.

8 | 55-65 | 15,3-18,2 | Sterk kuling, brekker kvister
av trerne, tungt & ga mot
vind n.

9| 66-77 | 18,3-21,5 | Liten storm, hele store trer
svaier og hiver, takstein
kan blase ned.

10 | 78-90 | 21,6-25,1 | Full storm, sjelden inne i
landet, trer rykkes opp
med rot, betydelige gde-
leggelser pd hus.

11 91-104 | 25,2-29,0 | Sterk storm, meget sjelden,
ledsages av store gdeleg-
gelser.

12 | over 104 | over 29,0 | Orkan, forekommer serdeles
sjelden, overordentlig sto-
re gdeleggelser.

Tabel 1. Midlere vindstyrke i Beaufort (1937—41).
Heyde
Stasjon 0. h. | Des. | Jan. | Febr.| Mars | April | Mai
(m)
Galten .......... 4142145145140 3,8 3,6
Ingey .......... 4142 (45(45|40(38]|35
Sletries . .ow v boeis 7144|50)|48)|45|42] 38
Makkaur ........ 131 3,9|43|43]|39]38]32
Vardg .......... 5|49 |53|51|45]|43) 36
Ekkergy ........ 7138434037 34] 3,1
Kistrand ........ 11{2,9]3,1|32]28]26] 23
Alta ............ 7122124(26(20(20]1,9
L e e p——— 5123(25](23]20]24] 2,1
Karpbukt ........ 10(21(21]20]1,8|23]24
Karasjok ........ 128/ 09(09(09|1,0]| 1,6 1,9
Kautokeino ...... 308 1,0(1,71,7]1,5]1,9]22
Siccajavrre ...... 380120 1,9[1,9]1,8]20]21

gen.

I en senere artikkel skal det gjores naermere rede for
vindfordelingen pa de enkelte stasjoner, idet hyppigheten
og den midlere vindstyrke regnes ut for hver av de 8 hoved-
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retninger. Av tabell I framgar det at den midlere vind-
styrke avtar sterkt fra kyststrgkene innover mot vidda.
En ser det tydeligere hvis en framstiller det grafisk (se

fig. 1).
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Kart over Finnmark fylke.

Den midlere vindstyrke alene gir ikke et helt riktig uttrykk
for de vanskeligheter ved snebreytingen som skyldes vin-
den. Det er de store vindstyrker som er generende for sne-

Tabel

11.

Antal dager da vindstyrken har vert

oppe i liten kuling eller mere. (Middel 1937—41.)

breytingen. Huvis ikke sneen er vat eller har fast overflate, Sum
kan en regne med at vindstyrken fra liten kuling og opp- Stasjon Des. | Jan. |Febr.| Mars | April | Mai | Des.—
over vil frambringe snefokk som er generende for veivedlike- mal
holdet. Med lett sng vil nok allerede laber bris gi lavt sne-
fokk. Galten .......... 17120 19| 15| 14| 10| 95
I tabell 1l er det gjengitt antall dager da den storste Ingey .......... 16 | 20 | 18 15| 13| 9| 91
vindstyrke har vert liten kuling eller mer. Tallene gjelder Sletnes .......... 22| 26| 23| 22 20| 16 | 129
som gjennomsnitt for 5-ars perioden 1937—41. Tabell 111 ~ Makkaur ........ 14| 191 15| 14| 12| 8| 82
gir den tilsvarende oversikt for sterk kuling. Varde .......... 221 241 21| 18| 17 11 [ 113
Pa fig. 2 er summen des.—mai i tabell I1 I11 fram- e BB L 2 Bl £
AU LITHITCI e L DO Ty B AN THI0 . o s sm 71 of| 7| 8| 8| 3| 30
stilt grafisk. Karpbukt ........ 41 5| 3| 4| 6| 2| 24
Den oversikt over vindstyrken i Finnmark som er gitt Kautokeino ...... 3 3 2 1 2 20 13
i tabellene I—III, gjelder bare et glissent nett av stasjo-
ner, og det er vanskelig & trekke noen generelle slutninger T abedl!l Ill. Antall dager da vindstyrken har vert

om vindstyrken for de omrader som ligger mellom stasjo-

oppe i sterk kuling eller mere. (Middel 1937—41.)

nene. Heyden over havet og terrengforholdene spiller en

avgjerende rolle. Det er nemlig ikke noe meteorologisk Sum
element som viser sd store variasjoner som vinden. Det Stasjon Des. | Jan. | Febr. Mars [ April | Mai | Des—
er friksjonen og turbulensen (vinduroen) i luftlaget neer i
jordoverflaten som bevirker denne store lokale variasjon,

og dette er ogsad en av grunnene til at sd fa verstasjonerer Galten .......... 3,01 3,0 24| 1,4/ 06 |0,8( 11

utstyrt med instrumenter til & male vindstyrken. Men av  Ingey ........... 6,4 70| 58| 4,6|32|20| 29

tabellene 11 og I1I framgar det iallfall at det er stor forskjell ~ Sletnes .......... 10,8(13,6114,0|111,6| 9,4 | 4,6 | 64

mellom ytre og indre strek hva hyppigheten av de store  Makkaur ........ 3,8| 50| 4,6 3,4{1,8]0,6| 19

vindstyrker angdr. Tabellene viser at den sterke vind er Varde .......... 8,0/13,0(10,6| 6,8 7,4 | 1,8 | 48

hyppig p& kysten av Finnmark i vinterhalvaret. [ tida Ekkersy ......... 1,4] 3,4 3,2| 0,8 1,6 [ 1,0 | 11

des.—mars er saledes vindstyrken oppe i liten kuling (eller Tana ........... 1,8 1,8] 2,0 1,2/ 1,8 | 0,4 9

mer) omtrent /, av dagene, og oppe i sterk kuling (eller mer)  Karpbukt ........ 0,6 0,8 0,2| 0,2| 1,2 | 0,2 3

1/, til 1/, av dagene. Kautokeino ...... 0 010 0 |0 0 0




62 MEDDELELSER FRA VEIDIREKT®REN

Riksveien passerer over halveyene i god avstand fra den
ytre kystlinje (ca. 80 km), men til gjengjeld ligger veipassa-
sjenes hgyeste punkter 200—350 m over havet, og veien
gar i tildels nakent fjellterreng. Det er vanskelig & si noe
om hvor meget terrengforholdene innvirker pd vindstyrken,
men vi kan antagelig regne med at den midlere vindstyrke
og at hyppigheten av de store vindstyrker er litt mindre
langs riksveiens fjelloverganger pa Finnmarkshalveyene
enn langs den ytre kystlinje. De mest utsatte partier av
riksveien i Finnmark ma likevel sis & vare karakterisert
ved hyppig sterk vind.

For Finnmarksvidda har vi hittil bare observasjoner fra
Karasjok og Kautokeino 4 holde oss til. De viser liten
midlere vindstyrke og sma hyppigheter av de store vind-
styrker. Men begge stasjonene ligger ved senkninger i ter-
renget, og de er bare representative for sine respektive elve-
lep (eller tilsvarende senkninger i terrenget). For de heyere
og mer fritt liggende deler av vidda, ma vi nok regne med
storre vindstyrker enn Kautokeino viser. Av tabell III ser
vi at Kautokeino ikke har notert sterk kuling en eneste
gang. Dette gjelder riktignok bare arene 1937—41. Vi ma
nok vente at Kautokeino et ar iblant kan ha sterk kuling,
og pa de mer fritt liggende deler av vidda ma vi vente at
det kan blase sterk kuling eller storm av og til. Men den
lille hyppighet av liten kuling i Kautokeino (tabell II)
skulde vise at uvarene ikke er hyppige i de sentrale strgk av
Finnmarksvidda.

En ma vente at vindforholdene er ugunstigere i de nord-
lige strek av vidda enn i de sydlige. Den nordlige del av
vidda ligger tildels heyere over havet og er mer naken enn
lenger syd. Spesielt ma de traktene som ligger 400—500 m
over havet omkring gaissene og like sgnnenfor dem, karak-
teriseres som varharde strgk. Dertil kommer at nedber-
mengden gker nordover.

Arsakene til at det er s& stor forskjell pd vindstyrken
ute pd Finnmarkskysten og inne pd vidda kan veare flere.
Den viktigste grunn ligger i den innvirkning fordelingen
av land og hav har pa syklonvirksomheten og den alminne-
lige luftsirkulasjon. Om vinteren er det vanlig at lav-
trykkene passerer forbi Nord-Norges kyst ute i Norske-
havet. Det vil derfor hyppig inntreffe det tilfelle at kyst-
strokene ligger i et sterkt vindfelt, mens de indre strok
av vidda ligger nermere heytrykket og i et svakere vind-
felt.

[ vinterhalvaret er lufta over innlandet meget kaldere
enn over havet. Dette forhold bidrar til 4 ske vindstyrken i
kyststrokene i Finnmark. Det gjelder serlig vindretningene
SE—S—SW.

Friksjonen mellom lufta og underlaget er meget storre
over land enn over havet, og derfor vil samme lufttrykk-
fordeling gi sterre vindstyrke ved kysten enn lenger inne i
landet.

Det er sannsynlig at gaissene i nord og de hagye fjell i
Troms og Vest-Finnmark i nordvest virker noe skjermende
pa Finnmarksvidda, slik at den ikke far sa sterkt preg av
heyfjellsvidde. De lavere liggende deler av vidda, f. eks.
elvesenkningene, blir mer & betrakte som lavlandsstrek.

Nedbermengde. Som sammenligningsgrunnlag for den
innflytelse snemengdene vil ha pa vinterbreytingen i de
forskjellige strok av Finnmark, ber en bruke nedbgrmeng-
dene ved siden av sngdybdene. Disse siste er lite represen-
tative pa mange stasjoner, serlig pa ytre strok.

[ tabell IV er det gjengitt nedbgrnormalene nov.—mai.
Tallene er nedbgrhgyder i mm (malt som vannhgyde).
Sneens vannverdi varierer meget under de forskjellige for-
hold. For nyfallen sng vil 1 cm snedybde i gjennomsnitt
gi ca. 1 mm vannhgyde. Hvis nysngen er serlig lett, kan
1 cm snedybde gi bare 1, til !/, mm vannhgyde. For vat
eller fast sng kan en regne 1 c¢m snedybde til 2—4 mm
vannhgyde.

Vi ser av tabell IV at nedbgrmengden: avtar fra kyst-
strekene innover mot vidda. [ lavere liggende strok cr
nedbgrmengden avtatt meget allerede inne ved fjordene,
men til fjells vil nedbsrmengden antagelig holde seg rela-
tivt heyt innover halvegyene til gaissene eller litt innenfor.
Serlig ved sterk NW-lig vind vil nedbsrmengden avta i
en sone like sgnnenfor gaissene. Men nedbgrmengdene er
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Tabell 1V. Nedborsnermaler (1876—1925).
Mm vannhoeyde.

Sum
Stasjon Nov., Des. Jan. |Febr. | Mars April Mai |Nov.—

‘ mai

Gjesver ..... 86| 74| 68| 74| 72| 56 54 | 484
Mehamn .... 85| 88| 74| 59 | 55 | 48 | 41 | 450
Vardg ....... 63| 66 | 68 | 67 | 54 | 41 36 | 395
Hammerfest . 61.| 51 | 50| 44 | 37| 31 32| 306
Alta =22 oo 271 16| 22| 20| 15| 13 16 | 129
Kistrand .... | 23| 21 | 20| 16| 14| 13 19| 125
Borselv ..... 37| 32| 26| 28| 21| 22 27| 193
Tana ....... 39 33| 31| 28| 20| 20 | 24 | 195

Bjsrnsund ... 32| 27| 19| 22| 17| 18 | 24| 159

Polmak- ..... 24| 23| 18 19 15| 15 16 | 130
Levajok ..... 20 19| 16| 16| 14| 15 23| 132
Skoganvarre . | 25| 17 | 18 | 16 | 15| 14 20 | 125
Solovorni .... 34| 18| 30| 25| 17| 17 23 | 164
Karasjok .... 25| 17| 18| 18| 13| 14| 24 | 129
Kautokeino .. 19| 16 | 19| 16| 13| 13| 19 | 115
Siccajavrre .. | 24| 14| 25| 19 | 13| 15 21 | 131
Bassevuovdde 19 | 12 | 17 151 10| 11 | 21 | 105

ikke store selv pa ytre strgk i Finnmark, og vidda herer til
de nedberfattige stre i landet vart. -
Snodybde. Vare verstasjoner pa ytre strgk i Finnmark
maler i alminnelighet ikke snedybden, da det ofte er umulig
4 angi noen sngdybde pa ytre strek. Sneen fyker bort fra
fritt liggende steder og samler seg i groper og senkninger,
slik at det blir vanskelig a finne steder hvor en kan male
sngdybder som er representative, d. v.s. som gir uttrykket
for den totale sngmengde som er kommet. Vi har derfor
malinger av sngdybde vesentlig pa indre strgk av Finnmark.
I tabell V gis det en oversikt over midlere snedybde
nov.—mai for en del stasjoner. Tallene er snedybder i cm
og gjelder arene 1921—40 (for Kistrand, Tana, Ekkergy,
Jotkajavrre og Kautokeino litt kortere rekke).

Tabell V. Midlere snodybde § cm (1921—40).

Stasjon Nov. | Des. | Jan. | Febr. | Mars | April | Mai
Hammerfest 11 14 | 14| 26 | 34 37| 11
Kistrand ........ 4 7|1 14| 30| 43| 51| 16
Borselv ......... 11| 23| 31 | 45| 57 60 | 26
Tana ........... 11| 23| 33 | 49 | 61 62| 23
Ekkergy ........ 3 8| 15| 24| 40 39| 14
Bjernsund ....... 13| 25| 37 | 53 | 63 64| 20
Polmak ......... 9| 18| 20| 37| 44| 42| 12
Levajok ......... 8| 23| 35| 47 | 56 54| 15
Skoganvarre ..., 9| 21| 31| 45| 54 | 52| 24
Jotkajavre ....... 20| 36| 47| 64 | 80 | 91| 63
Solovomi ........ 20| 39| 55| 79 | 97 [ 104| 60
Karasjok ........ 71 19| 25| 36| 40 | 34 6
Kautokeino ...... 11| 25| 36 | 48 | 56 62| 21

De ekstreme verdier kan ogsa ha interesse ved siden av
middelverdiene, 1 tabell VI gjengis de absolutt sterste sne-
dybder som er malt (som enkeltverdier). De ar observasjo-
nene omfatter, stdr i siste kolonne, og det ar da den maksi-
male sngdybde er malt, er for hver maned tilfgyd i parentes.

Av tabell IV og V ser en at det tildels er darlig overens-
stemmelse mellom nedbermengde og snedybde. Dette
skyldes for en stor del den forskjell det er i temperatur
mellom fjordstrekene og vidda. 1 fjordstrekene kan det
veksle med mildere var og vat sng, mens vidda sjeldnere
har mildver om vinteren. Men uoverensstemmelsen skyl-
des ogsd at snedybdene er avhengig av de lekale forhold
og derfor er lite representative pa mange stasjoner. Ham-
merfest f. eks. viser altfor liten midlere snedybde i forhold
til snemengden, og dette ma skyldes at sneen bldser bort
fra det stedet hvor snedybden males. Jotkajavrre og
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Tabell VI Absoluit storste snodybde i cm (dagsverdi).
| Obser-
Stasjon Nov. Des. Jan. Febr. i Mars April Mai vas‘i‘ons-
| ar
|
Hammerfest .......... ' 64 (27) 62 (27) 129 (41) 142 (41) 100 (40) 112 (40) 86 (41) ‘ 1925—41
Kistrand ............. 31 (31) 27 (34) 72 (41) 94 (41) 114 (41) 132 (41) 115 (41) | 1920—41
Berselv .............. 51 (19) 99 (22) 99 (23) 99 (23) 120 (29) 125 (29) 122 (17) ‘ 1916—41
TN e o s o) e meme 6 52 (22) 89 (22) 100 (23) 106 (23) 135 (38) 155 (38) 123 (29) | 1922—41
EKKErsy ............. 12 gg; 40(26) | 44(21) | 65(d1) | 102(37) | 102(37) | 69(41) & 1925—4l
Polmak ............. 38(28) | 65(22) | 65 gg; 7741y | 96(31) | 96(29) | 96(29) | 1916—41
Levojak :..ov:..n . 54 (34) 72 (16) | 100 (23) 107 (17) | 128 (17) 128 (17) 130 (17) | 1922—41
Skoganvarre ......... 47 (22) 65 (17) i 96 (23) 96 (23) | 125 (20) 125 (22) 108 (17) | 1916—41
Jotkajavrre ........... 68 (36) 88 (34) 91 (37) 103 (27) 125 (32) 129 (29) 132 (29) | 1923—41
Solovomi ............. 93 (36) 148 (36) 130 (37) 156 (38) 148 (38) 168 (40) 148 (32) | 1916—41
Karasjok ............ 40 (22) 53 (28) 60 (35) 80 (35) 80 (35) 75 (33) 76 (17) | 1916—41
Kautokeino ........... 45 (22) 65 (35) 90 (36) 100 (36) 108 (36) 110 (36) 85 (35) | 1922—41
Tabell VI Middeltemperatur (C°) (1861—1920).
' |
Stasjon Nov. Des. Jan. Febr. Mars April | Mai
|
INZOY o= = vt o A0 = e o o 1 - 03 — 2,1 — 2,6 - 1351 — 29 —-0,5 —2,6
GYESYETT ¢ 4 573 & ¥ 0 O e X - — 13 — 3,2 — 37 — 4,3 — 33 —-0,5 —2,6
Sletnes ..., — 1,8 — 38 — 4,6 — 50 — 40 —1,4 —1,7
Makkaur ...................... - 1,8 — 42 — 53 — 572 — 46 —-1,2 —20
Varde ......................... — 21 — 44 — 55 — 59 — 47 —14 — 1,7
EKKEIBY . ..ouvervenunennennens — 3,1 — 53 — 6,4 — 6,8 — 55 - 1,7 —2,4
Ser-Varanger .................. — 6,1 —10,0 —11,0 —11,6 — 80 —23 —26
THATIAL gt ! war e B B oonimins e @ — 6,5 — 95 — 10,4 —10,8 - 12 —2,0 —2,3
Kistrand 4 e me oo s Snpn 4o — 3,0 — 58 — 6,4 — 6,9 — 52 —14 —28
Al Nl . Mo B Y. o 1 — 46 — — 8,0 — 8,5 — 6,1 —1.3 —3,5
I(‘auto}(emo .................... —10,2 — 14,2 — 15,1 — 15,0 — 12,2 —5,7 -1,5
Karasjok ..................0 —102 | —149 | —157 | —152 | —100 | -37 —8
Tabell VIl Midlere minimumstemperatur (C°) (1891—1930).
‘ i
Stasjon Nov. Des. Jan. Febr. Mars I April ‘ Mai
| ' |
{ -
(LjCSVET ¥ o twog o oo 0 povn by vt o — 9,2 ’ — 11,2 — 12,5 —12,8 — 11,4 ! — 8,9 ‘ —4,4
Varde .............. .. .. ....... — 99 — 127 — 14,5 — 14,9 —122 | — 90 —4,3
o A S ————— — 18,2 —21,4 —22,4 —22,8 —20,3 | —15.2 —5,7
Segr-Varanger .................. — 21,1 — 25,9 27 5 —29,7 —24,0 —17,5 —6,4
Karasjok ...................... —32,2 — 36,4 — 37,6 —39,3 — 34,3 — 25,4 —9,6

Tabell IX. Absolutt laveste temperatur (C°).

| ! Antall

Datum observa-

sjonsar
Ingey ................. —17,0 24/, 68 18
Gjesver .............. —19,5 | 21/, 81 49
Mehamn .............. —21,3 20/, 02 32
Viagde .. oee o o ame s s — 23,7 5/, 29 94
Kistrand ga. .. o0 e on o — 25,7 2/, 93 32
Alta- o . i o S L — 33,7 10/, 18 59
Tand ;..o = ommm ak . —34,7 5/, 29 8
Ser-Varanger ......... —40,2 16/, 81 60
Kautokeino ............ —46,6 13/, 93 21
Karasjok .............. —-51,4 | 1,86 52

Solovomi viser de sterste midlere snedybder av vare sta-
sjoner i Finnmark. Begge stasjonene ligger i senkninger i
terrenget, sa det legger seg meget sng der. Men de er likevel
representative for sine distrikter. Det er relativt meget sne
i traktene omkring gaissene.

- oversikt over temperaturen i Finnmark nov.—mai.

Av tabellene V og VI ser en at de sterste snedybder
inntreffer langt ut pa vinteren i Finnmark. Méanedsmidlene
er i gjennomsnitt sterst i mars eller april, mens de absolutt
sterste snedybder ogsd kan inntreffe i mai.

Temperatur. 1 tabellene VII, VIII og IX er det gitt en
Disse
tabellene viser at vintertemperaturen avtar sterkt fra kyst-
strekene og innover til de sentrale deler av vidda.

Litt om snoens egenskaper. Nedberens egenskaper er
bestemt av luftas temperatur og vanndampinnhold. Vann-
dampen krystalliserer i sekskantede staver eller plater.
Hvis lufta sdvidt er mettet med hensyn pd is, sd dannes det
vesentlig enkeltsvevende iskrystaller (isndler eller isplater).
Det vil fortrinnsvis inntreffe ved sarlig lave temperaturer.
Nar lufta er overmettet med hensyn til is, s& vil vanndampen
kondensere seg videre pa isplatene, som vokser utover og
danner snekrystaller (snestjerner) som har mange vakre og
kunstferdige former. Jo sterkere luftas overmetting er,
desto sterre og mer kompakte blir snekrystallene. Det
vi kaller snefiller (eller ,snekjerringer””) er igjen et kom-
pleks av snestjerner, og de blir sterst ved temperaturer
omkring 0°. (Fortsettes s. 68.)
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Notodden ......... | o 2 i 3 -| 5| 4| 3 25 -l 2420 1| 1 38 - 1
Rjukan ........... -4 1 9 = a4 < 4 9 2 5 - 279 1| - a8 - -
Kragerg ........... 4 1] < 1 6] - 1 71 1 12 1 75 311 1] -
Telemark fylke. . .. .. 15| 25 13 41 28| —| 211 65|13 74 71 1749 23| 3| 400| 25| 13
RISOr ........oov.. A = 4T 2 2 = 13[ 1 4] ] 1
Tvedestrand ....... — 3 - - -1 - 1 5 1 - - - 17) - - 5 - -
Arcrdlal . ... saas 1| 30| - 5 15| - of 611 1 7 -l 630 8 62 158 3| 3
Grimstad .......... - 1l - - - - - 8 1 1 - - 31| 1 1 Iy - -
Cillesand ... e - 2l - — 1] - 2 5 - - = - 14 | - 3 - -
Setesdal (Kr.sand)..| 2 3 - 2 2l - 2 18] 2| - 1 = 124 | - 13| | -
Aust-Agder fylke .| 3 a1l - 7 18l —I'74l 94l 161 3 10l 6l - 820l 70l 3 194 3 4
Kristiansand ....... 4] B3 4! 34 5 4] - 2[ 40 9f 1] 4 - 718] 12] 4] 191] 10] 12

Vest-Agder ........ U U [ 4 4 2 m 4 94 - | 228 2 36| 1

Flekkefjord ........ - 25 19| -| s 35 28 - - -| 495 3 45 -
Vest-Agder fylke ....| ~| 72 4 271 - o o3/ 3 4 = 148 7% 272| 11] 12
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Sandnes ........... U o34 4 Y- A =LA 5 4 3 3 - 78 1 3 35 -4 3 44l 2] @l 1| 3 A o o o A 3 o ol 4 4 o M W 12 | | 4 2 2m 36
Rogaland fylke. .. ... 4] 55 15| 60y -] 6| 1| 6] | 12| 1] 9| 749 9] 55| 47| 26| 4| 2031] 16| 33| 787 14| 60 - 885 5| z204| 20 65 2| | 36| 11| | 14| 4| | 1| 1| | 4658 3| 903s[ 50| 1491 13| 0| 6232 6337
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Molde ............. 10 1 3 71 -] 3 - -| @1} 8 2| 8 56| - 1f 51| -~ 2| 370, - 2 168 - - 139 - 25 6 s = - i = < 2 1l 2 4 - -] 782 - 75/ 143 218 2 18 1020 849
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Trondheim ........ [ 1 15 4: 13| - —| - - - 2 -] - 585 17 11‘ —\ -| —| 750| 55| 8] 225 29| 26 352 14| 170] -] 34| 1| = - = = 10 5| 1] = = - 1798] 1 1324 150] 164 1 641 2027 1903
Uttrendelag ....... 4 13] 1] 12] - 6] - 1 2 _9 11 12| 20{ 3 - 4, - 1| 1458 18] 1 251| 4| 2 578 15 66/ -| 76| 1| =! - =] - 4/ 1! 4 1| = —| 2565 6| 224/ 576! 806 -l 120/ 3500 3527
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Inntrgndelag ....... 1 11 4 5 - 3| - 2| - 12/ - 4 111 1 11 57| 9| - 667| 12| 2 791 2| 2 255 3 40| - 45| | - 45/ 7] = 1| = 8 =| = =| 1285 4| 191] 156] 351 3| 243 1 882 2432
Namdal ........... 16 5 o M s T I . S 6 11 - 5 7 1] 185 9 - 26 2 - 10| 1| 24/ | 4] - | 28 2 - 1| -| - - -| -| 430 2| 78 83 165 | 90 683 768
N.-Trondelag fylke ..| 7| 16| - 5 -| 3| 1| 2| -| 77] -| 5| 77| 2| 7| 62| 16| 1| 852/ 211 2| +105| 4| 2 365 4| 64| - 49| -[ | 73] 9 - 2| <[ s -| -| | 7715] 6 260] 239 514] 3| 333 23565 3200
Helgeland ......... = 13‘ 3 5 - | - | - 6 1| 14 13 1} | 61 - | 194 1] -| 25 | - n7 1 17 1 8] —| | 39 4| -] 4] 1] 1] | 1| | 518 1| 202| 163] 456 -| 62] 1036 869
Boda_ ............. 1 8| 4‘ 3 - 1 - 1 -l 1] -] - 37 - - 19 - - 117 2] 1 3 1} = 89| 6 24| - | 8l | - 1|l 2| 2 < 1| =] 361 1| 113| 102 216 2 16 595 603
Narvik ............ 5 13 4 - - 1 - - - 2[ - 1 42 - - 23] - - 83 - - 36| - - 105 - 3 = 9l < =2 2 < < a1 26 = | - 328/ -| 51| 51 102 1 3| 433 419
Lofoten, Vesterdlen .| 1 6l 1 1] - 2| - | - 8 - 2| 60| - - 12 - - 53] -| - 36l —-| - 111 = g - 4 < - 171 =] < 1| = - < - - 305 6| 103 65 174 = 7 486 499
Nordland fylke. . . ... 71 40 8 9 -| 4| - - 17 4 152 1| - 115 - | «a7| 3| 1| 28] 1| Z 222 71 a4l 1l 220 = = 36l 4l —IT 7| 5| 3| = 2| - 7572 sl 339 387 948 2| 88 2550 2390
Senja ............. 2 9 - I - - - A - 3] - - 18] | -~ 19 -] —| 182 - - 23| -| - 113 1 3] - 2 3 - 1 = < = =] - 380 3| 56| 34 93 = 5 478 478
Troms .........:.. n O q o o A4 o 2 N 24 | = 4 = & 9 = & ) e 101 5 2| = 2| | | < < < 1| 2| | -] | - 317 2| 48 50 100] 1] 11 429 429
Troms fylike ....... | 2| 18 2| 1) o | - o 0] | o 42 - o 83 - -| 287] 4 - 52| - - 214 6 5 - 4 - | 3 = o 2| 2 o < = = 697] 5| 704 s4f 793 1| 16 907 907
Vestfinnmark ...... 2l 12 o o | 3 < - - 4] - - 77 - - 471 - - 44| - - 18] - - 90| — - = - = = 11 - -] 1| 1] - | 4 -] 230 -] 65 22 87 -| 15 332 326
Vardd) .o oo e o e - 4 = - - - 4 - -4 44 - - - - - 2l | - 100 -| - 14 | - 32| - = S (I T | Y | | G 1 58 — 2 8 10 = 1 69 63
NVRASE) .o s o et 1 6 - | - 1 - - - 2 - - 2l - - 100 - - 22 - - 9 -| - 43| - 1l - Al o=l = A =l o] =] A = S dh = 97| —| 21| 21 42 = 9 148 154
Servaranger ....... e I T T I T I ) I | 7l =l e 20 14 | | o o o 2| o o 4 4 4 4 4 < 1471 | 6] 95 1®1] - 7 305 315
Finnmark fylke ....| 3| 221 4 - - 6 - o | 9 -| o 9 | o 74 | - 747 | | 48 - - 104 14| 1| | < <[ | 3| - | 1| 1| - <| | o 832 -| 144| 146 200 | 32 854 858
Hovedsum ......... 351 784|180\719) 8161\ 11\175| 8| 279 12|209) 1683|474| 330|1228|138| 29|44 853799209 9 678|630\715 712 753| 743| 5215|372| 7256| 17| 12| 310 73| 2| 203|130\ 38| 7| 20| 70|84 224| 78| 6025| 8008|714 7111| 277| 4536| 103 148| 106 994

1 Herav 1 elektrisk. 2 Herav 2 lysgass. 3 Herav 5 oljedrevne. % Herav 6 oljedrevne og 3 elektriske. & Herav 9 elektriske
trekulldrevet. 12 Herav 5 elektriske. 13 Herav 7 elektriske. 1 Herav 5 oljedrevne. 1% Herav 7 trekulldrevne. ¢ Herav 3 tre-
22 Elektriske. 23 Herav 2 trekulldrevne. 24 Herav 4 elektriske.

8 Herav 1 lysgass. 7 Herav 32 elektriske. & Herav 4 veddrevne. ? Herav 62 elektriske. 1© Herav 3 elektriske. 1 Herav 1
kulldrevne. 7 Herav 11 elektriske. & Herav 8 trekulldrevne. ® Herav 2 elektriske. 20 Acetylendreven. 21 Herav 4 elektriske.

Sammen-  drag:

Rutebiler for personer........................ 2034 Drosjebiler og andre biler for off. personbefordring 3 882

Overfort 82 146 Overfort -~ 84224 -
e JOE PBE . ek B i J0ETRE G N 865 Alm. personbiler ... .. cvs.uusirs i vu s ssess 45861  Alm. kombinerte biler . .. .................. 1670 MOtOrSYKIEr ... .o vevsesenneseennnnnn.. 14111
== RRORIEERE. . .. ... s s b st 508 Alm. lastebiler ...... .. ... ... ... . 29506 Brannbiler, sykebiler og motortraller............ 408  TilRENEETE .. .. .. .eevreeeeseenesrnnnnn. 4813
Overfores 82146 Sum automobiler ........................... 84224 HOVedSUM ,......\oovesr oo, 103 184

Sum; oljedrevne motorvogner 382, ved- og trekulldrevne 7981, acetylendrevne 1670, elektriske 155 inkl. motorsykler, lysgass 6.
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(Fortsatt fra s. 63.)

Snodekkets egenskaper er bestemt av hvor meget luft-
mellomrom det er i sngen og av hvor fast de enkelte is-
partikler er forbundet med hverandre. Disse forholdene
bestemmes av vind og temperatur. Som kjent festner sng-
dekket seg ved vind. Jo sterkere vinden er, desto hardere
og fastere blir sngskavlene og snefonnene. Dette skyldes at
vinden river og sliter de enkelte ispartikler mer eller mindre
fra hverandre, slik at sneen blir meget fint fordelt. Nar
fokksneen kommer til ro igjen, s& kitter den seg tett sam-
men, d. v. s. det blir lite med luftrom mellom de enkelte
ispartikler, og dette gjor at fokksngen blir fast og hard.

Ved lave temperaturer er sngen meget lett bevegelig for
vinden, og det skal ogsd mindre vindstyrke til for & fin-
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fordele fokksngen. Derfor kan forholdsvis moderate vind-
styrker danne harde sngskavler og snefonner i sterk kulde,
serlig nar fokksneen far ligge i ro en stund i kulden, kan
den bli overmate hard og blir da vanskelig & bryte opp.
Men nar slik sng blir utsatt for tilstrekkelig sterk bearbei-
delse, sa lgser den seg opp i les puddersng igjen.

Denne egenskapen ved fokksneen gjor seg hyppig gjel-
dende i store deler av Finnmark, hvor det om vinteren
ofte er langvarig og sterk kulde. Det gjelder hele vidda,
de indre fjordstrek og for det meste ogsa de hsyere lig-
gende strok utover halveyene. Pa ytre strgk vil sneens
konsistens veksle mer i vinterens lgp, fra vat og mer sam-
menhengende sng, avvekslende med skare, til torr og lett sne.

BERETNING FRA EN REISE ALTA—MOLLISJOK—SJUSJAVRRE—
KAUTOKEINO—NORDREISA VINTEREN 1941

EN VURDERING AV VIND- 0G SNOFORHOLDENE
Av meteorolog Erling Frogner.

Nordreisa— Imofoss (@vrefoss). 1 Nordreisadalen vil vin-
den vere preget av dalferet. Det er vind omkring NW og
SE som kan bli sterk og som gir anledning til snefokk.
Hva snefokket angar, vil SE-vinden vere mest generende,
mens NW-vinden bringer de storste sngmengder.

Dalen er godt skogbevokst, sa for det meste vil skogen
beskytte godt mot snefokk. Noe utsatt vil den nordlige
del av dalen veare, nermest Serkjos. Dertil kommer at

snemengdene er betraktelig sterre i den nordlige og nedre
del av dalen enn hgyere opp. Pa strekningen Serkjos—
Bilto kan snemengdene bli ganske store, mens de i alminne-
lighet er sma i dalen ovenfor Siema.

Imofoss—Raisjavrre. Hvis veien kommer til a fslge dal-
foret oppover, sa vil en neppe mote nevneverdige broyte-
Ovenfor

vanskeligheter fer en har passert Ganisjokka.

Fig. 1. Fra Nordreisadalen, mellom Mollijusfossen og Imofoss,
mot NNW.

Fig. 2. Jerta. Bildet er tatt fra fjellet pa estsida av Nordreisa-
dalen ovafor Imofoss, mot SW.

Ganisjokka blir dalferet mer &apent, skogen tynnere, og
det blir mer verhardt. Serlig ma traktene pd vestsida av
Raisjavrre anses som verharde og utsatt for snefokk. De
mest generende vindretninger vil vere SE—SW og NW—
N. S-lig vind er mest framherskende, men NW til N vind
kan antagelig bli sterkest.

Hvis veien fra Imofoss blir lagt mer beint over fjellet pa
ostsida av Mettavarre, sd vil en her komme opp i meget
verharde strgk. Riktignok kan en delvis folge senkninger
i terrenget med litt bjerkeskog, men hva vintervedlike-
holdet angér, sa vil en mote betydelig sterre vanskeligheter
ved en snarvei over fjellet enn hvis veien felger hoveddal-
foret. Snemengdene pa denne strekningen er ikke store.

Raisjavrre—Kautokeinodalforet. Traktene omkring Rai-
sjavrre ma anses som varharde, og vegetasjonen er util-

Co

Tl

Fig. 3. Parti straks estafor Raisjavrre, mot NE. I pulken {yl-
kesmann Gabrielsen.

Fig. 4. Raisjavrre, Kautokeino. Bildet er tatt pa servestsida av
Stuorajavrre, mot NW.

v
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Fig. 5. Kautokeino.

Fig. 6. Sjusjavrre, mot E.

strekkelig til & skjerme noe mot snefokk. Med henblikk pa
vintervedlikenoldet vil det antagelig vere noe gunstigere a
legge veien pa sersiden av Raisjavrre enn pa nordsiden,
da det skulde vere lettere a foreta en skjerming pa sersiden
enn pa nordsiden. De mest generende vindretninger er
SE—SW og NW—N. NW til N vind kan antagelig bli
sterkest, men S-lig vind er mest framherskende.

Fra Raisjavrre til Stoakasjavrre er det en senking i ter-
renget, og her skulde det neppe bli store breytevanskelig-
heter. I den vestlige delen av senkningen, mot Raisjavrre,
vil dog W til NW vind gjere seg gjeldende. Det gunstigste
for vintervedlikeholdet vil vere 4 legge veien pd nordsiden
av senkningern.

Strekningen fra Stogkasjavrre langs sprvestsiden av
Stuorajavrre og fram til Tsjabardasjokka er vearhard, og
en vei i dette stroket vil nok .bll temme‘llg utsatt for snoe-
fokk. Mest generende her blir antagelig vind fra serlig
kant (SSE til SW). Vind fra denne kanten vil fore betrak-
lige snemengder med seg fra de nakne fjellstrekningene som
ligger lenger ser. NW til N vind vil ogsa kunne volde van-
skeligheter pa denne strekmr}gen, men er .1kke s hyppig
som serlig vind. Terrenget ligger utsatt til ogsd for Nl;",~
lig vind, men denne vinden skulle hverken vere serlig
hyppig eller sterk.

‘Hvis en ser pa vintervedlikeholdet alene, s& vil det veare
gunstigere & legge veien pd nordestsida av Stuorajavrre.
Terrenget er ikke fullt sd utsatt for fokk pd NE-sida som
pa SW-sida, og dertil er det litt mer vegetasjon pd NE-sida
til & skjerme mot snoefokket.

Snemengdene er ikke store i traktene fra evre del av
Nordreisadalen og over til Kautokeino. Sterst er de anta-
-gelig omkring Raisjavrre.

For et eventuelt vintervedlikehold av en bilvei fra Kauto-
keinodalferet og over til Nordreisadalen vil vanskelighetene
bli sterst ved passeringen av Stuorajavrre og Raisjavrre.
Men utgiftene til vinterbreytingen skulle neppe bli urime-
lige. De store vindstyrkene er ikke hyppige inne pa Finn-
marksvidda, og terrenget er lett, sd det skulde vere mulig
a foreta en effektiv skjerming av veien i disse strok.
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Fig. 7.

Ved Jotkajavrre, over @vrevann mot ENE, Cavdnefjellet
i bakgrunnen.

Fig. 8. Jergol (Holmestrand) fjellstue, ved Jiesjokka.

Kautokeino—Sjusjavrre. Langs Kautokeinodalferet vil det
neppe oppstd nevneverdige vanskelighcter med & holde en
bilvei apen for vintertrafikk. Elveskraningene er sd pass
skogbevokst at det vil vare god beskyttelse mot snefokk.

Strekningen Geidnovuoppe—Lappeluobal og traktene
omkring Lappojavrre er verharde. De sterkeste vinder vil
antagelig vere de fra NW til N, men terrenget ligger utsatt
til for alle vindretninger. Det vil nok by pa en del vanske-
ligheter & holde en bilvei apen for vintertrafikk pa strek-
ningen Gaidnovuoppe—Lappeluobal. For vintervedlike-
holdet vil det stille seg betydelig gunstigere hvis en ferer
veien langs Kautokeinodalferet til Garraguoikka eller sam-
menlepet av Lappojokka med Kautokeinoelva, derfra pa
sorsiden av Verdnjas og s nordover langs Lappojavrres
vestside og fram til Mokkejokka.

Det er noks& vaerhardt omkring Mokkejavrre, men vest-
sida av vannet er antagelig noe gunstigere for breyting enn
gstsida. Ved Vuorddasjavrre vil estsida av vannet vere
a foretrekke. Det er her sd pass skog at veien vil vere en
del beskyttet. Mest utsatt vil veien vare nar den skal fores
over elva sennenfor Vuoddasjavrre, og da av vind fra NW
til N. Langs Vuoddasjokka til Sjusjavrre er det ogsa til
dels verhardt. Bjerkeskogen er for det meste si tynn at
den ikke vil gi noen nevneverdig beskyttelse mot snefokk.

For strekningen Kautokeino—Sjusjavrre vil det veare
NW—N vind som kan bli sterkest, men det er S-lig vind
som er h ﬁplgst og mest langvarig i vintertida. Snemeng-
dene er ikke store i disse traktene, og de sngmengder som
kan komme i lepet av et degn, er sma.
~ Hvis veien legges over til Kautokeinodalferet ved Lappo-
jokka, sa vil de sterste vanskeligheter ved vinterbreytingen
mellom Kautokeino og Sjusjavrre inntreffe pa strekningen
fra nordenden av Lappojavrre til Sjusjavrre, men vanske-
lighetene skulde neppe bli urimelige.

Sjgzslaug're—Mollisjok. Langs senkningene i terrenget er
det litt bjerkeskog som vil virke noe beskyttende mot vind
og snefokk, mens de heyere liggende deier av vidda om-
kring er nakne og verharde. Den sneen som blaser bort
fra de varhardeste partiene av vidda, samler seg for en del
i de laveste senkningene.
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9. Parti av veien Karasjok—Skoganvarre (mellom Karasjok og
Nattvann). Til venstre pd bildet ser en sneskjermer
av bjerkeris.

Fig. 10. Parti ved Storelven, sgrvest for Storfjordbotn (Lakse-
fjord), mot SW.

BRI o s

=

= e,

M 3

Fig. 11. Parti av riksvegen i Veigkaret (evre del
av oppstigningen fra Vestertana til fjellet mellom

Vestertana og Ifjord). Bildet er tatt 10 mai 1941,
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WS

Fig. 12. Parti

Yestertana og Ifjord, helt vestpA, like for ned-

stigningen til Ifjord. Snefonnen over vegen er

lagt opp av NW vind. Bildet er tatt 10 mai 1941,
mot WNW.

av riksvegen p& fjellet mellom

Mollisjok— jotkajavrre. Det meste av denne strekningen
er meget varhard. Det gjelder szrlig traktene omkring
Jiesjavrre, som ligger utsatt til for alle vindretninger.
S-lig vind er mest framherskende, men NW-lig vind néar
hgyest i styrke. Mot Jotkajavrre blir terrenget mer kupert
og vinden vil virke mer lokalt.

Snemengdene oker betraktelig fra Jiesjavrre mot Jotka-
javrre. Nedberen skifter karakter i disse strgkene. Inne
pa vidda kommer den sterste snsmengden med SE—NE
vind, mens det er SW—NW vind som gir mest nedber i
kyststrokene i Vest-Finnmark.

Jotkajavrre—Tverrelvdal. Hegydedraget over ved Holgir
og Bellingfjellet er en meget utsatt strekning. Generende
vindretninger er SE—S—SW—W—NW-—N. En vei langs
pstsida av Jotkajavrre og over til Tverrelva vil da vare
mindre utsatt. Det vanskeligste partiet blir her p& nord-
sida av Jotkajavrre. Langs Tverrelva vil SE-lig vind vere
sterkest. Men det er her noe bjerkeskog som skulde kunne
skjerme litt mot vind og snefokk.

Snemengdene, kan bli ganske store pé strekningen Jotka-
javrre—Tverrelvdal. I snerike vintrer ma en regne med
en maksimal snedybde p4 174—2 m. Den storste snemengde
som kan komme 1 ett degn, vil vare ca. 50 cm.

Strekningen Jiesjavrre—Tverrelvdal ma anses som van-
skelig for vinterbreyting. Bade vind og snemengde vil bli
meget generende for vintervedlikehold av en bilvei her.

Det samme kan sies i ennd heyere grad for en eventuell
veiforbindelse Alta—Skoganvarre. Hvis veien legges om
Jotkajavrre og pé sersiden av Czvdnefjellet, s& vil de sterste
breytevanskeligheter inntreffe mellom Stabbursdalen og
Skoganvarre, ved passeringen av Vuorjegaissa. Mellom
gaissene er vinden bade sterk og uregelmessig, samtidig
som sngmengdene til dels er store.

Skipagurra—Karasjok—Sjusjavrre. Det skulle ikke bli
noen sarlige vanskeligheter for vintervedlikehold av en bil-
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vei pa denne strekningen. Veien vil ga i lavt terreng og
vil vaere tildels godt beskyttet av vegetasjon mot snefokk.
Snemengdene kan dog bli noksd store i elveskraningene
enkelte steder langs Tanaelva, antagelig. sterst i traktene
omkring Levajok.

Ytre riksvei. Nar en tar i betraktning de vaerharde strek
som riksveien passerer gjennom over halveyene i Finnmark,
vindens styrke og fremfar alt hyppigheten av de store vind-
styrker, sa blir en ledet til & anta at det er smd sjanser

for at et forsek pa a holde denne riksveien apen for vinter-
trafikk vil lykkes med rimelige anstrengelser og omkost-
ninger. Om arbeidet med snebrgytingen vil fore til et
heldig resultat, avhenger av hvor effektivt en far sneskjer-
mene til & virke i disse strgkene. Vanskeligheten med
skjermproblemet her ligger deri at det er si mange vind-
retninger som sngskjermene skal verne mot. De generende
vindretninger gar stort sett fra SSE over S, SW, W, NW
og N til NE.

SVINESUNDBRUA

Nar dette bade for Sveriges og Norges vedkommende
imponerende byggverk na snart narmer seg sin full-
forelse, vil noen forelepige opplysninger om anlegget
kanskje veere av interesse.

Spersmaélet om bruforbindelse over Svinesund har vert
oppe ved forskjeltige anledninger tidligere, idet den eksi-
sterende ferjeforbindelse ikke alltid har veert tilfreds-
stillende.

hver side. Som vognbelastning er forutsatt 10 tonns
vogner i to rader med fri avstand 1,0 m mellom vognene
i bruas lengderetning. Brubanen bestir av en vanntett
armert betongplate over hele bruas lengde. De siste
100 m av brua mot landkarret pa svensk side ligger i
kurve.

Av hensyn til skipsfarten er det krevet og gjennom-
fert en fri gjennomfartsapning av 60 m heyde.

Swinesund bru

C o 10 2 40P o w0

wo=

Awwrve
wetrnnge —1"

20 m Teor 3p. vidldle /55 m /90 m
Tolo/ lerngde 420 m
Lorge Sverrge

Hosten 1936 ble det etter gjentatte forutgdende dref-
telser holdt et mote i Halden mellom representanter for
de svenske og norske myndigheter hvor det ble truffet
avtale angaende den tekniske og skonomiske gjennom-
forelse av prosjektet. Avtalen ble senere stadiestet av
den svenske og norske regjering og forarbeider pd bru-
stedet ble satt i gang vinteren 1938—-39,

I henhold til denne avtale ble det Sveriges vegvesen
som fikk & bygge brua.

Av de utkast som var framlagt bdde fra svensk og
norsk side ble en av forskjellige grunner stiende ved
det ovenfor viste svenske forslag.

Brua bestir her av et midtspenn pa 155 m utfert av
armert betong og sidespenn av huggen granitt utstept i
hulrommet med betong. Bruas totallengde er 420 m o
dens bredde er 6,0 m kjorebane med fortdg a 0,75 pa

Den norske andel i utgiftene er beregnet forholdsvis
ut fra de framlagte omkostningsoverslag for bru etter
norske forslag og er meget rimelige.

Bruarbeidet er utfert av svenske entreprengrfirmaer
og er sa vidt en vet gjennomfert pa en heldig mate bort-
sett fra at arbeidet ble forsinket noe i 1940.

Som brua nad star virker den imponerende pa grunn
av sine dimensjoner og vil sikkert bli av stor betydning
for samferdselen mellom Norge og Sverige nar normale
forhold igjen inntreffer.

Brua vil som en av hovedinnfartsvegene til vart land
ogsa fra store deler av Europa fa atskillig internasjonal
trafikk, og den vil da .gi de fremmede reisende et kraftig
inntrykk av de svenske bruingenigrers dyktighet samtidig
som den vil .gi en forsmak pa den natur de fremmede
vil f4 & se ved sin videre reise inn i vart land.
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PERSONALIA
OVERINGENI@R RODE TAR AVSKJED

Den 6. april d. 4. fylte overingenier A. Rode 68 &r og
skulde da etter de gjeldende bestemmelser tha fratradt
sin stilling som overingenigr for vegvesenet i Ser-Tron-
delag fylke. Han er imidlertid etter anmodning blitt
stdende til 30. juni.

Oveningenigr Rode begynte i vegvesenet i 1893 og har
saledes vart i vegvesenets tjeneste i 49 ar. [ denne
lange tid ‘har han arbeidet i forskjellige strek av vart
land, Sogn og Fjordane, Opland, Ser-Trendelag, Troms
og Finnmark samt ved veidirektorkontoret, hvor han en
tid var fungerende sjef for daverende ingenigrkontor. I
sistnevnte fylke var han leder av statens vegarbeidsdrift i
4rene 1904—1914 og ble ved innferelsen av den kom-
binerte vegadministrasjon overingenior for vegvesenet
sammesteds. [ 1920 ble han i samme egenskap forflyttet
til Ser-Trendelag fylke, hvor han siden har hatt sitt
virkefeldt.

I forste halvdel av 1890-arene hadde vegvesenet til-
gang pa en rekke yngre, dyktige ingenigrer og blant
disse var overingenigr Rode, som siden 'med stor energi
og kraft har arbeidet i vegvesenets tjeneste. Hans greie
og systematiske behandling av vegsakene har satt sitt
preg pd utviklingen i de distrikter hvor han har tjenest-
gjort. Blant vegvesenets ingenisrer har Rode i en rekke
av &r inntatt en framtredende stilling og i den utvikling
vart wvegvesen har thatt i hans tid har than hatt sin
store andel. P& vegvedlikeholdets omradde har Rode
innlagt seg sarlig fortjeneste, idet han pa et tidlig tids-
punkt — for riksvegenes tid — fikk gjennomfert en etter
forholdene meget god ordning for fylkets samtlige off.
veger i Finnmark. P4 den tid var denne ordning vistnok
den beste i landet. A. Baalsrud.

NY OVERINGENIOR I AUST-AGDER

Arbeidsdepartementet har ansatt overingenior Arne
Nilsen som overingenigr for vegvesenet i Aust-Agder
fylke fra 1. juli 1942 etter overingenigr Eggen som er
forflyttet til Ser-Treondelag fylke.

Overingenigr Nilsen har siden 1938 vart overingenigr
for vegvesenet i Troms Fylke. Vi thenviser for egvrig til
var omtale om ham i «Meddelelser fra Veidirektorens
nr. 2, 1938.
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NY OVERINGENIOR VED VEIDIREKTORKONTORET

Overingenior ved vegvesenet i Nordland fylke, Knut
Waarum, er fra 1. oktober d. 4. ansatt som overingenior
av klasse A ved veidirektgrkontoret. Hr. Waarum var
fra 1938 til 1941 overingenior ved vegvesent i Finnmark
fylke og har siden vert ansatt i samme stilling i Nord-
land fylke. Vi henviser for gvrig til var omtale av ham
i «Meddelelser fra Veidirekteren» nr. 4, 1938.

NY OVERINGENIOR I SOR-TRONDELAG

Som overingenigr Rodes etterfglger som overingenigr
for vegvesenet i Ser-Trendelag fylke er ansatt over-
ingenigr Johannes Eggen. Hr. Eggen har siden 1938
vart overingenior for vegvesenet 1 Aust-Agder fylke.
Vi henviser til var omtale av ham da han ble ansatt i
denne stilling i «Meddelelser fra Veidirektgren nr. 2, 1938.

Ingenior Thorleif Johnsen er ansatt som assistent-
imgenipr i Nordland fylke. '

Ingenigr Tormod Nordmark er ansatt som ekstra-
ingenigr i Nord-Treondelag fylke.

Som fullmektiger av klasse 1 er ansatt Johannes
M. Seem i Aust-Agder fylke og Einar Rygg i Nord-
Trondelag fylke.

Som midlertidig kontorist ved Rogaland vegkontor er
antatt Kare Munkvik.

Ved vegvesenet i Nordland fylke er ansatt fol-
gende oppsynsmenn: John Johnsen, Oskar Loften, Ha-
rald ]. Nilsen, Karl Knudsen og Edmund Gjerstad.

Fullmektig Arthur 7horesen ved Hedmark vegkontor
er etter ansgkning meddelt avskjed for & ga over i annen
stilling.

Fullmektig Trygve Taraldsen ved Nord-Treondelag
vegkontor er etter ansgkning meddelt avskjed pa grunn
av sviktende helbred.

Kontorist ved Aust-Agder vegkontor, fru Janna Scheie
Stensvand dede den 29. april 1942.

MINDRE MEDDELELSER

VEG OG BIL FORKORTER REISETIDEN

«Lofotposten» inneholdt nylig noen opplysninger om
et mgte av formannskapene i Ankenes, Evenes, Ibestad
og Bardu som ble holdt pd gédrden Kroken i Bardu i
juni 1895 i anledning av spersmalet om en vegforbindelse
fra Lund i Salangsdalen over Fossbakken, Fjordhotten-
mark (Gratangsbotn) gjennom Bjerkvikdalen til Bjerk-
vik og widere over Bogeidet til forbindelse med vegen
i Evenes herred.

Denne vegforbindelse er forlengst kommet i stand,
men det kan ha sin interesse 4 nevne som eksempel pad
de vanskelige reiseforhold pa den tid, at representantene
fra Evenes og Ankenes brukte fra 3 til 5 dager for a
komme fram til motet. De matte nemlig forst ro i sma-
bat den lange veg til Bjerkvik, hvorfra til hest til
Bardu. Ved vegens og bilens 'hjelp kan denne tur ni
gjores pd noen timer.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. 4&r. — Annonsepris: 1/ side kr. 80,00, /2 side kr. 40,00.
1/4 side kr. 20,00.
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