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NORGES TEKNISKE HOGSKOLES TELEHIVINGSFORSOK
OG DERES OKONOMISKE RESULTATER

Ay Kolbjorn Heje.

I min redegjorelse om telehiving, dens grunndrsaker
og botemidler som finnes inntatt i Medd. fra Veidir.
nr. 6—7, 1932 (Swrtrykk nr. 243), har jeg anbefalt
at det matte settes i gang forsok med forskjellige
utskiftingsmetoder og materialer, i tilfelle ogsa med
en kombinasjon av materialene, for & fa oversikt
over deres isolerende  egenskaper og  finne den
heldigste anordning for utskiftingen. Ganske swrlig
ble det pekt pd at det kunne tenkes at frekull enten
alene cller i kombinasjon med andre materialer ville
kunne gi en gunstig losning. Forutsetningen var da
herunder at trekullene kunne framstilles ved anleg-
gene av skogsavfall, sa de ville kunne falle tilstrek-
kelig billig.

Da det var pd det rene at de forsok det her var
tale om, matte legges pé vitenskapelig basis, omfatte
temmelig vidtgdende undersokelser bdde i labora-
torium og ellers og kreve ikke sma belop som Hog-
skolen ikke hadde midler til & bestride, sokte jeg i
1932 samarbeid med bl. a. professor Watzinger, og i
fellesskap (og sammen med professor Thorolf Vogt)
sendtes hesten 1932 et andragende til Norges stats-
baner og Statens veivesen om et bidrag pa kr. 5000,00
(fordelt med halvparten pa hver etat) for & sette
nermere skisserte undersokelser i gang. Dette bidrag
ble bevilget og er senere pket med ytterligere kr.
5000,00 for a bringe provene til en avslutning.

Etter hvert som undersokelsene skred fram, er det
sendt rapporter til de to etater over pravenes resul-
tater for de forskjellige materialer, og etter at labo-
ratorieundersokelsene var avsluttet, er det gitt en
samlet framstilling av resultatene gjennom en rede-
gjorelse av A. Watzinger, E. Kindem og B. Michelsen,
inntatt i Medd. fra Veidir. nr. 6 — 1938 og betitlet:
Undersokelser av masseutskiftningsmaterialer for vei
og jernbanebygging (Sertrykk nr. 473). Deniie inne-
holder ogsa en bedemmelse av forsoksresultatene, bl.
a. ved en teoretisk behandling av frostens forplanting
gjennom materiallag.

Senere har undersekelsene fortsatt med malinger
og observasjoner ved utlagte previngsfelter pad Hog-
skolens grunn for a vinne oversikt over fuktighets-
forhold i utskiftinger med forskjellige materialer og
over teledybder og temperaturforhold i utskiftings-
lagene ved de pa stedet registrerte temperaturforhold

(termograf). Resultatene herav er sammenstilt og
behandlet av professor Watzinger i en annen og
tredje del av foran nevnte ,,Undersokelser av masse-
utskiftingsmaterialer for vei- og jernbanebygging”,
og disse arbeider offentliggjores i nr. 7, 8 og 9,
1941 av Medd. fra Veidir. Som det vil sees, er
her ogsi utledet en praktisk form for beregning av
teledybden og utskijtingens tyvkkelse pa grunnlag av
den opptredende frostmengde (temperatur gange tid)
ved bestemte utskiftingsmaterialer eller deres kom-
binasjon. Denne metode er videre anvendt ved bereg-
ning og oppstilling av diagrammer (kurver) for
utskiftingsdybder ved en rekke materialer og deres
kombinasjon ved stigende frostmengder opp @ til
40000 h °C. Den sterste frostmengde som hittil er
registrert ved Norges meteorologiske institutt i vért
land ved termograf, er si vidt vites 35400 h °C.
(Rena 1939—40).

Da de nevnte beregningsmetoder viser seg d gi
resultater som under hensyn til forholdene stemmer
godt med de ved Hogskolen madlte teledybder, ma
en anta at de er fullt brukbare for praktiske formal
og derigjennom ogsa for en skonomisk vurdering av
de forskjellige utskiftingsmetoder (med forskjellige
materialer) i forhold til hverandre. [ det felgende
skal derfor gjores et forsek med en slik okonomisk
vurdering.

En ma imidlertid vere oppmerksom pd at da
arbeidspriser og materialpriser er avhengig av pris-
niva og lokale forhold og kan veksle betydelig, og
da frostmengden ogsa varierer etter stedets beliggen-
het, mi en ikke vente a4 komime til resultater som
har almengyldighet. Resultatene ma forutsettes &
kunne bli forskjellige etter tid og sted, og det
blir derfor nodvendig nar de anvendte priser ikke
passer under vedkommende lokale forhold, eller en
star overfor klima med helt andre frostmengder enn
forutsatt ved beregningen, a innfere korreksjoner.
Da arbeidspriser og materialpriser (serlig i dette til-
felle) er sterkt avhengig av hverandre og séledes i
alminnelighet har noksd noye sammenheng, skulle
en dog ved en beregning pa grunnlag av en forutsatt
bestemt frostmengde kunne vente a fa en noenlunde
orienterende oversikt over metodenes innbyrdes for-
hold i okonomisk henseende. Det ma dog ogsd her
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gjores visse forbehold overfor de beregnede forholds-
tall av samme grunner som nevnt foran.

Gar en ut fra at utskiftingen skjer samtidig med
anleggsarbeidet, skulle det 'antagelig gd an a regne
med felgende gjennomsnittspriser (materialpriser):

Utskiftingsstein innb. kulting ... kr. 5,00 pr. m3
Utskiftingsgrus ................ g 3,00 45 g
BREKILL (. o & o5 o8 v imemece rms vers 4 o 400 o o
Kullstubb (slagg) .............. ., 9,00 ,,
VIS o ot omemtis Shome ‘smoe e ue isme ool o s 4,00 5 &

Gravingsprisene vil finnes i de etterfolgende
tabeller.

Da forholdene stiller seg forskjellig, er det hen-
siktsmessig a4 behandle jernbaneprofiler og vei- (gate-)
profiler hver for seg.

1. Jernbaneprofiler. Det gaes her ut fra et enkelt-
sporet jernbaneprofil av kl. I med pukkballast (50
cm tykt) og med en bredde av utskiftingstrauet av
4,20 m. Den frostmengde som er lagt til grunn, er
35400 h ° C (Rena 1939—40), jfr. foran. Av denne
bindes 1560 h ° C av ballasten (pukk). I tilfelle av
grusballast vil denne oppta 1750 h °C, altsd litt
mer, men da forskjellen er ubetydelig, vil beregnin-
gen ogsa uten storre feil kunne gjelde det sist nevnte
ballastmateriale. Beregningen er vist i tabell 1.

Etter denne beregning viser det seg at myrunder-
lag ved utskifting er sarlig gunstig, og at med de
foran anferte priser er en utskifting med trekull
over myr ved den forutsatte frostmengde ganske
vesentlig billigere enn de andre utskiftingsmetoder
(se ogsa forholdstallene). Ser en bort fra kullstubb
som ved alminnelige anleggsarbeider er vanskelige til-
gjengelig, blir grus-myr utskifting det nest gunstigste.

For at trekull-myr utskifting skulle stille seg likt
med grus-myr, métte trekullene, under forutsetning
av de samme priser ellers, betales med ca. 25,00
kr./m3. Nar trekullene framstilles ved anlegget av
avfallsved (f. eks. ved et flyttbart mile-aggregat,
kanskje utformet som et vognaggregat), er sann-
synligvis allerede den foran i beregningene brukte
pris (kr. 15,00 pr. m?) for hey. Etter Ruden: Norsk
Brensel, Landbruksdepartementets smaskrifter nr.
39 — 1935 er verdien av 1 m3 trekull, framkjort,
satt til kr. 9,30.

Ved en beregning med en frostmengde = 25 000 h
°C blir forholdstallet for grus-myr og stein-myr
utskifting praktisk talt uforandret, m. a. o. trekull-
myr utskiftingen bevarer sin overlegenhet i skonomisk
henseende ogsd ved mildere klima. NA&r en kommer
ned til en frostmengde = 19000 h ° C er for evrig et
myrlag pa 25 cm alene tilstrekkelig og krever ingen
kombibinasjon med annet materiale. Ved enna mindre
frostmengder kan myrtykkelsen minskes.

Det kan naturligvis ogsa pa grunnlag av beregnede
utskiftingsdybder og bestemte enhetspriser stilles opp
kurver for utskiftingens kostnad ved forskjellige
frostmengder og de forskjellige utskiftingsmetoder,
hvoretter valget kan skje, og hvorfra overslagspriser
kan hentes.

1.

Tabell
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Nr. 6 - 1941

Ved driftsbanene ma en nok i mange tilfelle regne
hoyere priser enn foran forutsatt, men stort sett
skulle en kunne anta at det relative forhold mellom
utskiftingsmetodene ikke blir vesentlig forandret fra
det som foran er beregnet. Kullstubb med myr-
underlag vil nok her i mange tilfelle rykke opp som
en meget gunstig form for utskifting.

2. Vei- og gateprofiler. Ved disse profiler er det
naturlig & g4 ut fra kvadratmeteren av utskiftingen
som enhet i stedet for strekkmeteren, da vei- og gate-
bredder er sterkt varierende.

Som det vil sees av tabell 16 i prof. Watzingers
framstilling, er den frostmengde som bindes av de
forskjellige slag av vei- og gatedekker meget for-
skjellig og gjennomgdende ubetydelig i forhold til
den hele frostmengdb — fra 55 (10 em tykt betong-
dekke) opp over til 1037 h ° C (steinbrulegging med
30 cm fundament av grus og stein). Den bestemmes
av uttrykket g,/4, - 6,%/2,, hvor g, er dekkets kulde-
magasinering, 4, varmeledningstallet og ¢, tykkelsen
av dekket. Det kunne synes nerliggende a se bort
fra denne lille frostmengde, men da faktorene g, 2,
og J, gar igjen flere steder i formelen

MTJY%+VFT%ZJ2F—Y@“W
= = Ty T\ 2

0

1

og derfor over innflytelse pa formen av kurven for
utskiftingsdybden, viser det seg nodvendig & ta
hensyn til den. Om en saledes vil ta et utskift-
ingsmateriale som grus som eksempel, viser det seg
at utskiftingsdybden varierer fra 139 til 184 cm ved
de forskjellige former av dekker, altsd med en skil-
nad av opp til 45 cm ved samme frostmengde. Se
tabell 2 til 6.

For de faste dekkers vedkommende (asfalt, betong,
steinbrulegging 0g trebrutegging) er det gatt ut fra
at myr ikke kan brukes p. g. a. dens sammentrykk-
barhet. Det er derfor her regnet med trekull som
bunnlag. Derimot ma det antas at myr skulle vare
anvendelig ved grusdekker pa lignende mate som
ved jernbaneprofiler.

1 byer og pad steder hvor det forekommer store
mengder av koksaske (steinkullaske), kan det under
visse forhold nok bli tale om & bruke disse stoffer,
hvorfor de ogsd er tatt med i beregningene,

Som frostmengde er ved vei- og gateprofilene reg-
net med 25000 h ° C, hva antagelig passer bedre som
gjennomsnitt for de forhold det her gjelder, og det
ogsa av den grunn at det i dette tilfelle ikke i samme
grad er nsdvendig & skaffe en linje som er helt fri
for telehiving, slik som ved jernbanene. Men natur-
ligvis ber det ved sterkere avvikende frostmengder
gjores sarskilte beregninger.

P& grunn av dekkenes forskjellige innflytelse er
beregningene i det felgende utfsrt for hvert enkelt
slags dekke.

1 Se nezrmere angdende denne formel i en senere
artikkel av professor Watzinger.

2.

Tabell

a) Grusdekke.

o
‘Iin

Frostmengde 25000 h °C. Grus 12 cm. Stein (fundament) 18 cm. 3 (
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! Hertil kommer graving for dekke med fundament som imidlertid feres pa dekkets konto.



b) Betongdekke.

Frostmengde 25000 h °C. Betong 10 cm. X (;0

Tabell 3.

9.2
b ;):55 he°C.

Graving i trau

Trekull

Ifyllingsmateriale

| | Koksaske Grus eller stein- For-
Utskiftings- - Bl ! - — N le oy -] Sum holds
materiale ML Sms? st spnd ) i kr./m? :
o md/m kr./m kr./m Ty}ccg;:lse mjma . Tylc(rl;else Tt kr./m? T)lcxglelse m? /me P tall
Koksaske .................... 106 1,06 2,50 2,65 | 106 1,06 3,18 5,83 1,00
Koksaske over trekull ........ 97 0,97 2,50 2,43 25 0,25 5,00 72 0,72 2,16 9,59 1,64
FREkll] o = oo b = 58 0,58 3,00 1,74 58 0,58 11,60 13,34 2,29
GIUS: & 3= ot FLHT TR ope o % e 184 1,84 2,50 4,60 184 1,84 9,20 13,80 2,37
Grus over trekull ............. 141 1,41 2,50 3,53 25 0,25 5,00 116 1,16 5,80 14,33 2,46
Stein over trekull ............ 136 1,36 2,50 3,40 25 0,25 5,00 111 1,11 6,66 15,06 2,58
IStCIT] & oo e X B AL ke 5 T 196 1,96 2,50 4,90 196 1,96 11,76 16,66 2,85
c) Asfaltdekke. Tabell 4.
5.2
Frostmengde 25000 h ° C. Asfalt 5 cm. Stein (fundament) 25 cm. X (?‘“ . %): 250 h ©C.
‘0
Graving i trau Ifyllingsmateriale
Utskiftings- v n . SN TEE Bl SE . 7(;';“” stein Sum h[o:)(;;
materiale Jybde 3/ms risa OSt,"e} kr./m? P>
icm m*/m kr./m kr.jm Tylé:;else e | Hmagoe Ty‘é{l;else m? jm? ‘ gt Tyléll;]else — ke jm? tall
Koksaske .................... 84 0,84 3,00 2,52 84 0,84 2,52 5,04 1,00
Koksaske over trekull ........ 78 0,78 3,00 2,34 25 0,25 5,00 53 0,53 1,59 8,93 1,77
GrS| = ¢ 3 EEe T o AT T 153 1,53 2,50 3,83 153 1,53 7,65 11,48 2,28
Tiekull .. comxE x @ @ same- & 51 0,51 3,00 1,53 51 0,51 10,20 11,73 2,33
Grus over trekull ............. 115 1,15 2,50 2,88 25 0,25 5,00 90 0,90 4,50 12,35 2,46
Stein over trekull ............ 117 1,17 2,50 2,93 25 0,25 5,00 92 0,92 5,52 13,45 2,67
SteIN v ¢ serer TE T XEE: T 173 1,73 2,50 4,33 173 1,73 10,38 14,71 2,92
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d) Trebrulegging. Tabell 5.
_ = B 8y ” )
Frostmengde 25000 h » C. Tredekke 10 cm. Betong (fundament) 15 cm. X (7.” ) ) - 9850 h - C.
B - T Graving i trnu lfyllingsmate-r_izm. T
- 2 ol n - P for-
W s Tl . o Trekull Koksaske Grus eller stein — ““k;s_
i Dybd Pri Kostnae -
invaitas e e i)cmC m?me kr_;:f,: (kors_‘/:,l:: Tykkelse oo . | Tykkelse — . | Tykkelse 3 . - tall
‘ em m?m kr./m* cm m3mz kr. m? cm m3ms kr./m?
\

KOKSasKE ¢ @ . xnion & ' Bods: | 89 0,89 3,00 2,67 89 0,89 2,67 5,34 1,00
Koksaske over trekuil ........ 81 0,81 3,00 2,43 25 0,25 5,00 56 0,56 1,68 9,13 Bt |
OIS, gperg 2§ 00, = & Foer | 162 1,62 2,50 4,05 162 1,62 8,10 | 12,15 2,28
Preklll « = 4 & vk ¥ 0 i ) 53 0,53 3,00 1,59 53 0,53 10,60 ‘ 12,19 2,28
Grus over trekull ...... ... ... 124 1,24 2,50 3,10 25 0,25 5,00 ]‘ 99 0,99 4,95 | 13,05 2,44
Stein: ovier rekulls Lrow: v dsnedd 122 1,22 2,50 3,05 25 0,25 5,00 | ‘ 97 0,97 5,82 | 13,87 2,60
SRl ety o A Fom et P el | 178 1,78 2,50 4,45 | 178 1,78 10,68 | 15,13 2,83

ey Steinbrulegging. Tabell 6.

] R
Frostmengde 25000 h * C. Steindekke 16 cm. Stein og sand (fund.) 30 cm. (;{“ ; 3 ) 1037 h ° C.
0
o Graving i trau - I[fyllingsmatecriale N o
Ueskiftings- ‘ Trekull Koksaske Grus eller stein Som For-
materiale Qy’cl)dc - : Pris3 l(lfJStllE{d i e ‘ . KE.im? holds-
i a1 S >én(‘e & m?/m? kr./m? Tyléll:]elsc ‘ m?/m?* kr./m#* [ yt]l](]clse mame kr./im? tell

Koksaske .................... 71 0,71 3,00 2,13 71 0,71 [ 2,13 4,26 | 1,00
Koksaske over trekull ........ 63 0,63 3,00 1,89 25 0,25 5,00 38 0,38 1,14 8,03 1,89
@GLUS, oA o Sl e 3 i wk k2 . 139 | 1,39 2,50 3,48 139 1,39 6,95 10,43 | 2,45
TIERETIN o s o doe 20 5 ot 2 9t B 4 | 046 | 300 | 1,38 46 0,46 | 9,20 10,58 | 2,48
Grus over trekull ... ......... 97 0,97 3,00 2,91 25 0,25 5,00 72 0,72 3,60 11,51 2,70
Stein over trekull s o8 q2 s 97 0,97 3,00 2,91 25 0,25 5,00 72 0,72 4,32 12,23 2,87
SEeIN oot 157 1,57 | 2,50 | 3,03 157 L8 | 842 | B3| 313
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Ogsa i dette tilfelle er en utskifting med trekull
over myr det gunstigste. For gvrig viser det seg
ogsa her pa samme mate som ved jernbaneprofilene,
at utskiftinger med myr som bunnlag er vesentlig
gunstigere enn andre metoder og felgelig ber brukes
over alt hvor dertil anledning. Hvor ikke trekull
er tilgjengelig til rimelig pris, kommer grus eller
stein over myr som den gunstigste form for utskifting.
Som en ser, stiller disse metoder seg ekonomisk
temmelig likt ved de forutsatte priser.

For de i det felgende bchandlede faste dekker,

som hovedsakelig blir brukt i byene, er regnet noc
heyerc priser for materialene, nemlig for:

GruS « vt i e kr. 5,00 pr. m?
Stein ... , 6,00 ,,
TrekTll =vg sl AuF B 368 T ks e 5 20,00 5 4
Koksaske (byer, tillegg til transport) ,, 3,00 ,, ,,

Etter disse beregningsresultater skulle altsa koks-
aske (eller lkullaske) ved alle former av dekker stille
seg billigst. Det skriver seg fra at dette materiale
har ganske gode isolerende egenskaper, og at det
kan forutsettes som avfallsstoff 4 stille seg meget
billig i anskaffelse. En ma naturligvis serge for at
stoffet ved renovasjonen ikke blir blandet sammen
med andre stoffer, og at det helst ble kjert dirckte
til forbruksstedet eller i alle fall samlet i serskilte
opplag.

Imidlertid har aske noc kapillaritet (ctter malinger
ved Hegskolen 38--44 cm), og spersmalet blir om
dette kan sette ned stoffets anvendeclighet. Dette er
ikke sannsynlig. Om fuktighetsgraden i materialet
oker ved oppsuget grunnvann, vil dette ha den virk-
ning at teledybden blir noe mindre p. g. a. den kulde-
mengde som bindes ved frysingen av den sterre
fuktighet. Hvor meget kunne naturligvis undersskes
ved en beregning eventuelt pa grunnlag av maling
av fuktighetsgraden ved kapiller metting, men en
slik har det dessverre ikke vert heve til 4 utfere na.
Den ismengde som danner seg over den nyc tele-
grense som felge av materialets kapillaritet, er under
disse forhold antagelig ikke s stor at den far avgjer-
ende praktisk betydning. Skulle dette ikke vere
tilfelle, ma det antas at skadelig isdanning effektivt
ma kunne unngdes ved & ske utskiftingsdybden sa
mye at det svarer til den kapillere stigehsyde minus
den lefting av telegrensen som frysingen av den
okede fuktighet bevirker.

Endelig har en naturligvis den utvei a senke ut-
skiftingstrauets bunn i forhold til den i tabellene
beregnede beliggenhet sa& mye som svarer til den
kapillere stigeheyde. Regnes denne til 44 cm, vil
herved med de forutsatte priser fdes et tillegg i
kostnaden av rundt 2 kr./m2? for asfaltdekke, tre-
brulegging og steinbrulegging og ca. 2,40 kr./m? ved
betongdekke. Men ogsd under denne forutsetning
stiller koksaske (kullaske eller slagg) seg vesentlig
billigere enn de andre materialer.
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Et annet sporsmal som turde viere viktigere, er om
aske inncholder svovel pa en slik mate at det (f. ¢ks.
ved danningen av svovelsyre) kan virke skadelig pa
de overliggende dekker cller deres fundamenter.
Dette matte kunne gjores til gjenstand for en swerskilt
(kjemisk) undersoking.

Ved bruken av aske (slagg) til utskifting ved faste
dekker matte naturligvis matcrialet omhyggelig valses
inn i trauet, helst i to lag, for & fa den tilstrekkelige
fasthet og for & hindre ettersetninger. Muligens ville
det vare fordelaktig at valsingen skjedde med sam-
tidig kraftig gjennomveting av materialet. Isteden-
for valsing kunne det ogsa wveere tale om vibrering.
Ved betongdekke er det for gvrig ct sporsmil om c¢n
ikke matte veare forberedt pa a la trafikken ga en
tid pd ct midlertidig dekke, f. cks. et grus- eller
steinlag, for dekket ble lagt pa. Dette kunne da
tjiene som fundament for det endelige dekke.

Som nest gunstigste utskiftingsform i akonomisk
henseende kommer ved alle faste dekker en kombi-
nasjon av trekull og aske. En slik kombinasjon matte
da komme i betraktning hvor det var noedvendig i
droye pa asken. Ellers ville den jo ikke veere beret-
tiget, nar aske alene cr billigere.

I rekkefolge kommer dernest grus og trekull; brukt
hver for seg alene, som de billigste materialer. 1 det
store og hele stiller disse materialer med de forutsatte
priser seg temmelig likt i okonomisk henscende. Ved
trebrulegging star de helt likt, ved asfaltdekke og
steinbrulegging cr grus litt billigere, ved betong-
dekke trekull. En vil vel i alle disse tilfelle velge
grus, da dctte materiale har den storste trykk-
fasthet.

De ovrige former for utskifting (stein alene, grus
og stein sammen med trekull) viser seg a stille seg
sd meget dyrere at de ikke kan komme i betraktning
ved de priser som det her er gatt ut fra.

Ser en na hen til den innflytetse som de forskjetlige
slags deklker over pa utskiftingens kostnad, sa cr den
ikke ubetydelig. For utskiftingsmaterialet grus ecr
skilnaden i kostnad ved steinbrulegging og betong-
dekke saledes kr. 3,37 pr. m? som utskiftingen faller
dyrere ved betongdekke. [ tilfelle hvor utskifting
er nedvendig, kan disse forhold f& innflytelse ved
valg av dekke, idet utskiftingens kostnad kommer
inn som et integrerende ledd i den skonomiske vur-
dering mellom dekkene.

Med omsyn til den samlede utgift ved utskiftingen
er det klart at gatens eller veiens bredde blir en
vesentlig faktor, idet kostnaden pr. strekkmeter blir
proporsjonal med bredden, nar en gar ut fra prisbn
pr. m? som enhet.

Dette kan fa betydning ved valget mellom en ut-
skifting eller en djupdrenering. Etter hvert som bred-
den av veien eller gaten oker, vil en djupdrenering
komme mer og mer i forgrunnen som den billigste
ordning, og det blir derfor nedvendig & ha dette
for sye ved valget mellom metodene. Ved brede
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gater er det sannsynlig at djupdreneringen i de fleste
tilfelle er overlegen i okonomisk henseende, dvs. nar
gaten eller veien ligger slik at senkingen av grunn-
vassmalet under telegrensen svarende til den kapil-
lere stigehopyde i undergrunnen er mulig.

En serskilt sak er sporsmalet om dreneringen av
selve utskiftingstrauct. Det har ved jernbaneanleggene
tidligere vert lagt stor vekt pa at denne utferes sa
omhyggelig som mulig, idet en har erfaring for at et
godt avlep av fritt vann, f. eks. i fjellskjeringers
bunn, er en betingelse for at telehiving ikke opptrer.
Pa den annen side er det pa det rene at en hey fuk-
tighetsgrad i utskiftingsmaterialet gir en mindre tele-
dybde, og disse hensyn synes derfor, i alle fall til en
viss grad, & vere stridende.

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN Tl

Jeg har alltid vart av den oppfatning at drenering
av en utskifting er nedvendig, for at ikke tilsigende
fritt vann skal fa anledning til & danne islag. 1 til-
felle av. myr som bunnlag ber den dog ligge over
myrlaget, for at dette skal holde seg s& fuktig som
mulig. Imidlertid er spersmalet ikke helt klart, og
det synes derfor a vere grunner for at det tas opp
til spesiell undersoking ved utlegging av provings-
felter med flere utforingsformer (ufenn drenering og
med drenering og med forskjellig beliggenhet) og med
observasjon av de for tilfellet avgjorende faktorer.
Det synes rimelig at ogsa disse nye undersokelser
gjores ved Norges tekniske hogskole, hvor en na har
de nodvendige apparater og installasjoner og et per-
sonale som er innarbeidet i spersmalet.

FORPLEINING M. V. AV ARBEIDERNE
UNDER ROGALAND VEIVESENS EKSTRAORDINARE VEIARBEIDER SOMMEREN 1941

Ved de store ekstraordiniere veiarbeider
som skal utferes i Rogaland fylke sommeren
1941 er det nedvendig at veivesenet serger
for forsyning av levnetsmidler m. v. til
arbeidsstyrken. Til & ordne med proviante-
ring og forpleining er ved anleggene ansatt
som intendant kaptein 1. @rberg, som har
utarbeidet nedenstdende plan for forplei-
ningen.

Pa grunn av de forholdsvis store avstander fra
arbeidsstedene til nermeste landhandlerier, og i
betraktning av at heller ingen av de landhandlerier
det kunde bli tale om er beregnet pa & kunne klare
noen vesentlig sterre omsetning av varer enn den
normale, har man funnet & burde basere forplei-
ningen i det vesentlige pd leveranser fra Stav-

anger by.
Forpleiningen er i korthet ordnet slik:

Rasjoncrte varer.

Intendanten har gjennom Rogaland Fylkesfor-
syningsnemnd utvirket at Forsyningsdepartemen-
tet har godkjent en ordning hvoretter Stavanger
forsyningsnenmd skal utstede forskuddsanvisnin-
ger pa rasjonerte varer til forpleiningsstyrken.

Pa grunnlag av dette har firmaet Ingvald Haa-
land patatt seg a leverere varer som sukker og
kaffe m. v.

Brod leveres av Gransens Dampbakeri, Stav-
anger. Arbeidernes rasfoneringskort vil bli opp-
bevart ved proviantmagasinet som foretar oppgjer
av merker med forsyningsnevnden.

lkke rasjonerte varer.
Middag. Pa grunn av forholdene ma middagene
vesentlig bestd av fisk og ‘fiskeprodukter.

Hva kjott angar, er det til Frosyningsdeparte-
mentet innsendt seknad om a bli tildelt 5 tonn, be-
regnet sa noenlunde etter en kjettmiddag pr. uke.
Forsyningsdepartementet har imidlertid 5. mai
d. a. opplyst at anlegget forelebig bare kan fa
tildelt 800 kg salt flesk samt 159 tenner salt saue-

kjott. Ferskt kjott vil en fa etter den kvote an-
legget tilkommer av de kjott-tilforsler som fin-
ner sted.

Fisk og fiskeprodukter.
Det er truffet avtale med firmaet Johan Stange-
land, Stavanger, om levering av fisk.
Fiskemiddagene vil en seke variert med etter-

nevnte fiskesorter og med de kvanta pr. mann pr.
middag som er anfert:

Fersk fisk med hode og innmat ...... 550 g
Fersk fisk uten hode og innmat ...... 400 »
Eernski Toild: « co o2l gor: .o % 5 e muie 450 »
SOAKESIlA, o et oo 1 W 0 e 5 200 »
Fersk kveite ecller makrell ............ 400 »
Fiskefilet ... ... . ... .. ... ... ... ..., 300 »
Fiskeboller, fiskepudding ............. 300 »
Hermetiske fiskeboller ............... 15 boks
S L e e T 450 g
Klippfisk ... ... i 300 »

Til middag brukes:

Fiskesuppe, havresuppe, risengrynsuppe, erte-
suppe, tomatsuppe, rabarbrasuppe eller -groet, saft-
suppe, grennsaksuppe, — alt etter det som til en-

hver tid kan skaffes.
(Fortsettes side 76.)
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Swn automobiler ... ... L

2036, acetylendrevne 266, elektriske 42, lysgass 3.

87 767  Hovedsum

drag:

Overfort 85 396
Alm. kombinerte biler . ......... ............ 2043 Motorsykler ... ... ... ...
Brannbiler, sykebiler og motortraller. ... ........ 328~ Tilhengere .......

87 767
14 706
4 521

106 994

% Herav 11 clektriske. 7 Herav 1 olje og 13 trekulldrevne. 8 16 kompakte. ® Herav 2 elektriske. 10 Herav 11 elektriske (trolley-
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(F ortsatt fra side 71.)
Til kjettmiddagene beregnes pr. mann:

Ferskt kjott ........ ... .. ... ... 400 g
Eller salt kjott ........................ 320 »
og salt flesk .................... 60 »

Det sekes skaffet til veie ‘mest mulig av friske
gronnsaker.

Poteter leveres ogsa gjennom
Stangeland.

Melk.

Der er beregnet inntil 1
mann pr. dag.

Til styrken i
Byrkjedal meieri.

Til styrken ved Raudvatnet sekes metken bragt
tilveie fra gardene Solheim, Tjerhom og eventuelt
Amli. Skulle det vise seg at en fra disse gardene
ikke far det tilstrekkelige kvantum, vil melken
bli levert fra Helleland meieri, eventuelt fra Byrkje-
dal meieri.

Av varer som elers er nsedvendige til forpleinin-
gen og som kan skaffes, vil proviantmagasinet til
enhver tid seke & ha nedvendig beholdning.

firmaet Johan

liter nysilt melk pr.

Hundalen

Transport m. v.

Provianten fra Stavanger vil bli sendt med
Hegsfjord Rutelags bater til Dirdal, hvor den vil
bli hentet med veivesenets biler.

Middagsmaten vil i Stavanger i alminnelighet
bli pakket serskilt for styrkene i Hundalen og
ved Raudvatnet.

Terrprovianten derimot vil i alminnelighet bli
tatt samlet til proviantmagasinet pa Solheim og
fordelt derfra.

leveres melken fra
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Det regnskapsmessige oppgjor.

Alle matvarer til anlegget vil bli veiet og kon-
trollert ved mottagelsen, og fakturaene vil deretter
med intendantens attestasjon for riktig mottagelse
bli sendt anleggskontoret til utbetaling direkte til
vedkommende firmaer.

For arbeidsstyrken ferer proviantmagasinet kar-
totek som til enhver tid viser hva hver mann skyl-
der for utlevert proviant.

Til hver lgnningsdag sender proviantmagasinet
oppgaver til lgnningskontoret over de bhelsp hver
mann skal trekkes for. Oppgavene sendes in duplo
og med trekksedler til a4 anbringe 1 lonnskonvo-
luttene.

Ved.

Med gérdbrukere i @vre Sirdal er truffet avtale
om levering av tilsammen 91 favner hjerkeved.
Veden er i lgpet av mai bragt fram til kjerevei,
hvor den vil bli hentet av veivesenct.

Petroleum.

Gjennom Stavanger Forsyningsnemnd er  det
sendt inn seknad om a bli tildelt 800 liter petro-
leum, beregnet til belysning i tiden fra midten av
august til anleggsarbeidet er slutt.

Forsyningsdepartementet har i den anledning i

skrivelse av 7 mai d. a. svart at man ikke kan ta
standpunkt til ssknaden pa det naveerende tids-

punkt, og forutsetter at man kommer tilbake til
saken nar spsrsmalet ¢r mer aktuelt.

Ny forestilling i sakens anledning vil derfor bli
sendt inn senere pa sommeren.

VEIVISERNES PLASERING

Veivisere ma sokes oppstilt slik at:

1. Paskriften pa flayene blir godt synlig og lett a
lese for alle de trafikanter som har behov for orien-
tering. Stilles veiviserflgyen noe skratt, ma forkort-
ningen av paskriften ikke derved bli sa sterk at
skiltet ikke forholdsvis lett lar seg lese. Det ma draes
omsorg for at veiskiltene er lett synlige ogsd om
vinteren nar sngen ligger hay.

2. Veiviseren ma ikke hindre ferdselen og veiviser-
floyene ma ikke komme i konflikt med kjeretoyer
under vanlig kjering.

De i skissene angitte plaseringsmater er a oppfatte
som generelle retningslinjer som er angitt for & oppna
en hensiktsmessig og mest mulig ensartet ordning.
De ber ikke fravikes uten i tilfelle hvor en annen
plasering pa grunn av forholdene ma ansees som
ubetinget bedre.

Ad skisse 1. Hvor to store veier krysser hverandre,
ber veiviseren oppstilles i midten av krysset og dette
gjores sa vidt rommelig at ferdselen kan flyte lett.

Er den ene vei & regne som noe storre enn den annen,
kan oppbygningen i midten, som er obligatorisk
hvor denne oppstillingsmate nyttes, gis en langstrakt
form, si ferdselen pa den sterre vei fir pest plass.
Er den ene veiviserfloy serlig lang, kan om forngdent
veiviserstolpen settes noe eksentrisk. @ppbygningen
i midten ma strekke seg utenfor veiviserfloyene., Den
gjores mest mulig synlig ved for cksempel at kant-
stenen males hvit eller pd annen mate. Pa veiviser-
stolpene anbringes i alle veiretninger rpde refleksglass
i 1 m heyde over kjerebanen.

Nar denne oppstillingsmate anvendes, mi krysset
veere sd rommelig at det er to fulle kjerebaner pa hver
side av oppbygningen. Ved svingning skal det da
ikke kjores rundt veiviseren. @nsker man imidlertid
& regulere ferdselen slik, mad retningspiler (Pl. 2 i
Forordning av 2. mai 1941 vedrerende varselsskilter
m. v.) settes opp samt skilt med paskrift Kjor til
hoyre for den eller de ferdselsretninger som skal for-
holde seg slik. Skal det anordnes hel rundkjering
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~1

Normal plesering av vervrisere

SR
=7

Ak b

omkring en sentral veiviser, md dette kunngjores
ved retningspiler for alle ferdselsretninger som kom-
mer inn eller ved piler pa en trommel etter svensk
mgnster.

%

Verdhrekloriorntforet, J'U/?/' 194/

Ad skisse 2. Denne oppstillingsmate anvendes hvor
to starre veier krysser hverandre, men hvor det ikke
er anledning til, eller ikke ansees pakrevd, & anbringe
veiviseren i midten av krysset.
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Ad skisse 3. Denne oppstillingsmate anvendes hvor
en mindre vei slutter inn til eller krysser en sterre
vei og hvor det ikke ansees pakrevd at det for den
storre vei anbringes veiviserflgyer.

Ad skisse 4. Denne oppstillingsmate anvendes hvor
en storre vei slutter inn til en annen sterre vei. For
gvrig gjelder med forneden tillempning det som er
anfert under skisse 1.

Ad skisse 5. Denne oppstillingsmate anvendes hvor

Nr. 6 - 1941

en storre vei slutter inn til en annen sterre vei og
hvor det ikke er anledning til, eller ikke ansees
pakrevd, 4 anbringe veiviseren i selve krysset. Hvor
det er tilstrekkelig plass og god oversikt, bor alter-
nativ a foretrekkes fremfor alternativ .

Ad skisse 6. Denne oppstillingsmate anvendes hvor
en mindre vei slutter inn til en sterre vei, og hvor
ferdselen p& den mindre vei antas & burde orienteres
om hvor den sterre vei ferer hen.

GASSGENERATORBILER I NORDLAND

Lofotposten har hatt en samtale med bilsak-
kyndig Ronning i Bode bl a. om anskaffelse
og bruk av gassgeneratorbiler i Nordland. Herom
ga hr. Renning felgende oplysninger:

I Nordland er det hittili montert gassgenera-
torer antagelig pa omkring 30 ‘biler. Tallet er sa-
ledes ikke blitt sa stort ennd, men flere seknader
er kommet inn. Vi hadde regnet med a fa 150
generatordrevne vogner i Nordland i denne sesong,
men det gdar litt smatt.

De erfaringer vi har gjort med generatordriften
i Nordland er meget gode. Med trekull gar det
svaert godt og med ved gar det nok ogsa bra,
men her er det sarlig terkeforholdet som det er
vanskelig & fa til. Vi ma bygge terkerier. Det
er ikke sma mengder ved som skal til.

Skal vi bruke 200 biler, som vi regner med d
fa i Nordland om en stund, sa trenger vi omkring
15000 favner ved pr. ar, og denne skal kappes i
smadtt og torkes ordentlig. Til 230 vogner, som vi
har satt som et forelobig madl for Nordland, har
vi regnet med d mdtte ha 11000 hektoliter ved
0og 5000 hektoliter kull pr. mdned. Det blir med
andre ord en ganske anselig industri knyttet til
gassgeneratordriften av vdre biler, .

Na er det nedsatt et utvalg som holder pa a
arbeide med disse ting, og wvi er kommet godt
igang. Sendre del av fylket er ganske godt organi-
sert. Der er produksjonen kommet op, og vi har
fatt bade kull og wved i den utstrekning vi hittil
har behovet. Mer kommer igang efter hvert.
Derimot har det vert litt vanskeligere a fa driften
igang i den nordlige del av fylket. Arsaken til
det er at det hittil har vaert pamontert fa genera-
torer her, og behovet derfor mindre. Men na ar-
beides det ogsa i den nordlige del av Nordland.

Det *kjores na flere rutebiler med generatorer,
og det gar aldeles utmerket. Generatorene er
tjient inn allerede. Bensinprisene er na temmelig
hpie. Gendriften tilsvarer en bensinpris av 60 ore
literen. Bensinen koster idag kr. 1.20 pa tank
og hertil kommer frakten. En vil da forstd at
gendriften er meget ekonomisk. Anskaffelsen av
en generator koster en del, men den er fort inn-
tjent. En ordenflig generator koster 3000 a 4000
kroner.

Na gér veivesenet inn for genbilene og inter-
essen er gkende overalt. | det lange lop vil det
ogsa lenne sig. Omsider kommer vi efter her
nordpa ogsé, og godt er det. Vi vet jo ikke
hvilken dag det kan vare slutt med bensinen.
Det er god assuranse & innstille sig pa generator-
drift allerede na.

Vi har forlengst hatt eksempler som viser hvor
gode generatorene har vert @ ha. P4 Helgeland
stoppet det plutselig med bensinen, og all trans-
port, deriblandt av melken, stanset. Heldigvis
hadde vi etpar generatorvogner som vi kunde
sette inn [ transporten. Hadde vi ikke hatt det,
ville det ikke ha vert mulig 4 fd hverken melk
eller andre ting inn til byene. Det kunde ha blitt
katastrofalt, men generatorbilene reddet situasjo-
nen. Vi vet derfor hvad det vil si ¢ ha generator-
bilene klare.

Men det er kolliderende interesser over alt.
Som nevnt blir det ikke sa lite ved som skal til
for driften av generatorbilene. Men det skal ogsa
skaffes mange tusen favner ved til brensel i hus-
holdningene. Det blir ikke lett & skaffe tilstrekke-
lig til & tilgodese begge disse viktige formal. Men
forhapentlig loses problemene. Brenselutvalgene
har -imidlertid store vanskeligheter & arbeide med.
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BILENES BREMSER
OG KRAVENE TIL DISSE
Ifolge «Kraftverkehrs Wirtschafts for 14. no-

vember 1940 er lovens minimumskrav til bilenes
bremser 1 enkelie europeiske land for tiden:

. Stoppeav-
. man;lJan'x‘)\qIL Retarda- stnnc‘i)_r;ru“cn
Tyske rike. Bustirliag sjon ‘\l\l'af';gg.{]l‘}lv]:ltl
Riler. km t m'sek. m
Brukshremsen ... .. 20 1,2 26,3
100 2,5 15,8
OVer' . coms sspswases 100 3,5 11,3
Hiandbremsen ..., 20 1,0 39,4
100 1,5 26,3
2- og fleraksl. tithengere 20 1,5 26,3
Over wormayses wud 20 2,5 15,8
Molorsykler, begge
bremser hver for seg 2.5 15,8
Frankrike.
Busser.
Bruksbremser ... ... 3,9 10,1
Handbremser ....... 1,9 20,7
Holland.
BLISSCH 4 o= b Je. b0% e 3,5 8,8
Personbiler . ......... 39 10,1
u. S. A,
Personbiler.
Bruksbremsen ...... 4,3 9,2
Handbremsen ...... 23 17,1
Norge.
Hver bremse for seg .. 1,97 20

Som det vil ses er de norske krav for tiden
meget lave, og i et nd utarbeidet forslag til nye
forskrifter i henhold til motorvognloven er det for-
utsatt en meget vesentlig forheyelse:

Hovedbremsen (fotbremsen) skal kunne stanse
vognen med full last p& vanlig sommerfore og
horisontal vei og med 35 km fart i timen pé

en lengde av:

a. Heyst 19 m (retardasjon 2,5 m/sek.2) for
vogner som ikke har bremser pa alle hjul.

b. Hoeyst 12 m (retardasjon 4 m/sek.?) for vog-
ner med ‘bremser pa alle hjul.

Parkeringsbremsen (hidndbremsen) skal kunne
stanse vognen med ‘full last p4 vanlig sommerfore
og ‘horisontal vei og med 35 km fart i timen pa
en lengde av heyst 24 m (retardasjon 2 m/sek.2).
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RETTSAVGJORELSER

Tre avgjorelser av den svenske hoyesterett.

1. Den 12 desember 1937 ved 18-tiden gled en
kvinne pd fortauet i byen Vestlanda og brakk
benet. Hun saksekte bykommunen som pliktet &
holde gatene i orden og krevet erstatning. Seks-
malet ble begrunnet med at uhellet skyltes at for-
tauet som pa grunn av sne var Dblitt halket og
ujevnt, ikke var blitt bestredd. Heyesterett fri-
tant kommunen. | domspremissene anfertes det at
uhellet inntraff ved 18-tiden sendag den 12 desem-
ber 1937, og at det om dagen hadde vert snofall
med en temperatur pa noe over null grader.
Da mange folk hadde vert pa benene, var snoeen
blitt trampet sammen med den felge at fortauene
ble glatte. Snefallet var holdt opp like for uhellet
inntraff. Om lerdagen, da det var frost og opp-
holdsver, hadde man i pavente av den livlige ferd-
scel den pafelgende dag latt fortauene bestre med
sand. Ogsa sendagen iverksattes sandstreing i
anledning vseromslatret — dog ferst etter at uhellet
var inntruffet.

2. Den 9 desember 1937 mellom kl. 12 og-13
gled en kvinne pa fortauet pa Stortorvet i byen
Nassjo. Skadelidte sakseokte bykommunen, som
gatevedlikeholdet palda, og krevde erstatning. |
heyesterett ble saksekte frifunnet. | dommens pre-
misser er anfert: Det hadde vert snefall kvelden
forut.  Om morgenen den dag .uhellet inntraff,
hadde man pabegynt sandstremg av torvet, lmid-
lertid matte man slutte med dette ved 10- eller
11-tiden, idet det atter tok til & sme. Under disse
omstendigheter og under hensyntagen til det som
for pvrig var opplyst i saken, kunne det ikke sees
12'1 \t'mre noen forsemmeise & legge kommunen til
ast.

3. Utenfor Kungsgatan 14 i Motala fant det
den 30 mars 1937 ca. kl. 17 sted ef sammenstot
mellon en bil og en sykkel. | Motala har tomte-
elerne plikt til a holde gaten i orden. Syklisten
saksokte bilisten og tomteeleren og begjarte er-
statning. Uhellet ‘mentes dels & skyldes bilens
k]oremate dels gatelegemets slette tilstand uten-
for nr. 14 ved nevnte anledning. 1 gatelegemet
fantes ujevnheter som var forarsaket ved isdan-
nelser. Tomteeieren mentes & ha forsemt ren-
holdet av sin gatestump og derfor ansvarlig sam-
men med bilisten. Ved politietterforskning pa
stedet like etter uhellet ble det konstatert at det
i kjerebanen utenfor nr. 14 fantes uregelmessige
issvuller som var mer eller mindre nedslitt av tra-
fikken og for sterste delen i gatens lengderetning.
Isen var blet og skitten. Det var mildver. Syk-
listen hadde antacrellg glidd pa en issvull og der-
ved kollidert med bilen.

Hoyesterett fant som de to foregaende retter
at sammenstetet matte ansees foranlediget ved for-
semmelse fra tomteeierens side med hensyn til
a holde kjerebanen i orden og idemte denne
erstatning sammen med bilisten.

MINDRE MEDDELELSER
GENERATORGASS LIKE SA GOD SOM BENSIN?

Ingenier Torsten Kdlle skal etter hva «Vidgen»
for 3 april 1941 meddeler ha konstruert en gass-
generator som er noe utenfor det vanlige. Det
fremgar ikke av artikkelen hva slags brensel gene-
ratoren er beregnet for. Grunnprinsippet synes i
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bestd deri at det anvendte brensel er betydelig
mer finkornet enn normalt. Derved menes & veere
oppnadd at generatoren kan fyres opp fra kald til-
stand pd 30 sekunder. Et fintmasket nett i gass-
uttaket hindrer at de fine brenselspartikler rives
med av gasshevegelsen i brennsonen. Det fine stov
som rives med avsondres fra gassen og fores pa ny
til generatoren. En del ekshaustgass tilsettes ge-
neratoren hvor dens kullsyre reduseres i brenn-
sonen til kulloksyd. Temperaturen i brennsonen
senkes derved samtidig med at gassens varmeinn-
hold gkes. i

Som en alminnelig betraktning ma man vel
kunne g4 ut fra at trykktapet i generatoren ma bii
betydelig sket pA grunn av brenselets finkornet-
het, men en kan forst uttale seg mer med hestemt-
het herom nar de konstruktive detaljer og erfa-
ringsresultatene foreligger mer utforlig.

OKSER OG KUER SOM TREKKDYR

- 1 forbindelse med artikkelen herom i nr. 2—1941,
kan muligens ovenstdende bilde fra vart eget land
vare av interesse. Bilde ble tatt ifjor hest oppe i
Dunderlandsdalen i nerheten av Messingeslett bru.
Eieren karakteriserte oksen som et utmerket trekk-
dyr, mye sterkere enn noen hest han hadde hatt, men
farten kunne det nok bare vere sd som sid med.

K. O.

TILLEGG TIL VEIL@VEN
Arbeidsdepartementets forordning av 12. juni 1941.

§ 1. Arbeidsdepartementet kan uavhengig av
betingelsene til §§ 8! og 82 i lov om veivesenet
av 21. juni 1912 'med senere endringer gi tillatelse
til anlegg av privat vei med bruer, opplags- og
barakketomter m. v. over annenmanns eiendomni.
P& samme mate kan det gis tillatelse til 4 benyite
allerede eksisterende privat vei.

§ 2. Nar det er gitt tillatelse i henhold til § I,
kan Arbeidsdepartementet samtykke i at avsta-
ingen gjennomferes for erstatningen er fastsatt og
uten frist etter skjennslovens § 55. Tilsvarende
gjelder for skade som tiltaket kan fere med seg.

Ekspropriasjonsskjgnn ma begjeres snarest
mulig og senest innen en frist som Arbeidsde-
partementet fastsetter. Erstatningen forfaller til
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betaling sa snart den er endelig fastsatt. For-
spmmelse i noen av disse hensecender straffes med
hoter og kan etter Arbeidsdepartementets neer-
mere bestemmelse medfsre at all grunn faller til-
hbake til de private grunneicre.

Staten innestar for at ekspropriasjonserstatnin-
gen blir betalt. Departementet kan til dckning
for statens ansvar kreve at eksproprianten stiller
sinn sikkerhet som departementet forlanger.

LITTERATUR

Meddelelser fra Norges Stalsbaner nr. 3 —
1941. Innhold: Litt om smureoljer, deres egen-
skaper og riktige bruk. — Statsbanenes telefon-
kabler. Ny lett motorvogntype. — Skade pa
kulvert ved utspyling av sand fra undergrunnen.
— Jernbanevogner med stoppede sieter ogsd pa
Il klasse. — Arbeidsstyrken ved statens jernbanc-
anlegg pr. 26. april 1941. — Forvarsel ved plan-
overganger pa de nederlandske jernbaner. —
Litteraturhenvisninger til utenlandske tidsskrifter
m. v. — Sartrykk.

Statens Viginstitut, Stockholm:

Rapport nr. 14. Nagra undersokningar av sulfitt-
lut. Av Harry Arafelt.

Rapport nr. 15. Provvig med olika pagrus vid
Derome i Hallands lan. Av Anders Hjelmér och
Bertil Liljegvist.

Rapport 16. Avnétningsmétningar
gatstenshelidggningar.

Meddelande 61.  Gatstensprovviigen
Hinsholmen. Av Anders Hjelmér.

Dansk  Vejtidsskrift nr. 3 — 1941, Innhold:
Civilingenigr E. Paul Wretlind. — Snevinter paa
Bornholm 1940—41. — Vejes Kapacitet. Ind-
flydelsesomraader for Sporveje og Jernbaner. —

pa  sma-

Sanna

Nogle Bemarkninger om Pulverasfalt. — Fra
Domstolene — @versigt over Fordelingen af For-
skud paa Motorafgift m. v. 1940—41. — Motor-

afgifterne i Finansaaret 1940—41.

Meddelelser for Vejlaboratoriet nr. 20. Vej-
laboratoriets virksomhet i tiden fra 1. april 1939
til 31. mars 1940. | kommisjon hos G. E. C. Gad,
Kobenhavn 1941.

Vejkomiteen, Dansk Vejlaboraiorium.

Forelgbige leveringsbetingelser og prgvemetoder
for asfaltemulsjon. Med et tillegg vedrgrende for-
slag til provemetoder for tjereemulsjon. 1 kommi-
sjon hos G. E. C. Gad, Kgbenhavn 1941.

RETTELSE

I ingenier Helis foredrag om motortrafikkens
innflytelse pa hovedutfartsdrenes utformning i
«Meddelelser fra Veidirektgren» nr. 4 = 1941 er
en del av 15. linje nedenfra pa side 42 falt ut. Det
skal std: Antallet av kjoretoyer er altsa ca. 2000
storre enn pa Drammensveien. | veienes videre for-
lop wvarierer dog dette tverrsnitt atskillig.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. &r. — Annonsepris: /1 side kr. 80,00, /2 side kr. 40,00.
/4 side kr. 20,00.

Ekspedisjon: Ingenigrenes Hus. Telefoner: 20093, 23465.

Trykt 18. juli 1941,





