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NORDISK VEITEKNISK FORBBUNDS JV[ØTE 
I NORGE r 8.-23. JUNI 1937 

Utc11ior Uninrsitelcts ;i11l:i I�. juni 1937. (,Fot. l::'.yolisons e-iti.) 

På det nordiske veimøte i Stock1holm i juni 

1935 blev det bestemt at neste møte skul,de 11·:Jldes 

i Norge i 1937 og overensstemmende hermed blev 

møtet berammet til avholdelse i dagene 18.-23. 

juni 1937. 

Møtet blev åpnet i Oslo i Universitetets aula 

den 18. juni kl. 11 i overvter av Kongtn. 

Ved formannsbordet satt cheiene for veivesenet 

i de nordiske land. nemlig: overvejinspektør Hel

sted, Danmark, generaldirektør Lormroth,Finnland, 

veidirektør Zoega, lsland, generaldirektør Bo/in

der, Sverige, veidirektør Baalsrud, Norge, samt 

for,bundets viceformann, overingeniør Munch, og 

dets sekretær, overingeniør Lyng. Efter at 

et strykeorkester under konsertmester Erling 

Nielsens ledelse 'hadde spilt en Grieg-suite, blev 

de fr,emmøtte deltagere og innbudne øns'ket vel

kiommen av for,bundets formann, veidirektør 

Baalsrud, som rakket l(ongen f,or,di han hadde vist 

f,onbundet den ære å være til stede og starsmtini

ster Nygaardsvold som hadde lovet å å'!)ne møtet. 

f,ormannen op1lyste V'idere at grunnlaget for Nor-

disk Veiteknisk Forbund blev lagt under den in

ternasjonale veikongress i Sevilla i 1923 og se

nere har det va:rt holdt n0Pdis1ke veimøter i Gøte

borg, Købe1fhavn og to g.anger i St,oc·kholm. si'.

ledes at rnøtet i Oslo er det femte i rnk:ken. Det 

var i f·orståelsen av at de nord·is•ke land ·har man

ge felles opgaver, bl. a. på veivesenets omr[ide at 

fiorbun,det blev dannet og det har vist sig å være 

til st·or gjensidig nytte, ikke minst f·or vårt land, 

som står i stor ta•knemmelighetsgjeld til v{ire 

nabofond. Vi -onsker derf.or å gjøre Im gjengjeld 

og vi har forsø1kt å gjøre dette møte så g-odt og 

interessant s-0111 znuhg. Vårt !an-ds veibyggere 

har som bekjent ofte store vanskelig'.heter å over

vinne på grunn av vårt lands natur, og noget JV 

denne natur er det vi gjerne vil vise våre frem

mede gjester. 

Statsminister Nygaardsvold ønsket derefter p[1 

regjeringens vegne de fremmøtte gjester fra v[ire 

naiboland velikommen. Det er, ll'ttalte statsrni

n1isteren, a:Jl.tJid en glede å komme sammen med 

representanter fra det øvrig·e Norden og det er 
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A-11ni11is:11otct i U11ivcrsilctets aula 18. juni 19.H. (fotoko111pa11ict). 

oss en særlig glede {1 møte dem i v�irt eget land, 
ikke bare fordi vi får anledning til [1 vise dem 
noget av det vi sysler med, men ogsft forcii vi 
derved kan få lov til å y·de gjengjeld for alt Jet 
gode vi har nydt hos våre naboer. Dette mote 
har en særlig interesse, idet trafikk- og kommu11i
kasionsspørsmålene så vel i de enkelte land som 
landene imellem er blan,dt de viktigste i tiden. 
Kommunikas.ionsmidlene omfatter de sjøg-ående, 

som l!ar sft stor betyd11:11l!: for oss i Norge, ele om
fatter jernbanene og flyvningen. som ennu er i 
sin barndom, men som ing-en kan s•i IIvad den vil 
utvikle sig- til. Og så har vi veiene. Vi er in
teresserte i forbedring av a·lle kommunikasjoner. 
men jeg- tror jeg tør si at veispørsndtlet er elet 
1�st aktuelle. Fra alle kanter kommer krav om 
nye veier Ol/: bedre veier. Det knytter s,ig derior 
overordentlig stor interesse til dette rnøte. Her 

Ved «Bergensfjord»s avgang fr:1 Oslo. (Fot. Weydahl.) 
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To su111 i k k c hlcv 111cd p:1 il'rJc11 --- :1,·Jc!i11gsi11�c11it1rc11c 
\'oss oi: Olaisc11. (1-'ut . ..\arsk<>g.l 

VicClorma1111e11 i Jcu 11orskc ko111itC. o,·eri11g-c11iur Nlu11cli og 
i rue. Till1oirc veid i rekror n,1alsrud. (Fot. \Vcydahl.) 

får våre veieksperter anledning til å gjøre sig 
bekjent med erfaringer og resultater fra våre na

boland. Hvis \':he g-jester ikke s-ku!de finne at alt 

er som det burde vu:re, så ber jeg om at dette 
111a skrives p[t evne11s og ikke pft vi!je11s konto. 
Jeg håper imidlertid at alle vil føle sig tilrette 

hos oss og at møtet ytterligere Yi! styrke de ma11-
ge bånd som k11ytter oss samrnen. Dermed er

klærte han møtet f.or fLpnet. 

!'ra Sola il;-,·cplass. 

Uc11craldirckior Lo1111roth. (i"ot. S,·crrc Strand.) 

Forma1111en, ,·eidirektør Baalsnul, ta•kket stats-
111inisteren og holdt derefter el ioreclrag om «Det 

norske veivesens historie og organisasjon. Over

sikt over veibyggingen». Dette og de øvrige fore
drag og diskusjo11si11nlegg ,-�! i s'in heilhet bli 
gje11gitt i e11 seerskilt publikasjo11 av møtets for
handlinger. 

Efter at a.pni11gsmotet ntr avsluttet samledes 

deltagerne til lunsj i Lyches restaurant i Frirnurer-
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l)vcrvejjnsoektur t-lcl!:iteU o:.; in�c11ir1r frk. JlclstcU tilvc11s1rc. 

(Fot. Aarskog.) 

Ved ti.iko11"h'.lilc11. (Fot. \Vcyd�hl.) 

losjen. Derefier var d,et arrangert en rundtur i 

Oslo med busser, som av�luttedes nå Bygdøy, 

hvor møtets a:ktive deltagere var Oslo bys gjester 

ved en souper i festsalen p1å Kgl. Norsk Se>ilfor-

VciJircktor Zoc�a. lsl:111d. til\·l!11Strc. i11g-c11iur Sl:1111\H! 

o� \·cichci Østensvik. 

t·:ilcr lwiit:11 i Norl1ci111!-.11;1.I. 

I icneraldircktur 1Joli11dcr tililoirc. (l'ot. .-\arskoi:.) 

Norheimsund (Fot. Aarskog.) 

enrings klubbhus «Dronningen». Samtidig v,ar mø

tets damer samlet til souper i kluhbll1use,ts stjerne

sal. 

Styret fm· io11bundets norske avdeling hadde 
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( ir11;1111.: omborJ i ".'l\ctcor». 

I ior�r111111c11: \'eidirckt0r Oaalsrud. a\·<lcli11gsing:c11ior 
13ackcr. o\'cri11,:c11ior Thor Larscr:. (rot. Aarsko�.l 

utiormet møtets program som en kombinasjon av 
arbeide og- iest. De videre iorhandlinger skulde 
nemlig ioregfr under e11 reise rundt kysten fra 
Oslo til Berge11 og \·idere derira over land til 
Oslo. Lørdag den 19. ju11i gikk matets deltagere 
med damer ombord i Den Nors,ke Amerika·Jinjes 
skib «Bergensijord», som g;kk fra Oslo kl. 1 I. 
Her blev forhandlingene fortsatt den 19. og 20. 
juni med foredrag av avdelingsingeniør E. Aar
s!?og om « \!11re hengebroer» med et eiteriolgende 
innlegg av våginspekWr Ploman, Svenige. 

Derefter iloldt avdelingsingeniør Axel Ro11ni11g 
ioredrag on1 «Forkjorse/sretfell i /Jy og på /mul. 
Oversikt over ord11i11gen i de forskjellige la11d». 
foredraget efterfulgtes av en livlig dis\kusjon, 
hvori deltok ingeniør A11gusti11sso11, Sverige. over
vejinspektør Heisted, Danmark, ingeniør Colding, 
Danmark, ge11eraldirektør Lonnroth, Finnland, 
ingeniør Lenmuler, Sverige, ingeniør Nyla11cler, 
Sverige, og o\·eringeniør Lyng, Norge. 

Søndag morgen var man ·i Stavanger, hvor 
stadsingeniør Juell hadde truffet sådant arrange
ment, at de som øns·ket det kunde delta i en biltur 
ril Sola i den tidlige morgenstund for å se på 
den nye ilyveplass. Tur,en fik0k god tilslutning og 
et par av damene fi1kk sig også en 1-iten luftreise. 

Eiter ankomsten bil Bergen som fant sted kl. 16 
søndag eftermiddag, blev møtets deltagere kjørt 
til sine respektive l1oteller og derfm til Håkons
Jiallen, hvor man hkk en hist,orisk oversikt av 
direktøren for Vestlancls'ke K•uns·tindustrimuseum, 
dr. Einar Lexo1v.

Om aftenen gav Bergens kommune souper på 
Fløiens restaurant. Været viste s,ig fra den mest 
f,ordelaktige side og man 1kunde derfor i fulH mon 
nyte det vakre utsyn over Bergen og omegn. 
Møtedeltagernes damer var reservert plasser i 
Bergens tea ter med efterfølgende souper på 
Grand kafe. 

il)en påfølgende dag, mandag den 21. juni, reiste 
man videre i biler fra Bergen til Norheimsund, 
hvor man eiter et kort ophold med smøribrødlunsj 

\\.111 1r,-��er s:.� o:11bor<l 111 ,.\\ctcor,. (!"ot. \\'c;-<l:1hl). 

gikk ombord i da111psk1ibet «l'l'!eteor» som bragte 
deltagerne til Kinsarvik. Fra skibet fiklk man an
ledning til ft se ,den under arbeide værende Fy\kse
sund bro. Norges største hengebro med 230 m 
,fritt spenn. Broen er et ledd i riksveien på nord
rsiden av Hardangerfjorden, som vil gci Bergen 
,sarrnnenhengende veiiorbindelse med det øvrige 
land. 

Fra Kinsarvik hlev man heiordret i 60-70 biler 
til Eidfjord. videre op gje1111em lVHtbødalen og over 
Hardangervidda til Ustaoset og Ceilo. Man P8S

serte på denne ferd den nye \·ei mellem Bu og 
Erdal, som ,blev åpnet for traiikk høsten 1936 samt 
den ennu ikke helt ferdige strekning ira Haugastøl 
til Ustaoset. Med fullførelsen av disse to veistrek
ninger har man nu sammenhengende veiforbindelse 
rnellem Hardanger og Østlandet og man er der
•rned ogsft kommet et godt skritt \·idere med å 

Man går fra!Jorcle i Kinsarvik. ll°ot. AarskogJ 
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rlilkor1csic11 ;:iir ira Ki1Jsarvik. O'ot. \Vcydahl.) 

•bringe Bergen i forbi11delse med Østlandets vei
•nett.

Ved Fossli hotell blev gjort en kort stans, som 
,de fleste av deltagerne benyttet til å se Vørings
,fossen. Der blev samtidig servert smørbrød med 
kaffe dier te. Man måtte im:dlertid snart bryte 
•op og fortsette re:sen, da man e.fter programmet
·skulde nå Ustaoset og Geilo 0111 a•ftenen. Man
·kom frem til disse steder ca. kl. 24 i regnvær og
•man følte da stort velvære ved å komme i hus
10g få et godt aftensmåltid eiter en ganske an
strengende reisedag.

Under turen fra Bergen til Gei-lo hadde ma'Tl 
•anledning til å se nogen av våre vanskeligste vei
anlegg. Man passerte bl. a. det bekjente Toka
•gjelet hvor veien ligger i en steil fjellside i c:n
,trang dal,kløft, veien langs Eid�jordvann med sine
,tunneller ,og gallerier og veien gjennem Måbø
•dalens Vlille og vans•kelige terreng. Disse veipar
tier va,kt-e den største interesse hos våre utenland
ske gjester.

Den 22. juni fortsattes møtets f,orhandlinger på
CeHo, hvor der blev ho1l,dt en rekike foredrag. In-

.S1Jcplogdc11101Js1rasJ01J 1>å Geilo. (fot. \,\'eydahl.J 

-ge11iør von Matern og fil. dr. Beslw1v, Sverige,
·talte 0111 «Dammbi11d11i11g /Hl grnsviigar». A vde
o!ii1gsingetl'iør Ødegaard. Norge, holdt foredrag om
«Høifjellsveier og sne/Jrøili11g» med efterfølgende
•innlegg av avdeli11gsinge11iør Keim, Norge, inge
niør Savolainen, Fin11land, og vagingeniør Wolff,
,Sverige. Ennvidere holdt ingeniør }11111/ila, Finn
land, foredrag 0111 emnet: «Forefinnes det behov
av nordislw normalbestemmelser for betongbe

liiggningar ?» Om dette spørsmål ta:lte også inge
niør Sthyr, Danmark.

I forbindelse med avdeVingS<ingeniør Ødegaards 
foredrag var det utstille! en samling av sneploger 
og andre veimaskiner på Geilo. Disse redskaper 
•blev besett og studert av et stort antall av møte
delta•gerne under avdel-ingsingen:ør Ødegaards Ie
•delse.

Hermed var møtets oHisielle iorhandlinger slutt 
,og for.bundets f·ormann, veidirektør Baalsrud, tak
,ket foredragsholderne og deltagerne i disk't1sj.onen 
for deres innlegg. 
teknisk For-bund til møte i Danmark i 1940 og 

Overvejinspektør He/sted in11bød Nordisk Vei
som følge herav blir overveiinspektøren for-bun
dets formann de tre kommende år. 

Man brøt derefter op fra Geil·o. Til den vi-dere 
befor-dr,ing hadde man tll disposisjon li solski1ms
busser. Reisen gi'kk nedover til GO'l og vtidere op 
på platået mellem Halling.dal og Valdres, hvor 

. man overnattet på Sanderstølen og de omikring
liggende hoteller. Neste dag gikk ferden videre 
til Valdres, over Tonsåsen, Odnes, la11gs Rands
fjorden, 0111 Jevnaker, 1-!øneioss og Norderihov til 
Sundvollen, hvor forbundet gav middag med av
slutningsfest og sent St. Hansaften var man til
bake i Oslo. Programmet ior møtet og det for
!1olds1·is store arra11gement rnr gjennernført til 
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ri vor er min koiicrt ., (l"ot. Aarsko�.)

deltagernes tiliredsl!et 11ten at det \·ar opstiitt n:;:1·

Jle\·erdige \·anskeligheter. 

Arrangementskomiteen fortjener s�tledes iPr

bundets og møtedeltagernes beste takk ior sitt 
ar,beide. Komiteen bestod av: AYdelingscilei Ali 

Chr. Lund, O\·eringeniør F. L.rng, aYdelingsing-e

n:ør E. Olafsen, bilsakkyndig i11ge11ior S\·erre 

Strand o� veicl!ei i Oslo R. Øs/('11s1·ik. Viceior

mannen i den ;1orske komite. overingeniør J. 

M11nclz, deltok også på en meget iort.ientsiull m,'tte 
i ar,beidet med møtets forberede!se. Likeledes bnr 
særlig ne\·nes bilsakkyndig ingeniør Stampe. 

Med l1onnør 111;°1 ogsft nevnes de11 spesielle kom:te 
som var opnevnt ior å iorestå arrangementet ior 
miltedeltagernes damer, og som løste sin opgave 

pft en særdeles tiliredsstiilende måte. Denne ko

mite bestod av: iru veidirektør Baalsmd, irk. 

,\neise fr� Geilo. (Fot. Aarskog.) 

!Jaalsrnd, fru O\"eringeniør Thor Larsen, fru o\·er
ingeniør Mzmclz og iru O\"er:ngenior Nico/aiseTI. 

Til 1netet og rundreisen \·ar anmeldt iø!gende 
,rntall deltagere: 

Fra Danmark . . . . . . . . . . . . . . . . 105 

" Finnland . . . . . . . . . . . . . . . . 16 

Islam.I . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . l 

S\·er;ge . . . . . . . . . . . . . . . . . . 91 
» Norge . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 167 

Tilsammen . . . . 380, 
hvorav 128 damer. 

Forbundets styre holdt under reisen møte til 

iorl!andling 0111 indre anliggender. Herunder be
�luttedes bl. a. nedsatt et utvalg til behandli1:g 

a\· spørsmftlet om ensartede regler for iorkiørsels

rette11 pft \·eie11e i de nordiske land. 

BILRUTETRAFIKKEN I NORGE 1932 
Av sekre!ær L. All(/rese/1.

J «Meddelelser fra Veidirektøren» nr. 12 for 

1936 er inntatt en oversikt over driftsresultatene 
vedkommende bilrutetrafikken i 1931. Nu er også 

opgavene for 19,32 ferdigbehandlet og resultatene 

fremlegges herved. 
Bilrutetrafikken var i 1932 i fortsatt vekst. Det 

var i drift i alt 1032 ruter med en samlet lengde 

av 35206 km mot 979 ruter og 34424 km i 1931. 

For å vise utviklingen gjennem en lengere år

rekke hitsettes følgende oversikt for tidsrummet 

1914-1932 (Tabell I). 
Av de i 1932 igangværende 1032 ruter var det 

171 som hadde statsbidrag til driften med tilsam
men kr. 406 499,00. Stats-bidrag til anskaffelse a\· 

nytt materiell blev ydet med ialt kr. 50 000,00. 
Bilrutene hadde i 1932 som nevnt en samlet lengde 
av 35 206 km. Dette er imidlertid ikke den vir
kelige veilengde som var trafikert med ruteb;Jer, 

idet den samme veistrekning i mange tilfelle ble\· 
trafikert ;:;_v ilere ruter. Tabell li viser hvorledes 

forholdet var. 

De anførte kilometertall for de veier, hvorp[1 

bilrutetrafikk foregår kan ikke gjøre krav på å

være helt nøiaktige, men antas å være tilnærmel

sesvis riktige. Av det ofientlige veinetts 38 467

km \'ar det således 15 460 km eller 40,2 % som

\·ar belagt med bilrutedrift. 

\I agn.materiellet. 

I 1932 var det ialt 2078 vogner som gikk i rute
trafikk mot 2012 året forut. Den gjennemsnittlige 

kiorelengde pr. vogn har vært: 

1928 20 317 km 

1929 22 309 )) 

1930 24 660 )) 

1931 24 865 )) 

1932 23 874 )> 

Som foran nevnt var det i driit 1072 ruter som 
var fordelt på 882 enkeltpersoner, selskaper og 

kommunale foretagender. Om størrelsen av disse 
bedriiter vil man få et begrep om når man un

dersøker hvor meget \·ognmateriell hver enkelt 

bedriit arbeider med. Denne undersøkelse. som 
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Tab e 11 

Antall 
Samlet 

Ar lengde 
ruter 

krn 

1914 97 4 138 
1915 95 3 577 
1916 116 4 435 
1917 93 4 177 
1918 54 2 770 
1919 155 5 561 
1920 270 9 227 
1921 327 9 968 
1922 347 10 973 
1923 397 12 015 
1924 445 12 448 
1925 501 13 731 
1926 614 17 708 
1927 677 19 533 
1928 738 22 901 
1929 833 28 831 
1930 907 29 985 
1931 979 34 424 
1932 1032 35 206 

1. 

Antall 
vogner 

166 
161 
204 
202 
94 

300 
552 
687 
735 
762 
885 
992 

1395 
1445 
1633 
1764 
1914 
2012 
2078 

h:jorte 
vogn km 

I 300 000 
I 500 000 
2 GOO 000 
2 347 200 

735 500 
3 251 100 
5 099 776 
6 037 906 
6 616 746 
8 476 301 

10 566 234 
13 483 597 
19 113 687 
23 667 657 
33 178 141 
39 352 487 
47 199 135 
50 028 848 
49 067 409 

imidlertid bare omiatter vognenes antall og ikke 
deres transportevne har gitt følgende res ul tater: 

454 bedrifter hadde 1 vogn 
227 
78 
45 
27 
10 

-»-

-»-

-�,-

-»-

-»-

2 vogner 
3 
4 )) 

5 

6 
1 
8 

)) 

)) 

)) 

)) 

9 

5 
3 

13 
8 

-))-

-))-

-»-

--))-

-»� 

0 

10-15 
16-20 

,,

)) 

)) 

3 -))- 21-27 " 
I -�--�e....-....L7

O\·er halvdelen av bedriftene ha)!de altså bare 

en ,·ogn. 
Den samlede bokiørte verdi av vog11materiell, 

garasjer, verksteder og materialer var 14,2 mil
lioner kr. mot 16,4 mill. kr. i 1931. 

Trafikf::.resultater. 

Av tabell I ,·il det sees at den tidligere sterke 
økning av vognkilometertallet fra år til annet sy
nes å være stanset uaktet antallet av ruter og 
vogner fremdeles har v,ert stigende og transport
mengdene var større enn noget foregttende �tr. 
Forklaring på dette forhold må formentlig søkes 
i at rutene eiter hvert går over til større vog
ner og en bedre utnyttelse av materiellet. 

Det er fremdeles personbefordringen som ve
sen ti ig beskjeitige r rutebilene og person trafikken 
var i 1932 oppe i over 14 milliard personkm. For
dette og de 3 foregiiende ar var tallene følgende: 

Tab e I I 2. 

Veilengde He-rav med hilruter 

Fyl kc 1932 

km J{Jll 

Østfold ........... I 886 930 
Akershus .......... 2 219 I 060 
Hedmark ......... 3 609 I 040 
Opland ........... 2 435 I 140 
Buskerud ......... I 878 I 210 
Vestfold . . . . . . . . . . 1 224 780 
Telemark ......... 2 015 740 

Aust-Agder ........ I 727 820 
Vest-Agder . . . . . . . 2 096 I 110 
Rogaland ......... 2 284 760 
J-lordalanc! ........ 2 598 510 
Sogn og Fjordane l 659 830 
Møre ............. 3 424 680 
Sør-Trøndelag ..... 2 225 910 
No rd-Trøndclag . . . 2 845 700 
Ncrdlanc! . . . . . . . . . 2 279 I 210 
Tro ms . . . . . . . . . . . I 254 540 
Finnmark . . . . . . . . 810 490 

Tilsammen . . . . . 38 467 15 460 

l 929 - 199 975 524 personkm 
1930 - 230 923 702 
1931 - 243 351 668 
1932 - 257 101 840 

Godstrafikken har vært: 

1929 - 3 146 498 netto tor111k111 
1930 - 3 464 795 -))-

1931 - 3 905 222 

1932 - 5 833 963 
-))-

pct. 

49,3 
47,8 
28,8 
46,8 
64,4 
63,7 
36,7 
47,5 
53,0 
33,3 
19,6 
50,0 
19,9 
40,9 
24,6 
53, I 
4:1, I 
60,5 

40,2 

Den rutegående godstra11sport har således øket 
forholdsvis meget sistnevnte {1r, men den er frem
deles av liten betydning sammenlignet med hvad 
der transporteres med ikke rutegttende biler og 
andre komminikasionsmidler. Ved utarbeidelse 
av trafikkopgavene for 1932 har man forsøkt (t 
tilveiebringe oversikt over i hvilken grad bilrute
ne har kunnet utnytte sin transportevne, den gjen
nemsnittlige reiselengde og den gjennemsnittlige 
transportlengde ior gods, i hvilken anledning hen
vises til tabell IV og tabell V. Som derav vil sees 
var den gjennemsnittlige utnyttelsesprosent 29,l 
for persontrafikkens vedkommende og 39,1 for 
godstrafikken. Den gjennemsnittlige reiselengde 
varierte fra 4 7 km i Akershus med Oslo til 38,0 
km i Troms fylke. I gjennemsnitt for hele lan
det var den 6,4 km. Den g.iennemsnittlige tran
sportlengde for gods var 28,0 km, minimum 10, l 
km i Sogn og Fjordane og maksimum 42,7 km i 
Møre og Romsdal. 

Økonomiske resultater. 

Opgavene over rutenes inntekter og utgifter og 
disses fordeling på de forskjellige konti finnes i 
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Tab c 11 I I I. Ruter, vognmateriell og takster.

Antall rutrr A111a ll,bilcr ----- Pris for I 00 
R 11 ter 

I alt 

Ost fold . . . . . . . . . . 75 
Akrrsh11s og Oslo 124 
Hedm;irk . . . .. . .. fjJ 

Oplancl . . . . . . . . . . 73 
Busker11cl • • • ' • • I • 6S 
Vestfold . . . . . . . . . 70 
Tele111ark ........ 110 
Aust-Agder ....... 40 
Vest-Agder ....... 64 
Rogaland . . . . . . . . 51 
Horcl;i!ancl ....... 92 
Sogn og Fjordane 26 
Møre . . . . . . . . . . . . 64 
Sør-Trondclag . . . . 29 
Norcl-Trondclag ... 22 
Nordland ........ 37 
Troms ............ 17 
Finnmark ........ 9

--

Sum 1932 ........ 1032 
" 1931 ........ 979 
" 1930 ........ 907 
" 1929 ........ · 833

Ruter 

I Herav 
stats-

I u11der-
s1ot tede 

-

2 
19 
22 

4 
2 

15 
11 
15 
4 
4 
6 
6 

10 
13 
17 
16 

5 

171 
155 
147 
139 

Lengde 

I 694 
3 532 
2 467 
2 67S 
2 024 
I 253 
2 125 
I 665 
3 219 
I 312 
3 854 
I 691 
2 360 
I 010 
I 046 
I 642 
I 040 

594 

35 206 
34 424 
29 985 
28 831 

1 pcr�on- \ go�s- \ ko1�ib. 1 trafikk trafikk I trafil<l< 

121 7 11 
231 2S ?-_::J 

54 13 39 
99 27 35 
92 6 9 

I 15 9 4 
93 22 40 
42 14 34 
95 10 51 
60 13 22 

210 23 35 
55 10 16 
98 9 22 
46 5 I 
20 7 6 
37 2 9 
r-::J 4 -

13 3 1 
--· 

1506 212 360 
1544 164 304 
1514 150 244 
1443 145 176 

Tab e I I I V. Persontrafikk.

I I
I 

Antall Vogn km Plasslun I 
reisende 

' I 

Østfole! . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 491 543 3 553 876 70 524 881 

I alt 

139 
284 
106 
161 
107 
I2S 
155 
90 

156 
95 

268 
SI 

129 
52 
33 
48 
29 
17 

2078 
2012 
1914 
1764 

Person lon 

Billettpris 1,g gods pr. 1,111 pr. km 

ore ore 

15,0-10,0 l,5- 6,0 
- -

5,0��5,0 l,0-· 8,0 
2,0--±W 3,0-20,0 
4,2-20,0 2,3- 7,0 
1,4-10,0 5,0- 7,5 
3,5-18,0 2,5-10,0 
2,5-10,0 2,0-10,0 
5,0-10,0 2,0-10,0 
5,0-20,0 3,5-15,0 
5,0-20,() 1,0-lC,O 
6,0-15,0 3,0- 8,0 
3,5-21,0 1,5- 6,0 
5,0-10,0 -

4,0-10,0 3,0- 6,0 
3,5-!0 .. 0 3,0-10,0 
3,0-10,0 3 
6,0- 8,9 4,0 

- -

- -

- -

-- -

Utn yt tel sen Gjen nem-
av trans- snittlig rei-

portevnen selengde 
0/o km 

18 855 675 26,7 7,6 
Akershus og Oslo ........... 24 449 458 10 813 107 356 959 084 115 119 433 32,3 4,7 
Hedmark .................... 304 507 l 497 387 27 105 088 4 723 441 17,4 15,5 
Opland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 218 232 I 768 494 19 321 512 5 456 317 2S,2 '25,G 
Buskerud ................... I 180 910 2 520 574 51 037 012 14 455 917 28,3 12,2 
Vestfole! ..................... 2 664 627 3 266 154 77 720 103 16 854 973 21,7 6,3 
Telemark .................... I 896 810 2 819 376 53 464 607 14 56() 748 27,3 7,7 
Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . .  438 000 1 346 175 26 421 078 7 127 859 27,0 16,3 
Vest-Agder ................. 788 133 2 548 234 33 016 358 10 976 397 33,2 13,9 
Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 266 I 98 I 856 492 33 587 817 9 192 994 27,4 7,3 
Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 356 !83 4 512 896 61 088 515 18 766 793 30,7 8,0 
Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . 69 858 591 903 6 157 942 2 049 620 33,3 29,3 
Møre og  Romsdal . . . . . . . . . . . 727 231 I 300 842 21 120 556 5 911 757 28,0 8, I 
Sør-Trøndelag ............... 863 651 I 332 088 24 223 096 7 871 645 32,5 9,1 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . 40 490 427 271 6 351 036 I 304 351 20,5 32,2 
Nordland .................... I 16 81 I 683 109 9 567 721 2 455 176 25,7 21,0 
Troms ...................... 18 992 258 213 2 891 019 722 383 25,0 38,0 
Finnmark ................... 60 837 227 736 2 580 516 687 361 26,6 11,3 

--

Sum 1932 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 39 952 471 41 323 927 883 137 941 257 101 840 29,1 6,4 
" 1931 .................. 43 449 446 243 351 668 
" 1930 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42 187 240 230 923 702 
" 1929 . . . .  ' . '  . . . . . . . . . . . 36 327 632 199 975 524 
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T a b  e Il V. Godstrafiklc.

I I Utnyt telsc 
Ruter Antall tonn Vogn km 

I 
Transrortcvne Netto av trans-

i tonnkm tonn km port evne 
. '/, 

Østfold ..................... 15 779 443 378 656 501 372 310 41,6 
Akershus og Oslo ........... 31 296 I 332 720 2 113 880 I 329 650 62,9 
Hedmark .................... 10 818 49fi 478 I 322 696 276 005 20,9 
Optand ..................... 31 779 963 987 I 668 912 I 071 477 64,2 
Buskerud ................... 4 668 182 570 39-1- 806 145 854 36,9 
Vestfold ..................... 2 509 146 956 355 550 94 756 26,7 
Telemark .................... 21 293 785 807 l 265 772 525 658 41,5 
Aust-Agder ................. 15 000 743 306 2 562 819 424 246 16,5 
Vest-Agder ................. 13 857 656 421 I 054 013 436 829 41.4 
Rogaland ............. - ..... 18 864 433 926 768 592 267 856 34,9 
Hordaland .................. 15 827 540 000 I 132 123 313 662 27,7 
Sogn og Fjordane ........... 7 298 220 000 342 369 73 589 2(,5 
Møre og Romsdal ........... 5 931 261 833 426 50( 253 475 59,4 
Sør-Trøndelag ............... 3 430 149 000 262 400 l 10 956 42,3 
Nord-Trøndelag ............. 4 328 144 142 225 900 115 681 51,2 
Nordland .................... 4 803 185 353 264 304 83 287 31,5 
Troms ...................... 785 35 647 77 745 26 672 34,4 
Finnmark ................... 270 21 958 35 37( l l 000 31,1 

Sum 1932 .................. 208 535 7 743 482 14 930 254 5 833 963 39,1 
}} 1931 .................. 6 679 402 3 905 222 
}} 1930 .................. 5 011 895 3 464 795 
,, 1929 .................. 3 024 855 3146 498 

Tab e 11 V I. Inntekter (ekskl. statsbidrag.) 

Ruter 

Østfold ............................ 
Akershus og Oslo ..................
Hedmark ..........................
Opland ............................
Buskerud ..........................
Vestfold ...........................
Telemark ..........................
Aust-Agder ........................
Vest-Agder ........................
Rogaland ..........................
Hordaland .........................
Sogn og Fjordane ................... 
Møre og Romsdal ..................
Sør-Trøndelag ......................
Nord-Trøndelag ....................

Nordland ..........................
Troms ........... ·················· 
Finnmark .........................

--

Sum 1932 .........................

" 1931 .........................

" 1930 .........................

" 1929 .........................

Person
trafikk 

kr. 

948 181 
6 195 614 

299 855 
456 850 
824 695 

1 143 559 
947 104 
511 255 
714 408 
635 612 

1 526 562 
175 459 
408 901 
437 301 
128 186 
176 561 

48 350 
53 431 

15 631 884 
15 818 660 
16 634 226 
14 675 517 

Gods
trafil<k 

kr 

99 865 
302 311 
102 741 
277 202 

67 509 
78 319 

209 312 
153 843 
154 589 
143 277 
165 188 
116 354 

81 379 
47 641 
30 511 
32 003 

9 640 
7 357 

2 079 041 
I 691 262 
1 699 927 
1 412 047 

Post
befordring 

kr 

12 629 
5 072 

49 203 
51 377 
20 758 
20 294 
34 946 
32 611 
34 404 
25 843 
39 115 
21 967 
22 167 
20 506 
41 707 

8 406 
17 318 
11 135 

469 458 
454 606 
460 479 
375 091 

Diverse 

kr 

23 346 
48 951 
57 256 
19 445 
15 607 
10 211 
50 536 
24 519 

3 854 
16 869 
23 259 
23 471 
22 392 
11 064 

3 641 
5 326 

800 
8 709 

369 256 
460 809 
305 594 
231 478 

Gjennem-
snittlig 

transport-
lengde km 

17,3 
42,5 
25,5 
33,7 
31,2 
37,8 
24,6 
28,3 
31,5 
14,2 
19,8 
10,1 
42,7 
32,3 
26,7 
17,3 
34,0 
40,7 

28,0 

Sum 

l<r 

1 084 021 
6 551 948 

509 055 
804 874 
928 569 

I 252 383 
1 241 898 

722 228 
907 255 
821 601 

1 754 124 
337 251 
534 839 
516 512 
204 045 
222 296 

76 108 
80632 

18 549 639 
18 425 337 
I 9 100 226 
16 694 133 
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Cilaufforer 
Ruter og 

hjelpere 

kr. 

Østfold ...... 316 439 
AJ.::ersl1.og Oslo, l 657 993 
Hedmark .... I 114 275 
Opland ...... 178 100 
Buskerud .... 203 765 
Vestfold ..... 343 459 
Telemark .... 

1 

338 349 
Aust-Agder .. 191 417 
Vest-Agder .. 253 480 
Rogaland .... ! 216 182; 
Hordaland ... 459 354 

I 

Sogn og Fjord. 93 682
1 

MøreogRomsd. 130 490 
Sør-Trøndelag 139 866 1 

Nord-Trøndel. 59 153
1 

Nordland .... 68 995
1 Troms ....... 32 348 

Finnmark 28 018 

Sum 1932 4 825 365 
1931 4 827 503 
1930 4 274 896 
1929 4 109 190 

Tab e 11 V I I. 

Driftslc-
deise og Bensin Repa ra- Gummi ekspcdi- og olje sjener 

sjon 

kr. 1,r. kr. I, r. 
I 

16 883 268 924 85 702 68 627 
319 153 I 355 678 2 254 168 273 722 

15 450 169 586 
46 488 214 823 
34 967 235 784 
50 316 306 276 
23 353 330 217 
30 185 153 013 
20 278 220 258 
46 445 192 471 
53 970 371 203 
14 532 86 348

1 20 804 146 484 
33 816 124 211 
25 009 35 545 

6 843 72 506 
8 430 24 670 
7 922 23 063 

774 844 4 331 060 
810 344 3 946 863 

l 749 465 
I 035 321 

51 735 
87 435 

125 108J 
152 068 
] 29 555 
102 694 
102 111 

79 790
1 

184 389 1 
33 7481
51 652i 
68 382, 
36 912 
19 526 
12 843 

35 979 
52 333 
57 355 
76 266 
68 655 
38 453 
69 660 
32 180 
85 683 
12 790 
49 345 
18 119 
13 653 
15 609 

5 100 
9 398 5 865 

2 231 538
1 

979 394 
2 038 412 929 486 

7 989 53] 
6 719,942 

Ta be 11 V 1 I I. 

I I Sum 

Utgifter. 

! I � � 

Sl,attcr, Avsi,riv- >-ro�� Renter 
·� c.= t; avgifter, I ning på ;:: �·;: > av 

assuranse biler >.= §i:.:: gjeld 
I< C I; t;LI 

kr. kr. kr. kr. 

I 

66 386 205 096 9 986 29 824 
536 456 l 070 738, 265 068 

28 504 97 338 5 409 12 595 
51 542 123 558 I O 1 77 13 129 
58 145 136 754 1 785 8 640 
70 389, 256 3271 6 720 26 358 
89 613 197 758 2 246 19 805 

' 

40 405 128 772 8 302 19 759 
68 6001 154 545 2 224 33 877 
35 592 139 223 8 645 12 259 
95 084 250 170 9 527 47 298 
29 767 38 546 3 977 9 055 
41 146 102 9341 7 921 17 4211 
33 072 92 246! 1 394 8 348, 
11 495 46 204, 9 295 JO 738 
19 1ssl 44 794 1 71 I 9 301 

22 017 3 448 3 299 9 316
17 388 20 698 l 486

1 
I 821 

. I 

1 282 0351 3 121 718
1

94 253' 548 595! 

I 238 639
1
2 778 85680 855 531 208 I 5 507

1
457

5 6331 977 

Sammendrag. 

I I
inntekt Sum Ruter (innld. stats- Overskudd Underskudd Statsbidrag utgift bidrag) 

kr. kr. 

Østfold ................ I I 084 021 I 092 6341 
Akershus og Oslo ...... 

I
551 948 6 714 636

1 Hedmark ............. 509 055 543 519 
Opland ............... 804 874 816 139 
Buskerud ............. 928 569 894 111 
Vestfold .............. l 252 383 I 324 502 
Telemark ............. I 241 898 I 242 715 I
Aust-Agder ........... 722 228 735 554 
Vest-Agder ............ 907 255 939 353 
Rogaland ............. 821 601 790 159 
Hordaland ............ I 754 124 I 612 605 I '
Sogn og Fjord ane ..... 337 251 339 575 
Møre og Romsdal ..... 534 839 582 246 
Sør-Trøndelag ......... 516 512 538 730 

I Nord-Trøndelag ........ I 204 045 249 301 
I Nordland ............. 222 296 266 145 

Troms ................ 
I 

76 108 125 597 
Finnmark ............. 80 632 108 792 --- ---

Sum 1932 ............. 18 549 639 18 916 313 
" 1931 ............. 18 425 337 18 261 467 
" 1930 ............. 19 100 226 19 521 349 
" 1929 ............. l 9 694 133 17 498 430 

kr. 

-

-

-
-

34 458 
-

-

-
-

31 442 
141 519

-
-

-

-
-
-

-

207 419 
581 231

--
I 158 526 

kr. 

8 613 
162 688 

34 464 
11 265 

-

72 119 
817 

13 326 
32 098

-
-

2 324 
47 407 
22 218 
45 256 
43 849 
49 489 
28 160 

574 093 
417 361 

-

962 823 

I 

\ 

kr. 

-

I 400 
32 900 
22 600 

5 200 
I 000 

22 900 
27 500 
37 200 
14 000 
10 700 
30 599 
41 800 
11 200 
51 000 
21 100 
55 000 
20 400 

406 499 
267 800 
296 310 
286 100 

i07 

Diverse Sum 

kr. kr. 

24 767 l 092 634 
337 338 6 714 636 

12 648 543 519 
38 554

1 
816 139 

31 808
1 

894 111 
36 323 l 324 502 
43 1641 l 242 715 
?2 --al- ;)��I 735 55-! 
24 320 939 353 
27 372 790 159 
55 927 l 612 605 
17 130 339 575 
14 049 582 246 
19 276 538 730 

I 297 249 301 
7 675 266 145 
4 126 125 597 
3 133 108 792 

721 461 18 916 313 
I 079 301 18 261 467 

19 521 349 
17 498 430 

Samlet verdi av 
vognmateriell, 
garasjer, verk-
steder, mate-

I 
rialer m.m. 

kr. 

I 891 968 
I 4 21!489 

1 582 134 
860 172 
856 906 
719 076 
799 335 
507 882 
744 552 
654 000 

I 305 541 
292 639 
722 765 
312 899 
197 289 
268 196 
124 617 

88 367 ---
14 193 078 
16 393 700 
16 013 100 
16 385 144 
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tabell VI og VII. Tabell VIII viser de samlede 
inntekter og utgifter samt statsbidrag og verdi 
av vognmateriell m. m. Som derav vil sees var 
utgiitene ialt .................... kr. 18 916 313 
og inntektene (ekskl. statsbidrag) ,, 18 549 639 
Driften gav altså et underskudd på kr. 366 674 
som imidlertid må ansees dekket ved det ydede 
statsbidrag på kr. 406 499. 

Av inntektene ialler 84,3 % p{t persontraiikk, 
11,2 % på godstrafikk og 4,5 % på postbefordring 
og diverse. 

Utgiitene fordeler sig prosentvis således: 
Chaui:fører og hjelpere ............... . 
Driits1'edelse og ekspedisjon ......... . 
Driftsutgifter ......................... . 
Avskrivninger ......................... . 
Renter og diverse ................... . 

25,5 'lo 
4,1 % 

46,7 % 
17,0 % 
6,7 % 

100,0 % 
Som det sees utgjør avskrivninger på vogn

materiell og bygninger m. v. 17 % eller kr. 
3 221 971 av utgiitene mot 15,7 % eller ·kr. 2 859 711 
i 1931. Det har i mange tilfelle vært nødvendig å 
korrigere regnskapene for så vidt særlig denne 
post angår, da det har vist sig at ruteinnehaverne 
ofte er tilbøielig til å foreta for små avskrivnin
ger. Disse er derfor gjennemgående forhøiet no
get og er noget større i 1932 enn i 1931. Dette 
må man være opmerksom på ved sammenligning 
av bilrutedri'itens økonomiske resultater for disse 
to år. Opgavene omiatter samtlige bilruter både 

Tabe l l  IX. 

Ruter 

Østfold ............. . 
Akershus og Oslo ... . 
Hedmark .......... . 
Opland ............ . 
Buskerud .......... . 
Vestfold ........... . 
Telemark .......... . 
Aust-Agder ........ . 
Vest-Agder ......... . 
Rogaland .......... . 
Hordaland ......... . 
Sogn og Fjordane .. . 
Møre og Romsdal .. . 
Sør-Trøndelag ...... . 
Nord-Trøndelag ..... . 
Nordland .......... . 
Troms ............. . 
Finnmark .......... . 
Gjenncmsnittlig for alle 

ruter i 1932 ...... . 
Do. 1931 
Do. 1930 
Do. 1929 

... 
... 
. .. 

'

i 
Inntekt (cl,sl<I. stats

bidraget ----� - - -
pr. , pr. pr. 

I person- tonn- vogn-
1 I I< m I lun lun 

1 ore ore ore 

i..;tgiit 
pr. 

vogn
Inn 
ore 

5,0 36,5 27, I 27,3 
5.4 22,7 53,9 55,3 
6,4 37,2 25,5 27,3 
8,4 25,9 29,5 29,9 
5,7 46,3 34,4 33,l 
6,8 82, 7 37, l 39,2 
6,5 39,8 34,4 34,5 
7,2 36,3 34,6 35,2 
6,5 35,4 28,3 29,3 
�9 5�5 3�9 3�5 
8,1 52,7 32,7 30,l 
8,6 15,8 32,2 32,4 
6,9 32,1 34,2 37,3 
5,6 42,9 34,9 36,4 
9,8 26,4 35, 7 I 43,6 
7,2 38,4 25,6 30,6 
6,7 36,1 25,9 42,7 
7,8 66,9 32,3 43,6 

i---:-
1 6, 1 35,6 37,4 I 38, 1 
l 6,5 43,4 36,8 I 36,5 

7,2 49,1 40,5 I 41,4 
7,3 44,9 41,8 44,4 

oifentlige og private. Bl. a. også Oslo sporveiers 
ruter og Statsbanenes ruter. 

VEIMERKER I ROGALAND FYLKE 

Av overingeniør Til. Riis. 

Herved tilla•ter jeg mig å sende endel fotografier 
over opsatte merker for 

1. Fy likesgrenses ten.
2. Herredsgrensesten.
3. Kilometers,ten.
4. Veiviser.

Såcdan er opsatt på Tronåsen samt på veien
Skjold-Ølen-Sandeid. Fundamentet er 0,8 m 
over veii'kan t og stenens hørde over fundamentet er 
1,50 m. Stenens bredde er 1,10 m og dens tyk
kelse 0,40 m. De har kostet kr. 290.- pr. stk. 
hvortil kommer transport, f.undamewt og opsetn�ng. 

Av så,danne stener er der opsatt endel i den syd
Hge del av fylket, og der vil b'li fortsatt dermed. 

Stenene er av huggen granitt -og er ia-lt 1,0 m 
høie og 0,735 m brede. De k,oster kr. 46.- pr. stk. 
hvortil kommer t11anspor<t, fiun.ctament og opsetning. 

Av sådanne er hittil opsatt 10 km stolper i den 

sydlige del av fylket og der vil bli opsatt sådanne 
også i den nor,dre del av fylket, når ende•! opmå
•linger er fullført. 

Stenene er av huggen granitt og er 0,8 m høie 
(0,7 m over fundamen•tet) og O 6 m brede. De koster 
kr. 34.- pr. s•tk. 

F·oruten disse er på riksvei nr. 40 og nr. 440 op
satt stolper for hver kilometer. 

De består av jernbetong og er 0,2 m i firkant 
samt en leng,de av 1,0 m. De nedgraves i en dy,bde 
av 0,5 m således at .de rnker 0,5 m over terrenget. 

Som et forsøk er i veikrysset på Kr,ossmoen 
-hvor riksveii nr. 440 støter sammen med veien til
Egersund, nr. 473, -opsa,t,t en veiviseranordning.

Man har 11er et viktig veikryss og der er lagt
an på å få navnene meget tydelig på lang avstand.

I grunnriss består anordningen av et noe skjevt
triangel for å få nav1rnHatene mest rnu1li,g loddrett
•på de veier som støter til krysset.
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I. Fylkcsgre11scstc11. 2. rlcrrcdsgrc11scstc11. 3 og 4. Kilo111eterstolpcr. 5. Veiviser. 

Anordningen som foreløbig er utiørt av høvlede 
bord bør formenHig utføres av armert betong. 

Sådanne veivisere vil bli opsatt i enkelte mtre 
fremtredende veikryss i fylket. 

MINDRE MEDDELELSER 

KJØRETRAFIKKEN MELLEM TRONDHEIM OG 

RØROS I FORRIGE ÅRHUNDRE 

Herom fortell-er 0. J. Johansen følgende sin 
bok: «Den tusenårige by ved Nidelven»: 

Fra Røros verks grunnleggelse i 1644 til jern
banen kom omkring 1877 foregikk all transport 
mellem Trondheim og bergstaden med hester. I 

Som det vil sees av fotografiet, er det li1ke ved 
siden av veivesenets veiviser opsatt et sk;lt av 
Sola strandhotell. Dette er forlangt fjernet. 

denne periode produserte verket ca. 160 000 tonn 
kobber som blev nedkjørt til Trondheim. 

Det blev som regel oplesset 18 våg (324 kg) på 
hvert lass - altså nedkjørtes i nevnte periode 
500 000 lass og like mange lass varer blev opkjørt 
fra Trondheim til Røros. 

I disse 233 år gikk det en million lass over denne 
ofte krokede, bakkede og elendige vei og hertil 
kom trafikken mellem Foldalen, Kvikne og Trond
heim. 

Kjøringen blev utført av bønder i Guldalsbyg-
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dene, Leinstranden, Byneset og delvis også av
selbygger. På Byneset lever ennu en gammel
Røroskjører, Ole Johnsen Øverby, han er født I.
mars 1854 og begynte i 1870, 16 år gammel, å
kjøre til Røros. Ole Øverby forteller at han
kjørte alene med 2 hester og forlot Trondheim
med sine lass kl. 2 eftermiddag. Ankom fl går
den Nypan på Leinstrand eller til Brubak i Mel
hus, hvor han overnattet. Neste dag kl. 5 mor
gen fortsattes til Borthen i Flå. Her spiste han
middag og hvilte i 2 timer. Efter middagen kjør
tes til Røskaft i Horig eller fl Størseng i Støren
hvor det blev overnattet. Tredje dag fortsattes
derpå til Kjelden eller til Vinsnes i Singsås. Fort
satte videre til Svenskeplassen (Reitstøen) og til
sine tider også efter som føreforholdene var, helt
til Grøt eller Heks em i Hol tål en hvor overnatte
des. Fjerde dag kjørtes r:l Hov i Ålen, og der
hviltes middag. Kiørtes videre til Nesvold - Ru
gelsjøen (Johan Falkbergets fødested), Bergan
eller Ormhaug hvor det blev overnattet. Femte
dag omkring kl. 10 formiddag kom man endelig
frem til Røros. Efter nogen timers hvil i Røros
påbegyntes nedkjøringen på samme mftte med op
hold på de forskjellige stasjoner. 

En Rørostur tok som regel 9 a 10 døgn, og- for
en sådan reise med 2 lass hver vei fikk man betalt
10 spes'iedaler (kr. 40,00). 

Vi hadde det ofte hyggelig på disse Rørosturer,
fortalte Ole Øverby, og vi stod på god fot med
vertsfolket på stasjonene. Kom vi irem i nogen
lunde rett tid om kveldene hendte det at stasjons
konene satte oss til å hugge ved eller til å drive
smørkjerna. Det var til sine tider 40 graders
kulde i Singsåstraktene, men vi klarte oss godt.
Jeg brukte bare en bukse, for underbukse var ,ikke
opfunnet ennu i den tid, sa Ole Øverby.

!BETONGDEKKE PÅ VELENE
De gode, men kostbare veidekker av betong l1ar

dessverre ennu ikke fått den utbredelse i vårt land
som man kunde ønske. Nogen av de sterkest tra
fikerte veistrekninger, ialt 33 km er dog forsynt
med betongdekke og sådant vil nok fremtidig bli
lagt i større utstrekning enn hittil. 

Årets utstillingsby. Moss, har vistnok wren av
å være det første sted hertillands hvor betong-

kjørebane ble,· anvendt, idet broen m·er kana 1en,
hvorav vi bringer necJe11sU"tencle billede p[t et for
ltoldsvis tidlig- tidsp1111kt, 11e111li� sa ,·idt vite,; i
111iclte11 a,· 90-arene, hie,· utstyrt llled s;1da11t dekke.

BEDRE BELYSNING AV VEIENE VIL MINSKE 

TRAFIK I<:UL YKI<:ENE MENER 1\1/\N I U. S. A. 
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Ifølge ulykkesstatistikken blev elet i I 935 i U. S. A.
vccl bilulykker drept 36 400 pcrwncr og såret
I 200 000. Det okono111iske Utp an�låcs til 1,5 billion
clollars. Den stadige og hurtige stigning i bilulykkene
har opskaket befolkningen, og så å si daglig kjemper
presse og radio mot den uvorne kjoring som ofte
�kyldes alkoholpåvirkning. Det forlanges strengere
straff ved ulykkeshendelser samtidig som man krever
bed re og si kre re veier. 

Forholdsregler som ele nevnte vil utvilsomt hjelpe
i noen grad, men de fleste ulykker antas å ha en
annen årsak, nemlig dårlig belysning. Ulykkes
statistikken viser nemlig at over halvparten av
ulykkene skjer om natten, til tross for at dagtrafikken
er t re ganger så stor. 

Det er også bemerkelsesverdig at trnfikkulykkcnc

Kanalbroen i Moss 111cJ kioreb;111c '"' bctoni;. 
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om dagen har gfitt sakte nedover i ele siste 15 år, 
mens ulykkene om natten har steget uhyggelig. 

Man mener eierfor at act er clcn clårlige belysning 
på veiene SOt\1 er den vesentligste {1rsak til ulykkene. 
Er kjørebanet\ våt vil nemlig bilens frontlys istedenfor 
å spres over veibanen kastes tilbake som i et speil, 
hvorved belysningen av veibanen blir helt utilstrekke
lig. Hosståenl1e billeclc som er tatt en sådan våt 
natt vil illustrere forholdet. Øverst sees veien bely,.t 
mens bilen kjorcr uten lys. Den morkklædte mann 
på veien 30 m foran bilen og murstenen 3 111 foran 
ham kommer her tydelig frem som silhouett, men�. 
de på elet nederste billede - hvor veien bare er belyst 
ved bilens lykter - glir bort i en U1kc og er van:;kclig 
å få øie på. 

1 U. S. A. finn es mange forskjellige sy,.temer for 
belysning av veiene, men disse er på få ur.clta�li�er 
nær anlagt bare på korte strekninger og er Lt kom
promiss mellem teknikken, ele lokale forhold og de til 
rådighet stående pengemidler. Et sådant kompro111iss 
gjør stor skacle for veibelysningens effektivitet. 
Et par steder er anlagt en t eknisk fullt t ilfred:;
stillende belysning, mcll på s{1 korte strekninger at 
de sammenlagt neppe vil ha en lengde av over 50 km. 
Skai veibelysningen bli effektiv 111{1 clen ikke bare 
være teknisk fullkornrnen, men ogs[t være effektiv 
i veiens hele lengde, selv om belysningssystemet 
skifter. Og belysningen av veiene må bli et stats
og ikke et  clistriktsanliggcnde. 

Neiv York Times. 

EN KOMMUNAL «BEFARINCSBUSS». 

I Birmingham har forma11L1skapet latt bygge og 
innrede en særskilt buss som brukes ved befarin
ger av byens forskjellige kommunale anlegg som 
elektrisitetsverk, vannverk, sportsplasser etc. Ved 
hjelp av denne buss kan sakene nu behandles dels 
på stedet og dels underveis, mens man tidligere 
ikke kunde behandle sakene for medlemmene ef
ter utfort beiari11g kunde samles til et senere møte. 
Billedet viser et interiør av bussett. 

FORTAUG I HvJIDE MED ANNEN ETASJE 
Med elet stadig s:1igende bilantall blir de mani>;e 

trange gater i bysentreltC så overbelastet at tra
fikken si111kes og undertiden stopper helt op. 

Skal cl,isse gater utvides betinger de·bte raseri!tg 
av hele rekker av h0ostbare by,g11inger, ltviJ.ket of
test krever langt større trtidler e1111 de som kan 
disponeres 1Itertil. 

Det fi1rnes illlidlertid en løs11i11g som med laf!gt 

tilindre ornkostllinger bringer en god hjelp og det 
er [1 legge for-tangelte i !tøide mecl 2. etasje med 
gan)'('bmer o,·er gaten. 

Dette: system vil ikke bare gi større effektiv 
bredde av kjørebanen, men dessuten trygge tra
fi1kiken mere enn noen annen f,oranstaltnang. icet 
iotgjengerne g!1r i et annet plan enn den kjørende 
trafikk. 

Denne ide s,om oveliingeniør Lyng ved Veidirek
tork,011toret ved f.Jere lei\ig,heter, første gang alle
rede for flere år siden har fremlholdt, 'bringes nu 
ogs�1 irem i utlandet. Det gjengis eHer «Autocar» 
et forslag fra den enge\s'ke Ooncrete Associati-cn. 
som ,·,iser f.orretningslokalene og utstillingsvindu
e11e i 2. etasje og hv,orda11 publi1kum passerer gaten
uten l'is;iko. Th. W. 

TRASERINGSPRlNSIPPER FOR DE TYSKE 

AUTOMOBIL VEIER 

l «Die Strasse,, - et tidsskrift sum alle ve;inge
niører og tekl't'is1k veiinteresserte burde lese -:- er
elet i nr. 8-1937, side 228 redegjort for trasenngs
prinsippene f,or ele tyS'ke «Reiohsautobanen»_ - ·b:1-
S'tamveinettet - som nu er under byggrng I Tysk
land. 

Et kor,t utdrag turde være av interesse her. Efter 
terre11get inncle'les veiene i 3 klasser: 

Klasse I Il I li 

Minste kurvenaclius vertikalt 
på bakiketoI J1) ..... . 
do. i ba.kkebunn ... . 
do. und tagelsesvis 
do. horisontalt 
do. Lmdtagelsesvis 

Maks. sLgning ....... . 
Veien beregnes for en 

normalhastigihet pr. 
km/time ......... . 

Anta,t,t fni1ksjotJS1koef·i-
cient ved beregning 
av den nødvendige 
frie synsvidde .... . . 

Nødve11dig fri synsvidde 

16 000 111 
8 000 » 
5 000 " 
l 800 » 
1 200 » 

4% 

160 

0,4 
275111 

9 000 m 
5 000 » 
3 000 " 
1 000 » 

800 » 
6% 

140 

0,45 
20U 111. 

5 000 m 
3 000 » 
1 000 » 

600 » 
400 » 

7 '7o 

120 

0.6 
155 m 
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!·(tasse I li Ill 

Ovenhøide i kurver: 
2% min. i alle selv de 

største kurver innbil 3 050 3 050 3 050 
3 'lo i kurver med ra-

dius inn til . . . . . . . .  3300 2 300 21300 
4% i kurver med ra-

dius inn til . . . . . . . .  l 720 l 720 I 720 
5 % i kurver med ra-

dius fon til . . . . . . . . 1480 I 260 I 260 
6% i kurver med ra-

dius inntil . . . . . . . . I 320 1 020 750 
7 o/o i kurver med ra-

dius inntil . . . . . . . . l 220 860 510 
8% i kurver med ra-

c!Jius inntil . . . . . . . . l 200 800 400 

H\llor kurvene ligger i stigning mt1 den stør�te 
diagonalstigning i kurven (hypotenusen av stii:;
ningen og overhøiden so'in kateter) ·ikke overstig-:: 
9 % ; blir ddagonalstigningen større må stigningen 
reduseres og eller ,kurveradien økes. 

Overgangskurver anvendes ved alle kurver inn
til 550 rrn radius. 

Breddeutvidelse i kurvene anvendes ikke, men 
minste kurveradius er riktignok 600 - undta
gelsesvis 400 m. 

Det er spesielt verdt å legge merke fil at over
høide anvendes i alle kurver - 2 % selv med 
radier på 10 km og mer. 0. K.

LITTERATUR 

Dansk Vejtidsskrift nr. 2-1937. 
Inruho-ld: Ingeniør Ni�ls Rasmussen. No.gle Re

mær:kn,inger om Gaders Tværpmiil. Oversigt over 
Cementbetonens Anvendelse til Kørnbanebelægning. 
Om Veibelysning. Vejarbejderne ve-d Klampen
-borg. Svenske Veiers Belægninger. Gadeanlæge!'e 
ved den nye Knippelsbro i Kø,benihavn. 'I1h·omas 
Bugges Reise til Paris i Aarene 1798 og 1799. frd
by;delse til Nordisk Vejrte'knislk F,orhunds Møde i 
Oslo 18.-23. Juni 1937. Oversigt over Fmde!in
gen af Fors•kud paa Motora:f�i1t m. v. Fra Dom
stolene. Fra Ministerierne. Indlmld af Tidssk-rii
ter. Litteratur. Motorafg�rter indgaae·t i April
Oktober Kva•rtal i Finansaaret 1936-37. 

Svenska Viigforeningens Tidskrift nr. 3-1937. 
lnnhol·d: Chefen for Vag och Vatten generalåi

rektør. 1937 års riksdags·beslut i vagiråg·or. Nya 
land-svagsbroar under år 1936. En ny belaggnin.1;s
ty,p. Smoro]jor for bilmotorer och dessas smorj
ning. Fot])'udsvagar. Vagen over Koppången. Nå
g;Dt om tradvård. Via Appia - en av vaddens rykt
baraste vagibyggnader. Rattsf1all. Utteratm. Per
son-no ti ser. F Or,eningsmedidelanden. Notiser. 

Meddelelser fra Norges Statsbaner nr. 3-1937. 

fnna10Id: Triangulering for de 5 lengste tunneDer 
på Sørlandsbanen. Skinnesveisning. 30 m lange 
helval,sede sik,inner i motsetning til sarnmensve;sede. 
Setesdalsbanen gjennerrn 40 år. Tysk målev,ogn for 
kontroll av skinnegangens tilstand. Br,o over Vefs
na ved KvaU,ors. Bolsta·d og Asbjørnsens rundt:p-

per. Oversikt over godstrafikken \·ed N. S. R. I. 
kvartal. Sammenligning melle111 personal-, inn
tekts- og traiikkforllold ved jernbaner i forskjel
lige land. Frankeringsmaskiner i Trondileim fra 
1929-36. Norges Standard iseri11gs-For,bu11d. En 
nordmanns erfaring og uttalelse 0111 buss kontra 
jernbane i U.S. A. Statsbanenes automobilavde
lings sk•iombringelse i Oslo. Personalforandring-er 
ved Statsbanene. Litteratur. Litteraturilenvisnin
gcr til utenlandske tidss,kriiter 111. v . 

Meddelelser fra Norges Stats/}(/11er nr. 2-19.37 . 
liml1old: Ombygning a\· Sarpsfnss bro. Drifts

utgifter i de enkelte distrikter 1.-2. kvartal 1936/.17 
sammenlignet med tilsvarende tiusrum foreg[1ende 
driitsår. Aliol-isoleri11g av kjølevog11cr. Forsøk 
med inn- og utlastning direkte fra hakken ved 111:
Uærtransporter p[1 jernbane. Jernhanesvillenes le
vetid og impregneringens lønnsomhet. En øko1:o-
111is-k lov. Kjøling av borilull eiter bre1ming. Per
sonalforandringer ved Statsbanene. Litteratud1en
visninger til uienla11uske tidsskrifter. 

Just Broch: Veier og veivesen i Norge fra de 
eldste tider til veiloven av 1851. 

Forhenvrcrende distr;ktschef Just Broch har 
under sine arkivstudier vedkommende v{1re je:·11-
IJaners historie ogsf1 funnet mange i11teressa1,ic 
oplys11inger vedkommrnde veivesenet. Disse ll,:r 
han samlet i et lleite under ove11stf1ende tite!. 
Veivesenets eldste historie er tidligere behandlet 
av professor dr. Yngvar Nielsen ( en artikkel i 
«Historisk Tidsskrift» 1876, og i den nu forelig
gende bok av Broch itir ma11 ytterligere oplvs
ninger herom. For øvrig behandler han mer i;lll
gående den periode da man •hadde generalveimes
tere og tilrettelegger adskillig nytt stoff til be
lysning av disse menns virkson1het og den vei-
1bygging som 1fandt sted fra omkring 1·660-tirene 
og utover til første 'halvdel av det 19. f111h1111cl1e. 
Boken som er utgitt ved veidirektørens fona
staltn:ng har betydelig interesse for alle som øn
sker [1 få vite litt om vårt veivesen i eldre tic'.er. 
Den er forsynt med mange illustrasjoner av gamle 
veipartier og broer 111. 111. Boken er til salgs \·ed 
Veidirektørkontoret for kr. 2.50. 

NYTT VEIKART OVER 

ØSTFOLD 
Østfold fyl'ke har utgitt et nytt veikart i 111{,le

srok'k 1 : 100 000. Kartet er en f.opbedret og ajour
ført utgave av fylkets tidligere vei:kart. De 3 klas
ser veier, ri,ksveier, fylkesveier og herredsveier 
(byg,deveier) er betegnet med hell'holdsvJs rød, 
brun (tidligere sort) og gul farve. Ri.J<sve,ier og 
fylkesveier er f.or-synt me-d rutenummer og samtlige 
veier har leng,deangivelse i kun mellem veikrysser:e. 
f.or riksveienes vedkommen,de er også lengere av
stander angi-tt med røde kil·ometertall. Det vil være
av særLig interesse for bilturister at de av Kg!.
Norslk AutornolJi-!klubb og Norsk Automo.bi1forbu!ld
oprettede leir-plasser er avmerket.

Kartet har fått en særdeles smuk1k utførelse og 
koster kr. 2,50. 

UTG IT T A V TEK NIS K UK E BLA D, 0 SL 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: 1/1 side kr. 80,00, 1h side kr. 40,00,

14 side kr. 20,00. 
Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt den 19. juli 1937. 




