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UNDERSØKELSER AV VEISTØV 

Av Tor B. Loftlzeim. 

l)a arbeidet med stovs11g-er for la11deveic11e blev 
satt igang-, var det en 11ttr:vkkeliR" forutsetni11g at 
!llaski11en kun skulde s11ge op det alleriineste støv.

Hvilke11 størrelse og- hvilket 11tsee11cle dette støv
har hadde man hare et begrenset k.ie11nskap til.
]-!,·ilke skadelige virk11i11g-er det sam111e støv hadde
,·isste 111an bare tildels, st1som ødeleg-gelse av aker
ng l1aver, at det skapte et slibrig og ).!;latt ,·eidekke,
at det minsket siktbarheten ng at det ellers mr
11bellageli1; for puhlik11n1. At stove! hatleie noge11
skadelig virkning 11[1 det menneskeliRe le).!;eme l;'i
jo mer ti anta. Men nogen positi,·e oplysninger
l1erom hadde man ikke.

Nedenfor skal .ieg- [1 lov til ti fremlegge endel
innsamlet materiale og resultatet av unclersokel
ser som belyser ove11nevnte spørsmtil.

Det er nu fastslfitt at stenarbeiderens yrkessyk
dom er «silikose" som disponerer til Tuberculo
sis P11lmo11u111 (lungetuberkulose). Mineralstøvet
pustes in11 i lunge11e og legger sig som et belegg
over det liele. Nav11et «silikose" peker Iren på at
elet spesielt er de kiselsure salter. silikaterne, som
over e11 direkte skadelig innflytelse p{1 lungene, og
clerig.iennem clisnonerer for lungetuberkulose.*) Av
de i naturen mest forekommende silikater nevnes:
feltspat og- dets forvitri11gsprodukter, kaoli1r og ler.
eirnviclere !rombiende og ilere. Og nettop disse
mi11eraler forekommer i det støv som Irvirvles op
ira veiba11e11.

!-[vad undersøkelsene av støvinø,·ene angår, så
viste dette siR {1 ,·,ne en meget komnlisert affære.
Over ca. 50 o/o av støvkornene var så små at de
over!rodet ikke kunde bestemmes ultramikrosko
pisk. D. v. s. at støvkornene var under lysets bøl
gelengde l m (lik 0.001 mm). Selv de største av
disse støvkornene var ikke større enn 0.005 mm.
Til sammenligning kan nevnes at de minste mf1-

linger som «asfalt-ingeniørene" gjør bruk av lig

ger ca. 100 ganger over disse største støvkorn. De

anvender nemlig en sikteduk på 200 tråder pr. eng.

tomme eller 40 000 masker pr. kvadrattomme. Selve

trådens tykkelse er ikke nevnt. Men man skal ikke

*) Se forøvrig «Tidsskrift for den norske læge
fore11ing" nr. 2-1936. 

belrove [1 reg11e lenge for ;,°1 finne ut at rnellernrnrn
rne11e blir temmelig srnti. 

Det kan se ut som pirkeri. men det har allike,·el 
sin praktiske betydning ;°1 vite dette av to grun-
11er. For elet forste av lre11syn til overflategrusens 
stabilisering og for elet annet fordi \·i derigjennem 
f[1r en verdim[tler med lrensyn til støvbeholderens 
storreise og mengden av det innsamlede støv. 

Der er ogsi't et tredje ikke uvesentlig moment: 
,·i ii'n greie pi't hvor langt ned vi kall dimensjo
nere maskingrusen, uten derved direkte i'1 øke 
støvplagen. 

Dette spørsmi'll og spørsmi'det om stabilisering 
av grusflaten mi'1 imidlertid sees i nøie sammen
freng. Det er jo en kjent sak at jo mindre par
tiklene er desto mere støer de hinannen gjensidig. 
Og- jo mindre støvstørrelse desto større er den ka
pilære virkning, hårrørskraften. Dette lyder som 
en selvmotsigelse, - at jo mere støv desto større 
evne til å holde på fuktigheten. 

Men spørsrm'det løser sig selv når vi tenker om
ve11dt - at der hvor det støver, der er de kapi
lære krefter ophort å virke. Og da behøver vi 
ikke ta nog-et hensyn til disse. 

Der finnes mig- bekjent ennu ikke 11oge11 defini
sjon på hvad støv virkelig er for naget. Alle \'et 
straks at støv er de fine, små partikler som lett 
hvirvles op og som trenger sig inn overnlt. Men 
hvor er grensen mellem grus og støv? 

Efter de foretatte undersøkelser tillater jeg mig 
å formulere det på følgende måte: 

«Støv er organiske eller anorganiske småpartik
ler hvis størrelse ligger under lOy" = (0.01 mm". 

Grunnen til at jeg velger nettop størrelsen 0.01 
mm skyldes at der i alle støvprøver fra lande
veien ikke finnes en eneste partikkel som over
skrider denne størrelse. Gjennemsnittet av de store 
partikler ligger på ca. 0.0023 mm, mens gjennem
snittet for hele støvprøven ligger under lysets bøl
g,elengde. 1 cm3 inneholder således naget sådant 
som 40 milliarder støvkorn. 

Støvets spesifike vekt er bestemt efter en tør 
metode - volurnenometermetoden. ved Fysisk In
shtutt, Blindern. Undersøkelsene som gav et høist 
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varierende resultat blev foretatt ved va::relsestem
peratur og ved 35

° 
celsius. 

Første forsøk blev gjentatt tre ganger og resul
tatet blev: 

1.89 2.00 2.65 gr/cm=i (temperatur 20
°
). 

Annet forsøk gav 
2.32 2.69 2.86 gr/cm'1 (temperatur 35 ° ). 

Grunnen til denne variasjon må søkes i at en 
del av den i støvkornene v,erende fuktighet gikk 
over i damp og forsvant gjennem evakueringpum
pen. Disse mengder vanndamp var ikke målbare. 

Ved å foreta prøve nr. 2 hvor støvet først blev 
opvarmet til 35

° 
i to timer (i sandbad) trodde jeg 

å være sikker, idet temperaturen p{t veibanen. en 
sommerdag i stekende sol, an lagelig må settes til 
maks. 35

° 
celsius under vt1re breddegrader. 

Tross dette blev målingene som det vil fremg{1 
av ovenstående. !Jøist forskjellige. 

Heller ikke den vanlige metode (tilsetning av 
terpentin og petroleum) førte frem, idet der anta
gelig dannet sig en hinne om hvert enkelt korn på 
grunn av overflatespenningen. Denne hindret ve
sken i å trenge sig inn i kornene, hvorefter re
sulta tet måtte bli galt. 

Der blev derfor foretatt en glødeprøve for å 
finne ut om der fantes organiske stoffer ·i støvet. 
Tre forskjellige prøver ira forskjellige veier blev 
undersøkt og med forskjellig resultat. 

Støvprøve tatt fra 300
° 

C. 800
° 

C. Saml. tap 
veien Nykirke-Holme-

strand . . . . . . . . . . 8.08 % 
veien Nykirke-Vold 5.89 « 
et bilhjul vesentlig k.iørt 

2.67 'lo 

1.78 « 
10.75 % 
7.67 « 

i Buskerud iylke . . 2.69 « 0.56 « 3.25 « 
Støvprøvene blev efter opvarrnning til 100

° 
C. glo

det ved 300
° 

C. Hvorved sporedes en svak for
kulling samt lukt av aromatiske stoffer. Ved 800

° 

C. undvek antagelig kjemisk bunnet vann og kull
syre.

Den store procent organiske stoffer i støvet fra 
veien Nykirke-Holmestrand er bemerkelsesver
dig, da det ikke er tvil om at støvmengden er 
størst på denne veistrekning. Dette kan bero pft 

at veien er nyere i anlegg enn de andre som blev 

beiart. Men utelukket er det ikke at denne større 
procent organiske stoffer, som antagelig var til
ført veien gjennem grusen og de omstående vek
ster. har bevirket en økning i støvingen. 

Tross alt kan disse organiske stofier ikke J1ed
:,ette deu spesifike vekt noget 11evneverdig. Og da 
mineralenes spesifike vekter ligger omkring 3 kan 
vi trygt gå ut fra, at støvets spesifike vekt Jigger 

mellem 2.8 og 3. 

Støvets sammensetning er undersøkt av stats

geolog Hugge, som meddeler: 
«Prøvene er bemerkelsesverdig fattige på felt

�pat og kvarts. IJer er antagelig foregått en an
rikning av de mørke mineraler derved at de oven-

stående ior en del er blåst hort p!t et tidlig sta
dium. 

De st�,rste str1\·korn er anslags\·is 0.003-U.llll.5 
111111. Mineralene kan \·anskelig- bestemmes. llog
synes Pyroxen �1 \·,cre et fremtredende n1incral. 
Der finnes kun ubetydelige mengder av feltspat 
og kvarts. 

Mineralene iorkomrm:r i s1n[1 spaltestykker. 
anrrerr prnve er mineralkornerre mere rr;tlformcl. 
og- i tredje er disse gjerrnerng;°1ende n[tliorrnet og 
hestår antagelig lim·eclsakelig a\· l10rnhlerrdc. Sto\·
korncnes stMrelse i denne pn,ve 1:1 omkring O. l l.? 
Ill Ill.)> 

Sftvidt statsgeolog Bugge. Det at støvprovene 
er «hernerkelsesverclig fattige på feltspat og kvarts· 
beli0ver ikke å bety at disse er blftst bort. Det er 
nemlig dess\·erre ikke tatl rned nogen prøve a\· 

selve veigrnsen, så vi vet ikke 0111 ikke mulig-errs 

nevnte feltspat og kvarts Jigger igjen pft veibarren.

I s�t fall er disse mineraler verdifulle sett fra et

støvteknisk synspurrkt. For da betyr det rett og

slett at vi liar funnet et veidekksmateriale som ikke

avgir ne\·11everc!ig strw seh· efter en laug tørke.

Disse prnvene blev nemlig tatt i e11 slik periode. 

Men selv om dette materiale pft grunn av m,111g
lende prøver av grusen er for magert til :1 trekke 
nogen positiv korrklusion av. sft er det heretti�ct 
fL ta det med fordi det gir oss en verdifull peke
pinn med hensyn til iremgangsmaten for ft iinne 
ut hvilke mineraler som iortrinsvis b1,,r anvendes 
ut fra et støvteknisk synspunkt. 

Hvis vi efter en lengere tørkeperiode nftr fuk
tigheten er opliørt å virke samtidig tar en grus
prøve og e11 støvprøve, så kan vi eiter all sann
synlighet ved å gjennemføre en sammenligning for 
de sm[1 partiklers vedkommende fi1111e orn en he
stemt sort stovpartikler ikke er kommet med i selH· 
stvivprnven. 

Denne iremga11gsmf1te tror jeg \·il \·,ere a\· rnc
gel stor betydning, idet u11dersøkelser1e kurrdc til
passes for hvert fylke. 

Nftr jeg s{t sterkt presiserer at veiba11en rn{t lta 
veer! utsatt for en sterk tørke, sft er det ut fra 
den tanke at elet er dem som mener at vi skal hli 
kvitt støvplagen ved å finne mineraler som lrar 
lett for å binde sig til vann. [)et er selvfolgelig 
en vercliiull tanke, men efter min mening av se
kundær betydning. Der finnes jo tider om som
meren da endogs{t klorkalcium forstøves og hvirv
les ut over alle «heier». 

Vi må ikke være tilfreds med å lete efter den 
nestbeste virknirrg, men stille opgaven i sin van
skeligste form: Finnes der mineraler som selv 
under de verste forhold ikke eller nesten ikke stø
ver og hvilke er i så fall disse? 

Det er en kjent sak at ikke alle sorter grus er 

like ille. Og det er mul-ig å belyse hvorfor ikke 
alle støvtyper av samme størrelse støver like me

get under nøiaktig like forhold (jeg forutsetter da 
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efter en større tørke). Og derfor er det blitt gjort 
sft store a11streng-elser for :t fremskaiie hosstttende 
lllikroskopiske fotog-raiier av sto\·et. Jeg- skal si

den iorklare billedene. men \·il forst belyse oven

nevnte spørsm[tl endel. Det \·il da bli lettere a 

forsU1 billedene. 

Det er ogs[t en kjent og- anerkjent sak at det er 

hi!II.iulets evakuering solll sug-er op elet aller \"e

sentli_g-ste a\' stflvet, lllens bilens «ryggside» 11.iel

per til ft kaste elet utover (sa111ll!e11 med andre fak

torer av mindre betydning-). 

Betrakter vi 1111 en og samme sng-e\·irkni11g p:°1 

flere forskjellige støvkorn-typer, s:t Yil reaksjo

nen hos de forskjellige korn va:re forsk.iellig pfi 

gru1111 av at de ikke er like av form. 

Aerodynamikere og- vel og-sft andre i v;°1r tek

nisk oplyste tid vet jo at motstnnclen - luftmot
sta11cle11 varierer meget iorsk.iellig i iorhold !il form. 
Ekse111pelvis nevnes at en rektang11lrer skive alt 

efter sideforholdet kan forøke luitmotstancle11 med 
henimot 15-20 %. Har vi enn\·ielere en kule med 

motstandkoefficient 0.011, s;°1 blir sa111111e koefii

cient henholdsvis 0.021 og- U.08.3 foi' den hule IIah·

kule, med henholdsvis den kru111me og hule side 

foran. Motstanden er alts:1 optil 8 ganger sft stor i 

det siste tilfelle. Har \·i ennYiclere en stromlinje-
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eller prcre-fonn, s[1 gir denne p:1 samme m[1te tal
lene k 0.0101 og- k 0.0055. kjort clen ene eller den 
an11c11 Hi. I det e11e tilfelle er lllotsta11de11 dobbelt 

s:1 stor som i elet a1111et. Tar Yi de ytterste eksem
pler p:·1 begge sider s;°1 blir forskjellen optil 16 

.r:-a11ger s[1 stor. 

Overforer \"i s:1 dette p[1 dre sto\·korn s:1 blir 

konsek\·ensen i1llll>·seudc. P,cre- eller til11ærmet 
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mineraler, som under ii11111ekaniseri11g-en gir oss 
en av <lisse iormer, sf1 er \·i allerede et kjempe
skritt p:1 vei til a bekjempe st.1vplage11. Forsk.iel
len rnellem ilate (ski\·e-) og kuleiorrn Jigger op
til <let 6-7 dobbelte. 

Ut fra ovenne\·nte hetraktn·ing \·ar <let derfor 
n�J<lvendig Z1 i:1 tatt et ultra-mikroskopisk fotog-raii 
av st0vkornene p[1 samme tid som et slikt ioto
graii ogsf1 vilde gi oss eksakte m[il for kornenes 
st0rrelse opover.

Fotograiiene l og 2 i forstfirrclsenc .'i20 X 1 og 
1300 X 1 er tatt p[1 Kjemisk l11stit11tt, Bli11dern,,p:1 
<len m[t!e at str,ivet 1:1 imellem fotografiapparat 
og lyskilde. Derved er �tr,ivkorne11c blitt gjennem
lyst. Det var t.lessverre ikke mulig :1 i;1 tatt ogs;"1 
et billede me<l O\·erlys, da apparatl!re11 \TU insti
tuttet ikke var slik innrettet. O!?: ileller ikke kl!ndc 
jeg it1 det ved Nor.r;es Ceologiskc Undcrs11kclscr 
p:1 grunn av sykdom. 

Imidlertid forteller iotograiicnc en licl del. So111 
r:e\"Jlt er partiklene s:1 sm:1 ;ti de del\·is ko111111cr 
under lysets bulgelengde. Derfor er uer opst:dt 
en lyslmining- omkring partikle11es ytterk:rnter. som 
bevirker en rnvirk skyggcaktig kol!tur. l)e nrnrkc 
ansamlinger er stovfnugg som ligger som et miste. 

Som det vil sees, er ll<csten alle partikler blitt 
gjennemlyst, idet vi bare ser- konturene. 

Dette betyr nok i første rekke at t.le minera
ler som iorekommer er lyse og derfor forholdsvis 
lett slipper lyset igjennem. Men det er, met.I de 
uhyre sm[1 størrelser som ma11 lier m:'1 regne met.I. 
like sti sannsynlig at kornene er s[1 11ltra ty1rne at 
selv et mvirkere mineral vilt.le slippe lyset igjen11em. 

Vi kan \"Cl derior trnst gj 11t ira at stm·ct ior111cr 
si,1.; sorn ski\·cr 11\·is ytterkanter g-.ien11e111g;1c11tk 
11,criner sig den o\·;tle ior111. 

IJe11sl:1,1.;s sto\· \'il t.let \',L:fC 111cgct lett ;', s11gc 1111 
og det \·il forbli i s1·e1·c1ule tilstand i lengere tid. 
I-lat.Ide t.le sarnrne korn l!att et l\·ers11itt so111 \·ar til
n;er111et c11 cirkcl eller e11 clipsc, s:1 \·ilde del 11:1 
\';crt \'anskeligere ior l!.i11let ;1 i:1 tak i s;11111nc og 
st1-1\·skye11 \·ilt.le fortere ,,sette sig». 

At t.lettc stem1ner 111ed de i;1ktiskc forhold k:111 
\'i se a\· <lc11 ti11,1.; ;ti t.lc n:ilionncdc korn er i 111i11-
d re t,tll. 

Til sl11tt \·il jeg ncrne det p11ssige inrl!old so111 
er :111trdet tit.llig-cre. at strl\ i11,1.;c11 tilt;1r 111cd filt//· 
gende spc�iiikk \·ekt. Pa c11 111:itc er dette nat11rli;:-. 
it.let stC1d,orne11c gjc1111c111 soh·ar111e11 frigjorcs for 
c11 del \·;11111. li\'fH\"CU kornene lv1s11er fra hin:11111e11. 
Vi lell! dera\· slutte at li\·or stor spesifikk \·ekt e1111 
et stoff liar, s:1 \·il t.let sto\·e hare partikk11e blir 
s111;1 110k. lktte ,tc111i11cr ogst1 1nct.l <let forhold ;it 
hoktrykkcricr og li,g11e11t.le er plaget a\· hlysto\·. 

l'or:111stac11dc hetraktni11,-!;er ircmko111111er so111 et 

av t.le resultater ma11 er krn11rnet til efter t.lc 11tiortc 
iors1,1k med str-1vsuger for la11de\·eicr og er L'll ;111-
vis11i11g pC1 bekjempelse av stovplage11 over et len
gere tidsrum. Men da vf1re veier, gje1111e111 C1rela11g 
slitasje og a11ve11delse av mer tilfeldii;e i;rustvpcr 
allerede er meget sterkt plaget av støvet, og t.la 
faste veidekker i vht land inntil videre iallfall 
hare kan forutsettes anve11dt i iorholdsvis mindre 
11tstrek11i11g. 111[1 man sokc ;1 fi1111e midler til ;"1 
skaffe \·ckk dette støv. 

BESKJEFTIGELSE AV ARBEIDSLØS UNGDOM VED VEI
ANLEGGET RAULAND-MØSSTRAND-TINN SOMMEREN 1935 

Av overingeniør A. Dahle. 

Telemark iylkesting inngikk i 1935 i henhold kr. 4 50 pr. da_g rned forskudd kr. ll.40 pr. ti111l', 
i1111til kr. 1,60 pr. til beslutning i sak nr. 116 met.I søknad til stats- med forhøiet familietillegg pt1 

maktene 0111 bevilgning av 111idler til beskjeftigelse dag. 
av 50-75 arbeidsløs ungdom. 

Denne søknad blev meget beredvillig imøtekom
met av departementet, som under 14. juni 1935 
tilstod kr. 10 000.- til anleggets forberedelse samt 
under 4. juli 1935 bevilget kr. 40 000.- til beskjef
tigelse av 78 ungdom i ca. 3 111[1neder. 

Disse 78 mann var fra 8 forskjellige bygder, 
nemlig fra: Tinn 30. Rauland 12, Hovin 6, 
Hjartdal 6, Seljort.l 6, Uirdal 6, Mo 6 og Kviteseid 
6. Der var forutsatt 2 vante arbeidere for hvert
lag, og bestod derfor arbeidsstyrken av 26 vante
arbeidere og 52 virkelig ungdom i alderen 16-25
år. De vante arbeidere var fra 23-41 ttr gamle.
Arbeiderne blev uttatt gjennern arbeidsledighets

nevndene.
Lønnsvilkarene var for u11gt.lom111e11 bestemt til 

De vante arbeidere blev tilst{dt 7-8 øre i for-
mannspenger, sflledes at deres fortjeneste kull(]e 
bli ca. kr. 8,- pr. dag. De tilkom ogsft feriepen
ger, men derimot ikke forsvirgelsestillegg. 

Omhandlede veianlegg so111 forbinder Rauland 
met.I Ti1111 f�Jrer over ubehodt.le fjellvidder med en
kelte setrer og et par g:1rder, Torvt.iø1111 11f1 den 
vestre side og Boshøe11 omtrent midt pfi strelrni11-
ge11 i de11 sr111t.lre og vestre ann av Møsvatn. 

Dette anlegg var under oparbeit.lelse sti vel p:t 
Raulai1t.l- som Ti1111sit.len 1ned arheidslose fra disse 
bygder. 

Det fantes derfor mest form:tlst.ienlig :1 avson
t.Ire arbeidsdriften for ungdommen ira den ovrige 
arbeidsstyrke, da ungdon1111en skulde arbeide u11-
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der 110:;:;cl andre lu1111s\·ilki'tr c1111 de som \·ar be
stemt ior den onige arbciclsstrrkc i !{a11la11cl og 

Tin11. 

[)a frclllkornstcn ri\·er ijcllct ikke tillot tra11-

sport av lllatcricll og redskap sanlt 11och·c11dig 

pro\·ia11t ior 1111dcrholi.l a\· de11 store arbeids

styrke. \·;1r 111,111 hcn\·ist til [1 l1e11lcggc arbeids

feltet \'l!d dc11 \'Cstrc og- so11drc arn1 av Mosvat11, 

srn11 ,·ar tilg.ic11gclig lllCd lll<>torb,it sft \·el fra 

Ti1111siuc11 \·ed Mos\·a1111sdall1111e11 snlll ira l�a11-

Ja11dssiuc11 ,·cd Kro111\·ike11, til IIvilkc begge steder 

der forte k.iurbar bilvei. 

ror anlegget kunde igaugscttcs 111;t!tc der i111id

lertid ordnes med crli1·crvclsen a\· grn11n, so111 

111egct beredvillig blev stillet til gratis disposi
s.io11 av AIS !3os1J1,c11s Jagtsclsk,,h \'Cci 111a.ior C1r

stc11 lh111111, Oslo. 

For i1111k\·arkri11g ,t\' folkene blev der ira 111ili

Lcr1·csc11et anskaifet 10 store 15-111a1111steltcr, for 

;--; 111,1n11s helegg- i l11·crt telt. 

l)crcftcr blev der opfort c11 :?� 111ctcr lang og 5

111etcr bred «spisebrakke», senn gr;1tis \·ar o\·crlatt 

,tv AI S R.iuk:rn foss, R.iuk an. I k1111c brak kc cg11ct 

sig fortri11lig til dette hruk, citerat der i her ende 

av brakken var i1111rcdct henholds\·is k.iukkcn og 

hcboelsesnun for kjokke11hcticni11;:-e11. s0111 bestod 

av l stuert og :? 111cssegutter. Egc11tlig var det 

tenkt fr benytte c11 del av spisebrakken SOlll tor

keru111. lllen da lllan fant at ru11m1et blev ior lite. 

hygget lllan til e11 sidefli:,i av 7 Jlleters lengde til 

dette bruk. 

l nærheten av spisebrakken blev eler opfort e11 

godt isolert torvkjeller til uphevaring av provian

tc11, solll jo lll:ttte anskaffes i store mc11gder. 

For [1 sikre sig orcl11ede forl1old i leiren hadde 
nrnn Jiemlig fun11et elet mest hensiktsmessig, at 

\'Civesenet p[ttok sig arbeidernes underhold. En 

handelsmann i Rauland p;°itok sig ifølge kontrakt 

lllatlcveransen frclllskaiiet til arbeidsstedet. Melk 

fikk !llan fra en nærliggende seter, og ved et par 

leiligheter fikk llla11 i11nkjopt et par okseskrotter 

fra l3usboe11 g[1 rd. 

Kostl1oldet m{ttte stipuleres på forhru1d og blev 

ansatt til kr. :?,- pr. J11a1111 pr. dag. 

Kokke11 \·iste sig :1 v,ere opgaven \·oksen, så 

der blanc!! arbeiderne r[1det udelt tilfredshet med 

kostholdet. 

Ueu stipulerte pris viste sig dog ved det ende

lige opgjor ikke helt :1 dekke utgiften, som blev 

overskredet 111ed kr. 500,- p[1 et samlet utgifts

hclop p[1 kr. 9000,-. Kostholdet blev sftledes på 

kr. 2,1.:?. 

Efter at alle forheredelser var gjort, blev anleg

get igangsatt de forste dager av august og blev 

drc1·et n1ecl i11ll ,trbeiclsstyrke til 12. oktober. 

LJa en voldsom storlll allerede efter et par da

gers forlup hadde ødelagt det ene telt og teltene 

,·iste sig ikke [1 va:re tilstrekkelig tette, sydde 

111an to og to teltduker sammen. Det blev da 

11od\'c11dig [1 skaife arbeiderne husrum på annen 

111[tte. Man \'ar da s1'1 heldig allerede fi ha bygget 

olllhandlede tørkebod samt fi ha opfort en stor 

ira et annet anlegg ilyttbar materialbod. Arbei

derne blev da inkvartert s{dedes: I spisesalen i 

avdelt rum 16, i tørkerummet 8, i materialboden 
J 6, i e11 av arbeiderne selv opført jordhytte 6, i 5 

telter 30 og 2 mann innkvarterte sig privat. 

Da det efter 12. oktober blev for koldt i teltene 

og materialboden, 111[1tte arbeidsstyrken innskren

kes til 48 mann, hvorav 12 mann blev innkvartert 

i ell rnicllertidig opført 12 manns tømret brakke og 

resten 36 mann i spisebrakken. 

ArbciJsstokkcJ1 - 7S mann. 
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:\rhcitkrlt.:ircr1 \·ct..1 •tlyll1111,. 

Samtidig overtok da arbeiderne selv kosthol
det, og stuert Køhler fra Kragerc·! kunde reise 
h.iem efter iørst lt ha forsvarlig rengjort. trnret
og pakket inn alt det kjøkkentøi soin blev over
ilødig for den mindre arbeidsstyrke.

Nevnte 48 mann fortsatte s:t arbeidet til JJen
gene var opbrukt i begynnelsen av november. 

Der blev oparbeidet vel 3 kilometer vei over 
myrer og til dels brattlendt terreng med f.iell og 
blokker, og arbeidet blev meget godt utf0rt. Ar
beidsydelsen, arbeidsviljen og arbeic.lsiorlloldc11e 
har vært over all forventning gode. Opsy11s111a11-
11en uttalte, at så flinke og kjekke arbeidere hadde 
han ikke før hatt. 

Man finner derfor r1 kunne uttale, at dette for
søk med beskjeftigelse av arbeidsløs ungdom ilar 
falt meget heldig ut. 

Det var også et almindelig ønske blandt dem [1 
ku1111e komme tilbake til neste somr11er. 

Nu til vinteren skal 111a11 - 1111ckr ue 1·a11skc
lige sne- og va:riorltolc.l dcroppc - forsokc ii hc
sk.it:itigc 20 ungdom fra Ti1111 og I.? ira h'a11land 
JJi1 sa111111e arheidsstcc.l - l�osh1-1e11 so111 i sn111111er
-- og med innkvartering i spisebrakken ved «Hvt
tun,, og i lommerbrakken ved 13a:lar! ia11J?;en inn�n
fn r f3oshøen. 

P,"1 l1nsst:1cnde fotografi vil 111,111 kunne se ar
beiderleiren 1·ed «I-lyttun» rnec.l den lange spise
h rakke rnec.1 ti I bygget lø rkerum, rna te rial boden sorn 
brakke, jordk.ielleren samt de 5 teller. 

Det a11nct intografi er av clc11 78 n1:u111 store ar
beidsstyrke Jl!Cd stuert Kollier i forgrun11c11. 

For sa 1·idt c.Jer - so1t1 patenkt og 011skelig- -
skule.le bli spcnsin.il 0111 fortsatt beskjdligelse ior 
flere ariJeidslosc 1IIrgclo111111er til son1111cre11, 1·ar 
elet lrensiktsmessig [t iga11gsc.:tk arbeide tic.Jligst 
mulig fra v[tren av - f. eks. i begynnelsen av 
juni måned. 

TRAFIKK OG TRAFIKKPROBLEMER I KØBENHAVN 

Kaptein Arnold Schdtzer har under et op!Jold i 
København hatt en samtale med Køhenlravns ferd
selschef N. C. Bach om trafikk og trafikkreguleri11g 
i den danske hovedstad, og han !rar herom i «Aiten
posten» for 20. mars 1936 gitt bl. a. nedenstående 
oplysninger: 

København har stort sett ele samme vanskelig
heter å kjempe med som Oslo, men ett problem !rar 
man som Oslo bare kjenner i langt mindre grad: 
Syklistene. Der er rundt regnet i København 
400 000 sykler på et in11byggertall på ca. 670 000. 
Man v,il cia lett ku1111e forstå at selv om det er disi
plin blandt trafikantene. vil et s�t stort antall syk
ler som stadig er i bruk, skaffe store vanskeligile-

ter. Alle alc.Jre, alle klasser sykler, et lwist hla11det 
folkeferd. Kc1be11irav11 !rar en sa11ilet gate- og vei
lengde av ca. 660 kilometer. De anlagte sykkel
stiers lengde er ca. 130 kilorneler. På de van
skelige steder prøver man overalt å skaffe lrver 
art av fremkomstmidler sin egen bane. Men pa
mange steder, i gamle gater og veier kan ikke
a11legges sykkelstier. Anlegg av sykkelstier er 
imidlertid ikke tilstrekkelig. Et virkso111t !Jjelpe
middcl er skolen. Mellem skolevese11et og politiet 
er det stadig forbindelse, idet skolene fftr utskrifter 
av slike nolitisaker, lrvis innlrolcl er s[1 karakteri
stisk at elet blir rnulig for skolen t1 holde trafikk
undervisning i kontakt med elet praktiske liv. Uess-
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uti.:11 snker 111a11 og-s:1. n.:111 illlrtsett fr; 1 de11 puli
ti111essig-e kontroll ira fcrdselsa,·delingc11 a spre
k.ien11skap til ferdselslo,·Ri,·11i11;.:ens hcsten1111elser
,·cd [1 sokc sa111arbeide 111ed da.�spressc11 og ia;.:
hlad sa111t tillike , cd ; 1 utgi ierdsclsreg-ler i hefter
1,_g hokior111. s0111 puhlikt1n1 k:111 i:1 ior c11 billig
J1e11ge i c1ii1,·cr hokhamlel. [)ette er dCll pccbg:o
giske side a,· krdsels(loliticts ,·irkso1nltet.

l)c11 111cr pr,1ktiske side er ;1 ;.:.i11re \11,;.:i,·11i11g-c11s
heste111111elscr :.s.iclde11de 1110! tie o,·ertredere so111
fort.ie11er det. [)el er 11,1t11rlig-,·is ikke hare lllot
sykliste11c at politiets hestrehelser g.1r ul pa [1 i:1
hr;1gt nrdc11 i trafikken. \)isse gt1r i like hoi ;.:rad
ut p;1 ;"1 rettlede amlrc traiikanter ug heha11Cllc disse
pi 1 like fot 1ncd a11dre lm-;l\.ertredere 11i1r det skj1111-
11es (l:°1kre,·d for oprettlioltlelsc a,· gllC! ordc11 og- re
spekt for g.icltle11de hcste111111clscr.

Ferdscls,t, deli11ge11 utg-jur e11 dt:I ;1 ,· polit ist.\" r
kei1. Den del so111 ikke lie11rcg11es umlcr det lrn11-
torn1cssi.l!;C l1;1r utelukkc11de \"C11dt blikket 11t:1d og
soker gjc1111e111 det kcllltrollk.iure11de person.tie a
liolde c11 intensiv· foli11g !llcd ,ille \"eitclrniske an
legg efter hvert so1n traiikkcn pCt de forskjellige
steder skiitcr karakter. l)cssutc11 soker 111an ,·cd
stndiereiser, gje1111e1n L1ghlad og dagspressen [1 hol
de sig a jour 111ed alt lt,·ad tr,liikkul\·iklillge11 h:1dc
ute og h.ie111111e eiter l1,111tle11 har ire111hr,1gt a,· fore
teelser. spesielt s:1da1111e so1n lieiolk11i11g-s111c11talite
te11 tatt i bt:lr,1kt11i11g-. er cg11ct til ,1 0111pla11tes p:1 

dansk grun11.
Politiet lt;1 r 11[1r det er lale 0111 [1 rcg11lerc tra

fikken. eller n,"tr det er pla11cr ire111111e on1 a1ile.l!;g
,1v 11.ve trafikldrer, i iorste rekke op111erkso1111tete11
lie11ve11dl p[1 ele n.:iteklliskc forltold. idet n1a11 lteri
:.s.ie1111e111 ka11 gj1He det 11111lig for trafikken .°1 orien
tere sig s[tlecles at skadelige 111isfnrst:1elser 1111der
111a1wvreri11ge11 kan l111dg[1es. Forst i a1111cn rekke
setter 111a11 inn p[1 ved l1jelp av tek11iske lyssig-
11alcr, 11tstasjoneri11g av polititjenestemen11, de s:"1-
kalte faste poster, ft regulere, el. v. s. 111ed ,·isse 111el
le111r11111 a\"brytc den ene trafikk[1res trafikk for
de11 a1111e11s fremkje1rsel. Man har i Kohe11hav11
gjurt dell crfarillg at !lla11 ll0r 1111dg[1 disse av
hrvtelser i traiikke11 s.°1 le11ge elet er n1ulig ved
lli�!p a,· \'eilelrniske anlegg, ru11dk.iorsler, hclleai1-
l�.e:g eller lignellde {1 holde trafikken flytende sftle
cks soll! kjørselell er bestemt. Det er derfor at
in,111 11u er gCt!t o\'er til, i motsetning til tidligere
tiders opfat11i11g. ;"1 llolde cle11 tekniske og n1<11111elle
trafikkreguleri11g i anllell rekke.

Trafikkell viser stadig økllillg, !lle11 heldigvis var
trafikkultellenes alltall i sterk

0 
tilbakegai;g ifjor og

• 

0 foi· 1·1111eva.:re11de ar nedadgae11de te11-v1ser ogsa · . 
dens. Det ser ut til at uhellene synker Jevnt rned
11kn inge11 av tek11 iske an legg.

Enkelte steder regner man arbeidet med statistikk
som unyttig tidsspille. Hos oss J1ar statistikke11
vært av rneget stor betydning. 
på virkeligheten og har spart oss 
kostninger pft unyttige anlegg.

Den er bygget
for store 0111-

Futg.ie11gcrrckk\·erk er upsatt ior ,-l lede folk
hort fra criari11gs1ncssig farlig-c passeri11gssteder
og- lien til steder h,·or de llled 111i11clre fare ka11
passere k.iorcha11c11. l\L111 l1ar de beste erfari11ger
111cd licnsy11 til nyttc11 av disse anlegg, Foruten
Ct li.iclpe fotgje11g-erne sikrer de ogsf1 den kjoren
de trafikk 111ot u,-c11tedc og taukelose spra11g ut i
k.iorcha11c11 a,· iotg"jengerc pfi ucttop disse rare-
1111nkter. li1·or cha11fiore11 liar bruk for all si11
op111erksrnnliet 1111der 1n;1110,-rcri11gc11 a,· sitt kjure
t11i. lkssute11 1ncd1·irkcr disse rekk\"l:rk til [1 op
rettliolde stahilitetc11. el. \". s. (1 f.ier11c nen·osite
te11 hla11dt \J;1de iot;.:.ic11gcre og k.iure11de. idet par
te11e 1111 pi1 e11 stillicrdig 111:itc hi11ges til :1 forliol
dc sig so111 tie skal. Ikke n1i11st for dc11 k.iorencle
tr;1fikk er det et stort gode at k.iorerne ka11 se
11\"CH de liar iot.l.!;.ie11gerc so111 ,·il krysse deres
h.111e. [)en spredte. ikke sa11tledc passeri11g o,·er
k.i11reha11e11 er meget farlig.

Noget a,· det farligste er fotgje11gernes tilhake
spra11.l!: ir,t k.ioreb;tnen. Det l1ar oite forC1rsaket
sle1111ne ulykker. Man har derfor pro,·d [1 1Je
k.ic111pc disse foreteelser ved hjelp a\" ele sftkalte
l1cl!ca1ilegg (refuger) som sikrer fotgjengerne et
fristed. na man først haclcle hostet erfaringer
1necl disse anlegg var den meste bestrebelse ft
sa1nle fotgje11gerne p[1 bestemte steder. sf1 chauf
iorenc ku11cle se cle111 og elet forte til fotgjenger
felter med rekkverk.

Med lie11sy11 til c11 s[1kalt «bo1tle,·,irdrett» fore
lig,gcr elet for tiden et forslag fra et uh·alg som
er nedsatt a,· .instis111inisteriet. Forslaget er o,·cr
senclt lm·giv11i11gs111y11clighete11e og g[1r ut p[t at
eler fastsettes e11 regel l1vorefter en hestelllt gate
eller ,·eistrekning kan erkhcres som ho\'eclfne.
E1J11,·er som k0111111er eler har da ubetinget for
kjorselsrett. Mel\ forslaget forutsetter at elet for
slik hctep;11else gis skal skje en tydelig arn1erk-
11i11g llled ,·isse 111elle1m11111. spesielt \'Cd alle mu11-
11inger til sidegater og side,·eier. sft den k.i:-i
re11de trafikk alltid er orielltert. Når det kan hli
ophøiet til lov er umulig [1 si for øieblikket. Det
hernr pt1 riksdagen.

I ministeriet for offentlige arbeider er spors
ll!f1let 0111 opmerk11ing av \"eie11e under forbere
delse. Det gjelder sn.:rlig lancleveie11e og det er
ta11ke11 !1 f[1 felles veivisere for hele landet. Man
er en11u ikke enig om hvor liøit f. eks. veiviser
skilte11e skal st[t. De 111[1 nemlig ikke va::re for
høie. p[1 den anne11 side kan de !teller ikke vccre
s[1 lave at de generer.

I København er den maksimale liastighet 40 km
pr. time, men man er ikke sa::rlig streng m. h. t.
farten. Hens�·nsløs o,·ertreclelse av cle11ne bestem
melse forekommer heldigvis ikke ofte, men ut
over landet er forholdet et noget annet. Her fore
tas kontrollen av Statspolitiet. Københavns eget
personale er pi't fart i byen efter en bestemt plan
og har 5 biler til disposisjon, 1 motorsykkel og
sykkel til hver mann.
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RØMMEVINGER FOR HØIE SNEKANTEIZ 

Av avdel i11gsi11.1;e11 ior T. !1acf.:cr. 

Selv om snemengden iår p,1. Østla11det og SrJr 
landet ikke har slft!t alle tidligere rekorder, liar 
den vesentlig v;.ert større en11 vi liar v,crt vant 
itl de siste år. Ved imøtekon11ne11liet ira Meteo
rologiske Institutt har jeg !ialt a11led11i11g til a 
gjennemgå en opgave over s11edybde11 for 2 til 
4 observasjonssteder i lrvert fylke, og det vi
ser sig at av de 10 siste vintre er det kun 1927 
og 1931. hvor snemengde11 tildels l1ar v,ert like 
stor eller større enn iår. Perioden liar i111idlcr
tid i sin helhet vwrt forlroldsvis s11efatti.1;, og dette 
er i særlig grad tilfelle med de fire foreg,1e11de 
år. Således var snedybden ii1r pii de 11ev11te sta
sjoner på Østla11det og Sørlandet g.ie11ne111s11ilt
lig fra dobbelt til tredobbelt så stor so111 de fire 
siste år. Men ogsf1 i forhold til c.le !(l siste , i11-
tre var snemengden i de fleste Østlandsf.v lker 
50 % større iår og ior Aust-Agder og; Vest-Agder 
var den omtrent 100 % større. Snec.lybden ior 
årene 1916-36 på 2 stas.ioner i sistnevnte iylkcr. 
Vegf1rdshei og Åseral, er vist p[t fig. 1 og fi).(. 2. 

Når snemengdene blir s�tviclt store som i:1r vok
ser brøitekantene til en slik høic.le at forplogen 
ikke lengre klarer tt holde den nødvendige vei
bredde åpen. De spesielle sideploger, veilrnvkr 
eller tildels roterende ploger som anvendes til op
rømning av veien gjør utmerket arbeide, men ka:1 
p. g. a. omkostningene vanskelig al!skaiies i det
antall som er ønskelig under swrlig store Sllefal:.

Her skal omtales et par forlroldsvis e11kle røm
mevinger, som er blitt konstruert i vinter: 

�ardshei i Aust-Agder Fylke 
S ned ybde 1915-36 

·, C 

24S 

193 

176 

{ 
Asernl i Ves�-Agder Fy�

t S1,cdybde 1916-36 
V) 

20 

),,{,'(Ta'�/ 
1916-JJ 

/66 
ISJ 

100 

.., 

�����������,�����
��������������������� ' - � ' � 

fig. 1 og 2. 

3 

V}vcra:i�C!lS IJYC rO!lllllC\'ill�. 

Øveraase11s nye ro11111ievi11ge 

er e11 l1e11i111ot -1,0 111 la11g vinge p;"ts,tlt so111 ic1rle11-
gelse av en skjev forplog. Vi11gc11 h,eres oppe ,t\· 
e11 jcr11gri11u so111 i den c11c c11de er forsy11l 111c·ll 
tri11se som gi'tr i furi11g p(1 vil!gcn, 111c11s de11 a11-
nei1 e11de er dreibart festet i en bukk, boltet fast 
til 1Jile11s lasteplan like hak forerliuset. Ved clen11i:: 
e11kie oplrc11g11i11g- av ro111111e,·ingc11 overfores siclc:
pressct under broiti11ge11 01ntrc11t lllidt p.'t hilc11, 
.-;orn de!"\'ed gi1r meget stoerc: e1111 n:d de aln1i11-
dclige sideploger lr\'Or trykket so111 regel krn11111cr 
langt hak. Ko11struksjo11cn - so111 der er sokt 
pate11t 11:1 - tillater ogsfr at vin,1.;e11 lett gir cit•:1· 
ved kollisjo11 llled tre eller stolpe og p,"i vanliv; 
rnf1te hring-es i stilli11g igjen ved e11 kraftig f.in:r. 

R0111111evi11?;e11 kan reguleres h,tde i vertikal 11,: 
horisontal retning inntil ca .. 3 0 m liuiclc fra vc1-
h,111cn til utkante11 av vi11gen. 

Ved oprømni11g p;°t veic11 me:lem C.iovik og Flu
berg de11 17. mars d1r utforte plogen et ut1rn:r:u;t 
arbeide i de tunge l ,5 111 til .2,5 111 l1oie s11eka11ter. 
Der blev a11,·endt en ekstra bil til Ltui11g, hvad eler 
formentlig i alnri11deliglret er 11udve11dig hvor k,1;1-
te1re er faste. 

Fig. 3-6 viser eudel fotogr,tfier av ploge11. 

Gravdals rummevinge 

er koustruert i vinter av lastebileier Arne Crav
dal, Andebu i Vestfold. Rømrnevingeu er oplre11�,.t 
i en bukk festet i bilra1111ner1. For staget fra vin· 
gen er der føring p[1 siden av lasteplauet. Viuge11 
kan innstilles i deri ec,uskede skr[1stilli11g vecl et 
l1tu1ddrevet spill, 111e11 kan ogs�L reguleres under 
brøitingen ved removerføring til spillet fra bilens 
drivaksel. 
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l'i�. ·1· 1'111;:cn i :irhcidc p;1 riks1·cic11 <i11"·ik l'lul i cr;;. 

Fi}.!". <,. :::.:1rn111c ,-ei citer ution ro1n11i11:,.!. 

Oq:ringe11iore11 for ni\·cs�11et i \'cstiold uttaler
at de11ne rorn111e\'ill!!: har \·ist sig [1 arbeide aldeles

ulrncrket O!!: er 1 1rm·et i gallskc store s11e111cngdcr

i Vestfold. !)er er sold patent p:1 ko11struks.ionc11. 

Fig. 7-9 \·iser ru111111evi11gc11 i forsk.iclligc sti;

lillger. 

Øl'eraasens tosidige ro111me1J/og. 

Uirektor Ø\·eraascn liar ntformct sine l1akplo.l!;Cr 

slik at de ka11 settes npp[1 bilens lasteplall og sE1cs 

op n11der to111k.iori11g. 

Fig. 10 og 11 \·iser plo.Q;e11 i forskjellig stilli11g. rt�. 7. h�n11111H. .. '\·in.�cn onsEitt ior ... to111kjuri11g�,. 

73 

Jeg har ikke hatt anled11ill!!: til (1 se denne plog, 

men fig. 12 viser et utmerket resulLll a\· dens ar

beide. 

ri�. � O).! 1J. l�u111111c,·i11.�e11 i stillin).! fur forholds,·is bve 

brui1ck:i11icr. 

Overaasens tosidige ro1111ncplog. 

.. 



I 
j 

74 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN Nr. 5 - 1936 

UVOREN BILKJØRING I U. S. A. 

DET ER BILISTENE SOM HAR DEN STØRSTE SKYLD I TRAflKKULYKKENE 

«The New York Times» inneholdt for nogen tie..! 

siden følgende: 

For å redusere de mange traiikkulykker i U.S. A. 

er der nu samlet så mange t1lykkes- og traiikk

rapporter at man er iullt klar over :trsaken til 

ulykkene. 
Ved offentlig opdrag er nylig utarheic..let t1tfør

lige trafikkoversikter for statene Massasclrnsetts 
og Rhode Island. Disse viser en s[t tipenhar igno

rering av de gjeldende trafikkregler, at c..let almin

delig kjente botemiddel mot ulykker - minsket 

hastighet - blir skjøvet helt i bakgru1111e11. Da tra

fikkreglene blir like lite overholdt i de anc..lre sta

ter i U.S. A. gir rapportene uttrykk for forholdene 
i hele unionen. 

Skjønt bilkjøringen har p[tgittt i ca. 35 ftr henger 

ennu trafikkvaner fra hestekjøretøienes tid igjen. 

Bilene kjører fremdeles forbi hverandre i kurver 

og bakker, svinger ofte ut over trafikkEtmen og 

ignorerer stoppe- og varselsignaler. Ved si'tdall bil

kjøring kan det selvsagt når som helst inntreffe 
en ulykke såsant bilisten ikke er alene på veiell, 
mens en annen bil eller en fotgjenger også befin
ner sig der. 

Stoppesignal - et av de almindeligste og enkle
ste midler for å fremme sikkerheten - blir lite re

spektert av mange bilister. I Massaschusetts var 
det mindre enn halvparten av de kontrollerte k.io

rende som ved signal stoppet eller satte farten nec..! 

til en rimelig grense. I Rhoc..le Island stoppet 45 

'7o, mens 26 % ikke satte farten forsvarlig ned. 

Mange bilist-er anser ennu bakker og kurver for 

steder hvor forbikjøring godt kan foregft. Over

sikten for Rhode Island viser at 1 av 13 bilister 
kjørte slik i bakker, at de nftr som helst kunde 

foranledige en ulykke, idet de enten ikke holdt sig; 
til den riktige side av veibanen eller de kjorte 
forbi andre biler. 1 av 20 kjHrte forbi en annen hil 

i motbakke. I kurver var det blide i Mass:ischu
setts og Rhode Island ca. l av 10 bilister som en

ten kjørte forbi eller svinget inn p{t den annen 

kjørebane. 
I av 11 biler hadc..le i Massascilusetts d:trli.!I: front

lys; i Rhode Island var antallet I av 30. 

I Massaschusetts var det hare 1-2 bilister av 
hundre som 0111 vinterell gav retningstegn med htrn
den. Om sommeren med C1plle villduer var det 

bare 30-40 av hundre som gav stoppesig;nal eller 

retningstegn. 

Oversikten viser at hurtig kioring, - som man
ge mener er den vesentligste t1rsak til ulykker 11tt 

veiene, - ikke er et faremomellt av c..limellsjoner 

som an tatt. I Massaseil usetts var g.ien nemsni t ts

hastigheten på rette veier 59 km. i timen og i 

Rhode Island var farten p:'.'t alle veier gjell!1ems11itt

lig 46 km. I Rhode Island kjr1rte bare l bil av 

100 med c11 fart :-t\· 88 km. i ti111e11 og c..lcrovcr. 

Den nevllte rimelige gjen11emsnittshastii.d1ct og- de 
f:'t kjr1rende med en relativt stor f:irt \"iser - sarn

melllignet med c..lell iløie procellt overtrec..lelser :,v 

trafikkbestemmelsene - at htrndl1evelse av lovcll 
og opdragelse av bilistene er det som trellges be
c..lre enll bekjempelse av fartell. S:°t le11J1:e de k.ic1-
rende ikke respekterer selv de ellkleste trnfikkre,!l;

ler, vil ulykkelle ikke minskes. Selvfolgeli.!I: spiller 

fartell og-s:'i inn som et moment \·ed 11estell alle 

ulykker. !llen stor betvd11illg; L'tr farten iurst ll:'ir 

trafikkregielle samtidig- o\·ertredes. 

Farten er relativ. 

92 '7o av ulykkene 1d hovec..lveie11e i Ohio ilenc..lte 
u11c..ler en fart av millc..lre enn 80 km. i ti111e11 og; hare 

2.5 'lo ved 97 k111 l1asti,!!;l1et OJI: c..lerover. Farten 

er relativ - c..let er klart - og .12-48 k111 ha
stighet kall unc..lcr de gitte forhold \",L•re farlig-en· 

enn 97-105. 

For ft opc..lra bilistene og h:"tndl1cve loven 111;°1 

no,!l;et J1:.iores. Å anse det nyttc]c,)st er tt godkjenne 
den nuva.:rende urimelig høie ulykkesprosent. 

Men - er det blitt uttalt - mens vi arbeider 
med bilistene mft vi heller ikke glemme at byg-llin

gell OJI: vedlikelroldet av de veier de kjører p:°t ogsf1 
er av c..len største betyc..llling for trafikksikkerheten. 

Men til gode veier trengs det pellger, og enhver 

borger som vil arbeide for sikkerheten p[1 veiene

mft arbeic..le for e11Irver bevilgning av de llødven

c..lige pengemidler. 

Det er innlysende at ulykker kan minskes ved at

man gj�H det lettere for bilistene ft kjore fornuf

tig og !tindrer c..lem i ft ta challser. Ni'tr det cksc111-

pelvis i kurver vikes ut av k.irHeli'1111e11 skylc..les

dette ofte at kurvelle er for skarpe og mallglcr

ha11ketter. I hakker og ogsi'1 p.
°
t rettlinier foreg;;°1r

ofte farlig forbik.i<1ri11g fordi veien er for smal eller 

dell ma11gler e11 ekstra Um som vilde g-i fri kjore

halle. Antallet av ulykker og kollisjoner kall lllill

skes ved alllegg av trafikkcirkler, utjevlli11g av 

bakker samt utvidelse av ki0reha11e11. 

l'.11 6 111il J:rn� vei i New Jersey, hvor Jer er :u1hragt et be
plantet belte 111cllc111 kjørcba11enc for de to lraiikkrct11inger. 

( 
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Sikrere veier. Som eksempel pi't heldige foretage11der i kampe11 mot trafikkulykkene kan nevnes Queensboro-broen hvor det før hendte mange ulykker p. g. a. det glatte brodekke. Dette er nu erstattet med et nytt av den minst glatte type. - et faremoment er f.iernet, og ulykkenes antall er redusert. - På en strekning av 12 km. av Albany-Schenectady-\·eien ligger 4 skoler. Minst 2 ganger om dagen gikk 600 skolebarn over veien som trafikertes av 9000 biler clag-lii;. 1 Ionet av JR 111[l!1eder hendte her 36 ulykker. 8 rncnnesker ble\· drept og 15 alvorlig skadet. Veien er nu blitt utbedret og ul\·idet likesom der ved hver skole er hyg_get undergang. hvorved ulykkenes antall er g[itt betraktelig ned. 
ANTALL ARBEIDERE 

PR. I 5. MARS 1936 
ved de av veivc,enet administrerte veianlegg. 

�\11 tall arbeidere 
Byclcvci-

Fylke Hovedvei- anlegg Sum 
anlegg med uten 

stats- stats-
bidrag bidrag Østfold . . . . . .  102 18 -13 163 Akershus . . . . 188 210 184 582 Hedmark . . . . 215 225 74 514 Opland ...... 202 98 196 496 I3 uskerml 296 276 572 V•estfold . . . .  78 12 187 277 Tel erna rk . . . . 663 114 68 845 Aust-Agder . . 315 109 151 575 Vest-Agder ' . 159 30 28 217 Rogaland . . . . 267 99 209 575 Hordaland . ' 637 320 403 1 360 Sogn 0g Fjord. 587 46 633 Møre ng R.dal 148 93 241 Sør-Trøndelag 88 78 21 187 N.-Trøndelag 159 12 105 276 Nordland . . . .  289 102 254 645 Troms . . . . . . 109 15 I 125 Fi11nmark 353 125 478 

--- - �------Sum ..... 4 855 1 706 2 200 8 761 

Herav på 

ord. nods-
arb. arb. 

63 100 250 332 138 376 272 224 101 471 235 42 193 652 318 257 167 50 433 142 948 412 
502 131 195 46 
149 38 109 167 134 511 68 57 95 383 4 370 4 391 

ANTALL ARBEIDERE

VED VEIVEDLIKEHOLDET

pr. 75. mars 7936 (inkl. veivoktere).

Riks- Fylkes- Herreds-
Sum 

Fylke veier vr.ier veier Østfold 97 41 71 209 
. . . . . . . . . . . .Akershus 224 40 443 707 

. . . . . . . . . .  Hedmark 142 15 173 330 

. . . . . . . . . .  Opland 103 13 213 329 
. . . . . . . . . . . .Buskerud 159 33 125 317 

. . . . . . . . . .Vestfold 142 8--! 109 335 

. . . . . . . . . .

Telemark .......... 100 Aust-Agder ........ 237 Vest-Agder . . . . . . . . 58 Rogaland .......... 140 Hordaland . . . . . . . . 91 Sogn og F.iorda11e . . 76 Møre og Romsdal . . 50 Sø r-Tro11delag 76 Nord-Trøndelag .... 216 Nordland .......... 110 Troms . . . . . . . . . . . . 55 Finnmark 7 Sum . . . . . . . . 2 083 

48 140 20 66 32 18 2 10 
56 56 5 680 

40 188 107 484 30 108 166 -.-7 ;) I -66 189 
22 116 2 54 14 100 46 263 60 226 11 122 12 1 698 el 461 

VEIDEKKER PA DE SVENSKE 

VEIER Som rapport nr. 5 fra «Statens Vaginstitut,, i Stockholm er utkommet en o,·ersikt o\·er \·eidekkeues art p{1 de offentlige veier p[1 landsbygden i Sverige pr. I. januar 1936. !følge denne rapport er veiene utstyrt med nedem1e\·nte Yeidekker. Til sammenligning er aniørt tallene pr. l. januar 1930. 
Grllf)f)e !. 1. jan. 1936 

\I esentlig verma11e11te dekller. km Storgatesten Sm[1ga testen Cementbetong Sandasfalt 
?-. _;) 293 167 39 Topeka . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 218 Grnv asfaltbetong . . . . . . . . . . 37 Tjærebetong . . . . . . . . . . . . . . . . 31 Amiesi te . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60 Essenasfalt . . . . . . . . . . . . . . . . . . 102 Andre dekker .. . . . . . . . . . . . . . . 40 

1. j:111. 1930 

km19 111 21 9 6 36 
2 8 

----Tilsammen .............. I 010 l 213 \ 
Gmppe li. 

Vesentlig halvpermanente dekker. Asfaltmakadam . . . . . . . . . . . . . . 328 T.ia:rernakadam ............. . Emulsjonsmakadam ......... . Cernen !makadam Overflatebehandlet grusvei Andre dekker ............... . 
233 295 7 108 32 

34 7 
,) 28 � 

� i -
6 
5 Tilsammen . . . . . . . . . . . . . . 1 003 

Gruppe ill. 

80 J

Behandlet med støvdempende midler. Olje . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 725 Sulfitlut . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 276 35 Hygroskopiske sal ter . . . . . . 22 296 350 rn,ammen . . . . . . . . . . . . 24 297 � ,,� 385 1
Gruppe IV. 

r Alm. grus- og makadamveier 56 282 73 433 .l 
Hovedsum . . . . . . . . . . . . . . 82 592 74 I I I 

� r!J) 
1-1...: I 

·7
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MINDRE MEDDELELSER 
VERDENS STØRSTE LUFTSKIB «VON HIN

DENBURG» 

som er næsten dobbelt s[t stort som søsterskibet 
«Graf Zeppelin», drives av 4 dieselmotorer hver 
på 11 000 hk som - i motsetning til motorene i 
«Graf Zeppelin» - har en næsten lydløs i:;ang. 
Billedet blev tatt idet skibet første i;ang letter fra 
Friedrichshafen for å settes i rute på Syd-Ame
rika. 

FRA BERMUDA 

Her finnes ingen biler, da de visstiwk er for
budt. Men trafikkpolitiet har dog noget å gjøre, 
s-er det ut til. Denne dame blir mulktert fordi hun
har for korte shorts. (Efter N.Y.T.)

SÆRBESTEMMELSER 
OM MOTORVOGNKJØRING 

Opland fyl/w. 

Efter iylkesveistyrets vedtak er kjøring 111ed 
motorvogn ikke lenger forbudt på bygdeveien 
Bybrua (inkl.) - Biugstad - Breiskallen i Var
dal herred. 

Rogaland fylke. 

Fylkesveistyret har ved tatt å [1pne bygdeveien 
Eide-Kvalavåg i Stan.2:ala11d herred for biltrafikk 
i teleløsningen. 

Fylkesvegstyret l!ev vedteke at bygdevegane 
i Fi111my l!erad vert opna for bilkjøyring. Bilanc 
nr,'t ikk.ie lia akseltrykk so111 yverstig 2800 kg. I 
telel�;ysingi og elles når vegane er upphløytte kan 
desse for ei tid steng.iast ior bilierdsla. Undan
teke er skyss med lækjar, dyrltek.iar, jordmøder, 
s.iuketransport, prestar i soknebud og vegstellet
sine tenestemenn.

Fylkesvegstyret hev vedteke at kjøyring med 
lastebil er forbade på bygdevegane i Time herad 
i teleløysing-i og elles n!1r vegane er sers mykk.ie 
uppbløytt. 

Sør-Trondelag fyl/ce. 

Sør-Trøndelag veistyre har t1pnet fr1Jge11de byg
deveier ior kjøring med motorvogn på samme be
·.tingelser som tidligere fastsatt for de av fylkets
øvrige bygdeveier som er åpnet for motorvogn
trafikk:

l. Siøli-Solli i Rissa herred.
2. Furuset bro i Rissa herred.
3. Sundet-Røa bro i Røros landsogn herred.
4. Almåsvoll-Nyplass i Glåmos herred.
5. Valdum bro i Horg herred.
6. Fashode bro-Amdal i Selbu herred.
7. Eidem-Flønes i Selbu herred.
8. Avtretsvik-Hammer i Selbu herred.
9. Løvøen-Stuedal i Tydal herred.

10. Mo bro i Tydal herred.

LITTERATUR 

Svensk Viiglwlender, årga!lg 1936 er utkommet 
på J. Maurittz's forlag, Stockholm. Kalenderen 
fortsetter med redegjørelse angående veivesenet i 
de forskjellige Jan. Denne gang gir landshøvding 
Sven liibec!? en skildring av veiforholdene i Gav
le,borgs !an, og forstmester G. Murelius redegjør 
for nogen hovedpunkter i det svenske veivesens 
nyorganisasjon. For øvrig inneholder kalendere_n 
som sedvanlig oplysninger om veistyrelser, vei
myndigheter, byenes veiadministrasjon, entrepre
nører og veistatistikk 1

1

1. m. Kalenderen koster
kr. 4,00. 

Statens ViiginstitiU, Stockholm: Meddelande 
50. Provvagen på Blackebergsvagen. Medde
lande 51. Forsi.ik med dammbindningsmedel på
Enebyvagen i Stockholm 1934 av Sten Hallberg.

U T G IT T A V TE K N l S K U K E B LAD, 0 S L 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: 1/1 side kr. 80,00, 1h side kr. 40,00, 

1,4 side kr. 20,00. 
Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt den 12. juni 1936 




