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Av overingenior A. Rode.

Eiter at dr. G. Beskow i Sverige har offentliggjort
sine inngaende videnskapelige forsok angaende tele-
problemet, sierlig hans siste publikasjon ,, Tjilbild-
bildningen och tidllyftningen’ i 1935, er man vel kom-
met det vanskelige teleproblem péa et noget naermere
hold enn man for var. Men det vil allikevel veere
nodvendig fremdeles & fortsette obaervasjoner om
tele og telens virkninger, for at det kan dras slut-
ninger fra de forskjellige distrikter hvor televirknin-
gene Cr forskjelligartet bide pa grunu av vierfor-
holdene og pi grunn av grunnforholdene, d. e, jord-
artenes forskjellige sammenscining og grunnvannet.

I Sor-Trondelag har veivesenet foretatt en del
malinger av teledybde og av telehivning fra vinteren
1926, men det var de forste ar ikke sd regelmessig;
det er forst fra vinteren 1930—31 at de mer regel-
messige telemalinger er foretatt i bestemte veipro-
filer i lopet av vintertiden flere ganger, og hvorefter
resultatene er tegnet op pd tverrprofiler, som er vist
pa en del av figurene som ledsager denne artikkel.

I

Tloklump  Ffro hovodveer ved Lonoere

-

1 Boroo s Jor-Jrondzlog, vikd

]
v

Fig. 1. Fetografi av teleklump fra riksvei nr. 670 ved Luu-
dene i Borsa, uttatt 16. april 1930. Billedet viser tydelig
islag i forskjellige dybder nedover teleomradet.

Det er ogsa til enkelte tider tatt ut provestyvkker
av frossct veilegeme, og dette fotografert; det gjen-
gis ¢t par sadanne her, fig. 1 og 2. Den teleklump
som er tait ut i april 1930 fra riksvei nr. 670 ved
Lundene i Borsa 35 c¢cm under den da telefri men
opblotte kjorebane, viser tydelig islag i forskjellige
dybder nedover telearcalet.  Videre er det pd den
annen her gjengitte teleklump fra riksvei nr. 663,
Vinsmyr—Sclbu kirke, uttatt i mars 1931, tydelige
lagdannelser i den frosne lere under isolasjonen og
veidekket.

Telemdlingene er utfort pa den mate at det fra et
telefritt fastmerke hver gang er tatt nivellement av
det tverrprofil hwor telemdlingene er tatt, og dette
nivellement refererer sig til plugger i veibanen, som
er slatt ned i telefri veibane om hosten og altsd
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tig. 2. Fotografi av teleklump fra riksvei nr. 665 ved Nok-
kelmo 1 Selbu, uttatt 16. mars 1931, Billedet viser markert
lagdannelse i den frosne lere. Under den store sten, som:la
under veidekket, var et apent rum med iskrystaller pa veggene.
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Fig. 3. Oversikt over endel resultater av telemalinger 1932-35 pa riksvei nr. 670 ved Gunnes i Rennebu og Rindalsskogen i

Beskow:

Meldal. Fremstillingsmate som i dr.

., Tidalbildningen och

tJdllyftmngen 1935. Disse oversiktsprofiler viser tele-

dybdens og telehivningens variasjon i vinterens lop for et bestemt punkt i malcprofilet. @ver teleprofilene er vist den sam-

tidige lufttemperaturkurve med daglige observasjoner for vinteren 1934.33,

folger telehivningen. Dette er gjort for &4 opna at de
tilfeldige forandringer i veibanen ved grusning, sand-
stroing o. 1. ikke skal ha innflytelse pa nivellementet
i tverrprofilet. Dybden av telen pa hvert enkelt
sted i tverrprofilet er hver gang malt ved at der med
tynne minebor er slatt gjennem telelaget. Dette er
naturligvis ikke nogen absolut ngiaktig méalemetode,
men det viser sig at ved nogen gvelse si far man ct
meget riktig billede av telens underkant ved denne
metode, og den er jo billig og tidsbesparende.

P4 de steder hvor man har fatt de paliteligste
resultater har man fortsatt méalingene ar for ar og
vil fremdeles fortsette disse pa de samme steder
hver vinter fremover, iallfall en tid.

Man har ogsd forsekt & fd frem variasjonene i
vannstanden i nogen av de samme tverrprofiler,
men det har vist sig vanskelig & f4 eksakte malinger
av dette ved de apne, borede huller som man har
benyttet, og man ma vare opmerksom pad at den
vannstand som man herved far ikke er overens-
stemmende med den teoretiske grunnvannstand —
sddan som dr. Beskow ogsa nylig har pavist.

Fra hosten 1934 er det tatt daglige observasjoner
av lufttemperaturen i vinterperioden pa 4 forskjellige
steder i fylket, likesom det er foretatt noteringer
om en del andre forhold som breiting, veibanens
tilstand, ting som det vil ha interesse & kjenne i for-
bindelse med telesporsmalet.

manedlig middeltemperatur for 1932-34,

De sammenlignende billeder av de forskjellige drs
telegang som man herved har fatt frem, er ganske
illustrerende, og vil, nar tidsperioden blir lang nok,
visstnok kunne gi holdepunkter for bedommelsen av
telen i veiene pd de enkelte steder og vil kunne gi
oplysninger, hvorav det antagelig senere kan trek-
kes slutninger som vil berettige det i sddanne malinger
nedlagte arbeide.

Man ma dog viere opmerksom pa at ingen av disse
malinger cr forctatt pa et videnskapelig grunnlag og
ikke av videnskapelig utdannede folk, men av prak-
tisk utdannede opsynsmenn og cfter instruksjon av
ingeniorer, sa resultatene skulde vare brukbare, selv
om neiaktigheten for hver enkelt maling ikke blir
s& minuties.

Samtlige de veipartier som cr tatt under obscrva-
sjon blir snebrgitet med breitebiler hcle vinteren,
og det holdes altsa et meget tynt snelag pa veiene,
man kan vel si hgist 5 em, idet det vil bli meget
korte tidsperioder i lgpet av vinteren at snelaget er
storre. Man har fortrinsvis tatt disse telemalinger
pa veipartier som holdt sig darlig under telelgsningen,
og det er pa en del av stedene i lgpet av den hittil
forlepne maleperiode forctatt drenering, delvis dyp-
drenering 1,5 til 1,8 meter under veibanen. Denne
drenering har pad endel steder hjulpet meget godt
for veibanen under telelgsningen, men den har prak-
tisk talt ingen steder forminsket teledybden under
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Ooversikt over endel resultater av telemalinger 1932-35 pd riksvei

Voweserst 1 Sor-Frénabley & i
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nr. 30 ved Myralokken i Horg og Soknes i Storen.

Fremstillingsmaten er den samme som pa fig. 3. Pa profilet for Myralokken er dessuten vist vannstand i apent borhull (—. —. —).

vintertiden, sa cfter dette resultat ma man gd ut
fra at drenceringens vesentlige nytte har vart avled-
ning av vann under telelesningsperioden.

Et karakteristisk cksempel er at den storste tele-
hivning pd 27 cm var foranlediget av en teledybde
pa kun 90 cm, mens man har madlt teledybder helt
ned til 1,3 m. Det ma bemerkes at ingen av male-
stedene ligger i fylkets koldeste strok, for der har
det ikke vert anledning til regelmessige madlinger.

Den fremstillingsmate som dr. Beskaw har bebyttet
i den ovenfor nevnte publikasjon av 1935, er sa
oversiktlig at jeg har tillatt mig i et par figurer her
ogsd 4 benytie samme fremstillingsméte for telens
forlop pad en del malesteder, fig. 3 og 4. Disse over-
siktsprofiler viser teledybdens og telehivningens
variasjon i vinterens lep for et bestemt punkt i
maleprofilet. Pa samme tegning er medtatt lufttem-
peraturkurven for tilsvarende strok. Den daglige
kurve er vist for vinteren 1934—35. For perioden
193234 er det i mangel av direkte daglige obser-
vasjoner medtatt manedenes midlere temperatur i
Trondheim, uttatt av Det Norske Meteorologiske
institutts publikasjoner.

Videre er det medtatt nogen enkelte av de optatte
profiler med direkte inntegnet teledybdcx.l og tele-
hivningen pa de forskjellige tidspunkter i lopet av
vinteren, da direkte mélinger er tatt.

Jeg skal foreta en gjennemgdelse av di'ssc profiler:

Fig. 5 er en oversikt over tverrprofilene pa de
benyttede 8 mélesteder, hvor det er anfort noget

Jefeundersokekser | Sr-/ronaelay.

Ove/".r/%f‘yyraﬁ/er
for de Torskjellige  mdiesteder
Likove: pe 679
A B x5, Borzw bry

Grusems deskallnrel

N

W50, Merak | Birser

* M lund ) oz

83 ‘ =
S& [agl
= J SEi Meb o wis

Vedtatic - gras oy sten
A I i
, tivars)

. lonveirg

- Wxs Sbker 1 Renmess

[ Yol - gruas oy stem
44; % 25 Makliably' s
| Heleormosyy me

Riksvel_nr &50
At &1 Rrrdalsskogers ="t
yer.

S ey TG o
T R R i e T

& | IERR Serdekie- Grus og stom
.l Lenbobly o (emedt sfes)

Rilesves nr 50 Lo S

Him K1, Myralikken, Ko aeof lenteiie - <t
551 T tetttn- g sy
i + Somathataly fere
5Zs 'Jvine.r,d‘/ti}-’e}y &3 [,m | iesdeidy
exi im . lertaig o
OIremeringy 1‘ I Samamolly lere
o » fum
e —

Fig. 5. Tverprofiler for de benyttede 8 malesteder, med vei-
dekkets art og tvkkelse samt grunnens beskaffenhet.
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vik i Borsa, riksvei nr, G70. g fig, er vist resultatence fra

to narliggende malesteder. De skraferte arcaler viser telens

melktighet tit forskjetlige tider. Telen har dette an hoved-
sagelig tinet gvenfra.
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Fig, 8. Detaljprofiter fra vinteren 102 3 fra madestedene

I l.|l\ eV oo (mnnu i Rennebu pd riksvei nr, 670, Liten tefe-

hivining ved Flaklev pa grunn av grunnens beskaffenhet, se

T 5, 'I'ulud).'bdcn har ket cfter 16, mars 1933, Telen tiner
dette dr ovenfra.

om veidekket og o ogrunnens  beskaffenhet pa disse
steder.

Fig. 6 viser detaljeprof filer fra malestedet Haukvik
Borsa, hvor telen er malt 1930—-31 pit to nrlig-
Teledybden var storst i mars og er

mens den i oprofil 11

!
gende steder.
maksimalt i profil 1:1,25 m,
kun er 0,90 m samme dag, den LLomars [931. Ut-
for en vesentlig del
av pro-

over varen har telen dette ar
gatt gt ved tining ovenfra. Sont det vil sces
filet er telen den 23. april 1931 forsvunnet i en dybde
av 50—80 cm under veibanen, mens telens under-
kant pa de fleste steder er omtrent som i mars. Pa
de samme steder har den maksimale telehivning o
lupet av vinteren viert respektive [6 og 27 cm. Sist-
nevnte telekul var sa avgrenset 1 veiens lengde-
retning at man hadde store vanskeligheter ved sne-
hroitingen med forplog pa hurtigkjorende biler.

Fig. 7 e¢r detaljeprofiler av det samme malested
for vinteren 1933—34, hvor den maksimale teledybde
er 35 cm, og hvor telen i lopet av denne vir praktisk
talt kun tiner up nedenfra, €& det ikke under nogen av
malingence kunde péavises nogen resterende tele nede
i veilegemet. Den maksimale telehivning var det ar
14 c¢cm pa dette sted.

Fig. 8 viser detaljeprofiler ved to malesteder pa
riksveien i Rennebu herred for vinteren 1932—33, og
hvor det pa det forste malested ved Flaklev den vinter
bare var en maksimal telechivning pa 2 cm, til tross
for at man hadde teledybder pa op til 68 cm, idet
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Fig. 9. Detaljprofiler for vinteren 1934-35 fra madlestedet
Gunnes i Rennebu, riksvei nr. 670, altsd samme malested som
vist nederst pa fig. 8. Telen tiner dette ar hovedsakelig ovenfra.

telen ma vere skutt ned efter 16. mars og innen den
igjen blev malet 12. april, da imidlertid telen delvis
var tint ovenfra. Denne meget lille telehivning pa
dette sted ma antagelig tilskrives at veilegemet her
ligger pa stenfylling. Dette mélested er i motsetning
til de svrige tatt pd et sted som har vist sig a vere
meget stabilt under de vanskeligste telelesninger, og
er tatt med nettop for sammenligning med vanske-
lige telesteder.

Fig. 9 inneholder detaljeprofiler for maélestedet
Gunnes i Rennebu herred vinteren 1934—35, altsa
samme malested som nederste del av forrige fig. 8.
[slaget har denne vinter vart meget jevnt og lite,
fra 2 til maksimum 5 cm. Det var allerede 17. april
1935 helt bar veibane, og den var terr, men ved boring
viste det sig at telen kun var tinet ovenfra, mens som
det vil sees pa figuren praktisk talt ingen tining var
skjedd nedenfra. Det er antageligvis de forskjellige
verforhold og nedbersforhold som her spillerinn i de
forskjellige ar.

Fig. 10 viser detaljeprofiler ved et malested, Myra-
lokken i Horg pa riksvei 50, hvor det ogsd er tatt
vannstandsmalinger vinteren 193435, og hvor denne
vannstand er inntegnet pa profilet for hver maling;
det viser det eiendommelige forlgp at det midt pa
vinteren er en vesentlig stigning av vannstanden,
som igjen synker betydelig ut imot mars—april, for
derefter under snelesningen a stige. Den 23. april
1935 var det helt snebart og terr veibane. Mélingen
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Fig. 10. Detaljprofil for vinteren 1934-35 fra malestedet Myra-
lokken i Horg pa riksvei nr, 50. Her er angitt \,a,.;1s§‘ands-
hoide malt i det apne borhull. Denne vannstand er pzi. }:tiég-
filet for letthets skyvld angitt som grunnvannstand, se te€rS

viser ingen tele nede i veilegemet, dog opgis det a
vare ,,porest”, og det ma da antas & ha veert pores
og meget 10s tele i en viss dybde nede i veilegemet,
uten at dette ved vire mélemetoder har kunnet
direkte karakteriseres som en gjenverende telekake.

Fig. 11 viser dectaljeprofil for maélestedet Stavne
verksted like utenfor Trondheim bygrense pa veirute
nr.50. Dette profil er tatt med for 4 vise at den asfalt-
betong pd 8 cm tykkelse, som blev lagt som perma-
nentdekkesommeren 1934, ikke har vesentlig minsket
telegangen i veilegemet. Siste vinter var det en
maksimal telehivning pa 10,5 cm, mens den vinteren
1932—33, for asfaltdekket blev lagt, var 16,4 cm
p& omtrent samme maksimale teledybde 1,1 m. Det
er dog ikke gitt at telehivningens minskning skyldes
asfaltdekket, idet det som forberedende arbeide for:
nedlegning av permanentdekke blev foretatt dre-
nering i en dybde av 1,5 m péa indre side av kjore-

banen.
*

Foruten den drenering som er utfert pd de for-
skjellige malesteder, og som delvis er omhandlet
foran, er det til bedring av telelesningens ulemper i
stor utstrekning foregatt en forokelse av grusvei-
dekkets tykkelse pad mange av de her omhandlede
veistrekninger, s&rlig da pa sadanne steder hvor en
utstrakt drenering vanskelig lar sig gjennemfore eller
iallfall vil falle meget kostbar. Grusveidekket er
gjiennemgaende forsterket med tilfersel av grovere
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Fig. 11. Detaljprofil for vinteren 1934-35 fra malestedet Stavne verksted pa riksvei nr. 50. Semmecren 1934 blev det lagt
permanentdekke (8 cm. asfaltbetong) pa denne veistrekning. Permanentdekket har ikke redusert teledybden,

veidekksmateriale, delvis knust grus og delvis natur-
grus. Derved er de vanskelige veipartier blitt bere-
dyktige 1 en ganske annen utstrekning enn de var
fer denne forsterkning av grusveidekket, og man
kan vel nu gjennemgdende si at disse veiparseller
tdler den nuverende trafikk, selv under noksa
vanskelige telelosninger.

Hvor stor den nuvarende trafikk er pa de for-
skjellige steder foreligger der ikke nogen direkte
tellinger over, men for & gi en id¢ om trafikken for
sammenligning annetsteds, kan bemerkes at pad samt-
lige malesteder er trafikken neppe mer enn fra 30
til 80 a 100 biler pr. dag i selve telelgsningstiden,
dog herfra undtatt mélestedet Stavne verksted, hvor
trafikken kan ga op i mellem 600—800 biler pr. dag.
Veidekket pd mange av disse malesteder har tidligere
vart helt oplest og nasten ikke til & trafikere i tele-

lgsningstiden, men er nu ved drenering og ved delvis
forekelse av veidekkets tykkelse bragt i rimelig
stand for den nuvarende trafikk, men vil kreve ct
betydelig sterre vedlikehold s& snart trafikken
vokser noget vesentlig. Det ber bemerkes at for de
aller fleste av de her omhandlede steder er trafikken
med hestekjoreteier for tiden noksa uvesentlig.

A trekke ut ytterligere resultater av de her med-
delte madlinger av teledybder og telehivninger skal
jeg ikke for narvarende gjere noget forsgk pé; jeg
har kun villet meddele et utdrag av de malinger
som er utfert her i distriktet for d stimulere inter-
essen for denne sak, sd muligens andre kan opta
lignende malinger annet steds i landet og muligens
utvikle dette mer enn det pd grunn av manglende
tid har vart anledning til her.

SULFITLUT SOM STOVDEMPNINGSMIDDEL

Av overingenier Thor Olsen.

I 1934 blev det anskaffet et mindre parti pa ca.
30 tonn inndampet sulfitlut (veilim) fra Union Co.,
nermest som preve. Luten blev fortynnet med 3—4
deler vann og utspreitet fra tankvogn, slik at for-
bruket blev ca. 3/, kg veilim pr. m? veibane. Be-
handlingen blev utfert 2 til 3 ganger i sommerens
lop. Resultatet var sa bra at der i 1935 blev fortsatt
med betydelig sterre kvanta.

Fra Union Co. blev det kontrahert 100 tonn lut
levert i tankvogner til forskjellige jernbanestasjoner.

Prisen var da kr. 75,60 pr. tonn. Semtidig blev det
ved imetekommenhet fra Moelven Celluloscfabrik,
gjort forsek med ralut direkte fra fabrikk. Denne
fikk man til & begynne med helt gratis. Raluten er
ikke neitralisert og ikke inndampet. Den svake syre-
gehalt syntes ikke 4 ha nogen skadelig virkning, men
det ma& bemerkes at veimaterialene pa de strekninger
hvor den blev brukt er sterkt kalkholdige, sd en nei-
tralisering sikkert har inntraddt pa selve veibanen.
Koncentrasjonen av raluten syntes & vare omtrent
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som veilimens efter at denne var opblandet med 3—4
deler vann.

Med disse forrdd av lut blev ca. 50 km riksvei
holdt forholdsvis stovfri hele sommeren.

Forste gangs sproitning blev utfort som foran
nevnt med ca. 3y kg veilim (eller tilsvarende ra lut)
pr. m2 Den skorpe som dannes forste gang, er tynn
og har lett for & brekkes op. Annen gangs behandling
ber da folge efter noksd snart. Det gjelder om a
holde veioverflaten helt bundet; forst da faes den
hele nytte. Begynner gruskornene a losne, er det
ikke lenge for virkningen taper sig. De lose grus-
masser vil dog inneholde en del limstoff, sa det ved
annen gangs behandling vil medga forholdsvis mindre
lim.

Efter regnvar kan banen hovles; i sterkt og lang-
varig regn vil en del av limen skylles bort.

Til de nevnte 50 km vei blev det i sommerens lop
brukt 100 tonn wveilim og ca. 1200 tonn ralut. Om-
gjores raluten til 300 tonn wveilim vil det altsd ha

400000 kg
50000 - 4

behandlingsbredden settes til 4 m. Utgiftene har
ialt belepet sig til ca. kr. 16 500,00 cller omtrent
kr. 330,00 pr. km vei. Denne utgift ligger litt under

medgatt ca. 2 kg veilim pr. m?, idet
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hvad det tidligere er brukt pr. km for a holde de
samme veipartier stovfri med andre kjente midler.

Bruken av sulfitlut har ellers den fordel at den
reduserer de almindelige vedlikeholdsvanskeligheter.
Sa lenge banen er tilstrekkelig behandlet med lut,
vil grusforbruket bli lite og hovling i det vesentlige
bare nodvendig efter regnwveer. Banen blir fastere
og behageligere a trafikere og tendensen til & danne
vaskebrett blir ikke sa lite redusert. Ved bruken av
sulfithut er man ogsa forskanet for oket soledannelse
om hesten og skadelig innflytelse pd vinterforet, hvad
sarlig klorkalsium fordrsaker.

[ det hele tatt synes sulfitlut a veere det stovdemp-
ningsmiddel som passer best for veiene pa Hede-
marken og som gir de storste fordeler. Bruken av den
vil derfor bli utvidet i kommende sommer.

EY

I Sverige har man i de senere ar i adskillig ut-
strekning brukt sulfitlut som stovdempningsmiddel.
Ifolge opgave fra Statens véginstitutt i Stockholm
har folgende veilengder vart behandlet med sulfitlut:

11930........ 192 km 11933 ........ 720 km
e O3 e & .. o 463 ,, 5, 1934 ... 610 ,,
i 1982%. . 4. B 505 ,, , 1935 ..., ... 1276 ,,

BRU OVER ORESUND MILLOM HELSINGBORG OG HELSING@YR

Av ingenior G. A. Froholm.

 Sverige og Danmark har det dei siste ara vakse
fram ei brubyggjingsverksemd so stor at fagfolk fra
heila verda legg merke til det. Svenskane har m. a.
bygt nokre veldige bruer i Stockholm.

Det vesle groderike Danmark er som vi veit delt
upp i fleire stykke med breide eller smale sund imil-
lom. No arbeider danskane hardt med & binde
landet saman. Dei byggjer veldige bruer over det
eine sundet etter det andre. Nyleg her dei bygt bru
over Limfjorden og over Lillebelt (kostnad for Lille-
beltbrua ikring 40 mill. kr.) millom Jylland og Fyn.
No byggjer dei bru over Oddesund (ogso i Limfjorden)
og over Storstremumen millom Sjalland og Falster.
Kostnaden for brua over Storstremmen er rekna til
36,5 mill. kr. I same lina som Storstrembrua ligg
ogso brua over Masnedsund. Tilsaman koster dei
nemndé buene ikring 90 mill. kr.

Desse store og kostbare bruene bind saman ikkje
berre Danmark. Dei er ogso ledd i arbeidet pa &
pinde den skandinaviske halveya saman med Tysk-
land og dermed Millom-Europa.

Storparten av ferdsla frd dei norske og svenske
jarnvegane m. m. gir no med ferje fra Trélleborg i
Syd-Sverige til Sassnitz pd Riigen i Tyskland. Men
alt no gar ikkje so liten del av ferdsla over Kjepen-
hamn. P& denne siste ruta lyt jarnvegsvognar og
bilar m. m. ferjast fleire gonger, soleis over Oresund,

og Storstremmen og til slutt frd Gedser pa Falster
til Warnemiinde i Tyskland.

For cit par ars tid sidan tok det palag like lang
tid fra Oslo til Berlin enten ein for over Trélleborg
—Sassnitz eller over Kjobenhamn—Gedser—Warne-
miinde. No byggjer Tyskland bru over Stralsund fra
Riigen til det tyske fastland. Nar denne brua blir
opna i oktober 1936, blir det cit par timar kortare
reisetid denne vegen enn vegen over Kjepenhamn.
Men ndr brua over Storstremmen blir ferdig hausten
1937 vil ein vel kunne fare snoggare fra Oslo um
Kjepenhamn til Berlin enn um Trilleborg—Sassnitz.

Reiseruta over Kjopenhamn har den store fyre-
munen at ho med tida kanskje kan bli enda lettare
0g ta mindre tid. Innan danske krinsar har det vore
arbeidt for at jarnvegsruta frd Kjepenhamn til
Tyskland i framtida skal leggjast over sundet fra
Falster til Lolland (der det alt no er bru ved Ny-
kebing), over Lolland til Redby, ferje derfra over
det 19 km breide sundet til den tyske sya Femern.
Frd Femern til det tyske fastlandet skal det so
byggjast bru. Der er berre eit grunt sund millom
Femern og fastlandet. Ja, det har til og med vore
planlagt & byggje bru over det nemnde 19 km breide
sundet millon Lolland og Femern. — Dette siste er
sagte ikkje umogeleg teknisk set, for dette sundet er
berre ikring 30 m djupt pa det djupaste. Pa meir enn

(Fortsettes side 44.)
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AVLAGTE FORERPROVER FOR MOTORVOGNFORERE OG
FORNYELSE AV FORERKORT I DE ENKELTE POLITI-
DISTRIKTER I ARET 1935.

bl -

Forerprove for

Hoved-

o cialtet  Fotsjaltet offentliz RS sy .
Politidistrikt Y)L‘*Jr:si(n- hensin- « person. Sum motor- Hoh nyelser T.l:;;
T ] maotor- befor- R | sykler
vogn voun Aring
1 9 [ Jd 5 1 N N 9
O510) viiziin Stets dimmatE S e s sy 2 52 2005 2ilh/ 2590 1371 3710
DI OSS] cmne cme sfleste (cmoms kel cmtc B E* SR athiike fomanel S 301 11 24 336 17 353 209 562
Fredrikstad . ...................... 228 3 16 247 16 263 140 403
SICTSOTE 50 12 00 s e Mot 5 5 - 433 14 43 490 G4 554 236 790
PEIEEE) 5 o Sen 2o o b 0 1 A 5 4 229 3 24 256 20 276 71 347
OStfold fYIke ... ovooreennnn.. ena| Dl 31 07 1329 17| G 656 2102
7 1326 — 59 | 1385 166 1551 | 737 | 2308
01 PR — 246 | 2 29 277 18 295 105 400
ROMErK2 . .ovveerieiiaennnn. 506 | 9 73 678 92 770 | 330 | 1100
Akershus fylke .................... 2168 11 161 2340 276 | 2616| 1192 | 3808
EITET A Jwob Lk forin Ivt el s s, A8 3 206 [ 33 71 400 50 [ 450 | 165 615
BSBERAL aomr b mcrs soome v v s et 4 204 7 56 267| 16l 328 | 110 438
KONESVINZET + e, ’ 225 7 51| 283 47 33| 118 448
Hedmark fylke .................... 7251 47 | 178 | 950|138 | 1108| 393 | 13501
Gudbrandsdal ..................... 219 2 73 294 ‘ 82 ‘ 376 135 | 511
W SRORIAIL & o w0 e s sy o v 350 13 95 458 | 117 575 | 255 830
Opland fylke ...................... | 560 15 168 | 732 199 | 951 | 390 | 1341
Drammen ........................ 5081 %5 | 68 581 57 ' 638 319 957
Ringerike ........................ 221 6 | 8 309 77 386 | 156 542
KONZSberg «....oovvvvneeeeninn... 163 7 1 36 206 55, 261, 92 353
Buskerud fylke .................... 892 /8 186|109 189 1285 567 | 1852
Holmestrand ..................... 97 3 8 8] 1 119 59 178
Nord-Jarlsberg .................... 1370 4 13 154 12 166 89 255
TONSDEIE v eeeeeeeiaiaenn, 324 |11 33 368 | 34| 402| 231 633
LATVIK et 300 18 37| 364l 32| 396| 197 | 593
Sandefjord ............iiieiii.... 68 3 I 72 | 3 75 52 ‘ 127
Vestfold fylke .......... T 935 | 30 92 /u66| 92 1158 628 | 1786
Ty G T p————————— 318 4 44 3661 19 385 183 | 568
SIETPT o one 398 56 345 i SLE NI ¥k 35 134 l 9 144 10 154 | 103 | 257
ROLSOTERT ; es ang %e8 o Wnh Tt v 36 [ 153 3 31 | 187 | 36, 223 71 ‘ 204
RIUKAN ©.ivneeieeeeeaes B || w— 0! el 23| 90! 73 | 163
KIaZEID - . oveeeeeeeeaneanenn e 38 I 21 60| 4| 64 20| 84
Telemark fylke .................... 700 | 9 15 | &24 | 92 916 150 1 366
Risor ... ' 14 — 4 | 18| 3 21 ‘ 6 27
Tvedestrand ...................... , 13 | 3 16 2 18 9 27
DERAAAY wn- e vt e s s e i o198 5 45 ‘ 248 23| 211|160 431
Grimstad «.....oovvieinei | 19| — 120 L| 2 ‘ 14 35
Lillesanidy . cwowo e ees wiims aomss cwiin <ewit oitons 5 - — 5 == ] 5 | 2 y/
Setesdal (Kr.sand) ................ Y I 5| 21 5i Sz 3 45
Aust-Agder fylke .................. | 270 6 58| 33| 34| 368| 204 | 572

1) Herav 2 for off. personbef.

?) Herav 1 for elcktrisk vogn.
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Fortsatt fra forrige side.
Forerpreve for
hand- . . ,' S For Hoved-
b sjaltot |fotsjaltet|offentlig Sam o1 sam
Politidistrikt | bensin. | bensin- | person- | Sum | motor- 53F6 | myelser | - o
otor motor- befor- | 2+38+4| sykler
| vogn vogn dring
t ‘ 2 3 4 &) 6 i S 9
ISRISTTANSATIE o & e me o 3 opomsr s 10 8 367 6 77 450 53 503 | 229 732
VESH-ATACT 5o+ = 2 it b i bl oo S b 74 — 22 96 7 103 20 123
BISERBEIDTE 50 v it b G4 ¢ smn s ookt 50 bt 127 3 47 7 20 197 89 286
Vest-Agder fylke .................. 568 9 | 146 723 80 803 | 338 | 1141
Rogaland ........................ 357 5 | 72 434 62 496 151 647
EgeTSi0dig 5. - s o Sl 5o TGl 450 4B 7 — 3 10 7 17 7 24
Haagesud s mge- %p 502 9 5= - o= 50 209 3 l 68 280 50 330 79 409
StaVanEeTr = ~ox oor - o o o o e o 235 1 23 259 49 308 157 465
SaANANEGS! 5 o = a1 5 o7 7o wvwre wome weme weme s 20 — 2 22 8 30 17 47
Rogaland fylke .................... s28| 9 | 68| 1005 176 | 1181 411 | 13592
BWIH 5 250 4 5 510066 L5 = 3 g | 517 b2 | 26| 545 66 | 677 317 922
Hordaland ....................... ‘ 292 — | 89 381 59 440 | 231 671
Flandanger : oo sop s st s g 76 — ‘ 23 99 14 ‘ 113 | 34 147
Hordpland ke cwe oo ors o m o o s o | 368| — | 112] 480 73| 533| 265 818
SOGIN ¢ cvoe wame e == royems, ovowe e wwoms e l 33 — | 14 47 8 55 39 94
FJOPAANE v 9 — | 19 98 6. 104 64 168
Sogn og Fjordane fytke ............| 112] — | 33 145 14| 159 105 | 262
PANLESTUTC] « vxone o ke ooons o omsine sioke omome Ssie skoks 267 1 65 333 35 | 368 131 499
11003 (s [ A AR 95 1 59 155 29 | 184 58 242
Kristiansund ..o, 90 1 44 135 | 15 150 63 213
MIOTE [YIHE & o0y ot oo B0 580 358 & 52| 3 168 | 623 79| 702| 252 95.4
THEORTAROM £ x smeoee s denes it sumi Teomsrencs 368 4 2)29 401 70 471 224 695
ULEESNACIAZ . o b onones ket Hone onose, mele shome 348 12 69 429 112 | 541 246 787
Sor-Trondelag fylke ................ 716 16 | 98| 830| 1s2| 1012| 470 . 1482
Inntrendelag ..................... b222 19 53| 294 60 | 354 148 502
Namdal ......oooviiiii . 69 5 19 | 93 18, 111 44 155
Nord-Trondelag fylke .............. 291 24 2| 9sv) 78| 465 792 657
Helgeland ......... ... .. . .. ... 61 2 32 | 95 27 122 41 163
BodB - 5% 50 o 88 3 0 246 300 69 1 21 | 91 18 109 36 145
NArVIK « oo 9] 1 14 \ 64| 18| 82| 34 116
Lofoten, Vesterdlen ............... 31 | 4 3 38 9 | 47 38 85
Nordland fylke .................... 210 8 70| 288| 72| 360| 149 509
SENAT + seme oieme creie sreme cmeme smeme smane, omoms syreme 91 | 1 23 115 ‘ 4 119 ‘ 53 172
Troms ... 112 | 1 17 130 26 \ 156 26 | 182
Troms fylke ........... Ceccce. | 203 2 | 40| 25| 30| 275] 79 | 354
Vestfinnmark .......covvvuinnn... | — ‘ 12 ‘ 42 1 \ 43 12 55
VAo & ek« o o om w0t e wwews s 18 | - 1 19 8 27 7 34
VAQED . vereeeeiieeenn, | = 3 l 17, 5 l 2| 30
SOrvVaranger . ......i.eeeiii. 15 — ( 9 24 sp2 46 ‘ 24 70
Finnmark fylke ................... g | == | 25| 102 36 | 138| 51 | 189
1
I
Hovedsum ........................ | 13753 251 2155 \ 16 159 2287 | 18446 | 8472 | 26 918
i

1) Herav 1 for elektr. vogn.

%) Herav 5 for elektr. vogn.

8) Herav 1 for off. personbef.
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(Fortsatt fra side 39.)
halve breidda er sundet mindre enn 20 m djupt.
(Nokre av pilarane under Lillebeltbrua star pa meir
enn 30 m djupt vatn.) Men byggjckostnaden for
denne lange brua vilde bli sers stor, fleire hundrad
mill. kr

Eit anna bruprosjekt som vil vera billegare a fd
gjenomfert, og som nar det er fullfgrt vil draga stor-
parten av trafikken fra Skandinavia til Tyskland
over Danmark, det er brua over @resund.

Denne brua har det vore tale um i lang tid.
er to liner det kan veljast millom:

. 1. Frda Malmg over Saltholmen til Amager og
vidare over kanalen til hovudstasjonen i Kjspenhamn.

2. Fra Halsingborg til Helsingaor.

Den fyrste brulina vilde bli lenger og dyrare, endd
brua der kan byggjast pd grunnare vatn. Denne
storre byggjekostnaden kjem mest av at brua péa
begge sider av Saltholmen lyt byggjast so hegt at
der blir 42 m fri hegt over dei mykje brukte skips-
leidene Drogden og Flintrdnnan. Med rimelege fall
kjem kgyrebana so hegt at der lyt byggjast bru ogso
over Saltholmen. Den fyrste brulina knyter saman
storre trafikkmidtpunkt: Malmeg og Kjogpenhamn.

Den under 2) nemnde brulina er kortare (ikring
5 km) og ligg mykje laglegare til for samferdsla
nordover, til Noreg og storparten av Sverige.

For denne brua over @resund millom Hélsingborg
og Helsingoar har den sers dugande og vidgjetne bru-
konstrukteren prof. Otto Linfon ved Tckniska Hag-
skolan i Stockholm late utarbeide eit prosjekt. Under
prof. Lintons leiding har ingenigrane Gustav Evers
og Ture Norder utarbeidt dette bruprospekt som
eksamensarbeid.

[ Teknisk Tidskrift, hefte 43 for 1935, Vig- og
Vattenbygnadskonst 10, har professor Linton ei
utgreiding um dette bruprospektet og trafikksprus-
malet Skandinavia—Danmark—Tyskland.

Det

Geologiske tilhove:

Etter den prosjekterte brulina er sundet ikring 5
km breidt frd strand til strand. Som fig. 3 syner
hallar botnet jamt frd den svenske stranda ned mot
den djupaste renna som ligg ikring 1,5 km frd den
svenske stranda. I denne renna er det ikring 38 m
djupt til fast botn. Fra denne djuprenna, @retvisten,
stig botnen sers slakt mot den danske stranda.
l*rmg 1 km frd den danske stranda ligg ei grynne,
den s. k. Lappegrunnen. Over Lappegxunnen er det
berre 4—5 m djupt vatn.

‘Grunnen pa Hiélsingborgsida er mest samansett av
skifer- og sandsteinslag med skiftande dimensjonar
og fastleik. @vst er det eit tynt lausare lag, 1—2 m
djupt.

Pa Sjelland er det morene ovanpa undergrunn av
krit eller kritkalk. I strandlina er der kanskje ikring
10 m djup morene ovanpa kritfjellet. Men snart skyt
kritgrunnen upp, slik at der mest pa heile lengda fra
land og til djuprenna (Qretvisten) er eit 2—4 m
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Fig. 2. Plan av brua Halsingborg-Helsingor med tilknytte
jarnbanelinjer.

tjukt lag av grov sand, fin grus og einskilde steinar
ovanpa kritgrunnen.

Det er rimeleg at det gvste laget av kritfjellet er
so mykje forvitra og gjenomsett av sprikker at det
kanskje liknar ein tettlagra steingard der holroma
er fylite med kalkgrus eller leir. Ovanpd kalklaget
ligg so eit par meter hard og fast moreneleir. Det
uppsprukne gvre kritlaget er kanskje lett & arbeida i.
Dei reknar med at det let seg gjera & drive ned palar
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Fig. 3. Skjematisk lengdeprofil.

og spunsvegg 1—2 m gjenom det ovre kritlaget.
Det faste kalk- ecller kritlaget toler stort trykk.
Skiferleira og sandsteinen nwr den svenske stranda
har meir ujamn styrke. Etter uppgaver fra Hilsing-
borg rcknar dei fra gamalt at denne grunnen kan ta
5 kg trykk pr. cm®. '

Den faste grunnen skulde ctter dette vera godt
skikka for grunnarbeid, og heller enkle arbeidsmatar
kan brukast.

Den planlagde brua.

Som fig. 2 syner er brulegjet valt nordanfor dei to
byane. Dette er gjort for at byggjegrunnen skal
vera billegare 4 loysa inn, og for & fa god tilknyting
til jarnvegslinene pa begge sider av sundet.

Brubreidda er planlagt slik, rekna fra nord mot
syd: 4,34 m for breidspora jarnvegslinene, 5,60 m for
koyreveg, [,5—22 m for cykleveg og 2 m breid
gongeveg. Lengdeprofilet av brua vil ein kunne sja
av fig. 3. Etter konstruksjonsmiten cr brua delt i
to: Hovudspenna i nwrmast midten av sundet, og
dei tilstoytande smaspenn mot begge land. Der er 15
hovudspenn, klinka fagverk. Dei er samansette i
tre grupper, fem spenn i kvar. Dei midtre fem spenna

har brubane ved nedre kant av bereveggen, og der

er 42 m fri hogd under dei, slik som under bruene
over Kiclkanalen. Millom hovud- og tilslutnings-
spenn er der mot den svenske stranda for hegrigga
farty innbygt eit rorleg spenn med 32,5 fri breidd.

[ alle spenna utanfor desse fem midtspenna, lige
brubana ovanpa bereveggene. Tilslutningsspenna har
hovedberarar av sveisa platebjelkar. Systemet cr i
alle spenn gerberbjelkar med opningar som pa fig.
3 paskrive. Dei storste opningane, 2 og 4 i midtpar-
tiet, cr 240 m og cr tenkte til gjenomsiglingsopningar,
cin i kvar leid. Men dei tre hine midtopningane pa
180 og 200 m kan ogso nyttast til gjenomsigling.

Pa fig. 4, som syner brua slik som ho er tenkt set
fra midtopningen, vil ein kunne sja fagverkssystemet
m. m. Faglengda i hovudspenna er gjort lik berevegg-
hogda, lik 20 og 17,5 m for millom- og yttergruppenc.
For & minke knekklengda er hovudfelta inndelt i
sekundare felt med gjenomgaande vertikalar og
sckundare diagonalar som gar til midten av hovud-
diagonalane.

Tilslutningsspenna er planlagde som heilsveisa kon-
struksjon med brubana pa 4 m hoge paralelie plate-
bjelkar. Pilaravstandane er 54 og 62,5 m. Dei inn-
hengde spenna er 42,5 m, og utliggerarmane soleis
10 m kvar.
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Jarnvegen er tenkt ferd fram utan ballast, berre
pa sviller. Koyrevegen, cyklevegen og gongevegen
har ei sams plate av armert betong som ligg pa 5
sekundeare langberarar. Av desse er dei fire av stal
og den femte og ytre er bjelke av armert betong
stoypt saman med plata slik at gongevegen ligg pa
ein utstikkande konsol.

For & fa lita eigenvekt og dermed mindre dimen-
sjonar er brua utrekna for same slags stal som vart
brukt til Lillebeltbrua, nemleg Krupps Baustahl med
brotstyrke 5400 kg/cm?2.

Hovudspenna er tenkt upsett ved fri frambyggjing
fra pilarane, slik som ved Lillebeltbrua. Ved side-
spenna er tenkt upplyft og innsett ferdige heile bru-
stykke ved hjelp av flytande kran pd same matenn
som ved Storstrgmbrua.

Underbygnaden har ikkje minst interesse ved ci
slik bru over eit djupt og breidt sund. Det er plan-
lagt & bruke to arbeidsmétar. Pilarane under hovud-
spenna skal lagast pa denne maten: Den nedste delen
av pilarskalet blir steypt pa slipp til passeleg hegd
som ein kasse av armert betong, og so sjgsett. Etter
sjesetjinga blir so kassen pdasteypt uppetter. Her-
under blir han flytt lenger og lenger utetter, til han
sistpa med hjelp av ifylling av vassballast kan sctjast
ned p& den endelege plassen, der botnen fyrst er
nedmurda og avjamna slik at pilarkassen blir staande
stott og beint. Etter tetting blir botnplata steypt
medan vatnet blir halde ute med trykkluft. Duci
fyrr vassfyllte sellone blir etterkvart lensa og ut-
stoypte med betong til pilaren far hoveleg vekt. Den
delen av pilaren som er over vatn, blir so steypt upp
til endeleg hegd. Dei fire midtpilarane skal na meir
enn 40 m over vatnet. Hine pilarane blir legre.

Pilarane under platespenna som star pd grunnarc
vatn blir laga etter den sokalla Contraktorméten.
Denne byggjematen er utarbeid av firmaet Christiani
& Nielsen for pilarane under Storstrembrua, og gar
ut pa a4 byggja upp pilarane turt innanfor ei flytande
form. Denne flytande forma er av stdl, har doble
vegger og ingen botn. Den indre veggen har i grunn-
riss form og storleik som svarer til grunnflata av
botnplata under pilarane. Romet millom dei doble
veggene er delt i smarom som kan fyllast med vatn
nar forma skal sgkkjast ned. Forma blir sett ned pa
botnen, som um det trengst fyrst er planert, pa den
staden der ein pilar skal std. Ein spunsvegg blir
driven ned langs den indre veggflata. Botnplata blir
stoypt mot denne spunsveggen under vatn. Nar
botnplata er sterk nok, blir vatnet pumpa ut. No
kan pilaren byggjast upp i turt rom til palag 2,5 m
under vassflata. So blir vatnet slept innanfor forma,
formsellene blir pumpa tome. Den lette forma vil
da flyte so hegt at ho kan flyte over den stsypte
pilartoppen (eventuelt med hjelp av litt skréstilling).
Forma blir so flytt til neste pilarplass og nytta der
pa same maten.

Eit ferdigsteypt skal av armert betong blir no flota
ut og sett ned pa den steypte pilartoppen med eit

3 - 14936

plastisk tettingsmiddel som millomlag. Vatnet bdlir
pumpa ut og skalet utstoypt med betong. Pilaren
kan no bygjast vidare ovanfor vasslina.

Desse byggjematane er provde og har synt sep d
vera godt brukande. Teknisk sctt skulde der ikkje
vere sers store vanskar med dette brubygget.

Ein annan ting er at byggjekostnaden vil bli stor.
Han er rekna a bli 100 millionar kr. for brua med til-
kesyringar m. m. Av dette skulde 89 mill. kr. gi
til sjolve brubygget. Bade Sverige og Danmark vil
ha stor nytte av dette brusambandet. Det er heilt
visst at Danmark vil ha mest nytte av det. Ikkje
minst med det at dei danske jarnvegane og ferjenc
vil fia eci veldig innkome av den auka forsla av folk
og varer fra Sverige og Noreg til Tyskland og andre
curopeiske land.

Det er derfor rimeleg at Danmark tek storparten
av byggjckostnaden.  Prof. Linton nemmner at det
skulde tykkjast rimeleg at Danmark tek 60 9 og
Sverige 48 9, av byggjekostnaden.

Sverige vil ikkje berre fa den nytten av brua at
dei far kortare ksyretid til Tyskland m. fl. land.
Sverige vil ogso fa auka ferdsle fri Noreg, avdi denne
lette ruta vil draga folk, vorer og bilar fra dei andre
samband Noreg har med utlandet. Soleis fra rutone:
Kristiansand—Hirtshals, Larvik—Fredrikshamn og
Oslo—Kjgpenhamn—Kiel og Stettin.

For Noreg blir det vel bade vinning og tap wko-
nomisk sett. Dei nemnde batsambanda fra Noreg
til Danmark og Tyskland vil kanskje fa mindre inn-
tekt. Men dei vegane som over Oslo forer gjenom
Sverige til Kjspenhamn vil fa storre trafikk.

Vonleg vil det lette vegsambandet til Tyskland
fure til stor auke i bilturistferdsla til landet vart,

Stort set vil dette vegsambandet over Danmark
bli til skonomisk vinning for landet vart.

Ein mé vere mykje takksam for at prof. Linton
har lata utarbeida dette bruprosjektet og for den
klare utgreidinga han her gjeve.

Stykket ovanfor skreiv eg ferdig i januar. Sist i
februar la professor Linton fram resultatet av eit
grundigare arbeid ved ingenigr Norder med brupro-
sjektet Malmg—Kjepenhamn. Brua skal ga fra den
svenske stranda nett syd for Limhamn over det 7,1
km breide sundet til Saltholmen. Gar 3,6 km pa
fylling over Saltholmen og derctter mot vest over
det 6,6 km breide sundet til Amager. Begge desse
sunda er sers grunne. For det meste er der berre
4—6 m djupt. Midt etter kvart sund gar ei litt
djupare renne for skipsfarten, Flintrennan aust for
Saltholmen og Drodgen vest for Saltholmen. Dei er
ikring 9—10 m djupe. Ei mindre djup renne, Trindel-
rennan, finst nermare den svenske stranda.

I begge sunda er fast god kritbotn, som toler upp
til 5 kg/cm?, men som ikkje er hardare enn at der kan
drivast ned stélspunsvegg. Na&r Amager er der cit
lag fast leir ovanpa kritfjellet. Pa denne leira kan
tillatast 3 kg/cm? trykk.
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Professor Linton har late utarbeida bruprosjektet i
to alternativ:

1. Enkeltspora jarnbane. 5,6 m bilveg og 4,2 m
breid sykkelveg og gongeveg. Samla breidd: ca. 15 m.

2. Berre vegbru med sykkelbane. Samla breidd:
10 m.

For begge alternativ er det planlagt 100 m opning
over dei to nemnde hovudskipsleidene Flintrennan og
Drogden. Elles er det tenkt brukt swveisa plate-
bjelkar over ikring 50 m opningar.

FFor alt. 1 skal det vera 42 m fri hogd over dei to
skipsleidene.  Brua over sjolve skipsleida skal vera
enten lyftebru (som kan lyftast til 60 m fri hogd)
eller klaffebru. Fraa skipsleidene fell brua med 1 : 100
til begge sider.

For alt. 2 er det planlagt fast bru ogso over skips-
leidene, nien den frie hogda skal der vera 60 m, og
fallet til begge sider skal vera 1 :30.

Kostnadsoverslaget for alt. 1 er 117 mill. kr. for
sjolve brua og 18 mill. kr. for framforingane pa land
i Skidne og pd Amager, medrekna tunnel under kana-
len millom Amager og Sjwtland.

Alt. 2 er kostnadsrckna til 44 mill. kr. med eit
tillegg for framforingane pd land pa begge sider.

Pa grunn av det grunnare vatnet, mindre strid
straum og god botn er det mindre tekniske vanskar
med & byggja bru fra Malmo til Kjopenhamn enn
fra Hclsingborg til Helsingor. Trass den mykje
storre lengda der syd, blir byggekostnaden ikkje so
sers mykje storre. Dei lokale interessene i storbyen
Kjopenhamn og den nokso store byen Malmo, hovud-
staden i Skane, og det tettbygde landet ikring, sam-
lar seg sikkert um brua Malme—Kjopenhamn.

Men for storparten av Sverige og for landet virt
vilde det vera til mykje storre nytte um brua Hel-
Singl)org—JHClsingor vart bygd. Det syner seg ogso
at der dei siste ara har vore langt storre og aukande
ferdsle med ferja Helsingborg—Helsingor enn med
ferja Malmo—Kjopenhamn.

Ei tid etter at prof. Linton hadde offentleggjort
dette siste bruprosjektet, kom det cit bruprosjekt
M;,]mo—KJODC']hﬂm“ utarbeidt av nokre store dan-
ske 0Of svenske ingenior- og cntreprenorfirma.t)

Det syner scgc Elt' dci.huddc kome til cin samla
byggjckustnad pa 132 mill. k‘r. for denne brua, cller
mest det same som prof. meons prosjekt. Dette
syner at det er sers godt og piliteleg arbeid som er

utfort.

MINDRE MEDDELELSER
GATELARMEN I NEW YORK SKAL BEK JEMPES

Pa grunn av den stadig stigende og overhdnd-
tagende gatelarm har man funnet det nedvendig i
New York 4 nedsette en kommisjon til bekjempelse
av larmen. Henry H. Curran, chef for denne kommi-
sjon appellerer til New Yorks befolkning og anmoder
den om & stotte ham i arbeidet, idet han bl. a. uttaler:
JE——— S

Yy Ein artkkel um dette bruprosjektet vil kome i
eit seinare nr.
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Det er 10 slags larm som er sarlig generende og
som er illustrert i hosstaende billede fig. 1, nemlig:

1. bilhorn,

2. skranglende lastebiler,

3. avisgutter,

4. luftboremaskiner,

3. sporvogner,

6. luftbaner (clevated railways i gatene),
7. hoittalere,

8. klinkning med Iluftkompressor,

9. lavt flyvende aeroplaner sanit

10. dampskibsfloiter og takelurer.

Vi 7 millioner New Yorkere, uttaler han videre,

ma ha en talmodighet som nasten kan benevne
dovenskap, nar vi finner oss i all denne larm. Vire
orer bombarderes og vare nerver rystes dag og natt,
og ogsa leegenc er helt klar over at denne odeleggende
toleranse vi viser nu mad ta slutt. Mange mennesker
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Fig. 2.

Melkevogn med luftgummihijul.

er flyttet ut av byen for & fa fred, mens andre gar pa
jakt efter leiligheter 1 de stilleste bydeler.

Som en god nr. 1 av alle generende lyder ma nevnes
biltutingen. De i de par siste dr si almindelig be-
nyttede dobbelte bilhorn som ifslge reklamen skal
kunne hgres ca. 20 km og som sdelegger bade ssvn
og arbeide er helt overflodige i New York og ber
forbys. Det er en misforstdelse & tro at man kommer
hurtigere og sikrere frem ved a benytte bilhornet,
idet man derved mener a kunne presse sig ferbi badce
fotgjengere eg andre bilister. A kjsre slik ma med
et mildt ord benevnes uopdragent. Tuting spesielt
ved gatehjgrner er nu blitt almindelig, eg faren ved
4 presse sig frem her er innlysende.

I Lendon er all biltuting forbudt mellem kl. 23.30
og 7, og resultatet er farre ulykker. Bilistene der
arbeider nu for helt forbud. [ Steckholm, Rom,
Madrid m. fl. byer er tuting nu en sjeldenhet, og i
Paris er all tuting forbudt mellem klokken 20 og 8.

I de nevnte land tar man sig ogsa av de biler som
pa grunn av alder eller darlig konstruksjon fremi-
bringer unedig stei. I New York cr det mange
sddanne biler, men hittil er intet gjort for 4 stoppe dem.

Innenders fordrsaker de stgiende hgittalere den
samme lidelse som gatelarmen. La oss for alvor
ta op kampen mot det skrekkregimente disse forer,
og forlange hensynsfull benyttelse av radioen.

- Efter N. Y. T.

NATIONAL SAFETY CONGRESS 1 LONDON 1936

Den britiske National ,,Safety First’” Association
vil avholde sin drskongress i London i tiden 20.—22,
mai iar. Hertugen av York, som er foreningens
beskytter, vil apne kongressen.

Av det forelgbige program, som er utsendt, frem-
gar at det vil bli holdt feredrag med efterfslgende
diskusjon ,,om bruken av avskrekkende og humor-
istisk propaganda til forebyggelse av ulykker’” av dr.
C. S. Myers, direktsr for ,,The National Institute
of Industrial Psychology”, om , Utvikling av vei-
bygging med henblikk pa sikkerheten’” av Sir Ch. H.
Bressey, London, samt om ,,Undersgkelser og ut-
bedring av farlige punkter’” (foredragsholder ikke
epgitt).

Dessuten vil det bli holdt diskusjonsmater til
behandling av felgende temaer: 1) ,,Nogen problemer
og paradokser vedrgrende ulykkestilfelle’”, 2) , Veien
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som ¢t mer betryggende sted enn hjemmet™,) 3) Tlvor-
ledes man skal utnytte i praksis rapportene fra de
departementale komiteer som har behandlet pro-
blemet om barnas sikkerhet.

Programmet omratter ogsa ckskursjoner, lunsjer og
en bankett, hvor den britiske innenriksminister, Sir
John Simon, vil viere hovedtaler.

MIODERNE AMERTIKANSK BETON G AN

I de siste 15 ar har konstruksjonen av hetongdekker
U S0 A giennemgatt saovesentlige forbedringer at
man skulde tro atidealet nu er nadd. De grundigste
undersokelser mic he 0 belastnnig under de forskjel-
ligste vier- og temperaturforhold  har resaltert

bygeing av oot dekke som vist pa billedet med for-
sterkede ytterkanter og kort avstand mellem dillatia-
sjonsfugence a. h. t

pakjenninger fra temperatufor-

andringer og ujevne setninger i grunnen. Av samme
hensyn har man ogsa pd grunn av den store veibredde
anbragt en fuge langs midten av veibanen.
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