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KLASSIFISERING OG STANDARDISERING AV MOTOROLJER
Av J. N. Cock, Ass. Member Inst. Petrol. Techn.

Da den amerikanske sammenslutning av automo-
bilingeniorer, Society of Automotive Engineers, op-
delte motoroljer efter viskositet i sakalte S.A.E.-
nummer, var dette et stort fremskritt.

Tidligere hadde hvert oljeselskap sin egen be-
tegnelse for motoroljers tykkelse, f. eks. »Ekstra
Feavys», «Heavy», «Medium Heavy» og «Lights.
Andre selskaper benyttet stjerner til betegnelse
for tykkelsen, *, **, **% o.s. v. eller man anvendte
rett og slett bokstaver eller tallnummer som A,
B, C, og Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3 0. s. V.

En sammenligning av motoroljenes tykkelse ei-
ter disse betegnelser var i de fleste tilfeller prak-
tisk umulig, selv om to selskaper benyttet ensartet
betegnelse. F. eks. kunde en «Heavy» olje fra det
ene selskap betegnes som «Medium Heavy» av et
annet selskap hvad tykkelsen angar.

S.A.E. nummerne inndeler motoroljene i grupper
efter viskositet eller tykkelse. Selve viskositeten
angis for S.A.E. Nr. 10, 20, 30, 40, 50, 60 og 70 i
sekunder Saybolt Universal ved 130° F og 210° F.
For S.A.E. Nr. fra 80 til 160 angis viskositeten i
Furol-Saybolt sekunder ved 100° F.

Tabell I
Viskositet i sekunder Saybolt Universal.

S.A.E. Temp. 130¢ F=5449C Temp.210°F=08,9°C
Nr. Maximum Minimum  Maximum Minimum
200 wmimisimn 185 120 —
30 e 250 185 =2 —
40  sweee 250 75 —
50  smsasewia —- 105 75
60 i : — 125 105
Tabell TL
Viskositet i sekunder Furol-Saybolt.
S.A.E. Temperatur 100 © F=237,8°C
Nr. Maximum Minimum
90 150 80
110 300 150
160 600 300

For omregning til andre viskositetssystemer hen-
vises til tabell Il og VL

De anvendte temperaturer og viskosimetre bru-
kes hverken i Norge eller pa det europeiske kon-
tinent forevrig, hvor man istedet benytter Engler
viskosimeter og temperaturene 20° C, 50° C og
100° C.

For oversiktens skyld gjengis en tabell over
S.A.E.Nr. omregnet til Engler grader ved 50° C.
Denne tabell ma absolutt ikke generelt benyites
til en sadan omregning, da selve viskositetskurven
er hoeist forskjellig for oljer av forskjellig oprin-
nelse, og resultatene derved blir misvisende.

Tabell TIL
Viskositet i Engler grader ved 50° C.

S.A.E.-Nr. Maximum Minimum
20 6,3 4,0
30 8,9 6,3
40 15,8 8.9
50 26,3 15,8
60 33.0 26.3
90 21,0 10,8
110 43,4 21,6
160 72,5 434

Av tabellene fremgar at der ikke er nogen skarp
grense mellem de forskjellige S. A. E. Nr. En olje
f. eks. med viskositet 158 ° Engler ved 50 ° C
kan betegnes bade som S. A. E. Nr. 40 og som
S. A. E. Nr. 50, idet 15,8° Engler ved denne
temperatur svarer til maksimum for S. A. E. Nr.
40 og til minimum for S. A. E. Nr. 50.

S. A. E. Nr. betegner, og gijor heller ikke krav pa
a betegne annet enn oljens viskositet eller tyk-
kelse. Det er absolutt ingen betegnelse for smore-
evne eller kvalitet.

I Sverige er der forslag oppe om 4 ga et skritt
videre i retning av standardisering av motor-
oljer.

Efter samarbeide mellem Kungl. Armeforvalt-
ningens representanter, Statens Provningsanstalt
ved dosent Evert Norlin og professor E. Huben-
dick er fremsatt forslag for standardisering av
motoroljer.

Tabell IV.
Svensk forslag for standardbetegnelse for motoroljer.
Betegnelse M 20 M40 M 65 M 90 M 115 M 150
Kinematisk viskositet ved 50°C............ v, 15—25 35—45 60—70 85—95 105—125 140—I60
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Tabell V.
Svensk forslag for standardbetegnelser for trans-
misjonsoljer.
Betegnelse T 200 T 350
Kinematisk viskositet ved
508 Ol ueroms Anberers hroge, i 4 Vk 180—220 330—370

Betegnelsene i det svenske forslag bestar dels
av et bokstav og dels av et siifer, nemlig bok-
stavet M for motoroljer og T for transmisjons-
oljer, samtidig som et siffer uttrykker oliens vis-

kositet med skarpe grenser mellem de forskijellige
M-nr. og T-nr.

Det er samtidig forutsetningen at disse bok-
staver kun tillates anvendt nar oliene minst op-
fyller de krav til spesifikk vekt, flampunkt, stivne-
punkt, forkoksningsrest og oksydasjonspreve som
av Statens Provningsanstalt er foreslatt godkjent

av Arméiorvaltningen for leveranse av oljer til
arméen.

En olje som nu f. eks. har tykkelsesbetegnelsen
M.H. vil, under forutsetning av at den opfyller
de stilte krav m. h. t. fysikalske analysedata,
kunne betegnes M.H.—M 40, hvis den tidligere
tykkelsesbetegnelse enskes bibeholdt.

De foreslatte standardiseringer har til hensikt
a garantere at en olje som betegnes pa heskrevne
mate, opiyller de krav som stilles ikke bare til
viskositet, men ogsa til kvalitet i arméens leve-
ransebestemmelser.

Hermed har man tatt skrittet fra klassifisering
til standardisering. Hvad en standardisering av
motoroljer eller smoreoljer i det hele tatt efter de
nevnte fysikalske analysedata angar, skal jeg
visselig avholde mig fra & diskutere. For dem
som har interesse av a trenge dypere inn i emnet,
henvises til Southcombes bok i norsk oversettelse
«Prevning av smereoljer og betydningen herav»
samt til dosent Evert Norlins artikkel i «Teknisk

Tidskrift», hefte 5, mai 1934, hvorira de gjengitte
tabeller er hentet.

Hvad man ferst og iremst legger merke til ved
det svenske forslag er at viskositeten utrykkes i
absolutt kinematjsk viskositet. Nar man betenker
ati U. S. A. benyttes Sayholt viskosimeter, i Eng-
land Redwood viskosimeter, i Frankrike Barbey
viskosimeter, i Tyskland og andre kontinentale
stater Engler viskosimeter, som alle gir forskjel-
lige, ikke direkte sammenlignbare resultater, er
viskositet uttrykt i absolutte enheter et stort irem-
skritt.

En tabell over de forskjellige viskositeters for-
hold til absolutt kinematisk viskositet gjengis.

Pa den internasjonale oljekongress i London i
1933 besluttedes som internasjonal enhet for vis-
kositet innen petroleumindustrien og oljehandelen

a anvende fysikkens kinematiske, absolutte vis-
kositet.
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Tabell VL

Omregning av Saybolt sekunder, Redwood sekun-
der og Engler grader til ahsolutt kinematisk

viskositet.
Absolutt kinema-  Saybolt Redwood Engler
tisk vis\l;ositct sekunder sekunder grader
I
1,0 31.1 29,2 1,0
1,8 329 30,5 1.1
2,8 35,6 328 1.2
3,9 38,8 354 1,3
5,0 42,1 38,2 1.4
6,25 46,0 41,4 1,5
7,45 49,6 44,9 1,6
8,5 53,8 48,2 157
9,6 57,8 51,0 1,8
10,7 62,1 54,5 1,9
11,8 66,3 57,9 2,0
12,8 70,0 61,1 2,1
13,8 73,6 64,5 2.2
14,8 71,2 67,8 2,3
15,7 81,2 70,8 2,4
16,6 85,2 73,7 2.5
21,1 104,0 89,0 3,0
254 122,0 105,0 3,5
29,3 140,0 119,0 4,0
33,3 157,0 133,0 4,5
33 174,0 149,0 5,0
41,2 192,0 163.0 55
45,1 209.,0 178,0 6.0
52,9 2420 200.0 o

Den absolutte dynamiske viskositet Vd uttryk-
kes i den kraft der fordres for 4 bevege en plan
flate med et areal av 1 cm® med en hastighet
av 1 cm pr. sekund over en annen fast og parallell
flate, adskilt med et veeskeskikt 1 c¢cm tykt. Denne
kraft males i dyn. (1 dyn er den krait som gir 1

gram en hastighetsforandring 1 cm i 1 sekund
=_—9.8£],.ﬁ g). Dette mal for absolutt viskositet
uttrykt i C.G.S.-enheter (centimeter, gram,

sekunder) benevnes Poise og en hundredel derav
Centipoise. Viskositeten av vann i C.G.S. ver-
dier ved 20° C er temmelig nsiaktig 1 (noiaktig
1,005) Centipoise. Saledes har enheten for vis-
kositet uttrykt i Centipoise den fordel & vere
virkelig spesifikke viskositeter referert til vann
ved 20° C (neiaktig 20,2° C).

Den absolutte kinematiske viskositet som €r
foreslatt anvendt i Sverige, betegnes Vk, og eI
den absolutte dynamiske viskositet dividert med
oljens tetthet eller masse pr. volumenhet (Den-

Vq i Poises
sity) eller = Vy

D i gram pr.El-é
Fordelen ved viskositet uttrykt i V4 eller Vk
enheter er at selve bestemmelsen ved viskositeten
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Stopeastalt: Sinsen Terasse: 20000 m:.

Slagtehuset, Kornsiloen, Heires Hus, Norske Forenede, Kristi~
ania Meieribolag etc.

Durasfalt: Gronlands torv, Ankerbroen etc.

Overflatebehandlingsarbeider:

Vestfold, Ostfold, Aker. Hordaland,
Austagder, Kongsberg, Rjukan o.s.v.

Pentrasjonsarbeider:
Ostfold og Aker.

Teppebelegninger(Verk-
blandinger):

Vestfold etc.

Tjre- og Asfaltbetong
Einstreudekker:

Akershus, Vestfold, Aker,
Bergen etc.

NORDISKE

DESTILLATIONSVERK
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ASFALT OG VEIAVDELINGEN




DRAFN-

KNUSEREN

PATENT NR.
39348 og 39649

Har:
1. Patentert sikringsanordning mot rammebrudd etc.
2. Patentert rammekonstruksjon
3. Knusebakker av heiprocentig manganstél
4. Specialbakker for fremstilling av finpukk og grus

DRAMMENS JERNSTOBERI & MEK. VARKSTED %s

AKTIESELSKABET

SORENSEN og BALCHEN

MIDDELTHUNSGATE 19 v. STADION . UTSTILLING I HANDELSBYGNINGEN
TELEFON: CENTRALBORD 61890

Forhandler de kjénte merker:

CADILLAC-------- personautomobiler

LA SALLE--------- personautomobiler

BUICK------------ personautomobiler

PONTIAC --------- personautomobiler:

CHEVROLET ------ person- og last-
automobiler

GMC. ------------ rute- og last-auto-
mobiler

HARLEY-DAVIDSON motorcykler og
og HUSQVARNA - - -sidevogner

LANDETS STORSTE LAGER AV RESERVEDELER
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er uavhengig av typen av det benyttede viskosi-
meter. Videre kan viskositet uttrykt i V. enheter
omregnes til andre viskositeter, Saybholt. Red-
wood. Barbey og Engler uten kjennskap til oljenes
spesifikke wvekt.

Den eneste metode som kan lede til ensartethet,
er bhestemmelse av alle resultater i absolutte en-
heter, og The Iunstitution of Petroleum Techno-
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logists har utgitt «Standard Methods» for bestem-
melse av viskositet pa denne mate.

Vilde det ikke veiere en opgave for den norske
standardiseringskommisjon & opta arbeidet for &
fd innfert den kinematiske. absolutte viskositet
som eunhet for viskositet i olieanalyser ogsi i Nog-
ge? Det vilde utvilsomt by pa mange fordeler.

UTBEDRING AV DE FRANSKE VEIER

Efter ,, International Highway Magazine” gjengir
vi nedenstiende artikkel av den kjente franske vei-
ingenier F. {e Gavrian, som bl. a. er generalsekreteer
i den internasjonale veiforening. '

. Nybyggingen av veier i Frankrike er liten og om-
fatter bare nogen fjellveier, hvoriblandt de manglende
deler av Alpeveien over Iseranpasset mellem Genua-
bukten og Nizza, som ndr op i en heide ay 2780 m

. h. . .
° [stedenfor nybygging har man allerede i mange ar
vert beskjeftiget med utbedring av veienc for a gjore
dem skikket for den hurtiggaende _traflkk. I Frank-
rike er det ingen fartsgrense for biler under 3_tonn.
Alle personbiler kan saledes kjore med uinnskrenket
hastighet, men foreren plikter & kunne stoppe bilen
narsomhelst og hvorsomhelst det matte bli nedvendig,
og ansvaret er meget stort hvis en ulykke skulde inn-
trL\f/fcei.utbedringene —— som er blitt et meget viktig
ledd i landets utvikling — utfoeres efter bestemmelser
vedtatt av vedkommende {egjex'xngsdepartement i
1933, Disse bestemmelser er i korthet felgende:

En vei skal vere ensartet med hensyn til sével
lengde- som tverrprofil. Ondulasjoner ma 1 almmge-
lighet ikke overstige 5 %, og i fJellteréex}g 8 a :O %o-

rvene bor — hvor dertil er anledning — ha en
racﬁﬁls av 300 mi. [ fjeliterreng kan dog — ndr for-
holdene krever det — radien nedsettes til 30 m og
derunder. Om mulig anvendes da S-formede eller
dobbelte kurver med radius helt ned til 10, ja endog
£ I/]xll'le kurver skal ha en minste overhside av 8 9.
Dette tall er hsiere enn i nabolandene, spesielt Eng-
lan\}hie'ibredden skal for hver kjercbane i almindelighet
vere 3 m. En vei med 2 kjorebaner ber sdledes vere
6 m og med 3 kjorebaner 9m bred. Veier med dobbelt
kjerebane, 0g som er seerlig sterkt traflkegt av brede
hurtiggdende biler, kan efter innhentet tillatelse av
regjeringen gis en bredde av 7 m, mens pa den annen
side bredden pa fjellveicr hvor forholdenc krever det
kan nedsettes til 5 m med breddeutvidelse i kurver.

Veiens overhoide skal vare svak og avpasset cfter
veidekkets glatthet m. v. Som passende overhoide
regnes: 1;70—1/80 for pukkveier som er overflate-
behandlet med tjere cller bitumen, )
1/80—-1/90 for tjeremakadamveier samt veier med
pituminest dekke eller asfaltbetong.
1/90—1/100 for veier med cementbetong og stenbro-
leglilll\n)%: veibredden er 6 m eller mere ber tverrsnittet
ikke vare en cirkel-eller parabelbue, men utformes

sﬁ.ledes at to rette linjer skjerer hinannen i veiens
midtakse og forbindes med en avrundingsbue.

Veien skal pd begge sider ha banketter av siadan
bredde at den gir plass for veivedlikeholdsmaterialer
og i nodsfall for en havarert bil. Bankettene bor i al-
mindelighet bygges fra 5 til 10 em hoiere enn vei-
kanten, sa bilene ikke fristes tilunedig & kjere pa dem
og odelegge dem. I nedsfall kan dog biler komme op
0g benytte banketten pa en kortere strekning.

Bankettene er i Frankrike i almindelighet beplantet
med trer. Dette gir veiene sin charme, idet de ofte
virker som avenuer i en park. Trarne kan dog under-
tiden vare ct faremoment, idet de — hvis de star for
ner inn pd veien — lett kan bli pakjert av biler som
kjorer med for stor fart eller hvor veibanen er glatt.
Ved nye treplatninger — og ved fornyelse av gamle
-—skal avstanden fra trerne til veiens akse vere minst
55 m.

For wveiviser- og varselskilter som tidligere var
uensartet er det nu vedtatt standardtyper, for de
sistes vedkommende overensstemmende med de in-
ternasjonale.

Ved jernbaneoverganger brukes dobbelt varsling,
idet et skilt anbringes 150 m for krysningen og det
annet ved selve overgangen.

Ved siden av de internasjonale varselskilter brukes
ogsa andre varselmetoder avpasset efter franske for-
hold.

1. For & henlede opmerksomheten pa kurver og
vanskelige veipartier blir trestammene ofte malt
hvite, eller hvis det ikke finnes trer anbringes hvit-
malte stolper langs veien.

2. 1 veikryss hvor det finnes trer males trestam-
men hvit. Er der ikke trer opsettes et hvitmalt
gjerde eller en hvitmalt pel i krysset. Dette avverger
ofte trafikkulykker, da den hvite farve sees pa lang
avstand.

3. @gsa fremstikkende gjenstander sisom pil-
arer m. m. tilherende byggberk ved veikryss, rekk-
verk m. v. ved inngangen til broer, hjorner av fortau,
trafikkeer etc. markeres ved & hvitmale dem.

4. Kulerte trafikklinjer anbringes pd veibanen,
spesielt i kurver hvor en svak helling plutselig gar
over i en bakke. Sadanne trafikklinjer som brukes
i mange land — is@r i England — har vist & sig vere
til megen nytte. Man er ennu ikke klar over hvilket
materiale og hvilken farve som egner sig best til
stripene. Det foretas prever med savel maling pa
selve veibanen som nedlegning av striper av metall,
mursten, nagler etc. Med hensyn til farven foretrek-
kes i Frankrike den gule, som er mer holdbar enn den
hvite bl. a. mot oljen som {innes i veitjaren.
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SORTERING AV NATURSINGEL

Av ingenier Th. Thorkildsen.

I forbindelse med utlegning av asfaltdekker har
man her i Vest-Agder i de siste par ar eksperi-
mentert en del med sortering av natursingel fra
grustakene.

Man forsskte ierst med en almindelig sorter-
trommel, men dette viste sig pad grunn av den
fine sortering som matte anvendes, lite hensikts-
messig, idet vat grus hadde vanskelig for a pas-
sere gjennem de sma huller i trommelen.

Man gikk derfor over til anvendelse av et sa-

til asfalteringsarbeider utskilles i fyllkasse nr. 4,
og kan enten brukes til avretning av veibanen
m. v. eller ogsa knuses i pukkmaskin, hvori er
innsatt gruskieveplater og sorteres pa nytt.

Man kan under gunstige forhold sortere optil
30 m® sams masse, hvorav ofte optil halvparten
blir brukbar singel pr. 8 timers dag.

Det ovrige arrangement vil ogsa iremga av de
foran nevnte 2 fotograiier av et sorteringsanlegg
ved Moshy pr. Kristiansand.

Sorteringsanlegg for natursingel ved Mosby pr. Kristiansand. Billedet viser den 9 m. lange og 4,5 m. hoie beltetran-
sporter nmed pamontert bensinmotor. Det 5,7 m. lange skaktsikt holdes i bevegelse ved en firkantet jernbeslatt treknatt
6"X6'" hvis aksel drives ved en kort removerfering fra transportorens ovre aksel.

kalt «skaksikt»
maskestorrelse.

Dette sikt sattes ved hjelp av kjededrift i for-
bindelse med en transportabel beltetransporter
drevet av en luftkjelt bensinmotor.

Sorteringen foregdr pa den mate at siktet blir
utsatt for en stadig rystelse ved hjelp av en aksel
hvorpa er montert to firkantede treklosser, som
holdes i roterende bevegelse ved hjelp av den
foran nevnte kjede.

Som det av hosstiaende 2 fotografier videre vil
fremga, foretas sorteringen i fire forskjellige stor-
relser, og saledes at grusen som kommer fra bel-
tet kastes inn pa siktet, hvor den finkornede grus
vil ga igjennem og falle ned i den na&rmeste fyll-
kasse. Denne grus kjeres direkte pa veibanen.
De grovere masser, som ikke passerer sikt nr. 1,
vil pa grunn av rystelsene fortsette nedover
siktet og falle ned gjennem siktedukens masker
i forhold til sin sterrelse i fyllkasse nr. 2, 3 og 4.
Singelen i fyllkasse nr. 2 og 3 brukes til asfalt-
eringsarbeider, mens den singel som er for grov

med sikteduk av forskjellig

Det har i den senere tid vwrt adskillig disku-
sjon om de forskjellige stensorters anvendelse til
asfaltbelegning pa grunn av deres mer eller min-
dre hydroiobe egenskaper. Imidlertid har det vist
sig at de partier som ifjor sommer blev utlagt
her i Vest-Agder ved hjelp av natursingel hittil
har veert like holdbare som lignende veidekker
utlagt ved hjelp av dyrere innkjept singel fra
andre kanter av landet.

Da det kan tenkes at et arrangement som foran
beskrevet ogsd med fordel vil kunne anvendes
andre steder, hvor man har grustak med stort
singelinnhold, og hvor innkjep og transport av
maskinsingel faller uforholdsmessig kostbart, har
jeg utarbeidet detaljerte beregninger av sorterings-

arrangementet til mulig benyttelse for interes-
serte?).

) Kopi av tegningene kan fies utlant fra Vei-
direktorkontoret.
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NY FORPLOGTYPE I TROMS FYLKE

Platene er nederst 5 mm tykke for & gi godt feste
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I Troms benyttes nu forploger av en modifisert

form og utferelsc efter tegninger av avdelingsingenior

Waarum.
Plogen fremstilles i to storrelser, som
billedene.

I

[Nl

A

vist pa

for skjer og bil; overst er tykkelsen 3 mm.
Festet for bilen utfores efter onske i hvert tilfelle
De nye ploger fremstilles av Kaarbos mek. vark-
sted, Harstad.

Fig. 1 og 2. Stor plog. Hoide foran 100 cm, bak 200 cm. Bredde i bane 220 cm, bak 330 cm. Vekt
550 kg. Passende storrelse for 4— 4,5 tonnsbiler (Gilford, Strommen e. lign.) Billede nr.1 er karakteristisk
for llnjexlq i storplogen. Den ribbeformede avstivning er effektiv og lett.
Fig. 3. Middelstor plog. Heide foran 70 cm, bak 165 cm. Bredde i bane 220 cm, bak 315 cm. Vekt
350 kg. Passende starrelse for ca. 2 tonns biler (Ford, Chevrolet o. lign.)

GJENNEMGANGSVEI OST—VEST GJENNEM CANADA UNDER
BYGGING

Siden 1919 har man i Canada energisk arbeidet
for 4 fa i stand en sammenheungende bdilvei gien-
nem hele landet fra Atlanterhavet i est til Stille-
havet i vest. Planen er nu pa god vei til a4 reali-
seres, idet det av den ca. 6800 km lange veistrek-
ning bare gjenstar enkelte relativt kortere partier,
likesom enkelte tidligere eksisterende strekninger
ma omlegges for & opna en rettere forbindelse.

I juli maned ifjor blev en viktig del av veien

— nemlig strekningen mellem Winnipeg og Fort
William Port Arthur — apnet for trafikk. For
denne veiforbindelse kom i stand, matte trafikan-
tene kjere utenfor landets grenser og inn i U. S.
A. for a komme frem her. Den nye vei er dog
ennu ikke helt sammenhengende, idet man frem-
deles ma benytte ferje mellem «the Twin Ports»
og «the So00».

Byggingen av den lange giennemgangsvei har
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Gjennemgangsvei gjennem Canada.

selvsagt krevd betydelige belep. 1 1919 stilte
regjeringen til radighet $ 20000000, og ved et
energisk arbeide lyktes det ogsa a fa de forskjel-
lige stater interessert i foretagendet. Nar veien
ikke allerede er fulliert, skyldes det den omsten-
dighet at store pengesummer ogsa gar til andre
veiarbeider i Canada — savel utbedring som ny-
bygging. Pa enkelte partier har det dessuten veert
stor strid om veiens beliggenhet, seerlig hvorvidt
veien skal folge nordsiden av Superiorsjsen eller
legges lenger inne i landet. Kanskje blir striden
bilagt ved at begge veier bygges.

I de siste 4 ar er av staten og distriktene til
giennemgangsveien tilsammen anvendt ca. $
30000000, hvorved ogsa mange arbeidslese har
veert beskjeftiget. I de to eneste vanskelige par-
tier pa giennemgangsveien — det uryddige fjell-
distrikt i det vestlige Ontario og fjellterrenget .
britisk Columbia — gienstar ennu en del av vei-
byggingen.

Veiforbindelsen gst—vest vil bli en turistattrak-
sjon av rang, da naturen er bade avvekslende og
imponerende, og byggingen vil for landet ganske
visst bli et meget innbringende foretagende.

BLAKKEN

Av overingenigr . Sommerschild
i «Meddelelser ira Norges Statsbaner».

Overskriften virker kanskje noget fremmed her
i bladet. Den er heller ikke seerlig original, enn
mindre nawvnet. Alle anleggsfolk kjenner var fir-
bente venn som hjelper til med a bygge banen. Vi
treifer ham i nesten hver skjeering og tunnel i mere
og mindre godt humer — som regel en avspeiling
av Kkijerekarens ditto. De heter gierne «hest og
mann» disse to i bokene vare og det er en tydelig
og grei betegnelse og ikke til & ta feil av., Men
Blakken star forst som rett og riktig er. Arbeidet
er likesom ikke kommet i sving for Blakken og
heisekken med tilbeher er ankommet.

Jeg synes at Blakken som er slikt et viktig og
uundveerlig individ i var anleggsvirksomhet for-
tiener en liten hederlig omtale. De er noksa like
alle disse vaggehestene vare og de kan sine ting
som en annen liten cirkushest.

Jeg minnes med serlig kjecrlighet en vi hadde
i en tunnel ved Bergensbanen i mange ar. Det var
sjelden at Anders som var «mann» behovde a si
noget, rykke i temmene eller gi andre anvisninger
pa hvad Blakken skulde gjere. Den gikk nar den
skulde gi og stod der den skulde stoppe bade i rett
spor og pa riktig sted. La ikke sporvekselen inn-
stillet til sidesporet som den skulde inn pi sa stop-
pet Blakken. Den hadde nok fatt erfaring for at
denne skinnestumpen som la der og pekte ut i
sporet forvoldte avsporing og annet dievelskap og

det skulde Blakken ikke ha noget av. Og nir de
lastede vogner som den hadde anbragt sig foran
pa et annet spor skulde ut, sd rorte den sig ikke
— formodentlig av samme grunn — for Anders
hadde handfaret alle koblinger og gitt den en klaps
pa baken. Da forst gikk Blakken. Ellers hadde

Anders og Blakken sitt eget sprog sig imellem som
ingen andre forstod.

Blakken var alltid i godt lune likervis som An-
ders. Men en gang fikk jeg et temmelig kraftig
napp i armen og det var bare det mente Anders
at jeg ikke hilste pam, hvad jeg kanskje som re-
gel gjorde, men jeg tror nok at det helst gialdt de
par sukkerbiter som gjerne blev tif overs nar Vi
drakk kaffe i brakka for vi gikk inn i tunnelen.

Slike og mange andre sma trekk kan nok fortel-
les om alle Blakkene vare.

Men denne Blakkens siste dager er kanskje no-
get for sig. Da tunnelen var giennemslatt og ef-
terarbeidene gjort, blev den som pensjonist satt i
en ekstra god havn og blev tykk og rund. S& en
dag kom lokomotivet trekkende med sine vogner.
Folkene pa garden hvor Blakken stod fortalté at
den blev urolig. Synlig ikke redd gikk den op mot
banelinjen, hvortil havnen 14 og sa pa denne nye
hesten og forstod nok ikke at dens eget necrveer
kunde undveeres. Og en dag brot Blakken inn-
hegningen og gikk den lange, vante vei op til og
inn i tunnelen for & underseke forholdene neermere
og motte der lokomotivet — og doden.

Stakkar Blakken! —

4
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MINDRE MEDDELELSER

EN SVEITSISK DIESELMOTOR FOR PERSON-
BILER

Det verdensberomte firma Ad. Saurer A. G. i
Arbon, Sveits, som har vert en av pionérene néar
det gjelder bil-dieselmotorer har nylig konstruert
en 6-cylindret dieselmotor til bruk for vanlige person-
biler. Denne dieselmotor har 6 cylindre med 80 x 120
mm boring og slag. Ved 3000 omdr. pr. minutt
utvikler den 72 hk. Motoren blev innmontert i en
Chrysler Plymouth bil. Med 4 personers belastning
veiet bilen 2140 kg. Det blev med denne foretatt en
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lengere provetur. Til sammenligning blev den samme
vei pa samme tid kjort ogsa med en bensindreven
bil av samme merke og type som fullt lastet veide
1800 kg. Gjennemsnittshastigheten dreiet sig om
fra 45 til 54 km i timen. Forbruket av brenselolje
dreiet sig om mellem 714 til 8,2 liter pr. 100 km.
Til sammenligning kan anferes at den bensindrevne
bils forbruk var 1314 liter pr. 100 km. Vognens
minimalhastighet pa hoigear var 7 km pr. time og
maksimalhastigheten 96 km pr. time. Gangen var
rolig. Exhausten var i almindelighet rekfri. Forst ved
95 km pr. time og i stigninger viste det sig en svak
rokdannelse.

Snitt gjennem Saurer Dieselimotor for personbiler.

KISTRANSPORT MED LASTEBIL

Det skal vere hensikten til varen & opta drift ved
de gamle Nasafjell selvgruber i Sverige. Feltet ligger
i nerheten av den norske grense rett overfor Mo i
Rana og inneholder blymalm, sinkmalm, arsenikk,
kobber og nogen mindre andre mineraler, som til-
sammen er beregnet & gi en arsproduksjon av 10 000
tonn. Skibningen av kisen kommer formentlig til
a foregd over Mo i Rana, hvorhen avstanden fra
grubene er 77 km. Man har under overveielse &
benytte automobiler til transporten fra grubene, i
hvilken anledning der ma bygges en 7 km lang vei
til den norske riksvei gjennem Dunderlandsdalen.
Denne siste forer sd ned til sjoen.

FORBUD MOT A OVERNATTE | BILER

I Sveits har myndighetene, efter en henstilling
fra hotelleierne, utferdiget forbud mot at bilister
overnatter i sine biler. Og gjennem den internasjonale
Hotellmen’s Association har man videre festet andre
lands opmerksomhet pé& forbudet.

I en redegjoerelse fra Sveits heter det at man i
sommer i Graubiinden og andre av de populare turist-
steder sa uendelige rekker av biler, som var parkert
for natten pa de vakreste steder, mens passasjerene
redde op i bilene.

Sveits blev i juni maned besgkt av 26 869 biler
med turister, 4640 flere enn i juni 1934, s4 man
forstar at de sveitsiske hotelleiere ser med frykt og
beven pa at sd mange turister har gjort sig uavhengig

av hotellene.

ET VEISKILT MINDRE

Landshevdingen i Visby i Sverige har ifelge
»ovensk Vagtrafiktidning’” antydet at det ikke skulde
vare nedvendig i tettere bebyggede strok & sette op
skilter som angir at kjerehastigheter skal nedsettes.
Som grunn herfor anferes, at hastighetsbegrensning
bare er nedvendig for den tunge trafikk, som kan
skade veiene, mens det for evrig ber gjelde som
generell regel at hastigheten avpasses under hensyn
til trafikksikkerheten og at serskilt bestemmelse
om mindre hastighet i tett bebyggede strok ikke er
pakrevet. Man vilde herved kunne spare et av de
mange skilter som anbringes langs veiene og som
ikke egentlig er nogen pryd i landskapet.

DEN LYDLOSE TRAFIKK I SVERIGE

Den lydlese trafikk i Sverige synes & ha gitt et
meget gunstig resultat med hensyn til antallet av
trafikkulykker. I Stockholm var nemlig i det forste
,lydlese” kvartal antallet av kollisjoner 540 mot-
748 isamme tidsrum forrige ar, antall skadede personer
var 227 mot 326 og antallet av drepte i tiden juli—
september iar var 3 mot 9 i 1934.

TRAFIKKTELLING I SVERIGE
,,Vidg och Vattenbyggnadstyrelsen’ i Sverige har
foreslatt at der innen styrelsen oprettes et eget
veitrafikkontor og at det for budgettaret 1936—37
bevilges midler til en trafikktelling omfattende hele
landet.
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ELASTISKE GJERDER

(T2 .

I Amerika har man i nogen tid gjort forssk med
elastiske gjerder langs de store gjennemgangsveier og
nylig er sadanne gjerder forsgksvis opsatt i Tyskland
langs veien Frankfurt—Wiesbaden. Gjerdene, som
bestar av stdltaug skal ikke alene hindre kjoretoiene
i & komme utenfor veibanen, men ogsa pa grunn av
deres elastisitet bidra til & bringe en vogn som
kommer for ner gjerdet inn pa kjerebanen igjen.

Hvorvidt disse gjerder opfyller sin hensikt kan forst
erfaringen vise.

TRAFIKKTELLING I ENGLAND

Den trafikktelling som det engelske trafikk-
ministerium satte inn med i midten av august,
er den mest omfattende som nogen gang har vert
forsgkt. Tallene er ennu ikke tilgjengelige; men
der er offentliggjort nogen interessante oplysninger
om de observasjoner som er tatt ved Sale pa Man-
chester—Chester veien. Pa ukens roligste dag,
torsdag, passerte mellem kl. 10 og kl. 24 6724 biler,
421 busser og 2817 lastevogner. Denne dagen blev
der bare notert 2 hester. Det er om sgndagene —
,.hviledagen” for i tiden — at trafikken er sterkest.
Den sondagen da tellingen fant sted passerte motor-
kjoretoier i et antall av 750 i timen, og av syklister
1200 i timen. Men trafikken kulminerte ved hjem-
rushet om aftenen. 1 de fire timene mellem 17 og 23
blev der tellet 8181 kjoretsier, hvorav 3421 blev
klassifisert som motorvogner. Syklistene optradte i
en slik mengde at man métte sette ut ekstra tellere
som skulde koncentrere sig om denne spesielle form
for trafikk. I de to timene mellem 19 og 21 passerte
deribareen retning 2400 syklister, 214 motorsyklister,
1300 motorvogner og 70 motorbusser. Og selv med
de ekstra optellere, er det tvilsomt om det var mulig
& f4 med alle syklistene.

Motorliv.

AUTOMOBILINDUSTRIEN [ JAPAN

Automobilfabrikasjonen i Japan har i den senere

tid utviklet sig raskt, og av biltyper fabrikeres nu
folgendc:

1. Store biler:

a. ,,Fuso”, fabrikeres av Mitsubishi Heavy Indu-
stries Company. Brukes vesentlig til Busser til-
horende jernbanen.

b. ,,Isuzu” og ,,Sumida’” — middelstore busser
av standard type vedtatt av handels- og industri-
departementet — fabrikeres av Tokyo Gas Electric
Industry Company og Automobile Industry Com-
pany og forhandles gjennem Kyodo Kokusan Jidosha
Kaisha (Forenede japanske Automobilfabrikker).

Benyttes vesentlig som busser og brannvogner samt
til bensintransport.
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c. ,,Chiyoda” — 6-hjulede vogner, anbefales av
militervesenet. Fabrikeres av Tokyo Gas Elcctric
Industry Company og Automobile Industry Company
og forhandles av Kyodo Kokusan Jidosha Kaisha.
Brukes vesentlig til godstransport.

d. ,,Atsuta’, fabrikeres av Nihon Sharyo (Japan
Wheel) Company og benyttes som busser.

e. ,,Rokko”, fabrikeres av Kawasaki Wheel Com-
pany i 2 typer: personvogner og lastebiler.

Enn videre vil det i ner fremtid bli bragt pi mar-
kedet 2 nye biltyper nemlig lastebilen ,, Toyoda” og
bussen ,,Kisokochi’ fabrikert av henholdsvis Toyoda
Automatic Weaving Machinery Manufacturering
Company og Tokyo Automobile Industry Company.

2. Smdbiler:

a. ,,Datsun”, fabrikert av Japan Industry Auto-
mobile Company.

. ,,Ohta”, fabrikert av High-Speed Engine Indu-
stry Company, som er et nytt selskap dannet ved re-
konstruksjon av Ohta Automobile Manufacturering
Works til et aktieselskap.

c. ,,Kyosango”, lastebil, fabrikert av Kyosan
Automobile Manufacturing Works.

d. ,,Tsukuba’, som fabrikeres av Tokyo Automo-

bile Manufacturing Company, er ennu ikke kommet
i handelen.

3. Disel-drevne automobiler:

Sddanne biler fabrikeres av Mitsubishi Heavy In-
dustry Company, lkegai Iron Foundry og Niigata

Iron Foundry. Sistnevnte selskap fremstiller bare
selve motoren.

SULFITLUT SOM ST@VDEMPNINGSMIDDEL

1 Sverige brukes fremdeles i adskillig utstrek-
ning - sulfitlut  som middel mot stevplagen pé
veiene. Den leveres enten i konsentrert ilytende
form eller i pulverform. Ved bruken blandes den
konsentrerte lut i forholdet 1 del lut, 2 deler vann.
For lutpulverets vedkommende er iorutsatt 1 del
lut og 3,5 deler vann regnet efter vekt. Det har
imidlertid vist sig at pulverct ikke er lett oplosc-
lig i koldt vann, hvorfor man helst ber stro det
pa veibanen efter forutgdende vanning eller citer
regnveer. Safremt ikke wveien er tilstrekkelig vat,
bor vanding foretas citer spredningen. Av den
van_nb]andedeokonsentrcrte lut medgar 1. gang ca.
2 liter pr. m* og av den pulveriormige lut ca.
0,5 kg pr. m* Den forste impregnering bor gjores

:.cr.un-dig 0¢ kan vedlikeholdes ved spredning av
mindre kvanta ct par ganger i lapet av sommerch.
A/B Svensk Sprits priser i Sverige er:

A. Konsentrert lut, 52 % torrsubstans:
1. I tankvogner a 15—20 tonn: kr. 9,50 pr. 100 kg
traktiritt. ’

2

2. 1250 kg fat i hele vounlaster a 10 tontt
kr. 14 pr. 100 kg fraktfritt inkl. fat.

3. 1 mindre partier kr. 12,00 ———
fabrikk inkl. fat. . pr. 100 kg

B. Lutpulver, ca. 90 % terrsubstans:

Ty 1 partier pz} minst 10 tonn kr. 13,00 pr. 100 kg.
2. 1 partier pa minst 5 tonn kr. 15,50 pr. 100 kg-

3. I mindre partier kr. 17,00 pr. 100 kg, alt frakt-
iritt inkl. emballasie.

M@RKLAKERTE BILER BLIR LETT PAKI@RT

Statistikken viser at ved bilkollisjoner i morke
hadde 75 % av vognene ¢n mork farve, idet det —
saerlig 1 darlig veer og ved gatekryss ofte kan:
veere vauskelic 4 bli opmerksom pd de moerke
biler. Det samme er for evrig tilfelle med merk-
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kleedte syklister. og da «katteoine» pia syklene
har vist sig a veere til liten nytte, burde 1 dct
minste skvettskjermen bak pit sykkelen vecre hvit-
malt, hvilket en sykkelfabrikk for evrig allerede e
begynt med. :
For bilenes vedkommende vil det ikke nytte om
de blev markert ved en lys farve bakira, da ulyk-
ker som regel skjer i veikryss, hvorior vognene
ogsd ma gjores lett synlige fra siden. Man har
provet 4 markere bilen ved & anbringe lamper
langs vognens sider, men dette cffektive muddel
har ikke nadd frem, lhvorfor den lysec farve bor
benyttes og anbefales av bilforhandlerne.

Automobil-Revue.

VEIBREDDENS BETYDNING FOR TRAFIKK-
SIKKERHETEN

I ,,American Highways” U. S. A. Statsvei-
ingenipgrers forenings organ — for april 1935, side
18—21 skriver Roger L. Morrison (Michigan univer-
sitet) en artikkel om ,,Veibreddens innflytelse pa
ulykkene”.

Hans konklusjoner er:

1. Det er flere ulykker pa 15’ og 18’ enn pa 20’
brede veier med samme trafikk.

2. Forekelsen er storst ved ,,side swipe’ ulykker.

3. Busser er sjelden utsatt for ulykker.

4. Foregkelsen procentvis er like stor for lastebiler
som for andre biler.

5. De utgifter som det sterre antall ulykker pd 18’
veibredde foranlediger synes & vare storre enn det
arlige kostende ved den forgkede bredde.

Den sterre bredde er pakrevet mer p. g. a. person-
bilulykkene enn a. h. t. de ulykker som forekommer
for lastebiler og busser. Forfatteren bemerker dog
at meget mer inngdende underseokelser kreves for
spersmalet er helt klarlagt.

Artikkelen er meget interessant og vel veart et
inngdende studium. Bladet finnes pa Deichmanske
biblioteks tekniske avdeling. 0. K.

FORSLAG TIL FORBIKJ@RING PA VEIENE

O. A. W. Robertson, president i Westinghouse
Electric and Manufacturing Company, har fremsatt
et forslag til utvidelser i bredden pa 2 lams veier som
benyttes av sd vel lastebiler som almindelige biler.
Som det fremgar av tegningen skulde de hurtiggdende
biler i utvidelsene kunde kjore forbi de langsommere
gaende lastebiler, idet disse siste tilpliktes & holde
helt til heire, mens de evrige biler kan kjore rett frem.

DIAG. 3
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Billedet viser en stor engelsk fireakslet lastebil
med en lasteevne pa 16 tonn. De 4 forreste hjul
styres mens de 4 bakerste er drivhiul.

U. S. NR. 60, VIRGINIA
Vakker vei i inntagende landskap. De forente
stater har endret sine veiers forhold efter utvik-
lingen av trafikken.

En tid for hundre ar siden lhadde man nogen
store ruter som var forbundsveier, bygd og ved-
likeholdt av forbundsstaten. Pa en slik storvei
drog bl. a. vare norske landsmenn fra Atlanter-
havskysten inn mot det dengang sa ukjente midtre
vesten. Dette system forlot man da jernbanen
kom; disse veier sank ned til bygdeveier og for-
falt delvis.

1 bilenes tid har man iatt en fullkommen inn-
deling med lokalveier, fylkesveier, statsveier,
«state aid roads», med forbundsbidrag til byg-
gingen, og endelig er det blandt de store veier ut-
valgt et forholdsvis mindre nett over hele landet
med forbundsveier, som statenes forbundsregje-
ring tar sig searlig av, og som bl. a. er merket
pa en egen mate. En slik vei viser dette billede.

TRAFIKKEN VED BREVIK FERJESTED

I ,,Meddelelser fra Veidirekteren’ nr. 3—1935, side
38, finnes bl. a. en oversikt over trafikken ved ferje-
stedet Brevik—Stathelle i tidsrummet 1920—33. I
arene 1933—34 og 1934—35 har trafikken ved dette
ferjested oket betydelig, hvilket vil fremga av neden-
stdende opgave over antallet av overferte biler:
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VARER SOM BETALING FOR BILER.

I det forlepne ar har en automobiliorhandler i
Franklin i U. S. A. gjort et forssk med a ta varer
som betalingsmiddel ved salg av nye biler. Bi. a.
har han tatt imot 1000 okser, 300 sauer, 10 hester,
75 griser, en del ull, skinker og andre landbruks-
produkter.

AUTOMOBILVEIER I FRANKRIKE.

Den tekniske komité til bekjempelse av arbeids-
ledighet ved hjelp av ofientlige arbeider har nylig
i et mote under ledelse av den franske arbeids-
minister vedtatt et program for bygging av et
antall automobil-utfartsveier ira Paris. Disse veier
skal bygges efter monster av de tyske riks-auto-
mobilveier, og de skal hverken ha nivaoverganger
over jernbaner eller kryssning med andre veier.
Veiene skal fores utenom tettere bebyggede strok,
som skal fa forbindelse med automobilveiene gjen-
nem sideveier. Ved realisasjon av denne plan haper
man a skaife arbeide for ca. 1500 arbeidere og man
antar at det blir nedvendig a tilveiebringe et belop
pa 500 millioner frc. til bestridelse av omkost-
ningene.

ALPEVEIENE SPERRET AV SNE.
Samtlige Alpeveier i tysk Sveits blev nylig sper-
ret av sne. Det blev imidlertid straks igangsatt
arbeide med farbargijerelse av veiene over Juiier

og Maloia, og begge disse veier er atter apnet for
trafikk. v

SARBESTEMMELSER

OM MOTORVOGNKJORING

Rogaland fylke.

Fylkesvegstyret har vedteke at bygdevegen Berg-
uren—Ims—Hseole vert opna for ferdsle med bilar
med upptil 2800 kg akseltrykk. Bilkeyring er forbode
i telelgysingi og nar vegen elles er svert uppbleytt.
Fra denne fyresegni vert undanteke skyss med
leekjar, dyrlekjar, jordmor, sokneprest i soknebod
og vegstellet sine tenestemenn.

Rogaland fylke, 10. oktober 1935.

PERSONALIA

Avdelingsingenier ved veivesenet i Troms fylke
Norodd Jensen er ansatt som avdelingsingenier av
klasse B i Nord-Trendelag fylke og ingenisr P. M.
Mikkelsen som avdelingsingenier av klasse B i
Finnmark fylke.

Som assistentingenierer i veivesenet er ansatt
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felgende ingenierer: Olav  Torp ved Veidirektor-
kontoret, Paul Saxegaard i Akershus fylke, Olav
Benterud i Buskerud, Oddmund Kringlebotn i Aust-
Agder, Einar Rosendahl i Vest-Agder, H. H. Bjorge
og Sigurd Loven i Hordaland, K. H. Oppegauard i
Mere og Romsdal, O. Bull-Hanssen i Ser-Trondelag
og Bjarne Stav i Finnmark.

Som kontorist av klasse I i Swr-Trondelag fylke
er ansatt Haakon Renning.
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ning av vigarnas tviarsektion. — Utvecklingen av
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tun—Osbanen. — Besluttede ombygninger og ny-
anlegg ved Statsbanene. — Jordens jernbaner i
1934. — Arbeidsstyrken ved Statens jernbane-
anlegg pr. 30. juni 1935. — Jernbanekalenderen for
1935. — Personaliorandringer ved Statsbanene. —
Litteraturhenvisninger til utenlandske tidsskrifter
m. v. — Sertrykk.

Meddelelser fra Norges Statshaner nr. 5.

[nnhold: Bredsporet jernbaneforbindelse Oslo
—Arendal. — Jeerbanen i drift giennem femti ar.
-— Stenskred pa Raumabanen. — Akkordarbeide
i banevedlikehold. — Overflatevibrering av be-
tong. — Oversikt over godstrafikken ved N. S. B.
i 2. kvartal 1935. — Hundrearsjubileum ved de
tyske jernbaner. — For 100 ar siden. Norske jern-
baneskinner. — [PPersonalforandringer ved Stats-
banene. — Personbefordringen pa jernbanene i
U. S. A. — Litteratur. — Litteraturhenvisninger
til utenlandske tidsskrifter m. v.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. ar. — Annonsepris: 1/, side kr. 80,00, ¥ side kr. 40,00,
Y% side kr. 20,00.

Ekspedisjon: Ingeniorenes Hus. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 20. desember 1935

>

e e T

- RIS e

= |

| [."

e




ARTIKLER OG

Side
Gruppeinndeling:
Akseltrykk ... ... 2
AMEHRR : 7 e oo DEm e muene wm one mon g e oo 2
Arbeidere, arbeidslenninger .................. 2
Asfalt. Se bituminese veidekksmaterialer .. ... 4
AULOMODILCT s o oxe 5 oig vcape B sl SELE 7 - oot o 2
Automobilforsikring. Se automobiler ......... 2
Automobilringer ........ .. ...l 3
AUTOMOBAITULET ¢rr s e sk cuoms v dtone ooms. smamm e 3 3
Automobilstatistikk ........... ... ... ... 3
Automobiltransport ........ ... .. ... 3
Automobilulykker. Se trafikkulykker ........ 12
Automobilveier. Se veibygning .............. 12
AVEIET I . T Gay 8E o - 36 st 3P e £3cr B 4
BelBia oo i e ot e v e o e 4
Beltebiler .............. ... .. .. .. ... .. 4
Bensinstasjoner. Se motorbrensel ............ 8
Beplantning langs veiene ................... 4
Betongveier. Se veibygging ................. 12
Bilrutetrafikk. Se automobilruter ............ 3
Bilsakkyndige, bilkontroll ................... 4
‘Bitumingse veidekksmaterialer ............... 4
Brakker og boliger ........ ... ... ... . oL 4
Bremseavstand, bremser .................... 4
RO R ok O F o T L T ——— 4
Danmark. o oo o 166 2 5 36 O fer T R E BE 1 )
England ...... .. .. ... i 5)
EETBN oxiyhom wetl omessl ee lomimriolae =0 acae oAl GRIE e ok i 5
TRIDNTATIE, o Lo oo e omee Ao ok =iicis <Ko < s heke ae 6
Flomskader .......... .o, 6
Flyvemaskiner. Se lufttrafikk ............... 7
EOrfatterregisteniof tis weeren mumet s sem suadonows siers 15
Forskjellige artikler ........................ 6
Fotgjengerveier, fortau ..................... 6
ERAnkTike = 32 oop 800 A6 A9 T4 4 I DEE 35 5% 6
Grus. Se maskiner og redskap samt vedlike-
MO sicnegefsl Snths olizhs .l tar Ehens (avis Sacmyiencl smskcacacss 7
Hester og hestekjereteier ................... 6
Heiesterettsdommer. Se rettsavgjerelser ... ... 9
Hoifjellsveier. Se veibygging, veivedlikehold 12, 14
ISland, g o, vemin Wi cO e Sl e o ek e e 6
T TR T il o R o o — 6
JEMNDANEY, SEE 4 fav St HEE 406 L0 o™ T J0E 7
Jernbaner eller BIET . o, ser 3o 36 10 2 a9 3 « 7
JUDIIBET: n. e cnene cyner sme pome snerg e oncns smsrl a2 - 7
Kanaler ... ... ... . . . . 7
FIATUCT hexenihe) fops Mool o o oo (hems mehel ome shotle Moo s 7
Klorkalsium. Se stevdempning .............. 10
Konservering av tre. Se materialer og material-
PIOVIUNGT - i ¥ st Joms 3 forewe foletom. sows samls e aae 8
Kongresser 0g moter ............ ... ... |
Kurver. Se veibygging og veienes tverrprofil 12, 14
Krysning av veier og jernbaner ............. 7
Larm. Se trafikkbestemmelser .............. 11
EEEtrAf iR £ im oaot e 6w st oo mette ks 0615 one syome v 74

MINDRE MEDDELELSER I ,,MEDDELELSER
FRA VEIDIREKTOREN<« I ARENE

19291935

Side
Maskiner og redskap ............. ... 7
Materialer, materialprevning ................ 8
Montering av broer. Se broer ............... 4
Motorbrensel ........ ... ... i i 8
Motorsykler og motorsleder ................. 9
Natriumklorat. Se ugressbekjempelse ........ 12
Oljetransport i rorledninger ................. 9
Omnibusser. Se automobiler ................ 2
Overhside i veisvinger ...........ooeoveeeenns 9
Personalia ............ .ot o e : 9
Plankrysninger. Se krysning av veier 0g jernbaner 7
Redskap. Se maskiner og redskap ..........- é
Regulering av bebyggelse .............c.-o .
ReRKVerk .........ceceemeenirausimeasmee e 4

Reklameskilter langs veiene .................
Rettsavgjorelser . .........ooiuneereaees 8
Riffeldannelse ... ........c.ooeeneerneeeress 2
Russland ............ccoiiiiiienenee e 2
Snebreiting. Se vintervedlikehold ........---- 9
Sneploger. Se maskiner og redskap -....----- Ié
Sneskjermer. Se vintervedlikehold .......-..- .
SDAMIA & s obe < 20t e Hmve st S o ou- SR s S0 2 :
Stikkrenner. Se broer ............ccceairen b
Stovdempning ........ ... ... iaioieiiaans i
Sulfitlut. Se stovdempning ........c-----" 5
SVBIES 1+ vy s = ore o ome emoms opoge siole i sione sanie) e o5 i
SVERIZC! svrvs 1xiys e, spone amont oo shens onsfofle- w0k oweke ofeB £ Y
Sykler og sykkelveier ..........cooeeeer-reers i
HRELE: (iramiot wyovs sxete dromes oo e spone ohaie ZAEF wee e ope e i
TilNeNEervogner ... .....c.oouuuaeaeoenronses y
Trafiikkbestemmelser ...........cccomeeeseoe o
Traffikksikkerhet ..........ooeevneereeeness 1
Trafikktellinger .............ceenmenereers o
Trafikkulykker ........coovevrnnnnnee e 2
Trekull. “Se motorbrensel og materialer 0g 5
materialprovning ..........c.oesereeetes &
TUNNEIET g s orivs swowst eio-shens shome HOHE Foke ome evpe B3 1;
Turisttrafikk .........ooiueeeineerememnres L2
Tyskland ........... e vers e, emons o e e el E
Ugressbekjempelse ..........oooveevereesercs -
Undervisning og videnskap ......c--c-ccc5°" 1;
UtSHllinger ... ....oe. s oo oo oidfmaes oo e
Veibelysning ............c..coiiiiiaets 5
Veibygging .. ... ... ... i 2
VeIdRRKET .uu it sioms wms anons snass oo g 5 = ohe caene D20~ 4
Veienes opmerkning ...........co-ooeecccocs 14
Veienes tverrprofil, veibredder ........c.----" 14
Veilengder. Se veivesenets utviklingm.Vv. ....-- 15
Veilovgivningen ........... ... oo 14
Veivedlikehold (se ogsa riffeldannelse) ........ 14
Veivesenets utvikling og historie samt organisasjon 15
Veiviserskilter. Se veienes opmerkning ....... 14
Vinterveivedlikehold .............c.coooonnn. 15
IDSTETTIRES 4. - wovne o one <nll eRs sy MG 31 foms) stk = siois 533 15



Aleseltrylk.
Akseltrykk — ringdimensjoner — bredder ved rute-
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Gjennemgangsvei pst—vest giennem Canada 205/1935

Gravemaskin med lesschand og  beltetraktor med
beltevogner. 189/1932.

Jernbane-veikryss i U. S. A, 95/1930).

Kjennemerke pa riakjorere. 128/1933.

Kvegvogner med foringsinnretning. 1121929,

Lufttrafikken i U.S. A. oker. 99/1932.

Magnetisk semplukker. 68/1932.

Manhattanbroen far flere kjorebaner. 111/1931.
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Den amerikanske automobilindustri i 1930. 145/1930-
De store vogners innflytelse pé vejved'ikeholds-

utgiftene. C. Seiland. ~187/30.
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Karmoyrutens 6-hjulede  ommibusser. €. Spiland.
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117/1934.
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Einar Aarskog. 124/1935.
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P. Storm Munch. 141 1935.

Nye bestemmelser om motorvognkjoring i kanton
Uri i Sveits. 61/1929.

Omnibusschassier for 10—40 passasjerer samt laste-
biler. 26/1929, 64/1930.

Omnibusen som transportmiddel.  Th.
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Retningslinjer for en ensartet nordisk automobil-

160/1929.

Weydahl.

lovgivining. A. Norlander.

Rutebiler med bevegelig  tak.  Solskinnsbusser.
N. Belland. 13/1933.

Sceks-hjulede automobiler. Otto Kahrs. 184/1929.

Spesifikasjoner og priser for personbiler pa det norske
bilmarked. 103/1930.

Stor engelsk camping-vogn pa Sorlandet. 65/1934.

Tyske forsuk med svare biler og hestevogner. Jern-
felgene odelegger veibanen.  Otto Lauts.
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Vedlikehold av rutebiler. Nils Lassen. 29/1930.

Mindre meddelelser.
Automobilindustrien i Japan. 208/1935.
Automobilindustrien i U.S. A. 1929. 98/1920.
Automobil med 3 hjul. 68/1932.

Bilene beskytter sig selv. 105/1934.

Bilindustrien i Tyskland. 130/1934.
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En amerikansk melkebil. 111/1931.
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En 35-ars jubilant. 96/1933.

En 100-tonner. 65/1935.
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En omnibuss for 123 passasjerer.
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En radiobil. 98/1935.

En rekordfart. 111/1935.
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siden. 53/1930.
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90/1931.

Norske 6-hjulere. 191/1932.

Nye amerikanske rutebiler. 163/1930.

Omvendt proporsjonalt. 105/1934.

8-hjulet lastebil. 160/1933.

Pris pd Chevrolet lastechassi. 95/1930.

Skofabrikk i Tsjekkoslovakia bygger sin egen diesel-
lastebil. 67/1932.

Standardisering i bilfabrikasjonen. 67-1935.

Store lastebiler. 209/1935.

Tankbil. 107/1934.

To-etasjes rutebil-,,dobbeltdekker’’. 106/1934.

Transport av automobiler i India. 110/1931.

Tredve millioner boeininger. 49/1935.

Trolleybusslinjer i England. 176/1931.

Tvungen ansvarsforsikring av  Dbiler i
14/1929.

Varer som betaling for biler, 210/1935

112/1929.

Amerika.

Automobilringer.

Akseltrykk — ringdimensjoner — bredder ved rute-
biler. Joakim Ihlen. 358 1930.

Amerikanske ringundersokelser. Otto Kahrs, 16 1930.

Ballongringer for store belastninger. 90 1931.

Beskyttelse av bilringene, 175 1931.

En riktig oppumpning av bilringene har stor betvd-

ning for deres varighet. 175 1931.
Luftringer. 112:1920.
Nye luftkjerneringer. 104 1934.

Riktig pumpning forlenger bilringenes fevefid.
75/1931.

Auntomobilruter.
Autobusstrafikken i Stockholm. 146 1930.
Bilrutene og deres plass i vart kommunikasjonsvesen.

J. de R. Kielland. 8171929,
Bilruter i Vest-Agder og sierlig ruten Kristiansand—

Flekkefjord. Fred. Barth. 100 1931.
Citrotns bussruter i Frankrike. E. Sem-Jacobsen.
185/1933.

Den rutegaende persontrafikk i og omkring London.

E. Sem-Jacobsen. 121/1933.

Den rutegiende persontrafikk i og omkring Paris.
E. Sem-Jacobsen. 21/1934.

Den tyske riksposts lengste automobillinje. 17/1930.
De tyske statsbaners biltrafikk. 144/1934.
Elektrisering av  viare bussruter. Carsten Bruun.

17/34.
Forbedringer i omnibustrafikken. 63/1929.
Fullt besatt. 50/1935.
Kommunikasjonene pad Sorlandet. 94/1930.
Motorvognkjoring i rute. Thor Olsen. 421829,
Ommnibustrafikken i Bern i 1931. 163/1932.
Over 3000 bilruter i Sverige. 179/1933.
Personautomobilruter mé ikke transportere dynamitt
m. v. 20/1930.
Postdiligensene i Sverige. 160/1933.
Rutebil-og sporveistrafikk i Oslo og omegn. 105/1934.

Rutebiltrafikk. E. Sem-Jacobsen. 129/1931.

Rutebiltrafikken i Norge i 1928. L. Andresen.
22/1931.

Rutebiltrafikken i Norge 1929. 17/1933.

Rutebiltrafikken i Sverige. 165/1929.

Sammenslutning av bilrutene i Ostfold. 53/1930.
Trafikken med den sveitsiske ,,Alpepost” er stigende.
16/1929.
Var forste
Grefsen i 1897.

motorbussrute.  Danmipomnibussen til

186/1932.

Autornobilstatistikk.

Antall motorkjoretoicr i Danmark. 138/1933, 15/1935.

Automobiler, sykler og trafikkulykker i Kjobenhavn.
63/1929.

Automobilimporten m. m. i 1929. 45/1931.

Automobilimporten i 1934. 51/1935.

Bilantallet i Danmark stiger. 54/1930, 175/1931.

Bilantallet i Danmark 1933. 196,1933.

Driftsutgifter for private personbiler i U.S. A.
146/1932.

Registrerte motorkjoretoier i Norge i 1928. 96/1929.

68/1930.

— 1929.
= 1930. 38/1931.
1931. 58/1932.

1932, 38/1933.
56/1934.

1033.
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Automobiltransport.

Automobiltog pa veiene. 174/1932.

Busstasjon i Nizza anlagt i 1934, 106/1935.

Den tyske fjerngodstransport med lastebiler. 47/1935.
En godsstasjon for biltransport. 68,1935.

En imponerende last, 72 tonn. 90,1931.



Et ambulerende postkontor. 187/1934.

Et autobusstog i Luzern. 174/1932.

Femten tonn nyttelast. 146/1932.

Fisketransport med biler. 35/1930.

Godstransport med bil og annen veitrafikk i England
og pa kontinentet. F. Lyng. 177/1932.

I Mandalen vert tgmmeret frakta fram pa bil. 106
1934.

Kistransport med lastebil. 207/1935.

Landeveistransport av 20 m lange jernbjelker.

Th. Thorkildsen. 135/1933.

Lastebiltransport pa lange avstander.
lastevogn. 173/1932.

Motorisering av temmertransporten. 142/1935.

Sauetransport med bil i Setesdal. 25/1929.

Sauetransport med bil. 191/1931.

Teglstenstransport med lastebiler i
48/1932.

Transport av jernbjelker med lastebil. Arne Nilsen.
96/1933.

Transport av stalbjelker. Chr. Lomsdal.

Trelast kjeres 90 km med bil.
62/1931.

Tyve millioner forbrukere kan ndes med lastebiler
fra ,,Bergen Wharf”’ i London. 147/1930.

Temmertransport med bil. S. Orre. 134/1932.

Svensk svear

Amerika.

44/1934.
A. Korsbrekke.

Veldig engelsk transport. 147/1930.
Avygifter.
Automobilavgiftene i Sverige vokser sterkt.
76/1931.
Automobilavgiftene i Tyskland synker. 100/1932.

Avgift pa hestekjoretegier. 196/1933.

Bilavgiftene i Sveits. Tilbakegang. 66/1935.

Bilavgiftene — veiene. 17/1930.

Bilavgifter og veibygging i Nord-Amerika. 163/1932,

Bilvennlig opfatning i Italia. 147/1932.

Byenes andel av motorvognavgiftene. Thor Larsen.
146/1929, 190/1929, 134/1930, 187/1931, 134/1933.

Er avgiftene pa biltrafikken for heie. 158/1933.

Forlenget avgiftsfrihet for biler i Tsjekkoslovakia.
128/1935.

Ingen bropenger pa de store broer i Danmark.
127/1935.
Motorvogntrafikk i Jotunheimen. 163/1930.

Méa de overdrevne bilavgifter ned igjen? 83/1932.

Nye bestemmelser om motorvognkjering i kanton
Uri i Sveits. 61/1929.

Regler for benyttelse av veien Kampeseter—Sikkiis-

dalen m. v. 179/1929.

Skattefrihet for nye biler. 68/1935, 111/1935.

Veiavgifter pa lettvektsmotorsykler i England.
112/1929.

Belgia.
Parkeringsplasser i Briissel. 109/1931.
Skattefrihet for nye biler. 68/1935.
Tunnel under elven Schelde ved Antwerpen. 192/1931,
Veitrafikkutstilling i Briissel. 64/1933.

Beltebiler.
Beltebilekspedisjonen fra Nordishavet til Karesuando

sommeren 1930. Edv. Vethe. 126/1930.

Med beltebil fra Alta til Kiruna. H. Hofseth. 158/
1930.

Med beltebil over Hemsedalsfjell. Thor Larsen.
50/1930.

Nye forsgk med beltebil pa vinterfgre. Thor Larsen.
141/1929.

Beplantning langs veiene.

Hekker istedetfor treer langs veiene. 95/1933.
Skjennhet langs landeveiene. 30/1935.
Treplantning ved veiene. 34/1929. .

Veien og treet. 50/1935.

Bilsakkyndige, bilkontroll.

Avlagte forerprover for motorvognferere og fornyelse
av fererkort 1932. 61/1933.

Avlagte forerprover for motorvognferere og fornyelse
av fererkort i 1934. 44/1935.

Avtale med Sverige om gjensidig anerkjennelse av
fererkort og vognkort. 76/1931.

Endring av de bilsakkyndiges distrikter.

112/1929.
Kontrollveiing av lastebiler. 29/1935.

Bituminese veidekksmaterialer.

Asfaltemulsjon til veidekker. 135/1930.

Bitumingse veidekksarbeider Hamar—Disen bru.
Thor Olsen. 177/1931.

Bitumingse veimaterialers
Wetlesen. 17/1935.

Kjemisk-fysisk undersgkelse av helpermanente ferdige
veidekker. Amund Hysing Olsen. 33/1935.

Moderne veidekker, sarlig om bruk av bituminsgse
stoffer. Ingvard Pedersen. 171/1930.

Prevning av asfalt, tjere og emulsjoner.
Tomter. 117/1932.

Prevning av asfalt og tjerestoffer for veidekker.
Arne W. Korsbrekke. 151/1932.

Rad og vink for arbeide med asfaltemulsjoner til
veibygging. 11/1931.

Vestlandske destillasjonsverks nye fabrikk pa Askey
ved Bergen. Arth. Serum. 111/1935.

klebekraft. Edgar V.

Anders

Braltker og boliger.

Midlertidig teltleir for veiarbeiderc.

132/1934.
Veivokterboliger i Nord-Trendelag.

127/1933.

Bremseavstand, bremser.
Automobilbremsenes effektivitet. 19/1930.

Besgcrgmelser om bremseavstand i California. 146/
1930.
Bremsedistanser og forbikjeringsdistanser. E. Sem-

Jacobsen. 195/1934.

Bremselengder som mal for tillatt kjerchastighet.
B. Saarheim. 89/1935.

Bremsing og méling av bremseeffekt. Rolf Bennetter.
125/1935.

Norske bremseband.. 192/1932.

Ny stasjon for justering av bremser. 162/1932.

Om bremsning av biler. Rolf Bennetter. 155/1934.

Problemet om bremsning av tilhengere. H. F, Arentz.
84/1934.

Strengere bestemmelser om rutebilers bremser.

187/1934.
Broer.

Av vare eldre veibroers historie. Henefossbroene.
Erling Bjerke. 23/33.

Bingsfoss bru. 47/1929.

Broen over Hunnselven i Gjevik. 28/1930.

Broers bareevne i forskjellige land. 60/1934.

Brohaug bro over Numedalslagen. 171/1929.

Den nye bro ved Detroit i U.S. A. 71/1931.

Den nye bro ved Vrengen. 97/1932.

Den nye Rhinbro mellem Kéln og Miilheim. Axel
Keim. 128/1931. ;

Den nye Tranebergbro i Stockholm. 31/1935.

En montering med forhindringer. A. Rode. 126/1932.

Erfaringsresultater og andre veitekniske tanker.
H. Brudal. 92/1932, 112/1932.

Flytning av en gammel trebru. Chr. Lomsdal.
10/1934.

Forslag til bestemmelser om belastninger pa veibroer
samt tillatte pakjenninger. 54/1934.

Framnes bro i Hedmark fylke. Thor Olsen. 1/1933.

Gamle broer i Hedmark fyike. Thor Olsen. 171/1933.

George Washington-broen. Trygve Gimnes. 25/1932.

Hjukse bru. Erfaringsrapport. J. Halfstad.
181/1931.



Montering av Repparfjord bru i Finnmark. K. Fixdal
og H. Hofseth, A. Arild. 54/1933.

Montering av Staburselv bro i Finnmark. A. Arild.
121/1934.

Montering av Ulefoss bru i Telemark fylke. T. B.
Riise. 114/1934.

Myke hengebroer pad norske landeveier. Olaf Stang.
166/1934.

Noresund bru. 27/1931.

Norsk jernbrobygging for Statens veivesen. Axel
Keim. 106/1929.

Ombygging av Brooklyn-broen i New York.
109/1935.

Ombygning av Gimse bru i Ser-Trondelag fylke.
Ottar Lorentsen. 133/34.

Ombygging av Zinober bro i Aker. Barth-Heyerdahl.
97/1935.

Om den broen bukkene Bruse matte over pa vei til
seteren. Carl Berner. 137/1932.

Ranasfoss bru. 47/1929.

Stikkrenner i skratt terreng. 42/1934.

Tilkjorslenc til George Washington
Gimnes. 73/1932.

Utrasning av elvebredden ved det nye brosted over

Sollielven. Gunnar Holmsen. 45/1933.

Vingnes bro. C. Croger. 65/1933.

Vrengen bro. J. Sund. 29/1933.

bro. Trygve

Mindre meddelelser.

Bilen foranlediget broens nedstyrtning. 165/1929.

Bro over lagunen ved Venedig. 108/1933.

Bro over Tejofloden i Portugal. 106/1934.

En bro i Frankrike styrtet sammen. 139/1933.

En utdeende rase. (En gammel trebro.) 144/1931.

Et interessant trafikkbillede. 49/1935.

Finna bru i Vaga. 111/1935.

Gammel kinesisk bro. 27/1933.

Hvitar bro pd Island. 78/1929.

Lunde bru i Etnedal. 36/1930.

Manhattanbroen far flere kjorebaner. 111/1931.

Med bil over Venedigs kanaler. 46/1931.

Nordsund bro ved Farsund. 54/1930.

Stikkrenne av armco-rer ved Minde i Troms fylke.
177/1929.

Verdens sterste hengebro. 64/1931.

Danmarlk.,

Antallet av motorkjereteier i Danmark. 138/1933,

196/1933, 15/1935. i o

Automobiler, sykler og trafikkulykker i Kjobenhavn.
63/1929.

Bilantallet i Danmark stiger. 54/1930, 175/1931.

Ekspropriasjon av grunn til industrianlegg. 104/1934.

En by anlegges. 65/1935.

En ,tvillingvei” Kjobenhavn—Roskilde. 99/1935.

Fem millioner kroner Arlig til s@rlige veiarbeider i
Danmark. 136/1930.

Ferjer og ferjeforhold. Fra en studiereise i Danmark.
Th. Riis. 21/1935.

Ferjer og ferjeforhold i Danmark. J. Munch. 154/
1929, 167/1929.

Forandring av jernbaneoverganger. 45/1934,

Grusning av glatte veier. Et nytt dansk sprede-
apparat. 60/1931.

Grusning pd glatt fore med svakt saltblandet grus.
32/1935.

Ingen bropenger pd de store broer i Danmark.
127/1935.

Ny automobilferje i Danmark. 63/1931.

Ny bensinhavn i Kjsbenhavn. 199/1935.

Ny trafikktelling i Danmark. 30/1934.

Rystende veiforhold. 160/1933.

Spredning av grus pa glatt fore.
8/1933.

Thor Larsen.

99/1932.

Trafikktelling i Danmark.
163/1934.

Veidekker i danske byer.

Veidekker pa danske veier. 55/1930, 105/1933,
143/1934.
England.
Amerikansk inntrykk av engelske veier. Ved Axel

Keim. 60/1930.

Automobilulykkene i London. 136/1930.
Bilistenes mareritt. 49/1935.
Biltutingen skal bekjempes. 199/1935.

Bygging av betongveier i England. Arne W. Kors-
brekke. 182/1931.

Den rutegdende persontrafikk i og omkring London.
E. Sem-Jacobsen. 121/1933.

De tidligere bomveier i England.
darlige veivedlikehold. 45/1931.
Englands veivesen i dret 1927—28. 104/1929.

En ny anvendelse av kanaler. 150/1929.

Kommunenes

En skole for veibyggingsingeniorer i England.
91/1931.

Forholdsregler for a avverge trafikkulykker.
172/1925.

Fotgjengeren kan selv gi trafikksignaler. 175/1931.

Godstransport med bil og annen veitrafikk i England
og pa kontinentet. F. Lyng. 177/1932.

Grovkornet spredematerialer ved overflatebchandling
19/1930.

I bilenes barndom. 96/1933.

Kinematograf pa jernbanestasjoner og omnibus-

stasjoner. 138/1933.

Lufttrafikken overgar gate- og veitrafikken i sikkerhet
84/1932.

Med flyvemaskin pd weekend. 164/1932.

Moderne engelsk veiviser. 163/1934.

Motorkjersel og veivesen. 103/1935.

Nogen tall om veier og veitrafikk i Storbritannia.
50/1935.

Nye trafikkregler i England. 112/1935.

Atte-hjulet lastebil. 160/1933.

Overganger for forgjengere i London. 48/1935.

»Safety First”” kongress i England. 66/1935.

Store lastebiler 209/1935.

Stepejernsplater som gatedekke. 91/1931.

Tankbil. 107/1934.

Trafikkdisiplin i England. 127/1935.

Trafikkregulering ved hjelp av hoittaler.

Trafikktelling i England. 15/1929.

Trolleybusslinjer i England. 176/1931.

Tyve millioner forbrukere kan ndes med lastebiler
fra ,,Bergen Wharf” i London. 147/1930.

Veiavgifter pé& lettvektsmotorsykler i England.
112/1929.

Veibygging for 2000 ar siden. En romervei i nutiden.
99/1929.

Veienes tilpasning for automobiltrafikken. 113/1929.

Veldig engelsk transport. 147/1930.

Arsaker til automobilkatastrofer. 16/1933.

27/1933.

Ferjer.
Automobilferjen Konstanz—Meersburg. 108/1930.
Bilferje Hemmnesberget—Elsfjord. 132/1932.
Bilferjene pa Hardangerfjorden. 16/1935.
Bilferjer, som ledd i veinettet. Elias Grenningsater.
4/1935.
Den nye ferje i Fredrikstad. Ole Roald. 85/1931.
Den pétenkte ferjeforbindelse Horten—Moss. 49/1929.
Den store ferjetrafikk ved San Francisco. 176/1932.
En provisorisk ferjeanordning. 30/1934.
Ferj%forbindelsen Narvik—@yfjord. 78/1929,
1934.
Ferjen Gjevik—Nes—Ringsaker. ,,Mjssferjen’”. 176/
1933.
Ferjen Sand—Ropeid. Th. Riis. 87/1933.
Ferjer og ferjeforhold i Danmark. J. Munch. 154/1929,
167/1929.

107/



Ferjer og ferjeforhold. Fra en studiereise i Danmark.
Th. Riis. 21/1935.

Ferjer som ledd i Bergens forbindelse med sitt opland
og med sstlandet. 137/1929.

Ferjestedene i Norge. 184/1930.

Ferjetrafikken pad Bodensjsen. 18/1930.

Kristiansunds bilferje. 48/1933.

Kristiansunds nye bilferje. 173/1932.

Ny automobilferje i Danmark. 63/1931.

Ny ferje i ruten Vige—Torsvik. Fred. Barth.
40/1935.

Ny isbryterferje. 19/1930.

Po:}_’ggngferje efter Olsen Vagseters system. 45/1932.

Finnland.
Den lydlese trafikk i Finnland. 145/1932.
Finnlands veiforbindelser med Ishavet. 63/1931.

Finske erfaringer med tregass som drivmiddel for
motorvogner. 177/1933.

Norges veiforbindelse med Finnland. Ferje over

Sundvannet. 117/1930.
Végvisendets administration i Finland. E. W.
Skogstréom. 100/1933.

Flomskader.

Flomskader i Sundalen 190/1932.
Jordskade ved innsjsreguleringer. Skade pa riksveien
i Setesdalen. 175/1935.

Nar flomvannet pd veien gar over forgasseren.
200/1934.

Forskjellige artiller.

Blakken. Av P. Sommerschild. 206/1935.

Den nye reguleringsplan for Oslo. 102/1930.

En nyttarshilsen. 11/1935.

Gjerdeomkostninger og skogsbeite.
104/1935.

Hjulheidens innflytelse pé trekkraften. A. Baalsrud.
145/1933.

Kommunikasjonene pa Serlandet. 94/1930.

Landets opdyrkning hindres av mangelen pa veier.
98/1929.

Norsk teknisk museum. Axel Keim. 24/1929.

Spredte inntrykk fra en 14 dagers biltur i utlandet.
J. Halfstad. 140/1931.

Stormen fiytter en garasje pd Sunndalsera. 119/1933.

Tusener skrives med store fall. 104/1934.

Zuidersjsens torrlegning. Georg Brochmann.
1933.

A. Hedal.

192/

Mindre meddelelser.

Automobilkjering som helbredelsesmiddel. 135/1930.

Automobilorganisasjonene hedrer veivokterne. 140/
1933.

Bevilgninger til gjenreisning av industrien i U. S. A,
140/1933.

Eksproriasjon av grunn til industrianlegg. 104/1934.

Enke! innbinding av profiler og forslag. 53/1930.

Et grunnareal scm gave for & bevare en naturpark.
178/1933.

Frostfri garasjer. 108/1930.

Hvaad koster det & delta i automobillep?

Hvileplasser ved veiene. 144/1931.

Kinematograf pd jernbanestasjoner
stasjoner. 138/1933.

Klorkalsium som medisin for dyr. 147/1930.

Kvegvogrier med foringsinnretning. 112/1929.

Norges nasjonalinntekt og nasjonalformue. 175/1932.

Ny veiforening i Sveits. 17/1930.

Ogsé et forbud. 150/1928.

Plass for fremtiden. 77/1926.

Praktisk, men.... 110/1931.

Presisjonsnivellementer. 135/1930.

Priser pa biler og andre ting. 162/1934.

Tilbake til arbeidet. 54/1930.

180/1933.

og omnibus-

Store anleggsarbeider kan skape vanskeligheter for
kommunene. 196/1933.

Transportmengder og transportarbeide i postvesenet.
14/1935.

Tysk opfatning av Norge. 135/193().
Utenlandsk ordresvindler knepet og utvist. 199/1934.

Fotgjengerveier, fortau.
Egne veier for fotgjengere i kanton Bern.
Fortauets 150-ars jubileum. 48/1933.
Sveits vil lage spaserveier. 99/1935.

112/1929.

Frankrike.
Automobilulykker i Frankrike. 4471934,
Automobilveier i Frankrike. 47/1931, 175/1932.
Automobilvei Paris—Lille. 99/1932.
Av veienes historie. Frankrikes veier i sammenligning
med andre lands. 351/1935.
Bensinledning Havre—Paris—Dijon—Lyon. 27/1933.
Biltunnel gjennem Montblanc? 200/1935.
Busstasjon i Nizza anlagt i 1934. 106/1935.
Citroéns bussruter i Frankrike. E. Sem-Jacobsen.
185/1933.
Den rutegidende persontrafikk i og omkring Paris.
E. Sem- Jacobsen. 21/1934.
En auto-viaduktvei gjennem Frankrike. 112/1929.
En bro i Frankrike styrtet sammen. 139/1933.
En fransk komité for trekullgass. 128/1935.
Et ambulerende postkontor. 187/1934.
Forbedring av innfartsveiene til Paris. 64/1931.
Frankrikes veibudgett for 1930. 135/1930.
Franske veiers tverrsnittsutforming. 63/1931.
Gatedekker av jern. 165/1929.
Jernbane eller bil. 144/1931.
Kavaleri-manever uten en eneste hest.
Landeveisbelysning i Frankrike. 49/1935.
Larmen i Paris. 118/1933.
Luftringer. 112/1929.
Napeleons vei i Frankrike. 67/1932, 110/1931.
Nye alpeveier i Frankrike. 140/1933.

139/1933.

Regulering av fotgjengertrafikken i Paris. 35/1929.
Reklamen langs veiene innskrenkes i Frankrike.
110/1931.

Signal for forbikjering pa lastebiler. 29/1934.
Sneplogkonkurranse i Frankrike. 17/1930, 53/1930,
194/1930, 75/1934.
Snerydningsproblemet i

174/1929.
Trafikkforbedringer i Frankrike. 46/1929,
Trafikkulykker i Paris. 66/1932.
Utbedring av de franske veier. 203/1935.
Veiene i Frankrike. 79/1929.

Frankrike. Thor Larsen.

Hester og hestekjoretoier.
De amerikanske emigrantvogner, 191/1931.
Hesteantallet i Norge. 147/1930.
Hestekjeretoier med gummihjul 186/1934.

Hjul med jernringer og hestebenene skader veiene
mer enn lastebiler. 163/1932.

Kjoreredskap for 100 ar siden. 19/1930.
Lovprisning av hesten. 147/1930.
Omvendt proporsjonalt. 105/1934,

Praktisk kjereredskap. 191/1932.
Tyske forsek med svere biler og hestevogner. Jern-
felgene odelegger veibanen. Otto Lauts. 148/1929.

Istand.
Flyvemaskinen i fiskerienes tjeneste. 35/1929.
Fra Island. 15/1933.
Hvitar bro pa Island. 78/1929.

ftalia.

Automobilvei Padua—Venedig. 179/1933.
Automobilveien Florenz—Viareggio ferdig. 178/1933.
Automobilveiene i Nord-Italia. Trafikk og drifts-

resultater. 161/1930.



Automobilveier 1 Italia. 163/1932.

Belyste wveivisere pd de italienske automobilveier.
188/1934.

Bilvenlig opfatning i Italia. 147 /1932.

Bro over lagunen ved Venedig. 108/1933.

Buss mied 190 sitteplasser. 1481932,

De italienske lastebilveier. 178/1933.

Den italienske ,,veimilits”. 1601933.

En omnibus for 123 passasjerer. 112/1929.

Italia har ombygd 9000 km riksvei. 84/1932.

Lettelser i biltrafikken mellem  Sveits og
63/1931.

Med bil over Venedigs kanaler. 46/1931.

Nye automobilveier i Italia. 116/1932, 176/1932.

Nyorganisasjon av veivesenet i [talia. 35/1929.

Italia.

Nytt institutt for brennstofforskning i Italia. 192/
1933.

Offentlige arbeider i Italia. 179/1933.

Sneplogkonkurranse i Italia i vinter. 195/1933.

Trafikkforseelser pd riksveiene i Italia. 127/1935.

Trafikklov i Italia. 79/1930.

Trafikkordning for fotgjengere i Italia. 18/1930.

Trekullgass som motorbrensel i Italia. 163/1934.

95/1933.
35/1930.

Veibyggingen i ltalia.
Veiforbedringer i Italia.
Vei til Atna. 46/1934.

Jernbaner.
Jordens jernbaner i 1931. 120/1934.
Propelldrevne vogner. 47/1931.
Slutningsrapport for Sorlandsbanen fra Kongsberg
til Kragero. 137/1933.

Jernbaner eller biler.
Jernbaner eller bilveier. Spersmalets stilling i Sveri-
ge. 73/1928.
Konkurransen mellem biler og jernbaner. 56/1930.
Rutebiler og jernbaner i U. S. A. 96/1929.
Samarbeide mellem jernbaner og biler. 60/1929.

Jubileer.
Kgl. Norsk Automobilklub i 25 ir. Klubbens nye
bygning. 190/1932. ) )
Svenska Teknologforeningens avdeling for vig- och
vattenbyggnadskonst — 40 dar. 47/1926.
Svenska Vigforeningen 20. ar. A. Baalsrud. 27/1934.
Veiforbindelsen Vardalen—Riksgrensen. 113/1935.

Kanaler.

Kanalanlegg i Tyskland. 176/1932.
Kanalbygging i Russland. 147/1932.

Karter.

Nytt veikart over Hedmark. 159/1931.

Riks og fylkesveier i Ostfold. 81/1932.
Akershus. 44/1932.
Hedmark. 98/1932.
Opland. 143/1932.
Buskerud. 160/1932.
Vestfold. 161/1932.
Telemark. 169/1932.
Aust-Agder. 172/1932.
Vest-Agder. 187/1932.
Rogaland. 188/1932.
Hordaland. 63/1933.
Sogn og Fjordane. 95/1933.
Mere og Romsdal. 104/1933.
Ser-Trendelag. 117/1933.
Nord-Trendelag. 118/1933.
Nordiand. 175/1933.
Troms. 40/1934.
Finnmark. 67/1934.

Veikart over Troms. 132/1932,

Veikart over Mere og Romsdal. 108/1933.

Spesialkarter for veivesenet. 156/1933.
Nytt veikart Sor-Trondelag. 195/1933.
Veikart over Telemark fylke. 132/1934.
Veiviserkart over Sverige. 200,/1934.

Kongresser og maoter.
Det internasjonale handelskammers 3.
178/1929.
Det nordiske veitekniske mote i Sverige 18.—22. juni

kongress.

1935. K. Nicolaisen. 139/1935.

Internasjonat kongress for bro- og bygningskonstruk-

sjoner. 48/1932.

Med 300 veimenn pa en svensk ,,vigdag”. Thor
Larsen. 184/1933.

Merkantile ingeniorers gruppe av N. I. F. Oslo
Avdeling. 106/1934.

Nordisk veimote i Sverige. 64/1935.

N. L. F. Veiingeniorenes avdeling. 117/1934.
Neste internasjonale veikongress. 199/1934.
Overingenisrmaote i veivesenet. 135/1930.
,,oafety First” kongress i England. 66,1935.

Veikongressen i Washington. 178/1929, 34/1930.
147/1930,
Veikongressen 1 Washington 193C. T. Utheim,

J. Groset, Ole Gjorv, A. Baalsrud. 93/1931.
Veikongressen i Miinchen. 162/1930, 16/1933, 80/1933,
138/1933, 118/1934, 130/1934.
Veikongressen i Tyskland 1934.

H. Brudal. 145/1934.

Thor Larsen.

Krysning av veier og jernbaner.

Automatisk bom for planoverganger. H. S. Hansen,

118/1934.
Forandring av jernbaneoverganger. 45/1934.
Jernbane-veikryss i U. S. A, 95/1930.
Plankrysninger i U. S. A. 176/1931.
Planovergangene fjernes. 179/1930.
Veitrafikken md ikke hindres. 99/1935.

Lufttrafilk.
Automobiltransport i [uften. 160/1933.
De tyske statsbaner igangsctter egen flyverute.

196/1933.
Fisketransport med traktor og flyvemaskin. 49/1935.
Flyvemaskinen i fiskerienes tjeneste. 35/1920.
»Oraf  Zeppelin” efter en million flyvekilometer.
127/1935.
Luftens automobiler.
10/1929.
Lufttrafikken i U.S. A. oker. 99/1932.
Lufttrafikken overgér gate- og veitrafikken i sikkerhet
84/1932.
Lufttrafikken vokser frem. 64/1933.
Lydlese flyvemaskiner i Japan. 52;1935.
Med flyvemaskin pa weekend. 164/1932.
Sterk utvikling av det tyske luftfartforbund.
1933.

Litt om sikkerhetstjenesten.

160/

Maskiner og redskap.
Er vare grusveibaner sd gode som mulig? A. Baalsrud.
139/1930.
Feiemaskin pamontert ,,Drafn’ hevl. 136/1933.
Fordsontraktoren i veivesenets tjeneste. Axel Keim.
47/1934.
Grusfremstilling ved hjelp av
Th. Riis. 38/1929.
Grusning av glatte veier.
apparat. 606/1931.
Hovdes grusspreder. H. Skagseth. 63/1932.
»Jordbruksredskapenes lappeskomaker”. 43/1934.
Maskinell drenering. Axel Keim. 44/1931.
Maskinell planering ved wveianlegg t Finnmark
sommeren 1930. H. Hofseth. K. Fixdal. 117/1931.
Maskinplanering p& veianlegget Tolga—Femunds-
enden. T. Nordang. 93/1934, 173,1935.

Svedala fintygger.
Et nytt dansk sprede-



Nogen erfaringsresultater ved bruk av cementspraite.
Johannes B. Irgens. 90/1933.

Norske motorveivalser. ,,Tandemvalse’”’. 133/1933.

Norsk planskrape. Thor Olsen. 166/1932.

Ny forplogtype i Troms fylke. 205/1935.

Ny stenknuser. J. Groseth. 143/1931.

,,0din” veihgvler direkte koblet til bil. 65/1932.

Ophengningsapparat for forploger. K. Fixdal.
60/1933.

Peling uten rambukk ved Storebroen i Faberg.
J. Groseth. 158/1934.

Remtransporter for lessing av grus. 41/1920.

Rivekam for veihgvler og veiskrapen ,,Veivakt’.
27/1931.

Roterende sneplog. H. W. Paus. 158/1931.

Selburutens sneploger. Helge Sandberg. 5/1930.

Skytematter av staltaug. A. Rode. 91/1934.

Snebroitingen pd riksveiene i Hedmark fylke
Thor Olsen. 69/1932.

Sneplogkonkurranse i Frankrike. 75/1934.

Sporrensere for brgitebiler. Thor Larsen. 148/1933.

Veihgvelen ,,0din” som snebrgitingsredskap. A.
Rode. 64/1932.

Veihgvler, serlig skikket for lastebiltrekk. Th. Thor-
kildsen. 9/1931.

Mindre meddelelser.

Beltetilhengere med ca. 7 m?® kapasitet. 55/1930.

Bensin- eller petroleumsdrift av Fordson-traktoren.
32/1935.

Betongblanderen ,,Norge”. 107/1930.

Betongblanderen ,,Perfekt”. 53/1930.

Den internasjonale sneplogkonkurranse i Frankrike.
53/1930.

En hendig liten grustilhenger. 179/1930.

En ny amerikansk sneplog ,,Whright-plogen”’.
120/1930.

En ny norsk ventilator. 119/1930.

En pulvermotorspreite for brandsiukning i storbyer.
111/1931.

En treakslet veivalse. 190/1931.

En videnskapelig konstruert spade. 143/1934.

Forbud mot ny redskap innen fiskeribedriften i Norge.
32/1932.

Gatefeining med stevsuger. 68/1935.

Gravemaskin med lesseband og beltetraktor med
beltevogner. 189/1932.

Grus op fra sjgen med traktor og slepeskuffe.
15/1929.

Hvad er hestekraft? 164/1932.

Kompressor med Ford bensinmotor og andre Ford-
deler. 187/1934.

Losbare borskjer. 34/1930.

Motordrevne redskaper. 106/1934.

Nivellermappe med ,,tak”. Johs. Eggen. 130/1934.

Nye snekjeder av norsk fabrikat. 165/1929.

Nyeste type av motorveivalser. 46/1931.

Ny grusmaskintype. , Friedrich”. 111/1929.

Ny heisebukktype. 14/1931.

Odin veihevl med svingbart skjer. 67/1935.

Selburutens nye ploger. 119/1930.

Sneplogkonkurranse i Frankrike. 17/1930, 194/1930.

Sneplogkonkurranse i Italia. 159/1931.

Sneplogkonkurranse i Italia i vinter. 195/1933.

Sneplogskur. 17/1930.

Veivalse i Siam. 63/1929.

Veivalse i Spania. 175/1932.

Vibrerende grusharpe. 34/1930.

Materialer, materialprovning.
Betong i veidekker og plater fremstillet under
viberasjon. 139/1933.
Bruk av greftedynamitt. Chr. Lomsdal. 29/1934.
Christiania Spigerverk. Axel Keim. 44/1933.
Erfaringsresultater og andre veitekniske tanker.
Holger Brudal. 92/1932, 112/1932.

Essenasfalt til veidekker anvendes nu i stor stil i
Tyskland. Thor Larsen. 89/1930.

Forandringer av martels og betongs kvalitet ved
tilsetninger. 16/1932.

Forsgk med cement for sjgvann. 51/1935.

Grafitt som smeremiddel, serlig for biler. H. Bugge.
96/1935.

Giftfri pansermaling. 188/1934.

Grusverket ved Servashaug i Salangen. Knut

Waarum. 129/1934.

Hvad farveprovefeltet forteller. J. Gram. 63/1935.

Hvit potrlandcement. 192/1932.

Ildsfarlighetsinspektorens arsberetning 1932.
106/1933. "

Ingenier Bergers rontgenavdeling for materialprov-
ning. 105/1934.

Konservering av tre ved impregnering med Benakre.
13/1934. . .
Konservering av tre ved neddykning eller pasmering.
192/1932. o
Norges tekniske heiskoles prevningsanstalt 1 dret

1927—28. 18/1930.
Norske trekull. Erstatning for smikull. 82/1932.
Norsk standard for gatesten og kantsten. 46/1935.
Norsk standard for portlandcement: Axel Keim.
35/1935.

Ny metode for betongens efterbehandling. 146/1932.

Nye prinsipper ved betongfremstilling. A. Tomter.
123/1931.

Obligatorisk anvendelse av splintefritt glass. 27/1933.

Om aluminium og dets anvendelse i samferdsels-
midlene. 59/1935.

Oslo materialproveanstalt. 53/1930.
Prisen pd byggematerialer gjennem 140 ar. 32/1932.

Revisjon av cement- og betongnormene i Sverige.
45/1931.

Russland fabrikerer syntetisk gummi. 179/1933.
Rustbeskyttende maling for bilskjermer m. V.
68/1932.

Sortering av natursingel. Av Th. Thorkildsen.
204/1935.

Tap ved rustskade pa jernkonstruksjoner. 119/1934.

Tjerebrenning i mile. 114/1932.

Ull som veidekke. 66/1935.

Undersokelse av skader pd betongdammer og brudd-
stensdammer i mertel. 179/1930.

Undersekelse og stabilisering av jord sa vel for

planering som for veidekke. Holger Brudal.
69/1935.

Undersgkelse og stabilisering av jord sa vel for

planering som for veidekke. A. L. Rosenlund.
109/1935.

Veiledning vedrerende arbeide i grustak. 103/1934.

Motorbrensel.
Antall bensinstasjoner i de forskjellige land. 146/1932.
Bensinstasjoner i Norge. 98/1935.

Bensinstasjoner med nedgravet tank pr. 31. desember
1932. 64/1933.

Bensinstasjoner ved offentlige veier. 63/1929.

En fransk komité for trekullgass. 128/1935.

Finske erfaringer med tregass som drivmiddel for
motorvogner. 177/1933.

Forsgk med fremstilling av trekull til motorbrensel.
191/1932.

Klassifisering og standardisering av motoroljer.
Av J. N. Cock. 201/1935.

Motorbrensel av bananer. 100/1932.

Motstandskoeffisientens og kjerehastighetens inn-
flytelse pa bensinforbruket ved biltrafikk. K. Heje.
1/1931.

Ny bensinhavn i Kjsbenhavn. 199/1935.

Nytt institutt for brennstofforskning 1 Italia.
192/1932. .
Produksjon og omsetning av mineraloljer. G. Askvik.

54/1929.



Provning av nye motorbrennstoffer og kunstig gummi.

50/1935.
Spirtbensin i Ungarn. 150/1929.
Trekulldreven lastebil. 140/1933.

Trekulldrevne biler. Svenske erfaringer. 131/1932.
Trekullgass som motorbrensel i Italia. 163/1934.
Trekull som motorbrensel. Carl Lovenskiold. 78/1932.

Trekull som motorbrensel for veihovler. J. Funder.
128/1933.
@konomisk bilkjering. Kjor forsiktig. 127/1935.

Motorsylkler og motorsleder.

Motorslede i Jotunheimen. 107/1934.

Motorsleder i Russland. 14/1932.

Postkjoring med motorsykkel og slede fra Opdal
til Sunndalsera vinteren 1928—29. Edv. Svanoe.
93/1929.

Oljetransport i rorledninger.

Bensinledning Havre—Paris—Dijon—Lyon. 27/1933.
Om anvendelse av rorledninger til transport av olje i
Amerika. 173/1933.

Overhoide i veisvinger.
Moderne veidekkers kuv. Overheide og bredde-
utvidelse i kurver. Axel Keim. 1/1934.
Om overhoider og breddeutvidelse i kurver samt om
veibanens kuv. Axel Keim. 182/1933.
Overhoide i veisvinger. O. @degard. 5/1931.
Overheider i veikurver. J. Eggen. 176/1929.
Overheider i veikurver. E. Aarskog. 61/1931.

Personalia.

Bassee, J., overingenier, 80 ar. 177/1933.

Bugge, Kr. K., overingenior. 63/1932, 165/1934.

Ekwall, Richard, dverdirektor. 16/1933.

Hovdenak, N., overingenier, 80 ar. 13/1934.

Hugo, C. J., overingenier. 57/1930.

Jenssen, A. W, overingenioer. 184/1934.

Krag, Hans H., veidirekter. */41829-2/;1929. 115/1929.
Nogen erindringer. Georg Stenberg. 130/1929.
Spredte minder. Kr. K. Bugge, J. Bassee, Fredrikke
Werenskiold. 128/1929.

Lyssand, Harald, byrachef.

Lindenthal, Gustav, 80 Aar.

Marcussen, Marcus. 64/1931.

Matthiesen, T. W. 188/1930, 13/1931.

Munch, J. L. A. 14/1935.

Saxegaard, N. O., overingenier. 181/1933.

Stang, Olaf, overingenier. 184/1934.

Steien, S., avdelingsingenier. 116/1933.

Sund, Jacob, overingenier. 133/1934.

“Sundberg, H. P., sekreter. 31/1935.

Thoresen, J., overingenigr. 69/1934.

Veiingenierer i bystyrer. 31/1932.

Werenskiold, Julius B., overingenier. 133/1932.

@stlyngen, Peder, opsynsmann. 137/1933.

12/1934.
108/1930.

Regulering av bebyggelse.
Den nye reguleringsplan for Oslo. 102/1930.
Husbygningers avstand fra veibanen ,og veienes
trafikkevne. 28/1933. :
Regulermgsbestemmelser efter bygnmgslovens § 22.
. Creger. 129/1932.

Rekkverk.

Amerikansk patentert veirekkverk. 109/1931.
Bor rekkverkstolper vere av betong eller av tre?

167/1932.
Elastiske gjerder. 208/1935.
Flettverk pa brorekkverk.
Litt om betongrekkverk.
Rekkverksmur av skiferheller.
Skrarekkverket forhindret bilulykke. 14/1931.
Skrarekkverk i fjellterreng. H. W. Paus. 16/1935.
Stolper for veirekkverk. N. Saxegaard. 12/1933.

64/1931.
Resen-Fellie.
163/1930.

52/1933.

" Tilhengervogner.

Veirekkverk i Akershus og rekkverk-sprosmalet i
det hele. N. Saxegaard. 121/1930.
Veirekkverk i Hedmark fylke. Thor Olsen. 21/1930.
Veirekkverk. Thor Olsen. 73/1933.

Reklameskilter langs veiene.

Reklamen langs veiene innskrenkes i Frankrike.
110/1931.

Reklameskilter bor plaseres 50 m fra veikanten.
147/1930.

Reklameskilter langs veiene.
Skjonnhet langs landeveiene.

48/1931.
30/1935, 68/1935.

Rettsavgjorelser.

Ansvar for kollisjon med jernbane. 90/1931.

Ansvar for skade ved eksplosjon av hjulfelg.
105/1933.

Ansvarsforsikring. 90/1931.

Benyttelse av ikke offentlig vei.

Bilenes lys. 105/1933.

Daglig godsbefordring efter avtale.

Erhvervsmessig bilkjoring. 166/1929, 189/1932,
47/1935, 171/1935.

Erstatningsansvar ved motorvognkjoring. 197/1935.

Fordeling av bidrag til bygdeveianlegg. 48/1929.

Hensettelse av automobiler i veikryss eller kurver.
47/1935.

Innskrenket kjorehastighet. 113/1929.

Kjoring av arbeidere til arbeidsplass. 47/1929.

Kjering i gatekryss. 163/1932.

Manglende aktpagivenhet hos motorvognferere.
198/1935.

Manglende aktpagivenhet som felge av overanstreng-
else. 47/1935.

Motorvogn som har stasjon i byen.

Naturalarbeidets fordeling. 48/1929.

Nektelse av bevilling til drosjekjering.

Offentlig personbefordring. 47/1935.

Personbefordring med lastebil. 113/1929.

Plasering av motorvogner til hinder for ferdselen.
198/1935.

Registrering av tilhengervogn.

Riksveivedlikeholdet. 48/1929.

Rutebils anvendelse utenfor ruten. 47/1933.

Rutekjoring eller dermed likestilt kjering. 46/1935.

Rutekjoring. Motorvognlovens § 21. 16/1929.

Skattleggelse av riksveivedlikeholdets eiendommer.
189/1932, 106/1933.

Takster for drosjebiler. 172/1935.

47/1935.

Uforsiktig kjersel. 90/1931.

Ulovlig rutekjering. 162/1932,

Veiarbeidsplikten. 106/1933.

48/1933.
48/1929.

171/1935.
171/1935.

105/1933.

171/1935.

Riffeldannelse.

Riffeldannelsenes opstden og bekjempelse.
Loftheim. 34/1933.

Riffeldannelse pd grusbaner. 47/1929.

Riffeldannelse pa grusveier. Holger Brudal.
165/1930, 77/1931.

Vaskebrettdannelse pa. grusveier,
17/1931.

Tor B.

137/1930
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Einar. Agrskog.

Russland.
Kanalbygging i Russland. 147/1932.
Motorsleder i Russland. 14/1932.
Russland fabrikerer syntetisk gummi.
Veibygging i Russland. 20/1930.

179/1933.

Spania.
Den heiest beliggende vei i Europa.
Den spanske heifjellsvei i Pyrineerne.
Europas heiest beliggende automobilvei.
I bilenes tidsalder. 96/1933.
Veivalse i Spania. 175/1932.

179/1933.
62/1935.
30/1934.



Stovdempning.
En farlig landeplage. 119/1933.

En uheldig virkning av klorkalsium. A. Rode.
23/1929. . -
Erfaringsresultater 0g andre veitekniske tanker.

Holger Brudal. 92/1932, 112/1932. )

Erfaringsresultater om bruk av klorkalsium pd veiene
i Akershus fylke. N. Saxegaard. 65/1929.

Grusveibaner stabilisert ved klorkalsium. Axel Keim.
188/1933.

Klorkalsiumbehandling og lagring. 15/1932.

Klorkalsium. Bilenes skjermer ber males pd under-
siden. 33/1930.

Klorkalsium mot telebrudd. 174/1931.

Klorkalsium og klormagnesium. Jacob Sund. 187/
1929.

Klorkals:um og klormagnesium. 50/1930.

Klorkalsium og klormagnesium er uskadelig. 107/1930

Klorkalsium og vinterferet. Thor Olsen. 43/1933.

Klormagnesium, idr billigere enn klorkalsium. Axel
Keim. 14/1930.

Nye stgvdempende midler. ,,Dammol’”’ og ,,Nodest”.
109/1933.

Stevbindende midler. 40/1929.

Stevdempning med klorkalsium i Aust-Agder fylke.
E. N. Horgen. 106/1929.

Sulfitlut som stevdempningsmiddel.

Veistgvets kornsammensetning.
14/19306.

208/1935.
Gunnar Holmsen.

Sveils.

Aipeveiene i Sveits om vinteren. 63/1935.

Anlegg av automobilvei i Sveits. 162/1930.

De krav som nu stilles til Alpeveiene i Sveits. A.
Baalsrud. 101/1935.

Nye bestemmelser om motorvognkjering i kanton
Uri i Sveits. 61/1929.

Nye normalar for vegbyggjing i Sveits og Tyskland,
og litt samanlikning med norsk byggjemate,
O. Benterud. 34/1934.

Retningslinjer for bygging av store gjennemgangs-
veier i Sveits. 173/1931.

Trafikktelling pa veiene i Sveits. 28/1932.

Trafikkulykker og trafikkregulering i Luzern. 119/
1933.

Mindre meddelelser.

Alpeveiene sperret av sne. 210/1935.

Automobilferjen Konstanz—Meersburg.

Automobiltrafikken pé& Klausenstrasse i Sveits.
78/1929.

Avgift pd hestekjeretsier. 196/1933.

Bekjempelse av larm. 27/1933.

Benadning for trafikkforseelser. 131/1932.

Bilavgiftene i Sveits. Tilbakegang. 66/1935.

Blinksignaler ved jernbaneoverganger. 190/1932.

108/1930.

De sveitsiske fjellveier farbargjeres for vintertrafikk.

3G/1934
Egne veier for fotgjengere i kanton Bern. 112/1929.
En ny heifjellsvei i Sveits. 179/1933. )
En sveitsisk dieselmotor for personbiler. 20/71935.
Ensartede veiviserskilter i Sveits. 46/1931.
Et autobusstog i Luzern. 174/1932.
Ferjetrafikken pa Bedensjgen. 18/1930.
Forbud mot & overnatte i biler. 207/1935.
Forskningsinstitutt for veibygging i Sveits.
111/1931.
,Julier er overvunnet”. 77/1929.
Lettelse i trafikkpolitiets tjeneste. 176/1931.
Lettelser i biltrafikken mellem Sveits og
63/1931.
Lufttrafikken vokser frem. 64/1933.
Ny veiforening i Sveits. 17/1930.
Omnibustrafikken i Bern i 1931. 163/1932.
Statslotteri til inntekt for veivesenet i Sveits. 88/
1935.

Italia.
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Strengere straff for beruset bilforer i Sveits. 16/1933.

Sveits” inntekt av utenlandske automobilturister.
35/1929.

Sveits vil lage spaserveier. 99/1935.

Trafikkbestemmelser i Sveits. 15/1929.

Trafikken med den sveitsiske ,,Alpepost” er stigende.
16/1929.

Utenlandske bilturister i Sveits. 15:1932.

Ved bilkontroll i kanton Zirich. 128/1935.

Veiene er for smale ogsa i andre land. 144/1934.

Veienes betydning for distriktenes neweringsliv. 163/
1932.

Veien over Klausenpass i Sveits. 15/1931.

Veitrafikkforening i Sveits. 68/1932.

Apning av Alpeveiene i Sveits. 99/1932,

Sverige.
Den nye Tranebergbro i Stockholm. 31/1935. :
Jernbaner eller bilveier.  Sporsmalets  stilling !
Sverige. 73/1929.
Med 300 veimenn pa en svensk ,vigdag’.
Larsen. 184/1933.
Moderne svenske veidekker. Rasmus Viern. 5/1933.
Ny metode for behandling av grusveier i Sverige.
130/1932.
Svenska Vigfioreningen 20 ar. A. Baalsrud. 27/1934.
Tj@recbehandling av veier i Sverige. 168/1933.
Trafikkulykker i Stockholm. 110/1935.
Trekulldrevne biler. Svenske erfaringer.

Thor

131/1932.

Mindre meddelelser.

Arbeidet for sterre trafikksikkerhet optas ogsa i
Sverige. 187/1934.

Autobusstrafikken i Stockholm. 146/1930.

Automobilavgiftene i Sverige vokser sterkt. 76/1931.

Den lydlgse trafikk i Sverige. 207/1935.

En moderne vei i Sverige. 164/1934.

En plan for veidekksforbedringer pi de viktigste
veier t Sverige. 79/1930.

Et veiskilt mindre. 207/1935.

Frostfri garasjer. 108/1930.

Generalplan for Sveriges riksveinett. 145/1932.

Klstranqurt meud lastebil. 207/1935.

,»Kongsveien” Oslo—Karlstad. 45/1931.

Lastebiltransport pa lange avstander. Svensk svar
lastevogn. 173/1932.

Ny isbryterferje. 19/1930.

Ny mellemriksvei i Nordland. 164/1934
Over 3000 bilruter i Sverige, 179/1033.
Postdiligensene i Sverige.  160/1933. :

Revisjon av cement- og b i ige
R g betongnormere i Sverige.

Rutebiltrafikken i Sverige. 165/1929.
Sulfitlut som stevdempningsmiddel. 205/1935:

Svenska Teknologféreningens avdeling for v
Or vig- och
vattenbyggnadskonst — 40 ar. 47%1929.\/ ®
Sveriges riksveinett. 138/1933.

Sveriges veivesen i 1932. 108/1933.

Sykler og sykkelveier.
Sykkel med 3 hjul. 138/1933.

Utenlandske vei- og trafikkforhold. H
109/1934, 123/1934. bl

Tele.
Erfaringsresuitater og andre veitekniske ta §
nker.
Ho]ger_ Brudal. 92/1932, 112/1932.
Klorkalsium mot telebrudd. 174/1931.
Nogen betraktninger om telelesningen ivéar. Jens
Funder. 100/1930.

Solerveiene — teleproblemet. Jens Funder. 90/1929.
]‘:e{e?{v!ng. E. A. Dalgas. 69/1933.
eleniving, dens grunnérsaker og botemidler. K. Heje
85/1932, 104/1932. ¢

Telelgsningen naste ar. 155/1933,

<A



Teleobservasjoner  vinteren 1931/32.  J.  Funder.
149/1032.

Teleproblemet. T. B. Riise. 6/1930, 137/1931.

Teleproblemet studeres i Amerika. 46, 1931.

Torvmatter og myrmose til motarbeidelse av tele.

J. Funder. 113/1931.

Torvmatter til motarbeidelse av tele. H. Dahle.
13/1932.

Televanskeligheter pa  Jorstadmoen. C. Croger.
68/1931.

Undersogkelse av telesir pa veien Skien—Ulefoss viren
1930. A. Dahle, T. B. Riise. 155/1930.

Tilhengervogner.

Beltetilhengere med ca. 7 m? kapasitet. 55/1930.

En tilhengervogn i stromlinjeform. 144/1934.

Om konstruksjon av hjulsporene for bil med 2-hjulet
tilhenger. H. F. Arentz. 141/1934.

Tilhengeres evne til & ta kurver og ligge godt pa veien.
H. F. Arentz. 61/1934.

Tilhengerkonstruksjoner og deres kjorcegenskaper.
H. F. Arentz. 141/1933, 160/1934.

Tilhengervogner og deres kjoreegenskaper. C. Soiland,
Sigurd Hagen, H. F. Arentz. 188/1933.

Trafikkbesternmelser.

Bekjempelse av larm. 27/1933.
Den lydlose trafikk i Finnland. 145/1932.

Den “maksimale kjorchastighet for motorvogner.
64/1929. )
En lettelse i grensetrafikken. 116/1932.

En mengde nye lover vedrorende motorvognkjoring
i U.SA. 76/1931. '
Et forslag til hastighetsbestemmelscr for automobil-

kjering i Amerikas Forente Stater. A. Baalsrud.
10/1931.
Ferdselsregler for fotgjengere. 54/1930.
Forelebig ikke hairckjoring i @sterrike. _190/1931.
Forslag til forbikjoring ga veicne. 209/1935.
Huirekjoring i Osterrike. 98/1935.
Internasjonal trafikkregulering gjennem
forbund. 47/1929.
Larmen i Paris. 118/1933.
Lettelse i trafikkpoliticts tjeneste.
Lydlos trafikk. 190/1932. : )
Nye bestemmelser for kjoretrafikken i Oslo.
78/1929. ]
Nye kjoreregler i Osterrike. 64/1929.
Nye trafikkregler i England. 112/1935.
Ny trafikkordning i Berlin. 93/1929.
Nye tyske trafikkregler. 200/1934.
Parkeringsplasser i Briissel. 109/1931.
Regulering av fotgjengertrafikken i Paris. 35/1929.
Trafikkbestemmelser i Sveits. 15/1929.
Trafikkdisiplin innskjerpes. 99/1932.
Trafikklov i Italia. 79/1930.
Trafikkordning for fotgjengere i Italia. 18/1930.
Tyske sporvogner skal ha retningsvisere. 128/1935.
Underjordiske parkeringsplasser. 51/1935.
Veienes apning for automobilkjering. 45/1929.

folkenes

176/1931.

Trafikksiklkerhet.
Fordringene til motorvognferernes helbredstilstand.
152/1935, 188/1935.
Forslag til ensartede veisignaler. 168/1932.
Lyssignalanlegg for veitrafikk over jernbancovergang

i plan. 106/1931.
Markeringslinjer for vei- og gatetrafikken.
190/1931.

Opstilling av trafikkspeil ved veier og gater. T. B.

Riise. 189/1930, 14/1931.
Skjerpede krav til chaufferenes helbredstilstand.
117/1933.

Veivedlikeholdet, biltrafikken og trafikkontroll. Thor
Olsen. 17/1929.

Mindre meddelelser.

Arbeidet for storre trafikksikkerhet optas ogsa i
Sverige. 187/1934.

Bilistenes mareritt. 49/1935.

Biltutingen skal bekjempes. 199/1935.

Blinksignaler ved jernbaneoverganger. 190 1932.

De hensynsfulle motorfolks ridderskap. 99/1935.

Den italienske ,,Veimilits”. 160/1933.

Den lyulose trafikk i Sverige 207/1935.

Elastiske gjerder. 208/1935.

Elefantene ma fore lanterner. 52/1935.

En praktisk foranstaltning. 77/1929.

Et ,lysende” eksempel. 14/1934.

Den lydlose trafikk i Sverige. 207/1935.

Elastiske gjerder. 208/1935.

Feilaktig trafikkforbedring. 20/1930.

Fotgjengeren kan selv gi trafikksignaler. 175/1931.

Fyrtdrn i Sahara for automobiler og flyvemaskiner,
99/1935.

Hvite spaserstokker for blinde. 172/1935.

Kjennemerke pd rakjorere. 128/1935.

Landeveisbelysning i Frankrike. 49/1935.

Lysreflektorer for fotgjengere. 88/1935.

Magnetisk somplukker. 068/1932.

Marsjerende avdelinger bor fore lys i morket.
196/1933.

Morklakkerte biler blir lett pikjort. 208/1935.

Overbelastning av kjoretoier. 46/1934.

Overganger for fotgjengere i London. 48/1935.

Pa glatte veier bor man holde til hoire. 75/1931.

Selvlysende trafikkopmerkning. 98/1935.

Senkbare trafikkoer. 127/1935.

Signal for forbikjoring pa lastebiler. 29/1934.

Sikkerheten pd veiene. 14/1935.

Strengere straff for beruset bilforer i Sveits 16/1933.

Til skrekk og advarsel. 106/1934.

Trafikkdisiplin i England. 127/1935.

Trafikkforbedringer i Frankrike. 46/1929.

Trafikklinjer pa veiene. 195/1933.

Trafikkregulering ved hjelp av heittaler. 27/1932.

Ved bilkontroll 1 kanton Ztrich. 128/1935.

Varselanordning ved jernbaneoverganger. 15/1932,

Veibreddens  betydning  for  trafikksikkerheten
209/1935.

Trafikktellinger.

En mindre trafikktelling i Sor-Trendelag
A. Rode. 198/1934.

Et billede av veitrafikkens forandring i de senere ar.
Thor Larsen. 8/1931.

Hvilken trafikk kan veiene makte & ta uten over-
belastning? 28/1931, 75/1931.

Kjoretrafikken i 8 gater i Oslo. O. Heli. 49/1933.

Oversikt over inn- og utpasserte motorkjeretoier
ved grensestasjonene i 1930. 31/1932.

Regulering av bebyggelse og trafikk i Oslo omegn.
E. Sem-Jacobsen. 17/1932.

Trafikk-kart over Vest-Opland. Th. Bjerum. 75/1929.

Trafikk-kart over Vest-Agder fylke. Fred. Barth.

1934.

76/1929.
Trafikken ved Brevik ferjested. 209/1935.
Trafikktellinger. T. B. Riise. 37/1935.
Trafikktelling i Opland fylke. C. Creger. 76/1933.

Trafikktelling péd veiene i Sveits. 28/1932.
Veitrafikken mellem Stavanger og Jaren. Th. Riis.
161/1933.

Mindre meddelelser.

Automobiltrafikken pa Klausenstrasse i Sveits.
78/1929.

Automobilveiene i Nord-Italia. Trafikk og drifts-
resultater. 161/1930.

Bilkjeringen i U.S. A. 112/1929.

Ny trafikktelling i Danmark. 30/1934.

Oslos samferdselsmidler. Bilimporten. 146/1930.

Persontrafikk med biler og andre befordringsmidler i
Amerika. 15/1931.
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Trafikken pa veiene i @stfold fylke. 55/1930.
Trafikkdeling i Danmark. 99/1932.

Trafikktelling i England. 15/1929, 208/1935.
Trafikktelling pa de tyske landeveier. 16/1929.

Trafikkulykker.
Amerikansk gravskrift. 52/1935.
Automobiler, sykler og trafikkulykker i Kjgbenhavn.
63/1929.
Automobilulykkene i London. 136/1930.
Automobilulykker i California. 147/1930.
Automobilulykker i Frankrike. 44/1934.
Avsluttede motorvognsaker (bilulykker m.
1. kvartal 1930. 162/1930.
Benddning for trafikkforseelser. 131/1932.
Det er ikke alltid farten som er farlig. 150/1929.
Forholdsregler for & avverge trafikkulykker. 172/1935.
Skolegang som straff for trafikkforseelser. 50/1935.
Trafikkforseelser péd riksveiene i Italia. 127/1935.
Trafikkulykker i Nord-Amerika. 99/1932.
Trafikkulykker i Paris. 66/1932.
Trafikkulykker i Stockholm. 110/1935.
Trafikkulykker kunde forebygges. 68/1932.
Trafikkulykker og trafikkregulering i Luzern.
1933.
Arsaker til automobilkatastrofer. 16/1933.

v.) i

119/

Tunneler.
Biltunnel gjennem Montblanc? 200/1935.
En snetunnel. 67/1932.
Tunneler for gdende i San Diego. 26/1933.
Tunnel under elven Schelde ved Antwerpen. 192/1931.

Turisttrafikk.

Bilenes og veienes betydning for reiselivet. 66/1935.

Biltrafikken mellem Norge og utlandet 1934. 65/1935.

Canadas turisttrafikk. 111/1931.

En europeisk rundreise. 35/1929.

Forbud mot & overnatte i biler. 207/1935.

Lettelser i biltrafikken mellem Sveits og
63/1931.

Pa rundreise i Europa med lastebil. 140/1933.

Stor engelsk camping-vogn pa Serlandet. 65/1934.

Sveits’ inntekt av utenlandske automobilturister.
35/1929.

Utenlandske bilturister i Sveits. 15/1932.

Veienes betydning for distriktenes naringsliv.
163/1932.

Italia.

Tyskland.

Automobilvegen Kgln—Bonn.
150/1933.

De tyske veiers gjennemgripende utbedring. 13/1929.

Den nye Rhinbro. Gatebro mellem Kgln og Miilheim.
Axel Keim. 128/1931.

Forsgk med nytt veidekke i Tyskland. 179/1933.

Nogen tall fra Tysklands Autobahnplan. Arne W.
Korsbrekke. 28/1934.

Nye normalar for vegbyggjing i Sveits og Tyskland,
og litt samanlikning med norsk byggjemate.
O. Benterud. 34/1934.

Oversikt over veidekker pa riksveiene i Tyskland
hesten 1929. 119/1930.

Cement-pukk-dekke i Tyskland.
8/1934.

Slitasjemalinger pa veidekker. 6/1934.

Tyske forsgk med svere biler og hestevogner. Jern-
felgene gdelegger veibanen. Otto Lauts. 148/1929.

Vedlikeholdsutgiftenes stigning. 69/1929.

Vegbyggjing i Tyskland. G. A. Frgholm. 92/1935.

Mindre meddelelser.

Alpevei i Bayern. 178/1933.

Arbeidslgnninger i Bayern. 113/1929.

Asfaltdekkers glatthet. 46/1934.
Automobilavgiftene i Tyskland synker.

G. A. Fregholm.

G. A. Froholm.

100/1932.

Automobilvei Bonn—Koln. 99/1929.
Automobilveien Koln—Bonn. 164/1932.
Automobilveier i Tyskland. ,,Reichs-Autobahnen’

13/1934.
Automobilvei Koln—Diisseldorf. 63/1931.
Bilindustrien i Tyskland. 130/1934.
Biltrafikkens krav til veiene. 111/1935.
Deninternasjonale automobil-turisttrafikk. 160/1931.
Den tyske fjerngodstransport med lastebiler. 47/1935.
Den tyske riksposts lengste automobillinje. 17/1930.
De tyske statsbaner igangsetter egen flyverute.

196/1933.
De tyske statsbaners biltrafikk. 144/1934.

En godsstasjon for biltransport. 68/1935.

Ensartede veivisere pa de tyske hovedvcier. 75/1931.

En videnskapelig konstruert spade. 143/1934.

Forelsbig ingen ,,Hafraba’”. 163/1930.

Forskningsinstitutt for den tyske automobilindustri
62/1929.

Gatefeining med stesvsuger’

,,Graf Zeppelin”
127/1935.

Hekker istedetfor treer langs veiene. 95/1933.

Innfartsveiene til Berlin. 164/1932.

Kanalanlegg i Tyskland. 176/1932.

Lydles trafikk. 190/1932.

Marsjerende avdelinger ber fere lys i merket.
1933.

Nye tyske trafikkregler. 200/1934.

Ny trafikkordning i Berlin. 99/1929.

Overbelastning av kjgretsier. 46/1934.

Propelldrevne vogner. 47/1931.

Prevning av nye motorbrennstoffer og kunstig gummi.
50/1935.

Senkbare trafikkeer. 127/1935.

Skjennhet langs landeveien. 68/1935.

Stampeasfalten skal forsvinne i Berlin. 112/1929.

St(;.gé:sutvikling av det tyske luftfartforbund. 160/

Tap ved rustskade pa jernkonstruksjoner. 119/1934.

To-etasjes rutebil-,,dobbeltdekker”. '106/1934,

Trafikkdisiplin innskjerpes. 99/1932.

Trafikktelling pd de tyske landeveier. 16/1929.

Tyske sporvojner skal ha retningsvisere. 128/1935.

Tysk forslag til omdannelse av jernbaner til bilveier.
178/1933.

Underjordiske parkeringsplasser 51/1935.

Veitrafikken ma ikke hindres. 99/1935.

68/1935.

efter en million flyvekilometer

196/

Ugressbekjempelse.
Bekjempelse av ugress. 14/1931.
Natriumklorat mot gressvekst. A. Rode. 82/1932.
Natriumklorat som ugressdrepende middel. 177/1930.

Undervisning og videnskap.

En skole for veibyggingsingenisrer
91/1931. BEErE

Forskningsinstitutt for den tyske automobilindustri.
62/1929.

Forskningsinstitutt for veibygging i Sveits. 111/1931.

i England.

Utstillinger.
Ferste autoutstilling. *29/1934.
Utstilling i Danzig. 78/1929.
Veibyggingsutstilling i Minchen 1934. 104/1934.
Vei- og transportutstilling i London. 165/1929.
Veitrafikkutstilling i Briissel. 64/1933.
Varmlandsutstillingen. 78/1929.

Veibelysning.
Veibelysning ved neonrer. 6/1933.

Veibygging.
Andre lands krav til veibyggingen,
132/1930.
Anlegg av automobilvei i Sveits. 192/1930.

A. Baalsrud.
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Automobilvegen Koln—Bonn. G. A. Froholm.
150/1933.

Bergens veiforbindelser. 130/1934.

Betraktninger over norsk veibygging efter en studie-
reise i U.S. A. A. Baalsrud. 29/1931.

Bind lannet vart saman. 191/1933.

Bodo og omegns turistforening bygger bilvei op til
turisthytten pa Renvikfjell. H. W, Paus. 163/1929.

Bygger vi vire veier unodig dyrt? Holger Brudal.
691934,

Bygging av betongveier i England. Arne W. Kors-
brekke. 182/1931.

De krav som nu stilles til Alpeveiene i Sveits. A.
Baalsrud. 101/1935.

Den nye Alpevei i Osterrike. 44/1933, 46/1934.

Den nye heifjellsvei Tyin—Ardal. C. Croger. 1/1935.

Den spanske hoifjellsvei i Pyrineerne. 62/1935.

De store internasjonale veiforbindelser. 131/1933.

De tyske veiers gjennemgripende utbedring. 13/1929.

En rundreise i U. S. A. H. Brudal. 4/1929.

En stor veifylling. 61/1935.

Et européisk automobilveinett. 90/1934. )

Grossglockner-Hochalpenstrasse i de Osterrikske
Alper. 107/1935. ]

Kurvemotstand ved veier og gater. K. Heje.
101/1929. .

Lastebiltrafikken og vére landeveiers bareevne.
Einar Aarskog. 124/1935.

Lastebiltrafikken og vare landeveiers bareevne.
P. Storm Munch. 141/1935. l o "

Maskinell planering ved veianlegg 1 innmar
sommercnl 1930. lg-l Hofseth, K. Fixdal. 117/1931.

Maskinell planering ved veianlegg i Finnmark.
159/1932. )

Maskinplanering pa veianlegget Tolha—Femunds-
enden. T. Nordang. 93/1934, 173/1935.

tModerne Skogsveier. O. Benterud. 177/1935.

Motorkjersel og veivesen. 103/1935.

Nogen tall fra Tysklands autobahnplan. Arne W.
Korsbrekke. 28/1934. .

Nokre notatar frd eci bilferd gjenom Luxembourg,
Tyskland, Danmark og Sverige i mai—juni 1933.
G. A. Froholm. 112/1933.

Norges veiforbindelse med Finnland. 117/1930.

Nye normalar for vegbyggjing i Sveits og Ty.sklannd,
og litt samanlikning med norsk byggjemite.
0. Benterud. 34/1934. )

Packstenslager, korrugering och vigdamm. Gunnar
Héckert. 11/1935.

Progressiv veib/ygging i Vadres. H. Paus. 71/1933.

Retningslinjer for bygging av store gjennemgangs-
veier i Sveits. 17 /]931.‘

Rett plasering av pelane i kurver. O. Benterud.
S;)?(}c/iltgsi?flltrykk fra en 14 dagers biltur i utlandet.
J. Halfstad. 140/31. T
Sprengningsforsek i undergrunn for a fa veifylling
til 4 synke fra sig under anleggstiden. Morten

Helsing. 56/1935. .

Stigningsreduksjon i kurver ved veier og gater.
K. Heje. 81/1930.

Sveriges riksveinett. 138/1933. )
Utvidelse av hovedveien Tensberg—Horten til 5 m
kjorebredde. Jakob Sund. 53/1929. )
Vegar og vegtrafikk i Tyskland, Sveits og Italia.

Olav Benterud. 95/1934.

Vegbyggjing i Tyskland. G. A. Freholm. 92/1935.

Veianlegget Ogna—Tengs. Th. Riis. 97/1933.

VeianleggetSokndal—Aensire. 89/1933.

Veibygging og kjerchastighet. 41/19353.

Veien fra Tyssedal til Skjeggedal i Hardanger.
M. Rynning Nielsen. 148/1935.

Veien gjennem Nord-Norge. A. Baalsrud. 81/1933.

Veier over Finnskogene. Auen A. Wiger. 171/1931.

Veier, veiadministrasjon og biler i U.S. A. A. Baals-

rud. 11/1929.

Vei- og ferjeforbindelse til Torghatten. Einar Hovding.
20/1935.

Vare manglende gjennemgangsveier. Otto Kahrs,
92/1930.

Mindre meddelelser.

Alpevei i Bayern. 178/1933.

Amerikas veibygging. 66/1932.

Automobilvei Bagdad—Haifa. 200/1934.

Automobilvei Bonn—Kasln. 99/1929, 164/1932.

Automobilveien Florenz—Viareggio ferdig. 178/1933,

Automobilveier i Frankrike. 47/1931, 175/1932.

Automobilveier i Italia. 163/1932.

Automobhilveier i Tyskland. ,,Reichs-Autobahnen’.
13/1934.

Automobilvei Koln—Diisseldorf. 63/1931.

Automobilvei Padua—Venedig. 179/1933.

Automobilvei Paris—Lille. 99/1932.

Biltrafikkens krav til veiene. 111/1935.

De argentinske jernbaner yder bidrag til veibygging.
105/1934.

De italienske lastebilveier. 178/1933.

Den hoiest beliggende vei i Europa. 179/1933.

En auto-viaduktvei gjennem Frankrike. 112/1929.

En gjennemgangsvei pa Kuba. 66/1932.

En ny anveldelse av kanaler. 150/1929.

En ny heifjellsvei i Sveits. 179/1933.

En provisorisk transportvei. 45/1934.

En trang vei. 162/1930.

En ,tvillingvei” Kjobenhavn—Roskilde. 99/1935.

En 20 000 km lang automobilvei. 49/1935.

Et européisk nett av automobilveier. 100/1932.

Europas hpiest beliggende automobilvei. 30/1934.

Fem millioner kroner arlig til sarlige veiarbeider j
Danmark. 136/1930.

Forbedring av innfartsveiene til Paris. 64/1931.

Forelobig ingen ,,Hafraba’’. 163/1930.

g(emtidens veier. 48/1935.

jennemgangsvei under bygging i Central-Ameri
199/193g5.g il e

Gjennemgangsvei  sst—vest jennem anada.
205/19%5. 5 . SR

Innfartsveiene til Berlin. 164/1932.

Italia har ombygd 9000 km riksvei. - 84/1932.

»Kongsveien” "Oslo—Karlstad. 45/1931.

Minnesota forheier sitt veibudgett. 194/1930.

Nye alpeveier i Frankrike. Europas vordende hgieste
fjellovergang. 140/1933.

Nye automobilveier i Italia. 116/1932.

Ny mellemriksvei i Nordland. 164/1934.

Ny veiforbindelse ost-vest gjennem Canada.
146/1932.

Offentlige arbeider i Italia. 179/1933.

Planleggelse av gjennemgangsveier. Korteste vei
gjennem eller utenom byene. 51/1935.

Projektert automobilvei Florida—Alaska. 17/1930.

Riksveien gjennem Nord-Norge. 15/1935.

Svenska Vagaktiebolaget skal utfore veiarbeider i
Romania. 64/1931.

Sverige—Finnland—Norge. Kommunikasjonsspers-
mal. 99/1932,

Trafikkproblemer i Japan. 99/1935.

Tysk forslag til omdannelse av jernbaner til .bilveier.
178/1933.” ‘ we  dF

Ungdomslag og veibygging. 192/1931.

U. S. nr. 60, Virginia. 209/1935.

Utbedring av de franske veier. 203/1935.

Veibyggingen i Italia. 95/1933.

Veibyggingen i Manchuriet. 175/1931.

Veibygging i Russland. 20/1930.

Ve!ene i Letland skal forbedres. 95/1930.

Veienes tilpasning for automobiltrafikken. 113/1929.

Veien over Klausenpass i Sveits. 15/1931.

Veiforbedringer i Italia. 35/1930.

Vei til £tna. 46/1934.

Verdens veibygging i 1931. 109/1931.



Veidekker.

Amerikansk inntrykk av engelske veier. Axel Keim.
60/1930.

Asfaltarbeider i 1928. Th. Riis. 51/1929.

Asfaltarbeider i Henecfoss. Alf Lege. 41/1934.

Asfaltbehandlede og andre veidekker utfert i 1928.
97/1929. '

Asfaltdekkenes underlag. 14/1933.

Bedre og mere sikre veibaner for ferdselen. Ove
Arkil. 44/1929.

Beregning m. v. av betongveidekker. Holger Brudal
49/1931.

Betongdekke pa Trondhjemsveien ved Kiofta.
N. Saxegaard. 15/1934.

Betongveidekke av en ny type. Axel Keim.
11/1934.

Betongveidekket pa Lierstranden ved Drammen.
143/1930.

Betraktninger over forskjellige slags veidekker.
Rasmus Varn. 181/30.

Bilene og grusveidekkene. Otto Kahrs. 179/1935.

Billige veidekker. Th. Resen-Fellie. 164/1933.

Bitumines behandling av veikurver. A. Dabhle.
96/1932.

Bituminese veidekker. J. Groseth. 65/1931.

Bituminese veidekksarbeider Hamar—Disen bru.
Thor Olsen. 177/1931.

Bitumines overflatebehandling av veikurver pa
Serlandske hovedvei i Vest-Agder fylke. G. Wil-
lumsen. 40/1931.

Bygger vi vére veier unedig dyrt? Holger Brudal.
69/1934.

Cementbetongveidekker. Ole Gjerv. 49/1932.

Emulsjonsdekke ved Lillehammer nordre bygrense.
J. Groseth. 94/1932.

Er vare grusveibaner sd gode som mulig? A. Baalsrud.
130/1930.

Essenasfalt til veidekker anvendes nu i stor stil i
Tyskland. Thor Larsen. 89/1930.

Et veidekkseksperiment. O. Gjerv. 42/1931.

—— J. B. Irgens. 67/1932.

Faste veidekker og veivedlikehold m. m. i Hedmark
fylke. Thor Olsen. 145/1935.

Forsterkningav veidekket pd riskveien Skien—Bsgle—
Porsgrund. A. Dahle. 144/1932.

Forsterkning av veidekket pa veiene Skien—Ulefoss
og Skien—Bole==Porsgrunn. A. Dahle. R. Vearn.
31/1934.

Forsek med nytt veidekke i Tyskland. 179/1933.

Forsek med skjellgrus (,,Mergel”’) til veidekker.
57/1935.

Forssk med tjeredekker efter Wisconsinmetoden
september 1932. R. Vern. 103/1933.

Legning av emulsjonsmakadam i Steinkjer. Arne W.
Korsbrekke. 53/1933.

Litt om asfaltveidekker — se@rlig Essenasfalt. Harald
Hoel. 73/1931.

Litt om veidekker av cementbetong. K. Nicolaisen.
181/1929.

Materialblanding p& veibanen. Holger Brudal.
116/1935, 130/1935.

Moderne svenske veidekker. Rasmu Vern. 5/1933.

Moderne veidekker, serlig om bruk av bituminese
stoffer. Ingvard Pedersen. 171/1930.

Motstandskoeffisientens og kjerehastighetens inn-
flytelse pa bensinforbruket ved biltrafikk. K. Heje.
1/1931.

Nokre notatar fra ei bilferd gjenom Luxembourg,
Tyskland, Danmark og Sverige i mai—juni 1933.
G. A. Freholm. 112/1933.

Om tjerebehandling av veier, s@rlig med henblikk pa
den nye svenske metode. Axel Keim. 163/1933.

Overflatebehandling av veien i Malgy. Arne Nilsen.
157/1930.

Overflatebehandling av veien Stavanger—Sandnes.
Th. Riis. 114/1930.

Oversikt over veidekker pa riksveiene i Tyskland
hesten 1929. 119/1930.

Cement-pukk-dekke i Tyskland. G. A. Froholm.
8/1934.

Slitasjemalinger pa veidekker. M. Busch. 6,1934.

Slitebane av betong pa broer. 183/1930.

Tidsskriftartikler om veidekker m. m. 188/1931.

Tjercbehandling av grusveier. 102/1934.

Tjerebehandling av veieri Sverige. A.S. W. Odelbery
168/1933. -

Trafikkens oprettholdelse under utforelse av veidekks-
arbeider. H. Fredén. 58/1931.

Utenlandske vei- og trafikkforhold. H. F. Arentz.
109/1934, 123/1934.

Varige veidekker. N. Saxegaard. 33/1932, 53/1932.

Vegar og vegtrafikk i Tyskland, Sveits og ltalia.
Olav Benterud. 95/1934.

Veilengder og veidekkstyper i Danmark. 105/1933.

Mindre meddelelser.

Asfaltdekkers glatthet. 46/1934.
Bomull som veibyggingsmateriale. 84/1932.

En plan for veidekksforbedringer pd de viktigste
veier i Sverige. 79/1930. )
Foranstaltninger mot glatte asfaltgater i Berlin.

46/1929.
Gatedckker av jern. 165/1929.
Grovkornete spredematerialer ved overflatebehand-
ling. 19/1930.
Kautsjuk som veidekksmateriale. 55/1930.
Nyere metoder for veidekkers utferelse. 191/1929.
Stampeasfalten skal forsvinne i Berlin. 112/1929.
Stepejernsplater som gatedekke. 91/1931.
Ull som veidekke. 66;1935.
Veidekker i danske byer. 163/1934.
Veidekker pa danske veier. 143/1934.
Veidekker pa hovedveiene i Danmark. 55/1930.
YdesdetiU. S. A. offentlig bidrag til veiene? 66/1935.

Veienes opmerkning.
Belyste veivisere pa de italienske automobilveier.
188/1934.

Ensartede veivisere p4 de tyske hovedveier. 75/1931.
Ensartede veiviserskilter i Sveits. 46/1931.
Moderne engelsk veiviser. 163/1934.

Moderne gate-opmerkning. 200/1934.

Napoleons vei i Frankrike. 67/1932.

Opmerkning av gjennemgangsveiruter i Skien.
P. Petersen. 21/1933.

Respekt for fotgjengeren. 188/1934.

Veienes opmerkning og nummerering. 80/1932.

Veivesenet far anerkjenneclse. 165/1929.

Veienes tverrprofil.
Breddeutvidelser i uoversiktlige kurver pa smale
veier. Erl. Bakke. 165/1932.
Franske veiers tverrsnittsutforming. 63/1931.
rafikkens sikkerhet og behagelighet i forhold til
veienes tverrprofil. A. Baalsrud. 1/1929.
Utbedringav eldre veieri Vestopland. Toralf Bjerum.
101/1932.
Veibredder i rettlinjer og kurver. K. Heje. 44/1930.
Veiene er for smale ogsd i andre land. 144/1934.

Veilovgivningen.
Administrasjonsgrenser. [ Findahl. 102/1933.
Ber veiloven gjeres gjeldende i byene? P. Petersen.
53/1935.

Veivedlikehold.
Byenes utgifter til gatevedlikehold for terminen
1927—28. Thor Larsen. 144/1929.
De store vogners innflytelse péd veivedlikeholds.
utgiftene. Carsten Spiland. 187/30.
En rundreise i U. S. A. H. Brudal. 4/1929.
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Erhvervelse grustak til riksveivedlikeholdet.
55/1930.
IFaste veidekker og veivedlikehold m. m. i Hedmark
fylke. Thor Olsen. 145 1935.
Forsok med (,,mergel™)
37/1935.

Grusning pa glatt fore med svakt saltblandet grus.
32(1935.

Hoifjellsveienes dpning for sommertrafikk.
08 1934, 68/1935.

Flovling av veibaner med hestehovel og motorhovel.
J. Groseth. 113/1930.

Landets veivedlikehold fra 1905 til 1928, Thor Larsen.
69/1929.

Ny metode for behandling av grusveier i Sverige.
130/1932.

Rystende veiforhold. 160 1933.

Vedlikehold av riksveiene i Hedmark fylke i 1928,
Thor Olsen. 151,1929.

Vedlikeholdsomkostningenes fordeling ved riksveiene.
Thor Larsen. 61/1930.

Vedlikeholdsutgiftenes stigning. 69,1929.

Veivedlikeholdet, biltrafikken og trafikkontroll. Thor
Olsen. 17/1829. B ]

Veivedlikeholdet 1929;30. L. Andresen. 76/1934.

Veivedlikehold i North Carolina. Maskinkunst grus.
35/1930. ]

Apning av Alpeveiene i Sveits. 99/1932.

av

skjellgrus til  veidekker.

64/1933,

Veivesenets utvikling og historic samt organisasjon.

Av vire gamle veibroers historie. Honefossbroene.
Erling Bjorke. 31/1933. o,

De offentlige veier i Norge pr. 30. juni 1934. 19'{/1934,

e onen g__”__ 1. juli 1935. 1812)61935.

Englands veivese n i aret 1927—28. 104/1929.

Ko%gsberg Selvverks veivesen. S. Gisholt. 109/1930.

Norges generalveiintendant Peder Anker. Just Broch.
1/1930, 24/1930. . ) )

Norges veier og veilovgiviing i sagatid og midde
Sverre Steen. 149/1930. . . '

Om den broen bukkene Bruse matte over pa vei
til scteren. Carl Berner. 8;2132')/:/31]932.

Tabeller over veilengder. 8 :

Utenlandske vei- og trafikkforhold. H. F. Arentz.
109/1934, 123/1934. ) L
Veiene i Eiker, Modum og Sigdals sorenskriveri i
1689. Erling Bjerke. 99/1933. - _
Veiforbindelsen Vardalen—Riksgrensen. Et hundre-

arsjubileum. 113/1935.
Veien over Filefjeil og dens tilblivelse. Gunnar Tank.

189/1934. = R
Vei- o/g bilstatistikk fra forskjellige land. Th. Wey-

dahl. 62/1929. ) ) ,
Vigvisendets administration 1 E. W.

Skogstrom. 100/1933.

Mindre meddelelser. .

Av veienes historie. Frankrikes veier i sammen-
ligning med andre lands. 51/1935. =

Da benderne pa Karmoy nektet a bygge vei pa Jeeren.

e saltveier”. 111/1929
De gamle ,,saltveier’”. .
De gidligere bomveier i England. 45/1931.
En gammel milesten. 48/1935.
Kjoreredskap for 100 ar siden.. 19/1930.
Nyorganisasjon av veivesenet i Italia.
Praktisk, men ... 110/1931.

Sveriges veivesen i 1932. 108/1933. -
Veibygging for 2000 r siden. En romervei i nutiden.
99/1929. )
Veivesenets historie fremvises p

67/1935.

lalder.

Finland.

35/1929.

A Chicagoutstillingen.

Vintervedlikeholdet.

Alpeveiene i Sveits om vinteren. 63/1935.
Alpeveiene sperret av sne. 210/1935.‘ )
Broiting og bilkjoring vinteren 1928—29. 37/1929.

De sveitsiske fjellveier farbargjores for vintertrafikk.
30/1934.

cJulier er overvunnet”. 77/1929.

Maskinbroitingens lonnsomhet  sammenlignet med
den gamle hestebroiting. Thor Larsen. 20,/1929.

Snebroiting pa veien Alvdal—Hjerkinn.  C. Croger
og Thor Olsen. 97/1930.

Snebroitingsforsok  med  6-hjulere.
37/1930.

Snerydningen  pad  vire
145/1931, 161/1931.

N. Saxegaard.

veier  vinteren  1930—31.

Snerydning i U.S. A. 1922—28. Helge Sandberg.
106/1930. )
Snerydning  med  bil pa  veistrekningen  Sande—

Halbrend bru. Sven Waage. 33/i930.
Snerydning pa Filefjeil vinteren 1933/34. H. W. Paus.
119/1934.
Snerydning péd Sclbuveien. 147/1932.
Snerydning pd veiene gjennem Snertingdal og pd
Tonséasen i 1931. C. Croger. 107/1931.
Snerydning pd veiene i U. S. A, 112/1929.

Snerydningsproblemet i Frankrike. Thor Larsen.
174/1929.

Snerydningsutgiftene i Wisconsin. 162/1930.

Snerydning  ved Statens automobilruter. Helge
Sandberg. 1/1932.

Sneskjermer langs veiene i Vestfold. Jakob Sund.
58/1929.

Sneskred pd veien Sunndal—Opdol. E. Gronning-

seter. 58/1933.

Spredning av grus pa glatt fore. Thor Larsen.
8/1933.

Veier apne for biltrafikk vinteren 1929—30. Thor
Larsen. 11/1930.

Veicr apne for biltrafikk vinteren 1930—31. Thor
Larsen. 175/1930.

Veier dpne for biltrafikk vinteren 1931—32. Thor
Larsen. 156/1931.

Veier dpne for biltrafikk vinteren 1932—33 og

1933—34. Thor Larsen. 176/1933.
Veier dpne for biltrafikk vinteren 1934—35. Thor
Larsen. 183/i1934.
Veier dpne for biltrafikk vinteren 1935—36. 198/1935.
Vintertrafikk pa heifjellsveier og veier i Finnmark.
68/1934.
Vinterveiarbeidet pd Orskogfjellet. 37/1931.

Osterrike.

Den nye Alpevei i @sterrike. 44/1933, 46/1934.

Forelsbig ikke hoirekjoring i ©sterrike. 190/1931.

Grossglockner—Hochalpenstrasse i de @sterrikske
Alper. 107/1935.

Heirekjering i Osterrike. 98/1935.

Nye kjoreregler i Osterrike. 64/1929.
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