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SNERYDNINGEN PA VARE

[,,Meddelelser fra Veidirektoren” nr. 11—1930 var
inntatt en oversikt over de veier som man hapet a
kunne holde apne for automobiltrafikk vinteren
1030—31. Snemengden denne vinter var i de fleste
strgk av landet ganske store, og veivesenets folk
hadde derfor mangen vanskelig opgave a lose for a
kunne tilfredsstille de krav som i var tid stilles
med hensyn til veienes fremkommelighet om vin-
teren. Da det ma antaes & vare av interesse a fa
en oversikt over hvorledes man i det store og hele
har maktet a imotekomme disse krav, har Veidirek-
teren anmodet fylkenes overingeniorer om & inn-
sende rapporter om snerydningsarbeidets utforelse
og de erfaringer som er hostet. Sadanne rapporter
er innkommet fra overingeniorene i 12 fylker, og
utdrag av disse inntaes i dette og folgende nummer.
Ved A gjennemgd rapportene vil man fa et samlet
billede av hvorledes snerydningsarbeidet har veart
utfort, hvilke maskiner og redskaper man har brukt,
disses fordeler og mangler, sneforholdene i de for-
skjellige strok, omkostningene o.s.v. — alt til mulig
veiledning under det fortsatte arbeide pa dette om-

rade.

@stfold fylke.

Overingeniorens rapport:

Snenedbesren var usedvanlig stor og var 3 gan-
ger ledsaget av storm som de 2 ferste ganger
kom fra syd-sydvest, hvilket ikke er det vanlige;
de fa sneskjermer man har i @§tiold ydet derfor
under de to forste snestormeﬂr ingen nytte. Den
storste malte snedybde var pd 92 cm ved Sverve-
rud nedbormalingsstasjon i Eidsberg. .

Sneen vilde ikke ha voldt nevneverdige qulemper
hvis den ikke, grunnet stormen, hadde blist sam-
men i hoie og harde fonner pd delvis lange sam-
menhengende strekninger. P& de aller fleste .rik5-
og fylkesveier har snerydningen de 3 siste vintre
veert overtatt av rutebileierne efter omforenede
priser. 1 reserve haes de gamle Teienploger. Ved
siden herav engagertes etpar private lastebiler og
dessuten hadde veivesenet siste vinter en 6-hjulet
Gilford med opgitt antall HK pa 105 og en 4-hjulet
Republic pa 75 HK.

Det viste sig snart pa en rekke steder at sne-
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fonnene var s dype og harde at kun Giliorden
maktet a forcere dem og selv denne matte stadig
rygee oy stange sig giennem stykke for stykke
samtidig som mikemannskap matte hielpe til
Dette var i almindelighet tilielle nar snefonnene
blev over 1,5 m dvpe.

Broitekantene blev da optil 2,5 m hoie. Under
sidanne forhold matte man av og til forst kjore
bilen gijennem med bare iorplog for efterpd a4 ut-
vide den broitede bredde med sideplogen.

Under den forste snestorm som kom fra sydvest,
var sneen vat og tung, men Giliordbilen presterte
¢t godt arbeide, da den pa Jeloy forserte de dype
fonner; intet uliell inntraif da. Under den senere
broiting inntraff imidlertid ende] ulell, idet en-
kelte deler av bilen viste sig & veere for svakt
dimensjonert. Disse deler er senere blitt utbyttet
med adskillige sterkere deler og den nye Giliord
som kommer pd markedet nu til vinteren er efter
gitte oplysninger vesentlic forbedret si det har
Kanskje liten praktisk betydning nu 3 nevne de
deler som rok under siste vinters snebreitning,
men for ordens skyld skal jeg dog nevne dem.

Styreboltene for boggiefjzerene rek av. Derved
blev fjeerene forskjevet og mellemakslen kom ut
av den riktige stilling. Dette bevirker igjen ster-
kere pikjenning pa universalleddene si disse sna-
rere slites. Senere rok differentialet og mellem-
akselen. Mellemakselen har et universalledd like
efter at den kommer giennem bremsetrommelen
som igjen ligger like bak gearkassen. Mellem-
akselen blev vridd av like bak nevnte universal-
ledd. Denne del av akselen var lett & skifte. Verre
var det med den del som gir gjennem bremse-
trommelen, idet tappen av denne aksel i foran-
nevinte universalledd blev vridd. Denne del av
akselen er nemlig vanskelig & skifte ut, spesielt
pa landeveien.

Den for @veraasens forploger, ihvertfall tid-
ligere, vanlig henyttede befestigelsesanordning har
vist sig lite holdbar. For beiestigelsen av forplo-
gen er der derfor ved Veivesenets verksted for-
arbeidet en vinkeljernsramme som festes til et par
orer pa bilens stotfanger, et 6” kanaljern.

Ved denne anordning er forplogen lett & koble
av og pa for 1| mann. Befestigelsesanordningen
har veert benyttet i tre vintre uten uhell, mens
man for stadig fikk forplogens festestenger baid
og vridd, nar plogen traff en fast gjienstand pa
veien,.
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Fig. 1. Vinkeljernsramme for befestigelse av Overisens forploger.

Fig. 2. Sideplogens festeanordning til bilen. — Fig. 3. Forsterk-

ning av everste parti av sidevognen. — Fig. 4. Ved Svarstad i Lagendalen februar 1931. — Fig. 5 og #. Bmitning pa Meh‘mu ved

natt. */1 1931. — Fig. 7. Rulebilbroitning Tensberg—Vivestad mars 1931. — Fig. 8. @, hovedvei ved Rymoen i Brandvald 16. mars,

1981. Snekantens hside ved bilen 1,5 m. — Fig. 9. Riksveien Hakadal gr. Brandbu st. Utvidelse av veien med forplog og SIEIQP]DE

Fart 30—-35 km. Fig. 10. Samme vel. Sneen kastes 5 m. til siden. Snekantene uvesentlig hoiere enn snedybden forevrig. — Fig. 1L

Gelrangerveien i @pland 19. april 1931. Sneskjerm opsatt 1980. Virket bra, — Fig. 12. Skjakfjellveien i Opland 20. juni 1931, Skjermen
har virket bra, men der bor opsettes en ledeskjerm pa veiens utside,

Tidligere blev Jverasens sideploger festet til bilen
ved hjelp av en under bilen ophengt ramme. Denne
anordning er uheldig, da rammen kommer si neer
balden at bilen kan bli hengende pa den i sneemn.

For den ifjor innkjepte Giliordbil leverte imid-
lertid @veraasen en ny for- og sideplog, hvis an-
ordning var vesentlig bedre enn den tidligere kon-
struksjon.

Dog var heire side av forplogen for kort sa

sideplogen lett blev forskisvet og kom foran for-
plogvingen. Hgire side av forplogen blev derfor
forsterket og forlenget 30 cm, hvorved nevnte
ulempe blev avhjulpet.

Sideplogens festeanordning til bilen medferte til
a begynne med adskillige ulemper. Festeanord-
ningen bestod av to 1%4” rundjernsstenger, som
festes til den plate som holder sikringstrepluggen
for sideplogen.
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Omtrent hver gang sikringstrepluggen rok av,
huket sideplogens vinkler tak i nevnte stenger og
hoiet disse ut av stilling. For & undgd denne
wlempe bhlev der ved Veivesenets verksted lagt pd
en plate langs hele plogens side, 2 m lang og
50 ¢ hei, hvilken plate dannet en glatt glidebane
for festestengene.

Deu pa nesen av sideplogen iestede kniv blev
under pakjoringen av hirde gienstander boiet op-
over gientatte ganger, hvorfor den bor gjores
sterkere. Overste parti av sidevingen mdtte owsi
forsterkes.

Forplogens lopehiul gikk ogsd istykker.

De ovenfor nevnte forsterkninger og forandrin-
wer er i sig selv ganske bagatellmessige, men
ikke desto mindre var de avbrekk som forekom
i broitingsarbeidet for forsterkningene blev utfort
overmite lite kicerkomune, spesielt midt pa natten
nar bilen var langt fra folk ox verksted.

Snevanskelighetene i @stiold er jo i almindelig-
het betraktet som forholdsvis ubetydelige, men
siste vinter har dog leert en at man selv i Ostiold
ma ha adskillig broitingsutstyr, skal ikke skriket
ira trafikantene bli altfor stort.

Fordringene er store og det almindelige krav
synes 4 forlange at ikke en metel.‘ av .veien skal
v'zcre stengt si meget som en time i vinterens
lop. Skal disse krav kunne helt imotekommes,
ma der ved siden av solide broitebiler ogsi an-
skaifes tilstrekkelige sneskiermer som for riks-
op fvlkesveiene i Ostiold vil andra til ca. 30 000 L,

Hedmark fylke.

Av avdelingsingenioren i Kongsvinger, Funders,
rapport hitsettes:

Denne vinter, som egentlig er d(‘n'forste vinter
hvori systemet med bilbroiti.ng h?u' fatt prove sig,
viser at det gar an & holde veiene apne selv under en
stor snevinter og under uversperioder. Det er dog
av viktighet at ved kommende kontraktorer

1. har tilstrekkelig kraftige biler,.

2. er ute i rette tid med brgitebilen,

3. har tilstrekkelig plogmateriell.

Punkt 2 er av serlig viktighet, og ba.rc en enkelt
gangs forsemmelighet kan Ya:re nok til at det er
meget vanskelig 4 fa god velbanfz for rcften av vin-
teren. Hvor det foregar tungtraflkl.c ogsa om natten,
sialedes som pa veien Roverud——Rllfsgrensen, er de.t
dog ikke alltid sa lett 4 fa ploget vele.n for sneen blir
nedkjert i banen av de store lastebiler. Det beste
vilde veare at de storre lastebiler alltid forte forplog.

Vinterens breiting har roinet sterkt pa plogene,
og det er tydelig at disse er for svakt dimensjonert.
Det or blitt svart meget reparasjoner og plogene
deformerer sig og mister sin rette form. At plogene
blev tyngre, vilde kun vare en fordel, gangen vilde
da blij stoere og bilen vilde fa mindre stot og rystelser
fra plogen. Man har det inntrykk at plogen ber
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lope pa meier, siledes som den svenske Lassar-
plogen, og da sarlig hvis plogen blir tyngre. Enn-
videre er den nuverende festeanordning med klem-
mer pa bilens foraksel mindre heldig og farlig. Ogsa
her i distriktet hadde man det tilfelle i vinter at
den ene klemme glapp og bilen kjorte oppa forplogen,
som blev klemt sammen i en tull. Heldigvis skjedde
ingen ulykke. Det kan om denne festeanordning
sies:

1. at det cr tungvint a koble plogen av og pi
bilen. Man ma helst foreta dette arbeide oppe pa
en vanlig bilrampe.

2, det er urasjonelt at drivkraften fra bilens bak-
hjul skal overfores gjennem rammen og foraksel-
fj@rene til plogen. ‘

Efter min mening bor plogen:

1. lages sterkere og tyngre,

2. lope pi meier som en selvstendig innretning
foran bilen,

3. festes til bilen i bilrammens forende og med
anledning til a dreie sig om dette festepunkt (system
Overaasen),

cller festes til bilranmiens forende saledes at plogen
kan bevege sig op og ned ved en vertikal parallell-
foring (svensk system).

4. forplogens hoire sidevinge bor ikke utstyres
med stor breddeforokelse. Ved den usymmetriske
pakjenning vrir plogen sig til hoire og blir skjev.
Nar veibanen har litt runding, slik som vanlig,
bevirker dessuten snetrykket mot hpirevingens ytre
ende at denne trykkes ned mens plogens forspiss og
venstre vinge vipper op og ikke felger veibanen.
For & kaste broitekantene lenger ut, ber heller brukes
spesiell sideplog (system (veraasen) eller bakplog.

Vinterens broiting har vist at hvor det ikke er
mulig a klare broitingen med vanlige bilploger, der
nytter det heller ikke med hesteploger. Tverrveien
Sandstad—Kirkener, som breites nted hest, blev
blokert, og det var forst med bilplogen at det
lyktes a fa den op igjen. Osloveien gjennem Nes
broites med hesteploger og blev blokert under uveret
10.—12. mars, mens broitebilen greide & holde veien
apen gjennem Sor-Odal.

I denne forbindelse ter det vere av interesse a
omtale breitingen pa bygdeveien Buien—Levlien pa
Vestmarka. Som bekjent har A/S Stangeskovene og
A/B Sundhagsfors bruk tillatelse til temmertrans-
port med lastebiler og tilhengervogner.

Sundshagsfors bruk som henter lasten ved Fjell-
skogbroen, holdt det giende i hele vinteren med
optil 9 biler tross de store snemasser. Pa grunn av
at veien er smal og gjerder som star like innpa vei-
kanten, blev braitebredden svert liten og efterhvert
blev kantene loddrette. Med en vanlig forplog samt
skuffing og ishakking holdtes det dog géence.

Verre var det for A/S Stangeskovene, som skulde
kjore helt fra veiens vvre ende ved Lovlien og som
pa grunn av forskjellige vanskeligheter forst kunde
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pabegynne kjoringen i slutten av februar maned.
Strekningen Fjellskogbroen—Loviien var da kun
broitet med hesteplog i ca. 1,8 m bredde og i veibanen
var det et 30—40 cm tykt snelag, som var hardt
tilkjort av hestetrafikk, men som var for lest for
en tyngre lastebil. Det var et problem hvorledes
dette harde snelag pa veibanen skulde fjernes uten
altfor store omkostninger. Det blev provd a rive
det op med veihovl, men uten resultat, da bakhjulene
ikke fikk tak. Bruk av forplog pa almindelig lastebil
var ogsa helt resultatlost. Det blev sa provd med en
opriverkam, utlant fra Sarpsborg byingeniorvesen,
pamontert en sterk lastebil. Foran denne anbragtes
en Citro'n beltebil (en av de 3 sum passerte Finn-
marksvidden ifjor sommer). Da lastebilen ikke en-
gang greide 4 g4 ved egen hjelp uten opriveren,
blev det for tungt lass a trekke for beltebilen, nar
opriveren sattes noget nedi. Det blev sa montert
en almindelig Overaasens forplog, 1,8 m bred, pa
beltebilen. Mot forventning viste det sig at belte-
bilen greide & presse forplogen frem nar den gikk
pa laveste eller nest laveste gear, fartlik sakte gang.
Mot forventning viste det sig ogsa at forplogen med
passende belastning og ved styring ved hjelp av en
pasatt lang styrestang forover, betjent av 2—3 mann,
greide a skj®re sig ned i det harde snelag og bryte
dette op med en gang omtrent helt til bunns. Pa
denne mate lyktes det i lopet av 4 timer (kl. 18—22
aften) 4 bryte op den 8 km lange strekning Fjell-
skog bro—Lgvlien. Det bemerkes at det er sterke
motstigninger og at det under arbeidet kom 8 a 10”
nysne. Tilbaketuren gikk betydelig raskere, men
plogens festeklemmer pa forakselen var for svake,
og det matte hyppig stoppes for a skru disse fast.
Med bedre fester og sterkere plog, vilde arbeidet gatt
betydelig glattere.

Efter denne opbrytning har A/S Stangeskovenc
holdt det gaende med 2 lastebiler til veien blev blo-
kert under uveret 10.—12. mars, serlig pa det svre
parti ved Lovlien, hvor det er apent, drevlendt
terreng.

Opland fylke.

Overingenioren anferer bl. a. fgolgende:

Jeg har fra forskjellige distrikter innen fylket hort
si at snemengdene iar har vert de storste i ,,manns
minne”.  Jeg har imidlertid liten tio pa at det har
vert sa ille, men meget sne har det iallfall vert,
og pakjenningen pd budgettene p. g. a. snerydningen
har vert meget folelige. Men sd har ogsi den alt
overveiende del av hovedveiene vert holdt apen for
bilkjsring hele vinteren. Av riksveiene er det saledes
bare strekningene innen Lesja og delvis innen Dovie
som ikke har vert kjorbare med bil. Til gjengjeld
har derimot en del bygdeveier vart breitet for bil-
kjoring, vesentlig pa steder hvor der har vt bil-
ruter som har kunnet utfygre breitingen, saledes f. eks.
i Gausdalshygdene, Torpa, Etnedal o. fl. stecer.

Selve brwitingen er for storstedelen utfmt av bil-
rutene, med det vanlige bilmatericll og Overaasens
ploger. Bilmateriellet her er imidlertid for en stor
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del forholdsvis lett, 1',—2 tonn biler er de nmest
almindelige, ved siden av vanlige 7-seters person-
biler. Disse biler er alt for lette, og motorene cr som
regel for svake til a brukes for bakplog, og det har
derfor mest vart brukt forploger bade til sclve
breitingen og til rommingen. Almindelige Teien-
ploger har delvis ogsa vert brukt. Enkelte strek-
ninger, hvor der ikke gar rutebiler eller hvor det har
vert vanskelig a fa satt bort hreitingen pa annen
mate som bilbrgiting, har vert broitet pa den van-
lige ,,gammeldagse’ mate med Teienploger of hester,
og det har vist sig at det ogsa pa den mate gar an
i holde nogenlunde bra bilvei. Men snedekket har
da tendens til a blifor tykt, og skrapning med Western
veiskraper cller ,,Drafn” har vert nodvendig for a
holde tykkelsen nogenlunde nede. Den storste man-
gel ved broiting med Teiens plog, enten den trekkc§
av hester eller bil, er selvsagt de hwice brauter, Snl]'l i
hoi grad bidrar til a oke vanskelighetene ved Ll?’l\"-
sneen, som jo da legger sig si meget heiere i veien.
Jeg vil forresten ikke undlate a nevne at der st'z‘lr
meget igjen ennu her i retning av a forebygge driv-
sneulempene, selv langs hovedveiene. | Ottadalen
er der foretatt en ganske omfattende utskiftning av
den almindelige skigard med tradgjerde, OE meu-
meget godt resultat, men utover dette er der k}lﬂ i
meget liten utstrekning gjort noget. Grunneierne
har ogsa i mange tilfelle stilt sig lite imptekommende
selv overfor tillatelse til 4 sette op sneskjermer.
Der hitsettes en tabell over vintervedlikeholds-
omkostningene for endel veiruter her. Nar omKkost-
ningene for enkelte ruter ikke er blitt storre, skyldes
dette at broitingen pa enkelte strekninger har vart
satt boit for en bestemt betaling pr. vinter, 08 denne
betaling har iar visstnok for alle kontraktercrs ved-
kommende bragt tap, for enkeltes vedkomn.lem?e
visstnok like meget som godtgjorelsen belop SIg til.

avdeling

Avdelingsingenior Bjorum, Vestopland

skriver:
. Hakadal gr.—Brandbu st.

Riksveien Hakadal gr.—Brandbu st. er beliggende
i en hoide av ca. 180—-370 m over havet. Lengd®”
er 38,3 km og veibredden 4 til 5 m. Nedbvf"‘e“gd?;
varicrer betydelig efter veiens beliggenhet 1ie
sdledes storste snedybder (malt pa lunt liggc““
steder) i vinter var ca, 0,45 m i Brandbu, var dtf;
ca. 1,5 m ved Grua og ca. 1,7 m mellem Varr®
og Stryken. Gjennemsnittlig snedybde var ¢a- L,
m. Der hvor snemengdene er storst, er dessverre
veibredden minst og stigningen ugunstigst-

Gjennemgaende ligger veien noksa lunt, M .
er dog ¢t par varharde partier, nemlig i Gruast',g-
ningen og ved Stryken. Pa disse steder fok veien
et par ganger igjen i 225 meters dybde, 4 at })l?g-
ene matte makes igjennem, Efter de innvunne erdr—
inger vil sneskjermer senere bli anvendt P4 ‘“Sbf
steder. Snefallet var iar usedvanlig stort OVer Hadg-‘
landsskogene, men heldigvis var sneen for det meste
torr, Sterst malte enkelte snefall var 0,5 m.

en det
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Oversikt over vintervedlikeholdets kostende 7930[31 for en del hovedveier { Opland fylke.

" l

Sne-

\'in(cr\'cq’l’ikglloltiogik()stcxxdc

Broitings-

i
Veistrekning ‘ Lengde | dybde Broitingmiite ' Birl‘l);vt- Ovrige  —— Sl‘l m . gogt‘ﬂ?glsc
- | w ‘ .'lll:';'lk‘ utyifter ke ! 1\1’1.\;111 pr.
Riksveier: ‘ |
Hedmark gr.—Lillchammer . ... 5 1,0 Bilploger 880 880 176 | Tur
Lillechammer—Faberg ......... 7 0.8 —_— 400 100 500 71 | Vinter
Faberg—Ringebu ... ... ... 533 0,6-1,0 _—— 950 1000 - 1950 37 "
Ringebu—Otta ............... 55 0,408  —, — 500 - 700 1200 ¢ 22 1
Akershus grense—Gjovik ... .. 38 1,0 Hester : - 3400 90 | Tur
Akershus gr.—Odnes .......... 98 0,7-2,0 67 km Dbilplog, . 6400 65 "
resten hester
Fylkesveier: ‘ ‘
Gausdalsveien ................ 23 1,0+ Bilploger 1100 400 ; 1500 65 | Vinter
Trondhjemsveien .............. 39 . 0,8-1,0 } —,,—22 km?'), 2600 1200 | 3800 98 ! Vinter?)
‘ ' resten hester?) 1 Tur?)
Snertingdalsveien ... 35 1,0-1,6  Bilploger 22 km?') 2500 800 } 3300 44 | Vinter

i

Til broitingen hadde man folgende maskiner til
disposisjon:

{ Scania Vabis 3 tonn lastebil med 75 HK 6 cyl.
motor.

{ Scania Vabis 3 tonn lastebil med 85 HK 6 cyl.
motor.

1 Overaasens forplog nr. 2.

1 S " » 3.

I ey " ., 4 med sideplog.

{ .- Dbakplog ,, 1 med styreslede.

1 Drafn veihovl (Fordson motor, gl. modell) med
sneutstyr.

Maskineriet var stasjonert ved Brandbu st, pd
jvesencts redskapscentral, hvor der er opvarmede
garasjer savel for bilene som for motorhovien, og
hvor nodvendige reparasjoner blev utfoort mellem hﬂver
breitingstur. Broitingen blev utfort pa folgex@c mate:

Ved de forste mindre snefall blev der bimtct med
kun en bil med for- og sideplog. Senge, nar kantene
bley storre, matte der anvendes ?0 biler og i drevsne
og ved storre snefall matte to biler forst prcss%' for-
plogen igjennem 0 dcrcftero for- og S|d°ep10g. Hjelpe-
mannskap 1—3 mani. Pa denne méte blev veien
i hele vinter holdt i god farbar stand og med dobbelt
kjvrebredde undtatt enkelte streknmg:er mellem
Hakadal gr. og Stryken. Dessverre har nlfstelefone.n
pa denne strekning plasert sine st<.)lper. sa nar vei-
kanten at der vanskelig kunde broites i stor brefide
fra hesten av og vanskelig faes full nytte avosme-
plogens rommeving. Veien blev.del"for efterha.nfflen
smal og sneen raste tildels ned i hjulsporene lgjen.
Herved blev snelaget for tykt, og dette bevirket
nogen vanskeligheter under snesmeltningen. N

Nar bilene ikke var sysselsatt med snebroiting,
blev de anvendt til gruskjoring.

Motorveihevlen blev kun anvendt til 4 hevle
veibanen pa de steder hvor snelaget til tross for om-

hyggelig bilbroiting blev for tykt., Dette var szrlig

ve

resten hester?)

|
tilfelle mellem Bjorgeseter og Volla, hvor det er
adskillig hestetrafikk.

I hoi drevsne eller til avmaking av toppen av sne-
kantene anvendtes folkehjelp i den utstrekning det
viste sig & veere nodvendig. Efter de store og hyppige
snefall i februar maned, var siledes ca. 20 mann i
arbeide med snemiking.

Broitingens kostende m. v. stiller sig saledes:

A. Broiting (bilbroiting ).
Broitingslengde 31 turer a4 38,3 km . 1187,3 km

Herunder utkjorte vognkm ......... 4010,8 ,,
Breitingstid ....................... 256,5 time
Samlet antall biltimer .............. 4235
Antall timer for chaufforer ......... 4455 ,,
- vy ,,» Mmedhjelpere ........ 350,0 ,,

Forbruk av bensin 2670 liter == 0,67 liter pr. vognkm.
Forbruk av olje 36 liter.

Med de anvendte priser stiller bilbruoitingens kost-
cnde sig saledes:

Driftsutgifter for selve lastebilene (amortisasjon,
reparasjoner, gummi, avgifter ete., men ikke bensin
og olje):

423,5 time a kr. 3,50 .... kr. 148225
Bensin, 2670 1 4 kr. 0,23, |, 614,10
Olje, 36 1 a kr. 1,20...... " 43,20 kr. 2139,55

Chaufforer, alm. tid 2555 t.

Akro LOO ..., kr. 255,50
Chaufforer, overtid 190 t. &
ke, 1,50 ..., o 275,00 kr. 530,50

Medhjelpere, alm. tid 242 t.

Ak 070 ... kr. 169,40
Medhjelpere, overtid 108 t.

ake 1,05 ... 0L . 11340 |, 28280
Sum bilbroiting ... ool kr. 2952,85




B. Hovling av veibanen med motorhovl.

Motorhevl (inkl. brensel og
forer) leid av Opland fylke,

90 timer & kr. 4,00...... kr. 360,00 kr. 380,00
Ekstratimer for forer 20 t. a
kr. 1,00 cooviiiiii, ., 20,00 kr. 380,00
C. Snemdking.
_Making gjennem fonner og ,,utsctning”
(avmaking av toppen) av snekanter
3025 timer a kr. 0,50.............. kr. 1512,50

Totalkostende kr. 4845,35

Erfaringer fra vinterens bilbroiting kan i korthet
sammenfattes saledes:

Det anvendte system med to kraftige lastebiler,
hverav den ene delvis blir reserve for den annen,
viste sig & veere bra. Ved brudd i gearkassen pd den
ene bil kunde den annen greie & holde veien dpen
3—4 dager med forplog mens den annen blev repa-
rert. Det anvendte plogmateriell viste sig ogsa til-
strekkelig.

Der anvendtes forste del av vinteren kun tautor-
bindelse mellem bilene. Denne forbindelse viste sig
ikke a4 vare helt tilfredsstillende. For det forste
viste det sig umulig helt 4 undga rykk i tauene,
hvorved disse ofte efter kort tids bruk blev slitt
av (tau 4" omkrets). For det annet umuliggjorde
disse rykk godt samarbeide mellem bilene nar det
mest knep. Dessuten saviet man anledning til 4
kunne sette begge biler cfter forplogen cller cfter
forplog og sideplog og pa den mate forsere enkelte
vanskelige stykker. Av den grunn blev av et par
gamle bilfjerer forarbeidet en fjeranordning. Denne
kan efter behag anvendes bade til strekk og trykk.

Fjaeranordning
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Anvendes strekk, brukes tau mellem bilene.  Skal
trykk anvendes, innkobles et vinkeljern mellem bilene.
At en fjeranordning bor anvendes, fremgar derav
at i vinterens forste halvdel blev der trukket av ialt
4 tau, mens det 5. i forbindelse med fjaeranordning
senere har holdt. Se hostdende skisse.

Foruten til strekningen Hakadal gr.—DBrandbu st.
blev lastebilene anvendt ogsa til a ta grovere broitings-
arbeider pa riksveien videre nordover til Enger i
Sondre Land og til hovedveien Jevnaker st.—DBrand-
bu st. Pa denne mate var bilene swerlig i februar
maned omtrent utelukkende optatt med broitings-
arbeide og blev ogsa sa sterkt utnyttet som det
kunde tillates uten a bytte chaufforer. Jeg skulde
derfor anta at med veiforhold og snemengder som
iar i riksveien Hakadal gr.—Brandbu skal to 80 a
90 HK lastebiler kunue greie & broite ca. 60 km
veilengde uten anvendelse av reservechaufforer.

Som foran nevnt, er der anvendt (Jveraasens ploger.
Jeg er serlig godt fornpid med sideplogsprinsippet.
Chaufforen behover ikke da a kjore bilen sa langt
ut pa kanten. Ved stot mot en sten loses sideplogen
oieblikkelig ut og chaufforen behover derfor ikke a
vere s swrdeles engstelig for a komme ut pa kanten,
Folgene av dette er hurtigere og sikrere kjoring,
bredere vei og lavere snekanter pa grunn av bedre
utkast av sneen.

Det synes dog som om broiteflatene pa forplog
nr. 4 er gjort noget for butte. Plogen gar derfor litt
tungt. I hvert fall gar en i 1929 innkjopt spissere
forplog nr. 3 betydelig lettere, ennskjont bredden er
omtrent den samme, Skjermingen mot Snesprut
viste sig a veere utilstrekkelig ved storre snefall,
Ekstraskjermer med flaten boid nedover, matte der-
for pasettes og fungerte bra. Forplog nr. 4 var for-
synt med pressplater og lofteanordning nr. 2. Press-
platene viste sig a viere utmerket og anbefales isteden-
for bruk av skwiter, serlig hvor det er ujevie fore-
forhold. Lefteanordningen derimot virket ikke helt
godt. Hjulet bevirket sterke rystelser i plogen, og
det var umulig under nogenlunde fart a ha lofte-
anordningen i funksjon. En lefteanordning i likhet
med Overaasens nr, 1 anbefales.

Forovrig har det vist sig at det er av viktighet
allerede fra hesten av 3 avimerke med staurcr stabb-
rekker og andre farlige punkter og a fjerne alle op-
stikkende stener i veikantene.

1. Valle— Boverbru— Untien ved Gjovik:

Broitingen av denne vei blev utfort med Teien-
plu.gcr og hester. Da sneforhold, stigningSforhnld m.
v- fdet hele ligner forholgene pa Hakadal gr—Brand-
PLI st., kan det ha sin interegse a sammenligne broit-
ingens .kostcnde for de to ruter for derved @ kunne
glv-€ Slg 0p ¢n mening om bilbreiting kontrd heste-
broiting,

Veien er beliggende fra ca, 200 til ca. 370 Metet
over havet, Lengden ¢r 268 km og yeibredden 4—35
meter, Storste shedybde Vé’lriertc i vinter fra 0,9 m
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ved Valle til 1,4 m ved Breiskallen st., i gjennem-
snitt ca. 1 m. Med undtagelse av et par strek-
ninger pa veistykket Valle—Kolbu st., ligger veien
meget lunt.

Sneplogkjoringen var bortsatt til ke, 120,00 pr.
tur og retur for hele strekningen, eller ke, 4,48 pr.
km pr. tur. Antall sneplogturer i lopet av vinteren
varierte fra 16 til 27 turer i de forskjellige roter.
Ut pa vinteren blev veien meget trang fra Reinsvoll
til Undlien og tildels vanskelig a kjore mellem Rau-
foss og Undlien. Tiltross for nedlastning av plogene
var Cet ikke mulig a fadem til a ta dypt nok og veien
blev trauformet og snelaget pa lange strekninger
30---35 ¢m tykt. Motorveihovl matte derfor i stor
utstrekning taes til assistanse for a holde biltrafikken
igang. Tildels matte snekantene avmakes.

Omkostningene stiller sig saledes:

A. Sneplogkjoring  16—27
turer, 543 broitingskm. kr.
Veivokterassistanse  til
kjoringen 275 t. Q kr.
D60 e, .

B. Hoviing av veibanen med
motorveihovl. Motorhovl
(inkl. brensel, olje og fo-
rer) leid av Opland fylke
262,5 time a kr. 4,00, ..
Ekstratimer for forer 23
timer & kr. 1,00

2603,00

165,00 kr, 2858,00

1030,00

I

23,00 1073,00

o

Snemaking. Making av
fonner og topp av sne-
kanter, 1082 timer a kr.
0,50 0o ., 541,00

Totalkostende kr, 447200

Broitingsprisene pr. km vei blir altsa:

1. Heste-
broting m. v,

I
1. Bilbroit-

ing m. v, v
" lakadal gr. \‘f'glr;)m“_“'
i — Brandbu | Undli
Sneplogkjoring .. ... 77,00 | 106,64
Hovling ...t 0,93 40,02
Snemaking ... 39,49 20,20
Tilsammen ..........c.o0.. ... 126,51 | 166,86

Sneplogkjoring med hester er altsa i dette tilfelle
3834 dyrere enn med biler. Hertil er imidlertid a
bemerke at bilbroitingen skaffet betydelig bedre vei
og at der blev broitet flere turer. Utregnet pr. broit-
ingskm (antall turer ganger bruitingslengde) viser det
sig derfor at

Bilbreiting kostet kr. 2,48 pr. broitingskm, og

Hestebroiting kostet kr. 5,25 pr. broitingskn.
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At hoviingen i rute 11 blev dyrere enn i rute |
skyvldes at man ikke malktet a broite tilfredsstillende
med hester, og at snemakingen blev dyrere i rute |
enn i rute 11 skyldes vesentlig mere drevsne i rute L

Jevnaker st.—Brandbu st

Ruten er 27,1 km lang.

Den er broitet av bilruten  Jevnaker—Brandbu,
som eies av Arne Myhre, Brandbu. Ved storre van-
skeligheter har veivesenets biler hjulpet til. Ellers er
omtrent hele ticen brukt kun en 60 HK kembinert
laste- og peisonbil.

Med Myhies bil erialt utkjo:t (inkl. litt

leie av bil)

Med veivesenets biler erialt utkjort. ..

2560 vognkm
315

Tilsammen 2875 vognkm

Ifolge Myhies opgave av 25, april 1931 (jur. 164)
samt ifolge veivesenets opgave stiller omkostningene
sig saledes m. . t. vintervedlikeholdets utgifter:

Myhres bil:
Driftsutgifter  (amortisasjon,
reparasjon, gummi, avgifter
ete., men ikke bensin og
oljey 178 timer a kr. 3,00 kr. 534,C0
Forbruk av bensin, 1466 1
................ . 32252

Forbruk av olje, 83 1 a kr.

LOO . 83.00 kr. 930,32
Chauffor, 1781, time a

keo GO oo kr. 178,25
Medhjelpere, 140 timer a

kr. 050 ... oLl » 10,00, 248,25
Leie av andre biler, 3 turer N A

Kr. 123277

Veivesenets biler:
Drijtsutgifter  (som  ovenfor)

S0 timer a4 ke, 3,50...... kr. 175,C0

Forbruk av bensin, 200 1 a

Kkr. 022 0o o 0. .o 44,00

Forbruk av olje, 4 1 a kr.

LOO Lo 'y 4,00 ,, 223,00
Chaufforer, 34 timer a kr.

LOO o 'y 54,00
Medhjelpere, 15 timer a kr.

070 ... o ., 10300 (4,50

Kr. 1520,27
Hovling av spor ete.: 15 timer

akro 400 .. kr. 60,00
Ekstratimer for foreren, 5
timer & kr. 1,00.......... , BHL0 ,, 6500
Kr. 1585,27
Snemuaking, 370 timer & kr. 0,30, .. .. 185,00

Kr. 1770,27
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Broitingsprisene pr. km vei blir:

Sneplogkjering ............ ... ol kr. 56,10
Hovling ..., . 2,40
Snemaking ...l ,, 6,83

Tilsammen kr. 65,33

Storste snedybder i ruten har antagelig vert 80
4 90 cm og gjennemsnittlig starste snedybde for hele
ruten antagelig ca. 60 cm. Stigningsforholdenc er
ganske gunstige.

A/S Gausdal bilselskap ved disponent Aspeslelten:

Sneen kom siste hest noksa tidlig, sd vi kjorte
sneplogen forste gang den 4. novbr. Det fortsatte
med jevnt, sterkt snefall hele vinteren utover og
tildels med megen vind ved siden av, s det enkelte
dager holdt hardt & f& ryddet veiene. Og det var til
stadighet en sterk pakjenning bade pa biler og bil-
ploger. At det i en serlig grad géar hardt utover bil-
plogene, har sin grunn i at veiene i Gausdalsbygdenc
for det meste er meget smale, og skal man her legge
plogen litt ut pd kantene for & rsmme ut veien,
kommer man lett bort i stabbestenene, og dette for-
drsaker da som regel skade bdde pd bil og plog.
Fjellknauser som pa enkelte steder stikker like frem
i veikanten, er ogsd pa mange steder til stor hinder
og skamferer plogene, likesom det ogsd i mange til-
felle gar ut over bilene.

Vinteren som gikk, var en av de verste snevintere
vi har hatt pa lange tider, og det viser sig av den
forste dagbok at vi har hatt sneplog pd bilene i
118 dager. Av ekstra sneskuffing av drivsne, op-
making av for smale veier i skjeringer og skraninger
m. v. har vi siste vinter ca. 70 anvendte dagsverk.
Hertil kommer det pliktarbeide som har vert utfort
av Ostre og Vestre Gausdal.

Som et eksempel pd den pakjenning som bilene
var utsatt for, kan vi nevne at det pa en dag gikk
istykker 4 biler under snerydning. Og til ekstra
snerydning et degn bruktes 420 1. bensin.

Ruten til Svartsum greide vi & holde apen hele
tiden kun med en liten forsinkelse en dag. Ruten {il
Svingvold holdtes ogsd &pen hele tiden, undtatt
strekningen Austli—Svingvold, ca. 3 km, som var
blokert fra sendag aften den 15. til tirsdag aften den
17. februar. Det samme veistykke var ogsa blokert
den 12. og den 14. mars pa grunn av snedrev over
Freisejordene.

Saksumdalsruten var delvis blokert, nemlig fra
den 12. febr. til den 6. mars, og fra den 12. til den 19.
mars. Dog holdt vi den hele tid veien farbar fra
Vestre Gausdals handelsforening til Bergsstuen i
Saksumdalen. P& denne strekning hadde vart sel-
skap patatt sig snerydningen. Fra Bergsstuen og
sydover gjennem Saksumdalen var derimot veien

de nevnte tidsrum biokert for biltrafikk,

.Vért selskap hadde siste vinter patatt sig sneryd-
ningen fra Lillehammer ti] Leviund i Svatsum og
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som ovenfor nevnt fra V. Gausdals handelsforening
til Faberg grense i Auggedalen for et samlet belop
av kr. 2400,00. For snerydning fra Scgalstad bru
til Svingvold far vi derimot ingen godtgjorelse. Hel-
ler ikke for den snerydning som vart selskap utforte
i Saksumdalen fir selskapet nogen godt.jorelse.

Vért selskap har iar anskaffet en storre, ny for-
plog, dertil har vi ombygd en gammel, stor bakplog,
og en forplog.

Vére utgifter til snerydningen siste vinter stiller
sig saledes:

Kjort med forplog pa rutebilene 15800 km

akr. 04, ..o kr. 2212,00
Kjort ploger ekstra med 1 bil 4380 km

akr. 060 ... .. , 2628,00
Kjort ploger ekstra med 2 biler 2890 km

Akr 1,00 0. ., 2890,00
Anskaffet en forplog ................ 400,00
Ombygning og reparasjon av ploger .. ., 840,00
Sneskuffing 70 dagsverk a kr. 6,00 ... ., 420,00
Anskaffelse og opsetning av sneskjermer ,, 250,00

Kr. 9640,00
Lengden av de broitede veier er ca. 75 km.

Ingenier Lomsdal, Nord-Gudbrandsdal:

Som bekjent er Nord-Gudbrandsdal et nedbors.
fattig strok, bortsett fra de strok som grenser mot
Vestlandet gjelder dette ogsd for den nedbor som
kommer som sne.

Sist vinter var her mange, men sma snefall, Det
kan formentlig i sin almindelighet sics om forholdene
her at det ikke er snemengden, men snefokk som
byr vanskeligheter for veienes farbargjorelse for bil-
trafikk om vinteren. Bak skigarer, stengierder og
veimurer legger sig ofte snefonner innover veibanen.
Langs Ottadalsveien, som er den eneste riksvei som
trafikeres med rutebiler, har veivesenet 0g bilrutene
gjennem flere ar arbeidet for & fa den slags skade-
lige gjerder fjernet og erstattet med tradgjerde.
Videre er der i nogen utstrekning opsatt sneskjermer.
De gamle skjermer er dog gjennemgaende for sma,
ca. 1 m heie, hvorfor de nye skjermer gjores 1,80—
2 m heie.

Vintervedlikeholdet har her vert bortsatt til de
tre rutebilselskaper saledes:

Otta—Fossbergene, 65 km, til 0. K. A. for kr. 1500,

Fossbergene—Nordberg, 22 km, til O- G. S. for
kr. 700.

Nordberg—Deonfoss, 58 km, til A/S Skjakbilene
for kr. 150.

Samtlige ruter har vert oprettholdt vinteren
igjennem uten forsinkelser.

Under breitingen har veert brukt Overaasens for-
ploger av forskjellige storrelser.

Til bruk for 0. K. A, blev for riksveimidler an-
skaffet en Overaagen forplog nr. 11 sist hest. Sel-
skapet er meget godt fornoid med denne store Plog,
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da den tar snefonnene langt bedre enn de sma ploger.
Disponenten mener at utgiftene til snemdking av
den grunn iar er blitt ubetydelige. Som broitebil
har viert brukt en ny 2 tonn Reo lastebil. Der har
ikke forckommet uhell.

En ulempe som melder sig ved broitingen i Otta-
dalen, er at veienc lange strekninger ligger helt sne-
bare. For at ikke fasongjernet under plogen skal
slites for hurtig, bor plogene forsynes med lofte-
anordning. Verksmester Kleiven i 0. K. A. har for-
arbeidet en hendig ,,skoite” cller ,,sko”” under den
nye (veraasen forplog nr. 1. Plogen kan med
letthet loftes op fra veibanen og senkes ned igjen
ved hjelp av en stang ved siden av hindbremsen.

For 4 fa cn jevnest mulig bane om vinteren, er
det formentlig nedvendig at spesielt lastebilkjorerne
undgar sporkjoring seerlig efter de forste sma snefall
om hosten. Dette har vert foreholdt savel chaufforer
som bilselskapene, og det vil bli innskjerpet pd nytt
fra hosten av.

Foruten riksveien til Donfoss har ogsd Boverdals-
veien til Galdesand veert holdt apen for biltrafikk
hele vinterei. Der har vart benyttet Overaasen for-
plog nr. 1 forspent hester. Det ansces som et utmerket
tiltak av O. K. A. 4 holde denne smale og bakkete
bygdevei farbar for biler frem til Boverdalens ysteri
og handelsforening hele vinteren. Det har ogsd stor
betydning for turisttrafikken i pasken. Ruten blev
sterkt benyttet av turister iar i pasken, og hvis det
blev almindelig kjent at man kan komme frem til
Roisheim cller Galdesand, vil den formentiig bli ennu
mer brukt. Det kan i denne forbindelse kanskje
ha sin interesse i nevne at jeg skjertorsdag eftm.
traff et selskap pa Gjuvasshytten som var reist fra
Oslo kvelden for.

Trondheimsveien blev holdt apen for biltrafikk til
Dombas i vinter. Til Otta blev brukt vanlig bil-
proiting; fra Otta til Dovre grense Teienplog
trukket av bil, siste delen til Dombas var brukt van-
lig hestebroiting. Snemengdene var smd, men sie-
drev over Dovre skaffet adskillig snemdking. En
enkelt sneskjerm blev satt op, den virket bra, og der
bor brukes sneskjermer i ikke liten utstrekning.
Videre bor skigarer 08 stengjerder sokes erstattet

med tradgjerder.

Skjdkfjellene. Biltrafikken stanset her litt ut i

oktober 1930, der var da opsatt endel nye sneskjermer
ved siden av de som var opsatt aret for. Der kom
i november betydelige mengder sue, men videre ut
over vinteren kom der lite. Da der ikke kom mildver
over fjellet, bldste sneen meget sammen i fonner,
men denne torre sne uten nevneverdig skare, viste
sig iar 4 vare udroi og gikk meget godt for myldingen.
Det antaes at man ved flytning av et par nedsatte
sneskjermer og ytterligere anbringelse av nye, kan
forhindre flere av de verste fonndannelser pa veien.

Ingenior Paus, Valdres avdeling, skriver om bil-
breiting av Tonsdschausscen for forste gang:
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Rutens lengde (Dokka—Bjorgo) er 41,5 km. 1
denne inngar veien over Tonsdsen med hoieste punkt
750 m o. h. For & na dette punkt gir veien pi begge
sider av asen for det meste med stigning 1:20 og med
ca. 5 km lange optrekk. Kjorebredden er fra 4—4,5
m. Der er optil ca. 2 m snefall.

Partiet over Tonsastoppen har tidligere ikke vert
bilbroitet, og Valdres har derfor i ca. 6 maneder av
aret vaert uten direkte veiforbindelse med den ovrige
del av fylket. Budgettet for 1030—31 forutsatte dog
en forandring heri, idet der blev regnet med apen-
holdelse av Tonsasveien, ,,for sa vidt det kunde skje
med rimelige omkostninger”. De innkomne anbud 1a
imidlertid alle med undtagelse av ett langt over det
budgetterte belop, og ved nermere undersokelse
viste det sig at vedkommende som hadde innlevert
dette anbud, kun hadde en ,,Ford” lastevogn (modell
1930) til disposisjon. 1 tilfelle man skulde gjore et
fl.)rSOk, var det dog ingen vei forbi, man var nodsaget
til & akseptere det laveste anbud og gjore det best
mulige ut av situasjonen. Anbudet blev derfor antatt,
mut‘n P:"x betingelse av at ,,Forden” blev stasjonert
pa veiens hoieste punkt, hvorved den tyngste broiting
til enhver tid kunde foregi nedad bakke. Til broite-
u‘ts‘tyr blev kun anskaffet en av Overaasens like-
sidige forploger nr. 3 med eckstra 0,50 m breddefor-
vkelse og rommeving pi begge sider.

For & trygge broitingen blev der pa utsatte steder
satt op staker i veikantene og i passende innbyrdes
avstander.

Saledes rustet stod man altsd til & opta kampen
med de store snemasser pa Tonsisen, et av de mere
snetunge partier av vart land. Et noget utrygt
arrangement, vil man muligens si, og det var ogsd
"f’k av lite opmuntrende spaddommer & hore da
vinteren satte inn for alvor. Efter noiaktige under-
sokelser var det imidlertid bragt pd det rene at der
selv oppe pd adsen ikke var mer snedrev enn at det
antokes mulig & skjerme de mest utsatte partier pd
en cffektiv mate og i tilfelle storre uhell med bilen,
blev der arrangert med reservebil. Faren for at man
med de voldsomme snemasser, der her mdtte regnes
med, skulde ,;sne inne” forutsattes avverget ved
hjelp av motorhovlen. (Den viste sig ogsd i det verste
knipetak & gjore utmerket nytte.) Det siste og ikke
minste faremoment, at vedkommende kontraktor
ikke skulde gjore sin plikt, fikk bli Veikontorets sak
& kontrollere.

Vinteren pa Tonsasen satte inn allerede 1. novbr.
og var som andre steder, meget streng med stort
snefall. 1 den forbindelse skal citeres hvad en inn-
sender til , Aftenposten” av 0. februar d. &. skriver
efter & ha kjort over asen. ,Det skal vel meget til
a imponere en nordmann hvad sne angar, men slike
masser som Tonsisen iar kunde opvise, var allikevel
nasten eventyrlig. A holde den veien apen, er en pre-
stasjon av rang.”

Det lyktes altsd & holde dette vanskelige veiparti
apent pd den forannevnte enkle og billige mate,
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siledes at veien til enhver tid var farbar med bil-

Med hensyn til de opnddde erfaringer, skal be-
merkes folgende:

1. Biler. , Forden” har vist at den kan klare den
store pakjenning, men det fordres selvsagt meget av
breitemannskapet, da der ma kjores oftere enn med
en storre og sterkere bil. Det ansees derfor heldig
om kontrakteren til kommende vinter kunde anskaffe
en bil til. Denne ber pd grunn av vanskelighetene
med de gamle stabbestener vaere hoirekjert og ikke
for lang, av hensyn til de forholdsvis sterke kurver
og da nattkjering vil bli nedvendig, ber bilen vare
utstyrt med et sgkelys som kan innstilles fra forerens
plass og lyskasterne ber helst vare anbragt heiere
enn vanlig for & kunne lyse over plogen. For at driv-
hjulene kan f arbeide pa ren og fast bane, bor bilen
vare utstyrt med sideskjerm.

2. Sneploger. Den anvendte forplog nr. 3, med
avtagbar breddeforskelse og remmevinge pa begge
sider, har pd en utmerket mate bestatt den harde
prove. Skal Tonsasen fortsatt holdes dpen om
vinteren, er dog én bilplog for lite. Gar noget i
stykker pd et uheldig tidspunkt, kan folgen bli at
veien blir meget vanskelig om ikke umulig & ta op igjen.

For bedre & kunne bli kvitt sneen i det vanskelige
skraterreng pa begge sider av Tonsdsen, ansees det
dessuten heldig & anvende en (Jveraasens universal
forplog nr. 2, der som bekjent kan stilles saledes
at den kaster sneen ut til den side av vcien som i
oieblikket ansees fordelaktigst.

3. Forhold vedkommende selve veien. For broitingen
er det av stor betydning at veikantene ecr rene for
pukk som stikker over grusdekket, da plogen har
lett for & hefte sig fast i disse.

Stabbestener og skog ber fjernes. Stabbestenene
er en direkte hindring og fare for breitingen og ber
erstattes med lave skrarekkverk, og skogen vanske-
liggjor arbeidet med 3 skaffe sneen bort fra veibanen.

Ennvidere ber de gamle skigarer flyttes ut fra
veikanten og ombyttes med tradgjerder. Saledes
som de nu stdr, vanskeliggjor de breitingen, da rem-
mevingene har lett for & hefte sig fast i treverket.
Dessuten har skigarene vanskelig for & slippe sneen
igjennen.

De skarpe kurver er uheldige, da de bevirker at
bilen ma sette farten ned, og sneen har derfor lett
for & hope sig op. Erfaringen viser at der med de
store snemasser der her er tale om, ma regnes med
sneskuffing i de skarpeste kurver.

Vanskeligheten med stigningsforholdene er i dette
tilfelle som for nevnt, overvunnet ved at broitebilen
er stasjonert pd veiens hwieste punkt.

Vestfold fylke.

Av overingeniorens rapport hitsettes:

Vinteren har vart usedvanlig snerik, og nedboren
er kommet i mange trin og ofte i forbindelse med
blest eller storm, som har nesdvendiggjort ct forholds-
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vis stort vinterarbeide. Ganske visst var sneskjermer
anbragt i stor utstrekning, og ved hovedveiene pé
praktisk talt alle vanskelige steder, men pa grunn
av den fremherskende vindretning for mars méned
(sydlig), virket skjermingen mangelfullt. Sneskjermence
er nemlig i almindelighet opsatt for nordostlig vind-
retning, som her er den almindelige om vinteren.

Forst fra begynnelsen av mars maned, da de store
snefall delvis med storm inntraff, gjorde de en ut-
merket virkning, sd broiting uten nevneverdig sne-
mdking kunde foregd overalt. Hosstiaende fotografi
fra hovedvei i Stokke viser sneskjermenes virkning
péd ct veiparti. Selv for denne begrensede virknings-
tid md det sies at opsetningen av sneskjermene
fullt ut lonnet sig, og forovrig kan det sies at serlig
i kystdistriktene er de et absolutt nedvendig ledd
i problemet: bilveier om vinteren.

De benyttede maskiner. Utenom de vanlige Teien-
ploger som er anskaffet for samtlige sneplogroder i
fylket, og som sedvanlig kjores med hestehjelp, har
man for de viktigste riks- og fylkesveier anskaffet
folgende ckstra broitemateriell:

4 forploger fra Overaasen.

2 sideploger fra Overaasen.

I bakplog fra (veraasen.

4 Akreploger.

2 motorhovler med vinterutstyr, samt som trekk-
maskiner:

2 Republic biler 4 80 HK.

1 Gilford bil & 105 HK.

Dessuten har bade Sandar og Nutteroy kommuner
egne broitebiler med tilhorende Overaasens forploger
sarit Akreploger.

Videre er de fleste rutebiler forsynt med Over-
aasens forploger og Lagendalsruten har som bekjent
et meget fullstendig vinterutstyr.

Broitingen har i almindelighet foregitt pa den mate
at pa de fleste strekninger hvor der gér rutebiler,
har disse delvis for sarskilt godtgjorelse besorget den
vesentligste del av breitingen. Kun i spesielle til-
felle er det pa disse veistrekninger rykket ut med
hester og tildels med veivesenets ekstra broitemate-
riell.  Enkelte steder har rutebilene tatt kun den
forste smalvei, mens broitingen forovrig har vért
bortsatt som hestebmiting,

. ' !

Stteskjerm ved veien Stokke kirke — Skee i Vestfold, mars 1931
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Pa storre strekninger av den sorlandske hovedvei
samt enkelte andre veier, har veivesenet besorget
broitingen med sine maskiner, dog har Ligendals-
ruten hesorget broitingen fra Larvik til Vittingfoss.
Bygdeveiene, undtagen i Sandar og delvis i Notteroy,
har veert bortsatt som almindelig hestebroiting med
Teienploger.

Som en generell opfatning kan uttales, hvad der
ogsia er kommet til uttrykk gjennem  avisene, at
vinterveiholdet har vart meget vellykket i vinter
her i fylket, idet veiene har veert holdt jevnt frem-
kommelig for en rimelig pris.

Med hensyn til bruken av redskaper kan bemerkes
at ved almindelige snefall (uten serlig blest) er den
siste type av Overaasens forplog (modell nr. 4-1930)
fullt tilstrekkelig redskap og ct utmerket godt red-
skap. Denne type er de eldre typer langt overlegen
ved sin bedre utforming for & lofte sneen og pa grunn
av den clastiske rommevinge. Ved storre snefall,
nar ikke sneen er for blot, gjor sideplogen godt arbeide.
Ved blot sne har sideplogen tendens til & lofte sig
op i kanten og setter derved igjen en. kantstripe,
som ved senere tilfrysning er vanskelig & fjerne.
Sideplogens spisser har vist sig for svake, sit de har
mittet forsterkes. Det samme gjelder befestigelses-
armene for forplogen, idet plogen ved sterkt press
fra siden har tendens til & vrenges over og armene
derved boies. Ved tyngre bunnarbeide, f. eks. ved
at trafikken far overhind, for broitingen kommer
tidsnok ut, er Akreplogen den beste og ofte den eneste
plog som nytter ved siden av veihoviene i lettere
tilfelle, hvor disse konuner frem.  Veihovlene vil
nemlig kreve mer fast banc for forhjulene, si de ikke
skjerer ut. )

For drift av Akreplogen under sadanne omsten-
digheter fordres en meget kraftig bil (100 H}‘<. cller
mere). | sd henseende har den nyansk{]ffcde (Jl|f.()l’d-
bil veert meget nyttig. Uten denne vilde man ikke
greid en flerhet av strekninger i vinter. Eksempelvis
kan nevnes veien Larvik—Eidanger, ca. 12 km, hvor
rutetrafikken sluttet til jul, da den bortsatte heste-
broiting utfortes meget mangelfullt og der ved den
tommertrafikk dannedes dype spor og fast
hoitliggende veibane. Pa et dogn den 1.
januar blev veien ved hjelp av Gilford-bi.lcn med
Akreplog nedplanert — et utmerket arbeide, som
kun blev muliggjort ved den store kraft.

Efter de erfaringer man har, bor samfligc 1‘)ilrut.er
palegges & fore forplog om vinteren og i almindelig-
het bor veien bortsettes til utromming (enten med
maskiner eller hesteplog) efter nermere tilsigelse.
Rutebilene bor ikke i almindelighet palegges det
hele arbeide, men deres arbeide med den forste
smalere bane er imidlertid av avgjorende betydning

for den senere broiting.

pagaende
tilkjort,

Av Ldgendalsrutens rapport hitsettes:
De rutegdende biler har i stor utstrekning gatt
med forplog og giort en meget respektabel innsats
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i broitingsarbeidet. Av hensyn til sikkerheten under
en hurtigere Kjoring med passasjerer, blir det imid-
lertid bare den midtre del av veien som kan behandles,
mens utvidelsen av veibredden blev utfort med andre
ploger under saktere kjoring.

Pa strekningen til Larvik blev den alt overveiende
del av den tungere broiting utfort med den ameri-
kanske roterende [, Snow King”, hvis gode egen-
skaper vi efterhanden blir mer fortrolig med. De
innvendinger som kan fremsettes mot den, er som
ved ct par tidligere lciligheter fremholdt, at der
fordres stor forsiktighet under kjoring like ut til
veikant, og at utkastningen blir mindre effektiv
nar snekantene rekker nevneverdig over propell-
navet, d. v. s. nar de begynner a vokse over en meters
hoide.  Denne grense blev nok flere ganger over-
skredet i vinter. Plogen blev imidlertid sokt dispo-
nert slik at den mest mulig arbeidet alene pa en
bestemt veistrekning, sa den kunde folge den engang
opgatte veikant og ikke blev genert av hoie broite-
kanter, som var oplagt av andre ploger.

Pa strekningen  Svarstad—Kongsberg  blev den
tungere broiting for den vesentligste dels vedkom-
mende utfort med et par sideploger, som i det senere
er bygd til bruk i forbindelse med vare F. W. D.-
biler.

Bare ved et par leiligheter kom en av Teienplogene
til anvendelse i mangel av annet materiell. Vi er
nok fra tidligere opmerksomme pa det gode arbeice
som disse ploger kan gjore, men de gar for tungt
for vare biler og har gjentatte ganger forarsaket
maskinskade under tungere broiting. Jeg anser det
for tvilsomt om vi i vinter kunde ha oprettholdt
en uavbrutt rutedrift bare med ’]‘eienplog‘er for den
tunge broiting, da en storre maskinskade under de
langvarige og sterke sneperioder kunde ha blitt
kritisk for rutedriften.

Sneens  beskaffenhet har veert hoist forskjellig
under broitingsarbeidet i vinterens lep, fra lett ny-
fallen sne i svare masser, som under efterfolgende
mildver blev blet og vannholdig og ved ny frost for-
arsaket isharde broitekanter, som et par ganger
matte brytes op med sideplogen for a skaffe plass
for mer sne, og til hard fokksne under snestormen
12. mars. Den siste var vanskelig a bearbeice for
sideplogen, idet sneen pulverisertes nar plogen gikk
inn, sa den vilde ikke gli lett nok pa rommevingen.
Vi blev herunder bestyrket i var opfatning av at
roterende ploger for tiden er det redskap som arbeicer
sikrest under alle konsistenser av sneen..

Bemanningen av broiteutstyret utenom de ordi-
nare 2 chaufforer for kjoringen har variert endel.
,,Snow King” har den hele tid gatt uten ekstra mann-
skap, sideplogene har dels gatt uten, dels med en
eller to ckstra mann, eftersom sneforholdene har
krevd mer eller mindre assistanse til sneskuffing og
til manov’ering av rommevingen, og Teienplogene
har hatt de sedvanlige 2 mann for styringen.
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Telemark fylke.

Overingenioren skriver bl. a.: Vinteren 1930—31
ma for Telemark fylkes vedkommende betegnes som
en usedvanlig stor snevinter med et snedekke som
jevnt over var adskillig dypere enn normalt, fra 1,25
i de lavere strok og op til 2 m i de hsiere.

Med hensyn til de ved breitingen benyttede biler
bemerkes at disse vesentlig har vart sterre laste-
biler av mange forskjellige merker, som alle ma sies
4 ha arbeidet tilfredsstillende. Traktorer har ikke
vart benyttet.

Av plogtyper har for sterstedelen veart anvendt
forploger av Overaasens fabrikat. Endel ploger har
ogsa veart fremstilt ved veivesenets garasje og verk-
sted av gamle materialer fra utrangerte ploger.

Pa endel ruter har ogsad vart anvendt de gamle
Teienplogene, sarlig pa eldre og smalere veistrek-
ninger, da disse ploger ikke er s smfintlige for en
stait mot stabber eller lignende. Teienplogene ma
selvfelgelig slepes av bilen, og da der oftest ogsa
samtidig ma anvendes forplog pa bilen, krever denne
metode bade mer tid og adskillig sterre kraft.

Nar breitekantene efterhanden er blitt sa heie at
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en almindelig forplog ikke lenger kan greie a kaste
sneen over den cller a legge” ut kanten lenger,
har ogsa Teienplog vert anvendt dels for & ,,romme”
banen og dels for a Iofte sneen fra banen op pa
breitekantene. Til dette arbeide har man da i almin-
delighet bygd pa Teienplogens haire veltefjel og
avstivet denne. Pa denne mate kan man altsa bare
ta én side ad gangen og ved en langvarig nedbgors-
periode, som i februar iar, varer det da ikke lenge
for yttergrensen for cn slik anordnings arbeidsevne
er nadd.

Pa strekningen Skien—Siljan prevde man derefter
a skjere av broitekantenes topp i ca. 1,3 m hoeide
over veibanen ved hjelp av en gammel plogving av
jernplater, som var rigget ut fra broitebilens lastc-
plan.

Av andre plogtyper har man i vinter hatt stor nytte
av (Overaasens sideplog, som pamontert veivesenets
Scania-Vabis breitebil har gjort fortrinlig arbeide.

Overaasens bakplog har savidt vites ikke vart i
bruk, idet man av ovennevnte grunner tildels har
foretrukket Teienploger.

(Forts.)

VEIER APNE FOR BILTRAFIKK VINTEREN 1931—32

Ved avd.ing. Thor Larsen, Veidirektoratet

Kart m. v. vedkommende de veier som skulde
holdes apne for biltrafikk vinteren 1930—31 er
inntatt i «Medd. fra Veidirektoren» nr. 11 for 1930.

De riks- og hovedveier som vinteren 1931-—32
skal holdes apne og som skal forsokes holdt apne
for Dbiltrafikk er — efter de fra overingeniorenc

V]igﬂg_geg Vinteren 1930-31 Vinteren 193!-32
Tt e s S |

Sum  holdt holdt  Sum  “0Y holdt holat  Sum  %oh)

. dpne - apne | &pne dpne

- Km ~ Km Kin Km | ' Km ! Km Km

OSHOIA v v e e e e 723 723 — | 723 100 736  —| 736 100
AKershus . ooouveiiieini i, 652 649 15, 664 100 . 675 — 675 100
Hedmark .....oovvneerieeiianennnns, 1083 939 27011209 ' 89 1211 86| 1297 95
OPIANA oot 660 613 231] 844:) 73 803 125| 928 79
BUSKETUA v ve et iiee e 495 359 167 526 © 57 350 261 620 67
VESHOId « o nve et 426 280 137 426 | 68 289 137| 426 68
TEleMaIK . vvene e 405 212 337| 549 ' 62 420! 232| 652 70
Aust-Agder ......eiiiiiiiiia 409 233 176 409 51 356 . 260 616 78
VESt-ABACT « v v 582 584 11| 595 94 586 21| 607 92
ROEAIANA .+ vt 537 549 113, 662 | 88 549 113| 662 93
Hordaland ............coceveeeeeeeo... 507 485 54| 539 | 66 499 74| 573 65
Sogn og Fjordane ..................... 360 393 12 405 60 411 40! 451 14
MOIC v e 241 359 177! 536 : 53 466 109 575 54
Sor-Trondelag «........................ 3% 450 —| 450 50 561 67| 628 69
Nord-Trendelag ........................ 336 323 781 401 : 48 442 160 | 602 71
NOrdland ..........'veeeeiuunnnenniii. 522 2092 319 611 - 43 36 208! 659 5l
TrOMS ..o 286 215 721 287 3p 410 51

Finnmark .................. 0 17 46 04109
P : 63 12 17 45| 62 19

Sum ' 8588 7684/2215 9809 | 64|g0an|2134 11179 7

') 9 av samtlige stats-, riks- og hovedveier. ?) Korrigert fra ifjor.
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NORD- NORGE, PALAGT DE RINSVEIER QG NOVEDVEIER
SOM HOLDES APNE, 0G DE SOM SKAL FORSOKES
HOLDI APNE FOR BILTRAFINK YINIEREN 1931 =32

Riks-0g hovedveer som holdes &pne for bitrafthk vinteren 1931 -32
—=== ——r— ——e—— - skal forsekes hold! dpne for billrafikk winteren 1931 -32

OVERSIKTSKART
OVER

BETEGNELSER

—— e —e—skke breites for biltrafikk

Verdirekterkontorel, november. 1931
Af

innkomne opgaver — sammenstilt i vedisiede tabell
og inntegnet pa kartet.

[ tabellen er til sammenligning ogsd aniort tall
ira vintrene 1929—30 og 1930—-31. Vinteren 1928—-
29 blev det hebudet holdt apent 7162 km.

Til disse opgaver kan bemerkes at de bare angir
hvad der forutsetningsvis skal holdes apent eller
forseksvis holdt apent. Det vilde ogsd veere av
stor interesse efter hver vinter a fa en oversikt

over i hvilken utstrekning veinettet i de iorskijel-
lige fylker har veert apent for biltrafikk.

Foruten de pd kartet og i tabellen aniorte leng-
der blir ogsa en storre eller mindre del av bygde-
veinettet i de fleste fylker lholdt Apent for biltra-
fikk. Og i det forlepne ar efter maskinbroitingens
begynnelse er veinettet visstnok alltid blitt holdt
dpent i storre utstrekning enn man pa forhand
hadde forutsatt.

ROTERENDE SNELOG
Av ingenier H. W. Paus.

I Valdres blev forrige vinter drevet endel interes-
sante forssk med en roterende sneplog. Forsekene
er delvis falt ganske heldig ut, og jeg skal derfor
tillate mig 4 gi nogen nermere oplysninger.

Plogen er, som det fremgir av fotografiet, bygd
efter samme prinsipp som de roterende jernbane-

ploger med skovlhjulets akse parallelt kjoreretningen.
Skovlhjulet, som roterer med en hastighet av ca.
300 omdreininger pr. min,, har en diameter av 1,70
m og er forsynt med 16 st. 0,30 m brede skovler,
Som pa proveplogen var bygd inn i et hus av tre.
Under proveforssket var plogen montert pa en
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Lokkens roterende plog.

gammel 60 HEK personbil og skovlhjulet blev drevet
av en 60 HK motor, som var anbragt bak pa bilen.

Selve forspket blev foretatt pa den mdte at man
utvidet kjorebredden pa et veiparti som pa grunn av
skavlidannelse i veibanen kun var opmaket med
enkel kjarebredde. Ved fremdriften blev sneen,
efter 4 veere skaret lgs fra plogen, loftet ca. 0,15 m
og derpa presset mot skovlene, som forte den med
sig en halv omdreining og sd slynget den fra 8 til
13 meter ut til siden.

Mekaniker Lokken, Fagernes, som har konstruert
plogen, vil pa grunnlag av erfaringer fra prove-
forsgkene ga igang med endel forbedringer, sa at
han snart kan fremvise en forbedret type.

MINDRE MEDDELELSER
SNEPLOGKONKURRANSE I ITALIA
I siste halvdel av februar maned 1932 skal der av-
holdes en sneplogkonkurranse i Cortina d’Ampezzo i
Nord-Italia. . )
Av de foreliggende oplysninger om denne hit-
settes: )
Nzarmere bestemmelse om tidspunktet vil bli med-
delt konkurrentene 14 dager for konkurransen skal
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finne sted, idet der vil bli tatt hensyn til snemengden
og kvaliteten.

Maskiner som innskrives til konkurransen, skal
henhore under folgende to klasser:

1. Tunge maskiner.

2. Middels tunge maskiner.

Forste klasse omfatter de maskiner som skal kunne
ga i snemengde pa over 1,5 m med kompakt sne av
vekt ca. 400 kg pr. m® og kunne ta op en bredde pa
2,5 m. Veiens stigning ca. 1:5.

Annen klasse er bestemt for maskiner som skal
kunne breite 1,5 m sne, men ikke under 0,70 m. Sneen
skal vere lite kompakt eller bare frosset i overflaten,
eller nysne med en vekt pa inntil 200 kg pr. ms.
Stigningen pa veien skal vare inntil 1:6,6 og broite-
bredden 2,20 m.

Innmeldelsesgebyr 1500 lire pr. aggregat. Inn-
meldelsen skal vere tilfeid opgave over dimensjoner,
vekt og motortype og dessuten salgspris stipulert for
levering av 30 stykker.

[nnmeldelsen skjer inntil 15. januar 1932.

Premiene er like for begge klasser og bestar av
en forste premie pa 50000 lire og en annen premie
pa 30000 lire. Det er altsa betraktelig sterre pre-
mier enn ved de franske konkurranser, is@r nar man
tar hensyn til at liren star sa meget bedre enn franske
franc i forhold til nerske kroner. Th., L.

NYTT VEIKART OVER HEDMARK FYLKE

Overingenioren for veivesenet i Hedmark har ut-
arbeidet og utgitt et veikart over fylket, hvor riks-
veier, fylkesveier og bygdeveier er betegnet med hver
sin farve. Avstanden mellem alle veikryss er angitt
i km og de nye rutenummer for riks- og fylkesveier
er pafort. Kartet er utarbeidet i méalestokk 1 : 200 000
med et spesialkart i 1:100000 over Hedmarks-
bygdene. Der finnes ogsi spesialskisser i storre male-
stokk over de viktigste trafikk-knutepunkter, Kartet
er delt i 2 blad og koster kr. 1,25 pr. blad.

Tidligere har man lignende veikarter over @stfold
og Vestfold fylker og det vilde vare anskelig & fa
sddanne ogsd over de avrige fylker.

ARBEIDET PA HOVEDBANEN
FOR 80 AR SIDEN

Utover hosten 1851 begynte der & komme mer fart
i arbeidet pa banen, og i slutten av september bringer
en hovedstadsavis felgende oplysninger om det:

Arbeidernes Antal er nu omtrent 500. De Punkter,
hvor Arbeidet for Tiden fornemlig foregar, ere Straek-
ningen fra Christiania til Linderud i Aker, ved Strem-
men og den ner derved liggende Gird Haneborg,
samt ved Magasinboden i Ullensaker, pa hvilket
siste Sted Arbeidet senest er pabegyndt. Daglennen
er nu for de Arbeidere, som ere sysselsatte med Jord-
arbeidet dels 38, dels 40 skilling (Kr. 1,27—1,34 pr.
10%; time) og Arbeideren pa Tomten ved Bispegarden
36 skilling (Kr. 1,20). Arbeidstiden er fra kl. 6 Mor-
gen til kI. 6 Aften med 1% Times Frist til Frokost og
1 Times til Middag. Om Leverdagene sluttes Arbei-
det Kl.5 Eftermiddag og Arbeiderne fae da deres
Lonninger for Ugen udbetalt. Arbeidsforstanderne
ere i det Hele taget vel tilfredse med Arbeiderne,
der vise god Villie, og Arbeidsbestyrerne have godt
Hab om, at der vil kunne dannes en dygtig Arbeids-
skole, nar Arbeiderne blie meer svede, og ved den
bedre Forpleining, som de pa Grund af den gode
Daglon nu kunne nyde, fde samlet bedre Krefter.
Arbeiderne ere pa sin Side vel tilfredse, og finde med
fa Undtagelser ikke Arbeidet for anstreengende.
Begyndelsen var dette vel Tilfzldet med Adskillige,
men Grunden hertil var vistnok hovedsagelig Uvant-
hed i Redskabernes Benyttelse.
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DENINTERNAS JONALE AUTOMOBIL-
TURISTTRAFIKK

Tyskland har i den sist forlgpne sesong oket bety-
delig. Ifolge den foreliggende beretning for sesongen
1930—31 har ca. 113000 fremmede personbiler og
12 300 motorsykler besskt Tyskland. Sammenlignet
med foregdende ar er dette en tilvekst pd nasten 21
pct. Hovedkontingenten av ce utenlandske bil-
turister kommer fra Holland, Frankrike og Sveits,
idet det var over 20 000 fra hvert av disse tre land.
Av disse tall trekker den tyske presse den slutning,
at den internasjonale reisetrafikk med automobil
har store utviklingsmuligheter og at den ber sokes
fremmet mest mulig, da den bringer mange penger
inn i landet. [ den sveitsiske presse fremholdes,
at Sveits ber folge automobiltrafikken i nabolandene
med all mulig opmerksomhet, og ved hensiktsmessige
forholdsregler og propaganda serge for at landet far
den andel av denne trafikk som dets betydning som
turistland tilsier.

SARBESTEMMELSER OM

MOTORVOGNKJORING

MORE FYLKE

Fylkesveistyret har under 29. oktober 1931 4pnet:
Bygdeveistrekningen Naverholt—Surnadal grense i
Asskard for almindelig biltrafikk pa vilkar av at vogn
i lastet stand ikke overstiger 2500 kg, samtlige bygde-
veier i Halsa for almindelig biltrafikk pa vilkar av at
vognens vekt i lastet stand ikke overstiger 2500 kg
og bygdeveisstrekningen Bjerke—Volda grense i
Hjerundfjord (9 km) for almindelig biltrafikk pa vilkar
av at vekt av vogn i lastet stand ikke overstiger
2500 kg. .

Der ma ikke kjores i telelgsningen eller nar lens-
mannen av hensyn til veienes tilstand finner & matte
forby kjeringen.

Under samme dato har fylkesveistyret bestemt at
fylkesveistyrets vedtak av 15. oktober 1929 om &p-
ning av samtlige bygdeveier i Vartdal for de i herredet
hjemmeherende biler skal utvides til 4 omfatte alle
biler som tilfredsstiller de svrige betingelser som er
fastsatt av fylkesveistyret. .

SOR-TRONDELAG FYLKE

Fylkesveistyret har under 12. oktober 1931 be-
sluttet at serbestemmelsen om maksimumshastighet
251km i timen pd bygdeveiene i Sgr-Trendelag bort-
faller.

For bygdeveier i Sor-Trondelag gjelder saledes nu
de almindelige bestemmelser i motorvognlovens § 20,
hvorefter bl. a. kjerehastigheten alltid skal vare av-
passet séledes at den ikke medfarer farer for ulykker
av nogen art, og at trafikken minst mulig forstyrres.
Videre gjelder samme lovparagrafs bestemmelse om
maksimalhastigheter under de forskjellige forhold.

PERSONALIA

Som teknisk assistent ved Veidirekterkontoret er
ansatt mellemtekniker Hugo Johansen. Som assi-
stenter av klasse Il sammesteds er ansatt Arne Bra-
stad og Gert Bjelke.

MEDDELELSER FRA VEIDIREKT®REN

Nr. 10 - 1931

Opsynsmann ved veiadministrasjonen i Sogn og
Fjordane fylke, Jakob Stokkenes, er i henhold til
ansgkning meddelt avskjed fra 1. januar [932.

LITTERATUR

Dansk Veitidsskrift nr. 3, 195/.

Innhold: Axel Dabe. Asfaltarbeider paa Lande-
vejen Spnderborg—Mommark. Vinterproblemer for
et moderne Vejvasen. Rystelserne fra Automobil-
korselen. ,,Ball”’ Afretter. Resultaterne af den 2.
tyske Fardselstelling. Fardselstellingen paa Lande-
vejene i Aaret 1929, De svenske Vejarbeider i
Rumenien. Oversigt over Landevejenes Korebane-
befastelser og Langden af Landeveje og Lande-
vejsgader den 1. April 1931. Colpronia Koldasfalt-
beton. Antallet af Automobiler i Danmark den 30.
September 1930. Fra Domstolene. Fra Ministerierne.
Tilskud til Vejarbeider fra Veifonden 1931, Litteratur.
Moder.

Ad Dansk Vejtidsskrift nr. 4, 1931.

Innhold: Stiftamtmand, Kammerherre Viggo Haar-
lov. Motorskatten og Landevejene. Udvidelse og
Omlagning af Lyngbyvej. Nye Gadearbeider i Aal-
borg. Om Samarbejde mellem Jernbane ¢g Automo-
bil.  Jernbancautomobiler. Faerdselstellingen paa
Landevejene i Aaret 1929. Anvendelse af Trykluft-
veerktoj til Vejarbeide. Den cngelske Fowler Over-
fladebehandlingsmetode. Nogle Bemarkninger om
Cyklestiers Stigningsforhold. Beskyttelsesrakverker
i Norge. Oversigt over Fordelingen af Motorafgift
m.v. Fra Domstolene. Fra Ministeriene. Indhold
af Tidsskrifter.

Svenska Vgforeningens tidskrift nr. 5—1937,

Innhold: Portrdtt av LandshOvding Axel W. T,
von Sneidern. Generalplan for genomgangstrafikens
ordnande i Bords stad. Provvigen vid Bords. Denp
svenska stenindustrien och landets vigvisende,
Genmble, Per bil genom clva linder. Kungafirder
pa svenska landsvagar. Rattsfall. Rattelse. Over-
sikt over meddelade patent. Litteratur. Forenings-
meddelanden. Notiser.

Svenska Vdgforeningens tidskrift nr. 6, 7931,

Innhold: Bild frdn végen Skurubro—Gustavsberg.
Om korrugeringen och dess motarbetande. Nagot
om emulsioner. Per bil genom elva ldnder. Vig-
byggnad i Finland. Vigarbetarnas loner 1931, In-
tryck fran en resa i England. Automobilskattemedlen
1930/31.  Forsok til berdkning och férdeling av
1931/32 ars automobilskattemedel. Hur Sdrna och
Idre fick landsvdgar. Raéttsfall. Oversikt Over med-
cll\lelade patent. Litteratur. Foreningsmeddelanden.

otiser.

Meddelelser fra Norges Statsbaner nr. 2, 1931,

Innhold:  Vestfoldbanens ombygning. , ,Norges
farste jernbane”. Overgangskurver og overhgider i
sammensatte kurver ved jernbaner. Lerskjeringer
ved Gartland.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO

Abonnementspris:

kr. 10,00 pr. ar. — Annonsepris:

Y, side kr. 80,00, ¥z side kr. 40,00,

% side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Akersgaten 7 1V. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 12. januar 1932





