MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

INDHOLD: Det norske veiveesen 1274—1624--1524—1924. — Iorslag
om veienes vedlikeholdelse ved faste veivogtere i forening med pligtar-
beidet. — 11. Krags betankning av 17. febr. 1803 om nyt veianleg over
NR. 52 Haukelidtjeld. — " Veivedlikeholdets nasjonalokonomiske betydning. — OKT. 1924
Samferdselsveigjer. — NKongefeerden over Dovre. — Gamle veier. —
Over Bergenstjellene. — In vise om egg og lastebiler. (Eftertryk ford.)
DET NORSKE VEIVAESEN 1274 1624—1824—1024
VEILOVGIVNINGEN. landnam utpaa. 4. Nu raner nogen en auden
hans landevei, da skal han bote (gjalda) en halv
Allerede i de gamle love — Frostatingsloven mark solv til kongen: likesaa om nogen raner en
og Gulatingsloven — findes bestemmelser onr vei- anden haandran, og fuld retsbot efter lagadom
ene, swerlig deres vedlikeholdelse. Ifolge det av til den. som Dblev rauet, eftersom han cr mand
professor Yngvar Nielsen i 1876 utgitte skrift: til. 5. Nu Dbryter nogen en bro av paa lande-
«Det norske veivasens utvikling lor 1814», inde-  veien, han gjore den likesaa god som den var

holdt Frostatingsloven (eca 950 e. Kr., 111,
19) det bud, at hvert fylkes m@nd en gaug om
aaret skulde giore veiarbeide der, hvor det var
mest nadvendig i hvert skibrede, og at herredets
mand skulde bygge broer over alle tverelver.

Gulatingsloven — aar 930 — (kap 90) inde-
holder mere utforlige hestemmelser om veivease-
net. Den fastswtter, at alle hovedveier skulde
vare som de hadde ligget fra gamimel tid. Saa-
fremt der var lagt en hovedvei gjennem en mands
gaard skulde han veere berettiget til at legge den
om naar deu kun blev likesaa god som den hadde
veret for. In saadan hovedvei skulde veere sag
bred, som et spvd var langt, hvis skaft hvilte
paa jorden og til hvis fal, ovenfor hvilken der
endnu skulde veere et spands lengde, en mand
som sat paa_en hest, kunde naa med sin {om-
melfinger. Utenfor denne bredde maatte ingen
fare paa aker eller eng. Om en mand odela en
bro paa en hovedvei, skulde han bygge en ny,
der var likesaa god og desuten bote til broens
eier.

Det er sandsynlig, at de av Olav den hellige i
begyndelsen av det 1llte aarhundrede givne lover
for Eidsivating og DBorgarting har indeholdt til-
svarende bestemmelser. Disse lover er imidlertid
tapt. Det er dog gruud til at tro, at nwevnte
lovbestemmelser er bevaret i Magnus Laga-
boters landslov av 1274, som indeholder
betydelig mere detaljerte bestemimelser om vei-
arbeide m. v. end de som findes i Frostatings- cg
Gulatingslovene.

Bestemmelsene om veivasenet i denne lands-
10v omfatter folgende fem kapitler:

Kap 43. Om landeveier og haandran og brohold.

7. Landevei og sa&tervei og alle faveier skal
vere saaledes som de har wvieret fra gammel tid
(at fornu fare). 2. Nu ligger landevei over en
mands bp, da kan han flytte den fra sin bes paa
det vilkaar, at han anlagger den like god uten-
gards til at fare paa i tert og vaatt veir; da
skal den brukes, selv om deu er langre. 3. Nu
skal landevei vaere 8 alen bred. Men om nogen
utover dette maal spilder aker eller eng, da skal
han bete efter 6 skisnsomme maends takst og

tor og legwge 1 mark solv til den som eiet broen.
6. Nu raner nogen en anden hans satervei eller
deu faevei, som har varet fra gammel tid. han
bote 1 mark solv tii kongen for veiran og hin
have sin vei som for.

Kap., 44. Om lovbestemle stevner (il veiarbeide.

Kongens ombudsmand skal krave veiarbeide
paa midfasteting og paabyde veiarbeide der hvor
bonderne finder det heldigst at bote paa veiene i
herredet, og swette bonderne lovlig stevne til, fra
sneen cor av til plogen kommer ut; den anden
termin er Ira vaaronnen er slut til heislaatten,

den tredje begynder, naar groden er i gaarden

¢g varer il sne kommer paa taksponen. Dette
er de lovbestemte stevner til veiailbeide; det
kaldes «onnemillom» (onna-i-millnm). Alt det

som der imellem spildes, det skal betes paa i disse
terminer.
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Fig 1. Fremkomst i Vikingetiden (efter «Snorve»).



144 MEDDELELSER TFRA VEIDIREKTOREN

Kap. 45. Om brohold paa landevei.

1. Paa midfastetinget skal man krave vei-
arbeide som JYor sagt, men bonderne er skvldig
at gjore det, hvor de ser at det hover bedst i
herredet. 2. Nu skal alle veier botes slik at de
er farbar baade til at rende og ride, hvad en-
ten det er vinter eller sommer. 3. Nu hvis der
over landeveien falder slike elver som ikke er
farbar med skib, da skal de gjore veien farbar,
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Kap. 46. Om veisyn.

1. Baugreid kaldes det, som kongens ombuds-

mand skal ha, om han vil, mellenr onnene og
skjiere budstikken op for vidner og stevne her-

redsting; siden skal de¢ forst begynde sit ridt der,
hvor kongeus ombudsmand  tykkes, det mest
traenges, og ride efter de rette landeveier. 2. Det
kaldes alt landeveier, som loper giennemn bygdene
fra ende til anden og de som loper fra fjeld og
veier, som  loper til

kaldes tverveier, og de ligger
Man skal maale et s yyd-
skaft, som er 8 alen langt, og gjore 2 vidjehan-

som eier jorden paa begge sider, og gjore bro til tjere. Men alle andre
Fig 2. Kjoring paa vintervei over isen. THalfdan Svaite
paa Randsfjorden. (Efter «Snorre.)
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Fig 3. Kjering paa vintervei ind til Sverige. (Efter «Snorre».)
over, om de magter det, ecller flaate og drag- folks gaarder, de
taug i hegge land eller pram eller eke. Men om ikke under baugreid. 3.
tkke saa er giort, da er straffen en halv mark
splv til kongen og skaffe farkost allikevel. TFor

alle slike farlige overfartssteder paa landeveiene,
hvor hest maa tages paa svom cller triekkes op
med folkehjalp, skal der hotes en halv mark solv
1il Kongen. Men for alle dem som maa stige av,
ledes eller drives over, da skal der hotes 2 orer
solv 11l kongen. For alle de nedfaldne trier som
ligger tvers over landevei og hest skal tvispringe
(Iroskleypa) over med mand paa ryeggen, skal
der hetes 1 ore solv il kongen. For hvert trae
som  ligger tvert over veien op hesten loper ut
for, skal man bhete (il kongen en halv ore solv.

ker dertil, og hange den ene paa odden og den
anden paa skaftet. Herredsmendene skal op-
uw:evne den bonde, som de vil: han skal stige {til-
hest og lagge spydskaftet roran sig tvers over
hestervegen og ride midf efter landeveien; 1 or-
tug selv skal botes til kongen for hvert tra,
som river hank av skattet. Dette har tra gam-
mel tid hedt «baugreid». 4. Alle halvmarkssekter
ror veifald aabyrges den. som eier jorden: men
alle andre (sekter), som er mindre, aabyrges lei-
leendingen, og vaere skyldig at bote paa veiene
og likesaa paa heimrastene. Men heimraster skal
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viere saa lange, som de har vieret fra gammel
tid, til hver mands gaard. 3. Men alle veier som
loper over almenninger, da har alle herredsmiend,
som bruker og cier den almenning, aabyrgen for
dem.

Kap. 47. Om folks flutning over {jodelver

1. Nu Lkaldes det tjodelver (folkeelver), som
er saa store, al de er flothare (flottrennar), og
broer jover dem ikke kan vedlikeholdes, selv om
de bygges. 2. Nu hvis der er landvei over, da
ckal den ansatte faergemand, som eier niermeste
gaard, men alle, som vil fivnges over, skal hetale
frergepenger; det kaldes almenningsfar. Det er
den reisendes skyldige largepenger, 1 penning
solv for hver mand og 1 for hver hest. Men
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bywedetolket kan treffe swrliz avtale med fierge-
manden, saa godt de kan, om fwergelon for sig
ox alle fattige, saaledes at han kan voere vel
tjent. dermed. Men almissetolk (betlere) er i
bygdefolkets aabyrgd, medmindre bygdefolket giv
ficrgemanden saa meget, at han har tilstreekke-
lig for begge deler (»: fattiwe og betlere). 3.
Nu hvis fiergemanden noder den reisende til storre
fiergelon end nu er meelt, Yor det andet hvis han
negter at arge  den, som  tilbyr lon, for det
fredje, om lwrgen er borte mere end ett dogn
og fwrgemanden kjendes skyldig deri, det heter
veitald (vegafall), og han er saket en halvy mirk
solv til kongen, men en anden halv mark til
den, som ansatte ftergemanden, og det skal man
ha til at bote paa f@ergen med. 4. Nu om nogen
lar naut fierges paa Pwergen, da betale han efter

P'ig 4. KNong Haakon IHaakonsen fores fra Oslo til Nidaros. (Efter Bergsliens maleri).

Fig 5. Magnus Lagabeter.
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cverenskomst. Men om nogen gaar paa faerge-
mandens skib eller tar det ut av hienderne paa

ham, det er forgriping (fornwmi); den som gjor
det er saket 1 mark solv, halvt til kongen og
halvt til fiergemanden. 5. Nu er forgemand ikke

skyldig at fierge lienger end til solnedgang og
ikke {for solopgang; i sol skal om sommeren
raade flytningen, men dag om vinter, den om
han flytter udulgt tyv over, da har han for-
brutt sin hud og skal hete tyvs twlle. Men om
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31, som handler om gjerder og grinder. Der
skjelnes mellem 4 slags gpjacrde: gard. sprosse-
wjerde, skigard oz hagfellezard til forskjellig
bruk og der var rvegler for anvendelsen, Naar
en hovedveil gik gjennem et gjwerde, skulde der
viere ledd 1 gjwerdet og grind. gsaa for grin-

ders anordning var der bestemmelser, bl a. skulde
de veere indrettet slik, at de gik igjen av sig
selv., De 1 Magnus Lagaboters landslov fastsatie
bestenunelser  om  veivesenet blev  giweldende i

Fig & Parti av veien

Nonges

forste kjorevei.

Hokksund—Kongsberg.
Byeget 1624,

Fig 9, Bro paa veien
fergemanden forlater sundet, skal jorddrotien
eller hans ombudsmand skaffe en anden i hans
sted inden 3 nwetter eller bote 1 mark solv, halvt
1il kongen og halvdelen lagges til fergens om-
bot; ti det er reisehindring (fartalmi), naar der
ikke er skib i sundet. Men om skibet w@ldes, saa
det ikke er fert, da skal bygdefolket skaffe et
andet i steden inden 3 nwetter eller hote (gjalda)
1 mark solv og allikevel skaffe skib.

Som delvis henhorende til bestemumelsene om
veiveesenet kan ogsaa regnes kapitlene 29, 30 og

Hokksund—Kongsberg.

Bygget 1624,

long tid fremover. Christian 1V.s lovbok
av 1604 indeholder ingen andre bestemmelser end
de som findes i landsloven av 1274 og i Chri-
stian V.s bekjendte norske lov av 1687 er vei-

viesenet nwesten ikke nwaevnt.
Lovgivningen om veivaesenel vedblev altsaa
gyennem et langt tidsrnm at staa paa samme

primitive standpunkt som tidligere,

Nogen samling av de forskiellize gjmldende
hestemmelser hadde man ikke og eukelte av disse
hestemmelser var gixldende barve for ot enkelt
distrikt.
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For at faa mere orden i disse forhold biev
der for stortinget 1824 fremsat kgl. proposilion
til en lov om veivescnet gimldende for det hele
land, og denne lov, som blev vedtat av stortin-
et s a. hadde folgende hovedpunkter:

1. Veiveasenet skulde bestyvres av amtmasendene.
2, TUtgiftene til offentlige veier og broer skulde

i almindelighet utredes av vedkommende amt

eller i enkelte tillwelder forskudsvis uthetales

av statskassen mot refusion ved ligning paa
hele rikets matrikelskyld.

Mellemriksveiene skulde dog bekostes av stats-
kassen (§ 2).

Av bestemmelser som denne lov forevrig in-
deholdt kan nesvnes:

Veiene skulde deles i to hovedklasser: Ho-
vedveier og bygdeveier (§ 1). Denne inddeling
er ogsaa bhibeholdt i de senere veilover. Vedlike-
holdet skulde ialmindelighet paahvile behoerno
av det distrikt, hvor veiene var beliggende,

§§ 11—13 indeholdi bestemmelser om veienes
inddeling i roder og veistykker.

Ifolge § 29 skulde utgiftene til grund og
wjxerde medtaes i anlegsomkostningene og utredes
paa samnie maate som de ovrige utgifter,

§§ 88 og 39 indeholdt hestemmelser om plikt-
arbeide ved anleg av nye veier. Tor kjopstwm-
derne gjaldt lignende bestemmelser som for lan-
deveiene, likesaa for ladestedene (§§ 48—56), §§
57—61 omhandler vinterarbeidet. §§ 62—68 om
broer hadde bl. a, fnlgende bestemmelse: «<«Alle
Broer paa Hovedveie skulle, hvor Naturhindrin-
ger i1kke forbyde det, for Eftertiden ophygges
af Steen, og (Rakvaerket iberegnet) viere af lige
[Bredde med Veien.» §§ 69 og 70 indeholder be-
stemmelser om veikassene.

) II § 76 findes forhud mot grinder oz i § 80
for )\lfl((?lil()”\ig:jl Z]i‘ml%l?}i“ev:‘;”;xﬁlﬂ;?&eliil 1831, da TFig 1. Veien gjennem Vindhellen i Borgund.
en ny lov blev vedtat av Stortinget. Sogn og Tjordanc fylke. Bygget 1841—1843.

Denne lov overfgrte bevilgningsmyundigheten

for hovedveienes vedkommende fra longen til
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Fig 13, . W. Bergh,
Veidirektor 1864—1873.
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Fig 14.
Veidirektor 1873—1903.

Hans 1. Krag.

stortinget og bygdeveicue fra amtmanden til her-
redsstyrene (§ 4). Samme paragraf aapnet og-
saa adgang for stortinget til at skaffe statskas-
sen refusjon ved utligning foruten paa rikets
matrikelskyld tillike paa kjop- og ladestedene
den saakaldie veiskat, som blev ophaevet av
stortinget 1893

Om veivesenets administrasjon indehboldt lo-
ven av 1831 omtrent de samme .bes'l,cnuue]sel-
som loven av 1824 Ved lov av 26. juni 1893 blev
der aapnet adgang til at indfore fwmlles admini-
strasjon av statens og fyvlkenes veiveesell.

Den nugieldende veilov av 21 juni 1912 blev
vedtat av stortinget samme aar. Den tidligere
inddeling av veiene i hovedveier og bhygdeveier
or bibeholdt ogsaa i denne. Med hensyn til vei-
viesenets administrasjon bestemmer loven, at der
foruten centraladministrasjonen skal vaere et vei-
styre for hvert tylke hestaaende av fylkesman-
den og to av fylkestinget valgte mend. Den

Fig 12

Samlet leengde av offentlig vei i Norge.
Nederst hovedveier, overst bygdeveier.

kombinerte administrasjon av statens og {ylkets
veivaesen er nu fastslaat i loven. Forovrig inde-
holder loven neermere bestemmelser om offent-
lige veiers og broers utstyr, om grinder og giwr-
der m. v, ferger, veivedlikeholdet, veienes bruk,
private wveicr, vinterveier, drifteveier m. v.

VEIBYGNINGENS UTVIKLING.

Som omhandlet i «Det mnorske veivaesens hi-
storie» forste bind lar det sig neppe gjore med
nogen sikkerhet at fore efterforskninger om veie-
nes tilblivelse i Norge tilbake til deres forsie
spor. Sandsynligheten taler dog for at der al-
lerede tidlig var istandbragt et mnoksaa owfat-
tende veinet ialtald sondenfor Nordlands (ylke.
Dette veinet bestod dog vaesentlig av rideveier
av tarvelig beskatfenhet. Gravfuud fra vikinge-
tiden synes dog at tyde paa, at der enkelte steder
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legeget av Kongsberg solvverk som gav anled-
ning til denne veibygning. Iin del av denne vei
er i bruk den dag i dag. Her findes en cller flere
smaa stenbroer bygget av mindre sten og mortel.
Omtrent samtidiz blev der bygget vei fra Dram-
men til Larvik.

I 1665 blev de forste generalveimestre ansat,
nien  disse cimbedsmaends virksomhet synes nar-
mest at ha indskrienket sig til at utbedre de
allerede cksisterende veier. Nogen storre fart i
nybyveningen kom der ikke for i anden halvdel
av det 18de aarhundrede, da generalveimester
Nikolai Fredrik Krogh i det Nordenfjeldske samt
generalveiintendant Peder Anker og generalvei-
mester Georg Anton Krogh i det Sondenfjeldske
forestod uttorclsen av en rickke forholdsvis store
anleg, tildels efter nye veilinjer.

Noget tilsvarende fandt sted i andre lands-
deler og ifslge Yngvar Niclsens forannwevnte
skrift hadde Nonge omkring 1814 i alt vasentlig
faat det veinet som det hadde indtil de senere
nybygniger tok sin begyndelse.

For en stor del anvendtes soldater til wvei-
bvgnigen, i det nordlige dog almuen. Saaledes
stod veibygningen i1 vort land ved forrige aar-
hundredes begyndelse, og veiloven av 1824 wav
heller ikke stotet il nogen betydeligere veibhyg-
ning. 1 perioden 1820—1854 blev der av staten
anvendt til hovedveibygning ikke mere end hen-
imot 5 millioner kroner, distriktshidragene ibe-
regnet, Det var forst efterat vi fik veiloven av
1851 at utviklingen fik storre fart. I tidsrum-
met 1854—1886, da man hadde 3-aarige veibudget-
. - ter, var disse gjennemsnitlig paa omtrent 3 mil-
Fig 15. H. M. Kong Haakon VIIL lioner kroner, gltsaa ca 1l nf'illli(m kr pr aar. Det

. . forste aarlige veibudget for terminen 1886—1887
kan ha vert fremkommelig med vogn. Om vinte- .. oy k13870 000,00, I 1889 kom man op i vel

ren var det vel fremkommelig med slede o0& 15 1hilljon kr og 1893 i henimot 1,8 million kr.
vinterveiene blev, hvor der var anledning dertil, Fra 1898 til 1910 holdt veibudgettet sig paa om-
lagt over de tilfrosne fjorder og vand. For pas-  kring 2 millioner kr. For terminen 1910—11 steg
sasje over elver var der som det sees av avsnit- det til 2.5

¢ 12,5 millioner kr og senere har stigningen
tet om veilovigivningen anordnet broer cller far- vaert jevnt pkende saaledes at anlmkgsbudgettet for

zesteder. o ikt 1923—24 utgjorde kr 10438 039,00. Hertil komn-
Paa dette standpunkt vedblev veikommumikia- .0 g4 andre poster paa veibudgetiet som ad-

sj'()nene.i det vasentlige at bestaa indtil vor fa:l‘.\‘!v ministrasjonsutgifter, vedlikehold av holfjelds-
kiorevei fru Hokksund til Kongsberg blev beslut- o ijeniriksveier, statshidrag til automobilru-
tet anlagt i 1624 under Christian IV. Det var an- ey m v kr 2738216,00, tilsammen kr 13 176 255,00.

Milfion dolors.
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Fig 16. Aarlig anvendte belop til statens veibygning inkt ca 34 ’l"i‘;r 17. Joh. Sk()'ugaurd,
distrikisbidrag. Desnten anvendes for tiden ca 8 mill Veidirektor 1903—1918,

kroner aarlig til kommunal veibygning. Den sterke
stigning de sidste aar skyldes for en stor del
nedsarbeidsdriften.
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Fig 18, Veivasenets overingemorer m. 1. 1923
1ste rackke (nederst): Overing. Rode, overing. Thor Olsen, overing. Croger, evering. Boye, overing. Horgen,
Yden raekke: Avdelingsing, Stampe, overing, Fixdal, overing. Smith Sunde, overing, Saxegaard, overing, Dugge,
3djo rackke: Overing, Munch, overingz. Werenskiold, overing, Boreh, overing. Dahle, avdelingsing. Lyne.
d4de rackke: Overing. Jenssen. sekr. Andresen, overing, Sind, overing. Huogo, veidivektor Daalsrad, avdelingsing. Voss, avidelingsing. Olafsen,
overing. Korshrekke, avdelingsing., KNeim, direktor Tvdén (gimest fra Sverige).
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Fig 19. Vei over Jeren, Roguland fylke,

Fig 200 Vei langs Bidfjordvand. Hordaland fylke.

Mg

Tokajelet i veien Tysse—Noreimsund.
Hordaland fylke.
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I tidsrumemt 1. juli 1820-—30. juni 1924 er der
til statens veibygning ialt anvendt kv 195 403 000.00,
hvorav til hovedveier kr 169 282 000,00 og til byg-
deveier med statsbidrag kr 26121000,0. 1 disse
tal er distriktenes bidrag medregnet, men ikke
alle utgitter til administrasjon, vedlikehold og
andre poster, soni er bevilget paa veibudgettet.
Hvor meget der er anvendt til bygdeveier, som
er utfort helt tor distriktenes regning, har man
ingen sikker opgave over, men det kan antaes, :l
der av saadanne veier for tiden bygges for ca 3
millioner kroner aarlig.

Fig 22, Vei

ejennem

VEIVAISENETS ORGANISASJON.

Veiviesencets organisasjon maa naermest reg-
nes fra veiloven av 1851, efter hvilken tid vei-

bygningen som navntg begyndie at ta mere fart
end tilfieldet hadde veert for. I 1846 blev den
saakaldte «Indrepartementels veiassistents-stil-
ling oprettet. Denne stilling blev i 1864 foran-

dret il veidirektorembedet. Under Indredepar-
tementets veiassistent og senere Veidirektoren
sorterte  veivaesenets arbeidsbestyvrere og assi-

stenter, som for storste delen tidligere var offi-
cerer i aktiv tjeneste. ANllerede i begyvndelsen
av 1850-aarence begyudie dog enkelte civilingenio-
rer at faa anseettelse i veivaesenet, og siden 2den
halvdel av 1870-aarene er veivasenets ingeunior-
ctat utelukkeude rekruttert med civiliugeniorer.

MEDDELELSER FRA VEIDIREETOREN I

Gudbrandsdalen.

o
L7

Arbeidsstyrerne og assistenter var i tidligere
tid ikko knyttet til bestemte distrikter, men var
overdrat bestyrelsen av et eller flere hovedyei-
anlieg  efter  Veidirektorens  mwermere  bestem-
melse. Man fandt dog efterhvert at denne ord-
ning var mindre heldig, blandt andet fordi sta-
tens veiingeniorer paa den maate bare fik med
statens  veiarbeider at bestille, mens de ingen
belatning hadde med den kommmunale veibygning
og veicnes vedikehold. Desuten medtorte de hyp-
pige forflyttelser fra et distrikt til et andet, at
ingeniorene ikke fik det indgaaende lokalkjend-

Opland fylke.

skap som er eonskelig for utarbeidelse av  ved-
kommende distrikts veiplaner m v. I begyndel-
sen av 1860-aarene blev der i et enkelt fylke for-

soksvis indfort en ordning med en kombinert
bestyrelse av statens og fylkets veivaesen ved
ans@eltelse av en «amtsingeniors. som toruten

statens veibygning ogsaa skulde forestaa distrik-

lqts veibygning og veienes vellikehold. 1 slut-
nigen av 1880-aarene blev en liguende orduing

indfort ogsaa i et andet fylke og ved en av Stor-
tinget 1 1893 fattet beslutning blev der aapnet
adgang til paa nwermere bestemte vilkaar at ojen-
memlore saadan  kombinert veiadministrasjon i
de fylker som maatte onske det. 1 veiloven av
1912, som frewmdeles er giwmldende. blev som foran
wevnt denue administrasjonsordning lovimstet oy
er nu gixldende 1 alle rylker.
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1. Ingeniorene.

Veivaesenets ingeniorstab bestaar for tiden av:
1 distrikterne: )

18 overingeniorer av kl. A.

22 avdelingsingeniorer av Kkl A.

16 —e— « ¢ 1.

32 assistentingeniorer

Ved hovedkontoret (Veidirektoratet):
2 overingeniorer av kl. A,
1 —— T o B
4 avdelingsingeniorer av kl. A,

det sted end der, hvor vedkommende overingenior
har sit kontor.

Ingeniorenes arbeide bestaar vivsentlig i:
a. Utlorelse av alle nye vei- og bhroanleg og

omlwgning og ntbedring av eldre veier,
b. Undersokelse og planleggelse av o do.
¢. Administrasjon av veivedlikeholdet.

Foruten disse gjoremaal har den stadig vok-
sende automobhiltrafik i den senere tid lagt udski'L
lig beslag paa ingeniorenes 1id og arbeidskraft.

Ingeniorene ansattes av Arbeidsdepartemen-
tet. Deres lon samt reiscgodigjorelse utredes ved

Fig 23,

2 zn\'c}(eling’sillgeuim-er av kl. B
1 assistentingenior,

. diﬁl(;‘li.?r(in d‘{sse faste ingenierer er der saavel
e ~1\ eue .som ved hovedkontoret beskjuftiget
vekslende anta) ekslruingeniﬂrcn',

I distrikterne er der en

5 overi r 168 v .
A i hvert av ] eringenior av ki,

1 - . andets 18 fylker og forevrig i
wert fylke ilvdclmg'siu;.-:eniurer, assistentinge-
nmerer og  ckstraingeniorer noget forskiellig
antal avhaengiz av fyvlkets omfang og lilll‘beidz(f
mengden.  Avdelingsingenisreno og cndel av de
®xldste  assistentingeniorer hay ‘ ne

andid ! som oftest egne
('h:stnl\tcr inden det enkelte fylke, hvor de Eulr
ferer alt det arbeide, som er underlagt veivase-
net. Ofte har disse ingenierer hopazel paa et au-

Parti av hovedveien giennem Romsdilen.

Veidirektoratet helt av staten — i disFl’lkteIm:
derimot med 34 av staten o 3 av fyllxot.r dn
geniprene er pensjonsberettiget (staten), Veidi

rekioren er embedsmand og utnievnes som saa-

dan av Kongen.

1 henhold il veilovens § 12 tilligger det cen-

tralmyndighelen (Arbeidspartementet med  sit

veidirektorat) .

a. at uteve styret \'(‘dl(ommendg veier, sou
baade er anlagt, og som vedlikeholdes ute-
lukkende cller vmsentligst for statens rog-
ning; .

b. at godkjende plunlaggelsen av  hovedveier,

med broer, at gi fylkesmanden bemyndigelse
til disse arbeiders iverks@ettelse samt at fere
tilsyn og kontrol med deres utforelse.
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Inden hvert fylke styres veivaesenet, baade
forsaavidt angaar bygning og vedlikehold, av et
fylkesveistyre bestaaende av fylkesmanden og 2

av fylkestinget valgte maend. Den direkte lo-
delse og utforelse av alle arbeider av teknisk

art foregaar ved overingenioren for veiviesenet
i vedkommende fylke. I'ylkesveistyrets virksom-
het omfatter veesentlig vedlikeholdet og biltra-
fikken. Det er saaledes fylkesveistyret som blandt
andet meddeler konecesjon til dritt av  bilruter.

Foruten ingeniorene henhorer til veiviesenects
personale:

Veiparti i

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN 1

Austmannalien

w
w

26 kontorister av lste klasse
12 - « 2den —
samt en del ekstrahjalp.

Byraachetfen er embedsmand og utnievnes av

kongen. Sekretivcrene anscettes av Arbeidsdepar-
tementet. De ovrige stillinger beswettes av Vei-
direktoratets answettelsesraad bestaaende av Vei-

veidirektoratets overordnede
Samtlige har vanlig reisggodigjo-
pensjonsberettiget. 1 distriktene ut-
reisegodtgzjorelsen av staten., %5 av

direktoren og 2 av
funktionarer.
relse og er
redes 33 av

i ruten Telemark—Hardanger.

Hordaland fylke.

2) Kontorpersonale saavel ved veidirektoratet

som ved de forskjellige overingeniorkontorer og
delvis avdelingsingeniorkontorer i distriktet.
Tor tiden er der ved Feidirektorafet:
1 byraachef,
5 sekretarer av Iste Klasse,
juridisk cmbedseksamen,
1 sekretier av 2den klasse,
1 teknisk assistent,
12 assistenter av lste klasse,
4 —_—— « 2len «
Desuten ckstrahj@elp, hvorav til stadighet 5 a
6 stkr.

hvorav 1 med

I distriktene
tilsammen:
15 fuldmagtiger

haes av  kontorpersonale

fylket.
staten,

3) Opsynsmeend. Av disse haes i distrikiene
ialt ca 100 faste ansatte hovedveiopsynsmeend.
Desuten haes ofte sivrskilte bygdeveiopsynsmaend,
hvis antal ikke bestemt kjendes. Opsynsmeaendene
har efter storrelse og beliggenhet av anlaeggene
et eller flere anlieg, hvor de har den direkte be-
fatning mer arbeiderne. Opsynsmzaend ved hoved-
veianleggene ansaettes av veidirektoratets ans@t-
felsesraad. Deres loii og reisegodtgiorelse utredes
av vedkommende anlivg. De er pensjonsberettiget.
De ovrige opsynsmand ansattes av vedkommende
overingenior. Deres lon og reisegodtgjorelse or
forskjellig, dog nogenlunde som for hovedveiop-
svnsmend. 1kke pensjonsherettiget av staten.

4) Kasserere. Ved hovedveianlicggene haes ca

Ved Veidirektoratet derimot det hele av




Pig 25, Sneforbygning ved veien igjennem Mari-
stien. Telewark fylke,

300 kasserere. Disse er oftest lensmawend eller
caardbrokere, som har kassererstillingen som bi-
stilling. Lonnes med ca 1 pet. av kontant ulbe-
talte belop. De answmltes av Veidirektoren, har
som regel vanlig reisegodtgis relse, men er ikko
pensjonsherettiget. Lon 0g reisegodtgiorelse ut-
redes av vedkommende anloeg,

9) Veililsynsmwndene. Som saadanne har hit-
til som regel vmeret antat lensmwend., De efter
1912 ausatte lennes med fast aarlig godtgjorelse
optil kr 1200,00 pr aar (uten reisegodtgjorelse).
De tidligere ansatte har kun reisegodtgjorelse.
Tilsyusmandene har kun med vedlikeholdet at
iore. Av veitilsynsmmnd har vi ea 500, Vei-
tilsynsniend  ansaettes av  fylkesveistyrene. Do
aller fleste er som lensmeend berettiget til pen-
sion av staten.

6) Veivoktere, Paa statsvedlikeholdte veier
(hoifjelds- og lmellemriksveier) haes ca 40 veivok-
tere. Forgvrig hues veivoktere paa gvrige veier i
et antal av ea 2000, Statsveivoktere answlies
av veidirektoratets ansatielsesraad. De har in-
wen reisegodtgiorelse, e er som regel berctti-
et til pensjon av staten, Lomien er forskjellig og
utredes helt av staten — optil ca kr 2000,00 pr war.
De avrige veivokiere ansatles av vedkommende
Lerredssbyre. Til deres avlonning hidrar staten

156 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

IMig 26. Veianlivgget Sokndal—Aaensire, Rogaland

fyvike. Tuunelparti

ved Josingfjord.

Fig 27 Vei giemnem Bratlandsdalen, Hordaland

og Rogaland fylker,

Bygget 1879—1888.



Fig 28. 'Tidligere snetunnel i Dyrskar i ruten Telemarken—Hardanger,
Hordaland fylke. Veien er nu omlagt her.

Fig 29. Ijeldparti for veiaulwggets puabegyndelse og fig 380. Samme parti efter veiens tuldforelse.
Veianlegget Tyssedal—lispe, Hordalund fylke. Utfert som mnedsarbeide av arbeidsledige.
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Fig 31. Bogna bro. Nord Trondelag fylke, 2 spend a 22,0 wm.
IGjorebredde 4.0 m. Bygget 1908.

Fig #2. Skodjestrommen bro. More fylke. Spsendvidde 57,0 m. Kjorebredde 4,0 m.
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Med hensyn til foran nwevnte hovedkontor
(Veidirektoratet), som tidligere var et direkiorat
gtillet helt utenfor departementet, indgaar dette
fra 1 juli 1924 som ledd i departementet.

Chefen for veidirektoratet — Veidirektoren —
er stillet direkte under departementschefen saa-
ledes at skriftlig korrespondanse mellem departe-
ment og direkiorat herefter bortfalder. Det er
dog forutswiningen at Veidirektoren fremdeles
skal beholde den samme myndighet sow hittil
med hensyn til avgjorelsen av de saker som tid-
ligere har henligget under ham. Nyordningen me-
ner man vil bety en forenkling i arbeidsordnin-
gen. Ingeniorene ved hovedkontoret (veidirekto-
ratet) beholder sine stillinger som for. Det tidli-
gere sarskilte veikoutor i Arbeidsdepartementet
er nu en del av veidirektoratet, Av veikontorets
tidligero personale danner byraachefeu med den
juridiske sckreter og 1 assistent I en serskilt

av
juridisk art (herunder lovsaker) blir behandlet.

VEIENES UTSTYR.

Veibygningen i Norge begyndte 1624 e. Kr.,
men var i den forste tid ikke av sarlig stor be-
tydning. 1 det 18de aarhundrede byggedes med
stor iver et betydelig veinet, men veicne hadde
sviere bakker og oftest meget slet trace. Derimot
var de gjerne noksaa brede, oftest 4,8 m. Disse
veier var alle grusveier. 1847 {remluygdes den for-
ste plan for en moderne chausse, og fra dette tids-
punkt av er al vor veibygning utfort efter mo-
derne prineipper med udmerkede stigninger, god
trace, god bygeemaate, men dog med forholdsvis
smaa veibredder. Dette sidste var nodvendig a. h.
{, vor spredte betolkning og vort fieldrike land. 4
m bredde har saaledes indtil de seneste lider veaert
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Fig 34. Atna bro. Hedmark fylke. Spendvidde 150 m. Kjorebredde 3,5 m.
Bygget 1923,

e ——

IFig 35, Tidsvoll sundbro. Akershus fylke. Sprendvidde 60 4= 72 4+ 60 .
Kiorebreddo 5.0 m + 1 fortoug 1.5 m. DBygget 1924,
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Veidwksprofiler.

aarlig ved veivasenets arbeidsdrift,

2,5 m og herigiennem fremkommer den ngeste
cruppe av hovedveier naar inddelingen foretas
paa grundlag av bredden. I meget dyrt tlerreng
som swerlig forekommer paa Sorlandet, Vesilan-
det og delvis i Nord-Norge lindes i stor utstriek-
iling i wldre tider anvendt 4 alens veibredde med
moleplasser paa 6 alen.

LEttersom trafikken har oket og spesiclt efter
at automobilene i stor utstraekning har overtat
trausport- og reisetrafikken har imidlertid disse
veibredder vist sig for swmaa, saavel for den
dohbeltsporede trafik som for den enkeltsporvede
med utvidelser (motepladser). Den tidligere an-
vendte bredde 4 m sokes nu gjennemfort med
45 m a 50. 4 m med indskrienkninger til 2,53 m
sekes nu gjenncmfort med 4,5 m resp 3 m. 2,5 m
med nividelser (moteplasser). Den (idligere an-
med 3,0 m resp 4,5 m.

1 alle tiltwelder kommer hertil tilleeg av aapen
eller lukket grott. Skuldre er omirent ikke brukt.

Veidiekkene har normalt veert utfort av sten-
lag, puk og grus, hvorav mengdene varvierer
efter trafik og terreengforhold. Adgangen til
brukbare sten- og grusmaterialer er som regel
rikelig, men der findes dog distrikter hvor grus
maa fremskaffes  sjoverts eller landverts paa
temmelig store distanser. Ior betydeligere wveier
har rene grusdeaekker varet sjeldnere aunvendt,
derimot er kultede stenlag med forholdsvis storve
erusforbruk anvendt forholdsvis mere 1 den se-
nere tid., Likeledes er flate, stentyldie grvofter
anvendt under gunstige terriengforhold, hvorved
opnaaes et under moting ete. anvendbart tilleyw
til Kkjorebredden,

Fig 37 viser et par almindelige veidivkstypoer
for 4 m bred vei.

Stikrender mures som regel av brudsten og
har efter wiwldende bestemmelser en mindste
aapuning paa 60 em ¢ 60 em. 1 narheten av
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Fig 38.

Lyene eller paa steder med lettere transporifor-

wld, aunvendes dog ogsaa hyppig monierror.
Sow rwkverk kan sies omtrent utelukkende
al vare anvendt «stabb», en rekverksform som
€l saa spesifik for Norge, at den trygt kan be-
tegnqs Som nasjonal. Den har sin rot i landels
stenrikdom og bestaar, som det vil sees av fig 39
av naturlig, raatt tilhugget sten, som er indsat
0% indrettet paa veikanten i 70 til 100 e heide
Uver deune efter forholdemes art. IHvor der op-

siettes stabb blie plancringsbredden foreket med
.30 1y,

Ved brattere styrtninger legges hyppig roek-
iior av jern ecller tree paa stabbene, hvorved raeek-
verket swerlig hvis der anvendes to riekker bliv
megel sterkt og godt. Rackverk helt og holdent
av lre, jern eiler beton findes kun anvendt i
mer specicelle tilfwelder.

Som allerede antvdet henyttes gode stignin-

ver for hovedveiene i lavliand sjelden sterkere

Fig 39.

Stabbestouor

med jernreekkor.



MEDDELELSER

Pigr 40,

maks.stigning end 5 pet, undertiden dog ca 7 pet
or 1 fjeldterrieng 7 undtagelsesvis 8% pet. Tor
bygdeveiene holdes nogenlunde de samme maks.
stigninger,

ARBEIDSSYSTEM OG ARBEIDSPRISER.

Staten_ oparbeider sine veier ved egne Yunk-
tionzerer og arbeidere, ntreprenorsystemet somn
tor hovedveianlirggenes vedkommende tidligere

[P —

Fie 410 Fra broitningen over
e Favbart for biltrafik hele vinteren,

Sattentjordeidet vinteren

FRA VEIDIREKTOREN 16

I'ra broitningen paa Romsdalsveien vinteren 1923—1924, More tylke

nar vert anvendt ioet meget begranset omfang,
kan nu sies at viere faldstiendig ophort.

Naar et veianlive er bevilget av staten, og
dets planer er godkjendt av Veidirektoren, tiir
dets oparbeidelse iverksat av veivaesenets inge-
niorer som planleegger og leder arbeidet og des-
uten forer anleeggets regunskaper. Oparbeidelsen
sker for alt alm. anlegsarbeides vedkommende

paa akkord, idet kun mer speciclle og vanskelige
timebetaling, T

arbeider utfores lor veivasenet

1923924, More fylke.
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utsettes alle akkorder for bestemtie lengder og
for bestemte summer og for den lmengde, som
akkorden omspwender, leverer arbeidslaget en
tuldt fierdiig vei, undtat veidekket, som forst
kan gjieres ferdig i repriser.

Akkordene er beregnet paa grundlag av en-
hetspriser for graviuing og spriengning med fyl-
ding, mur, stikrender, stabb, stenlag ete. Under
nuveerende prisforhold gaar deres storrelse fra
ea kr 1000 op til kr 10 a 12000. I ficldierrieng
vil akkordsumimene gjernve faldei storre end i

Fig 42. Fra

veien over

jordterrieng, men storr

Nr. 52

elsen sokes i regelen be-

graenset til kr 3 o 4000,

Arbeidslagene  sann

6 mand, hvorav en for

nensiettes som  regel av
mand. Tildels bestaar la-

wene av 4 a5 mand, hvilket ikke er nogen feil,

naar arheidets omfang

ikke kraver flere. Der-

imot er det knn i sjeldnere fald heldig at an-
vende fler end 6 mand i et lag.
Det direkte tilsyn med arbeidet fores av op-

synsmeendene, der som

ragel har fra 50 til 100

mand under sig. Dette arbeidssystem, som har

Sogn og

Fjordane fylke.

Strynsfjeldet. August 1923,
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Fig 44 Snemasser paa veien over Stryusfjeldet cefter veiens tfarbargjorelse juni
1923, Sogn og Fjordane rylke.

I"ig 45, Voringstoss bro. Hovdalaud fylke,
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vert anvendt i1 over en menneskealder har at arbeide paa denne maate, vites forelobig intet
vist sig at vere meget godt, idet det i og for rasjonellere system for oparbeidelsen av veian-
sig er greit og klart og samtidig stiller for-  leggene.

dringer ikke alene til arbeidernes flid og uthol- Omkostningene for anlieggene varierev natur-
denhet, men ogsaa til deres intelligens og evne ligvis meget sterkt efter ferreengforholdene, Li-
til at faa arbeidet fra haanden. Da de norske keledes har den almindelige prisstigning forut
veiarbeidere som regel er dyktige og veloplyste for og under verdenskrigen fort til at kilometer-
follk, der desuten gjennem tradisjon og opovet i priser, som tidligere ansaaes for overordentlig
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Slyngparti paa veien

hoie, nu er likesaa lave. Under det nuveerende
prisnivaa vil 1. klasses veier (av 4,5 m bredde) i
meget dyrt terraeng maatte regnes at koste ca
kr 100 pr m og i meget billig terrwng maatte
regnes at koste ca kr 20 pr m. Veidicksprisene
varierer fra ca § kr pr 1 m for rene @rusdivkker
til over 20 kr pr I m for veidwkker med stenlag,
finpuk og grus, Veideekker med bituminoes til-
sactning kommer selviolgelig op 1 hoiere priser,
men disses anvendelse er endnu henvist il sjeld-
nere og specielle tilfivlder, hvorfor deres kostende

Van/. Hordl amésgn - Elvenes |
Parés fra Storvands'

Fig 49, Veianlagget Norvdlands

Vik—Maurset.

fylkesgricnse—Itlvenes.

Maabodalen i Hordaland fylke.

har mindre bhetydning for almindelig betraktnin
wer over norske veidakker.

Arbeidsfortjenesten for akkordarbeide i ter-
minen 1922/1923 vaz i giennemsnit for det hele
ca kr 1,31 pr time. hvilket for en arbeidstid av
X timer, som er indtort overalt for statens ar-
Leidere vil utwjore mnoget over ca kr. 11,00 pr
dag. Dette {al gielder dersom opgaven bare hadde
veiviesene's almindelige arbeidsstok. Ved veiar-
Leide som er igangsat av staten for at avhjalpe
arbeidsnoden er fortjenesten noget mindre.

Troms tylke.
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50. Slyngparti paa veien Vik—Maursef.
Hordaland rylke.

VEIVEDLIKEHOLDIT.

Efter bestemmelsene i veiloven av 1824 og
1851 blev vedlikeholdet paalagt eiernce av matri-
kulert jord som naturalarbeide. Ierredene (kir-
lkesognene) dannet her en vedlikeholdsenhet. Alle
inden disse beliggende offentlige veier blev efter
opmaaling og taksasjon av vedlikeholdsarbeidets
veerdi inddelt forst i roder, og de enkelte roder
igjen 1 veistykker.

Bestemmende for rodenes storrelse og g@rupve-
ring var foruten vedlikeholdsbyrden, grendenes
bebviggelse og avstand fra den offentlige vei og-
saa den nytte, som de antokes at ha av de.. De-
stemmende for stvkkenes inddeling var storrel-
sen av de matrikulerte bruk og forovrig noiak-
tig de samme torhold som for rodene, men alt-
saa i mindre maalestok. Ved stykkedelingen, som
vel at merke kun gjaldt sommerveiarhbeide, fik
sailedes  enhver eier av matrikulert jord, skog
eller vand sig tildelt of veistykke, for hvis ved-
likehold han hadde et vistnok hewpripnse, men

offer datidens forhold nogenlnnde tilstravkkelip
ansvar,
Rodenes lirngde kunde variere fra ca 5 km

il over 16 ki ox veistykkenes longde fra gan-
fan meter il over 3 k.
Overopsyiet aned herredenes vedli Kehold Tortes

sk

av o Jensmiendene, som o ovar fast oansatte omhbads-
prend,. Den o mermere ledelse avo o vedlikeholdsar-
beidet paahvilte rodemestrene for hver sin rode.,

Stillingen var oon omgangsstilling blandt graen-
dens bedsteo miend og varte 3 @ om wangen med
el til at fraskrive sig hvervetl i likesaa lang tid.

Selve  vedlikeholdsarbeidet foregik til  Torut

MEDDELELSER TRA VEIDIREKTOREN Nr. 5

el
vehic Molor Driven Vehic/kes
mn_Norwoy q?
] 1913 ~ /924 0
&
Qx
20008 R
y
\0
W)
/5000 6$/
) &/
(
/000 é &,
\ 2
N ﬂ& oyl
/ /Moiy r.lC‘é/
5000 U
T // e
SHEEEESEREEREE:
Q NN NN N Ny
&wa&www
Fig 51. Samlet antal motorkjoretoier i Norge.

bestemte, men for hvert aar nwermere fastslaatie
tider om vaaren, tildels ogsaa om hosten. Alle
irodens mandskaper motte saaledes samtidig frem
med redskaper og hester og arbeidet blev drevet
til veien blev anset tilfredsstillende og godkjendt
forst av rodemesteren og scenere av lensmanden.

Vinterarbeidet var altid forutsat som fwlles-
arbeide for roderne. Opsitterne i denne blev til-
sugt efter tur (il at kjere sneplogen ecller ut-
fore andet arbeide som snemaaking og ishug-
ning, Vinterarbeidet er i de nwvnle veilover saa
codtl organisert at den gamle ordning har sin
wvldighet den dag idag.
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1M1 82, Samlet antal forercertifikater i Norge for
mivnd  (wverst) og kviunder (nederst).
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For datidens forhold var sommervedlikehol-
det vistnok ogsaa betrygeende ordnet, men efter-

som landeveitrafikken har utviklet sig er det
her som andetsteds blit klart, at dette arbeide

ikke kan henliegges til forut
maa foregaa kontinnerlig.

bhestemte tider, men

I den seneste veilov av 1912 er der derfor
tat hensyn hertil, men formentlig for at lette

overgangen til nyere systemer blev det saakaldte
«naturalarbeides ikke absolnt ophavet, men til-
latt bibeholdt efter specielle herredsbeslutninger
gijxeldende for indtil 5 aar om gangen. Ierved
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[Tovedvei . .... 13 375 km
Byedevei ... .. 20795 <

34 170 kmn
vedlikeholder staten helt ut for ecgen regning ca
st km hovedvei som viesentlig bestaar av hoi-
rieldsoverganger og mellemriksveier.

For tiden er sporsmaalet om  statens over-
tagelse av vedlikehoidet paa ca 2000 km av vore
betyvdeligste hovedveier aktuelt. 23 av utgiftene
hertil er forntsat dwcikket av automobilaveitier,
mens distriktene betaler den resterende tredjedel.
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Fig 53.

har man faat blandede vedlikeholdsystemer, idet
ikke saa faa distrikter har bibeholdt naturalax-
beidet, mens det dog for den storre del av lan-
det er ophavet. Alt i alt vedlikeholdes nu fri-
villig litt under % av landets veinet ved wuatu-
palarbeide, mens 3 vedlikeholdes for Lkontaute
idler.

Tor denne sidste dels vedkommende er det
kontinuerlige vedlikehold ved veivoktere gjen-
nemfort for den vasentligste dels vedkommende,
men tildels forekommer dog systemer med entre-
prenorer og leiet hjmlp.

Veivoktersystemet er nu vor gruudpille: det

indfortes allerede ca 1880 og er utviklet v‘l‘ta-lr-
hvert. Da Minnesotas chief-engineer, M. Cooly

hesokte os for nogen aar siden likte han systemet
saa godt at han ik det indlort i sin stfll.' At han
kaldte det svensk og ikke norsk, har vi forleugst
tilgit ham.

Av landets samlede veiliengde som er:

Ruteautomobiltrafikens

utvikling.

Parallelt hermed gaar arbeidet for at fylkene
overtar vedlikeholdet av de ovrige hovedveier,
Dette har allerede fundet sted 1 flere av landets
fyvlker, mens vedlikeholdet av bygdeveiene. som
er mer lokale veier paahviler herredene.

Vedlikeholdsorganisasjonen vil saaledes, om
disse forslag skulde gaa igicnnem i lopet av den
narnieste fremtid i generelle treek se saaledes ut:

1. Staten vedlikeholder de viktigste gjen-
nemgangsveier mot ¥ distriktsbidrag — ialt cua

40 pet. av landets samlede hovedveinet,

2, I'vlkene vedlikeholder de ovrige hoved-
veier med den samme organisasjon som er giwl-
dende for de av staten vedlikeholdte veier.
vedlikeholder

3. Nerredene hyadeveiene.

Forsaavidt et saadant program later sig gjen-

nemtfore., hvad der er al mulig atsikt il vil
vedlikeholdet av de norske veier vaere tuldt ut

moderne oz betryggende ordnet, idet anvendelig-
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heten av de bedste tekniske principper derved

overalt vil vere tilrettelagt.
Omkostningene ved veiens

sees av grafiske tegning, fig 38.

vedlikehold vil

HOGINJELDSVEIENE.

det sydlige Norge er ved en
delt i to

Bebyggelsen i
skillende fjeldstreekning i store triek

field ostover til Bandaksvand i Telemark, Veien
har en Lengde av ca 165 ki, Dens hoieste punkt,
Dyrskar (fig 29), ligger 1133 m over havet, Den
holdes aapen for trafik over Roldalstield og
ITaukelirtjeld bare om sommeren fra ca 24 juni
til september-oktober. Den  eeldste av hoifjelds-
veiere fira vest til oost o er den som ilgaar fra
Ln:wlz(]ulsg}.-gn"ug ved Borlo bro deler sig i to gre-
ner, hvoriav den ene forer over TTemsedalsfjeld

Fig 54 Stenkjor

Antomobilruten

Redhammenr.

Nord-Trondelag fyvike. 1909,

Landets forste antomobilrnte,

Iig 53, Rutebil paa
deler. MEH_S den i almindelighet ikke naar hoierc
;.’.” end il ea 600 m over havel har detie
S'{::lg.'.’;‘]'g%_SOx)) dmmer. et skille mellem det ve-
2;_)‘0“ lln ske og gstenfjeldske en hoide av 1000—
doler h‘,)l‘l’.el“_l‘l.uvcl;. ]“:l‘l'(]SI‘.l(‘ll mellem disse lun'(ls—
S]ijellige‘ . riv gammel  tid .fm.'c:.::ml, efter for-
T ;le]l(lover;:unger. og i fidens lop har der
57 Ao illt'k‘ _”{Hi.emte hovedruter, hvor der i med-
e k ’_"11‘1{111;0!1 efterhvert er amlagt tidsmas-

Veier. “Saledes forer der fra Odda i Har-
dangerfjord en vei over Roldals- og Hauleli-

Drammensveicn

NG

p-Y

2,

Kristiania.

naer

wiennem Hallingdal til CGulsvik jernbanestation,
og den anden over Filefjeld til _Faqgeg'ncs i Val-
dres. e

Avstanden fra Leardalsoren til Gulsvik er 184
km. Det heieste punkt paa denne straekning, Bl-
drevand ligger 1140 m over havet. Fra Tap-
dalsoren fil Fagernes er 144 km. Veiens hoieste
punkt mellem Nystuen og Maristuen ligger 1004
m over havet. Saavel veien over Hemscdalsfjeld
som over Wilefjeld holdes aapen hele aaret.

Fra Visnes i Stryn utgaar en 185 ki lang

-
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rufe til Ofta i Gudbrandsdalen. Denne. vei som
forer op til en hoide av 1139 m over havet hol-
les ikke aapen for trafik om vinteren paa strivk-
ningen fra Jolebroen til Thord bro. Snemasscue
kan her viere megetl stere. se billedene fig 42 oy
44 og som folge herav krieves der et betydeliyg
arbeide Tor at faa veien farbar for hjulredskap i
slutningen av juni.

Ved Grotli rieldstue stoler wveien fra Visnes
sammen med veien I'ra Merok i Geiranger, som i

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN 171

forbindelsen tvers over fjeldet. Vareutvekslingen
har derfor indtil den seneste tid veweret liten,
men derimot har hoeifjeldsovergangene hat bety-
delig interesse lor siterbruk og turisttrafik samt
for utviklingen i de bygder som berores ecller
ajennemskjieres av disse veier. Varetransporten
begynder dog nn at utvikle sig under andre for-
ner end tidligere forutsat. Saa langt som byg-
dene og deres sietergriender raekker har laste-
biltravtikken hegyndt at komme igang, Der frak-

Fig 56. Rutebil med tithaenger i ruten TFaaberg— V. Gausdal. 1923,

Fig 57. DBeltebil for vinterdrift (efter model).

slerke stigninger og slyng naar op til en hoide
av 1038 m ved Djupvandshytten, 21,6 km fra
Merok. Den del av veien som ligger mer end
¢a 640 m over havet holdes ikke aapen for tra-
fik om vinteren. -

vVed bygningen av disse hoifjeldsveier gik
man ut fra den forutsetning at deres beretli-
gelse maatte sokes i del varebytte som man antok
vilde komme til at finde sted mellem \'osl.l:uulut
og ostlandet, men det maa vel stort set‘sxes., at
disse forhaabninger ikke har slaat til. bumtld}g
med veikommunikasjonenes utviklimg lgzu- nemliy
dampskibs- og jernbaneforbindelsene blit saaledes
forbedret, at det i almindelighet er mer reg-
ningssvarende for hondernc paa ]'i(‘:.'.'.‘.‘.'(‘ sider ay
fieldet at soke hen 1il nmermeste jernbanestasjon
cller dampskibsstoppested istedenfor at benyite

tes landmandsprodulkter nedover fra ficldbygdene
og andre fornodenheter opover. Med den voksende
betydning som automobilkjoringen har for sam-
faerdslen saerlig paa lange avstander kan man
\."{stuok gaa ut fra, at vore heifjeldsveiers betyd-
ning som transportlinjer vil oke og ulvikle Eig
i ¢t noget andet spor end fra forst av forutsat.
Alle disse hoifjeldsoverganger har et falles ka-
rakfertrak, nemlig at den veslenfjeldske del sti-
wer Torholdsvis hurtig op fra sjeen gjennem del-
vis  trangt, vildt og ufremkommelig terreng
mens den ostenfjeldske falder forholdsvig I;u]g:
schunere ned igjennem  ostlandets bredere og
venligere dalforer.

Toruten de foran nwevnte holfjeldsveier er der
for tiden under oparbeidelse en ny fieldovergang
tra Vik i Eidfjord i Hardanger til Haugastol
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jernbanestasjon paa Bergensbanen, hvorfra veien
formentlig senere vil bli fortsat til Gjeilo, hvor
den kommer i forbindelse med Hallingdalgveien
og Numedalsveien. Denune rute vil vistnok Lhunne
paaregne en bhetydelig interesse baade paa grund
av de overordentilig rike fjeldbeiter og det — so-
gar 1 Norge — vilde og vauskelige terrang som

den vestre del fra fjordbunden og videre op
gjennem Maabodalen til fjelddalen Syssendaien
ferer igjennem. Overgangen her fra Maaboda-

lens trange revne ti. Syssendalens brede og ven-

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN
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crentlige opstigning til cote 666 ved toppen av
Voringsfossen, som er et av landets skjonneste
or meegtigste vandfald med en lodret hoide paa
ca 165 m og flere ovenfor liggende mindre fald.
Denne opstigning som er ca 7 km lang er utfort
med maksimum 1 : 12, der ikke alene her i lan-
det, men ogsaa inlernasjonalt er anset som en

rasjonel stigning for fjeldveier.
I hovediraekkene folger

dalfore,
dvp og

den fossende
karakieriseres
Da

veien
som naxrmest kan
trang revne i fjeldmassen.

elvs
som en

Fig 59.

lige dalfore skjer saa pludseclig, at den er av en
westen overraskende virkning., Veien er som de
fleste storre og viktigere veianlwg i Norge byg-
zet i repriser. Anlicgget blev paabegyndt i 1886
wed det vanskelige parti langs Bidfjordvand, og
selve fjeldovengangen fra Manrset til Hangastel
er nu under arbeide som et rent statsanleg, der
antas at bli ferdig § 1929, Trods den Yorholdsvis
fange bvewelid har anlegget en helt igiennem
moderne ‘tracé, som vil tillate at veien, nuar de
;_""'1vend1g-c' paagaaende hreddentividelser er fore-
f.lt}(l)'l‘(ll{l?llllu(ll)(l::) lll.tn,vl.tct av automobiltrafikken. Fra

i il gaarden Tveito — en lengde av
10,5 km — har veien almindelige vekslende stig-
nigsforhold. Herfra (cote 100) begynder den

58. Almindelig benytiet sneplog.

(«Teienplog».)

Kjoring med ren.

denne avsluttes av det flere hundre meter hoie
stup som dannes av Voringsfossen med nzimnie-
ste stryk, har opstigningen ikke kununet iverk-
seieftes uten kunstlig utvikling. TFor en saadan
bod den trange elvedal selvsagt meget vanske-
lire betingelser, og den cneste mulighet for at
ntfore opstigningen med en rimelig tracé blev at
anvende en  tversgaaende kloft <«Storegjel» for
Lengdentviklingen.,  Herved har slyngenes antal
Kunuet reduceres til 4. Kartskissen fig 46 rete-
rerer  sig  til parcellen Maabovand—Veringloss
bro, som blev bygget 1 aarene 1910—14. Py gkis-
sen er indtegnet et profil tvers over Storegijel
og det tilstotende fieldparti Dalberg, hvor slyng-
partiet er lagt. Av dette profil vil man kunne
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faa et indtryk av lerriengets steilhet.  Slyngene Fra Voringsfoss til Haugastol utfores veien
har en mindste radius av 11,5 m med avslakning ned en gjennemgaaende bredde paa 4 m.,, som
av stigningene {il 1 : 20. Det overste slyng har oz tildels faar ot tilleg paa 075 (il 1 m paa
en radius paan 20 m, men forholdene her tillot arnnd  av utforelse med flate grofter.  Veidaok-

ikko nogen stigningsreduksjon., Forovrig er som
mindste kurveradius anvendt 25 m. DParcellen
har 2 timneller paa respektive 40 og 70 m Lengde.

ket cr utfort av Ttinkultet stenlag med rorholds-

vis rikelig grusning,  Paat hoifjeldet vil under
cunstige terrienglorhold bli anvendt reut grus-

Fig 60, Ostlandsk boundegaard.

(Ringsaker.)

Fig 61. Nordkap.

Paa den overste, som  ligger 1 kurve, cr der
spraengt et par lysschakter.

Fra Vik i Lidfjord til Voringsfoss hro 17,
km er anlivgget bygget med kjorehredde 25 m
med moteplasser paa 4 m, alt ialt kan den san-
lede liengde av ouatvidelser saettes til ea 23 pet.
rtvidelse av veibredden paa denne striecknig er
imidlertid allerede iverksat paa de steders hvor
det av hensyn til oversikt og moting m. v. an-
sces nodvendig,

veidivkke, Den samtede Lengde 'ra Vik til Hau-
castal vil bli ca W km.,
Da hele veinnleggets bhyegning spander over

et hetydelig tidsrum som omtatter saavel over-
ordentlig lave som overovdentliz hoin  arbeids-

oz materiadpriser, tor smnlede omkostningsopga-
ver  viere avomindre  interesse  saa megel mer
s arheidet endnu ikke er avsluttet. Derimot
antacs opgaver fra Jden forannevnte parcel Maa-
bovand—Voringsfoss bro som med hensyn til
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prisnivaa ligger i en middeltid at kunne paa-
regne sterre aktualitet:

Parcellens leengde 4280 m.

Kostende Lkr 150 000,00,

Kostende pr km kr 35 000,00.

Kostende pr m® fjeldspreengning kr 1,80.

Utvidelsene aundrar for denne parcel til ca
33 pet. av den hele lengde. Det tilloies, at’ naar
det var mulig at bygge parcellen saa billig
skyldtes det en fast stok av ualmindelig (ly’._\’tige
og ovede fjeldarbeidere. I middel var fortjcne-
sten kr 0,50 pr time for akkordarbeide, hvilket
for det betraffende tidsrum 1911—1915 maatte
ansees som ganske bra. Den fierdige del av veien
trafikeres av automobiler; der skal imidlertid for
tiden gode mnerver til for chaufforene. Litt efter
litt bedres som antydet ogsaa dette forhold.

AUTOMOBILTRAFIKKENS UTVIKLING
I NORGE.

Automobilen er s@rlig egnet for stor utbre-
delse i Nonge med dets store avstander og faa-
tallige jernbanelinjer. Statistikken viser ogsaa
at autowmobilene i forhold til landets folkemngde
har vundet betydelig utbredelse, og at denne
stadig er sterkt stigende. Naar bruken av auto-
mobiler ikke er blit endnu mere almindelig cnd
tilfeeldet er, skyldes dette forst og fremsi at
mange av vore hovedveiforbindelser — gjennem-
gangsvelnettet — muangler adskillige led for ind-
b.\'l'dgs sammenknytning av viktige landsdeler,
endvidere at mange av vore veier har liten
bredde, hvilket gjor det vanskelig at trafikere
med store biler, og endelig at kjoresmsongen i
store deler av landet blir meget kort, fordi vin-
teren kommer tidlig og varer leenge.

.. Automobiltrafikkens utvikling fra aaret 1913
til nu illustreres av 3 grafiske fremtillinger (fig.
51—53) over antal motorkjoretoier, forercertifika-
ter, automobilruter m. m,

i Vore ruter er dels rene turistruter, dels op-
ettet for distriktets egen befolkning og dels
blandede. Vognene er indrettet derefter. De al-
mln‘dehge typer har hittil veert vogner for 6—I12
{jersou'er. Bare i nwmrheten av de storre byer hrn-
l\)ﬁ?_S:WE'rel]-e vogner, undtagelsesvis for optil 30
£, bliifslies'izlade amerikanske og curopmiske vog-
 Det store problem for automobiltrafikk -
vikling her i landet — swerlig rutetra}‘\ilk?(l‘ljl ui
er at overvinde vanskeligheten ved kjoring om
vplterell. _Der har i de senere aar veart nedlagt
et betydelizg arbeide paa at lose denne vanskelig-
het, dels ved at konstruere utstyr som gjor bi-
lene bedre skikket til at trafikere pPaa almindelig
vinterfore, dels ved at forbedre veiholdet om
viuteren, sauledes at veiene kan trafikeres av
al_xtomolnler med almindelig utstyr. Losuingen
efter den qu‘ste linje kan endnu ikke sies at
vaere naad, idet de systemer som har veert for-

sokt har vist sig at lide av forskjellige mangler
for almindelig bruk. Paa grundlag av de erfa-
ringer som er gjort paa dette omraade er der i
lopet av det siste aar konstruert en ny type av
beltebil, av hivilken en er besluttet indkjopt til
prove for statens regning av den bevilgning som
er git til statsdrevne lorssksautomobilruter., Paa
fir 57 er vist billede av en model av vinterbilen.
Den vil Yorhaabentlig wviere fwerdig til at taes i
bruk en gang 1 januar, oz vil da bli sat i drift
i en av vore mere befierdede bilruter. Opnaaes
der med denne beltebil, som man haaber, et til-
I'redsstillende resultat, vil automobilen for utvik-
lingen av vor samfirrdsel faa en betydning som
langt overgaar den nuvierende.

Det andet system for vinterdrift av biler, be-
staaende i et torbedret veihold og mere etffektiv
snerydning er nwermere beskrevet i «Meddelelser
fra Veidirektorens for december 1923, nr 40. Som
der naevnt anser man sporsmaalet om rydning
av veien for kjoring om vinteren som lost, naar
bare trafikken er tilstreekkelig stor og beretti-
ger de okede omkostninger ved dette forbedrede
vinterveihold. Utviklingen efter denne linje maa
derfor foregaa sukceessivt saadan at man aapner
den ene vei efter den anden for biltrafik om vin-

teren efterhaanden som trafikkens omfang gjor
dette onskelig. I figur 40 seces en traktor med
sueplog i arbeide paa Romsdalsveien vinteren

1923—21,

Flere av vore ruter har gaat hele eller nee-
sten hele vinteren. I fjeldtraktene og iswer over
hoifjeld har hittil omtrent utelukkende foregaat
hestetrarik, Til offentlig befordring av reisende
cller wods med motorvogn i fast rute kreeves
bevilling av fylkesveistyret, 1 byer av bystyret.

Mange av vore automobilruter har vart ut-
sat for en skarp og tildels heusyl_lslos konkur-
ramse fra private drosjeeiere. For 1 nogemn grad
al beskytte de faste ruter og derved hjewelpe dem
til at opfylde de forpliktelser som en rutebevils-
l{ing medforer, bhlev der i 1923 vedtat et 111‘1a3g
Ul motorvognloven, hvorefter kongen kan fast-
siette indskraenkende bestemmelser for erhvervs-
mssig hefordring av personer eller gods wed
motorvogn uten fast rute. Bestemmelsen kan bare
glores gjiweldende for veistrackninger sow trafi-
keres av faste automobilruter. Disse indskrmen-
kende bestemmelser er allerede bragt i anvendelse
paa endel veistrekninger, og det ser ut som
om de vil bli indfort flere steder. I det forelig-
gendo forslag til ny motorvognlov er de foran
naevnte bestemmelser noget @ndret.  Saaledes
foreslaaes bevillingssporsmaalet avgjort av ved-
kommende regjeringsdepartement naar det gjwel-
der ruter som gaar gjennem to eller flere fylker
og fylkesveistyrene ikke blir enig,

IEn del av de i foranstaaende artikkel benyt-
tede tegninger har engelsk paaskrift, da forste
del av nwrvaerende nummer i den niermeste frem-
tid alktes utgit paa engelsk.
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Nodvendigheden af gode Kommunikationer er
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FORSLAG OM VEIENES VEDLIGEHOLDELSE
VED FASTE VEIVOGTERE
| FORENING MED PLIGTARBEIDET.
Afgivet under 24de Februar 1857 til Departementet for det indro fra dettes Assistent i Sager
/ E T oivipsSe
vedkommende Veivasenet,. K/W

Steensgaderne paa  Ringeriget. I det blodeste
Vaar- og Hostfore eller paa Barfrost efter To-

aimindelig erkjendt. Det er bleven klart for Alle,
at disse ere de lorste Betingelser tor et Lands
Fremgang til Velstand og Kultur, og det Krav,
som i denne Retning er ndgaaet fra alle Landets
[oene, har Styrelse og Reprasentanter imodekom-
nmiet med en Enighed, der giver de bedste For-
haabninger om, at det paabegyndte Vierk med
rall vil blive fortsat. [En god Begyndelse er
gjort, idet rundt omkring i Landet gamle Veie
soges ombyttede med nye. der bedre svare til
U s Fordringer.

“dcl\lll:\“[ 1(111(101' Su rosvierdige Bestrebelser i denne
Retning er det at lu-l;}.-xgc. ul_best.:ulcnde For-
holde og uklare l"urcsllllln'.r.rvr i ecen lIons?cnqe
forhindre Nzllioxleu_s:m\'el iat hoste den {ilbor-
lizo Fordeel al' de l\(munumk:lthncr. dv_n allerede
h‘:l'. sont i at drage den fulde Nytto al (ICI.lS Opn-
olfrelso for at skaffe sig nve. Medens nemlig En-
wierne crkjender Betydningen af en Veis

or e >
].l"rli-ro Beliggenhed, gode Stigningsforholde og
rigtlg nsigtsmwssige Bygning, ere kun Faa

olido og he = £
T'(())lxll(me til den retto Iirkjendelse atf den store Ind-

{1y delse, som cn vel anordnet YL‘(}“}-‘IC]IO)(IOISU har
paa_Veiens Brugbarhed ok :\-'\.tu'.t athengi "
1y end denne forst og 1}01115. JLlrUalE b
Veiens rigtige Anlwg ox Byguing S‘m]\_ll dog deu
nade, paa hvilken den vedligeholdes, afgjore,
Maac it Anlegget skal bringo det fulde Udbytte,
11\-—01‘\’;]_“ en DecT af den dorpaa anvendte Kapital

-011'011-1 gkal gaa tabt eller henligge ufrugtbyy,

1§ . .

115 or Vedligeholdelsen af Vigtighed for pnyg
- A} D

%‘eic er den under vore swreghe Forholde i ¢e,

I-{cns’eemlo af langt storre Betydning for e

«r;u]_ll(‘. .

971 vort udstrakte Veisystem, sou kun Geuwe-

ationers uafbrudte Austrzm_u:olser km}ne bringe
til Fuldkommenhed, er ucu}hg‘r en hensigtsmeassig
Vedligeholdelse den Art af Forbedring, som med

indst Kapital lader sig give den storste Ud-
1nlml’nin;.’;. Til det samlede Kommunikationsvae-
5“"‘_“ \Frt‘llll“o kan derfor Vedligeholdelse siges at
e 14 oo fuldkommien den samme Betvduing, som

RIQEE o Byguing.

An]ld))z:ll%h 01"§1ui(llerti(l en Swtning, som aldeles
ikko er almindelig erkjendt eller l(lur@ oplattet;
det beviser noksom den Maade, paa h\:llken Ved-
ligeholdelsen —over det hele Land udfores, Men
" vil vistnok forstaaes, naar den kun vyel

sagen : ;
verveics; og er den forstaaet og dens Betydning
(

for 1\'(mnnunikutionsv_u‘svne.t anerkjendt, vil den
o skiaenkes den tilborlige ()“”“m'.kwmhcd -
ousile le 1. retsmaessigo Andel i den almindelige Be-
"'1(10151)(0]2(- for l\01hmuuikzl(i()llsv;psenets Forbed-
strachelse
ring. o
[on Vels
portevite. er
ning_';sl'(n'lmldv,

Brugharhed og Nytte, dens Trans-
athwngiyg ikke alene af dens Stig-
men i ligesaa ol Grad al dens
I jorebanes, afl \'vi(l:x}kl.wlls l%vsk.u.l’l'unhetl‘. Der er
m‘ang'vu aldeles Tlad Vel der 1%)‘1']_1-10(1[‘151 ol slet
Veidiokke er langt tungere at. Kjore end en me-
bakket Vei med fast Bane. N
Enhver vil have et eller zuu.l«-l.’s:u‘ulunt Vei-
stykke 1 sin Jeg vil 0 EX. nmvue

gl

Erindring.

veir kan denne aldeles flade Vei selv med en let
Kariol ikke kjores hurtigere end i Skridt, hvil-
ket svarer til 3 Timer paa Milen, 1 hvilken Tid
man med samme Anstrengelse for Hesten kan
kijore den samme Striekning al en meget bakket
Vei med en fast og jarvn Bane. Et slet Veidwekhke

har altsaa her gjort den flade Vei ligesaa be-
svaerlig som Bakker med godt Veidickke, med
andre Ord: dettes Slethed er i Stand til ganske

at tilintetgjore den ellers saa overordentlig store
Il'ordel av en flad Vei.

Man vil let danne sig en Ide om, hvillken
Indflydelse Veidickkets Beskaftfenhed har paa en
Veis Transportevne, deraf, at Modstandskoeffici-
enten, der er et Tal, som angiver Forholdet mel-
lem den samlede Viegt af Vogn og Lwes og den
Kraft, som Hesten paa en horizontal Vei maa an-
vende for at bringe disse Irem over Veidickkets
Uieevnheder, kan variere fra '/¢ til ‘/u, hvoraf
den forste Brok giwlder for en tung og blod Vei,
og den sidste for den bedste makadamiserede Vei.
Paa denne sidste Vei traekke altsaa 6 Heste meq
samme Anstraengelse den samme Last, hvortil 33
Ieste udfordres paa den forste.

Saaledes som Veid®kket ved vore nyere Veje
anordnes. kan man antage, at dette i sin oprin-
delige gode Stand i Middeltal har en Modstangs.
koefficient af '/: ved en Pukstensvei og '/, ved
en Grusvel

>aa Grund av vort mangelfulde Vedligeliol-
delsessystem aftager imidlertid deune Veidakkets
oprindelige Godhed meget hurtigt. Vel savyes til-
strekkelig Lrfaring for en neiagtiz Angivelse af

det Forhold, hvori Modstandkoetficienten herved
foroges: men gjentagne Iagttagelser o0& Overvei

clser i denne Retning have overbevist mje )
at dette Forhold er langt stwerkere, ondb m-m’
skulde vewere tilboielig til at troe, og ay Veid-:;-"
kets Modstand paa en Vei, der i nogle Aay i:l\-
vieret i Brug, saa betydelig er foroget, at m‘ul‘
u_(leu Frygt for Overdrivelse kan ansette den(
il mindst det Dobbelte af den ovenfor .mn.-l,ne
naar man tager Middeltallet af et "'u‘ns?,i«‘ru?’
Forhold i Sommermaanederne og det Dsletteb.el(?
Host- og Vaartiden. Der vil saaledes fop .Itle t
fore den samme Transport om Aaret j Gie( ek
snit snart udfordres det dobbelte Antal H-esntnm-u~
hvad man havde behovet, livig Veidakket 11'-31’y?f
vierel iosin oprindelige Stand. Det af ey slet <V\(e
ligeholdelse bevirkede aarlige Tab staar \i diy {e.d-
Forhold til de forogede 'l‘r;msporlomkostl }16'\10
Behover man . Ex.. — som paa “muliu&?l‘f
vore bhefarede Veiv er Tilfwldet — 100 He“bed.tl‘?
lig til Frembringelse af den samme ) 0; _1<_1g~
Transport, der ved en god \'odligulmlde]gp a.";l ]
uen kun vilde have udkravet 50 Hegte (1.-1::1'“-35\~
saa ere de foropede daglige ()1111;051“11,‘.,3,}“"‘
Miil 10 Spd., forudsat at Middelprisen l';r \x.n'.
Hest er 24 Sk, Milens bvilkel gior of naply oS!
pro MiiL at 3650 Spd. i Transportomkosty iy E,“luh
Man_er hos os tilboiclig il at antagp, -L‘tu.
en ny Vei engang ev fwrdig., og den 1-&.;.;;(;“2‘1:
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2 rret, behover den — idetmindste for lang
ﬁ;?gt_byﬁifleﬁ eller ingen _Vedligeholdelse. )éeli“ Gfl
snadan Antagelse er st'rldende_ suzwe_l mo l':)l-
nuft som Erfaring og v1lde,_bctulgg .g':lf‘-%mc“.l -
zere Tid, vaere sardeles skikket til igien at be-
Tove os de ved vore nyere Veianleg tilkjempede
Tordele. Af det oprindelige {\ulmgs Godhcq ‘1f
henger vistnok Muligheden af at hoste den fulde
Fordel af en vel anordnet Vedligeholdelse; uien
den skadelige Indilydelse af en daglig Paavirk-
ning af Vognhjul, Hesteben, Regn, Kulde, Toveil,
IHestegjodsel o. s. v. kan ikke ophmves ved det
forste Anleg; den lader sig alene forebygge ved
en omhyggelig Vedligeholdelse.

Naar en Vei en Stund har vaeret benyttet,
danner der sig ovenpaa Veidxkket et Lag al op-
1este Materialer, der foroger Modstanden og {rem-
bringer et Stov, der er til stor Skade for de til-
stodende Marker og i hoi Grad generende baadc
for Folk og Heste.

Ved indtradende vaadt Veir forvandles dette
Stov til en deigagtig Masse, hvori Hjulene danne
synlige Indtryk; de efterfslgende passere uvil-
kaarligen de samme Spor, og i det underliggende
faste Veidaekke opstaa nu virkelige Hjulspor,
som, hvis de ei strax udbedres, hurtigen tiltage i
Dybde og Udstrazkning. I disse Hjulspor bliver
Vandet staaende og trenge herfra ind i og op-
bleder selve Veilegemet, og Hjulene arbeide nu
mod Veidekket og skjeere det lost snart paa den
ene snart paa den anden Side af Hjulsporet. Iste-
detfor at rulle let henover et fast og jmvnt Vei-
dwekke, maa Hjulene saaledes formelig arbeide
eller ploie sig frem gjennem dette under betyde-
lig foreget Modstand, hvoraf den storste Deel kan
siges at arbeide paz Veiens Odelpyggelse, og det
paa den allervirksomste Maade, derved at det les-
revue Material knuses af Hjulene enkeltvis, me-
dens ved et fast og jevnt Veidwekke de forskjel-
lige partikler, hvoraf dette bestaar, yde en samlet
Modstand, som hindrer Knusning og kun tilsteder
en jevn Afslidning.

Ved en Vei, der mangler stadigt Tilsyn, gaar
saaledes Fordervelsen alt hurtigere og hurtigere
for sig, eftersom den oprindelige Godhed aftager.
Og er dette Tilfzeldet med de nye Veie, hvad skal
man da sige om de gamle? Knhver ved, hvor-
ledes de mangen Gang se ud. Enhver ved, at de
mangengang paw flad Mark, selv med en let
Kariol, kun lade sig kjore i Skridt, medens do
for enhver tung Transport ere nmrved at viere
impassable. Enhver har iagttaget, hvor afmueg-
t’ig den aarlige Istandswmzttelse, saaledes som den
foregaar, ofte viser sig til deres Forbedring, vg
de Allerfleste staa i den Formening, at intet Ved-
ligeholdelsessystem vilde veere istand til at give
disse bundlose Veie en fast Bane, medens det dog
er en afgjort Sag, at et sagkyndigt og stadigt
Tilsyn Jjust her kunde vise sig szrdeles virksomt
til Trafikkens Lettelsec.

Men er det et TFaktum, at det nuveserende
Vedligeholdelsessystem  efter dets mangeaarige
Anvendelse ikke har veeret i Stand til at give
vore Veie del faste og jwevne Veidwkke, hvis
store Betyduing for Ferdsclen ovenfor er godt-
wijort, da er det kiart, at dette System maa lide
af vwesentlige Mangler. Disse ere heller ikke van-
skelige at paavise. For det ferste foregaar Ved-
ligeholdelsen

) nt kun een Gang om Aaret,
i Regelen i Begyndelsen at Sommeren, og hele

det ovrige Aar er Veien saagodtsom overladt til
sig selv. Denne Mangel paa Tilsyn er af stavre
setyvdning. end man ved forste @ickast skulde
tro. Enhver opstaaende Feil er let at rette, naar
den tages itide. men gives den Tid til at udvido
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sig, fordrer dens Udbedrin;.':‘ of!.e munge'd?blls)git
Arbeide og Omkostninger. Talrige Iugtta[,el"’é
som man i denne 1101150011({0 har zmstlllet,s 1;11:19
rgodtgjort, at jo mindre U:J;uvqh(.:dcr ()‘-:d 'md('”
man tilsteder paa Banen, 10 billigere lader

"t r -(f‘ | . .
o 'lYi(idl(]l(:td"(l)‘lzilli som Forsomelsen 110M‘L11l1%11;.:‘
pes betimelige Rettelse paaforer dct- rllre m:"
ved forogede \’edligeholdelscsou}lmstnu‘lg,e ’umi‘d-
endnu lwgges det langt bety({elmm&, b(()llln‘de .
delbart folger at Veiens ovenfor Oll.l_l'lzull 15;)1°o'ferlc
ringede Transportevne O0& de derved Es
Transportomkosininger.

Jor det andet Ioretages \bdllgeli‘t)édeébﬁrﬁc
beidet uden Kyndighed L.L. Ode Dele af
utjenligt Materiale bredes ud over

o8 Jordybninger ere til-
Veien, hvor cenien virkelige 1‘0_1(31}_‘)"‘:1(1)5? e
stede cller Veidwkket synes min lct Miengde for-
Uen niiels B, Ess SLCdchl' 51J”f?u'st fores bort.
haandenveerende Dynd 08 l‘?'n, fyldningens Hen-
Denne Forsommelse ophaver Ia‘f‘. ”y’; Dot paaforts
sigt, nemlig Veidaekkets Forberl:lt 'l'o,-dml'vcs ved
MZt'eriulo vil, selv oul det f(fsf(,zo Sfili, der i vaadt
¢ ¢ sig med den OD 1~ ‘flade Dpai
‘\l’tcib-ld'“r('lgu b11§=1-csscs op pua Velef}?l(\)‘{i;kkos ned,
S'lllrlllt:b.!l‘id som det faste Materia ,Ln ved denne
0(1-5 der dannes atter .Sole,' sofnl-‘lzlilt‘l ved at pas-
Tremgungsmaade aldrig bliver \de‘fnl'sto Vogue
sere disse DPaafyldninges iy frertolgende uvil-
synlige Hjulspor, soiu alle fle_ e.t wwkke sig snart
kaarligen holde sig til, og disse S ld‘ Sutet Tilsyn
fra Paalyldning til Paury&dn-lngj\q%vilde de Dele
hindrer deres Udvikling. Naste Al l‘L‘]'lGIlde "
af Banen, hvor Vandet cr bl?v?é E'\(ﬂ;‘i‘yldté ved
sig’ som Fordybninger, der s-mil-st.l.i-ll ovenpaa
samme hensynslose Tillorsel at FE I e
Solen, Denne Puafyldning hut o0 uL mme strax,
som den foregaaende; lljlllsl)"l'.hfmljgn Wi andye
og Solepytterne flytte i det loleste &

Dele al Banei. . c o Grad
Ved de wldre Veie forvearres .S“g(?ll-l rl %10011 %’au-
derved, at der ikke er serget tilberlig derfor

e .1 selve Veilegemet, solll cr
dets Afledning fra &:e \‘fe h b Regutiden
holder sig fugtigt af Grundvan o it O
og Twlelpsningen kommer 1 cit o iver
losningstilstand. Paa saandanne C iy o =

e hvad der paafyldes, tryx
Veien bundles, 0g %M, Vil
ces ned og torsvinder. . ' .
Kes I;lebt crbmegct almindeligt, at S(Zluldd‘l\lilfacll)eungt

3 3 drede paw den Md s

lose Steder soges udbe 1 A i s o
_{il allc Veifarendes Gru paaleres i
(slte«lu-:c]rl og mindre Stene i ({len ]’luutl}\eét ‘)i‘tésth%sﬁ:
et vmere kjorte ned, skulle dant ;- fant, Lnr
Eltfil-;lrt ;oa;lifeiilw.kkct. Ior llosthlut}cn tl‘lsttwdlfl‘\so
lie: ‘s'igor saun lykkes det ogsuu illv' 111;; l'\J'(:;n b;-ti.u-
Qtlbene n’ed' men Tewelelosningen til Vaar i
Trm- uuvel-’]jev;ngeliglled i del'me. -uszéltl:;l:e o Fie
l1:.;'ende Masse, 0g el Mznnx.rde. af d1ssesommer Tie-
op og blive for hele den 10‘!:’50“(1‘_{ de Ansteds-

gende lpse ovenpaa Velhuuenl "—1 san

steno for Hesteben 0g .Vogn jul. f01-.31;ommendf:
Ikke bedre ere de hist og Ber "ot o " steder.
" ) . agdamisere  Sadaes miseret
Forseg paa at masad §o s makada e
Medens Grundbetingelserne 4 d er portledet Ird
Vei cre: 1) at alt Gl‘“}“.l‘{;lkkct pestaar af et
Veilegemet, og 2)_at "[91((3 Lssartet Materi
istreekkelig tykt Lag & aafort Bindemate-
tilstreekkelig ty »d paal

ale, der i Torbindelse 1€ fast og Jevn Bane,
rinle kan swtie SIE -:—]l Modstand mod
der kan yde en S:wlr:)reg'n'lr saakaldte Ma-
r T PP L [ DA LSS gl

Vognhjulenes 219

en
og Sllmlet
hin

" at en 1 sig selv

ccering paa den Maade. at alhin dp:l' i

kil(l;lllllapllllllit-'r e nensartet og almin Ld”:, ¢

3 s ‘e e 14 Jh . .i .c r Y

:’l(lllh“;:;l\ \(i’l'lr"s‘lcll predes wdoovel det vandsyge
I oErov X

Veilegeme.  Det saaledes paaforte Stenlag, der
‘eilegeme. pt S
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hiverken er skikket til at binde sig eller har den
fornodne Styrke, bliver af Vognhjulene delvis
trykket ned i Solen, hvor Storstedelen forsvinder,
medens de enkelte Stene, der enten blive siddende
igjen i Veiens Overflade cller liggende lose oven-
paa denne, ere til saadan Gene for Iwardselen,
at de ere blevne Gjenstand for alle Veifarendes
Beklagelse.

Man vedbliver imidlertid at fylde og {fylde,
og Mengden af det aarligen anvendte Material
er meget storre, end den rigtignok paa Grund
af Veiens Slethed meget forogede Slidning ud-
kraever. Overskuddet tjener saaledes alene til at
give Veidwekket en unyttig IForogelse i Tykkelse;
Veicens slette Overflade loftes kun efterhaanden
hoiere op, og de unyttigen forbrugte Materialier
og Arbeide representerc en siedse voxende dod
Kapital, der efterhaanden nedliegges i Veien uden
at komme Trafikken tilgode.

De Tab, som ere en I'olge af en slet anordnet
Vedligeholdelse, ere allerede i denne Henseende
betydelige; men endnu storre er maaske den oven-
for omtalte Iorvgelse i de aarlige Reparations-
omkostninger, som den storre Slidning af Banen
og Veidikkets ©delegeelse ved Sole, Twlegrup
o. s. v. medforer, og fremtfor Alt det ovenfor om-
talte aarlige Tab ved Iorringelse af Veiens
Transportevne — Tab, hvis samlede Storrelse ud-
gjor det Mangedobbelte af de Omkostninger, der
vilde veere forbundne med Indforelsen af et fuld-
kommen rationalt Vedligeholdelsessystem,

Saaledes som Vedligeholdelsen nu udfores,
modarbeider den formelig vore Bestrabelser for
at skaffe os gode Kommunikationer, medens den,
vel anordnet, skulde blive det virksomste Middel
{il deres hastige og omfattende Forbedring.

Manglerne ved vor nu brugelige Vedligehol-
delsesmaade cre ifolge det Foranforte folgende:
i) Der er ingen kyndig Ledelse af

Arbeidet. .

9) Der mangler stadigt .Tllsyll. )

3) Vintervedligeholdelsen er indskreenket til Sue-
plougkiorsel og Bortskaffelse ai‘_de verste
Snefonder og Stob, medens Hestegiodselen til-
stedes ganske uendset at berove os IFordeleuo
af Vinterforet, ja, som paavist, ofte gjor dette
tungere end det besviierligste Sommerfore,
Det er allerede i det Foregaaende vist, hvilke
Ulemper disse Mangler i Vedligeholdelsen ere for
T'erdseler, hvor odelieggende de ere for Veienes
Transportevne, og hvilke uhyre aarlige Tab de
paaforer Tralikken, og efter saaledes at have
godtgjort den nuvaerende Vedligeholdelses Uhen-
sigtsmmssighed og skadelige Ind-flydelse og Gflfll'
endelig summarisk at have opstillet dens Hoved-
mangler, skal jeg nu angive den l\Izlafle, ‘p‘aa
hvillen jeg har tenkt mig, at man med tllb?lhgt
Hensyn til vore Resurser og Forholde kunde
gjore Begyndelsen ilIl atl raade Bod paa de ve-

ioste af disse Mangler. . 1
Sent{;;(sl el Overblik over disse vil man fm_de, at
vore Bestrmbelser maa gaa ud paa ‘3'3 tilveie-

: < i Udforelse af Arbeidet,
bringe en kyndig 1 e his
stadigt Tilsyn med Veien og tilborlig iy
sorg saavel for Vinter som Sommer-
b 4 dsstillende Resultat

a utilfredsstillende : .
det 13)&; ldtettes erkjendte Uhensigtsmwsmg]leq har
efterhaanden ledet til, at det er forkastet 1'31‘0
de Lande, hvor Kommunikationsvaesenet er kom-
met til den storste Udvikling (f. Bx. 1 Frankrig
allerede i Slutningen af forrige Aar_hundrede),
medens det, saavidt vides, alene i Sverige og her
er bibeholdt. Istedetfor Pligtarbeide er overalt
forresten iudfort Arbeide med fast ansatte, af

er af Pligtarbei-
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dpt offentlige lonnede Folk, der ere tildelte hver

g-ut Stykke Vei med Forpligtelse til at holde dette

.1§tand efter givne Instruxer. At dette System i

sig selv er hoist fuldkommient, er indlysende,

og at det fuldkomneste System i dette Tilfelde
tillige er det billigste, er ovenfor godtgjort; men
under vore sweregne Iorholde, en liden Folke-
mengde og et overmaade udstrakt Veinget, har
det dog den Mangel, at dets Indforelse vilde
krieve kontante Udtellinger, der vilde blive ufor-
holdsmaessige til vore Resurser. Dog medens Hen-
synet til disse hindre os i for Tiden IFuldstiendi-

gen at tilegne os et System, hvis fortrinlighed i

sig selv vi erkjende, er der neppe Noget i Veien

for en efter vore Evuner og Resurser afpasset Til-
nermelse til det fuldkomnere System, ved hvil-
ken vi ville kunne opnaa dettes hovedsagelige

Fordele uden at bebyrdes med for trykkende Pen-

geud,gifter.

En saadan Tilnermelse lader sig nemlig til-
veicbringe ved en simpel Modifikation af vort
nuverende Vedligeholdelsessystem. Dette bestaar
som bekjendt i Pligtarbeide til enkelte Tider, lo-
det af Rodemestere og kontrolleret af Lensmeend.
I Pligtarbeidet haves den nodvendige Arbeids-
kraft, og Mangelen af kyndigt og stadigt Tilsyn
kan for en stor Del afhjmlpes ved at ansette en-
kelte faste, kyndige Arbeidere, der baade kuune
u_ssistere Rodemesterne ved Ledelsen af de aar-
lige Hovedreparationer og alle andre storre Ar-
beider, og tilligze daglig Lkunne tilse Veien oy
udbedre alle de efterhaanden opstaaende mindre
Mangler, hvis oieblikkelige Rettelse, som ovenfor
vist, medfore saa stor Besparelse i Vedligehol-
delsesomkostningerne. I en saadan lonnet Mand
vil man virkelig kunne erholde det stadige Til-
syn, som Veiloven har sogt at etablere ved An-
swettelsen af Rodemestere, men for hvilket disse
uden al Godtgjorelse naturligvis ikke tilstrekke-
lig kunne offre sig.

Det paa disse Anskuelser etablerede Vedlige-
holdelsessystem, hvis Princip altsaa er en For-
cning af Pligtarbeide for alle Kjorsler og storre
Udbedringer og fast Arbeide for det stadige Til-
syn og Istandsettelse af alle mindre Skader,
skulde bestaa i Folgende:

1) Veibestyrelsen anseetter faste Arbeidere (Vei-
vogtere), der erholde hver sit Veistykke, for
hvis fuldsteendige, med den givne Instrux
overensstemmende Vedligeholdelse de ere an-
svarlige. Til Veivogtere maa alene tages
Follk, der have veeret saa lenge beskjeeftigede
ved Veiarbeide, at de have tilegnet sig den
fornodne Kyndighed i Faget, og som have
vist sig som ordentlige og dygtige Arbeidere.
De maa fremdeles veere fuldkommen arbeids-
dygtige, samt kunne skrive og regune.

2} Veivogteren staar umiddelbart under Rode-
mesteren, der alisaa er hans nermeste Fore-
satte. Lensmanden eller i fornodent IFald Vei-
inspektoren bestemmer den Orden, i hvilken
Veivogteren har at tilse de forskjellige Roder.

8) Han ber have almindelig Politimyndighed paa
sit Veistykke.

4) Dettes Leengde afpasses efter TFeerdselens
Storrelse samt Veideekkets og Materialets Re-
skaffenhed og kun for en Vei med en daglig
IFeerdsel af 100 Heste og derover anseettes til
Y% Mil og for mindre befarede Veie forholds-
vis uiere.

5) Veivogterens Pligier bestaa i:
dagiigen alt tore Tilsyn med del ham anbe-
troede Veistykke: holde alle Vandlob og Grof-
ter rene; paase at Skigaardsstore ikke falde
ind imod Veien, og at ingen Skigaard op-
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fores mnwrmere denne, end Veiloven bhestem-
mer, samt saavidt muligt vedligeholde Vei-
legewet i dets oprindelige Profil og holde Vei-
banen fri for lose Stene, Stov, Stob og Heste-
gjodsel. Enhver opstaaende mindre Feil skal
han for at forehygge storre Skade uopholde-
lig rette, medens han for alle storre Arbeider
strax giver Rodemesteren Underretning o,
naar der er opstaaet saadanne Skader, som
gjore Pligtarbeide nodvendigt; under Rode-
mesterens Tilsyn at lede og anordne den awmr-
lige Hovedreparation og ecthvert andet Ap-
beide, hvortil Pligtarbeide udkrmeves. I{an
skal paase, at Alt bliver udfort overenssiem-
meude med de givne Forskrifter; i Saerdeles-
hed vaage over, at Fyldningsmaterialety or
rodt og, forsaavidt det tiltraenges, saaledes
bearbeidet, at det er tjenligt for Giemedet
samt at det ikke paafores Veibanen, uden ut’
denne forst omhvyggeliz er renset for Sole,
S.tov og Hestegjodsel; have Tilsyn med ullé
til Veien horende Gjenstunde som Broer, Riek-
verk, Milepwele o, s, V.; overholde lovlig Qp-
d.en baa sit Veistykke, samt i Lt og Alt rette
s;g_ efter den huam meddelte Instrux,
\'el\'oglerens' Aflonning, der bestrides af ved-
lxommeudg Kommuner, bestaar i cn efter de
Lonl;d}ﬁ”g:,‘:is?'- al_i'plu‘s;set daglip; Lonning samt
P L Ofl'“i_lltli'ol::i’;:l 11130_1'%1 kan bhenyttes de
Veiurbeidervon‘ g,.e ll .111:,1 Yed e ot i
o '1 uTte Huse, der _buu(lc ere m_d-
l;ft de s(?]%e .plall-cexede fncd S.I)C(.';l(:‘]t I-Iensyl} til,
ik Vei\-oét(én\xu{me l:lene til Veivogterboliger,
. es Boliger bor hore nogle Maal
Jord, og de bor vaere saaledes beliggende, at
(l'e ‘baade ere bekvemme for Tilsynet med’det
tilliggende Veistykke og kunne afgive Hyvile-
steder for den Veitarende. Medens et saadant
Arrangement, hvorved det maatte tilludes Op-
Syusmanden at forsyne de Veifarende med en-
kelte Fornudenheder, saasom Kaffe, @1, Mad-
:lull(il 0g Hviletoder, i hei Grad vil kunne bi-
h;ﬁ,eﬁ}llha;;ts Lo(l}l)led]rc hans Kaar og _l(uyttc
Otfentligs Sltlling, maa det ogsua for det

6

=

tillieggres  ikke liden Vigtigl d
Man har uemlie her s 1o fryse ST S r‘: ghed.
misy o 1g her en fortrwieffeliz Anled-

at erholde Hvilesteder, der staa un-
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der Offentlig Kontrol, paa samme Tid som

Indehaveren selv er interessercet i, at den on-

skelige Orden overholdes, da ethvert Misfor-

hold i denne Henseende vil have hans Fjer-
nelse til I'olge.

Det her opstillede Vedligeholdelsessystem bor
lorst og fremst soges indfort for de nye Veles
Vedkommende, tor at man ikke ved en uhensigts-
meessig  Vedligeholdelse igjen skal forspilde de
ved disse ofte efter store Amnstraengelser vundne
Fordele; men det maa ogsaa anbefales for de
st®rkere hefarede gamle Veie, i hvilken Hense-
ende den store Betydning af en vel anordnet Ved-
ligeholdelse specielt under vore Forholde i det
IForegauende er udhmevet.

Det opstillede System har den Fordel, at det
med Lethed lader sig indordne i det Bcsta:}eudc,
hvorfor det ikke gjor nogen Iorandring i dc.n
giweldende Veilov nedvendig; det lader sig l’f“'“'
elt indfore efterhaanden som vedkoxvmncnllc .I\om-
nune i Erkjendelsen af dets llcus_lg"tsmwssnghcd
onsker dets Indforelse, og endelig tilsteder det Q4
fremadskridende  Udvikling 1 ()\.'cl'en_isl_ed”_‘.““il;.e
med Tidens stigende og unalfviselige s “l::{:rnc.*

Uagtet det er en Selviolge, at ]\'0“”“;11“-[-'11
ifolge Veiloven bestride de med V edllgeh?‘ J, Tol‘
forbundne Udgifter, ansces det dog tjen “r-l: e
Giemedet, at Staten ved et passende Bidrax fels
ter Kommunerne Indforelsen af den nye Methode,

i q r Ior-
saalzenge til den har bestaaet sin l’mvo.o.;al}“
furing har godtgjort dens Hensigtsmessig lL(’ﬁ:‘

Idet jeg saaledes maa anbefale dette nve 011_:
o

stem, hvis Hensigtsmassighed og Nytte for
Kommunikationsvaesens Udvikling jeg har sogt
at fremstille, tillader jeg mig at foreslaa, at der
til Bestridelse af de med dets Udforelse forbundne
Udgifter paa Budgettet for tilfwldige Udgifter for
Veiveiesenet i den folgende Budgettermin opfores
et Belob af 12,000 Spd., hvilken Sum maa ansces
nodvendig for at der ikke skal mun‘gle disponi-
belt Bidrag fra det Otfentliges Side for de Kom-
muner, der maatte enske Foraustaltningeus Ind-
forelse.

24de Iebruar 1837,

Christiania den

C. W. Bergh.

H. KRAGS BETZANKNING AV 17. FEBR. 1863 OM NYT

VEIANLZEG OVER

Blandt de mange valdige Skille\’wgge, Natu-

ren har sat meljen de forskjellige Delo al Lan-
det, og som indtil de senere Tider have staaet
SO0IL uovervindelige Hindringer for anden Sun-

faerdsel end den, der kunde foregauae efter de
Stier, Nvirget rra Arilds Tider havde dannet, —
har vistuok Haukelidrjeld mellem Bratsbergs oy
sondre Bergenhuus Amter staaet som en av (e
meest afskraekkende, Lide efter lidt har Trafik.
ken paa de andre Ijeldoverzange tiltaget saq-
ledes, at Stierneefterhaanden ere udbedrede til

23 P - . .
|31](lc»elc og Kjoreveie, medens man over Hanke-
i

o (:u(l.llu miit hjelpe sig med den oprindelige
U\f’\\'el. Naar muan imidlertid betienker, al der
ver Dovie ow Romsdalstjeldene i nordlig Ret-

ning EUAR I vos =T 3 . .
£ allerede haves fire ficldovergange, hivoraf

'I“]lm]u': Raae op indtil henimot 1000 Fod heiere
e lflnl(:l.l over Haukelid oz ligeger meget lwen-
gere ind g Landet, medens da paa den for-

HAUKELIDFJELD.

3 | s 7es
holdsviis betydelig lwngere Strazkuing mod }07:
kun haves to Ijeldovergange, der endog‘:,:nm':”
sige pua Fjeldet forenes til een, — og, naal 1,
i 5 . ler over Haukelidfjeld,
endvidere betienker, at der e
som det af Profilerne vil sces, kun g.l(illgi'k e
arbeidelsen af omtrent Q’_Mllc 34011“ Xilérede i
Route, hvor de kostbareste Iar 3101'e bistricter,
oparbeidede og som l'ox-b_m(le_r_ bll O efolkning
der ved sin talrige og vindskibeli® da har jeg
kan stilles blandt "’““detswmtrs-lcr—-ut ok 53 ofl
troet at turde drage den Slu ‘”d””" store Krav
f illi om saadanne ¢ ¢
kunne ansces ubilligt, . i,
l'\m'sl {il Fredsstilles, forinden auan t‘l'“l‘“‘ ety &
omlagge de allerede anlagte Veie. 501:1 ?‘;:JlJ‘lflell-
binde Districter, der Ikkc-..sm]d-e.,()\ff)ml(lz (‘t at
dog vil jeg hermed langtira have ent,
an vigtige Forbindelseslinier cl skulde fortjene
s P eeqinger, hvilke paa Grund af
tidsmivssige Omleguingtlh,
swordeles  besviaerlige Rakker ere aldeles nedven-
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dige, ligesom de allerede gjorte Omlwegninger
langtfra faae deres ftulde VYVierd, forinden den

hele Omliegning er fuldfort, og der saaledes bli-
ver Anledning til, paa den hele Rounte at kunne
kiore storre lLivs oz derved gjore den anvendelig
for store IFragt- og Deligence-Vogue. Men for
at vise, at Veianlivgget over Haukelidfjeld virke-
lig bor Iremmes, vil jeg nwermere behandle de
Momenter, som tale derfor, og veic disse sam-
men med Grundene for de ovrige Veiforbindelser.
og har for Oversigtens skyld troet at burde ind-
dele disse i flere Afdelinger, om end enkelte af
dem falde nar hinanden. Saaledes vil jeg nier-
mere behandle nnder:
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betydelig lette Samfwerdselen med Befolkningen i
de sondenfor Christiania liggende Smaabyer og
Districter, o skjont Dampskibsforbindelserne
mr overalt ere blevne almindelize og helst bor
soges benyttede., kan det ikke swettes ud al Be-
nagtning, at der ved Vei over Haukelid i TFor-
bindelse med en Arm til IMjere. samt med Veien
fra Sevareid gjennem Etne oz over Olen til Hou-
esnnd, kan nemlig med rimelige Bekostninger
hlive en for mulige Tilfwelder benyttendes sam-
menhienzende  indre  Landeveis-Forbindelse fra
Christiania heelt frem til Hougesund., som cr en
al de vestligste Pynter al Norges Fastland. kun
afbrudt af den 2 Mile lange Sovei 1 Aakrefjord
mellem Fjiere og Sievareid, hvor Omkostningerne

A — Landeveisforbindelsen. . By Ay
B TiGiTadar stille sig imod Veianlwg langs Soen.
¢ — ’1‘1"1!’Fi‘kl;0'ns- I T Houngesnnds  ganske ualmindelige hurtige
1 — Tordelen af denn"fi;‘u.nom"'nonde Trafik Fremskridt og dens Beliggenhed i Midtpunktet af
e 'l‘l"lns'porl:‘vne Qh'i‘l"ms])o:-‘l‘er Y det store Sondre-Vaarsildfiske gior samme (il et
b= I“'L:dl:ifll‘l' ° ‘ : Punkt af ikke uvsentlig Betyvdning.
(I' _ ?aﬂf]eéﬁilé?ll.gfo B. Til Bedommelse al denne Veiroutes An-
il H‘t'll\iﬂli;l'eh 01;1\'snin-'cr vendelse som Forbindelsesled mellem Central-
T ; ‘ 11‘(10' ‘\ndo ﬁmnesh \'.-u i punktet Christiania og Vestkysten anfores {fol-
! ZhL 1¢ A e cende Tabel over
Lengder og Skydsbelaling., hvilken er affat-
fet under foranforte IMorudsetning, at Veien er
omlagt, at faste Skydsstationer overalt paa Rou-
A. En Veiforbindelse over Haukelid vil, for- terne ere oprettede, samt at de Dampskibe, som
uden at s@tte en stor Deel af Vestlandet i en hefare Ijordene, ere satte i IForbindelse saaledes.
nermere  IForbindelse med Hovedstaden, tillige at deres Route passe efter hinanden.
Langde i norske Mile Priis I Priis L
4 18000 Alen pr, Minl  Udgjer pr. Miil Udgjor
I i T 2 W - o
o &5 Sum | £ = | "
Fra — Til ol e 3 | Mile |28 | . . ,é‘i“ﬁf[ . .
58 | S| 58 222 = = [EFfn = =
ME| ~E | AE 5% @ @ [2e2ll & 7
= 0 =
|
Christiania—Fidsvold . . . . . . 6 4, 24 1 | 24 36 1 96
—Lillehammer ., . . . . 91/, 18 1 Sl 36 2 102
—Veblungsnes . . . . 235/ 42 8 32 50 9 101
—Molde . . . . .. .. 34 18 59 36 117
I ” »
Sum for Romsdalsrouten . . . . . 6 123/4 | 235/8 | 423/s 11 16 15 56
. . i =i T o e
Christiania—Eidsvold . . . . . . 6 2y 1 24 36 1 96
—@jovig s 53 @ B3 6 18 = 108 36 1 96
—Leardal . . . . . .. 211/ 42 7 63 50 8 115
—Bergen ., . . . ... 22%/4 | 18 3 50 36 6 99
Sum for Lerdalsrouten , . . . . 6 | 28%1 2112 | 5614 13 5 19 46
Christiania—Skien . . . . . . . . 1514 18 2 35 36 4 69
—Uletos ., . . .+ . 2 18 " 36 6 - 2
—Strengen . . . . . . 17/8 42 . 79 50 » 94
—Dalen . 55 oo ow e s 53/s 18 o 97 36 ! 4
—0Odde v o B R 1312 42 4 87 3 § 75
—Bergen . . . . o .. 1o 18 2 48 36 + 96
: 5/8 538 | 5 22
Sum for Hardangerrouten over Odde 38 15%s | 54 1 <% 18
Do. do o over Ifjwere 34 1385 | 50 1V 70 16 96
"o D/ ERYNY A [§ 8- R
Med Dampskily rundt Kysten . . 645/ 645/8 | o 18 ) 84 G306 19 47

*) Da Distancen er angivet i norske Mile, hvilke cro 112 Semile. bliver, da Prisen for Somiil per

Dampskib er 12 Skill.,, at beregne for

Landmiil efter

18 Skill.
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Af Tabellen vil saaledes sees, at den korteste
Forbindelse mellem Christiania og Kjebstad paa
Vestkysten bliver over Romsdalen, uden at denne
dog bliver den billigste. Da imidlertid denne Li-
nie ligger mere udenfor den egentlige Behand-
ling af denne Sag Sammenstillingen af de
forskjellige forbindelser mellem Christiania og
Bergen —, ber kun forbindelserne over Lardal
og Hardanger her narmere stilles sammen.

Det vil af Tabellen sees, at Lerdalsrouten
saaledes er den langste og med Hensyn til Om-
kostningerne den for Reisende ufordeelagtigste
Linje, hvilken Beregningsmaade end lmgges il
grund. I Tabellen er nemlig indtaget alternativt
Priserne for Reiseudgifterne, naar disse beregnes
efter de for Befordringen i Almindelighed fast-
saite Taxter uden Drikkepenge og andre Udleg,
samt naar den i Skydsloven efter § 16—B—§ til-
. staaede Go_dtgjerelse legges til Grund. Efter for-
ste Beregningsmaade vil Reisen rundt Kysten pr.
Dampskib blive den billigste, og da den jo til-
]?yder de fleste Bekvemmeligheder, benyttes den
jo i Regelex} meest. Dog ber her ikke swmttes ud
af Betragtning de Udgifter, som et lengere Op-
hol_d paa et Dampskib forevrigt fordrer, oc
hvilke n@rmest kunne bestemmes ved at lz’nggz
den Z}nden Beregningsmaade til Grund for Om-
L)os.tnmgen, og da vil det sees, at Udgifterne ved
1I:Lelsen over Hardanger ville blive de mindste
q1gesom ogsaa Skydsgodtgjorelsen til endeel af
kt_atens offentlige Functionserer derover vil blive
ml.ndst. Som et Beviis paa, at en indre Damp-
skibsforbindelse uden Passage af sehaarde Sty k-
ker @‘oretrmkkes af mange Reisende fremfor Lan-
deveien tor anfores, at Dampskib haves i Fart
mgllem Christiania og Drammen, hvor Lande-
velen er meget kortere end Soveien. Konsekvent-
sen heraf maa altsaa blive, at de Reisende somn
a)f Hensyn til den for Sogang sterkt udsatte
Reute rundt Kysten, vaelge en indre Passage,
l?‘a‘z{tte af de indre Router foretrmkke Hardan.
:ﬁccntouteu,‘som endog, naar den fordeelagtligste
o 11\1910‘701 Fjzre sattes ud af Betragtning, har
i sei ¢ mere Segvei og 6 Mile mindre Landevei
= Lv .om Jernbanens 6 Mile ikke iberegnes —
‘n‘ @rdalsroutenn. Og Faktum er, at Mange nu
reise over Leerdal istedetfor rundt Kysten, At
Tourister 1.a1fald maae foretrazkke denne R.oute
som fm'e.r 1giennem lLandets meest storartede ":
meest plt_toreske Streg, og hvor Routen mU'E
I'i'ensyn 111_ Befordringsmidlerne giver al ansl'be-
lig Anledning il en interessant Afvexling t\
vel ansees for afgjort. ‘ S

C. At denne Forbindelse nu af en + F 8
hed ansees ufornsdeu Lap ikke nmgtes?t(x)lllelIl‘lieel(i
€n n‘mrmere Betragtning af Trafikens Foragelse i
de Stl:ag, hvor Communicationerne ere forbedrede
eller istandbragie, maa Enhver visselig indrem-
e, at I'erdselen tiltager i en Grad, som er lanet
Sterre, end man fra Begyndelsen af skulde kun;e
tenke sig, og udha:ves maa det, at der paa Mje-
sen, hvor det forste Dampskib anskaffedes for
vel 20 Aar siden, nu haves 4 Dampskibe i lgn-
nende Fart, at Nordsje har faaet 2de Dampskibe
efterat Dampskibet «Statsraad Stangs» Indtmgter
1 Tiaaret fra 1851—1861 havde fordoblet sig, og at
}(St.‘ Olaf» paa Flaa- og Bandagsvand, efter i
‘lcle Aar at have gaaet med Underbalance, nu
tlenierer;_ samt at der paa Sognefjorden og Har-
u;n(;gglll'f.lol'.d nu  underholdes stadig Forbindelse
lige 1’1% P‘L{x}psklbe, medens det ifolge den konge
- l?smon_ af 20de Marts 1854 betraffende

remme af Veivasenet, Pag. 56, findes anfort,
at Bardanger- og Sognerouten kunde understette

hinanden

denne skeer,

og
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og antagelig kunne
Beskjweftigelse for

ect Dampskib.

D. At Fordelen af en giennemgaaende Trafik
maa snarlig vise sig i de Bygdelag, hvorigjennem

bidrage til

Nr. 32

afgive passende

Distrikternes Op-

komst, kan vel heller ikke sattes ud af DBetragt-

ning,

ligesaa vel,
genhed ogsaa gjor det

sSom

Roldals

isolerede Telig-
onskeligt, at dette Sogns

forresten yderst lade Befolkning faaer en Vek-

ker ved det Liv en Vei

altid

medferer.

B

E. Transportevne og Transporter.

Af en udarbeidet Transporttabel er
idet fremh:ves,

gende Tabel

uddraget,

efterfol-
at den

som Enhed fastsatte Viegt 180 Sk.pund indbefat-
ter baade Kjsrrens og I.essets Vagt for alle de
benyttede Transportleregninger:

Lwengden for Antal Teste-
Routerne efter | dagsveerk til
gjorte Omleg- Transport af
ninger 180 Sk pund
Fra — til - - e
Fo]x' B
Gjor i 1 3
Alen | i’ L:I:n(:g» Miil
den
. ‘ |
Lillehammer til Ve- . |
blungsnes . 423875| 2358 | 182 83| 7.76
Veblungsnwes til Lille- |
hammer . . . . |423875| 235/ | 186,03 7.89
Gjgvig til Leaerdal 387625| 211/, 176_26I 8.18
Leerdal til Gjevig 387625 211/2 | 176.33| 8.19
Ulefos til Strengen . | 33487 17/s [ 18.00 9.68
Strengen til Ulefos 33487 178 | 17.1 | 9.19
Dalen til Odde 242512 13Y2 | 147,45/ 10 94
Odde til Dalen 242512 13172 | 147.7 110.96

Det Vil deraf sees,

og

lem Lillehamier
Tladhed o0&
portevne — CI.
dcg
storste

180 Sk.pund og folgelig ogsaa
jen sletteste Transportevne.

formedelst de

fra Vest mod st er slettere end

Vest, vil sees af Tabellen,
sende, i Betragtning af, at

og er

haves fra Romsdalen til Lesje. —

Routen over Leerdal har
ere Ijeldovergang og formeélelst
Vardal og Tonsaasen e€n 5T
pr. Miil end Linien over Romsd

er formedelst sin 11
e o deelagtigere

Lengde en for
denne. -—

Naar der gaaes
aa den

Transporten P

srettes owtrent L&

1°/e !
maa Partiet
menligningen a
smtte ved Siden

e, lange ‘791
MUl mellewn !
¢ Veienes T1
af Veien |
t Gjovig og Lerdal

oz Veblungsuws sam

ud fra den

ere end 2

6 Mile
med

mTransp

Transporten
mellem Ulefos og Streugen,

at Veiforbindelsen mel-
Veblungsnas trods
forholdsviis fordeelagtigste

7.8 Hestedagsvark
as storre Langde trienger det
Antal Hestedagsverk til Transport af
kan siges at have
At Transportevnen
fra @st mod

dens
Trans-
Miil,

pr.

ogsaa indly-

de steileste Modtrek

formedelst sin hoi-
Hopidetabene over

lettere Transportevne

gi-
Miil kortere
ortevne end

Forudsetning, at
lange Jernbano kap

paa  den

Dalen og 0Odde, ved Sap.

mellem

ausportevne, blive at

Lillehammer
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Det vil da erfares, at Linien over Haulkelid,
hvor til Transport af 180 Sk.pund udfordres det
mindste Antal Hestedagsveerk, trods at denne har
do steileste og lengste Op- og Nedstigninger og
Transportevnen ecr 10,9 Hestedagsverk pr. Miil,
dog paa Grund afl dens hetydelig kortero Livngde
afgiver det for denne Linie fordeelagtigere Itor-
holdstal.

For det Tilfxelde, at Ideen om et muligt Vei-
anleeg fra Vinje til Dalen ikke skulde vaere
praktisk, og en Omlegning af Bygdeveien til
TLaurdal heller ikke skulde viere hensigtsmeessig,
bliver man henviist til Omlaegningen af den for-
resten indtil videre brugbare Vei over Brunlke-
berg til Sundbro. Forudsweties at denne, som er
243 Landmiil liengere end Linien over Dalen,
omlegges, og sanines Transportevne som ny Vei
bliver pr, Miil 10 Hestedagsvaerk til Transport &«
180 Sk.pund, vil altsaa Linien over Odde derved
faao et Tilleg af 27 Hestedagsveerk og altsaa
Summen fra Sundbro til Odde blive 147 + 27 =
17 Mestedagsvaerk til Transport af 180 Sk.pund
og altsaa dog ikke saameget som Linien over
Leerdal fordrer. Men da det kan antages, at den
kortere Linie mellem Dalen og Vinje, trods mu-
lige Terrainforhindringer lader sig anlwegge bil-
ligere end den mere end dobbelt saa lange Vei
fra Sundbro til Vinje, tor det ogsaa antages,
at Linien over Dalen kan lwegges til Grund for
Sammenligningen, ligesaavel som der under
Transportberegningen af T.erdalsrouten er for-
udsat, at Veien gjennem Vindhellen og Gallerne
og de ovrige Bakker er omlagt med '/ stigning.

Med Hensyn til Transportberegningerne i sin
Almindelighed maa det her igien fremhwves, at
man til Bibringelse af den fornedne Lenhed og
for Oversigtens Skyld for de forskiellige Strog
af Landet har valgt 180 Sk.pund til sammenlig-
nende Led, og at heri er medregnet baade Vog-
nens og Lmssets Viwiegt, Vil man derimod for
dette Tilfeelde tage Transporten af 1 Lees til Sam-
menligning vil en mere praktisk Sammenstilling
erholdes. Med Henviisning til de gjorte Bemewrk-
ninger om Beregningsmaaden for den Pag. 43.
udarbeidede Tabel anfores derfor folgende Tabel:
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Trapsport = Omkostninger
by — ot gy | oz 1 zpm.

Spd. -Skil. -Spd Skil.| Spd. Skil.
Christiania-Eidsvold| 20! “ 24 " 24
-G;]U\'ik- 10 " 13 = 153
-Lerdal .| 1 13 1 39 1 82

Sum for Lerdals-
routen.......... 1 43 1 76 1 117
Skien—Ulefos(*) ...| » 14 - 2 " 21
- —Strengen(*) 7 s —17 % 20 5 25
_Dalen...... ool [0 . | w0
—Odde....... _]_ 47 _]_ 80 2 18

Sum for Hardanger-
routen: ...z oq. 3. n 1 87 2 1 2 69

Af Tablellen vil sees, at Priserne for begge
Router ikke vasentlig ere forskjellige, og at der-
for i denne Henseende Linien over Hardanger
ogsaa kan stilles nar ved Siden af Linien over
lL.erdal, Nogen rraktisk Gjennemfiorelse af Vare-
transport over Ijeldene i storre Udstraekning
kan der vel forresten ikke blive Tale om, uden i
Krigstilfielde, naar til Ex. en i Marine overlegen
udenlandsk Magt skulde blokere vore Havne og
derved afskjeere os al Tilforsel.

Jo {flere Ijeldovergange man i detie Til-
feelde kunde have at raade over, desto fordeel-
agtigere, og at i denue Henseende Linien over
Iaukelid til Odde i Hardanger, med Forgreninger
— om kun selv ad Rideveie — til Seen ved Fjeere,
Etne, Saude og Suldal ikke vilde indtage nogen
vbetydelig Rang, behoves formeentlig ikke nar-

| Antal | Priis for Tran-

‘ : Heste- sport af 1 lLiwes,  Priis pr i Priis pr. transporteret
I'I'l‘:).nsportel'et y ®egt | dags- | beregnet til 1 Vare frem- Tende
| veerk | Spd pr. leste- bragt ’
Fra til . 1 dagsveerk
Vogn- | Vogn | Tran- = Korn i 190/ Sild i228 | Salti 228
Lies- |ypaten|og Lies-| sport Pund pund pund pund
sets 13 af sots af 1 Spd. Skl | = ==
| Vegt | V. | Vgt Les | Spd. | Skl Spd. Skl  Spd. Skl Spd. Skl
3 & ] R . |
Gj evig— Leerdal | . ‘ 1339 ‘ 446 | 1785 | 7,82 7 100 | 0% 1113 1| 39 1| 82
e " = SRS e S 2 o
Dalen—Odde 937 | 313 1250 6,82 6 100 = 0.88 1 47 1|18 2|13
Det vil derfor heral sees, at trods Lardals- were at udhaeves,  Heller ikke kan den Omsteen-

routen for Transport af et Las behover 1 Ieste-
dagsverk mere end Hardangerrouten, denne dog
i Transportomkostninger pr. pund vil fordre pt
/w0 eller c¢r. */e-deel storre Udlayg. Dette har sin
Grund i, at Tserdalsrouten er tenkt omlagt i
Lighed med de allerede gjorte Omlegninger med
en mindre Maximumsstigning end Hardanger-
routen, og hvorved der altsaa paa hiin lader sig
transportere med cen JHest storre Leas end paa
denne. Til Undersogelse af Transportprisen
for Varer fra Sg til Se, over [Fjeldet, har jeg
troet at burde algive folgende Tabel:

dighed, at 1 Tonde Sild sandsynligviis vil kunne
leveres i I'jeere eller endog i Odde af de der
omkringboende Iiskere for indtil 1 Spd. for Twon-
den billigere end i Skien, bidrage noget vaesent-
ligt til, at Thelemarken wvilde tage sin Sildefor~
syniug over Haukelidfjeld. Af Tabellen vil nem-
lig kunne sees, at Trausporten fra Skien til

*) Med Hensyn til de for Dampskibene paa
Telemarkssoerne ansatte "Taxter bemearkes, at
disse paa Grund af manglende tilstraekkelige On-
tysninger ikke kunme decideret unoteres.
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Hjertet af Thelemarken er saa ringe, at der wvel
— striengt tayget — ikke kan blive Tale om Con-
curence med Veien over IYjeldet. Vistnok kan
det ikke swttes ud af Betragtning, at Bonden i
Tider, naar han ingen mere lonnende Beskjaf-
tigelse kan have og i Sardeleshed, udenfor de
almindelige Aannetider, ofte maa udfore Arbei-
der for en mindre Betaling end det strengt ta-
get kan siges at lonne sig at arbeide for, og
saaledes for at spare et contant udleg, tager til-
tukke med den relativt lille aflenning han for
sig og Hest kan erholde ved selv at giore endog
liengere Reiser til de for Indkjeb billigste Mar-
keder til Forskuaffelse af de til hans IHusstel for-
nedne Varer, noget som ogsaa tildeels er paa-
viist af den til Matriculens Revision nedsatte
Commission. — Det kunde vel derfor h:ende, at
Thelemarkingerne selv i mange Tilfzelde kunde
komme til at trazkke sine Fornoedenhedsartikler
fra Vestkysten, naar Haukelidveien var anlagt,
ligesaa vist, som endog en stor Deel af nedre
Valders’s Befolkning, trods de betydelig lettede
Communicationer til Christiania over Giovig,

! dog
\"edbhyer at fore Transporter fra det derfra lion-
gere fjernede Laerdal. — Af denne Grund kan vel
ogsaa det Faetuni

forklares,
nordenfor Christiania lev
stor Degl foretraekker at anvende egne Heste til
Befor.drlng af Salgsproducter og Indkjsbsvarer
fremfor at benytte den Zijennem deres Bygd gua:
ende qel—ubane, hvorpaa dog Transporten skeer
saa ulige lettere, relativt billigere og hurtigere.

F. Med Hensyn til den saa gjmngse Gien-
nemgang af Fadrifler og den dermed i Forbin-
delse staaende Trafik, er Linien over Haukelid
formegntlig saa indlysende fordeelagtiz at vi-
dere Commentarey ikke behoves. — De store Vid-
der uf Udmark, som desvierre endnu forefindes
i altfor stor Udstrakning her paa Vestlandet, gi-
\{Yer .Anle(.lm'ng til et storre Kreaturhold, end
) zm'mgsml'dlerne forovrigt, efter den nn an-
vendte Drlftsnwudc, tillader. TFor Opkjsbere af
Zto}‘t 08 smaat Fa er derfor de vestlandske Byg-
'e% et godt Marked, og aarligen gaae store Drit-
ter S}agtel(vze(g fra Vestlandet over til Istlandet.
—-Paa den anden Side har den Udmarkelse,
der er bleven Thelemarkskjoerne tildeel, bevirket
at disse nu af flere af Vestlandetg fren,md zn'bf’i-,
deude‘ Jordbrugere anskaffes, Af egen erl‘dx'i{m'
veed jeg, at aarligen indkjsbes flere Kjor i ‘Rlvex
lemarken, for at anbringes vester; i Aar er endoy
flere forsendt lige til Nordfjordeid. B
G. At et Veianlmg over Haukelid
Vil lette @stlending

at den nmermest
ende Befolkning for en

betydelig

/ ernes Deeltagelse i de paa
'\;estkysten faldende rige Fiskerier, er selvfoig‘e.
ligt. Den Betydning vore Fiskerier

vise sig at
hﬂ}'e, er af en saa overveiende Vigtighet, at et
Veianleg, som letter en storre Befolkning Aq-
gangen til at kunne deeltage i disse, visselig
alene af den Grund nok turde fremmes. Factuyy,
er, at @stlendingernes Deeltagelse i Fisket for
hvert Aar bliver storre, og i den Anledning maa
bemerkes, at det til Deeltagelse i dette ikke er
nodvendigt selv at cie Garn eller Baade, efter-
som de storre Sildehandlere og Eiere af Garn og
1\'.0(101111-.! altid hyre Folk, hvilke i almindelighed
Elves frie Regnklmder og Stovler under Fisket,
samt dernest aflonnes efter Oms!endighederne
IILIled eller uden Kost og med en mindre ugentlig
U(SI'IG samt en procentviis Andeel i det mulige
& bytte. Udstrekningen af Fiskepladsene., hvor
Silden strommer ind under Land, er saa stor,
at sandsynlipviis en  storwg Almue, end nu er
Tilf:eldet, med TFordeel derved kan beskjeftizes.

H. Man har mod Veianlegget villet anfore
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de ugunstige Sneforholde for Linien over Hauke-
lid. Vel har jeg selv for lidet Bck,lendlskflbl_tll
Forholdet mellem Snemasserne paa Haukelidfjel-
det og paa de ovrige I'jeldovergange, til derom
at kunne have nogen bestemt Formening, oo vel
nodes jeg til at erkjende, at Sneforholdene over
Roldalsfjeldet, hvor jez er kjendt, ikke kunne
kaldes gunstige for Veie, og af Profilerne vil det
ogsaa kunne sees, at Veien over Haukelid pas-
gerer et langt og hoit IFjeldplateau; imidlertid
vil jeg tillade mig at anfore, hvad det k(mgeli‘gg
Indre-Departement i det Foredrag, som ligger tii

Grund for den Lkongelige TProposition al 15de
April 1854, har anfort herom Pag. 53:

«Linien — over Haukelid — ligger saaledes
«i det Hele taget mere i Ly og beskyttet end

«Hoifjeldspassager i Almindelighed. .

«Efter anstillede Tagttagelser antages Veien
<at ville blive ganske fri for Snece 3 a 4 Maane-
«der af Aaret (hvilket svarer til, hvad Tilfeldet
cer ved de ovrige Veie over Filefjeld samt over
«Dovre), med Undtagelse af Fjeldels hoieste
Punkt ved Dyrskar, hvor Sneen vil ligge nng_ct
<liengere. Snkelte  Sneskavler ville imidlertid
«ikke veere til Hinder for Passagen, da de, naar
«Sneen har fondet sig (sunket sammen lilacell
«fast iiskornet Masse) med Lethed kunne befares
«<med Hjulredskab.

«Graesvegetationen langs den hele Linie or
«udmeaerket, hvorfor der ogsaa findes det ene SJ‘
«ter- og TFjeldbeite efter det andet, som vil gjore
«Anleg af de for enhver Overgang over et Hoi-
«fjeld uwomgjmngelig nodvendige Fjeldstuer seer-
«deles let, .

«For at komme paa det Rene med, 11v_orv1glt
«Sneeforholdene paa Iaukelidlinien .vu'kellg
«maatte medfore noget swereget vasentligt Af-
<braek for Veiens Nytte, har Depurtemoutf:t lil;
«det en i deslige IForholde swrdeles kyndig l%t
«<navnlig med Forholdene paa HOIIlSOdaleJel‘g
«(der er den veirhaardeste af vore 11.u1|avendt;
«Fjeldovergange) velbekjendt Mand 1 t"e“de
«Vintre underspge Tilstanden i denne Henseel\lfei
«paa Haukelidfjeldet. Efter de paa d(-ntlnetidli-
«erhvervede 0plysni111{er, saavelso(xlnlp{tté!“m(_) o
«gere ecrholdte Erklzm:l(llllgeorrogcfl{ghe ziistillede Un-
«Lijeutenanterne Conradi t'[: o B Jeirforholdere
«dersogelser maa det antages, ab ¥ Sted frem-

idlini 14N yaa noget e

¢«paa Haukelidlinien 11t\]].\cr ls‘tm'l'e Hindring for
«hyder mnogen Vviescn d”: ovrige Veie, der fore
«Feerdselen, end baa ?d ] i denne Henscende
«over Filefjeld. In F.(_h eglog Roldalsveien faae
«og det en vmsenthg wl\?ei:) emlig at de veir-
«fremfor de nysunwvnte - s’onl forhen forklaret,
shaarde Strog paa Samme. 7~

cere af swrdeles kort Udstrakning.

rksom paa, at mod

Jeg tor ogsaa gjore opm® Dovre,

i ie over £
Berettigelsen af endog “t;;m_vf,’p til encfgf))ll(ﬁ‘-_’
hvoraf ialfald den ene Ha=t sue

o o hvor N .
af over 4000 Fod over Havet Ubuxero Atstand fra

cernes 1l nd over

. Pussagerne Lotigere, € ;

dene fmmedel'sz;]_e‘end ufnl-decldtf-'l&egn Grund reist
i}“\tl‘t’l'l(llldi:"“' der enduu ikke a

aukelid, har

sig nogen Tvivl = o goie

1. Til Belys'ﬂlllp- f()l‘he”

rigt, har jeg, Som

= Vigtighed for ov-
anfort, paa Kartet

" raad for Be-
t i flere Zoner m'L(;deielative Vi
qeelt Laudc Voiforhindolsmne. et o
dommelsen ﬂ..,l det villizen crk:l.ell'(- ge 1.(1,}1 ge
tizhed. IllV(”"lLl‘" ‘saadan l.ud.dolmr.., og r1=,<3s0111
Sun. siigow 1000 af (¢reendselinierne for Zonerne
ogsan v‘{”"l‘”l. kan rorrykkes, sun haabes dog,
ndog betydelig kan e Y o Ay
(:Lt d:n valgte Tnddeling vil kunne give en til
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nierinelsesviis  rigtig Oplysning om  TForholdene
og forsaavidt dette anerkjendes vil af de Pag.
49—53 vedfoiede Tabeller, som ecre uddragne af
de statistiske Hovedtabeller kunne sees, at Tol-
kemangden, som ved Veiene mnwermere kunne
komme i Torbindelse med hinanden, bliver

i 1ste Zoneli 2den Zonceli 3die Zone
9: Linien | 9: Linien | a: Linien
over over over
Romsdalen] Lerdal Hardanger
Gstenfjelds(®) .. ... .. 148,062 | 312588 | 266,522
Vestentjelds ........ 99,938 86,724 143,613
Sum .. ............ 148,000 3990312 410,135

- hvoral tydelig synes at fremgaae, at TFor-
bindelsen over Hardanger har mere for sig, cend
man ved en loselig Betragining af TForholdene
skulde kunne ane. Af Tabellen vil nemlig sees,
at den TFolkemiarngde, som Veiforbindelserne kan
siges nwermere at interessere, er storst i 3die
Zone, baade i samlet Sum og for det Vesten-
fieldskes Vedkommende. Ihvorvel det af Foran-
forte formeentlig er beviist, at TForbindelsen
mellem  Christiania og de deromkring newerlig-
gende Districler og Vestkysten i enhver THen-
secende kan siges at viere lige saa fordeelagtig
over Hardanger som over Lierdal, er dog Griend-
selinien mellem 2den og 3die Zomne lagt svd for
Drammen, altsaa til den 3die Zones Distavor.
Naar denne ikke destomindre ved B'ere;:nm_s: ad
Tolkemmengde og ved de nedenfor g.]orto Bereg-
ningsmaader, dog synes at forsvare sin Plads,
tor vel ozsaa det ansees motiveret, at denne Zone
bliver gjennemskaaret af en sammenhaengende
Communicationslinie.

K. Af Tabellerne Pag. 49—53 uddrages end-
videre folgende Tabel om Udswed og Kreaturhold:
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der Distrikter ostenfjelds og vestenfjelds af 1ste
Zone, som noget nier kunne stilles ved  Siden
at hinanden, og hvorfor altsaa Samtivrdselen
mellem Beboerne skulde viise sig mindre nodven-
dig til Varernes Omtuskning, er Forskjellen mel-

lem  Producternes Sort og Miengde paa begge
Sider af Fjeldet 1 2den og 3die Zone saa stor.

at Nodvendigheden af gode Sammenknytningsled
visselig maa  indrommes.  Ihvorvel det vistnok
maa vere vanskeligf, stracugt taget at paavise
en bhestemt Ferdsel, tor det doz vel antages, at
denne netop maa blive storst mellem Distrikier.
hvor Afkastningen oz Leveswt ere forskjellige,
og hvilke altsaa mere tiltrienge hinanden og
siondsynligviis vil kunne fremwbringe en saa stor
Teerdsel, at Anlwegningsomkostningerne ved en
ny Vel maa kunne siges at rendere. ialfald i
Sammenligning med andre udforte og udforendes
Veiomliceninger og Veianlivg, thi det er noksom
bekjendt, hvorledes Gjennembruddet af Distrik-

ter ved nye Veie skaber en Twrdsel, storre end
man kunde beregne, IHerpaa er ialfald den ny

anlagte Vel mellem Hougesund oz Olen det meest
slazende Beviis. At Fiskevarer, Uld oz de derat
tilberedede Toier. Faarekjod., Ost og Smor sal-
wes saa ulige billigere paa Vestlandet end paa
Ostlandet, @t Slere Opkjobere der har kannet
ciore storre Indkjob, vil derfor vistnok bidrage
sit til at Samtwrdselen bliver stor. selv om store
Qvantiteter af ovennevnte Varer ikke blive be-
fordrede paa Vognaxlerne.

Lxempelvis troer jeg at burde udhieve, at
alene Kinservigs og Roldals Priestegielde, hvor
Veien  over Hauketid udmnnder, itolge Herr
Amtmand Meiniehs indgivne 5 Aars-Beretninyg
kan beregnes, aarlig at aflwende Smor for over
10,000 Spd. og at Kinservig antages efter en lo-
selig Beregning mindst at swelge for 6 a 8060
Spd. Frongt om Aarvet. Jeg har selv havt An-
ledning at erfare, at en stor Deel at ovennaevnte
Smor produceres om Sonnneren paa Hoifjeldene
nordenfor og ostenfor Roldal og fores ferst paa

Udsd 1 1855 Kreaturhold den 31. December 1855

' e - g |u| & g | .9 | & 5 | = &

s | T s = = 4 + S - 13} =] @ ..
B O£ | ek o8 8 z | 58 g 3 | 2 55

> £ < < - - | &P o hge)

= ﬁ‘ = R o 5] & = nE = & w2
Linien......... Ostenfjelds ... 15 977 14,496 4,196‘ 419 | 381 12,606 8,304 51,627[ 66,181 | 206,73¢ 5,648 170
over........... Vestenfjelds ... 14 1971 5,866 4,566 | 38,281 1 — | 22,847 9,981 83,607 172,388 | §.4,64% 8,650 254
Romsdal ...... 1151 ) LR 29 1156 20,362 | 8,762 | 88,630 | 881 34,958 | 1R,285 135,284 | 288,719  TI.383 14,208 | 424
Linien ......... Ostenfjelcks ... [1717 6784 32,205 41,659 | 65,680 7865 176,044 | 43,527 193,807 231,594! 52,271 38,415 —
ever...... Vestenfjelds ...| —  180| 8,175 8,265 15,634 19 19,922 7,009 | 79,533 135,207 | 38,772 9,517 879
] (= | L]
Leerdal ....... | Sum ... 1717 6964 40,470 44,921 104,319 ‘stx 193,966 | 51,456 273,360 366,891 | 91,018 42,932 879
Linien ... .. Ostenfjelds 2019 5315 2),249 1,483 | 84,513 [1696 117,499 | 27,180 126,955 | 142,842 | 17,078 | 15,072 —
over...........| Vestenfjelds ..] 13 65 2,372 4,748 3!,5SO| — 33,184 9,014 101,454 240,647 87,762 T80 321
Hardanger ... .| Sum {2062 5380 22,6211 6,281 119,093 [1696 150,683 | 36,200 225,100 883,489 54,840 22,468 321
—, al' hvilken ganske interessante Oplysninger kan Klov til den nye Veis Eondepuunkt ved Seljestad
hientes.  Det vil saaledes formeentlig heraf kunne o Kiores dertea il Odde. hvor det senere il
sees, al medens Routen over Romsdalen forbin-  skibes for at afseudes til Ostlandet,  Det maa
dernast ikke settes ud alf Betragtning, at Hard

* . . . . .

) Antallet af Christianias og Bergens lud-  canger er et Distrikt, hvis Befolkning  horver
bypgere ere deelte mellem 2den og 3die Zone, blandt de vindsKibeligste i Laundet og er Tor
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«trinlig skikket til at danne et Mellemled i Ost-
og Vestlandets indbyrdes Omsetning.» (See Ud-
drag af Departem. I'oredrag af 1854, Pag. 56.)
L. Til bedommelse af Torholdene for alle
Veiforbindelserne er endvidere af Tabellerne Pag.
49 og Pag. 55 gjort folgende Uddrag om de
valgte Zoners Grundeiendommes Veardi, idet be-

merkes, at Veerdswttelsen at Matrikulen er ta-
et efter den indgivne Indstilling fra den {il

Matrikulens Revision nedsatte Commission.
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I.) Folkemwmngde,

Nr. 52

K.) Udsed og Kreaturhold og

L.) Grundeiendommenes Vardi
kunne sattes over, saa dog

end ikke
ved Si-

ol
fuldkommen

den af de Distrikter, som allerede nu forbindes
med brugbare Kjoreveie.

Antagelig tor

Mnskeligheten

af et nyt Vei-

anlag derfor ifolge Foranforte vaere tilfulde be-

viist, men

da Bevilgning dertil

allerede forhen

af den bevilgende Myndighed har veret afslaaet

Iste Zone: Linien over 2den Zone: Linien over 3die Zone: Linien over
tomsdal Lieridal Hardang: r
T . |Samme : ‘ - Ei 'Samme § .| Samme
Matrikul- | Grund-Ei- '\rippdie] Matrikul- | Grund-Ei- i5rpgiel Matrikul- | Grund-Ei- fypepqgie
skyld endomme- r. skyld endomme- | © 5. skyld endomme- .
nes Vierdie| 1hdivid nes Verdie| phdivid nes Verdie ppdivid
1
Spd. Spd. Spd. Spd Spd. ‘ Spd Spd. | Spd | Spd.
(stenfjelds . 10,360,86| 3.664,000| 76,23 69,535,78 44,904 000| 143,65] 43,802,72/31,487,000| 129,40
Vestenfjelds 16,533,4 | 3,961,000/ 39.63| 14,031 88| 3 471,000 40,02} 23,635,638 8,685,0000 60,48
— —_ et . I 1
Sum 26 893,90 7,625,000I 51,52| 83,567,146 46,375,000‘ 121,15] 67,438,20,43,172,000 105,26
Heraf vil da sees, at Verdierne i den 2den oz der vides, at flere formaaende Miend ere imod
Zone ecre storst, men at Veerdierne i 3die Zone et Veianleg over, hvad der forresten med Rette

dog falde meget nwaer til disse og er endog be-

tvdelig storre end V:iierdierne i 1lste Zone. Og
naar Grundeiendommenes Vordi  Vestenfjelds

summenlignoes, vil sees, at samme i 3die Zone er
cndog storre end for lste og 2den Zone sammen-
lagt. Ligeledes vil af Beregning pr. Individ sces,
at 3die Zone har de meogtigste Distrikter paa
Vestlandet, og ihvorvel den Deel af Zonen, somn
falder paa @stlandet, maa, betragtet i IForhold
til Folkemengden, fra summe Synspunkt staae
noget tilbage for @stlandet i 2den Zone, saa er
dog den ostlandske Befolknings samlede Formue

storre | 3Ll§e end i Iste Zone. Det tor saaledes
forhaabentlie vere godigjort, at en Vei over

Haukelid il
A)) skaffe mellem @stlandet og den vest-
ligste Pynt af Fastlandet den lengste og meest
sammenhengende Veiforbindelse, kun afbrudt
ved et 2 Mile langt Fjordstykke
_B) med mindre samlet Lengde af Mile (Se-
wile og Lundmile tilsammen) end for nogen af
de ovrige sydlige Fjeldovergange og over hvil-
ken man fra Christiania kan reise med ringere
Bekostning til Bergen end over Lerdal, og at
C.) Trafikkens TForpgelse derover snart tor
antages at ville blive stor, ligesom
D.) Fordelen af den gjennemgaaende Trafik
snart vil vise sig i Distrikterne, og da
E.) Veienes Transportevne omtrent kap siet-
tes lig Transportevnen for de ovrige Fieldover-
gange, tor ogsaa forudsaites, at Transporter dev-
over vil gaae, ligesom Adgangen
) il at fremme Fadriften derved antages
opnaaet. Da
G.) Sneeforholdenc heller ikke kan antages
vasentlig vierre end over de andre Fjeldpassa-
ger, vil det saa meget bhefrvgtede Haukelidfjeld,
ndar Ficldstuer opfuorves, ikke stille Hindringer i
Veien for Swnfierdselen, som  under Forudsat-
mng af, at den paa Kartet i Zoner gjorte Ind-
deling af Landet endog kun {ilnermelsesviis er
riglig, tor antages at blive temmelig stor, efter-

s0m }‘t(ltl(‘ll vil forbinde Distrikter, som med Hen-
svno il

kan kaldes et langt og ubeboet Hoifjeld, bor man

forinden man paanyt maa tilraade Oparbeidel-
sen af en bred og kostbar Kjorevei, undersoge

cm, hvorvidt man ved andre Midler skulle kunne,

ikke alene lette den allerede stedfindende Tra-
ik, men ogsaa skabe en ny.
Det simpleste Middel, hvorved dette kunde

skee, er ved particlle Udbedringer og Oml®gnin.
ger af den allerede benyttede saakaldte Ridevei.

Pag. 4548 forefindes en DBeregning over Dla:
nerede og grusede Rideveies Transportevne i
Sﬂmmenligning med IKjoreveies. Resultzilterne ere
udvundne efter de i afvigte Host anstillede Un-
dersokelser paa den nye Vei i Hardanger, s_mnt
paa den nylig oparbeidede Rideveil over Ljofjeld,
og ihvorvel Undersokelserne onskeligst skulde
vieret foretagne i end storre Udgtrmknlng eEd
gjort, ter do dog betragtes som tilnermelgesviis
l‘igtig_::e, iscer da de .meget naer st.emm_e OVfa.reens
med de efter de bekiendte AllthOl‘ltCtCl-'\Yelsbach
og Navier crholdte Resultater, som forresten ere

linllire fra de efter Gerstners Bereg-
noget forskjellize 1 it M 18
ningsmaade opstillede Formler lor es aftens

anvendelse.

Det vil at naar Vogneus Vagt

deraf sees, 4
; : -ansportevne
swttes ud af Betragtning, ‘elmglllgllllfl’o;te_.l ‘;
: jorevel g =
paa en hOIILO]ll.dl kde M Blomizgnti
Gange fordee]al_:tlge.l'e 0“0 .opstigningen over on
Klovvei, medens derimod OVEFLl o0 kun kan
Fieldryg, naar den ﬂlltag“evirker, at en gunstig
erholdes ved Slyngninger, ],),%t gtorre Leengde, at
Kjorevei faaer en saa MCECL “Firyretransporten
den i Forbindelse med dele.auledigel'a at Kijore-
dode Vgt av I"erw]?fm pliver 2% Gang for.
veiens 'I‘ransl)ol'te\%l-edeve'ens. Ih‘,’or"el. Rideveie
e erstatte Kjoreveie, saq oy
Fawno ligeoverfor disse dog for.

s at deres beretti

o e 1;]{_"“.‘-’- at . lgede
l';)}p(ifee wivet i et St O, hvor Feerg.
‘ og Ud;.':il'lenvlf’ vilde blive for
rdentligt  Kioreveianleg op

e ror  noget orde i . og
irti(l)ll(;) Rii(()lloveie- hvis Nylte ondnu. er altfor lidet
paaagiet " gandsynligviis netop 1 Bergens Stift

langtfra kan
deres Transpo
holdsviis saa
Aunvendelse 10V
selen er for liden
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Fjeldoverstigninger have en rig Fremtid.
Rigtignok ere Rideveiene endnu ikke classifice-
rede som Jlovedveie, der kunne modtage Bidrag
af det almindelige Veifond, men ligesom een Und-
tagelse er gjort ved det i afvigte Aar udforte
Rideveianlieg over Ljofjeld, tor det vel antages,
at en hensigtsmiessig Forandring ogsaa heri kan
blive indfort i den nu gjeldende Veilov. I min

ved

Betenkning af 1859 om Veiforbindelse mellem
Lom i Gudbrandsdalen og Vestkysten har jeg

ogsaa tilraandet Anlieg af Ridevei paa IFjeldned-
stigningerne, oz i mine Forslag til Veianleg fra
Seljestad til Roldalsfjeld samt fra Odde til Fjare,
antydet, at Njoreveianlierget fra Iardanger
burde standse paa Hoiden af Roldalsfjeldet, ved
Elversleite, og Veien senere fortsatie som Ride-
Efter de under denne

vei over Hankelidfjeld.
Sags Behandling crholdte Data og Talstorrelser

cr jeg imidlertid kommen til den forandrede Op-
fatning, at Veien over Haukelid maa have storre
Betydning end oprindelig antaget, og at man
derfor ikke bor henvise den derover forventede
Trafik til en saa ufuldstendig Forbindelse, som
en Ridevei tilbyder.

Flere af de vigtigste af Landets Hovedveie
ere nu, efter de store Amnstrengelser, som i den
Retning ere gjorte, anlagte og omlagte, og snart
vil Veivasenets Virksomhed blive henviist til de
mere afsidesliggende og mindre beboede Strog.
At Veien over Haukelid ogsaa vil blive anlagt
som Kjorevei, tor jeg derfor antage som givet,
selv om det forst bliver en Fremtids-Foranstalt-
ning, og mindre hensigtsmivssigt vilde det vel
derfor nu vere, at anvende Midler til Oparbei-
delse af Ridevei. .

Hvad der vasentligst stiller sig mod Anlag
af IKjorevei i dennc Retning, ‘maa antages at
veere Storrelsen af den dertil fornodne Anlegs-
capital. Tages imidlertid i Betragtning, at den
nu byggede Vei fra Odde mod Roldal formedelst
en gjeunemfort Anwvendelse af (I:len. enkelte og
dobbelte Kiorebredde fra 3%z til 6 a 7 Alen er
wdfort for meget mindre end det oprindelig af-
fattede Overslag, samt at det tor haabes, at Be-
vilgning nu vil skee til den under Arbeide va-
rende Veis TFortsmttelse til Illversleite i Narhe-
den af Hovedplanpelen No. 121 paa Hoiden af

Roldalsfjeldet, vil kun det 6 Miil lange Parlie
fra Elversleite til Gugaarden restere, hvilket er

det forholdsviis billigste og hvortil der efter
D'Herrer ¥. Berghs og Counradis Overslag af 18de
Mai 1852 er anslaaet at ville medgaae 124,260
Species. ) ‘

Anvendes imidlertid Indskreenkningerne af
Veibredden i end storre Udstraekning end fore-
slaaet og navnlig i Overeensstemmelse med den
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Bergh afgivne Betenkning

Hougesund og Tittels-
af 3 til 5 Alens Kjore-
bredde er foreslaaet, vil sandsynligviis Veian-
livgget over Haukelid ogsaa kunne udfores for
en saa vsentlig mindre Sum end det i 1852 ud-
arbeidede Overslag udviser, — at Bevilgningens
Berettigelse neppe bor vivre tvivlsom.

Visselig vil Indskrenkningerne i Bredden og-
saa afstedkomme nogen Gene for Fwrdselen, men
den af Herr Major Bergh paapegede og god-
kjendte Foranstaltning ved Anskaffelse af smal-
sporede Vogne synes netop ved en saadan Leilig-
hed som denne, hvor en ny Forbindelse aabnes,
at kunne komme til rigelig Anvendelse, og ved-
heeftet er Pag. 57 givet en Skitse af en saadan
smalsporet Vogn, paa hvilken med cen Hest kan
transporteres 2 Mennesker foruden en Skydsgut
og nogen Bagage; og ligesaavel, som man til Be-
sparelse af Omkostninger anvender smalsporede
Jernbane-Vogne, tor samme Idee med Fordeel
kunne anvendes for Veie. —

af Herr Ing. Major
om Veianliegget mellem
nxs, hvor Anvendelsen

Recapitulation,

Af foranforte Data er det forhaabentlig godt-
gjort, at en Veiforbindelse fra Thelemarken over
Haukelid til Hardanger har sin fulde Beretti-
gelse, ikke alene i og for sig selv, men ogsaa sam-
menlignet med de ovrige Ijeldovergange. Af
disse har man allerede cen til Romsdalen og 2do
til Leerdal, og da disses Vigtighed, som ikke over-
gaaer Vigtigheden af Hardangerveien. er saa
anerkjendt, at de vanskeligste Partier derpaa so-
res omlagte, bor vel Anliegget af ny Vel over
Haukelid swettes om ikke foran, saa dog ved Si-
den af hines omliegninger.

Men tli Besparelse af Omkostningerne og alt-
saa til Erhvervelse af fornoden Bevilgning, bor,
da Ridevei ikke formenes at kunne tilfredsstille
Behovet. Veiens Bredde indskrankes til det stor-
ste Minimum 3 a 5 Alen og de derpaa anvenden-
des IKjoereredskaber gives et smallere Spor end
paa almindelige Veie.

Under enhver Omstendighed tor denne Fore
stilling blive at Dbetragte som et Indleeg for Be-
vilgning af Veianlegget fra Seljestad til Elvers-
leite, der forhaabentlig vil blive til Fremme for
det videre Veianlieg over til Thelemarken, og tor
jeg derfor andrage om, at den maa, hvis det kon-
gelize Departement finder samme tilstreekkelig
motiveret, blive tilstillet nmrverende Stortings
Veicommittee til mulig Afbenyttelse.

Hrbodigst
Hans H. Kray.

VEIVEDLIKEHOLDETS NASJONALGKONOMISKE

BETYDNING

Om dette emne har veidirektor Slc_ou»gaard
i 1894 — altsaa for 30 aar siden — hold't et me-
get interessant foredrag i Den polytekniske for-
ening. Han omhandlel ved den anledning ogsaa
den trafikokonomiske side av saken og fremla
efterfolgende beregninger, som vil kunne leses
med interesse den dag idag, selv om de anvendte
vedlikeholds- og fraktpriser ikke bpasser under
uuverende forhold. et vil paa den beste maate
vise utviklingen,

FOR NORGE.

H. Skougaard uttalte:

«En av vore fordums veiingeniorer. ingenioe
E. Lund, anstillede i et foredrag i Ingenior- og
Arkitekt-foreningen i aret 1880 endel hoist inter-

essante betragtninger over nogle belingelser for
en billig transport pd landeveie. Han paviste,
hvorledes vore nye, forholdsvis flade veie med
chausséveidiekke ingenlunde kommer til sin ret
som  transportmiddel, silenge vedligeholdet er
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daarligt. Vi er ikke kommet liecngere end til gjen-
nemsnitlig at transportere knapt ¥ lesttyngde
af, hvad der for 60 ar siden kj ortesbade i Frank-
rige og Tyskland. Han oplyste, at pa Chdlcau-
dun-veien (altsa i Frankrig) kostede vedligehol-
det 4,02 ore pr. ton pr. mil pr. ar.

Lysaker—Sandvikveien kostede at vedlizeholde
11,9 ore pr. ton pr. mil pr. ar; altsa omtr. 3 gange
sa meget, skjont de begge havde omtrent 225 he-
ste pr. dag, og skiont der pa den franske wvei
transporteredes pr. ar 94500 tons i liezs pa 1400
kg, netto pr. hest, men pa den norske pr. ar
33750 tons i lies pa 300 kg netto pr. hest. De
departementale veie i Charlres transportersede
med 208 heste jennemsnitlig 78 624 tons pr. mil;
vedligehold 3,96 ere pr. ton.

Liabrochausséen fremtransporterede med 225
heste kun 33 750 tons, medens vedligeholdet koster
10,1 ore pr. ton pr. mil pr. ar. Detie viser altsa,
at bade transportomkostningerne ogr vedligeholds-
omkostninzerne hos os er uforholdsm:rssig stoie,
om man end maske ma tage i betragtning, at ved-
kommende franske heste er stierkere end de
norske. Og ved de nevnte norske veie anvendes
da formentlig el veievogtersystem og puk som
vedligeholdelsesmateriale, Hvorledes skal da for-
holdet stille sig ved vore gamle veie, der vedlige-
holdes med vort pligtarbeide, og den sakaldte
sveifvld», der ofte er et til det yderste allerede
udslidt materiale.

Enhver sagkyndig, som har berecist de nys
eksempelvis nievnte norske veie, kan ikke undres
over det papegede resultat., Man moder jo til de
forskjellige arstider afvekslende forhindringer af
los puk i masse, enkelte lose siene, og sole og
stov, si det er en gru. Det er jo klart, at des-
lige forholde ma fordyre bhade transport og ved-
ligehold, og at det ikke er nok at brede ud en
hel del puksten, som trafiken skal «slds» med.
Under sadanne forholde bliver nodvendigvis ogsa
slitaggen pd veidakket og redskaber meget storre
end den burde veaere.
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Ingenior Lund meddelte ogsd interessante op-
lvsninger fra Baden, hvor overgangen fra pligt-
arbeide til rationelt vedligehold havde mediort
en bhesparelse af omtr. 40 pel.. og Lwesvasgien var
raet op til 2500 kg, netto pr. hest. Han omhand-
lede endvidere vore kjoretoiers beskaffenhed, der
som regel har for lave (og man kan vel tilfoie
for smalfalgede) hjul til transport av store livs.
Med he, Lnnd ma jeg viere enig i, at modstands-
koefficienten gjennemsnitlig for vort lands vei-
viesen er pa grand af vort darlige vedligehold
mindst % storre end den burde vare; (ifr. vei-
direktor Berghs tal ¥%). Antages — med adskil-
lig reduktion ar de fleste af ingenior Lunds for-
ndsatningsvis opsatte tal — at der gjiennemnsnit-
lig daglie gar
pia vore hovedveie . . . . 25 hesto med les ox

pa <«  hygdeveie . ... H ¢ a «
sami at hver hest med les tilbagelegger 30 km.

pr. dag, sa faes:

7500 heste
2616 <«

Sum 10 116 heste pr. dag

9 000 km. hovedveie med
16 300 « bygdeveie «

. . B QA
Regnes for hest, mand og kjoretoi kr. 3'_"0
pr. dag faes: Fragtkapital pr. dag omtrent kr.

35400,00 og pr. ar a 300 arbeidsdage omtrent kl;'
10 620 000,00, eller med rundt tal omtrent 10%
mill. kr. Kan man nu ved rationelt vedligehold

og rationelle kjeretoier spare ¥ heraf, fies 'et
nationalokonomisk overskud af 3% million kro-

ner pr. ar. Qg dette skulde man kunne Opni
uden at anvende mere til vedligeholdet end nu
sker, idet det antages som sikkert, at nu medgAar
der i middel over 100 kr. pr. km, {ncdens et ra.—
tionelt vedligehold, baseret Dbi veivogtere, i‘o'x-
mentlig ikke vil ga s hoit op. Regnes 100 )‘_r-
pr. km. pr. ar, erholdes for vore 25 300 km. veie
omtr. 2% million kroner.»

SAMFERDSLEVEIGJER OG SAMFERDSLE | (jUDBRANDSDALEN
TIL YMSE TIDER.

Av Ivar Kleivon®)

Oy . H
IPor oss eldre som minnes

korleis samferds
- ey korleis samferds-

e samferdslemidlene og ferdalive var i
der ovre bhygdom i Guodbrandsdalen for gode 60

aar attende, og held de ihop med de gtode dei
erovakse fram te i vaare dagar, steller de ,heilo
seg for hug ox tanke som eit eventyr., De tér see
som at bhaade tid og avstande er vorte I)m'lc. -
(lf:l{ tida tok de 7—8 dagar aa wgicra ei ferd aal
I\Arl.s‘liuuiu eller Trondhjem for ein dol, som budde
eit stykkje uppi nordre dalen. no kan denne
f'm-(l:z wjerast paa ein snan dag, Og byvlolk kan
ll':_m Kristiania koma midt inn i sjolve Jotnn-
heimen same dagen, ned te Aandalsnes i Roms-
dulen, (e Stryn eller te Geirauger. Og Targrei-
Cne er vorte mange slag: der bana sluttar staar
|_lllillle.f01'(li;.':(.', og den, som vil vera sjolhj-eclpen
Fargreic, hrnkar motorsvkkel eller vanleg  syk-

") Den

norske Turistforenings aarbok 1923

. eamterdslelive er beint
Jeramvokstren ay samterdslelive
eit eventyr. i
Men dolene for 60 aar at.t'cn(le.'
ihe. kor langt dei vil
var store ting, kor lang "
Lo i - de var Jjonnbanc 10
samferdslemidler: de Ve Cii v ; of-
hakken, fleire dampskip paé A bvg(laveit_-"Jel vau
een heldt paa vart nmlagd 0g e heldt paa aa
imder arbeid — mange tykte do to. deler den
bli for mykje av do gode. l-oz]ei yngre aaroi
rongeln som hadde ferdast ut.e 11 eit eventyr da
L’" 3 )1\,'(1‘(1091 de nok niest 5011 e g b
51““” irdcs:t at Elstudkletvu ;]e R i e
5 3 . - . )
. 3 ’r/:l.}'elslvl('lmw — _hxu(‘ O
gvile & L(.le- var  gamle folk som 1KK ‘ ;
P cof e q . 5 b - 08t -
Jich,_Fag . den eine jligietne kleiva, rostit og
tru det. Men e Ak den andre og nye veigier
bijorga vart hm. tl)(\l"f B il O i e 7
bora seg fram 1 i
-odelag.
mest avstengde hypdelds o I
Vi nemnde «kongsveig» fo1 lite sea -— ja. den

kel. 1
fram dei tykto doO
koniuo med
Lidsvoll-
xougsvel-
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har no gaat fraa Oslofjorden uppetter paa aust-
sida  ar Mjosa, gjennom (?mlbrau(I.s'(l(_llvn. over
Dovrefjelle te Nidaros, og vore samferdsleveig
millom do austan- og sunuul‘jpllslm og de noran-
ljellske Noreg, longe for I_ul(‘l. Imn.s-_ Hulvglun
Srarte. Veigen hadde fraa dei fyrste tidom gliort
seg sjol av folketrokk oy Ifrr)/(’r(qulr og var 1119
lkongeleg baade aa sjaa te og Iill':l et ter, dei
allerverste  trongjor og meinbiegie var rudde
unda, men elles var de ikkie lagt ncn!n;mdc ar-
beid paa den usle rideveigen, som cin te nod
kunde kalle han. Og mange stader etter han
naadde berglende 1 Gudbraudsdalsbygdom, var
han baade styge og larleg aa fara, antel hesten
har ei Kklov eller ecin mann paa ryggen — paa
sunhausten naar de tok te svelle og Kjove og i
myrkne, kunde de gjelde liv og lemer aa fara
‘tler kongsvelgen.
L““O,'.’,l'\ slé—‘lc laayg han der i krok og l)ul(lc'r Tar-
millom i bygda, over kleiver, h.zmu':n-, bjorger,
cid og skogmoar bygdamillom — i mange, mange
hundre aar var kongsveigen som l.l:ll:l altid hf-“m(:
vore fraa @tt te @tt. Da kong Kristian (1an Ste 1
1685 reiste giennom Gudbrandsdalen over Dovre-
tjelle te Trondbjem, var (10'])1121 hestlv'yg:g‘egxrlmx_l
og folgje hans kunde koma fram og \‘:l;}lsll,'..el'l i
Drivdalen var nok ein skremeleg velgstubb 101.-
do danske kongefolgje, som ventande var, 'I\Ieu i
tidom millom denne og den wweste kon.‘:olcrdu.l
1704 maa de ha vorte lagt ]m'l'lcg stort arbeid
paa kongsveigen, for da Fredr'k den fde gJor(lL:
qrondhjemsterd de sistncnmq‘eA aare, kunde dei
l, k kariol over fielle. I 1733 da 1}7'1slza'n. den
I.n < frouningil tor sama veigen, kjoyvrde dei i
il (11'111-1 vogner; saaleis er kongsveigen paa
o millom 1685—1734 i heile si' lengd
Nidaros upparbeidd fraa 1'1(10\'c:1g‘
Kjoyreveig, um de nok var el og annor kleiv
o \J()‘\.l iT‘k'iO var saa hugleg aa Kjore over,
enng, -y 1.'\131'(,(/].-10,'_,,,(,, Hogkringan, Rosla oy
slik _S(.’m,” lI kongeferda 1734 laut dronninga og
"r"“‘r‘\(f!ﬂ.l}- berast i beranstol over Elstadklejva.
RORL hlb.““‘(rnm[e kongsveigen var no likevel -
MCHL( ()”r Bdumue og alle andre ferdalolk tykte,
sku(ll)e ‘t::y som cit eventyr naar dei minntes yide-
‘\ttigcn fore 1700-tale. o
Dette er da nokre faa ‘l”}f: av o soga  aat
hugnveigen  millom Oslo. o8 L\ulzu'(')s g"!elllmloini
Gudbrandsdalen, og (10.\'1hlc 101:0 ;Lllllor \—1(1‘-- 1e1
an gieva ei meire utforleg skildring av .mll‘n-
oksten fra den eine tidsbaalken te den andre.
M i forvitneleg aa teke med ei ut_—
ei

store lir
dei 30 aarom
fraa. Oslo te

. ol
De kunde ver: a o m :
grei-ing  ni fjellstugune pai .I)ow.ei'.]‘clldc(i),,v.“.
sl'ildrifm‘ av de mangslungne ferdalive, - 1‘1e
. i N | e (O 0 '; A
11-\111(15\'1::10 Ijelparar for i llle(lddltlufi.({?.l‘,“e_
"l- 1'.611«rcl‘ex-(lel-, bispe- og lensherreferder, i
ot 1blrne te Olavsfesten og den \‘:ullcg? 1an-
" i aade krevja
Men de \;l(tlo b.m;l:,ﬂ \',‘,joill
ja lang U aa gaa igjen-
. krevja lang tid to aa £
‘o stort rom 0g ¢ 1 : P slecty il
101]l do kjeldevyrkje som finnst. 1)110}14)1(;1)("@
sas med aa nemne, at den fyrste fjell-
Qustein Mugnusson oy at
i i . wscdalwhuse». Ho er nemd i
deige e «sda y i1 )
i fau f(i'll‘i"l oe er vel tvillaust upphave te
Sverres sog ] = " v er fraa seinare
;’1\?&:?1 (lr(:i andre fjellstngune e _hml h’Lllllll
ufu T l')e har vove lkjyrkje eller (’n;‘ I.up(,‘t /:((I;IL
jorh 4 ar vore uppsett neeras
Hjerkin, som truleg lldl. Vol (l'\-'nlrlt P e L
dei  pilegrimsflokkon, bOlllt \ ;”mmk | SR
fielle og wvel helst bygt ettey
orkebispom i Nidaros, ) o B .
) A\'l(lc som her er sagl um kougsy L‘l,..l\.lll 11‘111(:
i . . '1 . N l-l_
delalderen er de sjolgieve, at han var .1. (.r :
. ‘ors anna, hell som Klovvelg so-
kande te wvarelorsle an,  F i
marsdag, te kjoreveig paa Vil (1-1 } 'in‘olr il
uframkjemd etter alle dei styvgge kleiv o

grimsfe !
dels- og vareferdsla.

vera berre '
stugu vart bygt av

dei svare kjovingom i bekkjer og aatar. Difor
laut dolene og andre. som hadde nogon /yngd aa
fore, nytte isleida te ferdaveig um vintren ow
al varelorsle vart saaleis lagt te viintertidom saa-
langt raad var. Elles var de ikkje mykie av
frakt etter bygdom i medelaldren. dei Vi sjolv-
Iijelpne og hadde difor lite aa frakte te byeda i
vanlege gode aar, oz av naturavl og ulvinning
var de svert lite. Fraa keennberge paa Tolstad
i Paugaa var de avhenda krennsteinar til alle
byader i dalen, aai He idmarka, Tolen og vidare
utover flatlunde i 13 og 14 lundrelale, og fraa
tvo klebberbrot var de frakta grytor og bakste-
hellor innator de smmne umkverve. Noko s
mundjonn'), smor oy skinnvaror vart de au
frakta ut fraa dolabygdom. wen at i hop var
utforsla lita aa rekna for.

Her var nyleg sagl, at byadene i Gudbrands-
dalen i medelaldren v sjolhjelpne og de er vel
kKiendt, at de i denna tida i innlandsbygdom var
el avegjord «naturalhusholdning-. Men likevel
var de einskilde livstarvende og andre ting, som
dei maatte rore inn fraa andre landsluter kvan
aar.  Og imillom desse var de ei vare som de
giekk noksaa mykje av, og som der-te er ei av
dei tyngste aa frakte: do v salte, salt te dagley
husbruk, salt te aa berge kjot og risk og salt (e
smore som  de vart laga harleg mykje av. Og
her kjem vi inn paa eit umstoe, som er av dei
mest forvitnelege for samflerdslelive wmillom sjo-
bygdene og innlandsdalforom, og for dei gamle
samferdsleveigiom fjell-leies ned te sjoen,

Sallbrenning, sultsjoding, var drivi ved hav-
kanten og inne i ljor-armom fraa Oslofjorden,
lande rundt, fraa dei allereldste tider og (il langt
inn i de 17de hundiGuare. Vistnok vart de te
Bergen, og truleg frleire byer, fort inn noko salt
fraa Spanien og England og de utanlandske salte
var betre og reinare vare, hell de heimeverky,
men de var 3 gonger saa dyrt og difor laut van-
lege bonder og bygdofolk bruke de norske salte.
Og dei laut skalle seg denne tunge, men nod-
venduge vara, Iraa de naraste stelle ved sjoen,
som ho kunde vera aa faa paa snaraste og lett-
vintaste maaten. Men millom sjo- og fjordbyg-
dom og dalom inn i lande laag fjella og stengde,
oftast baade hoge og store fjellvidder, som inn-
landsbygdene var tvinge te aa leite seg ut «salt-
veigier» over. No var de nok ikkje nettup nokon
stor vandske for dolefolke i dei eldgamle tidom
aa leite seg ut farleider, som dei kunde fary med
klovhest etter ned te sjsen, for dei var fraa reins-
Jagta og fiske i fiellvatnom likesaa kjennde i
fjelle, som nede i bygdom, men doe var no NN e
meinbivgie aa koma framum, slikt som myrer,
iter o store bekkjer, gjeél og bergutser. _dq
buggie bruer over elvane var de ikkje snalkk
um for de fyrste, de laut leitast cetter «&‘(L\ S0IN
hest og mann kunde koma over. For oif slikt
svad» si skuld kunde saltveigen bli mykje len-
ger, enn han ellest vilde vorte, og den som [or
forutan hest, kunde fare ei Leinare leid o2 koma
over elva eller aa’a 1 eit ssprangs.  Slike vad
oL sprang i hogfjell har vi euno att nammna paa,
ctter at den gamle «saltveigen» kan vera mer og
mindre  uwmlagd og bruer og klopper uppsectte.
Var ei slik farleid tyrst funnen, vart,. ho vel
varda upp der, de kunde vera lett ao ta imiss
av leida, men elles retta dei Garande seg efter
Kiende fielltoppar, elver. bekkijer. ricllvity og
skar — og nm ein 50 100 hell 200 aar viar de
ein «gamal vegs vorte,

" Aasmundjonn eller Osmnndjoun — Jonn av
niyrmalm, myrjonn.
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e ramle veigjene har vi nok eunno _den
dungizeg, Eog summe av dei er vorte arbcildft'le
igjenom med spade og grev, sad del‘“f’ CLiE s
rande baade med kjerre og vog, etter sume su-
sar belane, au, men mange ligg som dei laag
for 1000 aar attende og berre varpia og vz:}-dcxxcf
gjev ein tanke um, kvar veigleida laug. Ein og
annan av dei kan enno vera brukt som gong-
veig, og da fell han gjerne stykkjevis 11191) med
smterveigar og kan imillom fraa bygda inn aat
getrom vera arbeidd kjoyreveig.

Kvar fall de seg no lettast for Gudbrapds-
dolom aa skaffe seg _salt? For Lom og Skjaak
maatte de vera antel over Sognefjelle fraa Ly-
ster, cller etter ei av dei mange vegaleider mellom
tjordabygdom og Skjaak, Nordherrad, som bygda
heitte for Lom var bytt i 2 berrad. Vegaleida
over Sognefjelle vart lenger framm i medelaldren
den vanlege samferdsleveigen millom Bergen,
Gudbrandsdalen og andre luter av austlande,
Ferdsla owver fielle var storre, enn vi no gjer oss
tanke um, og i «vegaboter for Lom» fraa wm-
kring 1460, er de fraasagt, at veigen skal wvera
«vel foran» il «midsygnafjals». Detle viser
klaart, at veigen den tida var reikna for aa
hoyre med te bygdaveigen gjenom Lom. Men
noko arbeid utanumn varde og varp, var de al-
drig lagt paa veigen; ei steinhytte, Herrevass-
bua, var truleg uppsett av bygdafolke, men saa-
vidt de er hunnigt, var de aldrig buande folk i
hytta te hjelp for ferdafolke. Sognefejllsveigen
tok da, som han enno gjer, upp fraa Kvandals-
voll i Boverdalen og fylgde Bover-dalfore aat Hoy-
dalsvatne, um Bevertjonnene og Bovertonvatne og
aat Bovertons@®tra, vidare etter sama dalfere aat
Krossbu, nu er, og som kan vera umlag «midtsyn-
gefjells». Her boygde vegaleida i vest og inn etter
siolve «Sygnefjelle-nora-aat Preststeinvatne um
Herrevassbua. Her fraa heldt leida ned etter fjelle
te de tok te aa halle fort ned aat Fortun, fyrste
garden i Lyster. Veiglengda millom Kvandals-
voll og Fortun var reikna for 5 gamle mill, 55
kilometer. Etter denne veigen var, som alt er
nemnt, ferdsla stor somaren igjennom; Bergen
va 1 heila medelaldren storste handelsbyen i
lande og dit maatte delene for aa gjera vare-
byte, og for aa vende seg reide pengar, som dei
te sine tider var noydde te aa ha. Umframt salt
og fisk som delene bytte aat seg for smor, skinn
og kanhende noko myrjenn, vart de i uaar og
harde tider fragta konn over Sygnefiele, heilt
te langt inn i de 19de hundreaare var de kjort
bygg i klov den veigen.

Ein anann wveig te el av bygdom i Sogn gjekk
giennom Braafaadalen i Skjaak, Ostradalfore, paa
sorsida av Liavatne, um Sotasairene, etier Svart-
byttdalen over fjellryggen Handspikje ned i Jo-
stedalen. Denne veigen til vestlande var snar,
men te vareforsle var han knapt brukt og var
nok aldrig «saltveigs, Ved Sotas@tirene skulde
de, etter de segne fortel, eingong: fore Svart-
dauen ha vore ei lita fin bygd som kallast «Lier»
og hadde ecige kjyrkje. Segne er lite truande,
men staden ligg baade godt og vakkert te ved
vestenden av de fine Liavatne. De er i siste aar
vlaner uppe um, aa arbeie veig fraa Jostedalen
aat Sota og vidare veole um s@terveigen fiaa
Sota ned til Braataagrenda, saa de kan bli bil-
veig og ei ypperleg turistrute gjennom ein stor-
slegen og fager natur.

Veigen gjenom Braataadalen kloyvde seg der
Mysubyswtrene no ligg, og medan den cine
greine laag gjennom Svartbyttdalen aat Joste-
dalen, laag den andre etter Mysubyttdalen aat
Stryn. Hellerikkje denne veigen kan ha vore
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sultveig., De gjekk elles fleire vegaleider OV('}ll'
fielle aat Stryn, saaleis tok de upp_ei fraa MOl(\3
i Braataagrenda: inn ctter fjelle 1111110111191)1)1.101_
og Dyringshoom, heldt \'estcttm: over l‘l.l.'ln%‘l}?lu
elva inn i Raudalen og heldt fram pad 501511 :
av Raudalsvatne. Denne \'eige.l_l var nok llv_ef:%
nyita seinar i tida, etter at 1_101‘(1111;,::1110‘ b.\lljeai.
avhende hestar og fe aat Gudlu‘z_mdsd::‘l.u!, (101'
kom gjenne med driftom denne lgnlu.. lell,llloll.l
vegaleid aat Stryn gjekk fraa ].‘l'lllll.lllhl’mt e
inn paa fjelle over Glittra, huygdc sui lmo et
aat Heilstuguvatne og gjekk \']d‘:ll'e millom
cgegen og Vasvendeggen ned i S_Lryu.'.'. 50 g

Den vegaleida aat vestlande fraa ‘bl'd(‘lh- <, -
var reikna for den vigtugaste, Vil ;101\ e;'“)’w.nmt
\luug giennom Billingsdalen, med di han

. cr dei er
‘i «vegabotene for Lont» 1t ,‘J'é'ﬁ?‘\-glgf(ﬁ-tztn, te mid-
bygda pliglug aa halde veigen som no er god

; s reigen, .
fiells i fjordomn. D_CH"O_"."”’O wjor ved Grothia,
{bilveig, klauy seg som han u og den andrc um
‘ein grein giekk aat GCW%’%’“?,T k- vel
Videdalen: =aail Norddalstjordetl.
‘u]‘)p_lm?’/’eleg Sa“’vqlg&il—: fyrsie tidom lli‘d‘llc. Szlll}-
' Vaagaa 1 [t d ¢ ikkje uri-
vei }J;“lu\gdli‘;:ed Lom 0g Sli.lil‘.lk e‘.r"”.'[t lld(\'.": over
mcf,eg, men de er likesad 1’11/12’0(11"'-:;“‘”([ nedetter
2ilefie Valdres, over . Lerdalsoyra.
ijéet{i‘iilpt ul?;r)-rdc salte i Kklov f;:l‘ill I{f;lldres var
De var ein lang saltveig e :

' yeuy ¢ g
qrda, enn frag Lom 0-
de lettare framkomst le-bygda, b BRI

Baae var

4 1 r
Sijaak, Nogo wminner um SLEANIL Pl vidt
dal aat Gudbrandsdalen er 1XXJ i Ler-

de er kjendt, men etter de vart 1.\'1”35-({1(:;;13’11‘L I jop-
dal, var de mykje sokt av G“dblffn ysxlt oz hugu-
stemne i Lerdal er sikkert eld"‘mc;. Filetiell er
veigen millom Oslo og Bersen ov eigen aat Ni-
kanskie likesaa gamal, soml llll':}l:';c;xxllt i fyrste
daros. Maristugo paa Filefjell U--l-xlustovu Helge
aarom etter 1300 og cr da | :b;(‘lsla med  Ber-
lvarsonar uppi Borgund», saul Lr 1yvarson tykte
gen er da vorte saa stor, at Helb?‘ ei fjellstugu
de var han ei saaluhjelp a# l')ygu](ierdul er 10
for ferdafolke. Of kj‘()pstcu.lllc 1

ikkj% y“grte ?ljléllegluvftfsltxltl:%ll(lzq.(judbrulldsdﬂle" upp

¢ er tenk K

o Do
A g sitt denne Vel
etter til Lom og Lesid tok salte veigier

v, rar B '-‘ll og ut del : r 0og 1'1.0“8'
gen over 1}13}30 aat Valdres, y’.m’b,", %yel o
over [ljellvigg Vinstervatna, 1«;141)01%,0 var de
bygdene ved Dokkvatne. 1

seint somnt

u““Sdule{,gdeB;eu‘gd seint

-endt salt . N d o -
b'en__.) o 1600, og de 1\lll{dl: care aa lad salt gelt_
u)n]\lllJ o, at do viar sndlld de'llcn llled bea
tenkje scs» i Gudbrandste . rar
fraan aat sorbygdont © o 1 dei eldstc ) o
fragt etter

Jofjorden s4e -
O.slofJSuuleis liggjc nere

o 1 -
Men Oslo OF Mjosa !
erd PR, S0P “ﬁlﬁ I%il vingel for

- Mjosa 2 a a v ¢
T‘tti(}? :(I);]ll ikkje hadde 5.101211:;’1‘.11% ”
\'(::ig’leugdux vart nok -el-ld:bm Lidleg
aat Lerdalsoyra. Hamart PH5 . gelshy
L‘y var aldrig noko te meir entt Y0 €0
ot aldrig noko upplag = oikal T edel-
e M anleis or do mylde L B etiell
ruk, saalc (}udbl'ﬂ"dsd‘ over Filefjel. 4
leida atlsolelte git, fraa s3 am ikkie svert
tok sa - 4 jerane tok el
hove l\rolurloyto og Suuvel%d').lun .
eit "m)vur fraa Rgu')bt;-ougde 9
: o o ei )
anuor leid = i 4en fekK bu.l.t?leis kongsveigen
Lesja_od DOVIODO\-‘I'@ kunde SuE uubroyie kom
fran Tofte Dad Kva tid dette wmbroyl a4
iyttas te saltveis  Fro, L, fraa Rowsdalen var
:,1) ukjendt; vegale ;}ruu fyrst av og over Maan-
sikkert uframkjome - » Bjonnkleiva maatte
.?llekhl.\uevlntall‘len, Ky”,,nghlewa pa

at Oslo ent!
. ar

s ¢idom Vv

1 g r lludde

te eig®

lange tider,
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de arbeidast, for do var farande med hest. Dette
arbeide har vel Lesjingane gjort ctterhand for
aa faa saltveig [raa Aandalsnes og do ser ut te,
at veigen var vel farande da Olav Haraldsson i

1021 fraa Romsdalen tok uppetter Raumadaltore
or kom fram aat Lesja. De kan vera rimeleg,

at denne veigen for de 1llte hundreaare rann ut,
hadde vorte saltveig for heile Gudbrandsdalen.

Kva tid handelsstemne paa Veblungsnes —
Romsdalsmarknzden — kom jgong, er ukjendt,
det er nemnt i 1533, men er nok tvillaust den

gongen cldande gamalt og ectter at de vart eit
fast handelsstemine her, vart vel veigen uppectter
Raumadalen volt um, tid for tid, te cin bru-
kande klovveig for salt og fiskevaror. IFor mark-
naden paa Veblungsnes var i dei guml(; Iidom:
like til langt fram i de 19de hundreaare, e'at av dei
storste handelsslemnom. Men fyrst umkring aare
1800 var Bomsdulsvei‘;cu. um}'ull saa mykje, at
han kunde farast med h,}ulruulskap. )

Dei Ljellveigiene som te no er umg:mm, var
alle samferdselveigier med vestlande og sJoleu. som
dei var neydde te aa llzl_s:unbaud I.HC(', hfrc_n
Gudbrandsdalen kunde no i sume lm\(la l:?u.a_]e
an koma i samband m?(l andre lands 11((,1. au,
slik som med gruupcdglliqrc @sterdalen, cvll'(,!d. dei
{vo dalfore kanskije ikkje hadde saamykje aa
gjera med kvarandre, at de vart vidare av sam-
rordsla i dei eldste tidom. De skulde da vera,
fere sterdolene 1 sume aar kunde hente byyy fraa
at Os ,e.(,qge dolebygdom. No er Osterdalen niylkje
dc_z ”‘.“ }'ollccsctf enn Gudbrandsdalen, og difor
S"m(”~e,.-\ dei vmse vegaleider over fjelle aat
ikkje ; amle, som desse te vest-
dei nok av folke i baae

e lungl attende, reinsjagta og fiskinga |
('l'ullu.l'et om hadde gieve dei kienskap til dei let-
130]]\.101: snoggaste fjellovergangc.
tustcr I’ .cerulerdene over fjelle aat Osterdalen

o ,‘efl‘ samferdslo 1 dei fyrste tidom etter,
lito “yt[{;;-mb(lsdulun var vel folkesett, og kan-
at Gm} le medelalderen igiennom, saa vart det
h.enqo -;uumskifte i desse da de lidde saa laygt,
oit StOI.OI-Uer[‘-g kom i drift 1644 0y Foldalsverie
at Ra"/'}““uue aar seinare. Da vart de vonoms’
"mnggyrosveig» og «Koparveig» innover fjell-
f‘.)rr,. ¢ som dolene for med konnklovjer og mjol-
vlg‘?-‘zl- etter, um somaren. Paa verkom var de
lstlg:i;]lgt avgong paa gronvare te jgode 1).1'15(':‘1' ‘so(;u
.art betalt med reide pengar, og dei wvar i
) + um i desse tidom. Og ikkje nokk med, a
SaRES cigpte konn- og mjolklovjene dolene kom
verkg KInpis, & rklovier paa heimferda

kan e
(Isterdalen Vera b.l.l‘ ;.'
lande. Men kjende var
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tida var ikkje penning da, som no. og dolene
tykte, de var stor mon i desse Royrosferdom o

Folldalsferdom. Meir hell ein  gardbrukar tok
tefjells baade med 2 og 3 hestar. naar de leid

sist 1 hovolla eller ut paa haustparten. ied ein

tynntunge konn eller mjol paa kvar hest. og kom

te bygda atti ottedagarsdagen med 90 Kilogram
kopar i kear Elov, som de vilde taka 2
dagar aa
seg gjera i desse tidom.

eller 3

fragte ned paa Koparberge. Slikt let

Av dei veigjom som gjekk over fjelle aat

nordre @sterdalen, er vel <Roysorveigens gijennom
Rondane den eldste og var mest nytta av Frons-
bygdom og Ringebu, Fron har no altid vora be-
ste kounbygda i dalen, men Ringbu hadde, au,
ofte konn aa
Fryadalfore inn aat Furusjoen oz Fron Veikle-
aadalen; ved Furusjoen mottest veigane somn ler
fraa laag upp med Glittra, her er de ei dokk som
cnno kallast Royrosdokkje, men ho er ikkje komne
med paa rektangelkarte N. Fromn.
vidare vestover aat sorenden av Rondevatue og
paa vestsida
i Doraadalen, Daaladren, som han heite fraa
malt;
dalsbygdom
Lom, au, nytta seg vel ein gong imillom av denne
Royrosveigen gjennom
tok da upp Uladalen fraa Sellsverke, clles var de
vist berre ecin hende gong dei klovkjorde gron-

avstaa, Ringbyggjinzane or vel

Veigen gjekk

av vatne gjenom Rondrasdalen ned
ca-
noretter Oster~
Vaagaa og kanlende

vidare over Folldalen og
aat Royros.

villaste Rondane. og dei

aror over fjelle aat Royros. Ringbu tok elles

te aa fara ein noko austlegure v galeid um Sol-
lia, ho
var mykje brukt heilt inn i 19de hundreaare ofte
unt vinteren, au.

nemndest «Noparveigens. Denne veigen

Dei ytste bygdene, Oyer, Faaberg og Gausdal

kjorde vist sveert lite i klov aat Royros eller TIFoll-
dalsverke; men baade fraa Oyer og Faaberg var
de i heile
leider over aat Osterdalen, og de var gienne tid
um onnor noko samferdsle imillom dalforom,

de 18de hundreaare uppvarde vegra-

Alle desse fiellveigiene som her er umgijete,

greina seg ut fraa hugudalfore med kongsveigen
som
dei gaar igjennom storfellt og vakker
natur.
veigjer og
vera av del mest forvitnelege fotferder for tu-
rister, som ikkje likar
saa hogt uppi fjelle, som desse faygreidone no kan
lkoma.
!lugnu aa finne att merkjer etter samlerdsla, som
1 gamle, dagar

aadrene i eit lauvsblad, og dei meste av
: hogfjells-
vil baade Royrosveigjer, Kepar-

dei, som her er kalla ssaltveigjersy,

Difor

aa fara i bil eller Ljerre
For mange kunde de vera baade moro og

giekk etter desse klovstigom. Dei

i fekk kiore kopa ; N =t N
med.'de{t IE}\‘;\\-;.\J\'istnol: laut dei da kiore kleva vil snart vera gloymde av bygdefolke i heile
fm'.ll:(J '?'llt «Koparberges paa Lillehammer, men  dalen.
el ad

—

KONGEFARDEN OVER DOVRE 1 1733.

Efter en artikkel av Kristian Nissen i «Den norske Turistforeniugss aarbok for 1923,
P €

Av de mange kongei‘zvrdor,_ .bjoll_l. i tlldlen(‘smlslz
har gaat over Dovre, er vel Kristiau den 6
1733 den mest beromle. )

Som Ivar Kleiven meddeler i gt
artikel om sami@rdselsveiene kuud.e de_u \]lrlfi,lg(/
forbindelsesvei mellem det sondenfjeldske og det

foraustaacende

nerdenfjeldske over Dovrefield ikke Kiores, kun
rides, da Kristian den 5te for her i 168>, Tor
Frederik den 4de var veien farbar med Rariol,
da han i 1704 reiste herover., Og (il den nwste
kongefwerd i 1733 var veicn ulbedret san nmeget,
at den kunde kjores i store karosser.
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Kristian den 6te kunde derfor ta stort folge
med paa sin reise til Noyge. Han blev ledsaget

av sin Dronuning, Sophie Magdalene, oz av sin
Christiane

svigermor markgrevinde Sophie av

MUEDDELELSER FRA VEIDIREKT®OREN

Nr. 52

Brandenburg, en meengde hotfunktionmerer og ot
talrikt tjenerskap og tok med sig desuten en hel
del  embedsmiend  fra centraladministrationen,
disse igjen ledsaget av kontorfolk og tjenerskap.

Iig 2. Over Manseidet,

Viarstien

Dovre,
Det blev derfor ot ansclig folge paa omtrent 150
versoner, som foretok denne reise til Norge.
Reisens utgangspunkt var Iredeusborg slot
paa Sjwelland, hvorfra selskapet brot op den 12te
mai 1733, Derfra gik fierden over de danske oer
0g nordover gjennem Jylland til ladstrand —
det nuvewrende Fredrikshaen — hvorfra en dansk
es.kadrc forte kongen og hans folge over til Kri-
stianjafjorden. Med besvk paa Kongsbery, i Kri-
stianie og mange andre steder paa @stlandet gik
fi,c"'dcﬂ videre nordover, over Hedemarken, op
glennem Gudbrandsdalen, over Dovrefjeld, gien-
nem Opdal il Storen oy wvidere Guldalen ul til
T'rondhjem. IEfter et ephold her gik man om-
bord paa den eskadre, som hadde fort selskapet
over til Norge og som imidlertid var dirigert
til Trondhjem. Og med denne eskadre gik fer-
den sydover igjen forbi Vestlandet og Sorlandet

med avstikkere tillands — for at undgaa Stadt-
havet drog saaledes folget tillands over Mawds-
ciddel indenfor Stadtlandet — og salte saa tilslut

fra Larvik av kwrsen over til Fladstrand igjen
og tillands gjennem Danmark efter samune rute
som om vawen. Den 23de september var saa sel-
skapet atter tilbake igjen paa Fredeusborg slot.

Det er givet, at en kongercise av disse di-

: ! ) o is er
mensioner ikke forlop ubemerket. [Retam::d(?l‘scl'
A Sl 3 3 3 reisetorber
land  krasvet jo en meengde S O over-

3 o »
» e cogner og indkvartering.
med hester og vogner og av horgere og

alt blev det store folge mottat Tl

bonder med wresbevisninger @V ’(.’il“L' “‘Ilsltl (:, art.

Swerlig faldt nok uarcsp}:)rter med svulstige in-

skriptioner i tidens smak.

hl\“(l)):m(llbolt lﬁltx'll:}tlu heller ikke \'ur«‘_:s'a}a sq:rli;g'

Lenge, inden mindet our reisen og .llxl\? ‘mindst
: awresporter blev foreviget 1 tyryk-

om de mange S
ken. 1 1745 skrev en Jonas Kierul] en «Jowrnal

og Beskrivelse, over Huans .K““{“- Mayest. Keng
Christian den VI og Drommng b'opll}u Magdalena
med Frue Moder Markgrevinde Sophia Christiana,
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Deres foretagende Reise til Kongeriget Norwe
Aar 1733,. Denne blev trykt i Kjobenhavn og
utstyrt med triesnit av de fleste av o anesportene,
Og utdrag av denne journal er ogsaa :enes ¢ blit
offentliggejort i forskiellige skrifter.

Men foruten Kierulfs journal og sencre nt-
drag av denne har man ogsaa fra midien av
1700-aarene et paakegyvndt, men aldrig taldendt
pragliverk om 1eisen, nemlig en samling Lkoblor-
stile v prospekter oy karter vedrorende deyne.
Denne samling er en stor litterzer sjicldenhet.
Billedet av Vaarstien er hentet derfra. Og man
vil allerede av denne prove kunne slirtte, at
kunstnernes evne ikke har staat 1 rorhold (il
deres redelige vilje, og ane at deri laa en av
grundene til at det stort anlagte verk aldrig
blev fuldfort.

Det verk, som laa til grund for deinn ufuld-
forte kobberstiksamling, ecr imidlertid ogsaa i
behold. Og det er et »mianuskripl! som endiw fin-
des 1 den danske konges haandbibliotelk og somn
foruten av en ganske kortfattet reischeskrivelse
bestaar av en stor samling mnet og sivlig utforte
akvareller, prospekter og karter, som illustrerer
hele kongeferden. Forfatte:en av denne reise-
beskrivelse var en norsh Lkancellist Hendrich 187il-
lemsen (eller Willumsen) som dellok i reisen o
som senere blev lagmand i Stavapger og 1760
dode som magistratspraesident i1 Bergen. Med et
i verket optat hyldningsdigt (il kongen })\'cl‘lcj
verte denne Hendrich Willemsen selv sit verk

til majestieten, men hvorvidt han selv har ntfort
nogen av de tegniger eller karter, hvormed det
erontstyrt, tor vaace tvilsomt,

Men hven det saa end er, som er tegheieh ow
kartfotogratren, saa cr det jaltald et vakhort ow
morsomt arbeide av adskillig knltmchistorisk in
COTESSe,

Av Willemsens  beskrivelse haves  desvierre
ikke nogen avskiirt rorhaanden. Men lil_cl'sl:ll-
Ling wiengies paa side 191 et par sider av Niernlrs
avennevonte jom nal.

Ja, saa lyder Niernlts beretnirg for  disse
1eisedages vedkommende,  Det maa vistnok  ind-
ronnmes, at fwerden fra Tofte 1 Dovre til Opdals
prestegaard den 16de juli 1733 var ikhe litet ae
cu reisepraestation, naar man tar i betragtning,
headslags  Kjorevei og  befordringsavidler  man
dengang  hadde.  Gir Kiernlls Kknappe lekst e
ikke swrlig levende billede av roisens hesvierlig-
heter, saa faar vi ialfald et luvt.:n(h- indtryk gy
hillederne i Willemsens manuskrinl.  Se paa bil-
jedet, hvorledes de tunge firspiendte  karossey
Kioror ut fra Tofte kongsgaard like ved Dovre
li.irko for derefter at ta op ch()ﬁ'c'-B:w.kcm, eller
Ilarbakken, som den k.ulclos i vore ‘(l:u‘:(_-. Det o)
sandelig ikke smaatterier. Og det falder oy ikko
vanskelig at forstaa, al mange av dem, goyy,
mindre begunstize: med skyssbetordring oy
hoie herskaber selv, «ikke knnde holge
nies paa grund avoveiens besvarligheg,

var
; (lu
( Ompage.

GAMLE VEIER, VEIMZERKER O. LIGN. LITT INDENFOR OG
LITT UTENFOR BUSKERUD FYLKE®)

Av overingenior Kr. K. Bugge,

Naar man nu i vore dage fwrdes efter vore
flate — mer eller mindre — tidsmiessige veier
og pludselig stoter ind paa levninger av aldre
nedlagte eller endnu i bruk vaende gamle veier,
der for vore eine synes at strazhe efter at satte
bakkerekorder, saa fristes man unvilkaarlig (il at
tro, at disse veier maa vare opstaatie i tidernes
morgen og vaire aarbundreder gamle. Men dette
er saa langt fra tillieldet. Paa nogen faa nnd-
tagelser nar er de wldsie av vore gamle veier
hygeet for kun omkring 100 aar siden.

Av undtagelserne er veien fra Kongsberg il
Hokksund, der efter Kongsherg solvverks ornnd-
Livggelse blev paabegyndt bygget 1 1624 og er dea
weldste Kjomevei 1 landet. Den kan altsaa iaar
feire sit trebhundrede aars jubilivom. Tra Kongs-
berg gik den op de bratte Bombakker . Ifter
naviet af dennme har her staat en bom, hvor de
saakaldte bompenge blev avkrasvet de reisende,
Veien kom frem ved Darbu  jernbanestation oy
Fiskum Kirke. Paa denne strekning har den v -
1et hovedved, indtil den nye vei Fiskom - Konges
herg biev andagt 1 18 18T, Nu er den klas-i-
fizert som bygdevei, IFra Fiskom til Hokksanrd
har den fongert omtrent ntorandret indtil ve o

dage, Dens vierste bakker er dog nu under

Ol
Legning, Sandstedet ved Dranmmmenselven

Lo no

) lrter Drannmens o2 Oplands  {nrisilto.
ening s aarbok for 1924,

gen faa hundrede imeter oventor sy
e baol ede meter oventor nuvarende Hok|.
. Forst 1 1665 blev veien fortsat fra
il Drammen oz Kristiania, Gjennem Licy .
deir op de beromte cller beryktede P“'l'ildishuk;l X
forbi liier mm-}'norgruber og «Gamle Gjeileb.\ur
frem til Tvelen®) og Stabiek bro ved Askel.déll"l"”
I en trap paa gaarden Griserud fandt jeg l‘ﬁt:
ved et rent tilfwlde en del av en gamiel 111“1“)
sten og i en biek i nerheten en l'llsv;lx-o,n(l(X s
(ig. 1. Paa slenen er meget klmsl]‘u.l.di . del
sogar to steder indhugget Christjan dey i’ iy
navuesitfer med krone samt (In nj) St “litey
megel Torvitret, da materialet o l«;sll-em‘"
Avoaarstallet kan der knn gpes S Ll
nende stener findes pag <l Mll\'\l“l-'l)
hdes paic enkelte stedoy R Ag-

Hokkslmd

oy
kSleu.

ey s ol I ; Wldrog

o 1 lI samme vei Tandtes santidig g, tldres,

Pes av vt marmaor (1g, 9 oz 3). Pua llnlleste.
. ), HET

eIl sty

TOptort 1830 sSOm

» plankebuebro i 1
Ivoray de 6 Doy

SDwe
odelagt ved brand 191 Daend,

e [ 5% D
(l.nlt i-lglc del av hroen o glenoplort soy jo g
o, Fnomeget witid utfort model av {rah yoLF

bl 1 ) hrae
blev Yor endel war siden fundet paa et l(;}“
d 1

I Hokksund og blev sencre overdrat ey (N
niske skole i Nristiania, T

o Denne vei blev Yorst omlagt i 1863 1866

I Mulizens 1687, hvilket aarstal skal staa pay
en lignende sten i Jukamkleven mellem Fjold.
heim og Frydeulund.
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oo, der stod midt i Paradisbakken i haven til

waarden overen like indenfor veigjwrdet, er sisto
Till i aarvstallet utvisket, men skal aarstallet Yor-

entlig vaere det samme som paa den anden sten
pemlig 17700 Saavidt erindres stod indhneget 14

mil. Paa Yoten av begee stener staar indhageet
Genr: Weijnm. (. A, Krogh».') Disse tre stener

e s A lll
Iig 1. Gammel mileste
& g Lier.

e reodiEs. Bl 'Follit‘llll‘-“"'l‘t og staar nn
(3

Byado. in Wl

Som det vil sees er dt

e i 1767 Loustituert

) Kaptein G. A Krogh blev

som  veimester
SO :_"encr:nl\'v'nn‘usler H
yvar ;_{'OIICI'(l“il‘i'P','Sl".O‘lllHHbS‘.f.ll ‘
Bogstad utnavnt 1‘11 aenery \m .
sparto ikke paa titlerno dengang.

ondentjelds.

fundet ved Griserud,

paa  bert om sommeren paa hesteryegen.

ikke paa stenene au-

> om at bli heskikket —
med lofte o 4 :

Peder Auker pag
eiintendant. Man

FRA VEIDI REKTOREN =5

wit fra hvilket sted veilicngden er naalt. Da der
pait den eldre sten kun staar «<FEn omils, maa man
tormodentlig enten anta at der hver mil kun stod
<lZn mils eller at der er maalt fra Drammen, da
avstanden fra Drammen til findestedet ved Grise-
rud svarer til en mil. Liengdeangivelsen paa ste-
nene fra 1774: «3 mily oz «ki mily svarer til vei-
Lengden fra Kristiania til respektive Griserud og
Overen. Der maa altsan - viere foretat to opmai-
linger med ca et halvt aarhundredes mellemrum.

I nwerheten av veien, nu omvokset av skosr,
staar en fint tilhugget 7 & 8§ m hoi obelisk (fig. 4
med folgende inskription: «Da den stormmegtigste
Konge og Herrve kony Frederich den femie forsie

Gang  besogte sit Kongerige Norgo oz tillike
den o . %) benaadede dette Marmorverk med sin
allerhoieste Nwrvwrelse er denne Obeliscum il

wvig Afmindelse opreist for derved, skjont nfuld-
kommen. at underrette Efterkommerne oni den
mere cund faderlige Forsorg, allerhoieste Hans
Majesteet har haft for Verkets Optagelse og Frem-
vext.s

At bruk av kjoretoier paa hjul ikke var
ukjendt i oldtiden her hijemme vet man jo bl a
‘ra fundet av Osebergskibet med den deri opbe-
varte mere praktfulde end efter vore begreper

Fig 2

Milesten fundet veq Griserud

Lier.
oy rO0 H . d 3

bekvemme vogn, men i regelen foregik al trans-
! a ! Man hadde
kun \'1(10\’0.101'. Disse ULlev ogsaa  «vedlikeholdt»
som offentlige og under forgrdnet opsyu. 1 Mag-
nus Lagaboters landslov (1274) indeholder kapit-
lerve 43—47 bestemmelser om  veiviesenot 1folae
. =

Datim og aarstal er ikko indhugget,

_ men
plads staar aapen Yor scuero baaforing: men
dette er Yormentlig  wlemt. Kongen skal

ha reist veien 25. juni 1749,
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Fig % Milesten fundet i Paradisbakkene, Lier
kap. 46 skulde kongens ombudsmand, "-‘““'_l“‘“
vilde, ha ret til at holde hesikligelse av veiene.
den saakaldte baugreid. Denne bestod deri al h-;m
lot en av herredets bonder opmwevnt mand ride
midt i veien med et otte alen langt spyd last
over hesteryggen; paa hegge spydets ender var
der befastet vidjehanker og naar en av disse tok
et trie. da skulde bonderne bote.

Der ey ogsaa av det offentlige oprettet her-
berger ongsgaarder, fjeldstuer) for de rei-
sende. et var ikke altid Guds beste baru soa
holdt saxdanne vaertshus, Det bereties saaledes
i 1648 at den kone, som hadde herbergersted ved
overfarten over Stenstjorden nedenfor Krokkle-
ven, laa i ledtog med rovere, tyve, landlopere
o skijwlmers, og at hun naar hun satte reiseude
over, tok «hel uskikkeliz avsted baade med fylderi
og overskaldning paa dennem hun overlorer, naar
do hende jkke dobbelt derfor vilde fornoie.»

“." gamle pideveier blev efterhaanden uthed-
ret il kioreveier. Vi ser bl a at den i Den nor-
SI“.“ Puristforenings aarbok for 1923 ombandlede
vel over Dovie, som ved Kristian Vs reise i
!1()”].)7()&““.1|kl."|“.h: rides, var ved Fredrik TV.s reise
e lw "”f.' s:ml(-(l_t-s at der kunde l('ll.\'l_ll:s

L 0% 1 1784 yderligere uthedret, saa at K-
Bl Ve dronning oo ovriee folge endog
Kundg I)en\-l,u. e h P F" R = i

De flus‘io = ’hl(-”L firhjulede f().g'ln'l. . .
sisto hulv.d(-'l «'l\. andels widre veier blev hygwet 1
det nitiends, "!1\1‘1(1(“‘ ullml(lu‘(ug forste halvdel av
meste Ollll‘-uutb‘s wndrede. For Buskerud o naer-

vhes veibygningen at vare fore-

gaat i sistnievnto tidsrnm. Den for os saa I'l'..\'k-
teligo vei ned Krokkleven blev saaledes  riort
chrukbars saa sent som i 1804, ])c}l skolde for-
ovrig forhen vieroe konnmet frem i I‘lolu Howret
lzengero nord. Veiarbheidet blev SO OFLest utrop
ved dertil kommanderte gevorbne soldator
det senere  vedlikehold blev tilset av

(- veimesters eller «\‘("IHI-'*IN.‘IHUI'O);
byeden ofto lor cveikafteiners.

Forst ved midten av det niitende aarhundrede
kom den moderno veibygning isving. Den fopste
tidsmeessigo vei i DBuskernd, Sundvolden “Svany -
strand—Hegebro med arm Skaret—Solihingga lnl(-\-
saaledes byggetl 1849—1859.

Inden Buskerud fylke var der ikke gjeyye,.
gaaende Kjorevei 1 do storro dalforer for omkring
midten av det nittende aarhnndrede. Suaaledes "i,i{
kjoreveien i Numedal kun frem til Oset ved ghp
dre ende av Kraviktjordeu. I'ra Osel g
wanr der en ridevei paa vestsiden av daley. Dei

i like sarlig over «Gieiteryy

> likesom
oll‘lcercl'
de bhena vites i

o
e
zeny,

vei o soker  sin . )
hvor den i steilt terreng tildels ligger OPby rer

E b 4 andet Al T Mot
i trappetrin hoit over vandet. ! rastirang .
fra Oset og nordover maatto roes paa Kravikrje,.
den og Norefjord frem til Sevli. Veien

- lanps
disse fjorder bywgedes forst i 1BHT—I862,

f

Fig 4 Fredeik Vs obelisk pai - Lierskogey,.
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1 Kleverudkleven i Rollag ligger der ved den
s (il bygdevei overgaatte gamle hovedvei paa
vestsiden av Laagen en sten, hvorpaa er  iml-
hageet:  Anlagt op hekostet aar 1823 Aarstallet
cr outydeliz oz kan ossaa Lieses for 1825,

Veien  giennem  Hallingdal  var avbradt av
Ninenesaasen, hvor vei forst blov bhywiret erter
I3 Tler maatte altsan Kroderen roes.  Flers
ajennemn Hallingdal var \'gion hygwot For IS34,
over Hemsedalstield blev veien paabegyudt i 1839,
Her blev pa sivteren Bioherg bygeet en fjeldstue
i 1841. Den paa sammo vei vestenfor liggende
preitstolen  Cieldgaard er meget yngere: derimot
or Maristnen fieldstuo paa Filetield betydelig wl-
Den blev anlagt owkring anre 1300 av dren-

are.
ning Margrethe o Kaldtes da Margrethestuen:
(icu. oiedes av staten til 1847, da den blev golat

it Aunders Maristuen st‘];. Den zamle rjeldstno
ataar endnn paa eanvden®))  Naae man gaar den
woanle nedlagte vei op den svaere bakKen ret op
E s
yor Marvistuen, treffer man pai en stor rullestern,
hyvorpaa er indhugget:

«Deune Wei er anlagt

Af (. 1. Tlammer 1790,

Veien rra Kongsberg (il Telemark var san
cent som i 1787 elter professor Stroms heskrivelse
i~m1 kjorbar den forste halve mil Wil Sawgrai-
| Tor staar den saakaldte Feilsehers stotte

) . e
Mg, har folzende inskription:

(rig. 9. der

FFleischers stotle i Sagerenden,

Fig 3.
DENNE
IIOVEDVEI OVER
MEDHEIEN TIL TELLEMARKEN
' SRR BEKOSTET
\\' STATEN OG ANLAGT
1839
H. H. FLEISCHER
CAPITAIN.

Den winle vel over /[rl)l('l{ll(’.l'll’ll gll\ ll'\r.zil_ .:Qandt]z
vet op aasen (il tappen ay K vven “'\-l‘( (lll g “11\(3‘(
A e sile il Hillestad: den skuldo \.‘”0
bhyeeel ay en kaptein von l.\".l;('ll (h-r”hml‘(].v I|“m.| on
av Teiengaerdene, som fremdeles .I\-lldt.\ on:m‘.
teien. Paa toppen av Il:nu-l\'ln\vn‘l:null man ved
panhegyndelsen av  veianlegret Tri lanekleven

‘) RI(‘l](-l(;“ av 1. A, Nesse, Maristuen.
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{il Ilof aarstallet 1827 indhuggetl i fjeldet. Tallet
Lhlev overfort paa en opsat sten med tilfoielse av
det nyo byeverks aarstal 18830 Veien av 1827 var
dor ikke den wldste, da der randtes spor av en
wldre oz det sees at der 1684 blev utstedt bestal-
ling av greven av Jarlsberg for <konduktor Ja-
hob Larsen paa IHorten at vare vejmester ndi
wrevskabet og have flittig omsorg. at altid holdes
vodo veje overall udi grevskabet, inspeeie fra
Ilorten til Jarlsberg, fra Tonsberg til Tassebiek,
item den store landevej fra Tonsbeng til Stromso,
saa oz alle veje. som de ovre priestegaeld haver
til deres ladepladser. desligeste den vej, som fal-
der over Hanekleven. nok alle tvarvejene imel-
lem priestegieldene, som tingrejserne falder, (il-
lizemed broerno af almnen udi hvert distrikt vor-
der vel vedligeholdt oz det nfaerdige straks for-
fiordiges.»

Omtrent midt i kleven i den gamle wvei var
der en liten sletto som kaldtes Fjerdingstolpslet-
ten, hvor der i sin tid skulde ha staat en 34 mil
stolpe av utskaaret trae med en stor rund traskule
averst. (At der alleredo i oldtiden har viert follke-
virksomhet — om end ikke veiarbeide — oppe
paa ficldet i Manckleven fik man bevis for un-
der veiarbeidet i 1881, idet der under utgravnin-
genn kom rutsjende nedover en stenurd smmmen
med andre stener en s@rdeles fint forarbeidet
slenoks.)

Mange av de gamle veier ligger paa flere ste-
der utsat for flom og der findes ogsaa en maengde
flommerlker anbragt i field og andetsteds. som
viser os ofte hvor de reisende har varet (og til-
dels endnu er) utsat for at ha gaat i vandet. It
av de interessanteste saadanne merker jeg har
fruftet paa er efter veien i Sigdal wellem Sol-
lumsmoen og KNolsrud. I fjcldvieggen er indhug-
wet folgende flommerker:

1858

. Fra den wamle veibane og op til nederste
||(:nnnol'ke (1792) er hoiden 3 m. derfra til nwmeste
(1798) ca 0,75 m. derfra til nweste (1828) ea 0,30 m
og derfra til overste (1858) c¢a 0,20 m, alisaa, ialt
~lf.11 m oover veien. Den nye vel er indspringt i
Ticldet 1lidt ovenfor overste flommerke.

Sogn type paa en for sin tid dyktig veibygger
maa jeg faa nmevne ingeniorloitnant G. D, B.
Johnson (1794—1872); han var son av presten G.
Johnson, indflyttet fra Island, var fra 1827 il
1842 veimester i Tister og Mandals amt (nu Vest
Agder fylke) og fra 1843 kanal- og havnedirektor.
(Kanaldirektorembedet blev i 1847 utskilt). Blandt
hans born var den senere saa bekiendte professor
Gisle Johnson. Som veimester blev Johnson tat piia
raad i tlere andre Yylker: saaledes projekterte han
i 1840 det bekjendte veianlweg i Vindhellen i Liaer-
dal, som nu forliengst er omlagt og den fremdel:s
henyttede Stalheimsklev i Navrndalen, der i skarpe
lvng o sterk stigning (/) torer op i et trange
lun'li.nn-llum Siviefossen og Stalheimtossen, Dis\#v
to veter blev bygweet i de paatfolgende aanr ayv kan-
tein Finne. T 1838 foretok Johnson on stipendie-
reise il Storbritannien oz flere andre land oge
ntaav aavel efter «Haandbog for Veiofticianter,.
Av demne kan jeg ikke nekie mig fornoiolsen at
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citere folgende utdrag, hvorav forste punktum
nok fremdeles har sin fulde gyldighet:

«Man bor ikke have formegen Tillid (il sie
selv, men medtago et Par Paalidelige, i Veinrhei-
det Lrfarne, samt benytte de i Bgnen Bosatlo for
av og ved dem at erhverve Oplysninger men for
Alt maa man selv see, hore og forstaae; thi j faa
Fag findes flere indbildte Kloge end i Veij faeret
og i faa Foretagender er man utsat for flere Ube-
hageligheter — Interesserne krydse sig saaledes
at man lilsidst ikke veed, paa hvem hlandt ql(;
mange Raadgivere der kan stoles; man vises av
En hid, av en Anden did, man udlees, vis man
vttrer sig uoverlagt og oversses med Uartige-
ter, saasnart man ikke folger den Interessercdes
Villie. —»

«— — Saaledes utrustet (med Stigningsmaal
Kjxde, Lommecompas. Blyant, Papir, Vidskelm.
der og et Papbret av 1 Fods Fiirkant) og ;]Sl::‘.
steret med fornesdent Mandskap stiger Operateu-
ren tilhest for efter Maalestolkkens Sterrelse ‘n;r
LEgnens Beskaffenhed at eroquere indtil 1 Mil ()n;
Dagen. — — — —»

« — — Opad Bakke bor Veien Legges 1 ret
Linie, naar Stigningen tillater det, og hvis Na-

turhindringer ikke ere derimod; thi herved tjlla-
des en hurtig kjersel nedad Bakken, og wuismites
man for ferreste Ubehageligheder formedelst M;;.
dende, eller om Noget gaar itu. Denne Hoved-
regel sces almindelig anvendt i Udlandet og bi-
drager saare meget til hurtig Befordring samt
til et vakkert Veianlweg, — —»  _

« — — bor det dog haves for @Giet, at en opud
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somhed herpaa, sanledes har en herpmi Ingenieur
ved Navn Telford antaget et Maximum av '/
Stigning 1 Bergland oz Ingenieuren Edgeworth
har for Ankeg 1 England antaget 2 Graders
ITeldning eller en Stigning av '/ for det Storste.

I Frankrig benyites '/w ja endog kun /= Deel.
Det indsees hvortil denne DBestemmelse vilde

sjereland: hiinsteds anvendes
anvoender Thsinder og vore
Bjerge have saadan Skikkelse, at vi o ofte maae
ansee det swerdeles heldigt, hvis vi oten betyvde-
lizt Pengeudleg naae '/, Stigning, — —»

« — — Jernveie ere nhensigtsmivssige i detle
Land, hvorfor jeg anscer en vidtloftig Beskrivelss
over dem for overflodig. — —»

Johuson oplevet at se, at man senere ikke
wanske fulgte hans anvisninger paa sterke stig-
ninger. Han rvstet paa hodet over omkostningene
og sier: «Aarsaken til denne uhyre pris er hoved-
sagelig den efter min anskuelse aldeles nrimelige
liden stigning, hvormoed mineringen foroges i paa-
fuldende grado.

Under kanalviesenet henhorte dengang bl a
osaa jernbaner, og skal Johnson viere den rorste
der la planen til jernbanen mellem Kristiania og
Miossen (altsaa tiltrods for hans for Taldne utta-
lelser mot muligheten av jernbaner i dette land).

Indeverende aar er et merkeaar i veiviesenets
historie, idet det som i det foregaaende antydel
kan feire 630-aars jubileenm for Magnus TLaga-
hoters landslov (av 1274), som blev grundlaget for
veilovbygningen frem giennem aarhundreder, 300-
aars jubileeum for vor forste kjorevei (Wongs-

lede 1 vort fattige
Millioner, naar vi

Bakke lagt Vei bliver stedse stigende, saasom en- herg—THokksund 1624) og endelig 100-aars juhi-
hver Synkning er Tilleg til Baklkens Hoide. 1 Leum for vor forste veilov av (280 juli 18247
Udlandet har man forliengst anvendt Opmerk-
Efter amtsingenior Berghs beretning ved sekretier . Andresen.
Oberstlpitnant  Anton Bergh, davierende — —— —
amisingenior i Buskerud, foretok i 1865 samwmen ) oSenere erstattet av o veiloven avo 15 seplon-
med amtmand Breder m. fl. en befaring fra ber 1831, der igjen blev avlest av veiloven

Numedal over Hardangervidden til Eidrjord, Gra-

av 21, juni 1912.
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ven, Ulvik oz Osa i Hardanger, fra Osa
Osaskavlen (il Flaam og Anrland ved Sognefjor-
den, og fra Aurlandsvangen gjenmem Vasbygeden
cver Gieiteryveoeu til Aal. Befaringen blev fore-
tat. for at undersoke mmligheten av nye veifor-
hindelser mellem Buskerud og Howvdaland rylker.
Om denne reise har amtsingenior Bergh skrevet
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cver
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les vedvarte morgenen effer
modige at de ikke
cu del forhandlinger blev
dra videre i en
sjoen.
lerfjeldet oy
«Stiftsstuens

man
kortere
Naeste dag fortsatles
langs «Store
(et livger ved stiltsdelet), videre til

- RN
e \God>

en lawngert l)('l'(.'lll'lllg. solu er '11'1(111(1;)13i «Den Lor-
Jee Puristforening s aarhok for 1923. -
wteil i Drammen (lun' 31, jnli 1865

T videre til Opdal i Numedal. Den

howyvadte ved caarden Flaten i
W Klovhester samt lokal-
il Bidtjord i Hardan-

ske

Reisen
1il Iongsheryg og
eeentlige fieldtnr
Up(l;ll. hvortra ride- o
forere benyttedes

.k'lcm“tmdur faerden  over Hardangervidden  var
o 4 3 . W N
=1 '.l sretter DBergh de reisende ll!ml(. roi sue

LA overnatning i en

nodvendigeion de

storm, som uati
Langevaun, Da snefokket

fiskerbod wved fremde-

Maabodalen, forbi

ciennem

Garathun  soeter,
Maurset til Hol,

Den 4. august gik turen videre nedover Maa-
bhogalden, over en bro ved Maabo kom man over
pan clvens hoire bred som fulgtes indtil man
over I'veito bro igjen kom over paa den venstre
bred. Om denne bro sier Bengh, at den er <smal
og luftig, med dog torsyni med Raekvaerks, se
legningen,  laengere end til gaarden S@abo ved
idfjordvands ovre ende knnde man ikke bruke
klovhest, men maatte benytte baatskys over van-
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rar forerne saa mis-
vilde fortsivtte reisen. Efter
dog enig om at
dagsmarsj til Lange-
reisen over Rodhel-
Nordmandsslaepets til
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det. Om terraenget langs Lidfjordvand heter det i

Berghs beretning: «Veiterraenet paa Vandets Si-
der er megetl kostbart, men kan ikke siges at

vaere impraktikabelts.

Omtrent 20 aar sencre blev anlieg av den
nuverende vei langs Eidfjordvand paabegynt, —
Fra Eidfjord reiste Bergh til Utne og videre til
Eide i Graven for som han sier «utl faae
et Begreb om Veiterraenet mellem Graven cg Ul-
vik». Videre reiste han {ra Eide til Ulvik og
Osa, hvorfra han forst undersokte den saakaldte
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teller Bergh: «Rideveien ligger mange steder

szaledes at den maa befares med stor lorsiglig-
hed. Det forhen farligste Sted, den saakaidte
Sonnereimsgald hvor Veien for var lagt paa Tra-
indstnkne i den nesten lodretto Ijeld-
vieg i stor Hoide over Dalbunden, er dog for et
Par Aar siden med omtrent 300 Spd. i Dekost-
ning bleven det bedste Stykke paa den hele Vei.
Al den gamle Passage sees nu kun nogle Jern-

stenger, fastboltede 1 IFjeldvaeggen, hvilke da
tiente til MHaandtag for de Passerende. Det lier

12 ved

[¥)

U 3 hug RES

' (e i A

/ A A
/ 7] 1'. o g
272857 5 X -
’:L/?'i

DI

(i
R
A

/

o

Tveito bro.

‘('7:~2'L(lul,“50111 gaar ostover fra Osa paa nordsiden
av snefjeldet Onen og senere Norddalen og Molda-

?h‘l'en. Den 10. angust drog man fra Grondals-
ufte nordover langs ostsiden av Klevevandet,

over fjeldet Primtvaren til Fretheim i Iz,
Efter en befaring av Flaamsdalen til Kaardal he-
1'“' det i Berghs beretning: «Denne Dal kunde
:l;‘llm\'wl‘e braktikabel for Vei ined rimelig Stig-
l);u'é' Il’l'll(:-]tlicgm er adskillige .vunskelige 0g l:qst-
adiar M &1 hxorhos den vistnok maatte blive

L for Stenkast oz Stenskred.» Efter nogen

dagres o ]
1’:’:05 oobuld i Aurlandsvangen kijorte man den

huulfm(l,:\i:i!' <]10tl'ti'm tl Vasbymdvandet®), tok med
klovheste, ;.e_]? oz forlsatte saa med ride- og
cine. Om v orbi ficldgaardene Belle og Sonner-
=] " oveiforholdene paa denne stracknine for-
~') 0 i
«\}T“ veianleg langs Vasghypdvandet He
‘Meddelelser  fra Veidirektoren» nr. 47,

side 70.

med forholds-
kunde udrette meget paa
at lade dem vinde hety-
o gjore dem mindre hals-
Njorevei frembyder denne
kostbart Veiter-

udforte Arbeide viser, at man
vis ringe DBekostning
vore IYeldrideveie for
deligt i Transportevie

briekkende, Tor en

vel

Dal et overmaade vanskelig og
rien. [Bnonermere Undersogelse maatte afgjore
. 1 fve 3 A
om Vanskelighederne og Udgifterne ved "\t"}i‘vb
a er-

get av en Kjorevei vilde blive saa .storc, :
rienet for en saadan maa kaldes }mpr:.uxkabel.»

Av veien videre opover til Neesbo findes folgende
beskrivelse: «Hestene maatie herfra (fra Niuwsho)
passere en Omvel over en stor Hoide. medens der
for Fodgjoengere paa 1"-i01d"‘['“'f:e“ l‘“_‘i—’.'s Vuudel;
er dinnet en Passage paa et Slags Kensoller al
Birkegrene oy smaa Ril.‘l((!.\'lﬂlllllll‘l' idstukne |
Pieldets Spriekker paa ll.ﬁ’“",“de' M“‘“‘_O som  det
formentlig for var giort i Sounercimsgglden.
Denne vei, paa hvilken der tillige maatte Klagres
op efter en temmelig lang Stige, Dasserede nogle
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av IFolkene, medens Amtmanden med IFolge fore- N:iesho.s  I'ra Osterbo fortsattes den 16, august
trak at benytte et Slags Daad eller Pram, som om  Oiseter gjennem Stenberdalen, over Gjeite-
fandtes. for at komme over Naiesho-Vandetl. Men ryvewen, om Ulevasbottien oz Myrestol til Skriv-

da det blivste og det skrobelige Fartoi var staerkt mnseteren 10 Aal, hvorfra med  baatskys over
ladet, saa at Vandet slog over Reelingen. eor det Strandefjord og med klovhest til Gulbrandsgaard
ikke godt at sige enten Farten langs Fjeldeao- i Iol, hvor Kkjoreveien begyndte. De folgende

gen  eller den over Vandet var den  sikreste. dager fortsattes giennem  Hallingdal og Krods-
Imidlertid lob begge Dele heldigt afr, og  Alle herred til Dranunen. hvor man ankom efter 3
kom velbeholdne Tusmorke og  Stovregn il uke s fraveer. e &
Osterbo, den  overste  Fieldgraend /¢ mil  fra

are paa Neaeshu Vand 1+ Urlaid i Sogn!

EN VISE OM EGG OG LASTEBILER

T attenhundred seks og tres Og ikke bare, kjaore ven,

drog honden Perkins rolig cr cggene blit dyre,

med sine egy — tre, fire snes — men kjot og gront, poteter, melk
hver dag til kundens bolig. det koster alt uhyre.

O cge nod baade lag og lerd, Thi mellem produeent og by

(et snes for vel en krone') er skapt et farlig bhelte

av frakt, profit og mellemmeaend,

do friske egg var prisen veerd,
saa vognen snart maa velte.

fandt min oz Deres kone.

Men nu er det ei mer som for, Men hvorfor, kiwre ven, skal vi
det lonner sig ci mere vel finde os i dette?

at kjore egg til kundens dor, Det rent ut sagt er dumhet, thi
thi toget kan ta flere. den sak er let at rette.

Qg toget bringer egg og alt La bonden faa en bedre vei,
til byen ind Ifra landet, o lastebil paa veien,

nren tar sig hvergang slik betalt, saa skal De se, at De og jeg
at det er rent forbandet. Faar skik paa hele greien!

%) M.cu'c_-l_ frit ofter det amerikanske ved €. ¢, B.

e
el L
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AUTOMOBlL-TUREN TIL ROMSDALEN 1601.

«Gudbrandsdalens, har faal “"l?d.“.lt'(:glrlellul«r(-;'ltt
cffentliggjore beretningen om den “”‘b.l"n:votn av
automobiltur i Norge. Deretningell 3 'T‘l\'eltll'ylgte
amtsingenior Aubert i hans 011(1181114’1 5514
Lok om Opland fylkes veiviescel il il ."_N(‘“

Den daverende chef for det norske .‘ c:‘(t ou,

veidirektor Hans Krag, _l“‘dd(,) et] Lllu):(;ld(. set
for fremskridt, og da han fra utlan e !.‘r.t p;w-
omtall, at automobiler ikke alenc ])c,s..m,.:‘(, liaw 3
BiizarCe, e elas lgodstl‘ul'ik' fol-unslfllllcsrqs i o
1901 — efterat amtsingenior Aubert 1 1»L']-nld‘d‘0
en stipendiereise til Bngland blandt “'““i m‘;tm._
studert disse forhold — en provetur med ’ ‘
voen  mellemm Otta  og Aandalsnes. l\{.“.dl.]-.)e_,
redvillighet stillet det badenske n)().l‘,O‘l.SO.S\fl.lI.
«Reinisehes en automobil til disposition 101
wwovekjoringen. S 11 .
! DO]JI 3. .;eptcmbcr 1901 om el‘ternndd-tgerl’l.\ll.
5 startet automobilen fra Otta, fort uv.on 2 "..h.\
chaufter med folgende som passugerers -D‘l.\d“-.
rende  arbeidswminister Lovlan d, Ve”.l“‘.el\t”.l,-
Krag og amtsingeniorene Hov domik o
Aubert. :

Det er betegunende for, hvilken frygt.“vhu.f
nerte for dette uye kjoretoi, at det uusz'ulc‘? 9\1'1_
nodent at sende en velocipedist — R evclyr_
rektor Horn — i forveicn for at vm‘S].“-ll.-on}l--1(1'(:1'
nens komme. Efter et par mindre mis \.mi“n ol
kom man om aftenen kl 830 til Bl'cndhd.u”e
9% km. Her sluttet arbeidsministeren turem.

Nieste morgen kol 5% fortsattes il Aandals-
nes, hvor man elter nogen smaa maskinskader
kom frem om eftermiddagen. Samme eftermiddag
ki ortevi op igjen til Flatmark, hvor vi ko
Lkl 8,43570m aftenen erter at ha tilbakelagt 162 kuw,
hvilket dengang — under hensyntagen 1il de blote
veier nede 1 Romsdalen — blev anset for en svier
dagsreise med antomobil,

Den folgende dag fortsaties reisen kl 7.35 fm
fra Tlatmark med ankomst (il Dombaas ki 130
— 96 km. En ring sprang paa tnren o maatie
utskiftes.

K1 5,30 startedes fra Dombaas tor at nay Qgia
om aftenen, men ca 1 km nedenfor Dombuaas
sprang automobilens bakaksel, og videre kjgrgel
var wmulig, hvorfor automobilen pr hest™ plev
nedlkjort til Otta. hvo.rl'ru. den pr jernbuane blev
cendt til Kristiania for at repareres.

Jeg har trod san omstiendig at burde omtale
denne antomobiltnr, fordi den nagtet sit nhel.
dige forlop var banebrytende o8 wuv stotet (l,

at der i flere amter blev vedtat vedimeter for
automobilkjorsel paa offentlige veier, og SEOTS-

maalet om rute-auomobilkjorse] blev
Tor Opland fylke blev
vedtat ved kgl. resolution

aktuell,
saadanne vedlivgter
av o270 juni 1905

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD, KRISTIANTA.
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar — Annonsepris: 1/1 side kr. 80,00, 1/2 side kr. 40,0)
1/y side kr. 20,00.

Ekspedisjon: Akersgaten 7IV.

Telefoner: 20701, 23465,
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