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OKT. 1924 

DET NORSKE VEIV ÆSEN 

\' El LQV(;JVXIXUEX. 

Allcrocle i ele g-awle love - l�rostatingsloven 
og Gulutings!o,·en - fineles bestemmelser 0111 vei­
ene, særlig deres vedlikeholdelse. !folge det aY 
professor Yngvar Nielseu i 1876 utgitte skrift: 
•Det uorsko veivæsons ntvilding 1'01· 1814», i mlc­
holdt F r o s ta ti u g s I o v e n  (ca 950 c. Kr., I!].
19) det bud, at hvert fylkes mænd cu {!aug ow
auret sk11lcle gjnro veiarbeide dor, hvor det var
mest 110d veuclig i hvert skibrede, og ut henedets
mrnnd skulde byg-ge uroer over alle tverelver.

Gulalillr1slove11 - anr 950 - (kap 90) incle­
holder merl' utl'orligc hcstemwelser om veivæse­
net. Den l'astsættrr, at alle hovedveier skuldc 
være som de hadde ligget fru ganunel ticl. San­
fremt eler var h11gt eu hovedvei gjellllem en mands 
gaard skuldo han være berettiget til at lægge deu 
om mu11· clou kun blev likesaa god som den hadde 
været før. En saadan hovedvei skulde være saa 
bred, som et spyd var langt, hvis skaft hvilte 
paa jorden og til hvis fal, ovenfor hvilken der 
endnu sknldc væro et spunds læugde, en mu.ncl 
som sat paa en hest., lrnuclc uau rued sin tcn,­
melfinger. Utenfor denne bredde ma.atte ingen
fare paa aker eller eng. Om en ruand odcla en
uro paa �11 hovedvei, skulde han bygge eu ny,
der var hkcsaa god O\g' desuten bote til broeus 
eier. 

Det er saudsynlig, at de av Olav deu hellige i 
begyndelsen av det llte aarbunclrede givne lover 
fo1· Eidsivating og Ilorgarting har indeholdt til­
svarende bestemmelser. Disse lover er imidlertid 
tapt. Det er dog gruud til at trn, at nævnto 
lovbestemmelser er bevaret i Ma g n u s  La g .a,.. 
bøt e r s  1 a n d s  1 o v a v  12 7 4, som indeholder 
betydelig moro detaljerte bestemmelser om vei­
arbeide Ill- v. end de som fiudes i Frostatings- eg
Gulatingslovene. 

Besternmelsene om vei væsenet i denne lands­
!uv omfatter fol'.gende fem kapitler: 

Kap 43. Om landeveier oy haand1'an og broholcl.

1. Landevei og sætervei og alle fruveier skal
Yære saaledes som de liar været fra gammel tid 
(at fornu fare). 2. Nu ligger landevei over en 
mands bo, d.a kan ban flytte den fra sin bø paa 
det vilkaar at han anlægger den like god uten­
gards til dt fare paa i tort og vaa.tt veir; da 
skal den brukes, selv om clou er længre. 3. Nu 
skal landevei være 8 alen bred. Men om nogen 
utover dette rna.al spilder aker eller eng, da skal 
han bøte efter r, skjønf;omme mænds takst og 
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lundnam utpaa. 4. Nu raner nogen eu auden 
hans landevei, da skal hau bote (gjalda) en halv 
mark solv til kougeu; likesau om nogeu raner en 
a11de11 haaudran, og fuld retsbot erter lagadom 
til clou. som blev rauct, eftersom ha.n er mand 
til. 5. Nu bryter nogen en bro a,· pau lande­
Ycien, bau gjore den li kcsaa god SOlll den var 
ror og lægige 1 wark sol v til den sow eiet broeu.. 
li. Nu raucr nogen en undcu h,ms sæten·ei e.ller
deu fæ,·ei, SOl.ll har Y.tTei fr.a gammel tid, han
bote 1 mark solv tii kongen for ,·eiran og hin
ha ve sin Yei so111 for.

!<ap. 4.J.. Om lov/Je:;temle stevner til veiarve-ide.

Konn-cns 0111bndsmand skal kræve veiarbeide 
paa midt'asteting og pa.abyde veiarbeide der hvor 
bouderne finder det heldigst at bote paa veiene i 
herredet, og sætte bonderne lovlig stevne til, fra 
sneen et· av til plogen kommer ut; den anden 
terrniu er fra Yam·onnen er slut til hoislaatten, 
den tredje beg�-nder, naar 1groden er i gaardeu 
tig varer iil sne kommer paa takspouen. Dette 
er de lovbestemte stevuer til veia.ilbeide; de'!; 
kaltles «onnemillom» (onua-i-millum). Alt det 
;;om der imellem spiltles, det skal bøtes paa i disse 
terminer. 

Fig- 1. Fremkomst i Vikinget.iden (efter «Snon·e»), 

... 
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[(ap. 45. Om brohold paa landevei. 

1. Paa midfastetinget skal man kræve Yei­
arbeide som for sagt, men bonderne er skyldig 
at gjore det, h vo1· de ser at det hover bedst i 
herredet. 2. �u skal alle veier botes slik at de 
er farbar baade til at reude og ride, hvad e111-
ten det er vinter eller sommer. 3. Nu hvis der 
over landeveien falllor slike elver som ikke er 
ta.rbar med skib, da skal de gjøre veien farbar, 
som eier jorden paa begge sider, og gjore bro 

f(a7i. 4G. Om vl'is.1111. 

1. Ilaugrcid kaltles det, sont ko11g-c11,; ombnd,;­
mand skal ha. 0111 hall Yil. 111PllP111 01111e11e og­
skj..cro bndstikkeu op for Yiduer og- stev11e her­
redsting; side11 skal <ll: forst beg-y11LIP sit ritlt der, 
hvor lrn111ge11s 0111hu<lsma11d tykkl's. det mest 
trænges, og ride efter de rette la11de,·t•it•r. :!. Det 
ku.l<les all la11deYeicr, som loper g-je1111c111 hyg-c\rue 
f 1·a ende til a11de11 og de som !01wr rrn f.ield og­
til fjære. Meu alle andre vciCJ·, so111 lopcr til 

Fig 2. Kjoring paa vintervei over isen. Halfdan Sva.,·te 
paa. Randsfjorden. (Eft1•r «Snon·C'.) 

�-----------

Fig 3. Kjøring paa vi 11ten·pi ind til Sv<'rip;,•. (El'tPr ,,S11orre».) 

u,·er, ow de ruagter <let, oller flaate og drag­
Laug i begge land eller J)ram elle1.· eke. Meu om 
ikke saa er g;iort, da er stra[feu en halv mark 
sølv til ku11g·c11 og skaf[e farkost allikevel. For 
alle slike farlige uverfartsstede1· paa landeveiene, 
h ,·ur ltest maa tages paa svom uller tr..ckkes op 
med folkPh.ia•lp, skal der h,,itcs eu halv mark sølv 
lil ko11g-1•11. l'vleu for alle dem som maa i-;tige aY, 
ledes ('lier drives o,·e1·, da skill der høles 2 ører 
,;olv til ko11g-en. For alle de 11cclfaldne trær sorn 
li:;i;<'r tvers over la11dcvei og hest skaJ t vispri111r,, 
(l"roskleypi.1) over med rnand parL 1·yg-g-e11. skal 
der høl es 1 111·e ,;ol v I i I ko11gen. }!..,or hvert træ 
,;om lig-g-1·1· I vert o,·c,· veio11 og hesten lover ut 
for, skal man høle til ko11,:reu cu ha.lv øre sølv. 

[olks gaanJer, de kaldcs t,·l'rveier, og- d(• ligger 
ikke under baugreid. 3. lllau skal 111a.ale ut spyd­
,;ka ft, SOUi er 8 aleu hu ort 0" ... jore 2 vidjehall'· 
ker dertil, uig ha.mgc det� -� 11/' p;.°a odden og den 
auden paa skaftet. Herredsnueud,•11e skal op-
11:-evne den boucle, som de \'il; hau skal stig,1 til­
hest og Jæg-ge spydskaftet forn n sig t,·ers over 
hestPryg-g-c11 og l"iclL· 111id t dl er la ndeveie11; 1 ør-
1 ug sølv skal hotes til ko11ge11 fo1· hn.'rl tr::r, 
;;om river lia11k a,· skaftC't. Dette har [ra g-:irn· 
111ct tid liedt, «baugTeid». 4. Alle halv111arks,wktcr 
for veit'ald aal.Jyrgcs de11. som eier jorden; 111011 
alle a11dn• (sekter), som c1· mindre, aahyrges lei­
læ11di111ge11, og- væro skyldig at bote paa VC'.i"l.10 
og li kcsa.a vaa heimrast eue. Men heirru:aster .;kal 

..i 
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vmro saa laugo. som d1• har ,·,eret fra gammel 
tid, til hver mnuds g-aanl. 5. l\[e11 alle ,·eier som 
JopCL· over nlmc111.1i11:.:-er. da har alle hcrrcds111a�ud, 
,-om brukor og- c·icr dc11 ali11e11ui11g-, aah�·rg-!'11 for
dem. 

/(ap. 47. Om folks fl.11/11i11g over ljoclclver 

J. �u kaldes del tjodcln•r (folkeelver), som
er sau. store, at de er rtut.barc (l'lottrcnnar), og 
uroer over dc111 ikkc> k:1.11 n•lilikcholdes. selv om 
uo b/ggcs. :!. .:S:11 h\"is d,•r er lnndvci o,·er, da 
,;kal den a11sæLtc færge111a11d, som eier uain11csle 
g-aurd, lllCLI alle, som vi I l'a•1jgcs over, ska 1 betale 
rærgcpeni,rcr; det kuldcs almc11ui111rsfar. Det er 
den reisendes skyldig-e l'a•rg-evcug-cr, 1 pcuuing 
:-oh· for h,·pr 111aml og- 1 for hver hest. Meu 

hyi,rdcfolkct kan t.ræffc s:\'rlig adale med fa,rge­
maudc11. saa g-odt do kan, unt f,t•rg-elou for siig 
og- alle l'attii,rc. sa:Lledes at hau kan va•re vel 
tjent. dcrnted. 11Icu almissefolk (betlere) er i 
hygdcl'olkcts aab)-rgd, mcdrniudro byg-defolket gir 
fmrgcmandcn sua moget, at han har tilstrække­
lig ror begge deler (:i: fn.tt�go og betlere). 3. 
:\'11 hvis l',l'rg'ema11de11 nodC'r dPn r,•i,;1'11ue til stm-re 
l'a•rgclun end 1111 er m:l'lt. !'ur det :lllclct lwis l.l�u 
m•g-te1· ut l'a•rg-c• den. so111 tilbyr lon. fur det 
tredje, om fmrgcn er borte IUL'l'l' cud ell dogu 
og- fa•rg'cmamll'II kjcltllcs ,;kyldig- Li!'ri. tlet heter 
vci[a)d (Ycg-afall), eig han er saket cu lwh· urnrk 
,;ulv til ko11gc11, men c•n audc11 halY l.ll:J.rk til 
den, som a11satte færgcmaudeu. og- det skal ma.n 
ha til at hute paa fær:;cu med. ./. i\ u om uug;eu 
lar ua11t i'a'rg-cs paa J'ærg-cu, da betale bau efter 

l'ig- .J. Ko11g· Haakon Haako11f.e11 rorPs fm Oslo til Nidaros. (Efter Bergslieus maleri). 

Fig 5. Ma1g11us Lagaliøtel'. Fig 6. ('h rist.ia u 1 V. 

•
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e,verenskomst. Meu om nogen gaur 1iaa færg-e­
rnandens skib eller tar det 11t a\' hrnnderuc pa.a 
ham, det er forgriping (fornrnmi); d('n som 1g,;or 
det er saket 1 mark sol\', halYt til kong-en og 
halvt til f:urgemande11 . .5. Nu er l'rnrg-!'llta111l ikke 
skyldig at færg-c )a.)n;;er end til suln(•dg-ani:r oi:r 
ikke før solopgau,g'; ti sol skal 0111 so1n111crc11 
rande flytningen, men dag 0111 Yinter. i\[eu out 
han flytter uclulgl tr,· OYer, da hnl· han for­
brutt siu hud og skal hete ty,·s l'ælle. Men 0111 

;11, son1 handler om gjæreier og ;;rinder. Der 
skjelne· n1cllcm 4 slag-s g.iær<le: gard. sprossc­
;;j:urdc>, ::;kig-ard og lwgfolle;;ard til forskjrllig 
hruk og eler \'ar 1·cglc1· for auYendelscn. Xa ar 
,•11 ho,·l'd\'ci ;;ik gjcuncm et gjænle, skul<le der 
\'.l'l'C ledd i gj:l•nlct og: g-ri nd. Ogsaa for g-ri11-
dors anonluiug yar der hestemwelser, bl.a. sknlLl,! 
cio Yl.Ure indrctlct slik, at de gik igjen :w sig 
sch·. De i l\Iagn us 1.agaboters laudsloY fastsatte 
hc;.t P111111clser 0111 Yei \'æsenct ble\' gjældende i 

Fig- K. Parti a,· \'eien Hokksuud-Kougsberg. 
X 011g-Ps forsto kjorevei. Hy,g-get 162.J. 

Fig 9. Bro paa Yeien Hokksund-Kongsberg. Bygget 162.J. 

rærgemaudeu forlalm- s1111'llcl, skal jurd<lrntlen 
Piler hans ombndsmand skaffe 011 anden i hans 
sted indcn 3 nætter eller bote 1 mark solv, halvt 
til kongeu og halvdelen læggcs til færgens om­
bot· ti det or reisehindring (fartalmi), naar der 
ikk� or skib i sundet. hleu om ski bet ældes, saa 
det ikke er ført da skal bygdefolket sk11 ffe et 
audet i sleden i�den il nætter eller hntc �gjalda) 
1 mark solv og allikevel skaffe skib. 

Som delvis henhørende til bestemmelsene om 
veivæsenet kau ogsaa regnes kapitlene 29, 30 og 

lting tid l're1110,·cr. c· h r  ist i au I V.s lovbok 
a ,. 1604 indeholder i 11gon ,mdre bestemmelser end 
ele som fintles i landsloven av 1274 og i Chr i­
·" ti a n Y.s hekjc11dte 11orslrn luY a ,· 1687 er \'C�i­
,·æseuet næsteu ikke nævnt.

LoYgivuingen om ,eb·æsenet vedhlev altsaa
gJenuem et. laugt tidsrnm at staa paa samme
primitive standpunkt soru tidl�ge1·e.

�ogon samliug av do rorskjellige gjældendebestemmelser hacldl:l man ikke og en keite av disse
hestemmelser rn 1· g.i1l'ldc11de ha re for et eu.kelt
distrikt.
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Fig 10. Gammel veibro ved Heen, Buskerud fylke. 

For at faa mere orden i disse forhold biev 
der for stortinget 182-1 fremsat kgl. proposi Liou 
til en lov om vei væseuet gjældende for det hele 
land, og denne lov, som blev vedtat av stortiu­
get s. a. hadde folgende hovedpu11ktcr: 

1. Veivæsenet skulde bestyres av amtmændene.

:1. Utgiftene til offentlige veier og broer skulde
i alminde!ighet 11t 1·rclcs av veclkommeudc amt 
eller i enkelte tilt'ældcr forskudsvis utbetales 
a.v sta.tskasse11 mot rcfusiou ved !iguiug paa 
hele rikets matrikclskyld. 
Mellemriksveiene slatlde dog bekostes av stats­

kassen (§ 2). 

Av bestemmelser som denne lov forøvrig in­
Lleholdt kau nævnes: 

Veiene skulde deles i to hovedklasser: Ho­
\·edveiet· og bygdeYeier (§ 1). Denne inddeling 
er ogsaa. bibeholdt i de senere veilover. Vedlike­
holdet skulde ialrniudelighet paahvile beboerne 
av det distrikt, hY01· veiene var beliggende, 

§§ 11-13 indeboldt bestemmelser om veienes
inddeling i roder og veistykker. 

Høljge § 29 skulde utgiftene til grund og 
i.rjærde medtaes i aulægsomkostningene og utredes 
paa samme maate som de ovrige utgifter. 

§§ 38 og 39 iudeholdt bestemmelser om plikt­
arbeide ved anlæg av nye veier. For kjøpstæ­
clerne gjaldt ligneude bestemmelser som for lau­
deveiene, likesaa for ladestedene (§§ 48-56). §§ 
57-61 omhandler vinterarbeidet. §§ 62-68 om 
broer hadde bl. a. fnlgende bestewmelse: «Alle 
Hroe1: paa Hovedveie sknlle, hvo1· Nat.urhiudrin­
ger ikke forbyde det, for Eftertiden opbygges 
,Lf Stee11, oig (Rækværket iberegnet) være af lige 
Bredde med Veien.» §§ 69 og 70 indeholder bo­
ste!llmelser om veikassene. 

. 
I § 76 fineles forhud ruot gTiuder og i t 80 

torbud 1not skadelige leiereredskaper. 
Veiloven av 1824 var g:iældende t.il 18[11, da 

eu ny lov blev vedtat a.v Stortinget. 
Denne lov overførte bevilgningsmyndigheten 

for hovedveienes vedkommende fra lrnngen til 

Fig 11. Veien gjennem Vindhellen i Borgund. 

Sogn og Fjordauc fylke- Bygiget 1841-1843. 
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Fig- 1a. C'. \\". llerg-h. 
Veidirektur 1864-1873. 
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Fig 14. Hans li. Krag. Fig 12. Samlet længdo av offentlig vei i Norge. 
Veidirektor 1873-1903. 

stortinget og IJygdeveieue fra 1.1mtiuanden til her­
redsstyrene (§ 4). Samme parag-raf aapnet og­
saa adgang for stortinget til at skaffe statskas­
sen rofusjon ved utligui111g foruten paa rikets 
nrntrikelskyld tillike paa kjøp- og ladestedeuo 
_ deu saakaldte veiskat, sou1 blev ophævet av 
!'tortiugct l893. 

Om vei væsenets admiuistrasjon indeboldt lo-
·eu av 1851 omtrent de i5amme bestemmelser 

'0111 loYcn av 1821. Ved lov ,w 26. juni 1893 blev 
�er aapnet adga ug til at indføro _fælles admini­
strasjon av statens og fyl keues vei ".'æs�n. 

Den nugjældende YeiloY a,· 21. J1101 1�12_blov
Yedtat av storti1.1get samme a!lr. Den t1dl1g-�re 
inddeling a\' veiene i hovedveier og bygd_eve1e_r 
er bibeholdt o,gsaa i deuue. Mod hcm;�·n til Yet­
n.esenets admi1Listrns.iun bestemmer loven, at der 
foruten ceut ntladmi11istrusjonc11 skal være et vei­
st.yro for hvert fylke bestaaenrle av fylkesman­
dl'll og to av fylkestinget valgt<' mænd. Den 

Nederst hovedveier, overst bygdeYeier. 

kombinerte adrninistrasjou av staleus og fylkets 
vei nesen er nn fostslaat i loven. Forovrig inde­
hol<ler loYen nærmere bestemmelser om offent­
lige veiers og broers utstyr, om griucler og- ;sfa�r­
cler rn. v., færger, veivedlikeholdet, veienes brnk, 
private veier, vinterYeier, drifteveier m. \'. 

VEIBYGNIKGENS UTVIKLING. 

Som omhandlet i «Det norske veivæsens hi­
st01;e» forste bind lar det sig· 11eppe gjøre med 
nogen sikkerhet at rorc ertcr[orskniuger om Yeie-
11es tilblivelse i Norge tilbake til dercs første 
spor. 8andsyulighcten taler dop; for at der al­
lPrcde tidlig var istaudbragt et 11oksaa owfat­
lende veiuet ialfald sonden tor N orclla,ncls fvlke. 
netto veinet bestod dog væsentlig av ride�·eier 
av tarvelig bcsku1'fonltot. Gra:duud fra viki.nge­
tiden synes doig at tyde paa, at der enkelte steder 
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Fig 15. li. !Il. Kong Haakon VII. 

kan ha vært fremkommelig med vogn. Om viuto­
ren var det vel .fremkommelig med sirede og
vinte1·veiene blev, hvor der var anledning dertil,
lagt over de tilfrosne fjorder og vand. For p�s­
sasje over elver va.r der som det sees av avsnit­
tet om veilOVjg'i vningen anordnet \>roer eller fa·r· 
gesteder. 

Paa dette standpunkt vedl>lev veikomiuu11ika­
sjonene i det væsentlige at bestaa iudlil vor for.�le 
lr.;iørevei fra Hokksund til Kongsberg l>lov beslut­
tet anlagt i 1624 under Christian IV. Det var an-

6 

5 

3 

2 

I 

/INNU/IL EX PENSE or ST/I TES 

Ji/6/iW/fY CON.5TfiUvTION 

- Covnly /Jigln,/oys w1lh slole oie/ 

(!Krone =,21do/lorol par volve) 

[ ·1 I ri 

!rugget av Kuugsberg suln·erk sont 1gav aulcd­
ni11g til denne veibyg-11i11g. E11 del av tlonno ,·ei
er i bruk den dag- i dal{. IT er fi 11d1•s en eller flere
s1JJaa stenbroer byl{g-C't av mi 11d re sten og rnorll'l.
0111trc11t samt itl�rr ble,· tier hYl!l!<'t ,·ei fra Drum-
111e1L til Lun-ik.

I 1665 blev de l'or:,lC g-c11oralvoimestre ansat, 
111011 disse c111beds1JJæ11tls virksomhet s�·nes 11a•r· 
mest at ha intlsknP11kct si:.r til at utbedre do 
allerede eksistere11do veier. Xog-Pn sturre fart i 
11yhy1�ningen kolli de1· ikke for i anden halvdel 
av det 18dc uat·humlredc, da g-cncrah·cimestcr 
l\ikolui Fredrik Krog-h i cl<'t Nordenfjeldske sumt 
l{c11erah·eii11lendant l'odt•r Auker og g-oneralvci· 
mester Gcorl{ A11to11 Kro:.rlt i det Søndcufjcltlske 
forestod 111 fnrelse11 av en nl'k kc l'orholtlsvis store 
anlrng, tildels cflor nye vcili11jcr. 

Nogot tilsvarc11dc t'a11dt sted i andro ln11ds· 
deler og ifolge Yng-,·ar Nielsous 1'oru11n:rv11to 
skrift hadde l\011gc olllkri11g 1814 i alt vroso11tlig 
t'aat det voi11ot so111 det hadde i11dtil do senere 
uybygnigcr tok siu hcg-yndclse. 

For e11 stor del auvc11dtcs f.Oldator til vei· 
byl!nigcn, i det nordlig-o dog aimue1L Sualcdcs 
stod veibygniugon i vort land ved forrige aar· 
hundredes bogyndelsc, oi; veito,·e11 av 1824 ,,:ay 
heller i kko sto tet ti I nog-011 betydeligere vcil1yg-
11ing. I perioden ]820-185� hlcv der av statc11 
u n vondt til hoved n•i byg-11 i 11g- ik kc mrre ond h1111· 
imot 5 millioner kro11cr, distriktsbidragene ibo· 
rcguol. Det ,·ar forst ortrrat d fik veilo,·c11 a,· 
1851 ut utviklingo11 fik storro  !'art. I lidsrnm­
mot 1854-18 6, da man hadde 3-aa.rigo veibud.got· 
ter, var disse gjon11cmsnitlig paa omtrent 3 mil­
lioner kroner, altsaa ca. 1 million kr pr aar. Det 
forsto uarlige vcibudgot for terminen 1886-1887 
var paa kr 1 370 000,00. I 1889 kom man op i vel 
1,5 millio11 kr og 1893 i henimot 1,8 million kr. 
Fra 1898 til 1910 boldt voibudgcttct sig- 1nm om­
kring 2 millioner kr. For terminen 1910-11 steg
det til 2,5 millioner kr og senere har slignin,gen 
vært jevnt okc11do saalcdes at anlægsbudgcttot ror 
1923-24 utgjorde kr 10 438 039,00. Hertil ko111-
rner do andro poster paa yci budgetlct som ud­
mi11istrasjo11sutgiftcr, vecllikohold a.v holfjelds­
o:. mcllemriksveicr, statsbidrag til automol>ilrn· 
ter m v kr 2 738 216,00, ti !sammen kr 13 17G 255,00. 
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Fig 16. Aarlig ttnvc11dte beløp til statens veibYJg-ning iukt. ca 14 
disirikisbidrag. Dos11lon anvendes J'or tiden ca 8 mill. 

kroner aadig til korum unal veibygning. Den sterke 
stigning de sidste aar skyldes for en stor del 

:Qødsarbeidsd.riften. 

Fig li. ,Job. Skougaard. 
Vcidirckior 19Q3-1918, 



Fig 18. Vcivæsc11Pts ornri11gc11 1orcr 111. fl. 192:!. 

Iste rækkc (nedcr:;t): (heri111;. I1ode, ovcri11g. '!'hor Olse11, oycring. Crogcr, c,vc·ri11g·. 110�·1·, 01·1•ri111;. llorg-1!JJ. 
::ldp11 nekke: Avclclingsi11g·. Sta111p1•, 01·c•ri111;. Ji'ixdal, 01·f'1·i11g·. S111itl1 S1111dr, 01·eri11�. Saxf'1;aa1·u, 01·1•ri11i.:-. l\ng-g-c·. 

11<1.io 1-a>kkc: Over i ug. M 1111ch, 01·eri111:(. \\' rrc11sk i old, 01·Pri ng-. Borch, over ing. IJah le, a nll'l i 11g-si 11g-. I,�· 11:.:-. 

4de ra·kkP: 01·criug . .  �c·11ssr11. sckr. Anclrcsc11, ovcri11i.:-. S1111d, 01·1·ri11g-. l:lng-o, Ycidi,ektør Jlualsrnd, anlcli11g-si11g-. \'oss, :tl"IIPli11g-si11,�. Ol:1f'sc11,
ovcri11g. Kor�hrrkkc•, an/Pli11)!si11g·. KPin1. clin•klnr 'l'yden (g.i:Pst f'm l:il"rrigc). 
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I tidsrumcmt 1. juli 1820-l!O. juni 1924 er der 
til statens ,·cibyguing iall anvendt kt· 195 40:J 000.00, 
hvornv til hovecl,·eicr kr 169 282 000,00 og til 1.,yg­
cleveicr med stu tsbidrag kr 26 121 000,0. I clissu 
tal er distriktc11cs bidrag med regnet, 111011 ikkl' 
ullc ut1\e:'ifter til administ:rasjou. vedlikehold o;.r 
amlnJ poster, so111 er hc,·ilg-ct pna veibudgctlct. 
Hvor rneget tier er anvendt lil hy;.rdcvcier, ;;l,111 
er utfort. hl'lt ror distriktenes rc;,.:-ning. har man 
iu,gcn sikkl ·r opga,·e over, 111en elet kan antaes, at 
tier av saada11ne veier for tiden bygg-l's for ca ,; 
millioner kro ner aa ri i1g, 

Arboidsst.yrorne og assistenter var i tidLigerr 
tid ikke knyttet til bcste!Jltr di;;trikte1·. mcu n1r 
uverdrat bl'St.�T1•lseu av et cllL•r t'lure hoved, ei­
nuia'g efter Yeidirl'ktorl'ns n:crutl'l'C l.JL•stem­
mclse. i\Ian l':wdt dog- el'tcrhn•rt at dl'11nc ord­
ning var rnindre lwldig-, l.Jlan1lt andet. fordi :;ta­
lens vciingPniurcr paa den 1naate bare fik rncu 
statens veiarbeider at bcstilll',, mens de ing-en 
befatning hadde med den komn111nale ,eibyg-ning­
og vcit•11cs vcrlikchold. Desutcn medforte cl1• hyp­
pige l'orfl�·ltelser fr.1 ct distrikt til et auuel, at 
i ugeniore11c i kkc fik ,lrt· i 11rl;.raae11de lokalkjend-

Fi 1g :!2, \"ei gjennom Undbrandsdalcn. Oplund fylkl•. 

VEJV.lESENE'l'S OIWA NISASJO�. 

Veinesencts orgallisasjo11 maa nærmest reg­
nes fra veiloYcn av 1851, efter hvilken tid vei­
bygningen som na,v11t IJl'gy11cltc at ta more fart 
end tilfældct hadde nerl for. I 1846 bl1•v cle11 
sa.akalclto « T11clrcpal'lr111enlels veiassistcut"-slil­
ling oprettet. nenllt· stilling hlc,· i 1,864 foran­
dret til veicli rekt or em bedet. U nd<'r Indredepar­
tementets Yeiassisteut og· senere \'ciclirektøren 
sorterte vei væsencts a rbeidsbestyrere og assi­
stenteT, som for sturst(• delen lidli1gere var offi­
corer i aktiv tje11csl\'. ;\.llerede i begynclelsen 
av 1850-aareno begy11dtt• dog enkelte eivilingenh­
rer ai fa.a a11sættelse i veivæsenet, og siden 2cl1m 
halvdel av 1870-a:neue er veivæsenets iugcuior­
l'tat utelukkende rekrntteTi med civiliugeuiører. 

skap sou1 er ønskelig- fo1· ut:nbeidelse av ved­kommende distrikts vciplanl'r m v. I begynclel­
!:'en av 186()..aarcue blev der i et enkelt fylke for­
soksvis indfort e11 orcl11ing med en kombinert 
bestyrelse av state11s og fylkets Yl'i,·msen ved 
ansæltelse av en «amtsiu1geuior». som fornteu 
statens vcibyg·11i11g- ogsaa sknlclc, l'orestaa. di»Lrik­
tets vcibygnill/.! og- vcic11os Yl"llikehold. I slut­
nigen a.v 1880-aareue hlev 011 lif.!uende ordui.no­
i11dfort ogsaa i et audrt l\·lkc og- ,cd en av Stot'.': 
ti1wet i 1893 fattet hl'slutuing blev !.lei· uapuct 
adgang til paa 11:1•rmere bestemte villrnn 1· at g:.ien­
n,cm[orc saa.dan kom bincrt veiacl mi ni;; L ras jou i 
ele fylker som 11matto 011skc det. T Y<'ilo,·�n av 
1912, som fremdeles er g.i,Pldencle. ble,· sum fon1 n
mcvnt denne atlmiuistrasjousorrlning- lo,fn•stet 0"
er nu gjældenclP i. alle \'ylkrr. ,...
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L Jngeniorene. 
Veivæsenets ingeniorstab bestaar for tideu a,·:

I distrikterne: 
18 overingeniorcr av ·kl. A. 
22 aYdelingsi11.ge11inrcr av kl. A.
16 -•- « • li.
32 assistenti11g·c11iorer 

Ved ho,·cdkontoret (\'eiLlirekloralel):
2 OYeringeniorer av kl. A.
1 -«- " " n. 
4 avdelingsingeniorer av kl. A. 

det sted end der, h,·or ,·euko111 111c11de o,·eri11g-e11inr
har sit kontnr. 

I11geniore11es arhPid<· hestaar ,·.csentlig- i: 
a. Ull'orPlsc a,· alle• ure ,·l'i- 111! hro:111!,eg og 

0111læ1,!11i11g ol,! 11th,•dri11g- a,· ;ddre veier. 
h. U 11dcn;11kclsc• O/.! pla11la•;:g-clsl' a,· do. 
c. Admiuislrasje111 a,· n•i\'C'lllikl'holtlol. 

Foruten LlissP g-jon•11raal har d,•11 stadig YOk­
seudo auto111ohi It ra t'i k i dl'II s1•1u•ru t iu lal!L adski.1-
lig beslag paa. illl!Clliorc11l•s till o� arbeidskru.It. 

In,ge11iorono a11s,l'ltcs av ArhcrLlsdopaTtcmen­
tet. Deres )on saml rcisl•godtgjorelse utredes ved 

l!�ig 2:.1. Parti aY h0Yed,·,;ic11 g'je1111c11t Hu111sLlale1L.

2 a ,·deling-siuge11inrer a ,. k I. B.1 assistentingenior. 
Foruten disse faste · · d" .1 

· 111gemører er der suavel 1 
t 1_s�·\;te�e som ved hovedkontoret beskja..ftigete 'o s en e anta! ekstraiug-enioret·. 

I distrikter·ne er dei· e . . . n ovcnngclllor a,· kl A 1 hvert av la11dets 18 fylker ,.. f . .· : hvert fuJke a d ,1• , .· • o,., 01øv11g 1
. ' v .C I ngsrngen10rer, assistentin"'e-11101·er og ek�tnungeniørc1· i noget forskjell�, antal avhæng1g av fylkets omrang og arbei��� mæugde11 .. Avd�lii1gs�111ge11irrreno og eudel av de �lds�o ass!ste11I111g-e11wrc1· har som ortest egucd1stnkter 111de11 del cukelte fylke hvot· do ut,.forer a.li det arbeide, som et· und�rlai:rt vl'ivæso­JJoi. Ofte har disse i11geuiø1·er bopæl paa et au-

\'cidirektorntet helt av statc11 - i dis!rikt�m·
d . t d .,, a,· st·1tc11 O" JL av fylket. n-cnmo mo 73 • • ." ,a 

. V ·a·-
geniorono er pensjo11sbercll1gct (staten). e1 l 
rektoren er crnbeds111n11cl og ut11ævnos som sau­
Lian av Kongen.

ycilove11s § 12 tilli1ggcr elet 
(A rl.,cidspartcrnentet mod 

('('I/­

sit l henhold til 
tralmyndighele11 
veidirektorat) 

styret vedkommende veier, som
u11lagt. og som vedlikeholdes ute­
eller \'l:escutligst for statens reig-

a. at utove 
baado er 
lukkoude
uing; 

l.,, u.t godk;jeude pla11la:!ggelsen av ho,·ed_veier,
med broer, at gi fylkcsmauden bemyndigelse
til disse arueiders iverksættelse samt at føre
tilsyn og kontrol med deres utforelse. 

l
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Indou hvert fylke styres veivæseuot, bande 
forsaavidt angaar bygning oi: vodlikohold, av et 
fylkesveistyro bosta.aonde av fylkosmandon og 2 
av fylkostingllt Yalgle mæud. Don direkte lo­
deise og utforolse av alle arhridor a\' teknisk 
art forogaar ved ovori11gonion•11 for voivæsenet 
i ved kommondo fy) ko. Fylkosvcisty rots d rksom­
hot om.fatter væsoullii; vodlikoholdot og biltrn,.. 
fikkou. Det er saa.lodcs fylke;;,·cistyret som blaudt 
andet woddoler koucesjou til dri rt a \' bilruter. 

Fon1to11 ingenioreiw henhorc1· til Yoivæsenct;; 
personale: 

26 kontorister av lste klasse 
12 « 2do11 -

,-a111t 011 rid ck;;trahjælp. 

llyraachcl"ou er ombedsruand og ut 11,t• ,. uos it\' 
ko11g-on. Sek retærono ausæt (·es a ,. Arbeidsdepar­
tomcutct. De o,Tigo stilli11;.:-e1· IJes:l'ttes a,· V�i­
tliroktorntet.s ansættelsesraad bestaae11de ,t\' Yei­
direktoren og- 2 a,· Yl'idirektoratets O\'OrorJ1wdP 
l'nnktionrore1·. Sa111tlig-c har nrnlig- reisqg-odtgjo­
rolso og er pe11s.io11sberet tiget. 1 distriktene ut­
redes % av roiseg-odtg-.iorPlseu a,· staten. % "" 

Fig 2-l. Veiparti A nstmannalien i ruten 'l'elerua rk-Hardang·er. 
HordaLaud fylke. 

2) J(ontorper:;onale saavel ved veidirektoratet
som ved de forskjellige overiugcuiorkoutorer og 
delvis avdelingsingoniorkoutorer i distrikteL 

For tiden er dor ved T'eidirelclol'a/et: 
1 I.Jyraachcf, 

5 sekretærer a\' lstc klasse, hvorav 1 med

juridisk cm l.Jcdscksamcn, 
1 sekrela'1· a,· :ldcn klusse. 
1 teknisk assistent, 

12 assistenter a\' lsto klasse, 
4 -«- " 2tlcn « 

Desuten ckstrahja•lp, l\yorav til stadighet 5 i1 
6 stkr. 

I di s t r i  k te IL e hnes av koutorpersonale 
tilsammen: 

15 f11ldmrogtigcr 

fylket. Ved V eid i rektoratet derimot det hele av 
staten. 

3) Opsy11smænc/ . .Ax disse haes i distriktene
ialt ca 100 faste ansatte hon,dveiopsy11su1ctmd. 
1Jcsuten haes ofte S,('rskilt.o bygclcYciopsyusmænd, 
hvis anta! ikke bestemt kjcndcs. Opsynsmamdeue 
har efter storrelse og beliggenhet ay aulægg-ene 
ot e.ller flere aulæg, hY01· ele har clou direkte be­
fatning mer arbeiderne. Opsynsmænd ved h0Yed­
veiunlæggo110 ausætles av Yeidirektoratets ansæt­
telsesra,ad. Deres Jon og rciscgodtgjorelse utre,les 
av vedkonnueudo anl.Pg. De er peusjousborettiget. 
De øvrige opsynsmæud ausætles av Yeclkommomlo 
overingcuior. Dcl'CS lon og- reisogodtg.iorelse or 
forskjellig, dog nogculu 11de som for hoYeu Yciop­
:,ynsmæud. l k ke peusjousherettigot a ,. staten. 

4) !(asserere. Ved hovedveianlmggeue haes ca
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l'ig 25. Sneforbygning ved Yeien 1gjennem Mari-
stien. 'I'elemark fylke. 

1!00 kasserere. Disse er ol'tcst lensmænd ellergaardbrukcre, som har kassererstillinge11 som bi­stilling. Lonues med ca 1 pct. a.v kontant 11lbP.­talt0 belop. De a11sættes a.v Veidirektorcn, harsorn regel Ya 11lig reisegod tgju relse, men er i kkopensjousbcrcttiget. Lon og reiscgodtg-jørelso ut­redes av vedkommende anlæg.
5) Veitili;ynsmændene. Som sa.aclauue ha.r hit­til som regel været antat lc11smæ11d. De efter 1912 ausa tto lønnes med fast aarlig godtgjorelseoptil kr 1 200,00 pr aar (u te n reisegodtgjorclse).De tidligere ansatte har kun reisegodtgjorPlse. 'l'ilS�'1JSlllæ11dcne har k1111 med vedlikeholdet atg-jore. Av Yeitilsyusmænd har vi ca, 500. Voi­tilsynsmæ11d ansætles a ,. fylkesveistyrene. Doaller fleste c1· som Jensmæud berettiget til pen­sjon a,· st,Jte1L. 
6) Veivoktere. Paa statsYecllikeholdte Yeier(hoifjeJd. - og mel lem ri ksYeier) haes ca 40 vei vok­tere. Fol'Ovrig haes \'eh·okl<'re paa ovrige YCier iet a11tal a,· ca 2 000. Stal svei voktere a111,1.l!ltesa,· \'(•idirektoralets a11sæUclsesraad. De har iu­l!'<:11 l'l!iscg-otltg-.iorch,<'. nw11 c1· som regel berctti­;..tC'l lil pens.io11 a,· staten. Lo1111en 01· forskjellig og111 rede,; hf'll av sl,utc11 - ontil ca kr 2 000,00 nr uar.Jll' nvril!(' VPivoktore ansættes av vedkommeude1Wcu:etl6swri>. 'Pil deres avlonnin,g bidrar staten

l•'ig- 26. Yci:111J1pg-gct �okudal-A11e11sirP. Ho.g:ila11cl
f�<ke. 'J'uu11c>lp:ll'li ,·ed .lnsiul!f.ionl. 

li'ig- 27. Vei g-jp1111cu1 Hralla11clsclnlen, Llordalaull
og Hogalaud fylker. Byigget 1879-1888.

' 



l 

Fig- 28. '['icl1ig-01·c sncl111lllel i Dyrskai· i r111P11 'l'elemnrkc11-Hardang-rr, 
lionlala11d fylke. \"eicn e1· 1111 ornlag-l her. 

Fig 29. Fjeldparli t'ør ,·eiaulæggots paai.Jogyudclse ug fig 30. 8amwe parti efter ,·ci�us t11ldturulsl:l. 

Veianlæg,get Tyssedal-Espe, Ho1·duland fylke. Utført som nødsarbeide av arbeidsledige. 
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Fig 31. Hog-na bro. l\ord 'l'rondclag- fylke. :l spænd it 22,0 m. 
Kjorobreddr 4.0 m. Bygget 1908. 

f'il-(' a2. Skod.iestrømmc11 hro. Møre fylke. Spændviddo 57,0 m. Kjørebredde 4,0 m.
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Fi1g 33. Oversiktskart over do viktigsto gjeuueU1ga11gsvoie1,. De manglende 
forbindelser er betegnet med en hel og en brutt linje. 

med '/ .. Deros pensjonsforhold er ikke ordnet. 
Med hensyn til foran nævn te hovedkontor 

(Veidirektoratet), som tidligere var et direktorat 
stillet helt utenfor departementet, indgaar dette 
fra 1 juli 1924 som ledd i departementet. 

Chefeu for veidirektoratet - Veidirektøren -
er slillet direkte under departementsehefen saa­
ledes at skriftlig korrespondanse mellem departe­
meut 0"' direktorat herefter borifalder. Det er 
do" roi".'utsætniugeu at Voidirektoren- fremdeles 
sk;l beholde den samme myndighet som hi�lil 
med hensyn til avgjørelsen av de saker. som tid­
ligere har henliggct under ham. Nyordn�ugen �e­
ner man vil bety en forenkliug i arbeid_so_rnnrn­
gen. Irigeuiorene ved hovedkontoret (ve1dHeJ,t�­
rutet) beholder sine stil\iuger som for. Det ttdli­
gere særskilte veikoutor i Arbeidsdopa_1·tcme11tet
er nu 011 del av Yeidirektoratel. Av veikontorets 
tidligero personale clauuer l.Jyraaohefeu med d�n
juridiske sekretær og 1 assistent I en særskilt 

juridisk avrleliug, hvor spesielt alle veisaker av 
juridisk art (herunder lovsaker) blir behandlet. 

VEIENES UTSTYR. 

Vciby�uingcn i Norge begyndte 1624 e. Kr.,
mcu Yar 1 den forste tid ikke av særlio- stor be­
tydni�g. I det 18dc aarhunclt·ede bygg°ecles med 
stor 1 ver et betydelig vciuet, men veiene hadcle 
svære bal�lrnr og oftest meget slet trace. Derimot 
\"a�· de gJerne uoksaa brede, oftest 4,8 m. Disse 
ve1or var. alle grusveier. 1847 fremlaigdes den for­
sto plan :!or en moderne chausse, og fra dette tids­
punkt av er al vor veibygning utfort efter mo­
derne pri11eippc1· med udmerkede stigniu1ger, god 
1 race. g·c�d byg-gcmaatc, mc11 dog mod fot·bolclsviH 
s111a,;i. \"<'J lirecldl'I". Dette ,.;ids1 c var nocl ,·cutlig a. h. 
t. vor spredte hcl"olk11ing o.g vort fjclclrike land. 4
m bredde har sau.ledes i11dtil ele seucste lider vært
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Fig 34. Atna bro. Hedmark frlkc. SpIT"nch·icldc 1:iO rn. K:iorcbrcddc :l,5 m .
.llyg-g-ct l!J23. 

l1i/.! :!:i. Eirl,,, oil ,rn nd hro. Akershus f�·ll,<'. 8p::vnd \° idd<' GO + 72 + GO 111. 
Kj,,.·clJn,tltlo ri.O m -l 1 fo1·luug 1.5 111. Bygget 1!.l:l4. 

Nr. 52 
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Fig 36. Arbcidslo1i og timeverk aarlig- rnd Yei væseucts arbeidsdrift. 

den vanlige for hovedveier av 1.. klasse og har 
vært overordentlig meget a11Yc11dt i rimelig ter­
ræng, Den er ubrudt gjenneml'ort over store dele 
av Østlandet �g det 'l'rondhjernske. I ko!'thaTere 
tcrræug vil bredden delvis fiudes iudskrænket til 
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Fig 37. V cidæksprofiler. 

2,ri m og berig·:ieunem fremkom.mer den næste 
gruppe av hoyeClYPiP.r naar inddelingen foretas 
paa gruuclb,g aY breddeu. I meget tlyrt terra,11g 
,;om sa:-rlig forekomme1· paa Soda.udet, Yesllali­
clet og delvis i Nord-Norge fineles i stor ul.stræk­
ai II g· i æld1·e tider an vendt 4 alens Yei bredde med 
rnolcplasse1· paa G aleu. 

Eftersom trafikken ha-1· oket �g spesielt efter 
:,t automobilene i stor utstrækniug har OYertat 
trnusport- og reisetrafikken har imidlertid disse 
Yei bredder Yist sig for surna, sa.avel for den 
c!ohlleltsporede trafik som for den eukeltsporede 
med ut\idelser (motepla.dser). Den tidligere an­
\"t)11c\te bredde 4 m sokes 11 u gjennemfort med 
4.5 lll it 5,0. -l 111 med indsk1·:.l'11kuiuger til 2.5 m 
::.okcs 11 u gjeu nctllfurt med 4,5 Ill resp 3 m. 2,5 ru 
lil<'cl 11t\'idelse1· (moloplasser). Deu tidligere n11-
1uecl 3,0 m resp 4,5 m. 

1 alle tilfælder kommer hertil I illæg a.v aapeu 
oller lukket grol't. Skuldre er 0111trcut ikke brukt . 

Yeidaikkeue liar norlllalt YcPrt utfort av sto11-
\ag, pnk og grus, h\'orav mæu10-dc11e \·arierer 
erter trafik og terræugforhold. "'Adgangen til 
brukbare sten- op; grnsma.terialer 01· som 1·eo- l'} 
1ikelig, meu der fiudes dog distrikter hvor b'l".'us 
111aa fremskaffes sjøverts eller laudverts paa 
lelllllll'l��· store dista.user. For betydeligere veier 
har rouo grusdækkcr nPret sjclLlncre am·endt 
derilllot. er kultede steulag med forholdsvis ;;ton� 
grusforhrnk aiwoudt forholcl,-,\"is more i den se-
11ern tid. Li lwlccles et· !'lale, sten [�·!elte gTøfter 
auypudt uuder g·unstiµ;o te.rræ11g·forhold. ll\·orved 
opuaacs et under moliuut etc. a11\'C'11dbart tillæu· 
I il kjorebredc\011. 

"' 

Fig- 37 viser et pai· a \mi 11clcl �ge Yeida'kst�- pC'r 
l'ur 4 Ill bred YOi. 

SlikrC'ndcr 1u11rps so111 Tege! a\· brndsku og 
har efter ,gjældoude bestemmelser eu mindste 
aapuiug paa 60 cm Y 60 cm. 1 nærheten av 
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Fig 38. 

Lyene eller paa steder med lettere transportfor­
hold, a.,1vendes dog ogsaa hyppig- monierror. 

Sow r::ckverk kan sies omtrent 11tel11kkeude 
at være anvendt «stabb», en rækverks[orm '.51)J11 
er saa spesifik for Norge, at deu t1·ygt kau 1.,e­
tegnes som nasjonal. Den har sin rot i la odel s
sten.rikdom og bestaar som det 'vil sees av fig 39 
av ?aturlig, raatt till;ugget sten, som er inrlsat 
og lndrettet paa veikanten i 70 til 100 r111 lH 1ide 
vver denne efter forholdenes art. Hvor drr OJJ-

-.'\ --
J .

�a·ttrs �tabb bli, pla11eri11gsbredden foroket med
l•.::o rn. 

Vt•d IJrattorn styrtninger Jægges hyppig ræk­
l;cr :tv jern ellel' tl'æ paa stabbene, hvon·ed .ræk­
n.:rkct særlig hvi,; der anvemles to rækkt•1· blil' 
111Pget sterkt og godt. Hækverk l1clt og holdE:llt 
:1\· tnu, jern eller beton findes kun an\·endt i 
111er SLJeeielle till'ælrler. 

Som allerede antydet benyttes gotle stigni11-
;o:cr for hovech·cie11e i lavland sjeldeu ::.tc1·kcre 

Fig 39. Stabbestener med jernrækker. 
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Fi l!,' 40. Fra hruit11i11g·e11 paa llo111�d.i\�,·<>il'11 Yi11tcn'11 l923---1924. More fylko 

111:iks.:;tig11i11g- end ;i pct, umlPrtid<'ll dog ca 7 pel 
og- i fkldtcrræ11g· 7 1111dt:1g-clsesYis 81h pct. }or 
h:,gdc\'C.iicuo holdes 11ogcJ1l11mlc do samme maks. 
stiµ:11illg'Ol'. 

All 13.BIDSS YSTEi\I OG AHBEIDSPRISER. 

Staten oparbeidcr sine \'eiet· \'Cd egne fu11k­
tio11æ1·e1· og· arbcitlcrc. Eutreprcnorsystelllct som 
ro1· hovedvcia11la'ggc11cs vpdko111111c11cll' ti<lliguro 

nar \'(l'I'!' an\'endt i et mc•get bcgTa,nsct omfaug. 
l,:111 1111 �il•s :it Y,PrC' 1'11ltlsla'11tlig opl.tort. 

:\'aar et Yeiaula):g et· llo\'ilget ay stateu, og 
dets plauer er godkjendt av Veidirektore11, blir 
dets oparbeidelse iverksat av veivæsenets i..uge-
11iorer som planl:rgget· og leder arbeidet og des-
1:ten furer anlæggets reguskaper. Oparbeidclsen 
sker for alt alm. anlægsarbeicles vedkommende 
paa akkonl, idet kun met· speoiclle og va11skeligo 
a rlieidcr ut forC's ro,· ti mebetaliug. I ,·ei væseuct 

Fig- 41. Frn hrni11ti11g,•11 u,·,·r l\;i11P11i'.ionki,h'l ,·i11tPrP11 1!12:1 2�.
F:1rh:irt l'nr hiltral'ik hell' ,·i11l1•n•11. 
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utsættes alle akkorder for bestemte længdcr og 
for bc,;temte sullUllcr og for deu læni:dc, som 
akkorden omspænclcr, leverer arbeidslaget en 
fuldt færdi1g vei, unutat voidækket, som fnrst 
l,an gjøres færdig i reprisc1•. 

Akkordcuc er bercguet paa grundlag av e11-
hetsp!'iser for gravuing- og spræuguing- med fyl­
ding, mur, stikreudcr, stabb, stenlag etc. U11c.lcr 
nuYærende prisl'orhold 1g'aar deres storrelse fra 
ca kr 1 000 op til kr 10 il 12 000. I fjcldt.�rræng­
,·il a.kkordsummeue gjerue faldcl stone end 

Fig 42. Fra 

veien over 

Strynsfjeldet. 
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'' ICQ fl{j 1,V I.JO J4l)J,,. 

t8,l l,�•I 

:iordterræ11g, mon stnrrelsc11 snkcs i rcgoleu lm­
gTa:nsct til kr 3 i1 .J 000. 

Arbeidslag-c110 sa111me11sæ(les i:;on1 reg-el av 
G 111a11c.l, h,·ora,· en l'or111a11cL Tildels bestaur la­
geHe av .J il ;i ma11d, h,·ilket ikke c1· 11og-eu feil, 
11a:u· arhcic.lets 01111'a11i: ikke kr,p,·er l'loni. 1Jor­
i111ot er det k1111 i sjPltl11crc l',litl hclclig at au­
,·t·11clc l'ler e11cl G 111allll i et lag. 

Det direkte t.ilsy11 med arbeidet l'orcs a,· op­
sy11sma•11dl'11c, dC'I' som ni!tcl har fra 50 til 100 
ma11d under i:;ig. netto a.rbcidssystc111, som har 

VISNcS-0TTA 

CIOFJORO-flAuGASTØL - G'oL 

Sogn og 

Fjordane fylke. 

August 1923. 

--------· ·---

Fiµ: 4'3. Uve1·Hiktsprnfilc1· av hoif.ieldsvcicne. 
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Fig 4-1. Snema::;ser paa Yeieu O\'Cl' Stry11sl'jeldel etler ,·cicus farbargjorelse juni 

l!J23. Sogn og Fjordauu fylke. 

Fig· 4:1. \'ori11gsl'oss bro. llunlala11d l'ylke, 

165 
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Fig 46.

Nr. 52 

vært anvendt i over en menneskealder har 
vist sig at være meget godt, idet det i og for 
sig er greit og klart og samtidig stiller for­
dringer ikke alene til arbeidernes flid og; nthol­

dc:uhet, men �gsaa til deres intelligens og evne 
1 ll :it faa arbeidet fra haanden. Da de uorske 
veiarbeidere som regel er dyktige og veloplyste 
folk, der desuten gjennom tradisjon og opovet i 

at arbeide paa denne maate, vites forelobig iutet 
rasjonellere system for oparbeid.elsen av veia11-
læggene. 

Omkost11i11gene for anl::cggene varierer uutur­
lig-vis meget sterkt efter 1erræn,�forboldene. Li­
keledes har den almindclige prisstigning forut 
fol' og 1111der verdeuskrigen fort til at kilomeler-
11riser, som tidligere ansaaes for overordent.lig 

�!lf\UASET- HAUGASTØL A.A.5T 
0 I 2 .3 .,, $ 6 7 d . 9 ID m,/�!.:i 

-:Jla!.: h19hway ,.r'lder cc�lruclt'cn 
=l1a/n /u'yhw..7y 
=Co:.ml� h,9/Jwo!I 
�/101/rood 
• - • - t -�c"vn/9 /,n,jf 
-------0,.,/ncl //md 

,,- - - -- -..... � 
·------ .. , �� ......

N OUNT.Y 

Fig 47. Kn1·tskisse av veiaulrogget Maurset-Haugastøl. Hordaland og Buskerud fylker. 



Nr. 52 .MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 167 

Fii; -18. Slyug-parti paa ,·eien Vik-Maurset. i\laabodalcu i Hordaland fylke. 

hoie, nu er likesaa lave. Under det nuvæ1c11de 
pl'isnivaa vil 1. klasses veier (av 4,5 m bredde) i 
J11eget. dyrt terrmng rnaattc Teg-ne,; at kostn ca 
kr 100 pr m og i mc,g-et billig terræng maaitc 
rcg-ues at koste ca kr 20 pr 111. Vciclæksprbc11e 
varierer fra ca 5 kr Pr l rn for rene 1lrn1sd,l'kkrr 
til o,·rr 20 kr pr l m for ,·cidækkcr 111cd stenlag-, 
fiupuk og grns. Vcidækkl·t· med hitumino:; til­
s;d11i11g- korn111er sehfolgelig op i hoirre p, be,·, 
u,en cli�ses a11yc11del.;e or e11d11u hen,·ist til �.i(•ld-
11cre og speciellc tilfa:ldcr, hvorfor deres kostende 

har mindre betydning for almindelig betraktniu 
Q"l'I' U\"l'l' norske ,·eidækkct·. 

Arueidsl'ortjcnestcn for akkordarbeide i ter­
mi 11011 1!)22/1923 va:· i gjcnnemsuit fot· elet hele 
(·a kr 1,31 pr time. hvilket i'or en arbeidstid av
8 t i111cr, som er iL1Cll'ort o,·cralt for statens ar­
LPiclcre ,·il utQ·.h,re 11og-et over ca kr. 11,Q(J pr
dag-. Delt(• tal Q".ia•ltlcr dersom opga,-eu bare "!ladde
\('i,·:"l.',-Pt:t",- al111imlclig-e arheiclsstok. Ved veiar-
1,t·irle ""Ill ('r ig-:111g-sat· av staten for at avltjælpe
arl;ci1b11od1•11 t•r fort.ien,•,;teu 11ogct mindre.

Fig 4\1. \'eiunla•ggul :\ordlanlis fylkesgr:1•11sc1-l•:h·e11e,;. '
l

'roms f�· lke. 
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Fig 50. Slyngparti paa veieu Vik-1\Iaursel. 
Hordala11d f'.dke. 

\"EJ\-EDLil{EHOLDET. 

Efter hestemmelselle i. veiloven av 1824 og 
1851 blev Yedlikeholdct p;rnla1g-t eierne av ruatri­
knlert jord som naturalarheide. Herredene (kir­
kesognene) dannet her e11 vedlikeholdsenhet. A Ile 
i11den �isse beliggeude offeutlige veier blev efter 
opmaalrng og taksasjon av vcdlikeholdsarbeic.lets 
v.erdi inddelt fo,·st i roder, og de enkelte roder 
ig-:ien i veistykke,•. 

. Bestemmende for roden es størrelse og 1gl'll ppe­
n ng var foruten Yedlikeholdsbyrden, g1·æudenes 
beby1ggelse og avstand fra den offontlige vei og-­
saa den uytte, som de antokes at ba av de.i. Be­
stl't11rne11cle for stykkenes inddeling var storrnl­
S<'11 av do matrikulerte bruk og f'orovrig 110iak-
1 ig- ele sammr fo1·hold som fo1· rodene, men alt­
saa i 111i11dre maalestok. Ved st�·kkedcling-c•Jl, som 
H·I at 111c,rke k1111

_ 
g-.ialclt sommen·eia1·heirle, fik 

,-;;uilPdC',; Pnli
_
,·er. eier av mal l'ikt1IC 'l't jord, sko)).· 

<'ih·r ,·a11d sig- tildelt ri ,·eisl.\"ldce, for lid� ved­
l i !,<·huld �rn II h,'.ddc ri vist nnk hcgTa'11sct, 111e11
<'I lt·1· rlut 1dP11,; forhold 11og-P11l11nde til.·tr:-Pkkclig­
;1u�v:1r. 

HodP111•s l11•11g-d!' kund!' v11ri<'rc fr;1 C'a 5 1;111
fil ()\'l'I' l (j k111 og \'('i�t�·kkPll('S l;P11g-(1 (' f'ra g·:i11-
,-;k1· Lt:1 111C'f<•r til 01·Pr a km. 

( h ('l"UPS,\'IJ('f IIJf'tl l1,·1·1·('dP11P-; \'Prfli l,l'liUld l'ort"-; 
:t\' IP11,-111;1•11d1·11<·. so111 ,·:1 1· f':ist ,111,;;ifl l ' 01111,111is-
111:

_
1·11d. 1!1·11 _11:c·r1111•1·1· i<'d<'lsP ,I\· \'l'rlliki ·liolrls;1r­

l11•1d<·f p:11111, 111,, rnrf1•1111•sf1·<·11e 1' 1 ,r J i ,·er ,-;in rod P. 
!-:1i!Ji111,:-f'II \11 1' I Il lllll).!'1 111gSsfilli11g- I J J:t11df /.fl';i'll­
dc !IS l11•dsff' 111a-11rf og \'111'1<• :1 a111· 0111 l,.!':tllj.!'PII IIIPrl 
rc·f I il :11 1'1':1-;k ri VP ,-;ig li\·p1·,·p( i likcsan. 1t111,tr tir'!. 

SL·l ve ,·erllikeboldsurbdtloL fo,·egik I.il fon1L 

.?.5tltJO 

Mo/or Orive/J Ve/Jic/es 

1n !Yorwo� 

/.9/.3 - /9,E'//

Fi,g 51. Samlet antal motorkjorctoicL· i No1·go. 

h1•ste111tc, n1c11 ror h,·erl :1ar nwr111crc fastslaatle 
lidPr 0111 vaarcn, tildels ogsaa om hostou. Alle 
rodens ma11dskapeL· 1L1otte sauledes samtidig frem 
1 11ed redskaper og hester og arbeidet blev drnvet 
t;l veien ble\' anset tilfrnclsstilleude og godkjendt 
f'urst av rotle111C'stere11 og seuero a.v lens111andon. 

Vi11tcrnrbeidet var nitid forutsa.t som f'ælles­
:ubcitlc ror roderno. Opsitlcrne i denne blev til­
sagt ef'lrr tur til at kjøre sneplogen eller ut­
fore andet arbeide som snomaaking �g ish11g-
11iug. Vinterarbeidet er i tie uwv11te vciloYer saa 
godt orga11isert at den gamle ordning har siu 
g·�·lcligliet den dag idag. 

Nroj 
/iceoces 

6000 

l·'ig :,�. K:1 1 1 11"1 a11f:1l l'orL'1·ec1·lirikt1tv1· i Norge for 
1ua·11tl (ø,·c1·st) og kvindor (nederst). 
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For datidens forhold var sowmen·ccllikehol­
clct vistnok ogsna betryg,gcnclc onl11ct, men efter­
som landevcitral"ikkcn hai· 111 Yiklct sig er dl't 
her som a ndelstcds l.Jli t k !art, at dette arl.J•Ji ele 
ikko kan houlæggcs til fornt be;;temte tider, rnen 
rnaa forcgaa ko11tin11crlig. 

I den sen es to Ycilo\· a \" l!J12 01· der derfor 
tat he11s�·11 hertil, 111<•11 J'onuc11tlig for at lct1e 
ovorgangeu til 11yerc systerncr 1.Jlev det saakaldl<' 
•uutur.alarl.Jeidc» ikke absol11i ophæYet, men ti I­
latt bibeholdt efter specielle herrodsbcsl II t11 i 11;.:-,· 1· 
gjældeude for iudtil 5 aur om gaugen. Ht•1·YNI 

11 oYcd n�i 
Uyg·clcYei 

1:J ;Ji5 kill 

20 795 « 

:!-1 liO km 
\·1•tllikt'holdL·1· staten helt ut rur L'/.!'t'll regning- ca 
�Lill km hon•1hei som ncsc11t li:,: lw:,;laar aY hoi-
1'.il'lclso\"crg·a 11;.:-cr og mel lem riks \·eiet·. 

For 1 itlen ,•r ,.;p11rsmaalot om sl atcu" '.l\"Cl'­
lagelsc a\· n•dlikcholdPI paa ca 5 000 km a\· Yorc 
het�·dcli1!!:s1P hoY,•dYt'icr aktuelt. % a\" utgiflC'11e 
h,•rtil or ron,t,.;at d,ckket a\· a11to1uol.JilaYgifter. 
1nv11s distriktene betaler den rcs!ereude tredjedel. 
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- Tolol le/l9/ll (//,t,i;;>e.5 in cperolion :l(e19/JI o/ sq. �/ooo hi·

lomelers • 620 mile&. 

- · -·-Tolo/ oumber o/ cor-lr1/omeler.s dr/ve/J :/i?ighl o/ .sqymif
/ioa cor-lr!hmeler.s ·6cOooocor-m!les. 

=-.5/ole� lolol aMI/OI coolr/bu!ltJ/J: lte/9/J/ o/ .sq. =/a7ooo
· Jrro/Jer•27ooodo!lor.5. 

Fig 53. Ruteautomobiltrafikens utvikling. 

har mau faat l.Jlandcde vedlikeholdsystemer, idet 
ikke saa fua distrikter har bibeholdt nat11rala1·­
beidet, mens det dog ror den storre del av lan­
det er ophævet. Alt i alt vedlikeholdes nu fri­
dllig litt under % av landets veinet ved natu­
ralarbrido, 111e11s % vedlikeholdes for kontante 
widler. 

For donue sidste dels Yedkommende er elet 
kontinuerlige vedlikeholc� ved veivoktrre gjen­
nentl'ort for den væsentltgste dels vedkommende,
meu tildels forekommer dog systemer wecl cutrc­
prenorer og leiet hjælp. 

Veivoktersystemet er un YOr gru�dpille:. det
i11d.fortcs allerede ca 1880 og er utnklet elt<•r­
ll\·ert. Da !vliu11esotas chiel"-eugi11eer, 11. l'ool�­
besøkte os for 11ogc11 aar siden likte han s�·:;lemel 
saa godt at hau l'ik det i11cll'ort i siu stat. At han
kaldte det svensk og ikke uorsk, har \'i forla•ngsl
tilgit barn. 

Av J.a,udets samlede veilængcle som er: 

Parallelt hermed gaar arbeidet for at fylkene 
overtar YcdlikC'l10ldet av de ovrige hovedveier. 
Dette har allerede fnndet sted i l'lere aY landets 
fylker, rnrus Yccllikeholclet av bygdeYeiene. som 
er rner lokale Ycicr paa In-iler heneclene. 

Vedlikeholdsorganisasjonen ,il saalecles om 
disse forslag skulde gaa ig"jeu11em i lopet a� den 
11a•rmeste fremtid i generelle træk se saalecles ut: 

1. Staten vedlikeholder ele viktigste gjeu-
11c1111g-a11gsyeier UIOt 1i3 distriktsbidrag - ialt ca 
40 pct. ,n· landets sa.m lcdc hoYcchcinct. 

. :!. F\·lkcne Yecllikeholclcr de O\Tige hoYed•
\'Cll'l' lliCd (lPll SHLLllllC orµ:a11isasjott SOil\ l'l' ,�j··t·l­
de11do l'or de ay s!alr11 \·,•dlikcholdtp YCil 'r."'·' 

:L ll,•1Telk1111 n·dlikelioldL'r b�·gdL'\" l 'i t •nc. 

l•'orsaaYidl et saada11t pro1.ri·a.111 latt•r siµ: gjen-
11c111forc. hn1cl eler <·r al 111111Ig ulsi.kl til Yil 
n•dlikehold<'I a\· de 11or,.,ke \'l'il'r være l'uldt ut 
utocl1·r1te oµ: hel r�·ggc11tlc orduet, idet auvendelig-
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beten av de bedste tekuiske prineipper derved 
overalt vil være tilrettela.gt. 

Omkostningeue ved veiens vedlikehold vil
sees av grafiske tegning, fig 38. 

HØIF JELDS VEIE�E. 

Bebyggelsen i det sydlige Korise or ved en
skillende fjeldstrækning i store træk delt i to 

l':ielcl osto\·cr til Bamlaks\·antl i 'I'clrmark. VPi l'll 
har en larngdc a\· ca 1G5 km. Dens hoieste punkt, 
D:,rskar (fi:; 2SJ. lig-g-c•r 11:13 111 over ha\·l't. Den 
holdes aa pe11 l'or trn rik O\·er Roldals r.iPltl og­
H a11kel i f.ield IJar!' 0111 sommeren !'ra ca 2-1 juni 
ti I SPPI Pm hrr-okl nbr,·. Dc11 ældsto av lwi f.irlds­
veicnr- 1'1 a \"1•st til nst er dc11 sou1 11tg-aar 1'1·:1 
J. ærd:tlsorc�1� og- \·c<l HorJo bro deler sig- i to g-ro-
111'1-::'"'ii'v"ofh· d!'!l f'IIP forer O\"PI' 11C'lll�l'dal,;fjl'ld

Fig !i4. A11toniobilrnlcn S!e11k.ia'r H,•rlh,1111111cr. :'\11rd-'l'r1111d,,tag- fylke. J!Jll!J.
Landl'ls forst,· a11lo1110hilr11IP. 

Fig· 5:'J. Rutebil p.�a Dr,1111u1cnsveie11 JW'I' Kristiania. 

deler. Mens dcu i aliui11delig-het ikke naar hoier ... 
?! 1 

1 
end . til ca (iOO u1 O\"!�r l1:1vct har d<'I :c 

_.,c dl?art1 som dan11er et skille lllrllem elet ve­
t\;�1f.1eldskc og oste11fjeldskc e11 hoi de av 1000-
1

·J
� 

0 u1.
ovc1· havet. 1":1.'rdst•ll'1 1 111elle111 disse l1111ds­

�tj·:��i 
har. fra. 1gamrncl tid _fo�·c1.rnat el'tcr J'nr­

d gc. fJcldoveJ'/p11ger. og 1 l1dcus lop ha 1· dm·
f 

annet sig- hestcmtc hovedruter hvor der i nicd-�l' av �tviklingcu efterhvert c'r aulag·t tidsmæs­!'JJre veier. Sn!P.des forer <ler f 1'"1 Odda i Rar-da.o '"e ·r· d 
• g; 1 ,JOi' �11 vei over Boldals- og Haukeli-

g-_iP1111rm Ralli11gtlal til Gulsvik jornlla11cstation, 
og: clou anclou ovcr�Filgl'jcld til Fa,ge�·ues i Val­
tlrc�. 

AYsta11clc11 fra LærdalForc11 til Gulsvik 01· 184 
!nu. J)ct, høicsfe p11 1 1kf p,1a, tlc11no strækni11g, El­
rli-cva.ncl lig-gPL· 1140 m over havet. Fra Lær­
tlalsorcn til JT'ag-ernns er 144 km. Veiens hoieste 
punkt niellcrn J\yst11en og- l\�aristu'OJ1 liggo1· 1004 
n1 0\·01· ba\·ct. Saavel veien over Hemscdalsfjeld 
so111 over Filcl'.icld holdes aapen ]Jelo aaret. 

Fra Visucs i Stryu u tgaar en 185 km laug
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rute til Otta i Gmlbra11dsdale11. Denne. \·ei som 
rorer op til c11 hoidc av 1 Ia!J m oYcr ltaYel hol­
les ikke a:ipcn for trnl"ik 0111 Yinloron paa sti·,tk-
11i1�gon fra ,lolcbroc11 I.il Thon'.\ bro. S11c1uas;,cuo 
ka II hel' nrrr 111c;.rL't ston•. so hi llecleno t'i;.r �:! og· 
�-I og som fol)!c hera,· krn:,·c,: der et het�·llt•li;.r 
arbeide for at faa Yeic11 farhar fo1· hjulredskap i 
slut11i11gcn a,· juni. 

Ved Grotli i'.ieldstue !"totcr Y<'ion frn Yi·-11cs 
san1u1c11 n1od ,·ciu11 fra )lcrok i GcirHllg'(ir, sou1 i 

forbindelsen t,·ers oycr fjcldct. Vareutvekslingen 
h:1r derfo1· iucltil den scucstc tid Yærel liten, 
1111•11 derimot hal' lioifjeldso\·el'gangelle bat bety­
deli)! interesse l'ur s,t•terbnrk og turisltrafik samt 
ror 11l\·ildi11gcn i de hygtlcr som berores eller 
g·jeu11r•111skj:L•re,; :t\" ti isse YcicL V::net rausporten 
I,c;.ryndcr dog- u11 al 11tYikle sig- uudcr andro for­
nier en,! ticlligcrc J"orntsal. Saa la.ug-t solll byg­
dP110 og- de1·p,; ,-:l'lCl'gt·::cnt.lcr rækkcr llar laste­
l,i lt 1·:tl'i kke11 lic;.r�·nt.lt al kuu11ne igang. Dc1· frak-

Fig 5G. Hutebil 111cd tilhængcr ruten Fnnbcrg- V. Gausdal. 1923. 

Pig 57. Beltebil for dntcrdrift (efter modcl). 

sterke stigninger og slyng naar op til en l!oido 
av 1038 Ill ved Djupvandshyttcn, 21,6 hu fra 
:i\forok. Dcu del av veien som ligger mer eud 
ca 640 m over lnn-et holdes ikke aapen for tra-
fik om vintereu. . . . . . 

\' cd byguiugcn av disse hm f.1eldsveier g1 k
man ut fra den forntsætuiug at deres bcrctti-

clse maatto sokes i det Yarobytte som man antok
!nde komme til at fi11de sted mell1•m Ycst.laudct
0,� ostlaudet, mcu det maa Yel stort. set sies? �t
d'.'ssc forhaab11i11n·er ikke har shwt tLI. Saml1d1g
n�ed yeikom111unilrnsjo11cues utdkli111\f har ucmli:;
Llampskibs- og joruha.neforbindcbonc bl!t saaledes 
forbedrot, at det i almindelil!hct er 111?1· reg-
11;11gssvarendD fo1· l,oudcnro paa l_icgg-e s1Ller _:I'

° 

f.icldct at sokc hen til 11a'rmcsto Jern ba nestas.1011 
eller dampskibsstoppested istcdcufor at ben) tte

les la11dmandsprodukter ueclover fra fjeldbyrrdene og- andro foruoclcuhctcr opoyer. Mod den vok�cnde hclyduing som autou10bilkjuringen bar for sam­rærdslcn særlig paa lange avstander kan man'."isluok gaa ut fru, at YOro b.øifjcldsveiers betyd­ning som transportlinjer vil okc orr utvikle sin­i et noget a udet spor eud fra først av forutsat. Allo disse hoifjeldsovcrgauger bar et fælles ka-1 aktDriræk, 11ellllig at den vestenfjeldske del sti­g-?r forholdsds_ hurtig op fra sjøen gjenlll�m del­,·1� t ra11gt, n ld t og ufremkommelig lerræu 0-1 uens den nstc111'jelllske falder forholdsvis lan:�>iGllnucre ucd 1gJcm1em ostlnuclets bredere ogyeuligcrc dalforer. 
Foruten de foran næYnte holfjeldsvcier er dertor t i�l.cn _1ll1d?r. ?IHHb_eidclso en ny fjelclovergaug fra V 1k 1 E1dfJord 1 Hardanger til Haugastøl 
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jernbanestasjon paa Bergensbanen, hvorfra veien 
formeutlig senere vil bli fortsat til Gjeilo, hvor 
den kommer i forbi11delse med Hallingdulsvcien 
og )rumedalsvcieu. Deuue rute vil visi11ok lnmnc 
11aareguc e11 betydelig iutcrcssc baeadc paa grund 
..1v de overordentlig rike f:ieldbeiter og det - so­
g-ar i Norge - vildc og vauskeliige tcrræu;; som 
den vestre del i"ra f.iordbuudcn og videre op 
gjennem M:aabødalcn til fjelddalen Syssenclalen 
fører igjennem. Overgangen her fra Maal)[Jda-
1 ens trange revne ti', Syssendalens brede og ven-

c1-rn11 lligc opstigning til cote G6G ved toppen av 
Voringsfossc11, som er et av laudcts skjo1111cstc 
og mægtigstc va11dfald med en lodret hoidc vaa 
ca 1G5 rn og flcro ovcu.for liggeudc mindre fald. 
Denne opstig11i11g som er ca 7 km hll1g er ut[ort 
rned maksimum 1 : 12, der ikke alene her i la11-
uct, mc11 ogsaa in terr1asjo11al t er ausct som en 
rasjouel slig11iug- for fjeldvcicr. 

I ilo\·edirækkenc folgcr veien dcu fossc11dc 
elvs dalfore, som nærrnest kan kat·akteriscrcs 
sum en dyp og trang revue i fjcldmas.;;cn. Da 

Fig 58. Almindelig benyttet sncplog. («'l'cicnplog».) 

. .

Fig 59. K:iøri11g med ren. 

lige dalføre skjer saa pluuselig, at dcu et· :iv en 
n;esten overraskende Yi rklli n1g. \' eien l'l' 1-om de 
l'leste stune og viktigere n·iaJ1læg i Xorg() byg­
get i repriser. A11l"cgg<'l ble\· paabcgy11cl t i 1886 
rncd del vanskelige parli Ja11g·s Eidf;jorcl1·a11cl, og 
sl\lvc fjeldoveng-ange11 J'ra Maurset til Hangastol 
er nu 11ndc.r arb()idc som et rent slal,;anl,Pg-, der
tnlas al bli f,l'rdig- i 1929. �rrotls tl<!ll [orl1old,;\·isaug-e bYjq-g-etid har a11læg-g-()t <'11 helt ig-jcnnu111 111utlcrnc Lraee, som vil lillatc at veien, 11::ia1· deLtød vendige paagaaeudc brcddeu lvidc[s()L· er foro­i�t. kan bli 11l11ylict av au lomobiltrafi kken. FraJO;.dbunden til gaanJen 'l'veito - un Jæ11gdc avl�,;, km - har veien almi11deliige vekslcudc slig­mgsforhold. Herfra (cote 100) begynder den

de1111e avsluttes av det flere hundre meler hoie 
stup som da11ues av Voringsfossen med næuue­
;;tc stryk, har opslLgningen ikke kunuet iverk­
sættcs 11te11 kunstig utvikling. For cu saadan 
bod de11 tr:Juge elvedal selvsagt 111�gel va11ske,­
Jigc hetingelse1·, og den eneste mul1ghcl for at 
111 fore opstig11iugeu med en rimelig tt·ace lJlev at 
a II ve11dc eu t\·crsgaaeude kløft «Sture,g-jel» for 
i.l•11gdeutvikli11gen. Herved har slyngcues autal
k111nrnl rctl11cercs til 4. Kartskissen fig 46 refe-
1·ere1· sig til parcellcu Ma.abovand-Vøringfoss
urn surn hlcv bygget i aare11e 1910-14. Paa skis­
scu' c1· i11dleguct el profil tvers over Storeg:icl 
og del Lilsløtende fjoldparli Dalberg, hvor slynig­
partiet er lagt. Av dette profil vil man kunne 
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faa ei iudiryk :.I\" terrængots steilhet. Slyug-(me 
har en ruiudsto radius av 11,5 ill med an;laknin;.r 
av stig11iuge11e til 1 : 20. Det o,·erste sb·ng- lrnr 
en radius pa:t 20 111, llll'll furholdeuo hei· tillot 
ikko uogen sligningsrcd11k,;jun. Fo1·0,-ri;.r er som 
mindsto ku1-Yeradius anvr11dl 2:; 111. 1':1reellell 
har 2 t11uueller paa rcspekti,·e 40 nig 70 111 l:.en;.rde. 

Fra Vori11,!!sl'oss til Ha11g-astol utfores ,ei.en 
n:crl e11 g-j,•11 Ill'lllg-:t;1,•11de hredde paa -! m., som 
dog tildel,:; Jaar L'l lilla•g- paa 0.75 til 1 ill paa 
;!Tn111l ,IY 111 forl'l;:e med nate :;rorter. \"eidæk­
kl'l er utl'nrl :1,· t'i11k11lt.et SlL'llla).! UIL'd i'orholds­
yj,; ri kclig ;.rrns11 i 11;.:-. l';ta hoi i"jddcl Yil uudcr 
;..·1111sligo t,•1T:c11gi"orlwld bli a11,·eud1 rcut grus-

Fig GO. Østlandsk lJomleg-a:nd. (Iliug-sa kcr.) 

Fig 61. Nordkap, 

Paa deu uverstc. sou, ligg-<.•r i kun·c, ('I' Ll,·r 
i;præugt et par b·ss<·lrnktl'r. . __ Fra \"ik i Eidf:iord til \"oringslos,; hro l,,:i 
km Pt' aulrrggct hrggl't med kjornhn'rld,, 2.5 111 
111 cd moteplasser p:1a 4 111. alt ialt kan den sa111-
lodc læn;.rde a,· utddclser ;;;!'ties til l':I �:i pel. 
trtddelso av veihrcrlclcu p;w denne str,Pku111g er 
imidlertid allcrcc!P in•rksat paa ti<.• steder. hvor 
det av heusyn til oversild og- uwtiug 11.L. '"· c.1u­
sees noc!Yendig. 

\l·id,l'l,kc. 1Jr11 sn111l0de l:. e11gllc rru Yik til Hau­
gastc,J yi] hli <.::t 70 km. 

Da hele ,·pianlægget,; 1J�·1.n1i11g spa,udcr o, e,· 
l'l hPt�·th-liµ: lidsrum so111 0111 rat l,'r ;;:1 :1vcl o,·er­
ord,•ntlig: lavt' som o,·t•rnnl,•ntli:.r hoil1 arb,·ids­
n;.r rnatL•ri:1\priser, t11r s:1 11il1·d<.• omko,.;t11i 11!.; sD\Wa-
1·,•r 1·a·n· :1 ,. u1 i 11,l n· i 11 I ,·n•s,;p saa 111e;.r1·t l�••r 
s11111 :irhl'idct e1 1d1111 ikl"• l'r 11 Ysl111td. llcrinwt 
antal'S upg-a,·L·r rru ,leu rornu110Yutc• parret l\laa­
bo,·aud-Vøriugsfoss bro solll med heusyn til 
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prisnivaa ligger i en middeltid at kunne paa­
regne større aktualitet: 

Pareellens længde 4 280 m. 
Kostende kr 150 000,00. 
Kostende pr km kr 35 000,00. 
Kostende pr m' fjeldsprængning kr 1,80. 
Utvidelsene a.udral.' for denne parecl til ca 

33 pct. av den hele længde. Det tilfoies, at· naar 
det var mulig at I.Jygige parcellen saa billig 
skyldtes det en fast stok av ualmindelig dyldige 
og øvede fjeldarl.Jcidere. I middel v:.i.r fort:i{;ne­
sten kr 0,50 pr time for akkordarbeide, hvilket 
for det betræffende tidsrum 1911-tJ.915 maatte 

ansees som ganske bra. Den færdige del av veien 
trnfikeres av automobiler; der skal imidlertid for 
tiden gode uerver til for cha ufforeue. Litt efter 
li.tt bedres som antydet ogsaa dette forhold. 

A UTOMOBIL'rR AFlKKENS UTVIKLING 

I NORGE. 
Automobilen et· særlig egnet for stor utbre­

delse i No11ge med dets store avsta11det· og faa­
iallige jernbanclinjet". Statistikke11 viset· ogsaa 
at automobilene i forhold lil la11dcts folkew::c>ngdc 
har vundet betydelig utbredelse, og at dcrnne 
stadig er sterkt stigende. Naar brukeu av uuto­
mobiler ikke ' er blit endnu mere almindeli" end 
tilfældet er, skyldes dette forst og freru:t at 
mange av vore hovedveiforbindelser - gjerruem­
gangsveinettet - ma1.1gler adskillige led for ind­
byrd�s sammenlrnytuing av viktige laudsdelct·, 
endvtdere at mange av vore veier bar liteu 
bredde, hvilket gjør det vanskelig at trafikere 
med store biler, og endelig at kjøresæson1gen i store deler av landet blir meget kort, fordi vin­teren kommer tidlig og varer længe. 
. Automobiltrafikkens utviklintg fra aaret 1913 

!11 1;,u illustreres av 3 grafiske fremtillinger (fig. 
:>l-;i3) over antal motorkjo1·etøier, forereertifilca­ter, automobilruter m. m. 

Vore ruter er dels rene turistruter dels op­rettet for distriktets egen befolkning' og dels bl:i,ndedc. Vognene er indrettet derefter. De al­mindelige typer ha1· biltil vært vorrner for G-12 1:ersoner. Bare i nærl1eten av de st'�1TC byer brn-1,es sværere vogner, undtagelsesvis for optil 30 personer. Raade amerikanske og europæiske vorr. ner brukes. 0 

. �et store _ problem for automobiltrafikkens ut­v�k�Ujg her . 1 landet - særlig rutetrafikken -
e� at overv:rnde vanskeligheten ved kjøring omvrnteren. . Der lrn.r i de senere aar vært nedlagt
�\ betydehg arbeide paa at løse denne vanskelig.et, dels

. ved. at konstruere utstyr som 1,rjor bi­l�ne bedre slukket til at trafikere paa almiutleligv�nlerføre, dels ved at forbedre veihold t vrnteren'. saaledes at veiene kan trafike1�es 
0
�auto

.
mobiler 

'
.11ed _al?Jindelig utstyr. Løsuiugen efter den f�rste hnJe kan endn u ikke sies atvære naad, idet de systemer som har vært for-

sokt har Yisl sig aL lide av forskjellige maugler 
l'or alwiudclig- bruk. Pna grundlag av de erfa­
ri11ger sow er gjort paa dette oruraade er eler i 
lopet av del sisle au 1· ko11struert en ny type av 
beltebil, a,· ln·i!ke11 c11 er besluttet indkjo1,t til 
prove for r;la le11s rcg11iug- a ,. <leu bevilgning som 
er git til stalsdrevue forsoksautomobilruter. l'aa 
l'ig- ;:,7 er Yist billede a,· en mode[ av vi11tcrbile11. 
De11 Yil l'orllaabenllig være fwrclig- til at taes i 
bruk e11 ga11g- i jauuar, �g vil da bli sat i drift
l ell a,· vo1·e mere bcl".crdede bilruter. Opnaaes
der 111cd de1111c beltebil, som mau haaber, et til· 
fredsstille11de resultat, vil autoruobile11 for 11tvik­
li11geu a,· vor samf..cnlsel faa en betyduiui; som 
la11gt overga ar uc11 11 u va.!reude. 

Det a11dct sy.;tern ror Yi11terdrift av 1.Jilo1·, be­
,-,taaeudc i el rorbedrct \'Cihold og mere effektiv 
!,11eryd11i11g c1· 11..cr1uet·e l.Jeskrcvet i «l\Iecldelelsor 
fra Veidireklo1·e11» for dccernl.Jer 1921!, ur 40. Som 
der uwv11t auser man spoi·smaulet om rydning 
ay \'eie11 for kjodug om vintereu som løst, uaar 
bare trafikkcu er lilslrækkelig stor og beretti­
g-ei· de okcdu 0111 kost11i11gct· ,·uc.l dette forbedretle 
\'i11tcn·eiholc.l. Utvikling-en efte1· de11110 !info maa 
derfor foregaa sukcessi vt saadau at ma11 aa1rner 
duu ene vei clll·r· deu audcu for billrafik om vin­
teren e[terhaaudcu som trafikkens owfaug gjor 
tlette ø11skclig. I figur 40 sees en traktor wed 
sueplog i urbeid.o JJ.lll Homsdalsveicu viuteren 
1!123-2J. 

Flere a,· ,·n1·e ruter har gaat hele oller uæ­
ste11 hele ,·i11tereu. I fjcltltrnkteno og især over 
hoii'jeld har hittil owtreHI utelukkende foregaat 
hcstetrafik. 'l'il offentlig befordring av reisende 
eller 1gods med motorvogn i fast rute kræves 
bevilling av fylkesveisty1 et, i byer av bystyret. 

Mange av vore automobilruter har væ1t ut­
sat for en skarp og tildels beusyi:islos konkur­
nu1se fra private drosjeeiere. For 1 n?geu grad 

at beskytte de faste ruter og derved bJælpe c�C'l.11 
ti_l at opfylde do forpliktelser som en rutebe_v1lg·
1:_ing medforer, blev der i 1923 vedlai et t1llæg
til motorvognJoveH h vorefler kongen kau fast· 
sa:-tte indskrænkeude bestemmelser for erh vervs· 
mmssig befordring av persouer eller gods wed
111otorv0ga uten fast rute. Bestemmelsen kau bare 
g;jores gjældende for veistrækniuger som trafi· 
kcres av fuste autornobilruter. Disse indskræu· 
kencle bestemmelser e1· allerede bragt i anvendelse 
!)au eudel veistrækninger, og det ser ut som 
om do vil bli indiort flere steder. I det forelig­
gende forslag· til ny motot·vognlov er de foran 
uævute bestemmelser noget ændret. Saaledes 
foreslaaes bevillilljgssporsmaalet avgjort av ved· 
kommcucle regjeriugsdepartement naar det gjæl·
der ruter som gaar gjeuucm to eller flere fylker
og f�•lkes\'eistyreue ikke blir enig. 

En del av de i fo1·a,uslaaende artikkel benyt· 
lede Legni11ger har engelsk paaskrift, da første 
del av 11ærvw1·eudo 11u111mcr i den nærmeste frem· 
iicl aktes utgit paa eu1gelsk . 

I 

� 
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FORSLAG OM VEIENES VEDLIGEHOLDELSE 

VED FASTE VEIVOGTERE 

I FORENING MED PLIGT ARBEIDET. 

Afgi\·ct under 2-ldo Februur 1S57 til Dcparleruontet l'or det i1:dro fra dettes Assistent i Sager 
� yeclkom11 1011do Veincsenet_ .J � 

� � _

N"dvond.ii;hcdcn :if gode Kollllllunikat.iouor or 
nimindelig- erkjcndt. Det er bievon klart for Alle. 
;it disse ore de forslo Boling-olsor for et Lands 
Fremgang- til \"elst:rnd o:.r Kultur, og det K1·av, 
som i denne B.otning- ur nclg-aaet fra alle Landets 
1-:g-n<', har S1yn•hw og- Hepr:.cseulantor .imodekom­
u,et med Pil I::uig-ht•d, der i.ri \"CI' do bcdsto For-
11,1·,huiuo·er 0111 at det paaheg�rndto V:erk med 
J�·r·:;fl \'.it bli\·� l'orlsat: Ei_1 i.rod Bogy11delse �r 
,·or!., idl'l n1udl omkn11g- 1 Lamlct i;amlc Ve10 

�
J
"C'" omlJYllcdo med uyc. det· bedr o s\·aro tilso., ,, . 

'J'idons Ford ri ug-e1 ·. . . 
Men under do ros\·:or<li; . .rn Bestræbulser 1 de1111c 

Hotning' er det at h,·k)a�e, at. besi,taeuclc FO!'­
holdo og- uldaro Fores!illlll_i.rcr 1 eeu Hens?eucle 
. ·hindTo .N"atioucn saavel 1 at hoste den illbor­

:;'.:.0 Fordeol af do Kon,mnuikatiouor, dt•.u 1.1llcn• de 
'.". solll i at drage den fnldo Nyt.to al deus Op-h<u, 

1 1·01. ·it sl·al'l'e si"' UYe . i\lcdcus _ncmli.,. En-ffre so • ' ,� · . " 0 • ,jcrne erkjender Betydmngcn af en \'ei1-h\'0
1
. i-: Uoli"'gouhed godo Stiguingsforholdo 0"" 

rio·t,igo ,:, ' . B . k o 

". 1 0" hcnsi"ts111rnssigo ygn111,g, ero ·11IL Faa solH O 

t' l den �el.to Erkjeudclsc ai' den sto ro I11cl-1�o1
�

u
� 

1 
som en \"Cl ,worduct Vedligoholdclse har

t
l
Y 

e
viicus Brng-barhed og :Kytte. 

paa
E d dci1no forst og f'rorust af'hængig ar 'l' Oil ' . '[ el . ri ,tigo AILlæg og By,gmug san \"l og deu Vcicus 

� . ll\'ill·en den vedligeholdes, al'gjore J\Iaad�, 
/f\\Jrog"et skal briugo det i'ulde Udbytto'.Itvorvtd 

Deel n[ den donma anvendte K..ipital ell.er 0�--�t1 

gaa tabt eller henligge ufrugtbar. ig.,cu s 
"vedli ..,.eholdelseu af Vigtighecl for nyo J\!CJL Cl' ,� F I. 1 ' . . er clou 1111der voro s,creg110 • oruo <.P i Cl' 1 

�:i�eeudo af langt storre Betyclni11g for de 
"awle. V . t l "· I \·ort udstrakte e1sys cm, so111 rnu Geue-
ratiouers uat'bruclte Anstræ1;1g-elsor ku�111e briu�o 
.1 Fuldkomu1onhed, er nemlig en hens1gtsmæss1g 11
, •dli"'choldclso den Art at Forbeclriug, som med \ 
� d".'t Ku.pi tal lader sig give den stnrstc Ud-

1111n 
1.
s 

- 11 ., 'l'il det samlede Kom.munikationsvæ­
·træ "ni 0• 11 1 ld 1 · t 0 .. F ·ewmo kau derfor Vec �ge 10 e so siges v. 
seuo 1 B t d · 
indtago fuldkon�u1en den SllJll.lllO e Y mug, som 
A.uh.e'" og- Bygn1ug. 

D�tto or imidlertid. en Sætnwg, som a_lcleles 
.• 1• er almi11clelig crkJ011dt eller klart opfattet; 
\k i° boviser noksom den Maacle, paa hvilken Ved­c_�,choldelsen o\·e1· det hele Land udl'nres. Men11" ,1 1 ,.1·1 vist11ok forstaaes, uaar den kun velS·t"'O 
ll�.;n·l'ics; og_ er �len for_staaet_ og -��ms llet�:ctuiug
.. Kouiutt1lltkat1onsv_U'st'Il�t m101 k.1oudt, vtl denI 01

. . . ·k j,L'll kcs dl'Il l!lbørl�g-o Op1u1crksomhcd og(ig"s,L,L 
1" · . •l ·iuæs:;ig-o A udel i dea alm i ndclige Be-

de. l en I c ,., • 
Y " 1. ror Ko1n1u11ni.katinns\·,rsenets Forbcd-
,;t ræ be »li 
rin!!-. \' .. 1, .11.,-b·irltell o:.r '.\ytte, deus 'l'raus-l· Il CL:, '1 ,... ' [' d S. , . ·tl'I1 -1,11o·i" ikke• aleue a ens tig-

·tc,·He. e1 c. . ._ .t°' """ • , • J JO 1 . 1 1 1, uten i I i u·cs:w llu1 L, rad uf dens 
i11gslor 10 ll, ,... 

k 1·1· l d D 11 • 
r \' ·id·ekkds lks -.� en 1e . er er

Kjorohau�»,·,
1 

•1
L,. 1\.11j \'ei.' dl·r l'urwedelst et ;;letJIJ'l ll""OII ,l ( P t:, '' J . l . <., .... I I· . 1-11 1 .. ·t t11ll"l'l'O at. ,,Joro l}II( en me-

\ eie a•' ,o et ( ,... . o 
o"t hakkPt \'!'i lltCLl rast Bane. . 
... � l�uh\'l·r \·il ha,·e et p)ler au�l't, sa,Ldu.ut Vl'1 -
,;tylda> i sin Erimlriug. ,Jeg- vil I. �x. UUl\'lle 

Steensg-nclorne paa Hinire1·ig-ol. I det blodeste 
\"aar- O/.!' Hostfore eller paa l.hu·frost efter •ro­
\'cir kan denue aldeles rlacle Vei sch· med on let 
Kariol ikke kjores hurtigere eud i Skridt, llvil­
ket s\·arc1· til 3 'l'irner paa i\Iileu, i h \'ilken Tid 
111a11 med samme Anstræugclse for Hesten kan 
k.ioro den sammo Strækniug al' en meget bakket 
Vei med en fast og ja:-n1 Bauc. Et slet ,·eidækl,e 
har altsaa her g-:jort den flade \'ei ligesa.a be,.. 
s \·ær! ig· som Ila k kor med i.roclt \' eidæk.kc, med 
aud re Ord: dett es Slethecl er i Staud til ganske 
at tiliuletgjore clou ellers saa O\·erordentlig store 
Fordl'l a \' en [lad V ei. 

i\[a11 Yil let danne sig eu Ide ow, hYiU,en 
l udrlydelse Veidækkets Beskaffcuhcd har paa en 
\' cis 'l'rausporten10. clcra t', at Modst,illdskoeffici­
cuten, der er et 'l'al, som angiver Forholdet rncl­
lcu1 don samlede Vægt a[ Vogn og Læs og den 
Kraft, som Hest.eu paa en horizoutal Vei maa ..ui­
,·eude for at bringe disse frem OYer Veidækkets 
Uj:.e\'11heder, kau variere fra 1/0 til '/.,, hvoraf 
den forsto Brok gjtl.'lder for en tung 0,g blod Yei, 
og· den sidste for den beclste makadamisorede Vei. 
Paa denne sidste Vei trække altsaa 6 Heste 111e1 
,-;amme Anst ræ11gelse den samme Last, hYortil 33 
ll<'sle udfordres paa den forste. 

Saa.ledes som Veidækket ved vore nyere Vei� 
anordnes, k,u1 man antage, at dette i siu oprin­
deligc gode Stand i :Middeltal har eu Moclstands­kocl'l'icient af '/,. ved on Pukstens\·ei og 1

/00 \·ed en Grusvei. 
I'aa Grund av vort ma.ngelfulde Vedlio-cllol­delsessystem aftager imidlertid denne Veid;kkets uprindeli_ge gocth_ed meget hm·\igt.. Vel saYues ti1-;;t1·ækkehg Erfann_g for en nøia.gtig Augivelse ar t_lct Forhold, h\Ol'l Modstandkoefficienten hen·ed foroge_s; men gJent�gne Iagttagclser og Overvei­elser 1 deuue Retnrng h.tve overboYist mig 0 at dette Forhold or la.ngt stærkore, end lU �'sknlclc nere tilboielig ti� _at tro�, og at Veid;�;�kets l\lodstand paa en \ 01, der 1 nogle Aar h· .Y,erct i Brug, saa betydelig er foroget, at �·�uden Frygt for Ov<'rdri\'olsc kan ansætte de til

. 
minclst det Dobbelte al' den OYenfor au"'i:11

° 

naar ll1,L11 tager l\Iiddeltallet af det g,ntst.io-�1�'.Forhold i Sonunennaa nede rue og det slette':' � Hust- og Va.urtiden. Der Yil saaledcs forat
re 1

t'ore den samme ·rransport om Aaret i Gjenu 
nd­

suit snart udfordres elet dobbelte Antal Hest 
em­

hvad man havde behoYct. lwis Vcidækket h
e

, �f\·:t•rcl i siu oprindelige Staud. Det af eu slet ;v e
ligeholdelse boYirkedl• ,Larlig·e 1'ab statu· i di. �d­F'orhold til de forng·cdc Tnmsportonlkostni��.,.d� Behover man r. I::x .. - som paa rnano-

0�1•
,·ore bel'arccle \'ei,• er Till'wlclct - 100 Hest "'

0
c1 .''" lig til Fre1nbriugelse af don samme !.r �!­Trausport, _der Yell en g-ocl Vcdlig-eholdolso art��uen k1111 \'lldP ha,·c 11dkra'\·et 5U }h•ste (1·1"1 .. '

1 
I I. I I (, c tn c-u oaa cro < e orog-,•\ c l ag·\ig-e 01ukostuill "'C."' ' 1liil 10 Spd., forndsal at i\l iddelprisl'n r;. 11 �n ·.

lll·S1 er 2-1 8k. lllileu; h\·ilkot g:.ior <'l aar/0• :'.e
r

1.i·. Miil at' :1li50 Hpd. i 'l'ransporto1nkostnin
1
"' _r,th

Mau er hos os lill.ioieli,g til at anta"'" ·gtet. · • el' "�' a u·u1.r t'Il uy Ve1 engang e 1• tær Lg. og den forrn·st '' "' eu er
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godt bygget, behøver den - i_detminds�e for lang

'.rid _ ilden eller ingen Vedligeholdclse. Men en

·. dan Antagelse or stridende sauvel mod Fvr­
sa�t som Er·furiug·r og vilde, bcfulgt ,gjennom læH�
HU• . t" l . . t lJ 
gere Tid, være særdeles skik�ct 

l 
1 1

t
g
ilk
Je� u 

r-røve os de ved vore nyere Veian æg Jæmpei e 
Fordele. Af det oprindelige Anlægs Godbed uf­
bænorer vistnok Muligheden af at hoste den fuldo
]:'ordel af en vel anordnet Vedligeho�delse; 1:11011
den skadelige IndHydelse af en da=!lig P�vir_k­
nin,g' af Vognhjul, HestelJen? Regn, Kulde, 'Iøvc11,
Hestegjodscl o. s. V- kan ikke ophæves ved elet
første Anlæg; den lader sig alene forebygge ved 
en omhyggelig Vedligeholdelse. 

Naar en Vei en Stund har været benyttet, 
danner der sig ovenpaa Veidækket et Lag u.f op­
løste Materialer, der foroger Modsl,anden og freu1-
bringer et Stov, der er til sl,or Skade for de til­
stødende Marker og i høi Grad generende ba.ad<' 
for Folk og Heste . 

Ved indtrædende vaadt Veir forvandles delte 
Stov til en deigagtig Masse, hvori Hjulene <lunne 

synlige Indtryk; do efterfølgende passere uvil­
kaai:ligcn de samme Spor, og i det underliggcudo 
raste Veidække opstaa nu virkelige 1:1.jul<;por, 
som, hvis de ei strax udbedres, hurtigen tillage i 
Dybde og Udstræknin,g. I disse Hjulspor bliver 
Vandet staaende og trænge herfra ind i og 01>­
bløder selve Veilegemet, og Hjulene arbeide nu 
mod Veidækket og skjære det lost snart paa deu 
ene snart paa den anden Side af Hjulsporet. Jst.r.­
dctfor at rulle let henover et fast og jævnt Vei­
dække, maa Hjulene saaledes formelig aTbeido 
eller ploie sig frem gjenuem dette under l>otydo­
lig foroget hlodstand, hvornf <len storste Deel kau 
siges at arbeide pa::i. Veiens Ødelæ.ggelse, og det 
paa den allervirksomste Maade, derved at det løs­
revne Material knuses at Hjulene enkeltvis, me­
dens ved et fast og jæn1t \" eidække de forskjel­
lige partikler, hvoraf dette bestaar, yde en samlet 
Modstaud, som hindrer Knusuing og kun tilsteder 
en jævn Afslidning. 

Ved en Vei, der mangler stadigt 'l'ilsyn, ga\tr 
saaledes Fordærvelsen all hurtigere og hurtigere 
for sig, eftersom den oprinclel�go Godl1ed aftagor. 
Og er dette Tilfa�ldet mecl de nyo Veie, hvad skal 
man da sige om de gamlc1 Enhver vod, hvot·­
ledes de mangen Gang se ud. Enhver ved, at de 
maugengu.ug paa flad Mark, selv med ell let Kariol, kun lade sig kjoro i Skridt medens defor enhver tung 'l't·.ansport ere nær�cd ut v,c>reimpassable. E11hver har iagltaget, hvor a[mæ""­
tig den aarli,ge Istandsættelse, sauledes som cl;u foregaar,. ofte viser sig til deres Forbedring, og 
do Allerfleste slaa i deu Formening, at intet Ved­ligeholdelsessyslem vildc være istand til at give 
disse bund!ose Veie eu fast Baue, medens det dog 
?;. en �fgJort Sag, at �t sagkyndigt og stadigt
I1lsyn Just her kuncle vise sig særdeles virksomt 
til 'l'rafikkeus Lettelse. 

sig, fordrer <lens Udbedrinl;, of�e ma�rg-o.dobbel.t

Arheicle og 0111 kost11i11gcr. Ialngo la
'.' 

ltugel�c'.' 

sont wau i dc11uo llonseeud_o har u11.slil�cl,. 1:���l�
i;odtgjort at jo mindro UJævuheclc1 og 811 

d 
ma.n ti lstodcr paa Hanen. .i0 bi 11 igero lader "11

sig vedli,geholdo . r·· l\f· nglcr-
T· 1 det 'I'alJ som ForsoU11uclsl'll a � a . l ' 

• . . d t orrouth;;o
nes belimcligc Rettelse pa.tf0101 . 0 . • •. 
ved forøgedo \'edligellolde.lseso111kost111ngoi, JU.'

d
1'1 

t d r re som u1u1 -
endnu lægges det langt be Y •0 igc 

ub dl •do for-
delbart i'olger ar Veiens oveu

d
lor 

J
1 . :

1 
r°oro,•"'c<lo

ringede '!'runsporlev no og O 01 v " 

Tra11sporlomkosuuuger. 
\' dl" oholdolses·1r·

Fol' det andet For?tages
d 

e 
E:

g 
ofto gauskc

IJeidot u d o u K Y li d 1 g It O •
• • de Dolo uf

utjeuligt Materiale . bre�os t�d ·d
ovii�ing-or ore lil·

Veien, Jn·or e�1 t eu v 1drnllge
1' ��id�·o g-od t, udon at

slodo ellor Vc 1d..c_kket syuc� 
f storst l\Iængde for­

den nelOJJ JHLU disse SLocl�r 
Slam forst fures bort.

haandenværencle Dynd og . Puafy!d u.iugcns H1•11-
Dcnno ForsoU11t 1cJso op�æ;o\odring. Det p[UJ.[orte
s�gt, nemlig Veidrokkots 

t°�r godt, [ordturvos votl
l\laterialo vil, sol v om do 

loste Sli I,, dor i vaudL
at bla11do sig mod <lon 

?� Veiens overflado paa
Veit· igjen presses op. �ua 

l\Iatcrialo trykkes nr.el:
salllmu 'l'icl, so111 det ra.sto 

som man ved domw
og der dannes alter Sule,. 1. · t \/ Pd at. p.is-

d . bliver ,v1. 
Fremgangs111aade al rig de forsto Vog!1e
scro disse Paa[yldniugor da�

U1e 
rterfulgoude uvil­

synli�o Hjulspor,_ s01_11 al�o . ?so
o 

stræl,ke si,g �nart
kuarltgen holde sig til, o" dis _ 

d intet 'l'ilsyn
fra Paafylcluing til 1>aafyldmug, a 

·1de de Dele
• "kl" ... Næsto Aar v1 . hindrer deres ddv1 wg. 

. bievel sl,aaonde, vise
u� Ilaneu, hvor v_ai�d�t

�
r

er sogcs utfyldto vod
sLg som Fordy1>111n,g,�r! . 1 at l\latcrial ovcnpaa
sanU11e hcusynslose ! i Hui se SkJ. robne

ld · g Jnr sarn mo
Sølen. Deuue l'aafy Ill_u 

0'. fremkou.une strax,
oom den l'oregaacnde; �IJiils\�ieslo kun til andro
og Sulepyttcrno flytte 1 elet 
Dele ar J3ane1L . Sa "'en i hoi Grad

Ved de ældro Veio forværre5rlb�rli•r for Van­
derved, at der ikko er sorg�t 1 

t ';;om derfor
dets Al'led11ing fra selve Veileg�me 

'. Regntiden
holder sig f�1gtigt af Gru�� van 

r�fdk
1
ororuen Qp-

og 'l'ælelosnlllgeu koromei 1 ell 
St d . bliver

losningstilstaud . Paa saada�ne
. fy�es tryl,-

Veien buudlos, og Alt, hvad 01• paa · ' 

!·es ued 0g iorsvinder. b d ' 
1 · d 1·gt at saadanne un -

Dot or meget a m1n e l ' 
.. d at . so ..-es udbedredo pa.a don 1\.1.na e, 

��:
s
t l�l

t
��I�� ".eTrarcn

S
dles G'.·u

d
���i:��,;

n 
:{

æ

J�f:e� . . 0" JDlndre ene 1 ' 
U i;tn1 1 c ., 

_. . d skulle dauuo et fast n-
cftcrat 

�-ært ��
o

:t�:t 
'
Er Hoslblodcll tilstrække­

d_erlag I or . c{ -�ms det ogsaa at raa !dort di�so 

hg stor, siw ) . . til Vaaren bnn-
Stene ued. men 'l'ælelosmug-en 

monlvr11· 
' B li ,,.bed i denne usam · 

ge1· atter evæge " 
rd ' af disse Stene laftes

gende l\Iasse, og en l\Iæng c 
ude Sommer llg­

op 0" blh·e fo1· helo clen folge 
de Anstøds-" Ve1"1Jancn - sa,n 

Meu or det et Faktum, at det nuværende 
Vedligeholdelsessystem efte1· dets mangeaarige 
An,·eudelse ikke har været i St,Lncl til at give 
,·ore Veie det faste og j..cvne Voidæk1rn, hvis 
store Betydning for Færdselen ovenfor er godt­
g-jort. da er det klart, at delte System maa lirle 
af væsentl�ge :Mang1er. Disse ern heller ikke van­
�keligE> at paavise. For del forslo f.oregaar Ved­
lig-Pboldelse11 nn kun oe n Oa n g  om Aar e t, 
i Hoicle11 i BC',:ryndolse11 af Sommoron, og ho1o 
det ovril!<' Aur rr Veien sang-odlsom ovel'laclt til 
i.il-(" selv. Dc1 111C' i\langC'l naa 'l'ilsyu 1•r ar slHrre 
He1sdni111-(". end 111an ,·ed forsto Øiekast skulde
1 r,o." Enhver 01lstaao11de Foil l'r lot at rellc, uaar
rleu LagC's it ido. me11 ,g'iYPs c!Pn 'rid til at 11d vido

g·onde loso oveupaa 
b "' Vog-nhJuL 11de steno for Heste en o,., . ,.,. her rorekoIIlJll8 l' 

Il·l·e bedre ere de b1st o" danne Stede .
'' k· daroisero saa __ .. )lliser�t

Forso" paa at rna a 1 u1a.1"'"'a 
0 

• , I ·erne fot· ei ti det fra 
l\<[cdcns Grundl>et111ge 5 d er bor e 

It Gruudvan taar af et 
Vei ore: 1) at a 

, Veidækket. bes 
Veilegemet, og 2) _

a
� ar o n s a rt e t �a t.0•1

.L­
lilsti·ækkolig tyk� La.i;: med paafo1·t _B1 ndem.atc-
., 1 n dci· i Forh1ndels� fast og Jævn BanP,
<• '• ·g til en d drialo kan sætte 51 •• 0 samlet Modstan mo 
dor kan ydC' cn_s�_æi��re!aar hin saakaldtc Ma­
Vognhj11lc�1cs Ti: ''cten MandC'. at eu i sil-(" sel\·
kada 111i:-wr111_1! P�� . t1C'nSarlel oir almiodeligvis
111 i J;;tr:l'ldrnl 1,i:r 1\ as�Perlcs ucl over det ,·andsyge
for �ro,· V11kstcll II 

d . paafor1e Stenlag, eler
Vcilci;r·mc. De1 s:inl•• C'S 



Nr. 52 MEDDELELSER, FRA VEIDIREKTØREN 177 

hverken er skikket til at bintlo sig eller har den 

fornoduc Styrke, hli,·er af Vognhjulene delvis 
trykket ned i Soleu, hvor l:>torstedelen forsvinder, 
mcdeus de enkelte Stene, der enten blive siddendo 
igjen i Veiens O,·erflade eller liggende lose oven­
pua denne, ero til _saadan Geuo for F:rirdsele11, 
at do ore blevuo GJenstfu1d for alle Veifarendes 
Beklagelse. 

l\fan vedblivor imidlertid at fylde og fylde,
og 1\fæugden af det aarligou anvendte Material 
er meget større, ond den rigtignok paa Grund 
af Veiens Slethed meget forogede Slidning ud­
krævor. Overskudelet tjener saaledes ulene til at 
givo Veidækkot en unyttig Forogolse i 'l'ykkel:;e; 
Veiens slette Overflado loftos kun efterhaanden 
hoiore op, og de unyttigcu forbrugte Materiulier 
og Arbeide repræseutcro en s:edse voxendo dod 
K:Lpital, tlor eftorhaaudeu uedlægges i Veien uden 
at komme 'l'rafikkcu tilgode. 

Do 'l'ab, som ero en Folge uf en slet anordnet 
V cdJ�geholdelsc, ero allerede i denne Henseende 
betydelige; men eudnu storre er nLaaske deu oven­
for omtalte Forugelse i de aarlige Reparation<:­
ornkostniuger, som den storre Slidning �,f Banen
og Veidækkets 0delæggolse YOd Sole, Iælegrup 
o. s. v. medforer, og froml'o1· Alt det ovoufor om­
talte aarligo '.l.'ab ved Forringelse af Veiøns
'frausportevne - 'l'ab, hvis sarulede Storreise ud­
gjor det Mangedobbelte af do Omkostnin,ger, der 
vildo væro forbundne med Indforelson af et fulu­
kommou rationalt Vedligcholdelsessystom. 

Saaledcs som Vcdligcboldclscn nu udforcs, 
modarbciuer clou formelig voro Bestræbolser for 
at skaffe os gode Kolll1;uunikatio_ner, medens . den, 
vel auordnet, skulde bhve det virksomst� Middel 
til deres hastige og omfattende F_orbednn?'· 

Muuglerno ved vor 1111 brugehge Vc_dhgehol­
delsesmaade ore ifolge det F�ranforte fø�gende: 
1) D e r e r i n g e n k y u d 1 g L e d e l s e a f 

Ar b e i d e t. 
2) Der mangler s t a el i g t  . T i  Is Y n. 
3J Viutervedligeholdelsen er rndskrænket til S11e­

plougkjorsel og Bortskaffelse uf. de værste 
Snefonder og Støb, mcdens HestegJødselcn til­
stedes ganske uændset at borove os Fordeleuo 
af Vinterforet, j.a, som paavist, ofte gjor dette 
tungere end det besværligste Sommerfore. 
Det er allerede i det Fore,gauende vist, hvilke 

Ulemper disse Mangler i Vedligeholdelsen er? for 
Færdselert, hvor ødclæggencle de ere for Veienes 
'l'ransportcvne, og hvilke uhyre aarlige Tab de 
paaførcr Trafikkeu, og efter sa.a.ledes at have 
godtgjort den nuværende Vedligeholdelses Uben­
sigtsruæssighed og skadelige In�flydelse og e�te�
endelig summarisk at have opstillet dens Ho, ed 

1 l · give den Maade, paamangler, s rn Jeg nu �n 
ed t' lb ·r gt hvillrnn jeg har tænkt nng, at mllll m i �r 1 

t·1 vare Resurser og Forholde kundeHensyn i B d d væ i;jøre Begyndelsen til at raade o paa e 
senLI�gste af disse Mangler: .. . 

Ved et Overblik over disse vil man fm?e, _at

vore Bestræbelser mua gan ud paa 
f
at

A 
t
b

il'.'
d
eir.

t
.­

bringe en k Y Il d i g U d f ø �- e 1 s e :1 � e1 e 
:

t d. t T i  1 5 y n med Veien og t1lbørhg Om s a 1 g . S o m m e r-sorg saaYel for V 111 t e  i-.. s om 
for e t. · t ·b · 

De utilfredsstillende Resultater af �hg ar e1�
det og dettes erkjend te Ullensigtsm��sig

t 
he� h�i

efterha3.Jlden ledet til, at det er .forkas et 1 11 e
de Lande hvor Kommu11ikatio11svæsenet er ko�­
rnet til d'eu største Udvikling (f. Ex. i Frankng
allerede i Slutningen at' forr�g? Aa:�rnn�ret�;.
rnedens det, saavitlt vides, aleue 1 �venge g 
er bibeholdt. Istedet.for Pligturbeide er overnlt
forresten iudføri Arbeide med fast n.nsatt e, af 

det offentlige !onnede Folk, der ere tildelte hvar 
sit Stykke Vei med Forpligtelse til at holde dette 
,istand efter gi vne Instne..:er. At de tie S)'stem i 
sig selv er lwist fuldkollUlleut, er indlysende, 
og at det fuldkom.neste System i det te Tilfælde 
tillige er det billigste, er oveu for godtgjort; mon 
uuder vore særegne Forholde, eu liden Folke­
mæn;gde og et overmaade udstrukt Veinæt, har 
dot dog den l\Iangcl, at dets Iudforelse vild.e 
krmve kontauto Udtællingcr, der Yilde blive ufor­
holdsmæssige til vorc Resurser. Dog medens Hen­
synet iil disse hindre os i for Tiden Fuldstæ11di­
g-en ai tilegne os et System, hYis fortrinlighed i
sig selv vi erkjende, er der 1ieppc Nogct i Veien 
for en efter vore Evner og Resurser afpasset Til· 
nærmeise til det fuldkom.nere System, ved hvil­
ken vi ville kun.ne opnaa dettes hoYedsagelige 
Forde1'e uden at bebyrdes med for trykkende Pen­
g·eucl;gifter. 

En saadan Tilnærmelse lader sig uemlig til­
veiebringe ved en simpel Modif'ikatiou af vort 
nuYærende Vedligeholdelsessystcm. Dette bestaar 
som bekjendt i Pligtarbeide til eukelte Tider, lo­
det af Rodemestere og kontrolleret af Lensmæuci 
I Pligtarbeiclet haves den nodyeudige Arbeids­
kraft, og Mangelen af kyndigt og studigt '.rilsyn 
kan for en stor Del afhjælpes ved at ansætte en­
kelte faste, kyndige Arbeidere, der baade k1wue 
assistere Rodemesterne Yed Ledelsen af de aar­
l�ge Hove(ireparationer og alle andre større Ar­
beider, og tillige daglig kunne tilse Veien og 
udbedre alle de efterhaanden opstaaende miudn, 
Mangler, hvis oieblikkeligo Rettelse, som ovenfor 
Yist, medfore saa stor Besparelse i Vedligeh()l­
delsesom.kostningerne. I en saadau løllllet Maud 
Yil man virkelig kunne erholde det stadige Til­
syn, som Veiloven har sogt at etablere ved An­
sættelsen af Rodemestere, men for hvilket disse 
uden al Godtgjørelse naturligvis ikke tilstrække­
lig kunne offre sig. 

Det pa.a disse Anskuelser etablerede Vedlige­
holdelsessystem, hvis Priucip altsaa er en For­
.ening af Pligtarbeide for alle Kjorsler og storre 
l!dbedringer og fast Arbeide for det stadige Til­
syn og Istandsættelse af alle mindre Skader,
skulde besta.a i :B'ølgende: 
1) Veibestyrelsen ansætter faste Arbeidere (Vei­

vogtere), der erholde hver sit Veistykke, for 
hvis fuldstændige, med den gi vue Instrux 
ove1·ensstemmende VedlLgeholdelse de ere an­
,svarlige. Til Veivogtere maa aloue tages 
Folk, der have været sua længe beskjæftigedf') 
ved Veiarbeide, at de have tilegnet sig den 
fornodne Kyndighed i Faget, og "om have 
vist sig som ordentlige og dygt�ge Arbeidere. 
De maa fremdeles være ful-dkollllllen arbeids­
dygtige, sarut kunne skrive og regne. 

2) Veivogteren staar umiddelbart under Rode­
mesteren, der alisaa er hans nærmeste Fore­
satte. Lensmandeu elle1· i fornødent Fald Vei­
inspektøren bestemmer den Orden, i hvilken 

Veivogleren har ot tilse de forskjellige Roder. 
l>) Han bør have alruindelig Politimyndighed paa 

sit Veistykke. 
4) Dettes Længde afpas.ses efter Færdselens

Størrelse samt Veidækkets o,g Materialets Be­
skaffenhed og lrnn for en Vei med eu daglig
Færdsel af 100 Heste og derovor ansættes til 
� Mil og for mindre befa.rede Veie forhold&­
vis mere.

J) Veivogtercns Pligler bestaa i:
dag·ligen ai l'ure 'I'ilsyu med det ham anbe­
trocdo Veistykke; holda alle Vundlob og Grnf­
ter rene; pa.ase ut Skigaardsstore ikke falde
ind imod Veien, og at ingen Skiganrd op-
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(i) 

føres nærmere denne, end Veiloven bestem­mer sa111t sausidt nrnl�gt vetlligcbolde Voi­lego'inet i dets opl"i11deligo Profil og bolde Vei­banen fri for lose Stene, Stov, Stob og Hcste­gjudsel. Enhver opstaac11tlo 111i11dro Feil skal han fot· at rorel>ygge stonc Skade uopholde­li� rette, mcdens hau for alle storre Arl>cidcr stt·::tx gi vcr Il odemestorcn U uderretaiug ow, uaar der c1 · opstaact saadauno Skutler, som gjorc Pligta rbcide nod vondigt; untler Rodc­mestercus Tilsyn at lede og auordno den aa.r­li,ge Hovcdrcparation og ctll\·ert andet Ar­beide, hvortil .l:'liglarbeido udkrævcs. Han skal paa!-.e, at Alt bliver uclført overcnsstcm­wcudc JOed de givuo Forskrifter; i Særdeles­bed vaage over, at Fyld11i11gsmatorialet er godt og, forsaavitlt det tilt1·.:c11g-cs, saaletles bearbeidet, at det 01· tjcnligt ror Øiewctlcl, samt at det ikke 1,aafores \'eibaucn, 1 1do11 at dc1u10 forst 011l.h�·ggcli1g er rcusct ror Sol(:, Stuv og Hestegjodscl; have Tilsyn med aJle til Veien horende Gjcustaudo som Broer, H,el,­væt·k, ::\lilepa'le o. s. v.; overholde lovlig Or­d_cn p�a sit Veistykke, samt i Et og Alt rettesig efter dcu ham meddelte Insirux. Veivogtcrcus Aflourung, der bestrides uf vcd­komwead� Komruuucr, bcsta:u· i en efter dolokale �nser afpas,:ct daglig Lonniug samtom 1uul!gt fli Bolig, H el'lil kn.n benyttes dofor_ det . Offentlige til Brug ved enkelte nyeVeiarbeider opf'orte Huse, der baaclc ore i11d­reltedc og placcrede med speciolt Hensyn til,�'� de_ �enere kunne tjene til Vcivoglcrboligcr.I il V 01 YOgtcrnes Boliger bor hore uoiglc Mua!Jord, og de bor være sauledes beligg-onde, atde buade erc bekvcuiwe fo1·· 'l'ilsyucL med dettilliggeude \'eistykke og kunne afgive Hvilc,­steder for tlen VcirurendP. l\Ictlcus et saadautArrungeweut, hYut·ved det rna.alte lilladcs Op­synsruandeu ut fon;yue de Veifarende med cu­kelte Fornouenhe<ler, saasom Kaffe, Øl, Mad­varer og R vilefodel', i hoi Grad vil k 1111ue bi­drage til at forbedre hans Kaur O" knvttcha�1 ti_l haus Stilling, 111.w det ogsa; for· detOffenth,ge tillæggcs ikke tiden Vigtighcd.i\fau l�ar nemlig het· eu fortræffelig Anled­ning til at erholde H vilcsiedcr, dor staa 1111-

dor Offcntli/.!' Kontrol, paa sammo Tid som Indcha,·crcn selv er interesscrei i, at dc11 on­skeligc Orden overholdes, da oth vert Mis�or­hold i dc1111c Henseende ,·il IHL\'O haus li'Jer­nclso til Folge. Det her opstillcdo Vcdlii,:-choldclscssystem. �nr l'nrsl og fremst suges indfort fo1 ·  do uye '· eies Vedkornrnc11dc ror at man ikke ,·cd en 11he11s1gts-1næssig- Vcdli�choltlclsc igjen skal fo1 ·spildo do YCd disse ofte cflot· store Auslncugclsor YllllUllO 
Fordele; men deL maa ogsa...1. a11bcfalcs for do stærkoro bcfarctlo gamle V ric, i h dlkcu Hense­ende den store Bcty<luiug uf en vel, auordncL_ V celtligeholdclse spccielt under \"Ore I• orbultle 1 de 1-'oreguaoude er u<lhævct. Det opstillcdc System har den 1''ordel, at del 
med Lell.Jet! lader sig i 11dordnc i dot 13csta.:!ondc, 
h,·orfor det ikke g"jor uogcn Foruudl"ing 1 dc! 1 

d. d t lader sig parli-gjæltlcndo \"eilo\' J1ø<l\'CJ1 1g; e · . <Jit iudroro crtcrhaa)ldo)I som vedko1.nme11<lo_ �"-f 11�I I " dets Hcus1gtsmæss1g- 1c u111nc i Erkjent o son Ut d li t " l l dor dot onk <l I dr ·clsc og 011 c g I s c '!ns er ets 11 01 · ' •. ·. � i Ovorcnsstcm111clsclremadskritle11dt• Udvil,ling 
1' .· lig-e Fordringer.med 'l'idcns i-tii;ondo �I .1t\ '�50 .,i Kouun1n1or11cUagtct dl'l er 01� e' 0 g• i 'vedlig-chuldelst'n ifolge Veiloveu lrnstnde de rnet t · li"l ror forbundne UdgifLer, ansees d�t- dor /1�::n�g- lct-Øicmedol, ai Staten ved oL passem O Met hode ter Kommuneruo ludl'orolson a[ �en u�·e 0.,. Er�saalængc til den har hcsiaaet Slll I'iuvo. '"i 1 , . . d l[ s ·ir•··m·eSSI" 1et • la.nng !tur godigJort ens · cu i,...,, < · 0 8. . ldct jeg saalodcs urna :111\Jef:1.le dotte ! 1Y0 �-t�t I · · · ·· lied O" Nytte [ur voi s e1n, 1v1s lie11::;1gtsmæss1g ,.. . t 1-

. . Ud ·1 ·liJ" JO" bar sug \.unuuun1kat10nsva.•sc11s v1' . 1 b " d . nt fremstille tillaclcr jeg mi,g at foresla.it, al ei 
til Best 1 ·idcl;c af de mod dets Uclforolse fo _rl>undfu�• 1• L"lf ·nldi·,.0 Udor1fter 01 Udg1ftcr pua Bndget.td or 1 � '"' . . " 0 foresV ei væscuct i don l'o!/.rc11de B11dget tc1 mJ.u P . et Bclob · f 12 UUO Sptl. h,·ilkou Sum rnaa _ausocs a. ' ' 1 J to d1spon1-JH1d vendig for ai der ikke s ;a mang . . 1. <-··cto for do hom-belt Bidrag fra det O[leut 1gcs ·�1 . I d-muncr, der maatto ønske Fonu1stult11111�ons 11 
forclsc. 

C h r i s  t i  a n i a don 24dc Fo\Jruar 1857, 
c. W. Bergh.

H. KRAOS BET ÆNKNINO AV 17. FEBR. 1863 OM NYT
VEIANLÆO OVER HAUKELIDFJELD.

Blandt de nw11gc vældige Skillevægge Natu­ren bar sat mellom de forsk.ielligo Dele ,;I: Lan­det, og Solli iudtil do senere 'l'ider have stauet som uo,·ervindelig-o 1lindri11ger for anden Sam­l'wrdsel eud dcu, der kunde foro,gaae efter de !:iticr, Kv..egct fra Arilds Tider havde da1111ct, -har visl11ok liau.kclitlr .icld 111el11•111 Bratsbergs og sondre Bergeuh1111,; Awtcr staaet so111 011 av do tllel•st afskrækkeudr. Lidt ('!'ter lidL har 'I'rufik. keu paa de andre J,'jcldo,·erJ!augc tillaget sau­ledes, ai Siicru<• cfterhaandcu ore udbcd rede ti I �idevcic oµ; .b:.iorcveil·, 111eclc11s wa11 o,·cr 1La11kc­l�d c11<l1111 11m:i h.iclpP sig 111crl d"n op1·i11dPligo h.lnvvei. Kuu1· man imicllcrtid brt,cuker, al d(•t· o�er Dovr1! oi,; lfo11,s<l.a.lsl".i<'ldc11c i nordlig- HPl-11m,:r a.ll<'rcd,, ha,cs l"i1·c Jje1dov<·1·gauge, hn>ral"
1 •11kPlto g:1ap op indtil licni111oi 1000 Foll hoicrn•·nd l,i11ie11 nvt'1· Haukelid og- liµ;g-cr ILleµ;ct J..c11-gcro i11d i Laud(•!, mcd1•11s d or p:m don fot·-

holdsviis betydelig la•11gere Strækuing mod Ve_stt· · d . . . , de · oudog saa <t k 11u ha ,·es to FJol o, e1 gauge, 1 •• 111;.u1><i"'e IJUa F1'eldot forenes til cc11, - og, kiiul,�drfJ"eld "" · ti . · · Hau ·e 1 ' euddderc bctæ11kcr, at er o,ei . ' . OJJ-. k gJeust.uaer som det af Profilorne vil sees, uu . d . p·HL c,n arhcidclscn a.f owtrcnt LM�� �{�:p_( :��rede oreHoute hvor de kostbareste" ai 10t 1 .0 DisLricier.,' [' ·b ·ucter s or . opurboidedo og som or .1 d k"beJigo Befolknwg L . og v1u s 1 1 • der ved sin ta nge forslo _ da iar .1eg i.an stilles blaudt LaudetsSlutniug, al det ei_ vil t rnet at turde d1'11f:0 dcu s·iadauuc store h.ravI • 111"t om , k1111 11e a11secs II H " '. d w·ui tæuker paa at"1[,·[0l'IIICll ' [orst til rrcdsst1 cs.d 1"gte veie. som sammen-' lier<.: e 1111 � . 11mlæggc lo a 1 . -1.1.0 staae over l1 111e; -. . . tCI' l Cl I'' hrndo Ihslnc · d L·itigtl'ra haYO formee11t, ut <l · L · , hcnuc ' o,:r "1 J�g , 1. dclsl'slinirr ei sk nide fortjene !-.aa ,·igtigo l•or '111 . · ,er hdlke paa Uruucl aftl.ds111a' ·siu·c 011111.eguing ' · s. ,.. ·. · , • Hikker erc aldeles u0dvcn-1:1rordclcs bc1:1væ1 ltgc i 
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dige, ligesom de allerede gjorto Omlæg-ning-cr 
langtfra f,llle derrs ruldt• Y.crd, forindc11 de11 
hele Onli1t"'lli1�" ,•r rutdfort og- der saalecles bli­
,·cr A11lccl17i11g- "'til, pa11 den 'hole Ro11te at kunne 
k.ioro stor re L.t•s og- dcn·etl g-joro den au ,·cntlelig­
ror store Frag-t- og Drtige11cc-Voguc. 111l'11 ror 
at vise, at \'pia11l:t•g-g-ct o,·or Ha11kolidf.ieltl ,·irke­
lig- bor rn•m1111's, ,·it jeg- 111:crmorc hch:111dlP ele 
;\lomc11ter, soui tale derfor, og ,·eie diss,• sam­
men med G ruudeno for cio ovrigo Vei for hi mlclser.
og har for Oversigto11s skyld troot. at burde ind­
clele clisso i flero Afdoling-er, om e11cl enkcllt• nf
dem falclo nær himwdcrn. Saaledcs vil jeg- 11:cr­
rnoro bcha ndle 1111der:

A - Laudcvoisforbi ndelsen. 
R - L:1'ng-clcr. 
(' - Trafikke11s Forugetse.
D - Fonleleu nf den gjeuuerngaaeude 'l'rnuk. 
E - Tr:rnsportcwne & Transporter. 
F - Fædriftl'r. 
G - �nceforholde. 
J - Fot kemængde. 
K - Statistiske oplysninger. 
L - flrundeiendornmrnes \'a,rdi. 

A. En Veiforbindelse over Haukelid Yil for-
11deu at sætto 01.1 stor DPcl af Vcstl:mdet. • i e:1 
uænuorc Forbindelse med Ho,·cclstaclen, tilligc 

betydelig- letto Samf,l!nlseleu med Bcfolkniugou i 
do snndon for C'h rist i:lll i a liggeude Smaa byer og 
lli;;t rirtrr. - o;; sk.iont Datupskibsforhiudclserne 
1111 o,·pralt Prl' hlc\"110 al1.11iudolig:e o:.r helst bor 
""l!"l'S b<'n�·ttedr. knn det ikke sættes ucl ar Be­
t1:1g-tning-, at clo1· Yed \"ei onir Haukelid i For­
bindpJ,-;e 111<'d 011 Arm til Fjære. sumt med Veien 
rra :'ievarcitl g-jcnnl'm Etno o;; ove1· 01C'u til liou­
g-cs11 11tl, kan ll('llllig- med ri1uclig-c ilrkostuiuger 
lili\"C• en ror mulige Tilfa•ldcr bcuyttendes sam-
111c11 h:Pn1;;c11clc i nei ro Landeveis-Forbi uclclse fra 
l'hrist iania hcclt !'rem til IJongosuud. sol.Il er en 
al' d,• ,·c�tlig-stc l'�·nter af Xor:,res Fastlam!. k 11u 
afhrndt ar <len 2 Mile laugr Snvci i Aakrefjord 
mellcm F.ia•n• og S:t>v.u·cicl, hvor Omkostuiugerue 
stille sig- imod Vci:wlæg laugs Soeu. 

lio11gC's11ttcls ga11ske ualmindelig-o hurtige 
Frcmskridt o,g dens Bcligg-cuhed i 1Iidtpuuldet nf 
dt't stort' Soudrc-\'aarsildfiske gjor samme til ot 
Punkt ar ikke uva•seutlig Betydning-. 

n. Til Bcdom111elsc ar deune Vei mutes An­
,·c11delsc som Forbi11dclsesled mcllem Ceutral­
p1111ktot Christiattia og \" cstk:,-sten anfores føl­
g-ende 'l'abcl o,·er 

Længcler og Skydsbefaliug, hvilken er affat-
1 et 11 nder foran f ortc Forudsætuill" at Veien er 
Pmla;;t, at fasto Skyclsstationer o,�'ralt paa Rou­
lcrnc ore oprettedc, samt at de Dampskibe, som 
hefarc Fjordene, ero satte i Forbindelse saaledes. 
at deres Route passr efter binanden. 

L:.cngde i norske Mile I 
ii 18000 Alen 

I'riis / pr. Mii1
1 

Udgjor Priis / 
pr. i\!iil Udgjor 

Fra - Til 

Christiania-F.idsvold 
-Lillehammer
-V" blungsnæs
-Molde.

Sum for Romsdalsrouten 

Christiania-EiJsvold 
-Gjøvig
-Lærdal
-Bergen

Sum for Lærdalsrouten 

Christia11ia-Skien 
-UleEns
-Strengen 
-Dalen .
-l)dJe
-Bergen

______ ,, __ _

6 ; å 2+ I I 24 36 I 96 
I 91h I

18 I Sl 36 2 I I 02 

I 
2 J5/s 42 I 8 32 50 9 I o I 

I 3 1/4 I 18 I " 59 36 " I 117 

. .. -� . - 6 I 123/41 235/s .J.23/s 11 +6 IS 56 

.-. �--. -6 1-,-6 
: 2 Jl/2 

223/4 I 

---
�: 6 --l�2s_:_;,� '.?JI/2 561,� 

15 1/4 

53/s 

16 

17/s 

13 1h 

'.?.J I 
18 I 
42 
18 

18 
18 
42 
18 
42 
18 

3 

l 3 

'.? 
" 

" 

" 

4 
, 
-

-

24 
108 

63 
50 

5 

35 
,< 6 
79 
97 

87 

48 

36 
36 
50 
36 

36 
'.'6 
511 
36 
�o 

36 

1 
1 
8 
6 

19 

,, 

,, 

I 

� 

.j 

96 
96 

115 
99 

46 

69 
72 
94 
7+ 
75 
96 

Sum for HardanguTouten over O,lde 38°/s l 5H/s 54 11 22 18 
----

Do. Jo do. over Fjære 34,,_ s 
--

Med l>ami,skib ru nut Kysten 64:>/8 

15:i;s 50 IU 

64''/� il I 8 9 

70 

S4 :1 3(, 

16 96 

19 47 

*) Du. I)isLnnccu er angi vøl i. norsko Iv[ilc, hvilke cro l 1/2 �0111 i le. hl i ,·er. da P1·h;e11 ror Sotu.i.il por
Dumpskib ex 12 Skill., at horegnc for Land111iil efter 18 f.;kill. 
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Af Tabellen vil saaledes sees, at den korteste 
Forbindelse mellem Christiania qg Kjøbstad paa 
Vestkysten bliver over Romsdalen, uden at denne 
dog bliver den billigste. Da imidlertid denne Li­
nie ligger mere udenfor den egentlige Behand­
ling af denne Sag - Sammenstillingen af de 
forskjellige forbindelse1· mellem Christiania og 
Bergen -. bor kun forbindelserne over Lærdal 
og Hardanger her nærmere stilles sammen. 

Det vil af Tabellen sees, at Lærdalsrouten 
saaledes er den læn,gste og med Hensyn til Om­
kostningerne den for Reisende ufordeelagtigste 
Linie, hvilken Ber�g-ningsmaade end lægges til 
grnnd. I Tabellen er nemlig indtaget alternativt 
Priserne for Reiseudgifterne, naar disse beregnes 
efter de for Befordringen i Almindelighed fast­
satte Taxter uden D1·ikkepenge og andre Udlreg, 
samt naar den i Skydsloven efter § 16-B----O til-. staaede Godtgjørelse lægges til Grund. Efter for­ste Beregninigsmaade vil Reisen rundt Kysten pr. Dampskib blive den billigste, og da den jo til­byder de fleste Bekvemmeligbeder, benyttes den jo i Regelen meest. Dog bør her ikke sættes nd af Betragtning de Udgifter, som et længere Op­ho�d paa et Dam.pskib forøvrigt fordrer, og hvilke nærmest k�nne bestemmes ved at læggeden anden Beregnmgsmaade til Grund for Om­l.o�tningen, og da vil det sees, at Udgifterne ved�e1sen over Hardanger ville blive de lnindste hgesom ogsaa Skydsgodtgjorelsen til endeel afSt�tens offentlige Funetionærer derover vil blivem1_ndst. �om et Beviis paa, at en indre Damp­skibsforbrndelse uden Passage af søhaarde St:yk­ker foretrækkes af mange Reisende fremfor Lal.1-deveien tor anfoTes, at Dampskib haves i Fartm�llem Christiania og Drammen, hvor Lande­veien er meget kortere end Soveien. Konsekvent­sen heraf maa altsaa blive, at de Reisende 30lll af Hensyn til den for Sogan1g sterkt udsatte Boute rundt Kysten, vælge en indre Passage,maatte af de indre Router foretrække Hardan­gerrouten, som endoig, naar den fordeelagtigste Rout� over Fjære sættes ud af Betragtning, har10 Mile mere Søvei og 6 Mile lnindre Landeveiselv om Jernbanens 6 Mile ikke iberegnes -en_d Lærdalsrouten. Og Faktum er, at Mange nu;e1se. over . Lærdal istedetfor rundt Kysten. Atrounster 1_al!ald maae foreti·ække denne Roule, som føre_r 1gJennem Landets meest storartede 0.""roeest p1�toreske S_trøg, . og hvor Routen med Hensyn til Befordnngsrrudlerne giver al ønske­lig Anledning til . en interessant Afvexling: tørvel ansee.s for afgJort. 

C. At denne Forbindelse nu af en stor Fleer­hed ansees ufornød"n kap ikke nægtes, men veden nærmere Betragtning af Trafikens Forøoelse ide Strøg, hvor Communieationerne ere forbedredeeller istandbragte, maa Enhver visselig indrøm­me, at F'ærdsele'l tilt agr.r i en Gr ad, som er langt større, end man fra Begynde1sen af skolde kunne tænke sig, og udbævcs maa det, at der paa Mjø­sen, hvor det første Dampskib anskaffedes for vel 20 Aar siden, nu haves 4 Dampskibe i løn­nende Fart, at Nordsjø bar faaet 2de Dampskibe efterat Dampskibet «Statsraad Stangs» lndtægte1'. i Tiaaret fra 1851-1861 bavde fordoblet sig, og at «St. Olaf» paa Flaa- og Bandagsvand, efter i flere Aar at have gaaet med Underbalanee, nu renler�r. samt at de,· paa Sognefjorden og Har­dangerfjord nu underholdes stadig Forbindelse �ed 2ue Dampsk.ibe, medens det ifølge deu konge, hge Proposition af 29de Marts 1854 betræffende Fremme af Veivæsenet. Pag. 56. fintles anført, at Rardanger- og Sognerouten kunde understøtte 

h.inanden og antagelig kunne nfgive pnssende
Beskjæftit:-elso for eet DampskilJ. 

D. Al Fordelen af Cll i::-je1111eu1gaae11do Trafik
maa snarlig vise sig i de Ilygdelng, hvorigjeunem 
denne skeer, og bidrage til Distri ktorues Op­
komst kan vel heller ikke sætte::1 ud af Botragt­
uing, 'ugesaa vel, som Tioldals isolorede Tielig­
genhed ogsaa gjor det 011skelid, at dette Sogns 
forresten yderst lade Befolkning faaer -011 Væl,· 
ker ved det Liv en Vei nitid medfører. -;-

E. Transportevne og Tra11s11orter.

Af en udarbeidet '.l'rausportta,bel er oJ'terfol­
gende •rabel uddraget, idet frembrovos, at <l<'n
som Enhed fastsatto V.egt 180 Sk.pund iudbefal­
ter bnado KjæITons og Læssets Vægt for nlle do 
benyttede TransportLeregninger: 

Ltengclen ror Antnl Heste-
Routerne erter clagsvterk til 
gjorte Omlteg· Trnnsport ar 

ningcr 180 Sl< pund 
Fra - til 

I o;, ... , IFor 
hele Pr. Alen l\1iil L,cng· i\liil 

den 
I 

Lillehan1mer til Ve- ' 
blungenæe 42387 5 23r,;A 18.:? 83 7 .76 

-- - --

Veblungenæs til Lille-
hammer 423875 235/s 186.03 7.89 

--- -- -- --

Gjøvig til Lærdal 387625 21 1/2 176.26 8.18 
-- -- ---

Lærdal til Gjøvig 387625 21 1/� 176.33 8.19 
-- -- --

Ulefos til Strengen 33487 J 7/s 18.00 9.68 
- - -

Strengen til Ulefoe 33487 17/s 17.1 
' 

9.19 
---

�-l7.4sl 10 94 Dalen til Odde 242512 13'h 
-- -- -

Odde til Dalen 242512 J 31/i 14 7 . 7 10.96 

Det vil deraf sees, ut Veiforbindelsen mel-
1 Lillohamwer og Veblungsnæs. trods dens 
?

m 
dbed og; Forholdsviis fordeelu:rligste Tra1;1_s-F'la 

01. 7 8 Hestedagsværk - pr. l\Inl.Portevne - · · a delst de::is større Længde trænger et de" forme 
·1 T· t �• - ,. Antal Hei;tedw!!'sværk h ,ranspor ""'" 

... �rst.i\ 
d og følgelig- ogsaa kau siges at ha ve 18

0 
S

\��:ste 'l'ransportevoe. At 'rransportevnen
ie11 s e

t d Øst er slettere end fra Øst mod 
fra Ves mo 

11 0, er ogsaa indly-
Vest, vil sees 

t
ar_ Tab

� :�· de
g 

steileste Modtræk 
sende i Bctrag ·mug a • ' 

d 1 fl LesJe -llaves fra Roms u en 1 
. f�rmedelst sin hoi-

Routen over Lærdal_ hai 
Hoidetubene over 

ere FjeldovergaJ1g og fo1medi°l:t
t
ere Tra.nsportev11:0 

Vardal og Tonsa.asen en .s 
�olllsdalen, men g1-

p . -..-1·1·1 end Linien oveL d 2 :M:iil kortere 1. m. • mere en d vel' dog formedelst sin_ 
. 'rransportevi10 en ' ' f ·deelagtige1 e 

I1ængde en or . 
denne. - d ft·a den Forud.sætmng, at

Naar der ganes u 
:Mile Iuaigo Jer11bano kau

Tr.ansporteu paa �eu 
!ed 'l'n.1.nsparteu paa d_eu

sættes owtrent -Ji� ruellelll Ulefos og Strengen,
1'/• Miil lange 81 

flaleu og Odde, ved Sam­
lllan Partiet mel�

� 
nec; Tr::msportevne, blive at

111enligninge'1: af 
n�

ie 
Veieu mellem Lillehrunmersætte ved Siden mt Gjovig og Lll'rdal, 

og Veblungsuros sa. 
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Det vil da erfares, at Liuien over Raukelid, 
hvor til Transport n.f 1SO Sk.puncl udfordres det 
mindste Antal 1:IestcdagsYærk, trods at deru1e har 
do steileste og lænl,!'1'1 o Op- og N edstigni 11:::-er og 
'.l'ransportevnon or 10,9 Hcsted.igsværk pr. l\Iiil, 
dog- paa Grund a [ dens bet yclelig- kol'tern L:uug-do 
afgiver det for de1u1e Linie fordeelagtigore For­
holdstal. 

For det Tilfælde, at Ideen om et muligt Vei-
111Llæg fra Vinje til Dalen ikko slrnlde va:-:·o 
praktisk, og on Omlro1rniug ar Bygdeveien til 
I,unrdal heller ikko skulde være hensigtsmæssi:;:-, 
bliver man ben vi ist Lil Omlægningen af clou foi·­
resteu indtil vidcrn brugbare Vei over Ilrn11ke­
l1l1t,g til Sundbro. Forutlsæt!Jos at denne, som er 
2% Landmiil hengere end Linicn over Dalen 
omlægges, og sanuucs 'l1ransportevne som ny Vei 
1,li ver pr. l\liil 10 IlestedagsYærk til Transport :. f 
180 Sk.pund, vil altsa.a Liuieu over Odde derved 
faao et Tillæg ar 27 Ilestedag-sværk og nltsaa
Summen fra Sundbro til Odde blive 147 + 27 = 

17 Hestedagsværk til Transport af 180 Sk.pund 
og altsaa dog ikke saameget som Linion over 
Lærdal fordrer. Men da det kan antages, at den 
kortere Linie mellom Dalen og Vinje, trods mu­
lige Torrainlorhindringor lader sig tUllægge bil­
ligere end den mere end dobbelt saa lange Vei 
fra Sundbro til Vinje, tor det ogsaa anta�cs. 
at Linien over Dalen kan hngges til Grund for 
Sammenligning0".1, lige<;ar,vel som der under 
'l'ransportberegningen af Lærda lsrouten er for­
ndsat, at Veien gjonnem Vindhellen og Gnllen1c 
og de ovri1ge Bakker er omlagt med 1/,0 stigning.

Med Hensyn til '.l'rnm:portberegningerne i sin 
Almindclighed urna det her igjen Premhæves, at 
man til Bibringelse af den fornodue Eenhed 0"' 
for Oversigtons Skylrl for de forskjellige Stro; 
af Landet har valgt 180 Sk.pund til sammenlig­
uende Led, og at heri er medregnet baade V ()g­
nens og Læssets Vægt. Vil man dorimod for 
dotte Tilfælde tage Transporten a.f 1 Læs til Sam� 
menligning vil en mere praktisk Sammenstilling 
erholdes. Med Henviisning til do gjorte Bemærk­
ninger om Beregningsmaadeu for den Pag. 43. 
udarbeidede Tabel anfores derfor fo\gende Tabol: 

Fra - til 

�hristinnin-E}dsY<J_I<lj 

-GJOvik

-Lærdal.

Transport = Omko•tninger 

l Tunete 
Korn 

1 Tonde 
Sild 

l Tund,• 
Salt 

Spd. I Skil. -;pd Skil. :O:pd. Ski!. 

" 20 

10 

13 

I ?4 
13 

39 

,, 

" 
24 

13 

82 
---------·-- -- --- ---- --
Sum for Lærdals-

routon ......... . 43 76 l l 7 

'' 1-l 4- ---
-;-

----; " ,, 
____ , __ _ Skien-Ulefos(*) ... 

20 ,, 25 -Strengen(*) ,, ,� -,, 

---_-D_a_]_e_n-.-.-.-.-.-.·•�-_-,�, �:_9 ,, ! I O --,� I 0

-Odde ...... . 80 z 13 
-- ---,-- --- --

1 Sum for Hardanger-
routt'n ......... . 87 2 z 69 

Ar Tabellen vil sees, at Priserne for begge 
Ronter ikke væseullig ero forskjellige, og at der­
for i deune Henseende Li nieu over Hardanger 
o;.rna.a kan stilles uær ved Siden af Linjen over 
Lænlal. Nogen rraktisk Gjenuemforelse ar Vare­
transport over Fjeldene i storre Udstrækniug 
kan det· vel forresten ikke blive Tale om, nden i 
Kr�gstilfælde, naar til Ex. en i Marine overlegen 
udoulandsk l\fagt skulde blokere vore Havne og 
derved afskjære os al Tilforsel. 

Jo flere Fjeldovergange man i dette Til­
freldo kunde bave at raade over, desto fordeel­
agtigere, og at i deuue Henseende Linien over 
Haukelid til Odde i Hardanger, med Forgreninger 
- om kun selv ad Rideveie - til Søen ved Fjære,
Etne, Sande og Suldal ikke vilde indtage nogen
ubetydelig Ra.n;g, behøves formeentlig ikke nær-

\ I Anta! I Priis for Tran-II Heste· sport af 1 Læs Transporteret V ægt clags- beregnet til 1 
v:erk Spe\ pr. lleste-

Priis pr i 
Vare frem­

bragt 
Priis pr. transporteret 

Tønde 
Fra til l til dagsværk 

_L_æ_s - - -
,
-v-':e

-0
g

-�t
-,!.-n-,o

-i_1_7e
_1�-1

1
-;�·�;.'; - --1 --

sets '/J af scts af 1 Spe\. Ski 
Vægt L. V. Vægt Læs 

Pund 
1----
1 Spd. j Ski. 

Ifom i 190
1 

Sild i i28TSalt i 228 
pund pund pund 

Spd, Ski Spd.1 Sid. Spe\. Ski 

_G_jø_v_ig_-_L_æ_rd_a _l_ .. _ .J 1339 �1�s_l 7,8:_ __ 7_ 100 

Dalen-Odde . . . . 937 313 1250 : 6,82 6 100 

" i 0.1

,, 0.88 

I 13 
1 

I 39 I I 82 
-i----
4 7 l 80 2 13 

Det vil derfor beru.I sees, at trods Lærdals-
1·outen for Transport af et Læs behøver 1 Heste­
dagsværk mere end Hanlangerrouteu, denne dog· 
i Transportomkostninger pr. pund vil fordre et18/,00 eller er. '/.-deel stnrre Udl;:eig'. Dette bar sin
Grund i, at Lærdalsrouten er tæukt omlagt i
Lighed med de allerede gjorte Omlægniup;er med
en mindre Mr�xin1urusstigning end Ilar'C:langew.­
routen, og hvorved der altsaa paa biin lad.er· si1g
transportere med een Hest storre Læs end pau
denne. - Til Uudersøgelse ar 'l'ransportprisen
for Varer fra. So til Sø, over Fjeldet, bar jeg
troet. at burde afgive følgende Tabel: 

111cm at 11llh1P\"l'S. Hellet· ikke kan den Omstæn­
llig·hed, at 1 •roude Sild sa.ndsynligviis vil kunne 
le\·eres i Fjære eller endog i Odde af de der 
omk 1ingboeude Fiskere for indtil 1 Spd. for Tøn­
den billigere ond i Ski1m, bidraga noget væsent­
ligt til, at 'rhelemarkeu vilde tage sin Sildefor­
syni ug OYer Huukelidr:ield. Af Tabellen vil nem­
lig lrnuno sees, at 'l'ru.usp01·ton :fira Skien til 

*) l\Ictl Hensyn til de for Dampskibene paa 
'l'elcmarkssoernc ansal to 'l'axtcr bomrorkos, at 
<lisse pa.n. Gnrnd u[ wanglende tilstrækkelige Op­
lysn i 11ger i ldcp kn llne rleeideret noteres. 
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Hjertet af 'rl10lemarkon er saa ringe, at dor vol
- strængt taigct - ikke kan blive Tale om Con­
eurenee med Vcicm over Fjeldct. Vistnok kan 
det ikke sætlcs ud af Betragtning. at Ilonden i 
Tider, naar ha.u ingen more lon11cude Ilcskja•f­
tigelsc kan have og i Særdeleshcd, udenfor do 
almindelige Aan11etider, ofte maa udføre Arbei­
der fo1· en mindre Betaling end det strcugt ta.­
get kan siges at lonuc sig at arbeide for, og saaledcs for at spare et coutant udlæg, tauror til­takke med den relativt lille al'.lønning han for sig og Hest kan erholde ved selv at 1,,rjnrc enclog­længero Reiser til de for Indkjøb billigsto Mar­keder til Forslmffelse af ele til hans Husstol ror­nødne Varer, uoget som ogsaa tildeels er paa­viist af den til :Matriculcus Rcvision neclsailc Commission. - Det kunde vel derfor h.cnclc, at Thelemarkingerne selv i mange Tilfælde lnmdo komme til at trække sine Fornødenhedsartikler fra Vestkysten, naar Haukelidveicu var anlagt, ligesaa vist, som endog en stor Dccl af 11edreValders's Befolkning, trods de betydelig lettedeC'o�unieationer til Christiania over Gjovig, dogvedbhver at fore Truni:porter fra det derfra J;.e11-gere fjernede Lærdal. - Af denne Grund kan vel�gsaa det Faetum forklares, at don nærmest nordenfor Christiania le\•ende Befolkning for onstor De�l foretrækker at anvendo egne Heste tilBefo1:dnng af Salgsproducter og Indkjobsva1,cr,fremfor at benytte den gjennom deres Bygd gaa­ende �ernbane, hvorpaa dog Transporten skeersaa uhge lettere, relativt billigere og hurtigere. 

de ugunstige Sneforholde for Linion _over H:tuk�­
lid. Vel har jeg selv [or lidcl Bek.1011utsk'.\b . ill 
Forholdet mcl\0111 S11ornasser110 paa H1111keltdf.1el­
dct og paa de 11v1·igo Fjcldovcrgaug-<•, lil derom 
at kuuue have 1rngcn bestemt Fonue11i11g, t>::l" vel 
11nclcs jeg til at erldondo, at S11o[orholde11o onH· 
Boldalsfjcldct, h\·or jc:.r or kjcndt, ikko �u1111e 
kaltles gunstige for Vcio, og- ar Profilcrnc _\·1\ elet 
ogsaa kunne sees, at Veien O\·cr 1la11�cl�cl i>a:5-
serer et langt og \wit Fjcldplatcau; 1m1dlcr_t1d 
vil jeg tillaclo mig at anfurc, hvad det k011goll.:,;_� 
Indre-Departement i det Forcurug, som lig:.rer t11 
Grnntl for den kong-clig-e Proposition ar lju.i 
April 1854, har anfort herom Pai;. :13: 

F. 1\led Hensyn til den saa gjængse Gjcn­nemgang af Fædrifter og den dermed i ForlJi11-�else staaende Tra.fik, er Linien over Haukelinformeentlig saa indlysend,e fordeelagti1g at vi­dere Comwentarcr ikke bebnves. - De store Vitlr �er af Udmark, som desværre endnu fornfiodcs1 altfo1· stor Udstrækui11g her paa Vestlantlct, gi­
��r .· Aule�uing til et stone Kreaturhold, end- æ11ngsm1�lei-ne forov1igt, efter den 1111 u u­vendte Dr1ftsmaade, tillader. For Opkjobore afstort og smaat Fæ e1· derfor de vestlandske Bygo­der et godt Marked, og aarligen gaae store Drir­ter Slagtokv�g fra Vestlandet over til Østlaudet. - Paa den anden Side har den Udmærkclse der �r bleven Thelewarkskjoerne tildcel, bevirket'at disse nu af flere af Vestlandets fremad arbP.i:dende_ Jordbruge�·e anskaffes. Af egen ert�ii;ii.:­YCed Jeg, at aarhgen _iodkjøbes flero Kjur i 'l'lie­lemarken, for at anbringes vester; i Aar er entlo"flere forsendt Jige til Nordfjordeid. � 

. G. At et Veianlæg over Haukelid betydelig nl lette Østlændingernes Deeltaoelse i de paa':estkysten faldende rige Fis!.:.erier, er selvfø�ire­hgt. Den Betydning vore Fiskerier vise sig atha�e, er af en saa overveiende Vigtighet, at etVe1anlæg, som letter en større Befolkning Ad­gangen til at kunne dcellage i disse, visseligalene a.f den Grund nok turde fremmes. Factumer, at Østlændingcrnes Dccltagelse i Fisket forhvert Aar bliYcr storre, og i den Auledning maabomærkes, at det til Deeltagelse i dette ikke ernød vendigt selv at eie Garn eller Baade, efter­som de større Sildehandlere og Eirre af G.�rn ogN_odelag altid hyre Folk. hvilke i alminclelighedgives frie Regnklæde1· og Stnvler 1111de1· Fisket,sumt dernest al"lonnes efter Oms!ændighedernemed el1cr udc11 Kost og med en mindre ug-entligHyro samt cu proeentviis Audeel i det muligfl U_dbyttc. Udstrælrninigcn af Fiskepladsene. hvorS1lde11 sLrommor ind unclel· Laud er saa stor, at 1-1:L11dsynliµ-viis en ston-o Alnn;o end 1111 c1·'J'il fu>ldot, med Fordeol dor vell kan \eskjæftiges.li. Man har mod Veianlægget villet a.nføre

cLinion - over Ha ukclid - ligger saalecles 
•i det Hele (aget mere i Ly og beskyttet end 
«Høi.fjoldspassaigcr i Almiudolighcd. . «Erter austillcdo Iagttagolso1· antages Vo1en 
•at ville blive g-auske fri ror Snco ;3 :"t 4 Maa11c­
«dcr af A.aret (hvilket S\"arcr til, hvacl 'l'ilfældct 
«er ved de ovrige Veie O\'l•1· Fileijcld stunt over 
,Oovro) med Undtagclsc at Fjcldols hoicsto 
,Punkt 'ved Dyrskar, h\·or Sneen �·il li7g� no�fJ
d:cugerc. Enkelte Sneskavler v11lo u111dlo1 t 
�ikke være til Hinder for l'assagcu, d:t de, nnar 
«Sneen har fondet sig (sunket sammen til con 
•fast iiskornot Masse) mod Lethed kunne boiitres 
«med Hjulredskab. 

«Græsvl'•�etutio11cn lu11gs den hclo Linio or 
«udmærkct, 

0

hvorfor der ogsaa fintles det ?ne �� �ter- og Fjcldbeite efter det andet, soll vil g.101.e 
«Anlæg ar do for enhver Overgang over ot }Ioi­
«fjoltl uomgjængclig 11odvendigo Fjel<lstuor sær-
«cleles let. 

· d t «For at komme paa det Rene med, 1iv:orv1. 
«Snceforhol<lcno paa ]laukelicllinien ;1-rkchg 
«maattc medfore noget særoget væscnth,gt A;­
•hræk for Veiens .Nytte, har Depurtemcut�t l�L:•det en i deslige Forholde særdeles kynd1� 

1101 «navnlig med Forholdene paa HomsodalsfJo t
d f . nuhaven e •(der er den veirhaardeste a vore . d •Fjeldovorgangc) velbekjcndt Mand 1 tven
d:

« Vin tro undersoge Tilstanden i denne Henseo;cicpaa Haukelidfjeld�t. Efter d� vaa
ft:1�

n

d:e 

tidli­•orhverYedo Oplysmnger, saavelsom .o . d af E 11 · 0 . 0,,. cndehg efte1 c «gere erhold te r' ærmg r "' 
tillede Un-C ·adi og Bergh ans «Lieutenanterno om: 

antages, at Veii:forholdene cdcrsogolsor ��F. det 
.kl·c paa noget Stod frcm­

•11aa Ha.11keh irueu 
l ti�' storre Hindring for

«hydcr nogen væscn 
lg ovlige Veie, d.er fore

cFærdselen, eud paa
F �d 1 · denne HenseendeF · 1 f. ld Eu o1 ee i . r «over L e Je . . il endog Røldalsveieu aae

<og det en væsenthg 
t Veie nemlig at de veir­

•fremfor de nysnævn e 
: t forben forklaret, 

d St . ,.,. paa san1me, son «haar e • 1 u" 
k ·t Udstnl'kni11µ-.» 

«ero af særdeles 01 
at mod . ærksom paa, . Jeg tor ogsaa gJore oplll 

V ·e over DoVIe. 
o dog tro 01 . -S:oide Berettigelsen a1 en . 0p til en ·b 1_ d ene 11aac1 suecfor o hvoraf i al fald on . ]-lav<'t 0µ: hvor 

Afstand fraaf over 4000 Fod ovei 
01.11ns Jængere 011d overl t Passa" � r gere deue formede s . d"' ufordecla? 1 Grund reistIla\·et maa væ1 e en

d ikke al· den ' . 
h . der en 1111 Haukeltd, 81 . L v· tighed for øv-&ig noc:e11 Tviv f VeieUS ig 

K t l '•r·i l'elvsning a u.11rort, paa ar et 1 , · forben d f n · t · 1 J. eg som ti" I Ledet raa or oe-ng � 1ar .' . . zoner t" v· deel t Landet 1 f�1;i�orbi udelserne� rei� 1 ve 1g-
clnmmelsl'n ar villig-c•u erlo_endes, at . meget 
tighed. Ihvon·el dP�aadan Juddehng, og hgesom 
kan sige>< mod l'11 

C' ræudseliu ierue for Zonerneo,gsaa Vnlgrt_ ar_ 'rorryl,kes, saa haabes dog,endog betydoltg
T '1d

n 

Jing vil \{unne give en til­at dou valgte n e 
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nænnelsesviis rigtig OplysHing om F01·boldene 
og forsaavidt dette :U1erkjo11des vil uf de Pag. 
49-53 vedfoiede 'l'abellor, sum ere 11dd rag-ne a f 
(le stutisliske HoYecltahellor kunne sees, at Fol­
komæ11g-de11, som Yeti V eiene 11ærmcre k 111111e
komme Forhimlclse med ltinauden, hliver 

--- - -

Øatenfj�lds(*) . . . . . . .

Vestenfjelds . . . . . . . .

Sum . . 
- -

. . . . . . . . . . . .

i l;tc Zonc i 2dcn Zoncli 3dic Zonc 
::,: Linicn o: Linien ;,: Linicn 

O\*Cr O\'Cl' I o,·cr 
Romsdalen Lærdal llardnng-cr 

48,062 3 L? 588 I 266,522
-

99,938 86,724 143,613 
- --- ---

148,000 399,312 410,135 

, ll\·ora\' tydelig synes at t'remgaae, at For­
bindelsen oyer Harelang-er har niere for sig-, end 
111a11 ycd en losclig- Betrag-t 11i11g af Forholdl'ne 
skuldo ku1111e ane. Af 'l'abcllcn vil nemlig- sees, 
at den Folkcma'ngele, som V!'iforbindclscrnc ka11 
sig-es rnPrmerc a.t interessere, or storst i 3die 
7,onc, bandt• i samlet Sum og- for det Vesten­
fjcldskcs Vcdkommcnelc. Jh,·orvol elet af Foran­
forte formccnllig er bc\"iist, at Forhindelse11 
mellcm Christiania og do deromkring- na•rlig­
.,.cnde Distrieter og Vestkyst!'n i enhYer Hen­
;eende kan sig(}S at nere lig-o saa fordoeladig
over Ha.rtlang-01· sOID over J.ærdal, or dog- G rrcnd­
solinicn nwllcm 2den og- 3dio Zonc lag-t syd for
Dramrnou, altsaa til den f!dio Zones Disfavor.
Naar denne ikke dcstomindrc ved Bcregni11g af
Folkemæng-do og- ved do nedenfor gjor!e nereg­
ni.ngsrnaader, dog synes at forsvare s1 n Pia.ds,
tor vel og-sna. elet u11sccs rnoth·erct, at denne Zon<'
bJi\,or g-jeunemskaarot af on s:unmcnhængcndc
Comm u II ications I iuic. 

K. Af Tabcllerue Pag. 49-53 udelrag-es end­
videre folgende Tabel om Udsæd og; Kreatnrhold: 

der Distrikter osteufjelcls ug ,·C',;!enfjelds af lst<' 
Zllll(', 80111 nog-1'1 llH'l' kllllll(' ,dilles \"l'd Sidl'II 
at' hinandc11, og- hYorror altsaa S:iml':1'rclsclc>11 
tlll'lll'm Beboern,• ::;kuldl' Yiisl' sig- 111i11drl' 11oc!Ycn­
tl�tr ti I Va rcn1t•s Omt 11sk11i 11:;:-. er Forskjellen J1Jel­
lc111 ProcluC'!crnl'S Sc,rt o;.:- :\la•11g-dl' paa ucg;.:-c 
Sitlcr al' Fjel eld i 2de11 ug- 3dic ZO!IL' saa stor. 
at Xocl\"(•11dig-lH•tfp11 aJ g-odo Sarn111e11k11yt ni11gslPd 
Yissclig- 11111a i11cl1"0111111!'s. Ill\·orn�l d<'t Yist11ok 
n1a.a Yif'rc vanskL'lig-L st ra.•ug-t ta�et al pa�1yisc 
<'li heste111t Færdscl. (01· elet dog- YPI a 11tag-cs, :1t 
dc11m• nctop mau bli\"!i storst ml'IIC111 Distrikll'r. 
h ,·or Afka.st ni 11,!!l'll og- LC',·cs:PI en• \'orskjellig-e, 
og- hdlkc altsaa mere tiltnl'H)!"L' hi11a11elc11 ng 
�:,udsynlig-Yiis Yil kunne• l'r!'111hri11g-C' en s:w ste>r 
F:l!rdsol, at A11lægni11g-somkost11i11g-0r11e ,·ed en 
ny \-ei 111aa. kunne SiJ.!'l'S at n•nderl'. ialfald i 
S:u111ncnlig11ing med andre udl"ortc og- 11dfore11des 
Yoioml:l'/rning-or og Voia11l,t•g-, thi d!'t er nokso1P 
hc•k.icncl t, h Yorledcs Gjen u!.'111 brmldct a f Dist rik­
Ccr Yeti 11yc \"!'io skabcr !'Il F;,crdscl. storre c11d 
111a11 kuntk hcr!'g-11c. Hcrpaa er ialfald den uy 
a11lag-tc \"t•i 111C'lle111 Roug-csund o:.:- Ølen elet mecst 
f<la.acncln Bl'Yiis. At FiskcYnre1·, rid og- de deraf 
tilherodl'llc 'l'oicr. Faa1·ckjod. 0::-:t og: S111or sæl­
g-es saa ulig·c billigere paa \"estlaudct !.'lid paa 
Osllandet. vit Jlc1·C' Opkjohc•rc de1· har k11u11ct 
g-jorc stonc Jnukjub, \"il dc1·fur \·ist11ok bidr:igp 
sil li! at Samra'rdsrlen bliYcr stor. S!'lY om store 
QYanlitcter af OYC11110Yute Yarl'r ikke bliYe be­
fordrede paa Yug-naxlcrne. 

Exempeh-is troer :i0:::- at hurdo udha•Ye, at 
all'ne KinserYig-s og Holdals l'r,l'!:it!'g-jclde, hYt11· 
VPicn o,·er Haukciid udmnnd<'r. il'olg-e fff'rr 
Amtmand Meiniiehs i11dgiy11c 5 Aars-Berotui1,g­
kan beregnes, aarlig- at al"ha•nde 8mor for OYc'r 
10.000 Spd. og- at J,;: insorvig- nntag-es eftPr en lo­
�C\lig Rcrcgning mindst at sælg-,, for 6 i1 8ll00 
Sprl. Fru,!�'t. om Anrct. Jeg hat· sel\' haYt .An­
ledning at erfare, at eu stor Dcel ar oyem1æY11te 
Smo1· produceres om Som111erp11 paa Hoirjeldcnc 
nordenfor og- ostenror Rnlelal og- forl's først paa 

Udsæd i 1855 Kreaturhold den 31. December 1855 

�-i,_,i_en_ .. 
_· ._

._· _· . __ o._t
c_,_,!_ic_

l
_d_s _ 

.. 
_

.
_
.
11_

1_5: 9771
1-1,-196

1 
-1,196 \ H9 381112,GOti B,30-l \ f>l,627 66,181 

1
26,iS� 

. 
5,6-18 � 

over ........... Vcstcn!jckls . . . 1-11197
1 

5,866 -1,566 \ 38,1Ul - I 22,847 9,981 83,607 172,588 44,6H I 8,650 25-l 

29 115(i 20,3{H J 8,762 I ll8,(i50 as1 1 3-1,958 lQ,285 135,28! 23�,719 71.383 H,2\)8 -124 
------1-------1--

1
----

i
--- --- -i--- --- --- --- ------ --

Romsdal Sum .......... . 

L_in_i_e_n _._· . :__ Østen!jcl_cb_' _ !717
1

678-1 32,295 -ll,65_:_\ 88,680 �fi5 176,04-1 -l3,f>�7 103,807 1 231,59-1 ,,2,271 38,tt5 \ _=

ovei·...... Vcsten[jelds 180 8,175 3,265 15,63\1 lU 19,\12·� 7,909 j ,U,.'iå3 135,297 38,772 \1,517 87\l 

Lærdal .. 

Linien .. 

over .. 
Hardanger ... 

Sum ..... .. 1717 696-1 40,470 H,921 10-l,31U 7381 lUå,906 51,,136 2i3,360 366,89l 91,ll-ltl -12,\!32 879 

Ostc,n[jehls .... 29-19 0315 2),1-19 1�183 1 �4/il3 l6U6 117,4UU 27,1$6 121\,95511-12,822 __1_7,078 15,072 -

Vesten!jelds . . . 13 65
1 

2,872 1 -l,7-18 ol,580 - sa,18-1 9,01-1 101,-lfil 2-I0,647 37,�li:! 7,891: 321 

Sum ....... 2062 5�80 22,621 I 6,231 119,093 l6Uti, li\O,!i88 I 36,200 22s,-1ou a�a •. 1sv 6-t,B-IO 22,.ws 321 

-, al' hvilken g-ansko iutcrcssa11te Opl�·,;ni111!!l'r kan 
hentes. llet dl su.aledPs rorn1ce11tlig hcr:ir ku11110 
sees, at 111edc11s Ro11te11 u,·cr Homsdalc11 l'orhi11-

Klo\· til llc11 ll�l' \"l'is E11dl}p1111kt ,· .. ti :--il'l.i<-,-.tarl 
<>g- k.iurcs d,·rl"rn til Odrll'. h\"C>r c!Pt :s<'llt'rl' iml­
�kihcs for at al',w11d,•,; til (,)stlu11dcl. l)l't rn:111 
dl'!"mc�t ikkL· ,-;n•tt,•:--: nil a1· lktragtniug-, al H:irtl­
,a11:;cr Pr ,•t Distrikt, h \"i,; n,,follrni 11g· h11n•1· 

hlanclt de ,·illllskihclig-ste i Laudot og· er rur-
•) A11tnllet af ('hristia11ias og- Tkrgcns lutl­

hyµ;g-ere Pre deelte u1c·llc111 2tll'll ug ildio Zo11t•. 
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«trinlig skikket til at danne et Mellemled i Øst­
og Vestlandets indbyrdes Omsætning.» (Seo Ud­
drag af Depa.rtem. Foredrag af 1854, Pag. 56.) 

L. Til bedømmelse af Forholdene for alle
Veiforbindelserne er eudviclerc af Tabellerne Pug-. 
.J.9 og Pag. 55 gjort følgende Udd1·ag om de 
Yalgte Zoners Gruudeieudommes Værdi, idet lJe­
mærkes, at Værdsættclsen af Matrikulen er ta­
g-et efteL· den indgi vne Indstilling fra den til 
:Matrikulens Revision uedsattc Commission. 

I.) Folkemængde, 
K.) Udsæd og Kroatud1old oi. 
L.) Grundeieudo1.nmencs Værdi 0111 ent! ikko 

kunne sættes o\·er, saa tlog fuldkummcn ved Si­
den af do Distrikter, som allerede nu l'orhindcs 
med brugbare Kjoreveie . 

Anta,gelig tor Ønskeligheteu ar et 11yt Vei­
anlæg derfor ifolg-e Foranforte være tilflllde be­
viist, men da Bevil;.rning dert il allerede forben 
af den bevilgende Myndighed har været afslaact 

------=-----=--=---------===----=
=

=------c_-_-_-_-_-==========----=-- -=---------,_=---=---

Ostenfjelds 

Vesten fjel ds 

Sum 

Iste Zone: Linien over 
nomsdnl 

)la tri kul­
skyld 

Spd. 

I 10,360,86 

16.533,4 I 

Samme Grund-Ei- Vwrdic cndommc- pr 
nes Værdie Indi;•id 

Spd. 
3,66�,ooo 

3,961,000 

8pd. 
76,23 

?6 893 90,-7 -,6-2 -5-,0 -0-0
1 

-
' I 

39,63 

51,52 

Hcraf vil da sees, at Værdierne i den 2den 
Zone ero storst, men at Værclierne i 3die Zone 
do,g falde meget næ1· til disse og er endog be­
tydelig storre end Værdiernc i lsto Zone. Og 
11aar Gruntleiendommenes Værdi Vestenfjelds 
sammenligues, vil sees, at samme i 3die Zone er 
ecdog storre end for Iste og 2deu Zone samm�n­
lagt. Ligeledes vil af Beregning pr. Individ sees, 
at 3die Zone har de mægtigste Distrikter paa 
Vestland.et, og ib vorvel den Deel af Zonen, som 
falder paa Østlandet, maa, bctragtct i Forhold 
lil Folkemængdeu, fra samme Synspunkt staae 
uoget tilbage for Østlandet i 2den Zone, saa er 
dog den ostlandske Befolknings sa.rnlcde Formue 
større i 3die end i Iste Zoue. Det tur saaledcs 
forha.abl'ntlig være godtgjort, at en Vei over 
Haukelid ,il 

A.) skaffe mellem Østlandet og den vest­lig-ste Pynt af Fastlandet den længsto og meestsammenhængenåe Veiforbindelse, kun afbrudtYed et 2 :Mile langt Fjordstykke 
. B.) med mindre samlet Læn,gde af Mile (Sø­wtlc o? La.ndn!ile ti)sarnmen) end for nogen afde øvrige sydhge FJcldovergange og ove1· hvil­ken ma!1 fr<1; Christiania kan reise med ringereBekostnrng �11 Bergen end over Lærdal, og at C.) Trafikkens Forøgelse derover snart tnrantages at ville blive stor, ligesom 

D.) _Fordelen af den gjennemgaaeude Trafiksnart vil vise sig i Distrikteme, og da
E:) Veienes Trausportevne omtrent kan si-ct­tes hg Transportevne11 for ele øvrige F.ieldover­gange, tar ogsaa forudsættes, at 'l'ransportor de1'­o\·er vil gaae, Jigeso111 Adgangen 
F.) til at fremme J<'ædriftcn derved antages

opuaaet. Da 
G.) Sneeforboldenc heller ikke kan antagesvæsentlig værre end o\·e1· de andre Fjcldpassa­g-?r, \·il. det saa meget hcfrrgtedo Haukclidi'jeld,J1_a�1· FJcldst11er opfoics, ikkL· still<' lfi11clringe1· iv_c1cn fo1· Sam f,crdsclco, sum under ForudslI't­lllD:g af, at dl'n raa Kartet i Zoner gjorte Jnd­d?l11_1g af Lundct c11dog kun tiluærmelsesviis erngt1g:,. ! ør tmt Ul{Ps at bli ve temmelig stor, efter­som vc1c•11 vil forbinde Distrikter som med Hen-·" .vn ti I: ' 

2clen Zone: Linien over 
L::rrdnl 

r.ra�rikul-1 Grund-Ei-
skild endommc.-

(cs V:crd1c 

Samme 
Værdic 

pr. 
IndiYid 

3<lie Zonc: Linien over 
llnnlnng• r 

i\fatrikul­
skyld 

Ramme Grund-Ei- Vrnrdic cndo111111c,- pr. nes Værd1c Indh·id 

Spd I Spd. Spd Spd. Spd Spd. 

:::: :: , ::j':, ::: ::;. �: :::: �; :::::: ::, 3 � I::::: 
83,567,1646,375,000/ 121,151 �-138,20:-13,172,000 1 105,26

og der Yicles, at flere formaacndc 1\fænd crCI imod 
et Veianlæg O\·e1-, hvud der forresten med Rette 
kan kaieles et langt og ubeboct Hoifjeld, bor mnu 
forinden mau paanyt maa tilraadc Oparbeidel­
sen af en bred og kostbar Kjørevei, 1111dcrso�c 
om, hvorvidt 111,u1 ved andre Midler .skulle kunno,
ikke alene lette den nllcrcde stedfrnd<:'nde Tra­
fik, men ogsaa skabe eu ny. 

Det simpleste Middel, hvorved dette kunde
;;kee, 01· ved partielle Udbedringer o,g Oml�gnin­
g-cr af den allcrcde benyttede saakaldte Ridevei.

Pag. 45-48 forofi11des en Beregning over Pla-
11eredo og grusede Rideveies 'fransportcvne i
Snmmenlignin"' med Kjoreveies. Resultaterne ere
ud vundne efte�· do i afvigte Host ans tillede Un­
dersøkelser paa den nye Vei i H�rdanger: s_amt
paa den nylig opn.rbeidede Ridevei o".er LJøfJeld,
og- ihvorvel Undersokelscrno ønskeligst. skulde
v,erot foretagnc i end storre Ud�trækmng e?:d
gjort tør do dog betragtcs som tilnærmelsesvus
ri"'ti•�o især da de meget uær st.omme ov�reens
rn�d .... d� efter de bekjendto Anthonteter We1sbach

N ier erholdte Resultater, som forresten ereog a
� kjellige fra do efter Gerstners Bereg-11

?gc
t or

d
s 

OiJStillede Formler for Hestekraftensmngsmaa e 
anvendelse. V v t 

D t ·1 dera.f sees, at naar . ogneus æg 
e vi 

t . "' r 'l'ransportovnon 
sæt tes ud ar Betrng Dlll.,, e 

4 a 5 
paa en horizontal kjørevei mellem

borizontal 
I t' end paa en 

<:al..ljg'e fordee ag 1ge.re 
. fgningen over on

Klovvei, mede11s der11nod Over;;igning kun k�
Fieldryg naa r den antagne . k . at en gunstig

· · ' · er bov1r or, L "'de aterholdes ved Sl y11gnwg • t større æu., ' 
KJ. orevei· faaer en saa me,g'O f _ varetransporten. d den or t K" tlen i Forbiudelse mo foranlediger, a Jøre-
døde Vægt av Kjærren, 

bJivor 21h Gan_g f01·-
veiens 1'ra11sportevn_o ku_n 

ns Ibvorvcl Rideveie
d R1deve1e . 

K. . . cleelai:rtigero o� at erstatte Jm_-eveie, saa er
laugtfra kan siges ligeoverfor cl1ssi> dog- for-
deres 'l'rausport��:1ag-tig, at deres berettigede
holclsviis saa . fo 

ære i.i vet i Pl Strnl:'. hvor Færd­A 11vendelse toi.d
v, 0 0'" Ucl.iriftern<:' vtlde blive for

selen er for Il �
n 

0;:'apntligt Kjnrrveianlæg og
stoTo !'or r_i oi.e

l . �vtte endnn er altfor 'lid t
")] R"dcv010 )VIS . • • e VL .o 

t
i
t �n'dsynligviis netop 1 Bergens Stiftpaaag e ,  s" 
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Yed Fjeld0Ycrsfigni11ger hnYc en rig Fremtid. 
Rigtiguok crc !Udcvcicue c11du11 ikke classifice­
rcdo som HoYcclYcic, eler knnuo modtago Ilitlrag 
af elet almiudcl�;,;o Veifond, ruc11 ligcsom ceu Und­
tagelsc er g-jort Yctl det i afdgto Aar udførte 
Ilidevciaulæg OYC'r Ljofjcld, tor det vel autages, 
at en hcnsigtsmæssig Forandrin� ogsa.a heri kau 
blive indfort i clou nu gjeldende Veilov. I min 
Betænkni11:; af 1859 om Veiforbindelse mellom 
Lom i G udbrnuclsdalen og Vestkysten har jeg 
o�rsaa lilraadet A11la>g uf RidcYci paa Fjcldned­
stigningerne, og- i mine Forslag til Voianlæg fra 
Seljestad til Ruldalsfjc!d s:imt fra Odde til Fjære, 
antydet, ut Kjorcvoiunlæggct fra Hardanger 
burde stanclsc raa Hoie.len al' Roldalsfjclclct, ved 
Elversleite, og Vciou senere fortsætle som Ride­
vei over Hanhlidfjeld. Efter do under denne 
Sags Ilehandling- erholdte Data og Talstorreiser 
er :icp: imidlertid kommen til den forandrede Op­
fatnin,g, at Veien over Haukelid man have storre 
Betydning end oprindelig antagct, og at ma11 
derfor ikke bor henvise den dcroYcr forventede 
Trafik til en snn ufuldstæudig Forbindelse, som 
en Ridevei tilbyder. 

Flere af de vigtigstc af Landets HoYodvcie 
ere nu, efter de store Austrengelsor, som i den 
Retning ore gjo1·te, a11lagte og owlagtf!, og snart 
vil Veivæsc11cts Virksomhcd blive heuviist til de 
mere n.fsidesl�ggcode og- mindre bcboedo Strog. 
At Veiou OYOr Haukelid og-saa vil blive anlagt 
som l(jorevei, tør jeg derfor antage som givut, 
solv om det forst blh·?r en Fr_cmtid�-Fol·anstalt­
ling 0,.,. mindre hcns1gts111,Pss1gt v1lde det vel 

�erf�r �u være, n.t anvclll.lo Midler til Oparbei-
delse af Ridevei. . . 

Hvad der væsentligst stiller s�g mod Anlæ� 
nf Kjørevei i denno Retniu.g, maa antages at 
yære Storreisen af den cle.rhl fornod_ne Aulægs­
eapital. '!'ages imidlertid 1 netragtmng, at den
nu byggede Vei fra Odde mod Roldal formedelst 

gjennemfort Anoe11clelse af clen enkelte oq 
��bb"elle Kjarebredde_ fra 3 Yz til 6 å _7 A�en er 
udfart for meget mindre ond det oprrndehg af­
fattede Overslag, samt at elet tor haabes, at De­
dln-niug uu vil skee til den under Arbeide væ­
roi;de Veis Fortsættelse til El versleite i Nær he­
den af Hovedplanpælen No. 121 pan. Hoiden af 
Roldalsfjeldet, vil kun det 6 Miil lauge Partie 
fra Elversleite til Gugaarden restere. hvilket or 
elet forboldsviis billigste og hvortil der efter 
D'Herrer F. Berghs og Conradis Overslag af 18do 
Ma.i 1852 er anslaaet at ville medgaae 124,260 

Species. 
Anvendes imidlertid Indskræukningerne af

Veibredden i end storro Udstrækniug end fore­

slaaet og navnlig i Ovcreeusstemmelse med den

ar Herr Jug. l\Jajor Be1·gh afgiYne Betæn.kning 
om Veianl,Pggot. mellom Hongesnud og Tittels­
ums, h,·or AnYondclsen af 3 til 5 .:\lens I-.jore­
breddo er forcslauot, Yil sanclsyuligYiis Veiau­
lægget oyer Haukelid ogsaa k1111ne udforcs for 
en saa yæseutlig- mindre Sum eud det i 1852 ud­
arbcidcclo Qyerslag ud dser, - ut Bedlgniugens 
Borotti,gelso neppe bor Y,l're tdYlsom. 

Visselig vil Indskræukuiug-erne i Brc<ldeu og­
saa afstedkomme 11oge11 Gene for Færdseleu, mon 
den af Herr l\Iajor Bergh paapegede og god­
k.iendto Foranstaltning Yed Anskaffelse ai smal­
sporede Vogue synes uetop Yed en saadan Leilig­
hcd som denne, hYor eu ny Forbindelse aabuos, 
at kunne komme til rig-elig Atn-endelse, og Yed­
hrnftet er Pag. 57 gi nil en Skitse af en sau dau 
smalsporet Vogn, paa hYilken med een Hest kau 
trnnsporteres 2 l\fennosker foruden en Sk;-dsgut 
og nogen Bagage; og ligesaaYel, som man til Be­
sparelse af Omkostninger anYcncler smalsporede 
Jernbane-Vogue, tor samme Idee med Fordeel
kunne anYoudes for Veie. -

Reca1)if 11lat'io11. 

Af foranforte Data 01· det rorhaabeuUig godt­
gjort, at en Veiforbiudelse fra Thelema rl,cn on•r 
Haukelid til Hardanger har sin fulde Beretti­
gelse, ikke alene i og for s�g seh, meu ogsaa sam­
menlignet med de ovrigo FjeldoYergange. Af 
disse har man allerede een til Romsdalen og 2do 
til Lærdal, og da disses Vigtighed, som ikke oYer­
g-aaer Yigtigheden af Harda11gcrveie11. er !:":1a 
unerkjendt, at de vanskelLgste Partier derpaa so­
ires omlagte, bor Yel Anlægget af ny Yei o,·cr 
Haukelid sættes om ikke l'ornn, saa dog Yed Si­
den af hines omlæguinger. 

Men tli Besparelse af Omkostningerne og alt­
saa til Erhvervelse af fornoden Bevilgning, bor, 
da Ridevei ikke formenes at kunne tilfredsstille 
Behovet. Veiens Bredde indskrænkes til det stør­
i;;to l\finimnm 3 a 5 Alen og de derpaa anvencl�n­
des Kjøreredslrnber gives et sma.llere Spor end 
1,aa almindelLge Veie. 

Under enhver Omstændighed tor denne Fore' 
stilling bliYe at betragte som et Indlæg for Be­
vilgning ar Veianlægget fra Seljestad til ElYers­
lcite, der forbaabentlig Yil bliYe til Fremme for 
det videre Veianlæg over til '11helema.rken, og tor 
jeg derfor andrage om, at den urna, hvis det kon­
gelige Departement finder samme tilstrækkclig 
motiveret, blive tilstillet nærværende Stortings 
Yeicom.mittce til mulig Afbenyttelse. 

Ærbodigst 
Hans H. l(ray. 

VEIVEDLIKEHOLDETS NASJONALØKONOMISKE

BETYDNING FOR NORGE. 

Om dette emne har ve�clirektor S/wu�nard
i 1894 - altsaa for 30 1.wr siden - hold_t e .. rue-

< 

• D lytekmske fer-get interessant foredrag 1 en po . 
ening .  Han omhandlet YCcl den anledning ogsaa 
den trafikøkouomiske side av saken og fremla
eflel"folgcnde beregninger, som vil kuuue læses
med interesse den dag idag, selv om de anvendte
vedlikeholds- og fraktpriser ikke passer under 
nuværende forhold_ Det vil paa deu beste mante 
vise utviklingen. 

H. Skongaard uttalte:

«En av vore fordums veiingeniorer. iugenior 
E. Luncl, anstilledo i et foredrag i Iugeuior- o,g
Arkitekt-foreningen i året 1880 endel høist inter­
essaute betragtuingei· over nagle betingelser for
en billig transport pci landeveie. Hau paviste,
hvorledes vore 11�·e, rorl10ldsYis f\acle veie med
chausse,·eiclække ingenlunde T.:ommer til sin ref

so111 I ra11sportmiclclel, sålænge vedligeholdet er
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åa:lJ'ligt. Vi c1· ikke kommet længerc end til id<'11-
1,e111s11illi1g at tl'ausportcre knapt 1h læsttrngdc 
af, hva.d det· for 60 ar siden k.iortes bfido i Fr:111k­
rige og- '.ryskl:rnd. li an oplyste, at pfi Ch(i/n111-
d1111-veie11 (altså i Fra.11krig-) kostc•dc ,·cdlig-l'11ol­
ciet 4,02 oro p1·, ton pr. mil J)I'. [11'. 

Lysc1/cer-Sancl1Jilcveie11 kostede at \'Cdlkrholdo 
11,9 nl'c pr. tou pr. mil p1·. i'tl'; tdlsf1 omtl'. 3 !!:tug-c 
sa meg-et, skjont de bcg-g-c ltavdc omtrent 225 he­
ste p1·. dair, og sk;jcmt der på de11 frc111slr,· vei 
transpo t1.crcdes Pl'. år 94 500 tous i læs p:, 1 400 
kg-. netto pr. hest, me11 på den 11orsl.c pl'. :'1r 
33 750 tons i læs på 500 kg-. netto pr. l1est. De 
deparlcme11lalc Yeic i Clwrlres transportcNdo 
1ned 208 hcslo 1�jcu11c111s11itlig 78 624 tous pr. mil; 
,·edli:rchold 3,96 øre pr. ton. 

Liabrochr111sseen frcmtra11spol'tercdc med 225 
heste kun 33 750 tous, mede us ,·edligcltoldct koster 
10,1 nrc pr. ton pr. mil 1w. tll'. Dette viser altså, 
at hadc transportornkost11ing-crnc og- ,·edligoltol 1ls­
nmkost11in:-::·er110 hos os er u forholdsmr<'ssig sto1·c, 
om man end måsko må tai�e i bctraglning-, at \'e<l­
ko111mendc franske heste Cl' sta,rkcrc end do 
11urskc. O:.r \'C'd do nævntc 11orskc ,·eie anvcnrl",; 
da l'ormentlig et Yeic\'OA'lCl'system og- puk ,;out 
,·c·dlig-eh1Jldclsesmatcrialc. H\'orledC's sknl da for­
holdet stille sig ved vore r1m11le veie, der vedlig-c­
hol�?s med ,·ort pligtarbeide, og de11 såkalclte 
q·e1(yld», eler ofte er et til det ydcrste allcrrdc 
udsltdt materiale. 

E11hve�· sagkyudig, som har ber<'ist de 11ys 
cksrmpelns næ\'ute norske yc•ic, kan i k kc 1111d rrs 
O\'Cr det påpegecle resultat. i\[au moder jo til de 
forskjellige ,I rstlder a r,·ckslcnde for hi 11d rin gc r a f 
los puk i masse, enkelte lose stene, og s;,lc og­
s.tnv, så det er en gru. Det er jo klart, at dcs-­
l!gc rorholde rna fordyre bado trausport og Y!'d­
hgehold, og at det ikke er 110k at brede ud en 
hel del puksten, SOJll trafike11 skal «slås» mod. 
U�1de1· såda11ne l'orholclc bl i ,·c1· nod ,·c11digvis også 
sli taigcn på Yeida:ikket og redska her meget s111nc 
end den burde ,·æi·l·. 

Ingcuior Lund medd<'ltc og-sti intcrcssaut,<· op­
lrsning-cr fra n(l(/e11, h,·or nvc!'g-a11irc11 f'ra pligt­
arhcidc til ratiouclt ,·Pdli:,rehold ha,·dt· 111 1'ul '11rt 
e11 hl'sparrlsc af 0111tr. 40 pel" og- læs,·a·g-tc11 Yar 
g-:1ct op til 2 500 kg-. 11l'lto pr. hest. Flan 0111ha11d-
1t,cJo cud,·iclero \'Ore kjc,rPtoit•rs hcskaffc11hccl, der 
so111 reg-el har ror !an• (og- 111a11 kan \'Cl tilfoio 
l'or s111alfn•lg-cdc) h .i11l til trausport av store l:l's. 
�lrd hr. L1111cl mf1 jrg- ,·a•rr 011ig- i, at rnodstands­
kocrficic11ll'11 g-jem1<'111s11itlig- for vort la11ds Yci­
,·wsc11 er 1111 gr1111 cl af Ynrt df1rliiro ,·cdliirnhold 
111i11dst 11:i storro e11cl den bul'do ,·a•rc; (jfr. Y<'i­
direktnr Berghs tal %). A 11tagcs - med adskil­
lig- rcd11ktio11 ai' de l'lcste ar i11go11ior L1111ds for-
11clsætni11:,rs,·is opsatte tal - at dor gjem1ewsnit­
li;.:- daghq- ir11r 

pa ,·ore ho,·cd \'Cio .... 2:i 
på • hyirdcvcio . . . . 5 

�amt at hver hest med !::es 
pr. dag-, si1 ft\es: 

heste med læs o� 
• « 

tilbagcl:::cgg-cr :JO km. 

9 000 km. boveth·eic med 7 500 heste 
16 :100 « hyg-clc,·cic « 2 616 • 

Sum 10 llG heste pr. dug-

Rcg-ncs for hest. ma11d og kjorcloi kr. 3,.5? 
JJr. du:.r l"åes: Fragtkapit11l pr. dag omtrent J,1

." 

35 400,00 og- pr. ar i, 300 arbcidsdag-o 0111trcnt kt 
10 H20 000 00 eller mcc.l rundt tal 0111tre11t 10 �J 

. ' · · . dl' hold rn1ll. kr. Kan man nu vcc.l rat1011clt \·C 
��

c 
et og rationcllc kJ. orctoic1· spa ro 11:i hcr11 f, I �es 

. 1'- · 1r J·ro-11al!onaloko11omisk ovcn;lrnd aE 3 72 1111 ion ' 
i\ 1 1P1· 1n ·'ir o" dette sk 11lde man ku1111c OPll< 

· • · ... 
Jd t d n 11 11den at an,·cude mere til vcdligollo e cu 

rr 
• 

skor, idet det antag-cs so111 sikkert, at n11 med"å1 

der i middel o,·ør 100 kr. pl'. km., mcdens et 
/'

a­
tio11clt vedlig-cbold, basere� p[t vciv?gtcr

�oo ���111c11tliir ikke Yil gf1 så ho1t op. Uo:::nrs . 
pr. km. JJr. fu·, erholdes for voro 25 300 km. vern

omtr. 2% million kl'oner.» 

SAMFERDSLEVElOJER OG SAMFERDSLE I GUDBRANDSDALEN

TlL YMSE TlDER. 

Av Ivar Klci v e11*) 

�o.r oss eld re som mi1111cs korleis samrerds­le\·c1gJcne, sam1'erdslr111idlc1w og ferdalive var i de1 ovre bygelom i U11dbra11dsdule11 J'or irode GO anr uttcndL', og held de ihop lllcd ele stode, deic•r \'�ksc fl':m1 te i vaa1·c dag:u·, steller de heilc!'<'g- lur hug o:.r tanke su111 cit c,·cutyr. De ti•r seg sou1 ut l,a,adp tid og- a,·sta11d1• •'r ,·01·to b 11rto -den tida tok de i-8 rlrtl}rtr fla r1jera ei ferd aal I�risli,111ia eller 'J'ru11dhjem /fJr ein do/, som budde e1t sl �·kk.ie 11ppi nc,rdre dalt>11. 110 ka.11 dc1111l' ferda g-jHast paa ein s11a11 dag. Og- IJ�,rolk kan l'raa Kristi:wia koma midl i1111. i sjolvp .Jot1111-l,ci111t-11 ,mme <la,i:;c11, 11et.l te Aa11dal,;11es i Boms­daJpn, le 8try11 cll1•r tu (:c•iraug-cr. 01� rarg-rci­l'�to or Yorto 111ange slag: dl'r buua sl 11ttal' sta:11· l'.tlano rcrelii.rP, og dc11, so111 vil vc1·a s.iolh.iclpon l,;rg:rPh•. hr11ka1· 111otorsykkc•I eller yanleg �yk-
---

·, Deu 1101•1;1kr '1'11ristl'o1·c11i11�s na1 ·1Jok 192:J.

d 1 J' . , ei· beint
kcL .J,'r..1111\·oksl ren a ,· samfer s c 1, l 

fram eiL ,,,·c111�'1'; .... ttcndc, dei tykte de 
Mc11 dolP11e f or GO. d,ll d . • kou1uo rned 

,·at· store ti Ill!, kor laugt . elet 
I �

a1 te :mdsvoll-. li ·', yar Jonu )allO .. -vei-sa111ferdslt'1111( el': uc .· ' . a l'i'.(joseu, )'0.n"'." \'ai· 
l l ·tl·k·e11 fll'irn ua111psktP pa bygdaveHner ..._ ' � 

l ,..d QCl"' 'l U,l 
gc11 hcldL paa n1 1'1 111

:: 
a�

ykt; do h<:ldt i1��· den
u 11t.lcr arbeid - ttL:t ll.,. O For de1 do 
bli for mykje ttV ?-e�·d!�i�·ite i de� y

1
!��:�.t���

ro

J�g'o11gc11 so111 haddo ·t solll e1t e . 
d ' el nok utt'S • R' /Ju - en si 110, Jycldc•.s_t � bJ/1;/acllrlei va i /.11lJ·t, nat og-do spu rdest, a . ltaude vo1 l 

g-a111le «/Je!J!/jcls/,/r•11•�,, 
1:- folk som ikk.ie vi.Id!-' 

d ,··1r g-,1111L I. ·o·• .. o• hrci ,·ei!!, e ' . ·11,rjet110 k cn·a. I s..... g
K dell l'l 110 l �-. . , 

tl'u elet. :11"c11 
t 1 •r dell andre OI! nye YeigJer

b;jorg-a yarL bu•.·tc 
.'; .. / oµ; urd og- 11lc11cle, in11 i cil'i

bora seg- fra Ill I ht � . ,
. 

I. 11,·.,del,lJ.!-111csl a\'ste11gl 1 · � . , ;g, for li to sea ·- ju. den 
Vi ucwndo l.01,u:;t e 
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h a r  no gaat fraa Oslofjorden u ppottor paa n ust­
sirlcL n 1; .lljosa, gju11 1 10 111 G 11dbra 11 elsclnle11 . o,·cr 
l )ovro l'jcl le  l o  K idaros, og vore sa1 1 1 l'erds lc,·cig­
m i l lom do austan- og s1 1 1 1a 1 1 [jcl l sko og de norau­
l'kllsko Korcg, lo1 1 fJL' . for l !el�,. /1 a 111,. Ha l v�la n
s rarte. \'c�gcu lrndde Jraa de1 fyrst e t 1dom gJort  
se" :,jol a v  folkel ro!.k og kro/er/rokk og ,·a r  l i to 
1;:1� 1 :-rclc:-r baado aa sjan tP

. 
o:; l''.L rn  l'I t , •r, <lei

·dl cr\'Orsto trougj o r  og rno1 1 1b.ci;Jo ,·a r  ruddo
: i nda mc1 1  o l lcs var do ikk.io la;.:-t 1 101 1 1 1ia11dc a r­
hcid ' pa a  don uslo ride ,·eii;cn, som e iu  t o  uod 
k unde kalle hau. Og uwu;.:-e stadp1· et t c 1· han 
1 1 aaddo l>ergloude i G ud h rauclsdalsl>y.gd orn, \' :t i' 
h a u  baade stygg og- l'a l' leg- aa fara , an te! hesteu 
har ei k l ov ol ler ei1 1  1 1 1 :w 11 paa rygge n - JJaa  
su nluwslen naar  de  t o k  te  s Yel to  og  kj o,· e  og  i 

' myrkue, kundo do gjeld<' li,· u;.:- lemP r aa f a ra 
etter  kong-s\'cig-cn.  

Og sl i k  la.�g han der  i kruk og- lrnk t c 1· g-a r­
mi l lom i l )y g-da, O\'t' r  kll'i\'or, h_a 1ur1u·, bjo rgcr, 
eid 0g skog111oar bygda11 1 1 l lo111  - 1 11rn 11g1;, 1 1 1 < 1 1 1:.ro 
hu ntl re a a  r var  kong-s\'eigen som_ l_ia .1;1 a l t  id h�t!cl� 
yoro f nw ætt .  to æt t .  Da kong- l� nst ia n  cleu .ito 1 
1685 reiste gjonuom Gmlbra1 1 dsd11.lo11 0\'01' Don·e-
1" il to 'l'roud bj cm, Yar do J)aa bost .t·yggou h a n  J O  O \" t · · 
0 " folg-jo  hans k uude k o1 1 Ja  t 'ra 1 1 1  og . aars Lgo1� 1
l )�· ivdalcn var 1 10k _ei n  sk re1 1 1olog \'C1gst ubb [o�· 
do danske kongofol;::-Jc, so 1 1 1  Y!'n taudc Y a r. :Men �
t idoru J l l i l lom den no og den na'sto kongefenla

. 
1 

�01 1 1iaa do h n  vorto l1 1g-t IH�l' leg st ort a�·bc1d
�- kongs\'oigo1 1, for da Fredri k  den .fele gJ orclc
P;

1

_a ·' l iJ· oinst'crd do sistm•1 1 1ndo aarc, kunde deil I onu 
" li J 1-33 i r · · 1 · l . 1 . k ·Lri ol over fJe e. r · · < a u 1s tan c en bl li ,0 ' . k . d d . ' . , ..,. d ronni nga for sama \'e1,go11 ,  · Joy r e 01 1�f o  og

r·· 1 J' t ih \'O" I l C' t" saa\cis er kungsYe igon p
. 

a a  sto  r o  1 1' 1 < "' ' • - ·i 1 · h · 1 · I l --- -o 1·0 111 111 illo111 JfiS.1-/ 1 .- ,  l CL O SL ougc det :> aa ,. · Id f' ' d · . O ·l t N ida.ros upparuc1c raa n c,·c 1g l ra,1. . 
" 0 

· g
e 

1 1111 do iwk yar ei og an nor k lei v to kJovro,·01 ' l . . I · . . . .. . · 1· J ·jo var sHa huj.! eg _ (.1 ,1 ... J <H c O\ e L",OI�IIO, :;Olll 
k,;tadkle i va, Hogkri1 1ga u, Rosta og s l ik  8<;>m 

1 kongoforda 1734 ! aut  dro1 1 1 1 iug-a og Vaar�
1

·tiuc1t .
1
• 

!Jorust i beranstol o,·er Elstadk lci \'a .  1nor  1011 1 1a · J ' l l d gainle ko1 1 "svc1gc1 1  \'a 1· 1 10  1 ,O\'P 1 1 1n-Mon ° 1 1  · " 
d f I f I l · . . t 0" dolono og alle a u  ro ore a. o , ty kte,sk.i_r 

v·;r som cit cv01 1 tyr  ll ll<l l' dei 1 1 1 i 1 1 n t es r i tle­'Lt uO • 
<_ · gon rorc 1700-talc.vei 

Dotte et· da uokre faa drag a,· so.ga aat 
1 , 1 ,·ei ''Cll mil l om Oslo og N i daros g-jc1 1 1 1 orn
�

t
�1�

1

bn1.:Clsdalen, og do . ,· i Ide fu 1:c •\It for
. 

,:id�  
. . 
her  

. . rrjeva ei meire u t l orl eg sk1 ldnng .tv f 1 am­
���k:ien fra den ciue t idshaal ken to den andre.

D k ll . , , vora l'orYi1 1 1cleg aa t eko  med ei ut;e l i  ue 
D r ·  l i  0" et . . 1 1 1 1 1  fjo l lstn"H llO pa.a . ovre JO . "' crre1- 1 1 1g "' 

f ., 1 · det v ·tr  ., . . " . , ·  do maugslt i ugne orua 1 ,·o, • sk1ldru.J,., .i 
1, . edolaldi·en O" uya re t I - · lp ara r or 1 Ul "' n a Hdsy1 1  e lJe

d b' .  Je 0" lensheneferdor, pi. le-
t 'd . 1 -0 110-c for or, 1 s t - .- 1 1 

: ' ,  ."' OlaYsfcsten og den \'a 1 l ioge ia!1-gnms!e1 dcue .t e
·d� \ · :Meu do dldo baacle  krO\' J a

dels 0,..,. ,·a.rele1 ::. , 1 .  . , , . • · '"J. - "' 
. ' 1- ..e ,·j a laug- t i d  to a <L l,,,Hl 1" en-

for stort 1 � I l l  0
� .1'.k .0 som J'i uust . Di fo r for de

1 10m do lu elde
d
v y  

·1 ·; 1 1e 1 11 1 1e at cl c u  fyrste fjell­
Yera heno u1e ' ' ' 

/ t li Øl}sle i.n ,ll ag 11 11,so11 O!J a st. ug n va rt _ �Y!\ /'i
i
: «s

.
ctu l u h u se» . H o  Pr ne 1 1 1cl i ha n lagde JOi cle 1,-

9
1 

. .. , • ,·el I v i l la  11st upph a,·e teS ' . . so" ' l  1 1 8- o" e1 
1· . , eu es .- < 

1 r · l l · t i i "H lle er raa se1 11a.ro 
Hfork i u ;  d l' i  l L l l (  re 

,.1 �  �/·J·; Piler eit /wpel paat 'd l )  h · l l' \'O l'C CJYI ' 1· 1 c 1·. e < 
1 . ,·ore nppset t 1 1ærast orHjerk.i 11 ,  so 1 1 1  t rn leg i a i

_ 1 . . . 1 rt aar for o ,·t• r  
dei  pilegri 111 sflok.lW II I ,  sOll

1
1
1 ' '  \p; i t 'i k  a,· ein aYfje\ lo og ,·el hdst  bnr!" r e i· L 

ork cbispom i i\' i darus. 
1. u,"'s,·ci «e1 1 i 1 1 10-Av de so11 1  her  _or � : i�

t
. ' '.

Ul 

h�n"' var ,-l i t l ' b rn-clc la ldcren er ele s.1 1 1 lg.1e,  c, ,tL 
. 1 1 . · . . 

lca1· 1de t o  vare [o rs! I' a r l l la ,  he l l  81 1 1 1 1
. 

' ov,  eig 
1 
so­

. t e> rl ore Yar rnn ma1·sdag, te kj ore,·cig 1�aa \' I l l  
. . . "' . , u framldømd ett.er a l le  d e 1  st�·ggo klei, O ll l o., , i l le  

dci snl're kj n\' i  ugorn i bek  kjer og aa fa r. Dif  or!aut  dolenc uµ; a ntl n•. som hacltlo u oguu ty11[Jd aa iorc. 1 1 .11 1 /c isll 'idu le fcrclu reiy 11 1 1 1 ,· i n l reu og 11 1 \'a ru l'orsle Yart saalei,; lagt t o  Y i n t o r titlow saa­langt raacl ,·a r. El l,·s ,·a r· do i k kj c  m y kjc  ::w frak t  e t  t e r  I J�·gdo1 1 1  i 1 1 iedelald rc11 . t lei \'a.r sjoh·­hjc lp 1 10  o:; l ladde difo 1· l i t e  aa fra k t e  te l>yg·da i ,·au lcgo ;.rodo a a r. og a ,· u a t u raYl  og 1 1 t ,· i 1 1u iu;..:­Yar do S\' l'rL  l i t e. Fra a k ce11 11 berge pa a  Tulstacl i 1 ·a c1fJ U<1 Yll r do a\'he1 1da k 1·c11 1 1ste i 11 1 1r t il alleU!}gder i clale11 , aat Hi  icl111 a rlw, 'l'ole11 og l'idar<'u to ver flu lh11 1<ie i J .'i o.r, U h u 1 1 clrelu lc, og fraat\·o k lobbc1·brot \'a r  de fra kta  gry tor  og baksle­hello r i 1 1 1 1afor  tie sa ! l l e  urnk,·en·o. Xuko <1 11;;. 111 11 11 djo11 11 '), 1, 11 ,ur V!.J 1,ki 11 11 ca rur \'ar t  du a ufra k t a  u t  l'ra.a dola bygc\01 1 1 .  HlL' I I  a : t  i b o p  Y a rHl  l'orsla. l i  t a  a a  rok1 1a for. Her  ,·a r  uy log- ,;.�g l ,  a t. b�·g-denc i GudlJram!s­dalen i modelaldren ,·a.i.· sjo/lijelJJ 1 1e og de er ,·elk .i endt, at do i d o n na t i da i i 1 1 1. l l :u1dshygdo1 1 1 Y a r1 • i  a \'gj ord « 11 a t  1 1r«ll1 11s/, ulc/11 i 1 1y .. . :- l e u  likt>\'l� l
,·ai· do ciuski ldo l i  n;t a n·eude og aud re t i u g, somdei  ma att o fore i 1 t 1 1  fraa  andre landsl u t er k Y a rt a a r. Og imi llou1  dosso \'a r  de ei ,·a r e  su 1 1 1  d eg-jc k k  noksaa 1 1 1 ykj e  ,lY, og SOlll der- t l ' e r  e i  a ,· dci t.y 11gstc  aa fra k t e :  d o  \'.I. saJ t e, sa l t  t e  daglegh usbruk,  s a l t  te aa borge kjot og f isk  og sa l t  t e smoro sorn do Ya 1·t laga h a rl eg m �·kje a ,·. Ogher kjem Yi  i 1rn paa eit urnstoe, suw er ay d e imest t'or\' i t 1 1clego for sa 1 1 1 I'o rclslelhc u l i l lurn sj u­bygdene og i111Llandstlalforow, og for dL' i  gamles111 1Lferdslc\'eigjom I'j c l l- leics ued to  sj ocn . Sa/. /brc11 11 i 1 1y, s11l t . ·jodi 11y ,  \'ar  driY i \'ed  l.1.i,·­kantc 1 1 og i u uo i J'jor-a rrnolll frau Osl o l'j o 1  d cu,la  uc\c r w1 di, fra a  dei a l loreldsto t idc1· og- t i l  langti n n i de 17dc l lu 1 1cli'c..tare·. V'ist nok Yart  d o  Lel1c 1·g-on, ug tru!eg flei rn byer, fort  i u u  1 1oko salt l'rn a  8pauien og Eug'l a nd og do utanlauclske sal t e':a r  betre o g  reinarc  n1rn. he l l  d o  h ci 1uen• r ka,rnen do Y ar  3 ,g-onger saa dyrt og d i for ! a ut Yau­l <·go bouclor og bygdofolk bruke de uu rskc sat t e .Og· dei  laHt skarre seg deuue t u ugc, men uod­veuclugo Y a.ra,  frua de ua.' rastc stelle \'ed  sjucu,som bo ku nde \'era aa fa a paa s u u ras to  og lett­v int aste rnaa teu. Mcu wi l low sj o- og fj o rclb:,-g­do1u og dalom i u u  i lande laag fjella og steug-de, ortast baadc hu,ge og store fjel l \' idder, som iun­J au dsbygdeuc var tviuge to  aa l e i t e  seg ni «saH­,·eigjer»  0\'Cl'. K o  nu de nok i k kj c  uet t up nokoustor Yandske for dolefolke  i dei  e ldgamle t idomaa leite seg 1 1 t  fa.rlcidcr, sow doi k unde [a ra medk lovhcst c L t e r  u cd te  sjøou, [or dei  ,·a l· fraa rei us­j agta og riske  i i'jc lh·atuou1 li kesaa kjouude i fjol le, som I LL•de i bygdom, men do \'a r  1 10  1 u.a uge11wi 1 1 IJ,l'; . .rj e aa koma fra mu.u1, s l ikt  so1 1 1  1U �Te 1·, ,eer og store be k kjer, gjecl og- ber,g-1 1  I'sor. A.a li!}!Jgje bruer u uer el vu11 e v a r de ikkje � 1 1 cili'./� a m  for c/e- -fyrslc, d t· l a 1 1 l  leit ast e t ter  « � 1,0 ,n J,.,:,t oy 11 1a 11 11 lw 11<le ku11 1a. o oer. For c i t  s l i k t,, vad» :,;i sk 1 1 l d  k umle sal t Yc igou b l i  l l t �· kjo h-11-g-cr, 01 1 11 han el lcsi Y i ld1) ,·o rt c, og den som ru r fornta.11 best ,  k 1 1 1 1de fa n• ei uci 1 1 a re ll'ili og k o m ao,·er ch· a  e l h- r aa·a i c i t  -- spra�1p. S l i k e  ,· adoi:; s p ra ng i hog·fj el l  h , 1 r  \' i l ' l l l lO  at t n a 1 1 1 1 1 a  paa .e t t e r  at  den gamle ,;:;a l l \·eig·pu » kau Y Cra l l l l' t' og11 1 i 1 1dro u 1u lag·cl og- bruer  og- klopper u p p,;et t e.\"ar  Pi s l i k  farleid l'y rst 1' 1 1 1 1 1 1 1• 1 1 ,  ,·a rt, hu y l' [Yard,t upp  dp 1·, tlo lrn 11dp ,·e ra l l't l aa t a  i u 1 i :;:,;a,· l l ' ida.  l l l l' l l  !' I les rl' t l a  d l' i  l'a ra n dp ,;, •g- 1 ' \ l , ' rk.i Pnd<' fkl l t o p p a r . (• l ,· . . r .  hl'k k .i er. [jl 'l l ,· ; ; t 1 1 og­skar - og 1 1 1 1 1  e in  ;jQ.. 1 1 10  he l l  2UU a 1 1,1 ·  ,· ; : 1· d oc i 1 1 �1�a 1 1 1a l  Yf'g· ., ,·o r t t ) . 

' \  A as 1 1 1 u 11dj 1 1 1 1n  l'l l , · r  t )s 1 1 1 1 1 1 1 cl .i u n 11 
1 1 1yrma l 1 1 1, m �T.ionn .

.io n  n a \' 
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Desse gamle vcigjene har vi uok uuno den

d ·da"' O" summe av dei c_r vorte arbeidde
ag 1 .,,, " d-. f 

· ,·enom med spade og grev, saa e1 no er a-
i�

J 
d baade med kjerre og vogn, etter surne su-ran e 1. d · J· sar belane, au, meu mange 1,gg som e1 aag

for 1000 aru: attende og bcr1:c "".arpa og "�!·dcuc
gjev ein taukc um, kvar vc1glc1da laag. E1 u og
annan av dei kan enno vera br1;1kt_ s�m gong­
veig, og da fell han .gjerne stykkJev1s 1h?P med
sæterveigru: og kan irui_lloru f1:aa bygda rnn aat
sætrom vera arbeidd kJoyreve1g. 

Kvar fall de seg uo lettast for Gudbrands­
dølom aa skaffe seg ..filill:1_ E.or Lom. og Skjaak
maatte de vera ante! over SoJrn.efj_e)le fraa. Ly­
ster oller etteL· ei av dei mange vcgaleidcr mellom
fjordabygdom og Skjaak, Nordherrad, som bygda
heitte for Lom var bytt i 2 berrad. Vegaleida 
oYer Sognefjelle vart lenger fram i medelaldren 
den vanlege samterdsleveigen millom Bergen, 
Gudbrandsdalen og andre luter av austlaude. 
Ferdsla. over fjelle var storre, enn vi no gjer os11 
tanke tim, og i · «·vegaboter for Lom» /raa wm­
krin!} 1460, er de frctasagt, at veige,i skal vera 
«vel foran» tit «midsyonafjals». Dette viser 
klaart, at veigen den tida var reikna for aa 
høyre med to bygdaveigcu gjenom Lom. Men 
noko arbeid utanurn val'de og varp, var de al­
drig lagt paa veigen; ei steinhytte, Hcnevass­
bua, var trule,g uppsett av bygdafolke, mon saa­
vidt de er hull.lligt, var de aldrig buande folk i
hytta te hjelp for ferdafolke. Soonefejllsveioen 
lok da, som han enno gjer, upp fraa Kvandals­
\'Oll i BoverdaJen og fylgde Bover-dalfore aat Hoy­
clalsvatne, -um Bøvertjonueno og Bovertouvatne og 
aat Bovertonsætra, vida.re elter sama dalføre aat 
Krossbu, uu er, og som kan vcra wnlag cmidt.syu­
gefjells». Her bøygde vegaleida i vest og inn etter 
sjølve «Syguefjelle-nora-aat Prestsleinvatne um 
Herrevassbua.. lier frua heldt leida ned etter fjelle 
te de tok te aa halle fort ned aat Fortun, fyrste 
ga1·den i Lyst�r. Veiglengda millorn Kvaudals­
voll og Fortun var reikna for 5 gamle mill, 55 
kilometer. Etter dell.lle veigen var, som alt er 
nemnt, ferdsla stor somaren igjennom; Bergen 
va i heila medelaldren største handelsbyen i 
lande og dit maatte dølene for aa gjera vare­
byte, og for au vende seg reide pengar, som dei 
te sine tider var DDydde te aa ha. limframt salt 

og fisk som dølene bytte aat se,g for smur, skinn 
og kanhende noko myrjønn, vart de i uaar og 
harde tider fra1gta konn over Sygnefjele, heilt 
te langt inn i de 19de hundreaare var de kjørt 
bygg i klov den veigen. 

saltvcig-. Ue g-jckk elles flcire veg,�eider ov�1:

fjelle aat Stry11, saalcis tok ele upp c1 f1·aa Mork
i llraataagrentla: iuu etter fjolle D1illom Uppuoso

t tt · Fr·unrust-0"' Dyringslwom lteldt ves C CL' OVOL ' 
'd civa inu i Raudalen og l10ltlt fram paa sorsi a

av Ilaudalsvalnc. Dcune ,·eigen var 110k hcl_�t 

nvtta seinar i tida, etter at fjordi11g"a11c bYl'J�
· t ,. dl i·•111ds<lale11 dc1·whcnde hest·Lr og- fe a.a v II J • • • 

• . • · .. 1 1c· t1·i Et annor
kom gJenne med d n I tom t en no , 1 • · . .. , , . vegaleid aat Slry11 g-jckk fraa l ra111r1 1sls.utio�
. .. 

c· 1· tt l><J'·gtlo s·ia mot ves 
1nu paa JJellc o,·cr , 1 ra, , · ' . R. _· 11· ··d·1re n11Jlom a n
aut Hoilstugnvatne og g"JC, , '1 • 
oggeu og Vasveudc�gen ued i Stryu.. . . . 

I d, fnt'L SWa11h, som
Den V""ILlcitl·L aat \"CSt a.11 c • • 

. -,� . ' . . ·t ,·ir uok dell, som

l
,·ar re1k11a for den v1"tu"as e, '' t • � " 

, · han e1 ne11111 
laug gjeuuo111 Hilli11ysclole11, med elt

tt . d · er -- · 14r.O og C Cl Cl i «vevabote11e for Lom» i � 1 f " u te mid,-' Id ·gen «ve oia , 
IJ,·gcla J)li rTtu ,� aa ha e vei 110 01· god I J b "" • • en SOUi 

f 
fjells i fjortlom». D_EEn

1 '-eig 
O 'gjcr ved Gro/lia,

IJil veig, klauv seg s� . �an 
T�l' og den autlrc, um

CiU grein gjekk aatd�'Cttrroiæcn. }:hULO Val' VCl
, VI<1;edalcn: ·aa{I, Nor .i 
11.p'ii!nt"1ilcg saltv�ig-je�·· f ·rstc tiduill h�dd� sa��:

Um Vaagaa i de1 
s)·1···1al· er uol, ikkJC 1111 

d I U o•T ,J, ' d · •or vcig i Jag wc ,01 
. 

,., 
.· wcle" u.t CL o, 

hkcs·1a I 1 "'' / li ·mcleg, mcu do er • . Vu/dre8//!Ja 11cc e e, 
Pilefjell mn Valdres, o_v

e,. uv frua Lerdolwura.
Sjodalen /;,jorde wite i 

t..l 1 fi·•t·t Valdres var
It · , JI\CI '· • 

Do var ein laug sa vcig, 
1 i't"t 'L I,o111 og

l 1J n,tJ·t e111 '• 
de lcttai;c framkomst e

- ) "' :. 'uroriug rraa L?r-
SkJ' aak Nogo J..U.iuucr um sa . f saav1dt · . il·kJC uune, 
dal aat Gudbraudsdalcn CI .. \ kjøpstemne i 1,or-
do er kjcndt, men etter de 

'
a

�brandsdolcr. Kjop­
dal, n1r do mykjo sok� a_v _Gu 

ldgauwlt og h11i,:-u-
1,te:w11e i Lerdal er sil,kci i O 

ovc•· Filefjell er
]3ergeu • N' 

vcigcu 111illom Oslo og 
. . ltuguveigcu aut 1 1-

kanskje likesaa ga1ual, 
�

0

f 011 CL' ncmut i fyrste
duros. :Maristugo pua File/ Ila «saalustova Helge
aarom etter 1300 og CL' da a. wfcrdsla wcd Der-
1 varsouar urJPi Borguud», sa 

1 1varsou t� kto
.. t He ge 

gen er da vorte saa s_toi ,  
'\L 1.>y•Tgje ei fjells I ugu

<le var han ei saaluhJelP a 
"'. Lerd11L er uok

for ferdafolke. Og kjopsteuinc 1 

ikkje yngre enn Maristu?1�\:; udl>raudsdalen uP_P
Do er tenkjcleg, i�t heil _ 

salte siLL dcuuc. V�l�
etter til Lom og LesJa, tol� 

r- . serskilde veigJOt
r. Il og at de1 or Frons-gen over File JO V ld ·es Bingbu og g 

o,·er J'jellvig,ga uat
l �•L111·1' F.aubel'g, Øyer o

de d v·ns e1·v� • • N var Lygdeue ve 1 
d Dokk vatne. 0 

.. t som
Gausdals bygdene v� Oslo! jorde1� s'!a _sai;;erc p.a
brendt salt iipvette 

1· udo saalc1s }LggJC 
It der-1600 og de ,u . fua sa 

t1ml.:ri11Y 
' d vaL' snarare a.l ed bvat-

tenkje se�,
.
at 

d�Dl \ Gud1.>ru1�dsd��oi tfdou1 var
frau aat svi by_g :Men i de1 eldst . lettare 
fragt etter �lJosa. . Oslo og MJosa

. la 
. . ,aJeida m11loU1 . 1.. ,·ar baatre1ds 
i.kkJe veg 

f . lle 0g Jtellenk ,Je
ttaubygdcs

aa fara., onn JO , 
i · 1 vingel for u . Og 

etter Mjos� :?na. . 1�1

e sjoleigando ba.ata1� enu
folk, som 1kkJe b,i� 

enda stori·e a1:-t . 
Osl 

vart 
Yeiglengdat vart nok . som tidleg i udolllbadde

d l ·a Rau1a1, d lsbY og . aut Ler a soyr ·. 1. te ba.li e . te eige
by _ vai· aldng 11�a'·� av salt 1De1\::npaa den
\"ist aldrig noko upP "y1·jo solll p_e1 

tidleg mcdel­
bruk. SaaJeis er d� �sdalen au, 1. 1• Filefjell. 
leida at sore Gu�t�raa sjoen °;� ikkje b\ ært
alder tok salte s koJJl de enes, 

\tvei"auc tok 01
I desse b�re robrøyte og sa

Rom;d,rlllu etter
lange tid�r, � �1

0 vart . �
r
�;lte dei trougde, og

unuor leid 
e dalen feU, aleis kongsv<'igeu

I . g povr 1. ode su 

Ein anann veig te ei av bygdom i Sogn gjPkk 
gjennom BJ:J!afaadalen i Skja.ak, Ostradalforc, paa 
sørsida av Lia.vatne, um Sot::l§a:J.�ene, etter Svart­
byttdalen over fjellry;ggen Hands pi kje ned i Jo­
stedaJen, Denne veigen til vestlande var snar, 
men te vareførsle var ban knapt brukt og var 
nok aJd_!.'ig �altve!P·, Ved _Sota.sætrene skulde 

de, etter de segne forte!, emgong, fore Svart­
dauen ha vore ei lita fin bygd som kallasl «�! 
og hadde eige kjyrkje. Segne er lite truaude, 
men staden Jigg baade godt o,g vakkert te ved 
vestenden av de fine Liava1,ue. De er i siste aar 
J,Jlaner uppe um, aa arbeie veig fraa Jostedalen 
aat Sota og vidare vole um sætcrveigen f1 aa 
Sota ned til Braataagrcnda, saa de kan bli bil­
veig og ei ypperleg turistrute gjenuom ein stor­
slegcn og fuger natur. Vei,gcu gjono111 .Braalaadalcn kloyvde seg �er 
Mysubyswtrcnc 110 ligg, og mcdan den erne 
greine luag gjennom Svartbyttdu.len aat Joste­
du.leu, luag den and1·e etter Mysubyttdaleu aat 
Stryu. Hcllerikk.ie denne veigeu kan ha vore

.csJa 
T

o 
fl paa Dovr� ,

u
t"d dette umbrnyto kom

�L'�ttas 
0
te 

O 
sa\tvoig, . h va

n P� frau Romsdalen va,r
�; ukjeudt; YCfale�dt·au fyrst �v og �ver Jllaan­
sikkert u [romkJØ� Hei va og 83onnkleiva maatte
gehamaren, I(ylli1lU • 

' 
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de arbeidust, for do var faruudo med hest. Dette
arbeide har vel Lcsjingu11c gjort etterhand for 
a.a faa saltveig [raa Aa11dalrncs og do ser ut te,
at voigen var vel farando cia OJay llaralclsson i 
1021 fraa Romsdalen lok 11ppetter Jla umadal roro 
og- kom fram aut Lesja. Do kan Yera. l"imeleg-, 
at donno yeigeu for de llto hundreaaro 1·anu ut, 
hadde vorle saltYoig for heilo l= uclbranclsdalcn. 
Kva tid handolsstemuc pua \ eblnngsuos 
Romsdalsmarknnden - kom i:goug, or ukjeudt, 
det er nemnt i 15/13, mon or uok tvillaust clou 
gongen oldando gumalt og etter at do vart eit 
fast ]Jaudolsstonrno her. vart YOI veigeu uppC;tler 
nuumadalon volt um, lid for tid, to eiu brn­
kuncle klov,·ei1g for sull og fiskevarer. For '/llark­
iwdell 1wa Vebl1111g:,11es var i doi gamle ticlom, 
Jiko til langt !"ram i do J9de /1111_1dreaarc, e!l av dei 
·/orste handelssle111110111. l\Ieu fyrst umknug uare 

;800 yar Homsdalsveig-ea_ 11111�·nll sua mykjC', at 
han kunde farasi med h�ulrc1clskap. . 

Dei fjoll vei gjene som te no er umg?ctc, Yar 
alle samfcrdselveigjc1· med Ycstlancle og SJocu, som 
d · var noyclclo to aa ha sMubnncl med. l\I<:u 
G

e
idbrandsdulcn kuude no i sumo hove treugJe 11 

koma i sa1nba11d med auclre lauclsluto1· au, 
atk som med gran11ecl11U"o_ro Østerdalen, cu�a clei 
�,:0 dnlforo kanskje ikkJo haddo . saamykJe aa 

·ora med kvarandrc, at ele \":u·t v1clare a\" sam­g
Jrdsla i dei eldste tidom. De skuldo da Yeru,fe 

Ø tcrdolono i surne aar kunde hente b!}!J!J frn_aat. i�æraste c[ole{Jygclo111. No er Østerdalen m.�/cJe de� 
re fol/cesetl enu G nclbranclsclaleu, og- d1for sewa 
.1. k · 0 clci vmse vcgalei eler over fjello aut kan .1 
.' 1 J vera · saa g-amlc, som clesso te vcst­Østei d,
\�

n 
kjende var ele i nok av fol�,c _i baaolau�lc .. 

1�� .. t attende, reinsjagta og f1sku1.g[1 iclnllore 
' "'ii·idde <rJ·evo dei kjenskap til dci let-f .. · li v·1tnom • 0• 

J
e 

' HO'" "L'itO fjellovergange. 
taste og 5 

•
0

1
g
e',·c1cne over J"jelle aat Østerdalen

v:-n veg,I. 0 f t t"cl . " t to sum fordslo i cle1 yrs e 1 om etter,
bto nyilb': . clsclalon var vel folkesett, og kau-t Guc ran . . 

d a 
h -1 medelalcloren 1gJeuuom, sua , art et

h_en
�rort\.�uskit'te i desse da ele lidde sua lalllgt, oit 
H,oysorverlw kom i

_ 
drift 1614 o_u_ Foldalsverke at Z hwulre aar seinare. Da v.11 t de vouoms·m11 ag 

Royrosvcig» og «Koparveig» innover fjcll­f��:a" som doleno for med kouuklovjer og mjol­vi,,,,_ '. etter um soniaren. Paa YCrkoJll var de kloVJel • · 
d ,t aYgoug paa gronvare te 1gode pnscr somsta ug ' · · d · at· ele
·t betalt med renlc pcugar, og Cl v vai 

t um i desse tidom. Og ikkje uokk med, at
troug 

k" )te l·onn- 0" mjolklovjene doleue kom
erJ·e 

J
Ui ' 0 

J · f d v ' d . r I· I· J·J· oro koparklovjcr JHl,a 1e1m er a
med ei c ' ' ' · c] ] · 1-]o ·a• kl .. vi·stnol· !aut dm a oore , v 
f . 6 ort øv ,1, ' 01. t Koparberge» paa Lillehammer, ruen
heilt aa « 

tida ,·ar ikkjc penuing dn, som no. og dolene 
tyktC'. do Yar sto1· 111011 i clrssc Ro�Tost°el"tlorn �g 
Folldalsl"erdom. Mcir hell eiu g-ardl.)rukur tok 
tefjells baade med 2 og 3 hcslar. 11aar de leid 
sist i hoYolla eller ut paa lw usipa 1·te11. a1ed ciu 
tynntnngo konn ellor mjol paa kntr hesl. og· kom 
tL· bygda alti ottedagarsdageu med 90 kilo!}nr 111 
kopar i lwar klov, som de: i·ilcle taka 2 eller 3 
dagen aa /ravle ned paa 1,oparberve. Slikt let 
seg ig-jera i clcsse ticlom. 

AY doi veigjom som gjekk OYer fjC'lle aat nordre Østercla.len, er Ycl «Ho�·son·eigeu» gjew.1ou1 Roudano deu cldsto og yar mest uylta ay Frous­bygdom og Hiugebu, Fron har no altid vo1·� be­sto kounbygda i dalen, men Riugbu hadde, au, ofte korm aa avstaa. Rin;..rbyggjii:,�auo for YCI Fryadulfore inu aat Furusjoen o:.:- Frou Veik lo­aaclale11; Yed Furusjocu moltest Yeigane SOill lier [rna laag upp med Giiltra, her er uc ei dokl; som ('llno kaJlast Royrosclokkjc, men ho er ikkje ko�11e med paa rektaugclkarto �- Fron. Yeigcn gjekk \"idare YCstover aa.t snreudeu ay RondeYatue o� pa,a vestsida av vatne gjeuom Ro11clvasclale11 ned i Doraadalen, Daalaare11, som hau hei te fraa ga­rna It; Yidare ovor Folldalen og: 11oret.ter Østcr·· dulsbygdom aut Royros. Vaa1g-aa og ka11I,eudo Lom, au, nytta seg ,·cJ eiu goug imillom uy dcune RoyrosYcigeu gjenuom villa.sto Rondaue, og clei tok da. upp Ulaclalen frati Sellsverlce, elles ,-ar ele vist berre cin houdc gong clei kloYkjorde gron­varor over fjolle aat Roy-ros. Ringbn tok elles to .aa fara ein noko austlogare Yegaleid um Sol­lia, ho i1ellllldest «Kopa.rYcigcn». Deune ve4gen ntr mykjc brukt heilt inn i 19clo huudreaare ofte um viutcrcn, an. 
Dei ytste bygdene, Øyer, Fanberg og Gausdal kjorde Yist SYært lite i klov aut Ro:,Tos eller Foll­da!sverke; men baade fraa Øyer og Faaberg- Yar de i heile de 18de hnndreaare uppvarde vega­leider over aut Østerdalen, og de vai· gjenue tid nm on.nor uoko samt'e1·dsle imillom dalforom 
Alle desse fjellvci;gjene som hei· er umgjete greina seg ut fra.a hugndalfore med koll!gs,·eigc1{ som aadrene i eit la11Ysblad, og clei rueste av dei gaar igjeuuom storfeilt og vakker hogfjells­natur. Difor vil baade HoyrosYeigjer, Kopa1-­veigjer og _ dei, som her er kalla «saltveigjer», YPra. av dei mest forvituelego fotferder for tu­rister, som ikkje likar aa fara i bil eller hjenesau høgt uppi Ijelle, som dcsse farrrnidoue no kankoma. For mange kuucle ele vent baa.dc morn o� )111gua aa finuc att merkjer etter sam[erclsla, so� 1 gamlo.dagar gjekk etter dcsse klovstigom. De.i vil snurt vcra gloywde av bygdefolke i lleiledalen. 

KONG EF ÆRDEN OVER DOVRE l 1733. 

Efter en artikkel av Eristian Nis s e  u i «Den norske 'l'nrislforoniug»s aarbok for 1923. 

Av do mango kongcfærclcr, �OJ-? i tidens lø�
I t . llovre ('r vel Knst1an deu fites 11ar gaa ove1 , 
1733 clen mest beromfe. 
· s�m I,·ai· Klei Yen meddeler 1 rorau.;laac,ude 
artikel om samfærclsels,·eiene k uu�e den Yigtige 
forbindelsesvei melleru det sondenfJeldske og det 

1wrdcnfjcldske OYe1· Doncfkld ikke k.iores. kun rides, cia Kristian clou 5te for her i lti85. For Frederik. den 4cte. Yar \"C'ie11 farbur lllCLl k:1,riol, da han 1 170.J. rC'1slC' heron•r. O;..r lil Lle11 llt<'ste kongefmrd i li:13 var Vt'il'11 11 ti.led rct saa 1negct. nt den knnde kjores i stor(' karosser. 
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Kristian den 6te kunde derfor ta stort f"lge 
med paa sin reise til Nor1gc. Han blev ledsaget 
a \. sin Dronuing, Sov bie :Magdalene, o� av sin 
1:,vigennor markgreviude Sovhie Christia11e av 

Rra11dc11burg-, en rnwngdo hoff1111ktio11:crer og ottalrikt tjenerskap og- tok med sig dcs11tcn c11 hel del cm beds1111c11d fra. ce11 tral ad 111 i11 istrutionen, disse igjen lcdsa1"et a\· kontorfolk og tjenerskap.

; ... , 
, .. 

. .... 

V,1arstic11 _ Uuvre.

·--- -

Fig- 2. Over Manscidet. 

JJcL blev dorfur ot au,;clig folge paa omtrent 150

versoner, som foretok denne rei.se ti.l Norge. 
Heisens utgaug,;punkt var li'rodousborg s;ot 

paa Sj,pl!aud hvorfra selska.pel brnt up den 1-te 
mai 1733. ne'rfra gik f..urdeu ovl:1· d; d�n�ke uer 
og nordover gje1111ein Jylland ltl 1•�(1(/�/iand -:det nuværende Fredriksl1a'l'lt - hvorfra cu. da�ts_keskadre førte kougcu 01g haus rolgo over t1� hr�­
i:;tiania.fjorden. l\Icd besok paa J{ ongs/Jerg, 1 1( n­
stianici og mango uudre steder paa Østlandet g·ik 
færdeu videre nordover, over liedomarkon, op 
gjen nem G nd lnandsdalen over no,vref jelcl, uJen­
nem OJ>dal Ul Staren og videre Guldalen til til 
Trondhjem. Erter et ophold her gik ma.u om­
bord paa den eskadre, som hadde fort selskapet 
over til Norgo og sum imidlertid var dirigert 
til 'l'roudhjcrn. Oi:r med denne eskadre gik fær­
de11 sydover igjen forbi Vestlandet og Sorlaudet 
med avstikkere tillands - for at uudgaa Stadl­
havet d1·og saalcdes følget tilla nds ovc1· Mauds­
ei.clel i11de11for S/acll/c1,11Cl-et - og salte sa.a tilslut 
fra Larvi/c uv lrnn;en over til Pludslranll igjen 
og tillamls gje11uom Danmark efter samme ruto 
i:;0111 0111 vaa1 c11. Den 23de september var saa sel­
ska11ci aller tilbake igjcu pua Frcdensbo�·g slo�. 

Det er gi vet al en kongereise av . disse di� . . , 
b , ·I· 'L l1e1seu over 111(\IISlOllCr ikke forlo)) li CIIICL ,c '. . d Lsor . ,·Je reiseforbore o laud kræ\·et Jo eu mæo� i .· " Og oYcr-d 1 . '" iudkvar 011110· lllC 1cste1· O!! vug11eL Uo 

tt· t v· bor"ere ogI l •e wo .1 a "' alt blev det store !; g_ " . av allelrnaudc art.honde1· 111ed æresbeY1siuu,,,ei 
l t· · 

Særlig faldt 'nol� æresporter med svu s ige lll-
skript.io11er i tidcus smak .... . 1. Ido heller 11,1,u \·am i;aa særli1gOg- _elet 5 -i,. del 0111 reisen og ikke 111iudstl"L'ngo, 111dcn 11110 

. ·ter blev forevin-pl· i tryl·-o u d \ 111a11g·c a•respoi 
_.. 

t::,, ... ' 

i-1 1 174• skrev ('Il Jo,ws_ .r\ ,era.lt 011 «Journal
��

11

·/Jeslcriv·:li;e ,, O\·p:· Hnns _h.0111.d. �Iayesl. Keug 
(;l .· ·t· detL Vl 0 ... f)ro1111wg Soplua Magdale11a 111S JUil c- • d c._. h' ''h .. 111ed Frue Moder Markgrenu e oOJ) UL '-' nstiana, 
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,:; ,, :·, 
40�-----�-__:_._.:..: ______ _ 

A().1733. 
J��rb. 

cz:uob3g . .n , ,,,,., bm i+bt �11 Kmgcbro: '1)r�1,19oor.,. 3' :!i,i:,. 

�litmm til F,oms 'l)r,!nrr,Jotb. 1: \llliil. 

!)tr omtrent b,oonbrr mrnm at uiif< buab bt 'Jlorf(, !l!tofcr ta 
!!lr[\larhgbcb fom mcb r,g. 

E,q,.,dr,n 6ti0t. 
l!)nob03 

b .0 !lllorgcntn, 11n ror! 1);0,ncc fra'l)r,rnc,l!Jaorbrn, bltU \f1UM• Dtn 15 t 
Orrr i;-oa Brcdc,...igrn 5 Comp:1gnicr af .Obriftt Rc1cho-.rs Rcg,­
mcnr 1U1r Sccond.e 8.11,illiouen: .Og fr110t til !l.l11bbog I m 
QJoOginrr Qloarb Zell tolbct , 5: 'lllnl. 

NB. !)uotbm rn !llro forcfolbcr Kringclm tolM, paa E:ibm 
of rt ;i1tlb, faa fmJI at alb �o,r,11igb1b af brn �lcufmtr dirr 
it,ormbr b1bour�: 'l)aa brnnt mro 1mrUrm Froen og OlsdJI 
i Guldbraud, !Oalrn \\�r cflrrifccunr ar f11 raa rn �an, anlrQntb. 

i�Ob 'Irolfob I �apptrbtb 
09 bcab forn giurr �(!rr 

�,n brtlt 'lltrbrn fanb 
blant 'Jlorift ltlimr hm 

(!n 'l)roN II Nr i111b 
af iooban �orrnbrb 

2llant Jrhrørrnr 1 'Jlorb 
rrt 1ufl roa bmr Etrb 

(!1 b1lb1\1a:bnrl Corps 
af mongr bnnbrtb E:Pottrr 

-!:)rr bl1br rnufrbr 
rer hgrfom f1rr,'1)01e1r 

�t fanN ba 'Ioortrbrb 
,n,b 'Iroilab oq m,b 'lllob 

!3 (!lulbbronb8 D�lrn! !!leofl 
I fulbr ,n, Oob 

Georg von Sincklar. tom 
uar 6forerrnr� �11:fom 

-!:>on ta:n!cr btb fig frlb 
mig brr Ort ing1n rom 

'lllrn f11 11 libtr '!al 
af 'Sonbtr for bom uar 

\Som bonn1m DoHrn� �ub 
ar ltrnb og .!tugl1r bar. 

mor 9/orbilYt Monarch 
5\'ong Chri!l:ian brn E:iirtte 

l:il il!rr raa !,an! roro 
et nu opritrttb biter 

.;., 
l\o. 1733-July 
'lllaan1b. 

;jor 6am b1 mbt 1r 
ar uou1. �lob og fit• 

!JnNil Dor :lian� gam ub 
09 Jtrorrrn lrg,11r frl\l 

t!i11r \lJloole�,c b111i�t1 �g \•11'trc unbrr 81d:-tc CII T«1Cc;.wJ. for.t 
tr 2'!l/l11J. 

!)bor ttr Gre CompJRr\ic af .O�riHt Rcid1m\�� R�i111,:11t L,!cbtw�a: 
1 twftun og btrrao �tortlrct, ar u,r.r un�rn :DJ�m Wb !:)JJII• 
tien ar allith:rc $\ im1 o�cr �,cf Nr. 

:,,�,·,dm, \SliUr it•�','n�1•J1,, • 6, lllNtt bcrimmtliq b1,1ob �rn !)oies .. ;,, fi� l'JO ;iiclb1c og fr1iitc 
\1Jlibb�g1 !l11oa"!u1b Na Jerk,ll,ic11, [om er ful�, + 'lJl11I. 

,i. 

Og fomnic <!:ir,rmillb�� plnomk i oob S:ill> oq \•ri '5<bol�, I l:111.r 
cUcr Koa.:,N·,1:d.:1,, -�\1or A�t:..::lnn1, Et1ircn�1�, O:J t-ccTrn1hl· 
h1cm11t 11,trn l'\!)Ull�ct, fJol.'diom \\"or1fo.11. �,r fcr ru dmumri) 
folbcr l)rrl iruqrJ,\!14 oo J,.fo.l'Cha li�cn ;i11tNc tr brne og,1r,qj,, 
ligl outr \•en l•rnim�r (!lij, N, ire� nr�rn fm, og brn�;t 11110b 
10 iur:cr l'J,1 cr,11Ji1lu1 .. : ai:? mur, jJ,t at �et !'�,,r J)<nl11� 
iltr f,,:rnb om �Jjm1rn ltlL>ffrn imob 11. anfom til Unrllu,u. 
,: \1)/111. 

.i..:urn:::H Schro..kr iont mrt, tt r1i1Iu Comp;i�nie Jrtiiagc�c L>tri! 
'ffiltll)t'l[ltttl' o� �\·itc:; Carnkr Ot\cr \\'urlti1.t\ OA ren O\.m!JC 
9?or�r,· CUJr[ af °31d�ct Mo, ber pror:,nu.::r�t ttl C1pit.111\ n.:r;,:­
ml. t>a J)c11 !)1r1T•b g,1u fi,1 ra�na t·1�rrr fonnur 'Rat ur 
Opd,,ls 'Pr,r1ii9aarb bror �lnfomH.n \icc�. lth•ttrn ,. fom rr 
2 \lll1il. 

Esq,·odccn GeiUt. 
j'��;t7b1 Rcfolveccde �ti .e>oic J)rrlTab· or forbh\•r L'Ja Up,!.,!, ·llr,rit:o,1orb, 

at S\'i[Cr\ 0A QfmNcrnr runbt famle�, f,,1nt (l\.\cr mrurn�:.!.lcfr,rr. 
ligbcD irtr funbc �oltlt Compa.�111,. 

,:,q,·odm, 
0

6tiUr, l••n�•R .. �rn 1Sbe �il>rr1 ril (!JaOni�cr (liaa1�rn Sundf" folbrl, o� fr111e,til ·lJl11'b�9. 
3 'l,'lill. 

Og frtn1�crlri til Sec�,;" '))ræOrgaarb �o� J)r. Ctmni.111 lkrc:,rcf, 
4'lllill. 

!)bot �ij'fopptn af Trnndhic:m .{)r. E,krt I l.1;c:m•� fol mN�nN, 
for brr ar gro,ulm M �011gl. J)trfl.b;; �nfom11, c,i or 1·r,r, 
bitt for1�aarnbc 6onba�. 

3
t�1tb1 '))ræbif1�1 :!liftop 11,�erup. og 1fm aJlibba��'lJl�aU11bb(<); 'll<I) 

fm igi.n forcragm oucr Mclf,uu; uibrr til l run· lucm • , ,r.,�
0 f 

Fig 3. 

Dom E =BACKEN. 

Fig 4. 
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1 92 ;\I E l  > l > f: L E I .S l·: H  1-' H .-\ VE1 D 1 R E K'l'Ø lrn:"\' N I' . 5.?  

O eres foretagen de H e i se t i l Koug-el ' il-:< ! l  :S: o r�, ­
A a r  1733,, .  D e n ne  h l e v  L 1·y k t  i. K j o he n i r : 1 n 1  og­
utsty rt nie d  t ncsu i t  av  de fl este a v  a • 1  esp : i r 1 , , 1 1  . . .  
O g  utdrag a v  d e 1 1 1 1 e  j o u rna l  er  og-saa , t : 1 1 < ' '  < :  h l i 1  
o l' t'cn t l i gg-jort i ro n; lde l l i g e  s lu i \"t < • 1· . 

l\'Ien foruten K i e 1· u l i's .io 1 1 n 1 a l  og- , trn< • re  1 1 1 -d l'ag a v  d e n n e  l 1 a r  m . 1 1 1  og-saa \" ra 1 1 1 i d 1 r- 1 1  a v  1 700-a arene et  paa.l:cg-;v 1 1 d t, l l l l ' l l  a l d r i g  \' 1 1 l de 1 1 t 1 1  p 1·�glvedc o m  1 eise 1 1 ,  ne 1n l i g- 1 , 1 1  sa 111 l i 1 1!}  f,u l, 1, .-• r­" ' ik ,,v JJrospekter U!/ lcar fer t:edrore11 ,1<- ,t" 1 , 1 / f' . 1 >0 1 1 1 1e  s am l i ng- er en  stor l i tte1·..e r s.i < ' l d " 1 1 1 l l ' l . 
.Bi l ledet  av Vaarst i eu e r  hen tet d e 1·· fnt. Og- u 1 : i 1 1  ,· i l  a.l lerede av d e n n e  prøve  ku 1 1 1 1 e  s l 1 1 l t c . a l  
k un stnernes e Y u e  i k ke h a r slaal i for l t o l d  li l 
tieres redel i ge v i lje ,  og al le a t.. der i  l a : i  1 • 1 1  a ,· 
grun dene til at del stort a n l a gte vf' rk  a l d r i g­
b l e v  fuldførl. Det verk, sorn l a a  t i l  g r u n d  ror d e , 1  1 1 f 1 1 l d ­
l'orte kol>berst..i ksa m l in g, er i 1 1 1 id lert id  og-,;aa i 
l>eholcL Og det c 1· et nimt nslcrip f som e n c/1 1 11 f i 11 -
des i den danske lc01 1 ues han ndbibliotel, O/.!.' so1 1 1  f oruten av en :ga n s k e  kort l'a ttet re isl' liesk 1 · i  \'P l ,rn 
bestaa1· av en stor saml i ng- nel og s i l " l i ,-:  1 1 t rortc  
a k Y a re l l e 1·, p 1·ospek l e 1· og- k a rter, som i l l us t re ,  c 1· 
h e l e  k o n gefærden.  Forfa t te :  e 1 1  av d en n e  reise­
besk r i ve l se v.ar en  1 1ur:;k /,,r 11 ecllis1· !ie1 1 c/r iell 1 1 · ; 1 .  
lem:;en ( eller 1'V'ill 'ltmsen / som dellolc 'i reisen og­
som sen e re blev l a.g11 1 a 1 1 d  i Sta v:10g-c 1 ·  og 17GO 
døde som ma.gistratspræside n  t i B o rg-eu. l\Lcd et 
i Yerket optat byld n i n gsdigt t il k onge1 1  . ov e, rl �: 
verte denne H e n d ri ch \V i llemse 1 1  sel v s i t  vo 1  I, 

1 i l  1 1 1 aj es l , P l e 1 1 . 1 1 l l ' l l  h ,· o rYi d l  ha 1 1  ,._, , J ,· h a r  1 1 1 \'o r t  
1 1 1 1.�1 · 1 1  a \· de  1 , ·;..:· 1 1 i i,:-e r  e l l l' r  k a r l e r. h ,· 0 1 1 1 1 1 • < 1  d l ' 1  
1 · r  1 1 t s 1 y r 1 ,  1 0 1 ·  ,·a · 1 1 · 1 ,· i lso1 1 1 I . 

M en h ,· c • 1 1 1  d t · t  � : t a  , • 1 1 t l  c 1·. so 1u  P I' l Pg 1 1 t • 1  • · 1 1  og· 
k a rt l'olog-r a !'e 1 1 ,  ,:aa  e r  d , · 1 i a l l' :dd < ' I. va k l, , • 1  l ! I t:· 

1 1 1 o rsom t a rl H • id , •  a \· a ,bk i l l i g- k 1 1 1 1 1 1 1 · h is t o 1· i sk i 1 1 · 
, 1 · 1 ' l 'Sst•.  

A \" \\' i l lrms<• 1 1 ,;  l.,es k r i vclse h a \·cs l l < 'sY:t • 1 · 1· p 
i k k t •  1 1 01-:1· 1 1  a ,·s k  I i rt \'or h a amlc 1 1 . 11fc 1 1  1 i I e 1 ·s 1 a t  -
1 i i 1 1g- 1�'.i l' 1 1g- i es paa si dt '  l !J I e> l p a r  si o l er  , l \' I� i , • r 1 t ! fs 
O \' l ' J 1 1 1 :P Y 1 1 t n  .i o 1 1 1  1 1 : 1 1 .  

. J a , saa l yde r· l{ i e r 1 1 l l's heret 1 1 i 1 · 1:! fu r d i s,;, •  r e i sed ages YCd k o 1 1 1 1 1 1 c nde. l le 1  1 1 1 a a  ,· i ;; t 1 1 u k  i 1 1 d-1 01 1 1 1 1 1 es, a t  l'a • rde 1 1  l' n 1  ' 1 '0 1" 1 0 i J >ovre 1. i l Opdals p rrsteg-aard  don Hi t lc  j u l i  1 7.33 v a r  ikke l i l l ' !  ,, , . 
1 · . i  reiseJ)ræsfa/ ion,  1 1 aa r 1 1 1 a  II t..1" 1 1· i lwlrag-t.. 1 1  i I l/.!.', I, radslaus /cjor(' vei Of/ /.Je[ordl" i 1 1usm idler 1 1 1 a 1 1  
d P 1 1 ga 1 1g- h adde. U i 1· K i e> r 1 1 1 1's k 1 1 a p pu t e k st e l  i k J;o s æ d  i g- le vcudo b i  \ l udo u v roi se1 1 s  hesvuirl i g-­hete i·, saa l'a a r  vi i a l l'ul d ut l ev�mdl' i 11 d t ry k a v h i l ledP r 1 1 e  i W i l l cmso 1 1 s  1 1 11 .rn u.�knpt.  8e Pua b i l ­
l e <.le l, h vo t' lodes d o  t orng-e l L 1'SJ 1 :_? 1 1d t u  ku ,·ussor 
k jø ,·e ,· 1 1 1, J ra 'l'o l'tu ko 1 1g-;;g-aanl I l l«• ved Dov ro 
k i l" l; o  ror  dct·ortcr a l  la o p  _«Do fro- Backc 1 1 » el l er 
l l.a r·bakkcn , som den k_a l tl es 1 vore _ t l : i1!!;c. l )p t C l 'saudol ig i k k e  sm aaltel' l er. Og- dl'l l a l dP1 ·  o,; i k k , , v auskolig at fo 1:st , '.a , a l u 1 ;u 1g-e a�, tle � 1 1 , so1 1 1 ,·a i· mindre beg-1 1nsl 1ge .  1 1 1 ?d s k �·sshl·1 0l'drt 1 1g en d d .h oi e he l'sk ahe r se l \' , « 1 k kl' k 1 1 1 1 de h o lde l 'o u , .  e 
1 , ie ., paa gn1 1H I  a ,· \'e ieus i > < •s,·a· r l igh l· l . I J .u1;-

GAML E  V EI ER, VEIMÆ RKER 0. L IGN.  LITT IN DEN FO R OG
LITT U T EN FO R  B U SKERU D FY LKE*). 

Av ovel' i ngeniør Kr. K. 13 n g g e. 
X aur rna n n I I  i \'Ore dag-e i',erdes efter vorc \' l ate  - rner el ler  1 1 1 i u d re - tidsrnæssig, , ,·eie r  o g  p l udse l ig stoter i 1 1 d  P cLa l evn inger a v  m l d l'C ned lagte e l ler eudnu i b l' u k  væ, el lde g-a 1 1 t l e  ,·ei e> : · ,  d e r  for \"Ore ø i 1 1 e  ;;ynes at  st r·æbe erter a t  sæ t t e  \ Ja k kerekorder, saa !'ri stes m a 1 1  uv i l kaarl i g- t i l  a l  t ro, at disse vei e r  1 1 .a.a være  opslaalte i t ider nr ·s 1 1 1 0 1·g-e 1 1  og· v æ 1  e a a 1' 1 1 u 1 1 d rede1· ,gamle. Men det te  P r  saa  l a n gt fra t i l l",Pldet. Paa uog-cll faa 1 1 : 1 d ­t a g-else1· nær e ,· de æ l ds: e a v  VOl'C gan t lc  ,· , · i , • r  h n�get fo1· k u n  omk r i ng 100  aar  siden.  
Av u m.l tagelserne  er veien l'ra  Kongsberg- t i l  H o k  k s u  nd, de l' erter  K u n g-shPr,-: sol vvcrks  ,gr 1 1 "d ­l ægge J se b l e v  paabcgy n d t  t,�·1"o!et i 1 (;2-1 og  C l' d < ' i l  

a< dste  k j cn  en• i  i l a 1 1 de 1. l l l ' I I  k a n  a l tsaa i a: 1 1 ' 
fri 1 e  s i l L l 'eh 1 1 1 1 d l 'cdc a a l's j 1 1 h i l , P 1 1 1 1 1 .  F ra h: 0 1 1g;;-
1 ,p l'g g- i k dell op d e  bra t l e  dlo 1 1 1 hak k < • r  . E fi l' I' 
l l a \" I H ' I  , l i  d ø rn 1 1 1 e  h a l' h l' 1· s t a a t  p i l  ho 1 1 1 .  h n i r  d o •  
s a a k a l d 1 , • hu 1 1 1 p e 1 1 1rn hie\· a ,·k ra• 1 · C ' t  di ,  l' f ' i ,; 1 • 1 1 d , • .  
\ "ei e 1 1  k u 1 1 1  f rp 1 1 1  n•d D a rb u  j P n 1 h , 1 1 1 1 ·s l a t i o 1 1  , 1 g· 
l-' i ,; k 1 1 1 1 1  k i rke. J >aa  d e 1 1 1 1 c  ,;l n • k 1 1 i 1 1g- l ra r  d 1 • 1 1  ,· , , . 
1 1 ' [  h o vPd ,· < ' i ,  i n cl l i l  d , • 1 1  1 1 �·c 1· , , j  1" i s k 1 1 1 1 1  K u 1 1,J.: , ­
/ l ( ' rg· l i l l'\' a 1 1 l a g t  i l R:i.J 1 857. :\" 1 1  , • r  d 1 • 1 1  ld : 1 s ., i · 
l' i :- l ' l ' I  so 1 1 1  h .1· 1.n l < · n · i .  F rn  l" isk 1 1 1 1 1  t i l  J l o k k ,; 1 1 1 : d  
J 1 ; i r d , • 1 1  1' 1 1 1 1 g-1 · 1 I 0 1 1 1 l r l ' 1 1 1  1 1 J'o r : 1 1 1 d r , • 1  i n d l i l  , . , , ,  
d a g·, , .  l > 1 · 1 1 s  , ·a · rs l e  ba k i, , . , . 1 • r  d og 1 1 1 1  1 1 1 1 ( 1 . · 1 · 1 i 1 1 1 -l : 1 •g· 1 1 i 1 1 g, S 1 1 1 1 o l s 1 1 °d l ' I  1·pd l l l ', 1 1 1 1 1 1 1 1 • 1 1 s , • ! 1· p 1 1 l a 1 1 1 1 . , . 

· 1  l ·: r 1 1 · r  1 J rn 1 1 1 1 1 1 , • 1 1 s o,!!' < J p l a 1 1 r l s  1 1 1 r i ;; I l'o ,1 • 1 1 i 1 1 J.!  s a a rhok fu r HJ24. 

gen faa h u n d rndl' 1 1 1 e 1 P r  o ,·cn t'or 1 1 1 1 væreude ll S l l l l {\ b l'O.') Ok k . 
. Forst i 1665 l > lev vc i e> 1 1  l'o 1·tsat f r a  Ho l· ]· . t i l  nr 1 1 1 nrne 1 1  o� K rist ia 1 1 i a. U. icn 1 1ern Li�t' 1 1 1) d

d 1 • 1 1  op d e  bcromte eller bery k tede P,rrudisb· 1_!,:1k 
l'vr h i  Lier mar�11or,;ru.ber o,g «Gumle GjelJ�\d':t· r i·e m t i l '!'vei en-) og· Slubwk bro ved Askei·d t"el, ,, J e n t 1·ap  paa ;;-aa nle 1 1  Grisen1d fandt j eg- i 1�et. 
n•d e l  ren t  t il l'::o ld�  eu del av en _g-a1t11uel lU. ·}6 
st e 1 1  og i en ba�k 1 1 1 :P rhele1 1  eu t l lsva l'entlc I e­
( fig-. ] ) .  Paa s t �ne 1 1  e r  rne�ct _ k 1 1 nst f:t· t'd i , � e l
soga ,· l o  s tcdcr rn d h 1 1gg-et C h r 1s t i a 1 1  d , , 1 f P,1 1 1  
1 1a v 1 1 csi [:fer _ 1 1 1 cd k rono sa 1 1 1 t , En l l i i l -, . !-;; �l i l le,; 
1 1 1 < ',!.('e l  l ornt rct , da l l l a t e r i a l C' I  , • r  l os l ·�l i� 11 ei ·A 1· aa rst al l e t  k a n  d 1 · r  k 1 1 1 1 st ·e� 1, 1  . k , , t l ks t eu . .  · ., s 1 •  st · t i  ' I  · 1 1 1 · 1 1 d < ·  s l l ' 1 1 1 • r  f l l 1des pa a i · u l · c l l  . 1 ti · ' · Lig-1 - . ' U ,; C C I' j \' l '. l t n  s : i 1 1 1 1 1 1 e  \" < • i  ra l l l l t , , . . . 1 . 1 . a the� .. . . . � �" I l l  1 t  1 1-:· tu . · · 1 P ,  , 1 1 h \' l t  1 1 1 a l' 1 1 1 o r  t ri .. · '>. 0 ., 1 1 1 1 1 1 l este. ... . � g ,, . 'aa  dc 1 1  ·t s Ø l'-

' !  r > p 1'1 1 r l  1 851 1 I I s c i 1 1 1  J !  , 1 1 1 k cb 11 l' ' 1 ro i 10 S !J l 1 1 · o l 'a i· dP fi l i l 1 · 1· odc la i.rt ,·pd b ra 1 1 d  !} - æi 1 t  • 
1 d 1 • i ·w1 . I I I l 1 .J. l l c 1 1  · ' "  u < L' , 1 1· 1 nu • 1 1  , · r  !!.i t • 1 1 o p l'or t  so 1u · I ,  ro  1: 1 1  I l  ' I · 1 • I • • J l' 1 · 1 1 . • • 1 1  I!." < ' 1 1 1  1 1  1 1 1  l o r 1  1 1 1 odl'l a \' t r · , }-I I , · 1· I . , ,.1.) J1·oen I I I 

. o r l ' I I I  l ' I  : , a r  s 1 d e 1 1 l 1 1 1 1 de t  \ / i l a  el lor;J I o l, k ,- 1 1 1 1 d  0 °· h l ! ' \" ><c 1 1 < · 1  , .  0 1· e rd 1" 1 t J 
. . . '"': . . ' . .. L C U t,� k _ 1 1 1 ,.,k , •  s k o l l' 1 I, r 1 s 1 1 . 1 1 1 1 a . 

J J " 1 1 1 1 , ·  1· , · i  i > J , , ,. i'1 1 1's l  o n l l : 1 1.:- 1  i l8(i:� - 1 8li(j l\l 1 i l il,!" 1 · 1 1 ,;  l !iS,. h ,· i l ke t  a a rsta l ska l  sl a a ·pa · i  l ' l l  l i g 1 1 e 1 1 de  s l 1 • 1 1  i . J  1 1 k a1 1 1 k le v t • 1 1  1 1 1 P l l c 1 1 1  Ji'jp J , i. l 1 P i 1 1 1  og- l•' r�· deu \ 1 1 1 1 0 .  
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..,1, cl<'i' stod midt i P:u·:tdishakkc11 i hn,·cn til 
·.,1'.:"irclcu o,·0 1·e11 lik0 i11do11 fo 1· veiµ:.ia•rd<'l, ot· sisto 
t·il i 11_,.rst1tll<'l ut ,·i skei. 111c11 ,.:k:tl :t:tr,.:lallct .fo1·-
1,'ic111tiµ: ,·a•n, tl,•t ,.::1111\IH' ,;0111 paa d'.•11 :111tle11 ,;!011 
rlf"llili).!." 1774. S:t:t\ itll t'l'illdl'C>' ,.;(od 111dh1t,!!").!."C( ,, 1t.\ 
1uil ·. l':1:1 fot 1 "11 a,· h1•µ:µ:1• ,.:(p11or ;;ta:tr i111lh11µ:µ:l't 

1;1•111 ·: \\'cijlll. U. A. J�rogh».') Disse tre slc 1t<'r 

.o..:·it l"rn hYilkct ,;(pel ,·cil.t'll.!!dcu C'r 1 11:1:11!. l)a uC'r 
p:1:1 dl'n :ultl1·p ,.:lC'11 kun st:;:tr -.E11 1uih. 111:w m:111 
J'on11ode11tlig: c11to11 anta :ti tle1· hn•r rnil kun siud 
�1�11 mil» cllot· ai der er 1 11:1:tlt f1·a Dr:111u11c11, da 
:i n:t a11tlc11 fra Dra111111cn I il fi mlcslC'tl ct ,·cd Grise­
nid snircr til en mil. Læng-dcaug-h·ctsc11 paa sl<'­
ll<'llO fra 177-1: c:J mil» og «:V.� 1uil" s,·arer li! n•i­
l11•11gtlcn l"ra Kristiania til res pek ti ,·u c; riscrud tJ).!.' 
Ovcrcn. Dor tuaa allsaa Yærc foretat to opnia:t­
lingC'r 1111'd ca et hah·L aurhundrcdcs m.:-lJcmrum. 

Fig· 1. Gammel 

I 11:l'rhc!cn a,· YCien, 1111 om,·oksol aY sko,.!', 
slaa1· en fint tillJug·got 7 :·1 8 Ill hcoi obelisk (fig •. p 
11!etl folg-cmdo inskriptiou: «Da den slormæ,gti;,rst.c 
h.ongo og· Heuo ko11u Fred<'l"icl1 den femte for,;ic 
(;:wg bcsngto sit Kongorigo Norge og tillilrn 
1h•11 . .') bonaadcclo dette l\Iannorverk med ,.:i11 
(11/erlwicsle Nærværelse or denne Obcliscum til 
:PYig- A frni udclso opreist l"ot· derYcd, skjoui 11.f11ld­
ko111111011, ai 1111tlorrel to Ertcrkommcruc on1 dc:i 
moi:o cud faderlige Forsorg, allerhoie:;/e flan:; 
.lfrtJeslæt har haft '.l'o1· Verkets Optugelsc og- Frcm­
YC'xt.,, 

. Al b_rnk av kjc,rctuicr paa l1jul ikko Yar 
1�kJcndt 1 oldl1den her hfomme YCL ruau jo bl a 
I 1 ·a fttndet av Oscbcrgskibet illecl den deri opbe­
\'arlc mere prakUulde cu!l efter \"Ore begrcpo!· 

Fig- 2. 11.L iles ton funclet \"ed G riscrutl, Lier.
hok ycru1.uo vogu, mcu i regelen for ·1- 1 . 

hlev uvenlrai til 'fo\kc11111s,·ei og ,;taar 1\11 pua 

B�,g-du. 
S0u1 det vil sees er iler i klw paa sknoue au-

port om som!llercn paa hestc1"'"c,·o-01e,g, ;[,a
 t

l
1 au1 "1· -

I. ·'el · , n· Je-" 1. l\ ,lll lalCO 
, lill 1 l CVCIOl. JSSC 1.Jley oo-sa·t . )J" l · l \ 

f[ i\" 
,,,. < <\ CC l ,C 10 di» 

som .o Pil 1gc og uudor forordnet ups,·u. 1 111·,.,._ 

·•, 1• . U A Kron·ll ble,· i 1767 konst it UC'l'L 
<.npletll · "' bl' l 1 ·11 ' 
. . ,· .",1 '. Uied loHo Olll at. l 1CS n ( ,('. 

:stull v11rnt:s ei. . . I r· C'tds. Hamtirlig 
,;OJll u·oner:11 \"('lll\CSlOl :;DU! Cll J 

vai· ;cneralkl'iµ:s1w1umissa·r P�·�er L\11l,0r p:ut 

Bon·,;lacl ul u.t·,·ut til g-011cral,·1•1111(oucla11l. l\Ia11 

s1n':'rto ikke p:.w tiLlerno dcuga11g. 

11:1.s 
.
L:q . .rab�ters

_ 
l:rndslov (1274) iudoh�ldct 1"1�it-

lct t.l ..13--41 bestemmelser om yoi\··c. t ll' 
------

.. sene . ·olg·c 

•) 1>at11111 og ua1·:stal ,.,. 1·1-1-o 1- 1 11 ....... \. \. l( 1 \l 1'r1>'(• t 

plads staar aapeu roi· senero Paat:i·inu:. 
t\C'1lo. er l'onuc11tlig· ,�lcrnl". Kon.,·c'�· 
lrn reist V(}ieu 25. ju11i 1749, 

� 

llh'l\ 
Il) C\l 
slrnl 
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Fig 3. Milesteu f1111det Paradisbuk ke1w, I .ier. 

kap. 46 skuldo ku11geus ornl111dsmu11d, 11:iar. lt.,u
Yilde, ha ret til at huldo besiktii.:-else a,· ,.<'l('ll!'. 
cicu saakaldte baugreid. f>emw bestod deri at li.in 
lut eu av herrPtlets hu11dcr op11a'vut 111a11d ri:lt' 
lllidt i veieu med et otte alen la11,g-t �p.nl la.>..:t 
o,·er hesteryggen; paa bPgge spydets ender , ar 
der h<'fa·slet Yidjeha11kf'r og naat· eu av disse tok 
i et tnP. da sk11ldc l1011tler11e hull'. 

DPr Il·,· og;;aa ,i,· rlel ofl'1•11t lii;c oprdtl't h0r­
berger ungsgaardcr ., fjcldst11c1·) for de r,·i-
1:,cudc. ;,t-1 Yar ikke aJtid (j-uds bcstf' harn :-0,:1 
holdt su :1d a 1111e ,·,urt ,;hus. Det berette,; ;;a a ll•d,•s 
i 1648 at d<>11 kone, ,;0111 hadde herberg·f'rstt•d .,.,.d 
oYcrfart,·11 o,·cr Ste11sfjorcleu 11Pde111'ur K rnkklt·· 
,·eu, lua i lt·t!tog 11wrl rovere, tyve, la11dloJH'I'<' 
lW sk.iællller,,, wr :.1t h1111 11aar h1111 salt<- r"ist!!11lc 
<•1·er, tok «lwt u�kikkt·li·�- an;tPd baadt· 111crl f�·lde:-i 
og o,·t•rsk:.Pld11i11g- paa cit·1111cH1 hu11 o,·erl'urcr, 11aar 
de heurl1• ikk,• dohhclt dt•rfur \'ilde for11oie.•> 

f)p /.!UlldP ride,·pi,·r hie,· l'l'lt>rhua11d1'11 utbed­
ret til k.iorr·,·pier. Yi st•r hl a al U l 'II i l>e11 nor­
sk� 'f'11ris1 l'orPni11g-s aarlwk fu1 · 192ll 0111hamlh•d1• 
�/'\ o,·,·1· l>onl', _so111 Yl'd Kristian . \'.s, l'f'ise_ i 
. '\� k1111 l-i111cl,• rides. ntr Yl'd FrPdr1k I\ .s rl'J�l· 1 -.04 1111u·dl'l·l saah•dc•,; at tle1· k1111d t · 1 1•11�·11,•s kar10L li" i 1-·,, I 1· 1· · . · "' '"' �-rer 1g·1·re 11thedret, saa at ,11-bl1a11 VI Ill<• I , . · · · I 1 l. ti ' lil u1111111µ: og- ovrig·,· 111 µ:1• Pli< og· 
dllJ O hcnu1L, 1 

.. . 
]Jr I'\ :' 

c s ore l1rl1.111led t• ,·o,g111·1·. . 
.· ·L I 

es10 av laudPl,; a•lrl rn veier hin,· hrµ:µ:,•t L sis o ialvdel .. 1 t d11t nitl, 1 
"1' CC a1lend11 og [ursto halvd •lav 

nteslt• 
· elle O aadiundredP. l�or B11skor11rl og na.!r-. omcg-u sy11es ,·cil.,yguiugeu u.t være fore-

1.wat i sist11:ev11lo lidsr11u1. Dcu for o,; saa rr.yk­
leligo vei ned Krokkleveu ble,· sa:d,·df's 1-:'.Jort 
,-hrukb;n" saa sent som i 180�. Dc!t sk11!tlC1 for­
o,·ri" forhe11 ,·,l•ro ko111n1et f1·0111 1 llolo 110µ: .. 1 
læn_;ero nord. Voiarlwidct blev som ol'test utl'"rt 
,·cd "dertil korn111a11dcrtc µ:r·,·orb11.o soldato1·, likcso1J1
de' sc·nern vr.d li kcltolcl hlev tlisl'1 a ,. Officero1· 
(, ,�ei mester» oller c,·�iill�Jl<.'kto1·,,); dl• hon:ovnte,;; i 
hyg-do11 ort o l'or « ,·et ka It PJ 11er.". 

Forst yed midten a,· det 111i tc11d1• aa1·lt1111drt·dr 
kom den mode1·110 ,·eih�·µ:11i111!' is\'i1q;. Den forsto 
lidsmmssigo vl'i i B11skcr11d. 8111111\·old,·11 �,·an,1..­
st rnud-J-rci..�ghro 111Ptl arrn Skarel-Solihng-da hie,· 
saaledes bygget 184!)-1859. 

I11dc1L ll11skorurl f�·lko Yar der ikke [Jjen11"11,_ 
fJ1wrwle k.ioreYf'i i do storro dalforer for omkring 
rn_itltcn _av ?et 11itlcnclo aad11111dre�e. Saaledcs g-i.k 
k.1oreve1en 1 N111lledal k11n frern til Oset Yed son 
dr<> f'11do uv KraYikfjonlo11 •. Fra. Oset g-ik og­
;tua1· der c11 ride,·ci paa ve,-ts1dcn a,· dalen. nenn. 
\'ei snkcr si11 like swrlig-. o,·er .•Gfoilerygg-eu,;· 
h,·01· den i steilt terrn11g ttldels ltg-::rcr Opby ,�

et 
i tra ppotrin hui t over vandet. Al fra,g:tlra118��rt fra O:;ct og uo'.·<10,·e1·. m:rntt.o r�e,.: !>aa !'-!·avikf.ioi·­
don og- Norof.1urll I n·ir� li! .SPv}1. \ eicn ta11g.8
disso f:io1·der hnrg-P.dos forst I lR:i7-HW2. 

V 

1:ig 4. F'rl'drik \ .:; ubl'lisk paa Lier::;kugl'JI. 



i\ r. � 2 i\ll•:rn11,;1,1,:1.s1-:H F'HA VEIDIRKKTØREN 195 

T 1-:10,·c•r11Clklr,·cn i Hollal!' lil!'l!C'l' der vrd den 
,:,, til bnrdc,·<·i 11,·rr:.raatto /!'Hllllo hoq,,h·ei p:,a 
\'c;:lside11 a ,· l.aa:.r,•11 l'II st e11, It n>rpaa <'r i 11.t-
1111:.rl-!'l'I: .\ 11bt:I 11:.r la•k11sl,•I a:1r 11':l:h. 1\ar,daJh,t 
1·r 11t yd,•li:.: "I!' kan og-,.;:t:i la•scs l'or li,:l.·,. 

\',•i,·11 J.!'.it'11111•111 llalli11;.:-dal n1r aYhr11d1 :I\· 
In 11g-11P:--:1�t�l'II. hvor Y.Ji forst hlov hyg-:,:et Pi'l\ 11· 
1�;1.1. 11,•r maa!tu altsaa Krnrlerr11 rncs. !·:ti.•,·-;
.. jcniir•111 )lalli11;;dal \"!Il' ,·cif'll h�·g-g-('f l'or ti-:1�. 
�,-c,· 1 !" t•inscdalsl'Jclrl hie,· ,·oic11 paahP;.:-�·111!!. i Htl!I. 
li er hie,· p:ia s:1·tc1·p11 llj11hl'l'/!' hy;.:-g-,•t t'II i'jpltlst 11c 
i 1S-ll. nc11 paa s,1111111,1 Yci yc•,:tc11i'or li:.r;.:-,•1uk 
llrcitstolcn 1',irldg·anrrl Pr 111cg-ct y11g-r,•: dcri11u,t 
!'I' i\l :11·i,;l 111•11 l'.irlclst 11c, p:i:i Filcf.iclcl h1•1 �- tll'li;.:- :t>l­
tin•. Dl'll hie,· :111111;.rt 0111kri11;.:- aa1· 1:wo :I\· dl'On­
nin" ,\Jnr).!'rl'thr og- kaldtes da Marg-.-cthcstue11: 
,011,... ,•icdcs a,· st:Ilt•11 til 18-!i, cia d1•11 l,Jp,· sol;.:t 

:\ I A 11ders :li :i ri,:l 111•11 sen. D?11 g-:i 111 I,• l'jcldst 110 
sl:i:ir 1•11tl1111 paa 1!.!'aanlcn.°)) �a:11· 111:111 g-a:1r 1k11 
":lllill' 11Ptll:ig:!t• \"Ci np den S\"a·rr h:ikkllll rPt tlf) 
for ;1la,·ist111•11, tr:cl'l'rr 111:111 p:ia e11 stor r11llcstr11 
J"·orp:ia ,·r i11dh11g-g-et: 

«Do111H• ,vei er anla;.rt 
Af ('. l. Hnmmor 17!10•. 

,· •i<'ll fra Ko111!'shc1·J.!' I i 1 'l'cloma rk \"ar s:1:L 
.. t �om i t7R7 rftr1· pn>l't•ssor St 1·11111s lu•sk ri n•\c:o "' 11 s · I I · 1 't' I '-' knll k.iorh:ir d1•11 l11rstl' 1:1 ,.,. 1111, .' 1 .,:1:.:-1:i:r:\•11-
l ,111 ll l'r sla ar d1•11 s:i:11,,:Ildtr_ I· �llsl'hl•rs ·tutte1 '.. • ") ri ,1. 1,·,,· 1'11lg-P11tl1• 1m,knpt1011: 

t I lg'. ;i • l • 

Fig· 5. Flr•ischoi·s stolte i 8a1,:·,�ræ11clt•11.
DENNJ<; 

tfOVEDVl�I OVEH 
\IFl>i·LJ·:IEN 'l1JL 'l'l':LLEMAHKEN 
. ' - 1,:B IIE1'0!-;'l'ET 

A ,· S'l'A'l'EN OU ANLAC:'l' 
1839 

H. ll. 1"LBIS('1:l.�R
t'APl'l'Al::,.T. 

1 ·pi ll\ l'I" l/1111d,/1•1•e11 gik 1·1-a Sandel>c•11 !.!·;IJII O -� Jupprll :I\ l,h·11·n Ill!" derfra uetlrei Op :1as1•11 I I . 11 · 11 ·t · I· l t·11 shildo V"Pl'C• I ' I ' I li I ,,,, ,li . I ' ' • t:1·11 :1111 ,•11 "','..' t •in ,·011 .\ll1.1·11 d,·r hu<ldl' paa \'li"'"J.!'"l'i .. , 1'11 "I" l I lei l' · � . " 1 , ·tn11 rn•1111l,·h•, ,a es · onau-:tv 'l\•11·11, .. :::1:rn ('IH · � . l ., ! " [' li 'I\" ))·111l'k) t •\1'II l:1111 I llltlll VCu c•,011. an topp<' · ' · I 1>anlwg-�·11dcl:.;\'ll ,I\' \ l'i:1111:t'J.!'/.!'d I r:L llall('k CVCII 

0
) l\frdtlc•l 1 .i,. J ,. A. ::,; rssl', �l:1 ris111c11. 

til nor aarstnllct 1827 i11clh11;:rget i fjcldet. Tallet 
hir\' o,·crl'ort paa cm opsat stcu med tilfoielso 11,· 
dl'L 11yo hy;:r,·crks aarstal 1 ·a. \'rien aY 1�2, ,·ur 
,iog· ikko den :l'idste, da der l'a11cltcs spo1· a\" L'II .l'ldrn OJ.!' det sees at dl'r lG, 4 hloY utstedt !Jestal­
li11;.r a,· J.!'l' l'\'Cll a,· Jarlshor).!' for ,konduktor Ja­
lioh Larsen p:ta J lortc11 .it. ,·a•1·(' \'ejmrstrr 11tli 
;.:Tc,·;.:kahct og- h,t\"O flitt �!!' omsor:;. at alt id holdrs 
;.:-odn YC.io o,·t•rall udi J,!'re,·ska!Jct, i11spocio fra 
llortcn til ,larlsber�. fra 'l'ous!Je1·g- til 'l'asso!Jæk, 
i1<•111 d,•11 sto,·r la11dcYr.i r1·a 'J'ous!Jcrg til St romso, 
sau og- alle Yr.ic. som de m·1·0 pr;estogæld h:1Y�·1· 
! il der1•s Jaclcpladscr. dt'sii).!'c,;to den YCj. $Oil\ fal­
drr 0Yc1· Ila11<'ldo,·e11. 110k allo L\·æ1·yejcue i1110!-
1"m prn•st r;.ra•lde11c. ;;om ti 11:,rrejseruo falder, ti J. 
Jig-emocl hroe1·11t1 nr alm11rn ucli ln·ert distrikt vo1·­
dcr YCl Yedlig-eholdt o,:r det 11fa'rdigo straks for­
færd i:;r . � 

Omt rn11t midt i kle,·cn i den gamle Yei var 
tll'r rn Jilr11 slette som kuldics J;'jcrdi11l!stolpslct­
tc11, h,·or dor i sin tid skulde ha slaat cu � mil 
stolpe av utskaaret. tra• 111 l'cl en stor rund trækulo m·o1·,;t. (AL drr allcrcclo i o\dliden har Y:l'rt folke­drksomhct - om end ikko vciarbeido - oppr 
paa fjcldct i Hm1oklevr11 fik ma_11 lwds for u11-dcr Yciarhcidet i 1SS1, itlet der und!'r 11t).!'raYni11-;.rcu kom rutsjcndo ucclo\"c1· en stcunrd s:11umo11 mrcl :rntlro stener en s:Prdolcs fiut furar!JridotF:tc11oks.) 

Ma11g-P a,· de gamlr YCil•1· lig;:rer paa flere ste­tier utsat for l'loru og der fineles Ol!'saa co uHun�de 
{lommerl.<'r anbragt i l'jeld o,!!' nucletstccls. som 
Yiscr ns ortc liYor eir rrisrndc bai· været (og- til­
tlols end 1111 er) ut sat for at ha g-aat i n1.ndct. Bi 
ay dl\ interessanteste s:w<la1111e merker jeg- har 
t rnl'ret paa 01· eftc,· vrien i Sig-d,�l mcllem Sol­
lumsmocn ug Kolsrutl. I fjclch·æl!'geu 01· i ucl hug­
g·l't folgondo flommerker: 

1858 
1828 

---

1798 
I" 1792 

(I 
-

T 
B 

Fra den g·nmlc Yeiha11<' og op til ncdorsie l'l<_>_111merko (17!)2) er hoidc11 3 m. derfra til uæstP(11!!8) ca 0,75 111. eierfru til 11:esio (1828) ca 0,30 mog- derfra til o,·e1·sto \185S) ca 0,20 m, a ltsaa ialt-1 �/.� l1l o,·cr Ycicn. Den uyo vei er i11dspræn1,"t ifJclclct lidt o,·eufor o,crste flommerke. 0!11 lypo paa en for sin tid dyktig veibygqer 111aa Jeg faa næv110 ingeuiorloitnant G. D. B. .rohnson (1794-1.872); hau va.1· sou a, presieu G. ,lohu,;on, i11dflyttet fra Isl:rnd, Yar fra 1827 til 18�2 ,·rimcstcr i Lister og Mandals :unt (nu Vest .\g-dr1· i'yl ke) og fru 1843 kanal- og ha vuedfrektor. (K:Lllaldirektorembedet ble\' i 1847 utskilt). Blandt 
ha 11s hnru Yal' de11 senere saa bekjendte professor llislll ,lolmsou. Som yc,iu1ef'ter blev Johnson tat p;;a r:1:111 i l'lerc andre i'ylkrr: ,-aaledes prn:icktrrle hau i 1 40 det bckjcndlc YC'ia11la•g- i Yiudbcllrn i T,a•r­d:il. ;:om nu fol'læng-,-,t ur 0111lagt og- don fremdrl·.•sl11·11�·ttrdo Stalhcimsklc,· i N'a•roclalr11. drr i skal'lw ,-;1�·11:.r o.�· ,;lt•rk slip:nin;.r ('/,.) forr1· op i <l<•I tran"'r pa ri i 111Pll,•m Ri dri 'os,,.•11 O/!" !-i lal h,·i 111 l'n;;sl'11. Dis:<'to ,·<'kr hie,· h�·irg:et i cif' pa-11'ol;.rP11tlf\ aar li\' kaP­ll·i11 Fi11111•. l 18:18 l'ot·P!nk .l11l111so11 C'11 ,;1ipencli l'­rf'isp til 8tnrhrita1111iP11 og- l'ler1' ,lltdt·(' land og-111g·:w aarct erter ,Ua;11Hlh11g for \'oiorl'icinuter,. A,· !1011110 kan jrp: ikkl• 11rkio mig fornøiolseu at
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citere følgende utdrag, Jn·orav første punktum 
nok fremdeles bar sin fuldo gyldighet: 

«Man bor ikke have rorniegen 'l'illid Ul si!.! 
selv, men medtago et Par Paalidclig-e, i Vcial'l ici­
det Erfarne, samt benytte de i Egnen Bosatlo 1'01 · av og ved dem at erhvcn·e Oplysning-cr 111e11 f'or 
Alt maa man selv sec, hore og forstaae; thi i faa Fag fintles flere indbildto Kloge end i Vei faE.\'<'t og i faa Foretagender er 111a11 utsat for flere UI H' ­ha,geligbeter - Interosserne krydse sig saal<'des, at man tilsidst ikke veed, paa hvem lila11dt ue mange Raadgi vere der kan stoles; ma.11 vis<'s av En bid, av en Anden did, man udloes, vis 111:111 

yttrer sig uovel'lagt og ovel'Oses med Uartig-e­ter, saasnart man ikke folger den InteresserNlcs Villie. -» 
•- - Saaledes ntrnstet (med Stigni11gs111aal,K.irode, Lommeeompas. Blyant, Papir, Vidskelm· der og et Papb1·et av 1 Fods Fiit-kant) og- asi:;;_ steret med fornodent �[nndska.p stiger Operateu­ren tilhest for efter Maalcstokkcns Storreise OJ.!"

Egnens Beskaffenhed at c,·oqucrc indtil 1 Mil Olll Dagen. - - - -» 
« - - Opad Bakke bor Veien hogges i rot Linic, naar Stigningen tillater det, og hvis Na­turhindringer ikke ore derimod; tbi herved tilla­

cJes en hurtig kjørsel nedad Ilakken, og utsrottPs 
man for færreste Ubehagclighedc1· formedelst Mn­
dende, eller om Noget ga.ar itu. Den11c Hoved­
regel sees almi11delig anvendt i Ddlandet og bi.­
drager saare meget til hurtig Befordring samt 
til et vakkert Veianlæg. - -» 

« - - bor det dog bavcs for Ølet, at en opad 
Bakke lagt Vei bliver stedse stigende, :wasom en­
hver Synkning er Tillæg til Raklcens H oide. I 
Udlandet bar man forlæng-st nnvendt Opmcrk-

somhed herpaa, saaledes ha.,· e11 liern�1t I 11ge11_fo:1 1· 
1·cd Ka,·11 'l'clt'ord ;111tagel et. :\lax,11111111 a, /, 
Stig-ni11g- i nergla 11d og l 111-:c11ie11re11 Etlgcll'orth 
har for A11la•g i E11gla11d :llltaget 2 Gratl,•r:­
lfeld11i11g elll'r Cll Stig11i11g ,I\· '/,n l'or det Stnrstc. 
I Fra11krig 1Je11.,·ttl's '/,, .. .ia ('11dng k1111 '/,o n_ePI. 

Det i11dsecs Jtyortil cl,•11110 fleste111mclsc vtlu,• 
lcclf' i 1·ort l'atlit"'l' ll.iPr;.da11 cl: l1ii11st!'cls a11 1·1•11d1•s 
i\li l lioner. 11aa r '\·i a 111·C'11dt•r T11si 11dcr O/! 1·1Jrl' 
lljerE.\'e haYo saada11 Skikkels<·. at 1·i orte 111:1.11• 
u11sec det særdeles heldig-I, hl'i,; l'i 111t·11 h<'t .1·clf'· 
lig-t Pcngcudlæg 11aae '/,. Stig-11 i li/!. - -, 

« - - Jernveio erc 11hc11si).!Lsmæssige i dette 
La11d, 111·orfor jeg a11see1· <'11 vid tlnftig nesk ri 1·els" 
o,·or dem for o,·erflodig . - -» 

. Joh11sou oplcvet at se, at rna11 souero 1k_k" 
ganske f11lg-te han::; :lllvis11i11go1· paa stork? st1g-
11 i 11,rc,·. Ha II r,1•stct paa Jwdl't ovc_r on�!<ost 

_
11111g-'.'

11
1

1• 
orr �ie,·: «Aars:ikcn til de11uo 11hy10 p11s e, _ ho1ct,·
sag-elig- den efter 111i11 n11s!<11cl.sc ,Llcl�les 11 r11�11·l1gt• 
!iden stig11i11g, lt\'Ol'lltc•d lllllll'J'lllg'('II lnrOJ.!"<'S I pa:1.­
l',ddende g-nul,>. 

Under kanalvæsc11f't he11hort<' de11ga11g hl a 
0/!Slla jcruha11e1·, og sk.:l .fol111son 1·:,.1:•·. d�11 1:orslt· 
dei: Ju p!a1t<'ll til jer11lrn11l'II 111<'llem h.nst1.1111a fl/! 
:\rjøsen (altsaa tiltrods ror ha11s fol' f:tld11p utta· 
teisc,· mot 1111tl�ghcte11 av jer11ba11e1· i dette land\. 

Incleværcudo aar er et mcrkoaar i veivrnsenefs 
hislorie, idet det so,n i det forei.;aacnde ant�·d.!L 
kan feire (i50-aars j11hilæ11m l'u1· 1\Iaguus Lag-a­
hotcrs landslov (av 1274), som hlcv rrr11 ndlaget Fur 
veilovbygniugen frem J.!jennem aa!·h1111tl!·edc!·· !lOn­
aars jubilmum for vor forstc J,:1orevo1 m.o.11g�-
1Jer1;-Hokksn11d 162�) og endP!Jg 100-aars .J II h1-
IIT'um for \'Or forsto veilo,· av (28. juli 1824.' ) 

OVER BERGENSFJELDENE 1865. 
Efter amtsingeninr Rer g h s beretning- 1·cd sckn·faT L. A 11 dr I' sen. 

f. 

"· 

. ; ,,....-
........ � " . -::_::./ / 

/ I 

Oberstløituant .A.nton Be 1· ::r h, da.værende 
;1.mtsiuge11iør i H11skcrud, fo1·ctok i 1865 san.unc1.1 
JllCld amtmand J3 re ele l' m. fl. en befaring- fra
Numedal over Hurdangervidden til Eidf:ior�l, Gra-

---1 
I 

') �t·11t•rt• cn,dattct 11v ,·,·iloY1•11 a, i.-, M·1Jlc11,­
ber 1851, d1•1· i/.de11 hJ,·1· al'losf. :t\' 1·l'ilu1·1·11
av 21. juui 1912. 
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\'Cll. Ulvik og Osa i H11.rcl1111ger, fra Osa over 
Osaskavleu til Flaam og A11rlaml ved Sog-m,fjor­
d< 'll, og i'ra A II rlauds\·a ngou gje1111c111 V a-::;bnde11 
c,n'l· (;jf'itpn·;;,geu til Aal. Bcfari11;.rnn hie, forL'­
t:it. l'or :11 1111dcrsoke 11111ligl.Jctf'11 :t\' 11yo veifor­
hi udC'bcr 111elle111 ll11,;korud og Hoi·dalaud fylke1·. 
11111 d<'1111,· rciso har amtsiugeuiur .ilorgh skn·vet 

les voclvarto morgouen eftor var forerne saa mis-
111odigo at de ikko dldo forls,l'tLe reisen. Efter 
eu Lie! forhauclliu:;C'1· blo\· rnau dog enig om at 
ci1·a videre i ell korlC're da:;,;warsj til La.nge­
sjnen. Xæslo ting rorlsatlc's reisen o,er Rodhel­
lor!'jel1let og .la11;,:,; •Storo Xocclmaudsslæpet» til 
.s1 iftsst ueu» (et l,e:;er vel.I ;;:ti l't ,;delet), ,1idero til 

--

I'' I H 'I I .111._'. ,,, \ I i I; :l 

\\ \ \ ot.\'b,)� 

. , .• lwl'l 'lllillg. ,;0111 er indtat i :<Den i,or-
cu !·Pli'" 11 I I l' 1923 • '"'. ·I fon·u i Il!!' s aa r ,o; or . 
sko '1'11r1� .. 1. · 1.1"1 llt"lllllllL'll cl,•11 3l. .i11li IR6:'i

I., ·,, I 1il 11 1, • ' . 
,cJSl

1 ,.. . _.1,., til Opdal i ;s;111uC'dal. ncn -11.. ··hcrtt· 011 , 11 lll ,;,1 • 11 "011g,; 
M M 1 _ ·iit lle \·etl "aardeu I! att•11  t i- f · 1 11 n r "'''' ' "" ,•µ-1•uf 1g-e .. l�·t.. .· 1,_-· <ll,.!.' klo\'lie�(rr ,;a111t l•,l,al-(lpdal. 1t,01l1,1

1
11tttt I. til P'idfjonl i Hal'dan-. It forl'rt\ IL'II'° Pi e::; ' . 11 k.JCII< o '. 1 · .. ll·tnhn"l'l'\'ll, en ,·al'

lJ 11dCI' I 'l'l'l Ull U\ t'I • ' .,. ;..:·,,i·. " 1 l. rci�e11du utsa.I Jtn- :suc-. uorette1· llergi_ .. '. .. '..· id;. o\·('l'nat11i11� i en ·to 1·w �unt nød, entl1�M.1u [ 1 " ' � · _- I>· · •fol·l·t>t l'l'llttC-fi�kerbod vet! Laugevaun. d :,;n, '' 

Garalhu11 ,;,�ter, g.ienuem Maabodaleu, ft•rbiMaurset til Hol. 
Dc11 -1. august gik turru videre nedover Maa­

\,l)galden, o,·pr en bro \'Cd Maa bu kom mau over 
pa:i cheus l1oire bred som fulgtes indtil man 
,1,·cr 'l',·eito bro ig.ieu kom ovl'1' paa deu ,·cnstrl:l 
1,red. llm de1rne bro siet· Bet1-_1sh, at de11 Pi· •smal 
11;..:- luftig. ntl'tl dog forsynt med Hækvæi·k» se 
lt•gui11g·t•11. L..cugcro end 1.il gaardeu Sæbo 'ved 
I·;idl'.ionh·auds ovre ende kn11de mau ikke bruke 
k lu\"11est. llll'll maalte heuyttc baatsk ys ove1· van-
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det. Om terrænget langs Eidfjordvand heter dot i

Berghs beretning: «Veiterrænet paa Vandels Si ­
der er meget kostbart, men kau ikke sige.s at 
være impraktikabelt». 

Omtrent 20 aar senere blev anl:.cg av don 
nuværende vei langs Eidf'jordvand paabegynt. -
Fra Eidfjord reiste Bergh til Utne og videre til 
Eide i Graven fot - som ban sier - «at faae 
et Ilegreb om Veiterræoct mellem Graven r;g Ul­
vik». Videre reiste han fra Eide til Ulvik og 
Osa, hvorfra ban for»t undersokte cleu suakaldte 

·'

. .  "' 

•)I \ . 11" ,, 

,, 

treller Ilergh: «Rideveien ligger u1n111.:-e sleder 
s:.:aledes at deu maa befares med stor Ls'orsigtig­
hcd. Det forhon farligste Stod, <lou saa kai el to 
S01111eroirnsgald hvor Veien fur var Lagt paa 'l'n.c­

·stylckor, iudstukue i <len næston lodretto Fjold-
,·.cg i stor Huitlc uver Dalh1111deu. er· dug- for el 
Par .'\a1· sitlou mod omtrent :!UO :::ipd .. i Rckost­
ning blevcu det hcdste Stykke p:r:r <len hele Vei.
A f clou g-:uiilo Passago sees uu kun uo,gle ,Jor11-
stængcr, fastbultedo i Fjeldvrug-ge11, hvilko da
tjente til H:1amllag for do Passerende. Det l!er

tJ lJt" c.c f. I I i I li i:; J •.! t 

' I 
· 1
' 

\, 1,' ,,�(. \'ill:,:, �--��-------------------"-------�-------��-__J 

,------.----.. 
'rveito bro. 

Østclal, som gaar �,sto,·er fra Osa paa 11ordsidcnav snefjeldet Onen og senere Norddalen og Mold:i­d::.len. Deu 10. august drog man fra GrøDdal»·tufte nordover langs ostsideu av Klevevandel.o,·er fjeldet PrimtYuren til Fretheim i Fia;1111.8fter en bel'aring av li'laam&dalen til K aa rcla I he­ter det i Be1·ghs beretning: «Denne Dal kunde v�l være Praktikabel for Vei rned rime! i.g Slig­lllllg, men_ der er adskillig-r vanskelige og J,ost­hare Partier, hvorhos den vistnok maatte lJlive11dsat for Steukast og Stonsk rod.» Efter ll!l"Cllu;gcs ophuld i Aurlandsn1.11gcn kjortc man d,•11
}·'· augnst clerl'ru til Vashvgdva ndet*) tok med
�aat over dette og t'or(sallo saa med !'ide- ogI, lovhester· f ·l . f. 1 I . ., ,· or l1 .1e L gau.rdc11e Il elle og Su11 ner-c, u1. Orn vei forholde11e pau cl p1111c !:'1Tækui n!! for-
---

. ) 0 ru voiunlmg- la.11gs VJ.LSsbygdvandel s,• «Meddelelser rra Veidirektøren» UL 47,side 70. 

,·el udforle Arbei,J,• \'iser, al uiau nwd l'orholds· 
vis ring-e 11eko,;tuing kunde 11dretle meg-el paa 
,.-ore F.1clclrideveie ror a1 lade clern vinde betY· 
dcligt i 'l'rausporten1e og; gjure dem mindre ha.Is· 
br:i:!kkende. For 011 J,;:jorevri fTcmlJyder de11ue 
Ual et o,·ermaado vauskelig- og kostbart Voiler-
1-a,11. F,n 11a>rmcrc Pndersø:g-else mautte a[gjoro 
0111 Vanskeligheclernc og l 1dgiftonie ved An�æg­
g·e( av en E>iornvei Yi lde blive saa _!:'Lore, �t rer­
r,Pnct for rr"i saad.lll ruatt kaldes �mpratika bel.» 

A ,. ,·eien vi dore opuvf'r til Næsbo fur des rolgoncle
l>oskrhelse: «Hcsteue rnaatte l1erf _ra (fra N"Psbø) 
pa!';sere en Oiuvt•i over 011 stor Hende. llll'dens der
I, F d · JJa··· FJ·oldvæ,:g-e11 lang·s Vandet ur • o gJæ11g-oro •• , . 
<' i · cl,.tnl le·t. ell l'nssai-:-c paa et 8la1:rs !�011soller a�
Bi l-kogrene 01g- smua Rirkcslamnwr tnclstulrne 1
F.ieldets Spra:kkcr paa _ l1g-11t'�1tlo .1vfaad� ;-om dt•l
for111c11tli,.r fur var :.r.1orL 1. _Souurre1111sg-alden. 
Hew1e vei, paa hvi.lkou dor tr_lligc maa(le klatres 
c.p efte1· cu lemmelig laug SL1.ge, Passerede n-ogle 
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av Fol ken<', 111edpn,; ,\ 1111 111:111d<'n llled Folg-o forc­
trak at he nyt te el Slag-,; Haad ell1•1· Pr:1111. so111 
faudtes. l'or al ku1n 1111• m·pr \"a•sho-Va11dct. �Jon 
da det hla•slc og- dl'! ,;kr11hclig-l' Fa,·loi var �1ærkt 
ladet, saa al Y:111dl'I ,:log· o,·er H:eli11g-e11. ,•r det 
ikke g-utlt at ,;ig-!.' l'Hlcn Farten la 11g-s l•'jelcira-f1-
gc11 eller cl<'II ora I ·a111frl var d<'ll sikr!.'stc. 
l111 idlcrti1L Joh hl'/!/!C J)C'lc heldig-t al'. og- ,\111' 
kont ,·el 1.Jehold111• i 'J'11s111orkL• og- St O\Tl'/!11 ti I 
Østcrl.Jo, don u,·crslo F.ioldg-r:end '/., uti! l'ra 

.------------- ---

\· 

\",esho.» Fra Ø ·tcrho forlsattcs dcu lG. august 
0111 Oisell'r l{.,_il'1u1c111 ,·1euberdale11. o,·cr GjPitt'-

1 ·.,·,!!'g-1•11, <Hil t ·11,,·ashol lc11 og- l\Iyrcstnl ti I Skriv-
11111,;,•I Pl'l'II i A.d. ltvorr,·a 1110d baalskys oYer 
Slraudef'jonl og mod klu\"110,,;t !il G11ll.Jraudsga:1nl 
i 1 lol. hnll" k.iore,·l•ic11 heg-yudtc. De folg-eudo 
dag-t•r forl,;a(tl'" g-jl'lllll'III Hallingdal og Kruds­
hl'tTl'd til lh:1111J11c 11. hvor mau aukow efter 3 
likt\•'� t'r:t \'1P1'. 

/ 

I . , 

' I, -

I .• . 

paa Næshu Vind Ur I a'f'id 

EN VISE OM EOO 00 LASTEBILER 

I attc11h1111drcd seks og tres 
drog ho11tll'll Perkins rolig 
111ctl sine eigg - tre, fire s11cs 
hnr dag til k1111deus bolig. 
Og- eg1g not! lia.adc læg og lærd, 
(et snt'S l'or ,·pl en kroue') 
de fri;;ke egg· ,·ar priscu nerd, 
fandt wiu og Deres koue. 

l\'[c11 1111 or dl't ei mer som for, 
det ln1111cr sig oi mere 
at kjorc egg til kuncleus dør, 
thi toget kan ta flere. 
Og toget briugcr egg· og alt 
til byeu ind !'ra la11dct, 

1111•11 lar sig- hverga11g- slik betalt,

at det er re11t forl.Ja11det. 

') Meget frit erter del a111erika111;lrn ved l'. C. H. 

Og ikke bare, kjære veu, 
er cggeue blit dyre, 
111e11 kjut og grout, poteter, melk 
elet koster alt uhyre. 
'l'hi rnellem procl11ee11t og by 
c1· skapt et farlig· l.JL·!te 
ay frakt, profit og mcllemmænd, 
saa voguou snart maa Yclte. 

l\Ieu hvor[or, kjære yeu, skal Yi 
Yel finde os i det te? 
Det rout ut sagt er dumhet, thi 
den sak or lot at rette. 
La bouclen raa 0 11 bed ro \'ei, 
og lastebil paa veieu, 
saa skal Do se, at De og jeg 
l'aai· skik paa hele greic11! 
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AUTOMOBIL-TUREN TIL ROMSDALEN 1901.

«Gud bnmdsdølen" har [aat a1ilcdni Ill! ti I at

cffentliggjørc bcrct11i11gen ou1 dc11 fnrstc Jæn1gcrc 

automobiltur i Norge. Berotuiugen c1· skrevet aY 

r,.mtsingeninr Aub e r t  i hans end1111 ikke trykte

bok om Oplantl fylkes veiv:..csou 1814-191�. 

Den daværende chef for det norske vei v.cscn.

Yeidirektor Baus Krag, hadde et aapent oie

for [remskridt, og da ban fra utlaudet hadde sot

omtalt, at automobiler ildrn alene besnrgct pas­

sagerer, men ogsaa ,goc.lstraCik, foranstaltet ha11 i 

19111 - efterat aætsi ugeuinr An bert i 1898 paa 

en stipendiereise til Eu;;laud blandl aJ1del ha.cllle 

studert disse forhold - en proYetur med moto1·­

vogn mellcm Otla og Aandalsnes. Med he­

redvillighet stillet det badenske motorselskap

«Heiniseho» en automobil til dlsposition i'or

provekjo ringen. 
Deu il. seplembci· l!lOl om eftcrllliddagen kl 

5 startet automobilen fra Otta, fm·t tLV en t�,sk

obuuffor med f,1lgende som passa1ge1·er: Dava:­

rcude arbeidsminister Lø ,· l a n d, voidlreklo1·

K 1· a µ: og amtsingeniørenc Il o v d e n  a k o;;

Aub e r t. 
Del er beteguende for, b vilken frygt man

nærte fo1· dette nye kjorctni, at dot ausaacs �or-

1wdent at sende en velocipedist - nuværende di­

l'ektor Horn - i forveien fo1· ut varsku om vo::::­

ueus komme. Efter et par mindre maskinskader

kom man om afteuen kl 8.30 Lil Brondhuugen -

2G km. Rer sluttet arbeidsministeren ture11. 

:-;,Pste rno I l - 11 t· 
11e ·, h ,·01· 

• rg-1•11. ' a ,� ortsallos li I Aa ud:il -
m,w Pl ter 11oge11 smau mas1·· 1 

5 

k?lll !"rem om o[tcrmiddag-(•ll. S:11111110 ert',
1
!
1S."

1
(
1
ei" 

1:.tnr�� Yi o� i,:rje11 til Flatmark, hvorc
1
�.1.

1 1d
�

ag­

ld _8,.fa om a[tc11c11 crtor at ha till>al·el ..,... 
1• 1'0111

hv1ll·cL d 
' ab• l!i9 I·m 

. ' enµ:au;.: - uudor h1•11s,·11Lug-cu til d - '· ' 
YC1or ucdo i Romsdaleu - hie{• 

o blot0 

dagsreise med a11tomohil. 
anset ro1· en svær 

. Den folgo11tlo dag rortsutlC's 
I ra !lalmark metl a11komsl til 
- 91!. km. E11 riu;.: spn111g- pwt
utsktl tes. 

• 

reisen kl 7.35 fm 
Do m lrn as k l .i,:30 
t 11 ren oig muattc 

. Kl 5,30 sta.rtcdes i"ra Domb:ws ror at 
om aftc11cu, 111<!11 ca 1 l,m nedenro. 

nua Otta

sprang automobilo11s bakaksel, og vi;o _D
o��baus 

v.u 11m11li�, livorto1· automobilen Pt· \0 l�)orscl 

notlkjørt I il Otta. hvorfra den pr jornl;.�st blev 

!>l'ndt til Kristiania ror nt repareres. 
• no blev 

.Jeg hm· trod sua 01usta!1ttli" ·it bu· l 
denne antomobilt111· fordi tl 

" • 1 ( P omtale
' en 11a,,·tcl sit I I 

digo forlop var banebrvtondo O 
� • 11 le · 

at do1· i flere amter biev vedt·
g !ga,· slolel til,

autornobilkjorscl paa offoutl· 
,tt .,·cdtmg-ter for 

· 1 t L 
ll.tO VCI C r 

u� aa o om ru e-a uornobilk iors l bl 
• og si;ors-

For Oplaud f'ylke ble·v -� .. cv aktuolt. 
Ycdlat ,·cd kgl. rcsolutiou . 

s.i�cl ,.ti� ue vcdt.egtrr 
,LV -7. Jlllll 1905. 

UTGIT AV Tr :, K N I l:l K UK E BLA I> , K R 1 ST I AN I A. 
A hu11 ncmentspris: kr. 10,00 pr. aur Annonsepris: 111 side ki·. 80,00, 1/2 side kr. ,10,0 ) 

1/4 side kr. 20,00. 
Ekspcdis.i·on: Akersg·aten 71v. T J f e e oner: 20701, 23·Hi5. 
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