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OVERINGENI@R CHRISTOFFER ENGEBRETH BORCH

n memoriam.

911 1855 —1/y 1924

overingenior for veivaesenet i Sogn og Ijordane
fylke, dode Pludsclig i Bergen den 11 september
d a. Han var fodt i Drammen 9. november 1855,
og blev saaledes henved (9 aar gammel. Han er
i 1878 uteksaminert som ingenior ved den tekni-
gke hoiskole i Hannover. I aarene 1878—81 var
han ansat ved Grevskapsbanens anleg, 1881—84

ved Rorosbanens drift, 1884—85 som assistent i
Sendre Bergenhus amts veiveesen og fra somme-
ren 1885 som amtsingenior i Nordre Berganhus
amt, siden 1895 i den kombinerfte veiadministra-
sjon. Overingenior Boreh tok avsked efter op-
naad aldersgraense fra 1. januar 1924, og fra-
{raadte stillingen den 23. februaa iaar.

Efter helt fra 1885 at ha staat i spissen for
dette vidtstrakte fylkes veibygning har overin-
genior Boreh derhos organisert og ledet den kom-
binerte veiadministrasjon helt fra begyndelsen
av. Skjoent utviklingen av et sammenhaengende
veinet her har veart sarlig vanskelig paa grund
av de mange og lange fjordarmer, har v2iLyvg-
ningen under overingenior Borehs ledelse fore-
godt saa godt og planmaessig, at fylket efter-
haanden vil faa et vel utviklet veinet med gode
{forbindelser til nabofylkene.

TFor bygning av jernbaner i fylket hadde han
ogsaa den storste interesse og han nedla her et
stort arbeide. I en rakke av aar forestod
han endvidere vasdragsveesenets forbygningsar-
beider.

Boreh var overordentlig avholdt og aktet in-
den sit distrikt. I 1915, da han hadde vert i
spissen for Nordre Bergenhus amts veiveesen i
_30 aar, blev han hadret og overrakt en erkjendt-
ilghetsgave av fyrlkestinget.

STENLAGSVEIER MED GRUS

Av overingenigr Fred. Barth.

Trods den store okning av landeveisferdse-
len, som har fundet sted i den senere tid, vil
vel endnu i en uoverskuclig fremtid det med
stenlag mer cller mindre vel fllndaxneutprte
erusdekke bli det fremherskende paa landevelene
i vort vidtstrakte og tyndt befolkede land. De
Fostparore veidekker av bitumen, betong eller
knotsten, vil vel bare bli benyttet i nwrheten av
storre  byer, eller .hvor ferdselen av serlige
grunder er usedvanlig stor, Det turde derfor ve-
re av interesse at anfore endel erfaringer, som
jeg mener at ha vundet i tidens lop med saa-
danne deekker, som man hos os i almindelighet
Vistnok har benevunt «vandbunden macadamy,
en benmvnelse, som dog formontlig ikke er gan-
ske Lorrekt, fordi disse dmkker med sine for-
skjellige modifikasioner tildels fjerner sig nok-
saa meget fra det egentlige «Macadams systemp».
Hvad jeg sarlig og forst og {fremst tror at
burde omtale er det stof, som man hos os har
kaldt

r Bindfyld.

Yelvmsenets aldre normaler forutsetter som
bekjendt, at der ovenpaa det I overflaten puk-
kede stend®kke skal lmgges et lag bindfyld og
ovenpaa dette igjen grus. Bindfyldens mngde
var forutsat like stor eller tildels noget storre
¢nd grusens. Normalprofil nr 1 forutsmtter saa-
ledes 1,5 m® bindfyld pr 10 m vei og bare 1 m®
igrus; normalprofil 2 likesaa. Normalprofil 5 for-
utsargtter like meget bindfyld som grus, nemlig
1 m" br 10 m vei. Hvorledes dette bindstof skal
vere beskaffent har der altid veret og cr der
vel fremdeles delte meninger om., Men stort set
har man vistnok hos os haevdet, at det skal veere
ej. bindende, (i fuktig veir mer eller mindre klweb-
rig stof), som kan kitte pukken godt samnen.
Som regel har man benyttet det i plancringsak-
kordene forhaandenv@rende bindstof. Har man
hat saudblandet lere var det bra, har man bare
hat ren lere, saa har man ogsaa uten synderlig
betenkelighet brukt den. Langere transport av
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bindfyld har vistnok sjelden fundet sted. Som
regel har man derved anbragt et uheldig stof paa
veien og derefter forundret sig over, at veien
blev solet efter ganske kort tids trafik i regn-
veir. Selen har holdt hjulsporene oppe, vognene
har gaat noiaktig i de samme spor, og hjulene
har paa en forovrig forsteklasses ny vei skaaret
siz dypt ned i det lose, usammenh@ngende sten-
lag i lepet av mindre end 14 dager. Efter noen
aars forlep har regnvandet fort leren ned i sten-
lagets aapne hulrum og ytterligere befordret ste-
uenes glidning mot hinanden, idet leren i regn-
veir har gjort ijeneste som en slags saapesmur-
ning. I «Meddelelser fra Veidirektoren» nr 87 har
dertfor ogsaa avdelingsingenior IKeim saa tref-
fende betegnet den slags bindfyld-som «smorelses.
Videre er stenlaget paa denne maate i tidens lop
blit seerlig mottagelig for tmlens virkning om
vaaren. Der er opstaat telegrop i selve stendmk-
ket. Jeg har engang hat anledning til at se et
saad.aut meget tykt stendwekke i aapent vertikal-
1)?01‘11. Det \';11"1 Lovedveiindkjorselen til Trond-
hJexr_l ved Marienborg jernbanestasjon og loko-
lllth\'yel-kstedet. Ved jernbanens temmelig dype
skjeering for planering av stasjonstomten kom
denne betydelig lavere end hovedveien, som der-
ved 1'as_te ut og fremviste et ca 1 m’tykt puk-
daekke i del aapne vertikale hrudd. Her saaes ai
den kostbare puk samnienkittet bare av lere.
Hvert eneste hulrum var fyldt av dette klis.
Hvert aar hadde man lagt paa helt nyt solid
})llkla{; og dakket det godt med bindfyld for
grusuningen. Det aapne brudd laa der nu og vid-
lletlom'daarskapen. Man kunde ikke lenger vee-
re i tvil om, at 'dette stadig fornyede dakxe
maatte vere bundlost av sole efter den forste
Teguskvaet. At skrape sole paa saadant dekke

var helt omsonst, fordi q i
B P et stof selve veidmkket

Der har dog helt fra 1850
3 ; g he -aarene sterkt -
L(];lm-felrenﬁomt i fotleutlige forestillinger og l:’f(:-
: man for at undgaa sgle og sto ¢
Lierne dette stof. Men at X oug
L T (o He 131 man da forst og fremst

43 laterialer som anven ,
h\*déﬁ?pg \-r'aeret sterkt nok fremhwmvet. Av 111(:1;?—
Al S otiglt(iiere‘ sees endog ingenior Monnet
bl ZS‘d S'er 1 pukken skal lmgges «opblodt
e .mdoe '(ll\ougaards oplysninger om veidsk-
soker nmrn’xesrle elf\ji)l-l'iaﬁflfmta{l R o
5 i< atning rskjelli

:ztlznltz;n(%sl.(e faglolk har hat ;n:Tle(tltGe fsoltritgggfle
i _01 aJ'eg d9g, at man vi) finde, at det stort
HE (i)'d e'l_ll\'elte undtagelser ngr . C1NIT:I
el 13' radsl\lylhg styrke, at man tkke maa bruke
qkaro) 1g,x§toi Paa stenlaget, mé;a_ei‘imot sg;
Bl;lyéuisxf“e- som mulig, T Skougaayds for navnte
O i g:(ll -Oll.l veu}azkket beskriveg saaledes vei-
"L\_.zu Jeider i Paris, hvorundey anferes -t ¥ l'
anbringes sand (ikke lere) paa pukke:na g%
f?ﬂﬁ; ff1izlxldutVasltiot sole maa forbyes. Fra sginilg
k1. es, at Telfords system fol'u L2

it'uf ?_lll(er singel paa pukken. Macadau?ife(l)cﬁﬁn‘?f,f
i bukken skulde vipve hejt fri for jordakti g
standdeler. De}l almindelige praksis i El’\l 3 be:
asaret 1900 opgies at hLhg vaert anvendelse ._lgla_n(_l :
mattet stenlag. En rekke angre forfattet'v gl;}ms-
der dep saiume, nemlig at lere magn forb Al
man til uttyldning av stenlaget bare m};(;s l())fuli{l(:

ren grus eller sand. I stjp 3 528
efter en reise i Tyskland I£udlebelet1‘1Ug av 1911

o S rel »
vierende avdelingsingenigy ?Sgli;‘effz :tplgls;ﬁ Ell-a-'
bruker fuldstendig ren gang eller 'grus i 5 %
{ykkelse ovenpaa stenlaget hvorved dettl mmél
tes av grus. Han nmvner ¢ et tl-

gsaa, at stenlaget til-
dels valses uten sand, og at daalimatel-ialeg"c forst
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anbringes efter at stenlaget er helt sammenval.
set. Men den grus som tilslut paafores efter vals-
ningen maa, vere ren, fin grus. Efter avdelings-
ingenier Arne Nilsens oplysninger fra Frankrike
synes ogsaa fordringen der i den nyere tid at
vre ren sand. Sluitelig vil jeg nievne den saer-
deles gode og ofte, men vistnok ikke ofte nok,
citerle kjendte sats, at «Lehm ist iiberhaupt zu
vermeiden». Ikke desto mindre tror jeg, at jeg
tor si, at den norske praksis gaar i helt motsat
retning. Leren har man i almindelighet ikke
undgaat. Man har vistnok stort set brukt vore
gamle veidaksnormaler med sin foreskrevne
¢bindfyld». Man kan maaske opfatte vore nor-
malers «bindstof» meget velvillig og forklare det
son. et sandstof, der sammenbinder og fiestner
stenlaget, men uttryikket «bindstof» leder ihvert-
fald tanken hen paa et stof immed bindende evne,
saadan som lerholdige stoffer er i besiddelse av.
Og saadan har det vaeret opfattet baade av fag-
foll. og av den almindelige bygdemand, som i
den grad har vokset sig ind i, hvad jeg vil kalde
klissystemet at jeg har oplevet, at der av et
herredstyre har vaeret fattet protestresolusjon,
naar jeg ikke har villet bringe deres vei seledan-
nende bindfyld. Det ter vel vare haevet over
{vil at de fleste ler- og jordarter er k]isset_ i
fuktig veir og derfor virker motsat ayv Dbin-
dende. I teort veir blir de derimot fastere.
Men et forholdsvis fast bindende daekke over
pukken vil hindre, at sfeniege? festner, hvis
man ikke paa forHuand har faemet‘lm'lmllfmll(lllet‘;
ved On]hyggeli‘.g‘ valsning, .b'Olll man Jotfll'l aL'[e(i
fjerno bygder har vanskelig for at u 910;3,1 =
tidon il nokc hurumsinene L WG 1 g
med lere, som utSIB%nmesei::a‘;l Yldk bli fast i pas-
ned i stenlaget. Da M'mfvl'tig veir vil leren OD-

selig tort veir. Men 1 ;lt;m som . saapesmurning
leses og som for sagt OI tenlaget vil bli utsat
Iiellem stenene, hkes?n}egmp om vaaren. Det
for tmleskytning 0g ' laget skulde danne, er
gode fundament, som stenlage ing derav nav-
derved pdclagt. Jeg skal til belysuing e

BN kiendt sak, at stik

ne, hvad der turde viere en ] o utfors
rendefundamenter i lerterrng helst bor t ren
av Baidblaudet ~ singel eller gr}ls,_lkl\e ztv dEL
puk, da ‘denne i tidens lop vil bli glennem wf L
av den lerforende bazks yderst fine SYD1\§10 o,:E
derved ikke lenger vere motstandsdyktig e

telens indflydelse. Den sandblandede singel de}—
imot vil filtrere vandet og hol'de syuks‘toffet t:1¥-
bake. Fundamentet vil holde sig godt i lengere
5 Det har under diskusjon om b‘in(}emiﬂﬂer il
vore veideekker veeret nevnt, at man i gamle da-
gor har anvendt sandblandet lere som nl().l't()l.tll
murverk. der har motstaat v.a,udets 1_11dv11:kmpg
i 1'azkke1‘- av aar. Dette er vistnok uimotsigelig,
men av et brev til Veidirektergn fra statsgeolog
Holmsen, offentligigiort i 1923 1 «Medde}elsm; fra
Veidirektoren» om amerikanske landeveier, frem-
gaar, at leren ikke er brukbar uten saeregne..
egonskaper. Bl. a. maa den ikke indeholde glim-
mer, en ogenskap som Holmsen havder er meget
vanskelig at opdrive. Jeg mener derfor og har
ogsaa erfaring for, at man stort se.t kan gaa }lt
fra, at den stedlige lere er og blir et daqrhg
bindstof. Hvad sanden angaar, ber heller 1};1{0
denne indeholde glimmer. Men ihvertfald _viser
praksis, at sanden i motsaetning ’gil lgl'en blir fa-
stere og fastere med fuktigheten, indtil denne har
naadd et vist masksimum, hvorved ogsaa §a11de11
leper ut som velling. Jeg vil i denne forbindelse
peke paa det diagram over sandens trylkfasthet,
som er indtat i «Dansk veitidsskrifts for 1924,
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side 25. Detie viser for en viss sandart, at sandens
styrke mot tryk tiltar jevnt med fuktigheten fra
Y4 kg proenr til 34 kg pr ew’, hvorefter den forst
for en fukiighet ayv over 25 pet. mister sin biere-
cvie. Der vil maaske indvendes, at der som regel
er lit{ lere i enhver grus, gz at det netop er denne
som @ior grusen brukbar. Dertil vil jeg svare, at
til at danne veideksfundamentene ved utfyldning
av  stenlagets hulrum, er netop den grus den
beste, som er absolut renvasket som 1ste klasses
mortelsand. Jo bedre nmortelsaud, desto bedre fun-
damentsand. Men ogsaa den grus, som aunveudes
til endelig overdwekke paa veibanen, naar funda-
mentet er fierdig, -kan veere renvasket.  Hvis
imidlertid denne overgrus har en viss bhindende
cvne, saa skader det maaske ikke, dersom grusen
bare ikke blir klisset i fuktig veir. Men det gjor
den bestandig, hvis man uien videnskapelige for-
utsietningor blander lere i den. Om en grus maa-
ske indeholder naturlig iblandet lere, er det like
saa galt at ilsiette den ny lere, som det er at
tilswette lere i cementmaortiel, selv om cemeuten
indecholder lere paa forhaand. Det er min over-
bovisning, at man i vort land aarligaars har
bortkastet maaske millioner av kroner ved at
hyggo o vedlikeholde vore veidwrekker ved hjwlp
av bindstof cller sole. Jeg tenker da ikke bare
paa de peunger, som er bortkastet til arbeidet,
men ogsaa paa de kostbare transporter og den
store redskapsslitage. som er folgen av solete
veior. Imidlertid er der intet systemn som ikke
har sine mangler og derfor sine motstandere.
Dor tor maasko veere de distrikter i vort land,
hvor man har saa tert klima (maaske Gud-
brandsdalen), at torken vil gjore et saadant
rent sten- og grusdaekke hell usammenhaengen-
de. Jeg har imidlertid aldrig opholdt mig paa
saadanne steder, og jeg skulde tro, at fundamen-
.tet (det sandmattede stenlag) under alle forhold
vil bli odelagt ved lere eller andet kliss. Der-
imot turde det maaske paa slike steder veere
heldig, om den (il det oversto slitedekke an-
vondte grus saavidt mulig besitter en viss bin-
dende evne. Videre tor der vare tilfeelder, hvor
en svakt trafikert vei som utsmttes for saa sterk
storm, at sand og grus blaaser av veien, bor
klines sammen med lere, forat ikke veibanen
skal blaase bort. Der gies idet heletat neppe noe
stof saa uanvendbart, at det ikke kan ve;re til
nytte under specielle forhold.

Erfaringer ved utforte arbeider.

Jeg horer selv med til dem som jeg tror har
brukt formeget lere. I kraft av normalene, mine
foresattes instruksjoner og opsynsmiends og ar-
beideres jgamle vane, har jeg i aarevis beljent
mig av det «forhaandenveerende bindstof», som
enten kan ha varet sandblandet jord og lere el-
ler bare lere, hvor andet stof ikke har veeret i
nerheten. Jeg forstod snart, at der ikke wmaatte
meget til av dotte stof, men det var meget van-
skelig at faa arbeiderne til at wvwere forsiktige
dermed, og ialfald blev der nedlagt saa me-
zet  Dbindstof (sole), at  det dannet et mer eller
mindre sammenhaengendo « lag over pukken, saa
den senero anbragte sandholdige jgrus ikke kun-
(l_u sildre ned i stenlaget. Dette beholdt derfor
Sine hulrum og sin usammenhmugenhet. Veerst
var naturligvis dette i lerterrang, idet leren un-
der trafikken pressedes op i stenlaget, hvor der
Var peservert den yod plads i de manyge aupne
ltalyym. Men ogsan paa god underbund, ja endog
baa bare stenfylding optraadte snart hjulspor som
stod sig godt i teorveir. ikke raset sammen igjen
baa grund av det stive bindstof. Vognhjulene

skar sig derfor meget snart dypt ned i det usam-
menhengeunde stenlag. Speeielt i lerterraeng, som
er meget fremherskende i det trondhjemske hvor
jeg har arbeidet i en aarrcekke, var det som re-
gel naer sagt umuljg at finde et bindstof, som
ikke var vaesentlig lere. Naar jeg bygget en
1ste klasses vei med solid stendekke og puk,
hadde jeg som 1regel den skuffelse at det nn-
der stadig regnveir var meget vanskelig at hol-
de cn forholdsvis sterkt befierdet vei uten hjul-
spor, indlil avlevering kuude finde sted. Jeg
wjorde mit ytterste for at faa solid arbeide, moen
like galt blev det. Forst da jeg begyndte at ban-
lyse bindstoffet og kun tolk sikte paa at danne
et solid stenfundament meattet med skarp sand.
blev forholdet bedre. Men jeg hadde ogsaa da
adskillige vanskeligheter, {fordi arbeiderne saa
nodig vilde weenne sig av med at kline sple paa
det kostbare stenlag. Det hendte jo dog at der
ikke i1 rimeliz nwerhet fandtes andet end sand,
or da gik det bra. Stenlaget blev deaekket med
denne sand, som efter noen tids forlop {or-
syandt i hnlrummene. Da sa folk at der kunde
man se, hvor galt dette nye system var. Stenene
kom jo op i banen og var i veien for trafikken.
Men forholdet var i virkeligheten ikke det at
stenen kom op, men at sanden faldt ned. Der
var lagt paa forlite sand. Og_da var det bare
at paafore . mer, saa blev banen jevn.og. god.
hjulsporene kunde ikke holde sig, de rydde sam-
men, og kjoreteiene kunde ikke finde de gamle
spor jzjen. Banen blev trafikert i hele sin bred-
de, og en regnskvaet gjorde bare haten irastere
end for. Ved heie stenfyldninger kunde det
hende at sanden sank for dypt, men da cr det
som regel let at ta den stenflis og sandaktig
rusk, og kanske tildels litt jordaktig stof, som
gjerne blir igjen i fjeldskjmringene og iegse
overst 1 plaperingen, forinden det cugentlive
stenlag anbringes.

Systemet har jeg nu provet i flere aar i Vest-
Agder. Swerlig har jeg paa den Sorlandske ho-
vedvei faat anledning til at se, hvad en vei uten
bindstof kan taale av trafik, som efter vore for-
hold maa ansees for betydelig. Jeg antar at her
1il tider kan gaa optil etpar hundre biler pr
dag. IEfter sstlandske forhold er dette vel ikke
meget, men det overstiger langt, hvad en almin-
delig landevei 1undt i bygdene tidligere har
vieret utsat for. Denne hovedvei, som nu paa
lange striekninger er helt ny, og hvor stenlag
og puk er maitet utelukkende med ren sand el-
ler skarp, tor grus, er ikke vanskelije at holde
ifri for hjulspor. Den holder sig jevn og beha-
welig. Flere ki har nn ligget i 4 aar utsat for
vor sterkeste {irafik, og jeg ser ingen forskjel
paa den. Den er som andre veier under vedlike-
lioldet gruset litt hist og her, hvor det konsoli-
derto stenlag har wveweret utsat for at bli blot-
tet. Paa lange streekninger har valse ikke vart
benyttet. I de sterkeste og oversiktlige kurver
Livor bilene ikke saktner farten, viser de en ten-
dons til at kaste grusen tilside, saa der blir en
ikke egentlig generende grop langs veiens indre
side. Den tilsidekastede grus lmgger sig nemlig
op i en valk..Det volder da ikke meget arbeide
for veivokteren at rake denne grus utover vei-
banen igjen. Ved anvendelse av lette skraper,
antar jeg, at grusen med forsiktighet kan jevnes
med hestomalkt. Denne tendens til at kaste eru-
sen tilside, anlar jeg ogsaa vil ophmves noe
ved anvendelse av endnu sterre overhoider end
hittil benyttet. Paa ot par steder, hvor arbeider-
ne mot ordre hadde paalagt bindfyld i en 30—40
m lengde, blev der straks kliss, og man haddo
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adskillig streev med at faa veibanen god her, Falsningen. |
idet den ‘'gientagende maatte skrapes med den It sandmattet stenlag med god grus blir ut-

storste omhu og paafores ren grus,

Paa en i Vest-Agder ganske sterkt trafikert
bygdevei somm paa adskillige partier ligger 1 vier-
ste sort lere, c¢r nedlagt veidiekstundameni av
bare kult, der blev mattet med ren sand. Trods
det stadige regnveir iaar holder den sig merk-
veerdig godt uten nwvueveaerdige hjulspor. Jeg
er naturligvis klar over, at et sandmatiet kult-
daekke med grus ikke vil veere godt nok under
meget sterk trafik, men det er min overbevis-
ning, at det er mangegange saa godt som et lste
klasses pukdickke belagt med solet bindfyld.
Hvis det derfor viser siz f. eks. i utkanten av
en by, at et valset stenlag mmttet med sand og
grus ikke staar sig for trafikken, saa vil dette
dekke bli endnu verre, om man vil forsske at
fylde s;_)le i det. Denne Lkommer nok allikevel
ved slitagen. Taaler et saadant sandmetiet
dxkke ikke trafikken, hetyr det formentlig cn-
t'eu at trafikken cr usedvanlig stor eller, at
ifégd"(l)ﬁmsﬁg?ﬂ(]{r (‘l.aai'li::...Snulcdes maa ikke In:u-
Stulsg‘eolbr H\l s.d.u(, ktr. for n:lnvuto brev fra
o 01)11;1&,:1 ‘(;{Il{_?eu: Idet hele vil man vel og-
S e mans ;;-]-elsﬁlz l-med _stel} og ;grns:dmkkc,
I 1'1\ \ret .ltl ker bm(llyld', indtil man
\'idenskzll)elli"‘ f(nl)’fi ‘ll i 'allo matermlcy LS T.08
0 R s I?L,G"‘et do ‘)111 _unveudt Indtil den tid
c4 det saq get nodvendigere at nndgaa lerstof
1 veibanens fundamenter.

B . Stenlugets anordning.

ML kuo(ue);.l ntut‘arbeldc I Vest-Agder er jeg mer vg

el \'ezle til det res:ultat, at det egentilige slite-

e, st'enlagsveler bor viere grus ofr ikke
) Sadlall som man — sauvidt jeg har

Veidirektgr opfattet
A rens meddelelser — o, et
rika. Jeg har 4 1 ogsua mener i Ame-

aa den Serlandsk g o
forspk med forg dske hovedvei gjort

skdellige anordninger for stenl
o Cr : e

Dl'c‘l’sklil?l;u‘llil,nt;()m{lltn-l) huuvndpukuing paa bunen, 2)
T o e | 4)55.'11 ])Ellx, nmen 1.(.1111 finkultet sten-
alle filfmldy E(;r s enlag uten finkultning. Men i
anvendt utey o ut‘elu.lfkende ren sand eller grus
trafik i usedv;lhl(.lstotier_. El‘t(}r cu somuers sterke
'11'-<Ice i fOrskjeIll lp‘e:a'fu;{.t‘lg veir, ka.n jgg‘ for tiden
NEg5iia SR 4 disse 4 forskjellige metoder.
Dok b o e ?:9:10 h'ke gode allesammen. Men
Watetod o un\'e’ngaar v1l'det aapenbart vere hort-
Og jeg tror at 1% «ll"bexde. 0g penger til pukken.
kin  fag u{1ne1('1(-3 Le] bortkastet,” Jeg tror at man
SR fundamm\te j 1110_lstundsdyktige veidakker
lag, son] 1Uu:tte'sl ere v'e%hunene ed et solid kult-
S€s saavidl tykt 'glted §<1nd”0g' squ. dereffer sn-
heslave man kan bruke hevier oller

ag.

apeyr H . o

i'esultateg le(;nllll_\’edhkehomct. Jeg er enig i de
7 1 'S¢ 3 %

kommet ti] j s Saa henseende synes at veere

3 tlold, se «Meddelelser fra veidi
ory side 69. Jeg mener at grus hor
likehold, pul ilﬁlilllltgfgmk?ilng end hittil til ved-
Y Tl 1 F = i utstreknine ) b it
s]()lut lltlxe.. Bt sparsmaal som‘\“-'l(frb ?Lf g b
c¢enne forbindelse o jeg vi

rektorens ny,
snvendes i gt

berore i

merket _godt nten valsning, o det er vel endni
de fleste steder tilfweldet, at man ikke kan til-

veiehringe noen valse. Der hvor de kan iiliveie-
bringes, blir veien naturligvis best. Jer skulde

fro at man ved valsning ikke paa forhaand hor
matte stenlaget med sand. Hvis man nemlig gjor
det, og hulrmmmene straks blir Uyldt dermed, vil
det ikke saa let presses sannnen ved valsuingen.
Efter valsningen bor derimot den rene sand eller
grus paafores, hvorved denne vil ntfylde resten
av de hulrum, som findes i stenlagel. Jeg er vi-
dere tilboielig il at anta at man i lerterrienyg
ikke bhor valse medmindre man — hvad der na-
turlizvis er det heste — paaforer plancringen et
15—20 em tykt sand- eller gruslaz under sten-
laget.  Taltald bor, tror jeg, i lerterrang m_wt-
ning av stenlaget tinde sted feor valsningen, for-
at intet hulrum skal ligge aapent for lerens ind-
triengen.

Drewnering
er selvsagt av den aller storste viktighet. De}te
er imidlertid saa ofte fremholdt at jo ikke fin-
der grund til at gjenta, hvad for oftere er nttalt

fra andet hold, specielt fri Vci(lireklr')ren. Kun
vil jew i tilslutning til det foran anforte peke

paa, at den mangelfulde drienerin gs skadelige

virkninger betydelig ntheaves, hvis man ll\:k(’.
kiorer sgplestof paa veibauen. .Jeg mener ogsui

at hia erfaret, at en god grushane holder siu'bﬁ_-
dre zjennem skog og alleer cnd paa aapcell mi'“l-\-,
neton fordi den becholder en viss nus!cclﬁ 1'::1\'-
tighetsgrad gjennem skog‘cu..'Den 1)2}5801;('1;"012;;3
tighet slyrker veibanen o hindver ?l()v =
Anvendes derimot klissede biudstofter,

holdet natnrligvis anderledes.

rear e 2100 . '
Grusvere fundament kan

o Ay
Bare grusveier uten l\““?’.“;iikcsu:l pode som
ogsadl’ varo utmerket s0de Jd

' -or paa under-
de med stenunderlag. Godleta b.?;l.gl I(ltl.tpncn’n::.
grundens beskafrenhet o nml}i}'ﬁgt 5(;1/1) i)
Men da  undergrundens bQSI_*“‘Y.?I LT Sady
P T ”“Skehg’l \11 hlin‘dros — vist-

H o1 AR E
om teleskytning om vaaren SKi 0P T .
nok ofte ikke opnaa “m'CdSStll-lem}e,llef’lfgtd]t‘r,&lfg
hare grus uten utforholdsmassig l.\()sl )“u (1( o
1ingsarbeide og megel grus, som 1 vort land o
falder kostharere end kult.

I henhold til det foran anferte, tillutcr_;{e",'.:
mig at henstille til overvelcls'c, om .dey ”f}.\(:
overalt i vort land, bor sokes tilveiebragt e.u‘m
ringer for de foran berorte sporsmu.ul om bm-d]_
fyldens uleldige virkninger, 0g om ikke den al-
mindelige mormaltype for veildekker hos os bor
viore. Godt kultet stenlag meettet med skun;
gand og dwkket med god grus med 'ucnszn'tc‘.
kornstorrelse og nten iblanding av 11'(31‘1‘11110(1(,
bindstoffer — med eller uten valsning. Grusen
paafwres litt efter litt i tynde lag ad gangen un-
der trafikken, indtil tykkelsen er blit pussc}ldO
for anvendelse av hesteskraper under vedlike-
holdet.

I
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VEIVEDLIKEHOLDET 1919 —1920.

Don samlede laangde av offentlige veier ut-
giorde ved utgangen av budgetaaret 1919—20:

Hovedveier
Bygdeveier

13 374,5 km
20 904,4 »

Tilsammen 34 278,9 km

Heri cr medregnet endel offentlige rideveier
og drifteveier, men sw@rskilt lengdeangivelse for
disse foreligger ikke.

Erter veilovens § 45 skal militeerveier, mel-
lemriksveicr og hoifjeldsveier vedlikeholdes for
statens regning i den uistriekning som maatte bli
bestemt efter avtale med vedkommende distrikt.
Vedlikeholdet av de ovrige offentlige veier paa-
hviler helt distriktet, saaledes at hovedveier skal
vedlikeholdes av fylkeskommunen og bygdeveior
av herredskommunen. Dog kan f{ylkestinget be-
slutte, at hovedveienes vedlikehold utenfor broer,
stikrender, veimmurer, stabbestener og raekverk —
lielt eller delvis — skal overfores paa vedkom-
niende herredskommune. Den sidstneevnte ordning
cr fremdeles gjwmldende i de fleste fylker, idet det
bare er felgende 5 fylker som har overtat hoved-
veivedlikeholdet, nemlig: Osifold, Vestfold, Roga-
land, Hordaland og Finmark.

’ Spersmaalet om hovedveienes vedlikehold for
fylkeskommunens regning har vert behandlet og-
saa i flere andre fylker og senest har Nord-Tron-
delag fylkesting 1923 fattet beslutning om en
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Ved leiet hjelp vedlikeholdtes:
HION € VETC 1 10 318,2 km
Bygdeveior ,........... 13 096,5 »
Tilsammen 23 414,7 km
Dels ved naturalarbeide og dels ved leiel
hjelp vedlikeholdtes:
Hovedveier . .. ........ 811,9 km
Bygdeveier ., ......... 1151,1 »
Tilsammen 1963,0 km
Overveiende ved naluralarbeide vedlike-
‘holdtes:
Hovedveier ............ 2244,4 km
Bygdewveier .,.......... 6 545,83 »
Tilsammen 8789,7 km
Naturalveiarbeide som vedlikeholdssystem
finder stadig mindre anvendelse og cr nu for-

ladt i de fleste fylker for hovedveienes vedkom-
mende.

Som det vil sees av tabel III og IV er det vae-
sentlig i Sogn og I'jordane, More, Sor-Trondelag
oz Nord-Trondelag samt i noen utstrekning i
Opland at man endnu benytter dette system. Ut-
viklingen i de senere aar vil sees av fslgende

skridtvis gjennemforelse av cen saadan ordning, sammenstilling:
som ventes iverksat naeste aar. Ho velyvedlike- Hovedveier.
lholdets fordeling paa staten, fylkene og herre-
cdene vil sees av folgende oversikt: 1910 1915 1920
b Vedlikeholdssystem
km. (% | km. |°/0 km, |%
1910 1915 1920 i |
. i km.  Lejet hjselp 6474| 53| 8530| 65[10318| 77
Leiet hjelp 4 natu-
Staten . . . . . . §74,5 705,6 766,8 ralarbeide 1080, 9] 709/ s| 812 6
Fylkene o N 1753,2 2587,3 3023,7 Ovel-veiende natu-
Herredene . . . . | 97289 | 97759 | 95840 ralarbeide . . .| 4503 38| 3830| 30| 2244| 17
Sum |12056,6 130688 |13 374, Tilsammen |12 057|100 13 069(100] 13 374(100
Av bygdeveiene, ialt 20 904,4 km, vedlikehol- Bygdeveier:
des 73,1 km for fylkenes regning, 20 699,0 km for
herredenes regning og 20,8 km for regning av 1910 915 1920
Nore kraftanleg — tilsammen 20792,9 km. De Vedlikeholdssvst Al ). < eruli
ovrige (111,5 km) er ikke kjorbare, og er ikke SO e 10 CaeY S Eren |0/0 km |0/0 km 0/o
medtat i efterfelgende opgave over utgiftene. Den : =
vesentljge del av bygdeveiene i Troms fylke |
281,1 km, vedlikeholdes av fylket og herredene 1 1 g0t hjelp 6180 31| 9131] 4513 097! 63
feellesskap, men er medregnet under de veier ;
som wvedlikeholdes av herredene. Leiet hjelp 4 natu- ‘
I Finnmark fylke bekostes alt veivedlikehold, = Al
saavel for hoved- som for bygdeveier, av fylkes- ralarbeide 1697 9 660/ 3| 1151 6
veikassen; men de herreder, som har vele}' betalc(alr Overveiende natu-
et aarlig bidrag til veikassen, avpass-et efter ved- e | .
Wtk ol T lihrreds | voilEnide, truil:lki ](zlg R IE rularbeide 118901 60] 10330 52| 6 545| 31
likeholdsomkostninger, pkonomiske forhold m. wv. 9 E el e e
Dette bidrag maa narmest betrakies som et til- Tilsammen | 19 767|100] 20 121/100] 20 793]100

le2g til fylkesskalten. ! . .
Forsvrig var veienes vedlikehold i terminen
1919—20 ordnet saaledes:

Detaljerte opgaver vedkommende de enkelte
tfylker vil findes i tabellene IIT—IV. Tabellene
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Nr. 30
VII—XI1 viser de samlede utgifter il wveived-
likeholdet., Disse utgjorde i termineen 1919—20

Av dette belop
kv 1296 624,—

ialt ke 14 525 573,—.
faldt paa staten

MEDDELELSER ¥FRA VEIDIREKTOREN
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kr 1622, —. Dernsest kommer @st-
fold med kr 931,—. Den laveste har Nordland
wed kr 225.—. IFFor bygdeveiene staar likeledes
Akershus hoiest med kv 1169,—. Dernemst kommer

tylke, nemlig

e 3252 903,— Vestfold med kr 640,— oz Ostfold med kr 637,—.
- 0og  » herredene » 9776 046,— Den laveste Kkilometerpris for bygdeveier har
= ) i !
VEDLIKEHOLDSUTGIFTER PR, K. VEL ‘
1200 ke pr- km T 1200 §
BYGDEVEIER
1100 ‘ 110Q
1000})! \S 1000
900 j £ 900
N
200 L\j 800
700 N 700
600 N 600
500 500
400 \ 400
E | .
500 N g g g S § 300
§ \ N \
N N N N
N N N K N §
200 § -.§ § § § § § N 200
N N
100 § § §§ NEBEINY 5 § W § N N § § \ §§ § 100
S N 3 N
miplnrreErrnnernme
] N A B A \ SN IO 8 fo
owo  ompg owg onwg Svus ono oug  oue oug OwQ Swp owg Sug Owo oSwg Oomg  Quo Oug
223 2od Jax 223 2% 2% 2y 298 ags 2R TR G@s 00 @@F @3> DAy F3p  £o9
o x o o < Q 4 o z 2] =i
o = x a 3 bt 4 z i = z -8 z z
A S P SR T St ) SR S B S ARy TR A
r w ) & a o 5 gg ng It} T2z 8% £ ca & @ o §
8 E ES o @ N =L SRS N G 25 PR s e TR W Sy 02 & =
1013 GE
1 sidstnwevnte belop er medtat naturalarbei- Finnmark, nemlig kr 39,—. Troms har 143,— og

dels vaerdi, som for hovedveienes vedkommniende er

kr 678 224.—
» 1461 497,—

Kr 2139 721,—

Hovedveienes  vedlikehold har Lkostet kr
6 680 011,— eller gjcnnemsnitlig kr 514,— »br km
og byegdeveiene kr 7445562— cller g;j01nlc_ln_§nit-
lig kr 359,— pr km. Tilsamwmen kr 14 325 573,—
cller kr 419— pr km. Den hoieste kilometferpris
har for lovedveienes vedkommende, Akershus

Glemmen herred i

Lier s
Royken
Skoger
Ramnes
Sem .
Gjerpen »
Solwm »
Hetland . =
Hoyland og Gjesial =

More 145,—.

Ogsaa inden de enkelte fyvlker er kilometer-
prisene meget varicrende. De sterste vedlikeholds-
omkostninger falder som rimelig er paa de ster-
kest trafikerte weier 1 neerheten av de storre
byer. Saaledes kostet i dker herred lhovedveicne
kr 6445,— pr km og bygdeveiene kr 4158,— pr km.
I Be@rum henholdsvis kr 5633,— og kr 1648,—.
I'raregnet Aker og Barum kostel hovedwveiene i
Akershus fylke kr 1087.— pr km og bygdeveiene
kr 533,— pr km.

Videre kan
liold kostet i

naevies at lhovedveienes vedlike-

(stfold kr. 2620.— pr. km.
Buskerud 1 G— . L
do. o 2716— —
Vestfold AN £ 2SR, e
do. R 263 . e
do. : IGEY s =
Telemark 12031 R
do. 1:330s== —
Rogaland o w767 — " —
do. 1401, — L
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Avaldsnes herred i  Rogaland kr. 1705.— pr. km.
Skaare —— do. w 144l —
Torvastad —— do. R 133570
Fana — = Hordaland 5 1340— —
Aasane — = do. - 958.— —
Os == do. 5 977.— —
Strinda —,— S. Trgndelag , 2392 — —
Det siste tal omfatter dog ogsaa for en stor ITeri er vistnok ikke medregnet en del ekstra- '

gﬁlfm‘{gld?k.fm‘nyelser, hvilket muligens ogsaa er

1 c?e Or nogen av de andre fals vedkommende.
L, av staten vedlikeholdte mellemriks- og
wifjeldsveier, ialt 766, km, indgaar ca 60 km
%"mtel"’el med en samlet utgift av kr 2519,—.
raregnes disse faar man 706,8 km med en ut-
gift av kr 9213 350,— eller ca kr 302— pr km.

I Buskerud: Opdal — Ustedal

- V. Agder: Over Kvin i
- Hordalan(}: Haukelive?:;he.la
- Mgre: Gelrangerveien

: % Trondelag: Dovrefjell.sv;aie;n' S el B e i
b eIy Selbu g 4 S B L
o = Grong — Vefsen . :
T £ Jemtelandsveien

At Sanddglaveien

Vefsen — Grong . . .
Fellingfors — Kroken

i = Reinaamo — i g
Finnmark: Shidl b )(v)borg],gle]kv“h

n ==

Desuten ¢

veivoktere med 38—5 maaneders arbeidstid om

ordinazre uthedringer .

Disse veier vedlikeholdes nu hovedsakelig pan
tro maater, nemlig 1) ved veivoktere, 2) ved en-
treprenorer, 3) ved dagarbeidere eller arbeidslag
under ledelse av en opsynsmand.

Veivoktersystemet cfter det kontinnerlige
prineip er indfort paa felgeudo veier:

<~

km.

F7 52 A Rl o) (RN ST =S
NNONNONANOO OO

— 0 WA W— =N — W

N
=
w
|

'].‘ilsal-n;nen 408.2 km.

veier: sommeren ansat paa folgendo
I Hedmark: Fem )
3 i und —riksgr.
K STe]:le‘mark: Hauke]jveien g. ' WL aw wlawtwl eta w v [ e e e B aERRaRNlec it e 3';-? km. }
=5 Tondelag: Haadalsveien ) j i 20'8 e
I gros—riksgr, . . 46,5 —= .
Tilsammen 114.9 km.
v ‘
ed entreprenprer vedlikeholdes folgende veier: J
Igiﬁiﬁg Fem"j”enl: riksgr, . . 10.5 km.
. "l . b - o
= S0gn og Fjordane: lef]ell_s_velen : ; | . i;i =
- Buskerua— Hemsedalsyeien . ., . . . . A ' e T =
- Mgre: Over Maurstadeidet . L : e 738 i

Paa noen ,
Ved leiet b

I Opland:

v disse v
J&lp vedlikeholdes:

Doyrefjellsveiene 4
5 gaﬁkfjellveiene !
Rl :

- Nordland: Moe—n Ifg'gdln.

- Troms: Harjangen-Salan;gst'iai ]

Det vil
den Vied]ikehz)llilrav. Se€s at veivoktersystemet er
paa de av st SOrdMing som har mest utbredelse
ren utforer DE;E_‘;D ;{idhkeholdte veier. Veivokte-
holdsarbeide o t?{; 18 det kontinuerlige vedlike-
ikke Lan 0\’e;komg1n’ léns de arbeider som han

€, som f ek ruskjor

storr . eks, gruskjering,

tiﬁ’]::ij)zJ;menhmn‘gende Krusningsarbeide;r. rel%~
> Mulding (aadkasting) og snemaa-

king utferes ved leiet

pag de' velen, hizlp og snebreitningen

Som holdes aapne om vinteren som

Tilsammen 169.5 k.

€ler er ogsaa veivoktersystemet under overveielse.

34.7 km. !
48.3 —

PRI P -
ZOT RIS 5'
26850 —
I AR |

‘I'ilsammen 147.6 km. !

regel ved Lontrakterer. Grundmaaking av fon-
ner paa hpifjeldsovergangene har tildels ogsaa
vaert bortsat paa akkord med gunstig resultat.
De fleste wveivoktere er ansat paa aarslon og ed
fuld arbeidsplikt det hele aar, overensstemmende
med den fellesinstruks som er utarbeidet ved
Veidircktorkontoret. Buare paa de forannmvnte
veier med 3—5 maaneders arbeidstid er der au-
sat veivoktere ved sommervedlikeholdet og ellers
leiel hj=lp eller kontraktorer. Dette siste system
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TABEL I. Veier med bare sommertrafik.
Vei Fylke - | Lanpgde | Sommer 1\"inter *) Sum Grieme Angerkning
| km. |pr.km.kr| kn pr. km. kr. .
llaukeliveien Telemark 33,5 ; | 150.— N 2 ist:szl-\;nflle:;?:{?ﬁg 1:)2
— Hordaland 39,4 310— | 150— | 460.— |f : ‘snemaaking (for at
Ilemsedalsveien Buskerud 28,0 | 150.— '} 8 [fremskynde sommer-
i SRRABEL L 07 | i s i
Mdrken Bygdin Opland 9, | 190, — 190 — AW SRR ok e T
Skjikfjeldveiene = 48,3 - 248.— foreligger ikke swr-
—— ST 13.7 ‘ 550.— } 400 — |skilte opgaver i
e Mgre 12.0 250— | 170.— | 420.— L’{iélffecff"iifgﬁ?,‘f;-
Dovrefjeldveiene Opland 34,7 314 — | 55— 369.10 } 35t ilfien 6 e unforkmed
—— S. Trondelag A0 296.— 5.— 341, — i en mindre reduksjon
Grong - Vefsen N.Trgndelag 34,5 386.— 30— 16— 1 AT ftor nrabtelifl:r, mtua %n-
T c K - 3
—- oulud | 557 | s22— SRR s e
TABEL II. Veier med baade vinier- og sommertrarlik.
Filefjellsveien Opland 27.8 325, ‘ HOOEE AR — } A
A S. & Fi. 33.4 180.— | 120.— | 300.— AN 1
Opdal—Ustedal Buskerud 41.8 240.— 120.— | 360.— 360.— I
Kvinesheia V. Agder 7.0 456.— | 214, ‘ 670 — 670. - |
Maurstadeidet Mgre 7.0 144.— | 186. 330 — 3RE
Haadalsveien S. Trgndelag|  20.0 0 {SYESNl A () 2= ‘ 345, — 3=
Rgros - riksgr. — 46.5 2805 M1 30: 2500 e, =il diTo. —
Femsjsen- riksgr. Istfold 10.5 240, — 60, — 300 — | 300.—
Femundsjden-riksgr. | Hedmark 14.9 LSRELeRIEI o5 U 2 220.—
Hell - Selbu N3 , 13.0 770.— 155.— 925.— i 925.—
Jemtelandsveien — 38.2 360, — I\ 11(6) — 470.— | 370—
Sanddglaveien - 67.0 360. 100, — 460.— 460. —
Iellingfors-Kroken Nordland 78.7 254 — 86.— 340.— 340.—
Reinaamo-Bleikvassli w5 18.5 215.— 35.— 250.— 250.—
Mo— Uman == 29.0 300.— A — || dan— 32.0—
Harjangen - Salangs-
dal T 4.5 560.— 560.— 395
Harjangen - Salangs- .
dal Troms 26.8 190, — 40.— 230.—
Seida—Nyborg Finnmark 23.3 215.— 170.— 385.— 385.—

er i det sisle sokt avlost ved kontinuerlig ar-
beidspliki, ved nyanseettelser og ved omordning
v vedlikeholdet. Veivokternes lonninger avpas-
ses i hverl eukelt tilfeelde efter forholdene og
den arbeidsmeengde som skal utfores. Det almin-
delige lonsregulativ for veivoktere ned helaars-
tjeneste er Kkr 1320,— (d. v. s, kr 1200.— + kr
190,— for peunsjonsindskud) med 3 alderstilles
a kr 120— elter 3, 6 og 9 aars tjeneste. Toplen
kr 1680,— hvortil kommer frit hus eller en efter
forholdene avpasset husleiegodtgjorelse samt det
1 enhver tid gi®ldende dyitidstilleeg. Véivok-
{erdistriktenes leengde er i almindelighet 8—11
km. hvilket har vist sig at vaere passende. Vei-
vokteren er forpliktet til at holde sin striekning
istand til enhver tid.

* Med hensyn til uigiftene til del almindelige,
ordinmre vedlikehold hitswcttes folgende oversikt
cfter de fra overingeniorene indkomue forslag til
vedlikeholdsbudget for statsveieue for ferminen
1925—26. De er efter sin art inddelt i 2 hoved-
grupper, nemlig de som holdes aapen for trafik
kun om souuneren, o de som ogsaa broeites for
hestetrafik paa vinterfore. Naar budgeltets sumn-

mer her er anvendt istedetfor de medgaatte om-
kostninger kommer det av, at disse specielt for
hoifjeldsovergangene varierer saua sterkt paa
erund av sneforholdene, at opgaver for et en-
kelt aax let vil bli varierende. Ved anvendelse
av en mer skjematisert regnskapsforsel for de
av staten vedlikeholdte veier vil man imidlertid
ogsaa her efterhvert kunne bringe istand 5-aar-
lige opgaver over medgaatte omkostninger, soin
vil vare av stor interesse.

De utgifter som er opfort unde» vinterarbeide
for de veier som kun holdes aapne om somineren,
anvendes til mulding og snemaaking paa vanske-
lige partier for at gjore wveien farbar for hjul-
redskaper. Paa Dovrefjeldsveien og likeledes paa
veien Grong—Vefsen er det dog kun et kort
stykke ved fylkesgrensen som ikke broites owm
vinteren, og paa Iewmsedalsveien blev vinterved-
likeholdet forsoksvis nedlagt siste vinter.

Av landets 637 herreder hadde de 496 en kor-
tere eller lengere hovedveistreekning inden sine

grenser. Av disse hadde desuten de 475 tillike
Lygdevei. 21 herreder hadde bare hovedvei og
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TABEL III. VEILZANGDER OG VEDLIKEHOLDSSYSTEMER 1919 20. Howvedveier.
- T e i S : Herav vedlikeholdes
Veil:icngde Ved lei?hj:cip ;)(;l\'is_v; et
F Yy lke - ki:] Av Av Av Sum l{?c[il(lll: 16';:. ellll::l((fl l'\n‘f-l l
’ staten fylket herredet 24341 leiet hjwelp| arbeide
km km, k. km. km, km
1 2 ) | 4 5 ] 7
(ELEOTAN o R RN T O M 626,8 10,5 616,3 — 6268 — —
Akershus . . , . 617,0 — — 489.0 489,0 590 69,0
Hedmark 1313,7 14,9 1,0 11519 1167,8 5.4 140,5
Opland 1072,0 111,0 46,0 447,0 6040 80,0 388.0
Buskerud 871,1 68,5 8,1 794,5 871,1 — —
Vestfold . 581,5 — SRS — §81,5 e el
Telemark . 791,2 33,7 — 686,5 72072 71,0 —
Aust-Agder ; 701,6 — 232 550,9 5531 58,8 89,7
Vest-Agder , . . . 500,8 7,0 — 460,8 467,8 — 33,0
Rogaland . ., 6224 — 6224 — G224 — —
Hordaland , Ay i 695,0 38,0 657,0 — 695,0 — =
Sogn og Fjordane . . . 492,0 50,9 26,0 169, 246,0 12)6 2334
Mgre e e 868,7 19,7 — 120,5 140,2 10,0 718,5
Sei=Drgniel oo s e 804,4 88,5 8,7 201,6 %98,8 58,3 477,3
Nord-Trgndelag 7104 130,0 58,8 57,1 2459 339,5 125,0
Nordland o 6 1121,5 2959 29,0 962,6 1121,5 — —
Troms . el B e 5944 40,9 — 136,2 4717,1 117,3 —
Finnmark 390,0 233 366,7 — 390.0 — ==
Tilsammen 133745 766,8 30237 6527,7 10318,2 811,9 22444
TABEL IV. VEILANGDER OG VEDLIKEHOLDSSYSTEMER 1919—1920. Bygdeveier.
Ilerav vedlikeholdes
Veilengde Ved lc_iet lxj—zx;ll) IToE Delvis \'ed| Ovex_'vei-
i i e [t | matiralir e nd iyl
Fylke o Av Av Ay Sum beide og | natural-
r staten fylket herredet 24844 leiet hjwlp| arbeide
km. km, km km. km. km.
i 2 3 4 b} 6 7
Mstfold ily o A 1119,7 — 1,7 996,5 998,2 38,7 82,8
Allcershugf S8t IS e Gl ey 14140 £S5 —_ 1111,0 1111,0 129,0 174,0
Tedmanki#s ol e saiis 2032,5 o — 1980,9 1980,9 11,6 40,0
Qpland SWeshaStl, o 8 s 1117,0 = —_ 614,0 614,0 170,0 333,0
Buskerud : 872,67 — — 8%1,8 851,8?) - s
Vestfold . 552,0 — = 5520 552,0 —
Telemark . . . F 1091,7 — — 1034,2 1034,2 36,0 21,5
Aust-Agder . . . - 884,2 A o 716,4 716,4 85,4 82,4
Vest-Agder . A st bl 1418,9 = e 1173,1 1173,1 L= 2458
Rogaland EoL L heg AR A 1306,2 — — 1013,7 10137 —_ 29253
Hordaland . 14217 — — 1050,6 1050,6 147,7 2234
Sogn og I'jordane ; 995,9 — 11,0 199,6 210,6 48,1 7317,2
METRERE X 70 4T, S i al SR 23014 - — 210,8 210,8 3,0 21717,6
Sgr-Trendelag . . os 1281,6 — —_— 320,0 320,0 113,6 848,0
Nord-Trgndelag , . . . . . . 1788.7 — 2,0 171,1 173,1 3538 126231
WNortlant: . ¥ T8, L . oLy 746,3 — — 725,8 725,8 — 20,5
'LrOMEGE e (e 300,1 = — 281,1 281,189) 14,5 4.5
Sl iyl e S TS 58,4 - 58,4 — 58,4 == ==
Tilsammen 20792,9 73351 13002,6 l 13075,7 1151,1 6545,3

!) Desuten 111,6 km ikke kjorbar offentlig vei.
fylket og herredene i fellesskap.

2) 20,8 km. vedlikeholdes uv Nore kraftanleg.

3) Vedlikeholdes av
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V.

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

VEILANGDER OG

VEDLIKEHOLDSSYSTEMER

1910—1920.

Hoveduveier.

Langde 1 km. \eq leiet lijeelp ved- ols;ecllzlg ?%a]e]:g:\ﬁ]{ﬂ?- O\tslljx(lllzfagﬁl; s'(}zdlza
Fylke. likeholdtes km. " beide vedlh. km. likeholdtes km.
1910 | 1915 1920 | 1910 | 1915 | 1920 | 1910 | 1915 | 1920 | 1910 | 1915 | 1920
| |
| (Istfold sor| ous| el x| a8 e 154 194‘ —| 40s] ss2l
Akershus. 573| 393 617 1801 273; 489 — 91 59 393 232! 69
Iedmark. 1230 1285/ 1314 663 888 1168 49 6 5| 518 392 141
Opland 1024 1081‘ 1072 379 473 604 == Lo 8ol 643 608 388
Buskerud 808| s64| 87! 440 814 871 ¥ =y = 363 50 e
Vestfold - 377| 593 582 10 592f 582 36| _‘ | A Ay’ S
Telemarlk 774 790, 791 671] 676 720 59 114 7l 43 =4 =
Aust-Agder. 677 686, 702 474 686 553 el 59 177  —) . 90
Vest-Agder 466 468 501| *) 322|  344| 468 18— S SZ0] il el 33
Rogaland 571|600 622[#) 571 600, 622 el | A _\ ! i
Iordaland . 659, 682 695 659 682 695 L o e L . .
Sogn og Fjordane 160 486l 1492 "isil 2227 246| - 2f | . 18] 278] 265 " 233
More ! 786|854 s69| 109 128 1407 430 L. 10] 223 726, 719
Sgr-Trgndclag 690 7sz| 804 179 169 299 115 89 58| 396/  466] 447
Nord-Trgnde]ag 682 7|4| 710 212 289, 246 59 124 340 412 351 125
Nordland 972| 1079 1122 788 941 1122 99 = Ll 86| 137 2=
Troms . 419] 583 394|307 393 477 10f=5 s D2 1% W sin 97 e
Finnmark SoT o Teonll avzf gakalyasnf 8 IEINEC <) RS R S B
Sum [12056| 18069 13375| 6475 8530{10818| 1075] 710 12| 4 503, 3830, 2.245
Bygdeveier.

TABEL VI. VEILANGDER OG VEDLIKEHOLDSSYSTEMER 1910—1920.

’ Leengde i km. e -1ciet hjaell% wg oln)‘eéilsv s(édl(iigzullllialé?- O;flll';?:l?ll)gfd(‘: (i&(lzdfl-a

Fylke. dr _D i u _111\eho_lite§ lm. __Dkeide vedlh. km. [ likeholdtes km.

1910 | 1915 | 1920 | 1910 | 1915 | 1920 | 1910 | 1915 | 1920 | 1910 | 1915 | 1920
Ostfold 1083 1091| 1120 52 76| 998 19 26 39| 1012 989| 83
Akershus. 1259 1379 1+414] 279, 398 1111 —| 216|129 9s0| 771 174
Hedmark. 2024| 1997 2032 515 1375 1981] 231 30 11| 1278] 592 40
Opland 1051 1097 1117] 302 411| 614 9| = ) 2RI 636140 1338
Buskerud 722 824 873 406 74747 873 —= 16 — 316 3 1‘ —
Vestfold . 692| 533 552 18| 533 552 8 i = a6 = "
Telemark . 1038 1099 1092| 822 1014| 1034 34 34| 36| 182 51 ge
Aust-Agder 721 729 8s4| 446] 457 716] 191 160 86 84| 112 82
Vest-Agder 1273 1334 1419|*) 668/ 808 1173 63 — e [ T T S ) 1
Rogaland 1114 1280 1306/**) 535 794 1014 at e A 579 486 292
Hordaland . 1231| 1350 1422 701| 947| 1051 109 S Sgusll 421 aoals 223
Sogn og Tjordane. . 922 991 996] 179 191] 211| 299 — 48| 444| sool 737
Mpre Bl 2351| 2334 2391 176] 204 211 270 —| 3| 1905 2130 2177
Spr- Trandelag . 1336 1359| 1282 272| 332| 320 124 40( 114 940| 986/ 848
Nord- Trgndelag 1694 1750 1789] 143 134 173 23| 112)- 353| 1528 1504| 1263
Nordland 965 678 746 511| 532 726 326 20| —| 128] 106 20
Troms . 205| 262| 300 69 93| 281 £ 12 14| 136/ 157 5
IPinnmark 86 34 58 86 34 58 == = s — | s
Sum | 19767/20121/ 20793 6180| 9131/ 13097| 2446] 660 1151[11 141 10330/ 6545

* I dette som vel ogsua enkelte andre fylker utfortes arbeidet ved et meget slet licitasjonssystem.
** Her og muligens andre steder hadde man et godt entreprenorsystem.
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TABEL VII. STATENS VEDLIKEHOLDSUTGIFTER 1919—1920.
Hovedveier Byp;(ieveier
Lens- Veier som Lens- Veier som |
mendenes | Bidrag til | vedlike- Sum |mendenes| pidrag til | vedlike- | Sum
Fylke ,s(ogf;;(?t%' veivoktere h‘;]t‘;‘i(sm“" | 14243 Sko)siz-odﬁ veivoktere hosldaetsex?‘ 54647
gjorelse gjorelse
kr. kg kr. | kr. kr. kr. kr. kr.
1 2 3 4 5 | 6 [ 7 8
' |
Aetfol dLia@iNE LB AN 10 500 120 365 1585 132 450 13 740 ' 140 140 - 153 880
Akershus . . . . ; 6 007 25552 - 31559 12123 | 52036 | — 64159
H a0 m i LRt S 2513 21 952 3425 27 890 4589 | 26301 —_ 30 890
Opland . . SN 10712 9372 28780 48 864 9 981 13 831 — 23812
Buskerud . . ., . 9757 20093 17 740 | 47 590 9 440 15 282 —- 24722
Vestfold . . ., . 7076 16 850)‘ — 23926 4730 11 317,.) — 16 047
Melemarle vl de ol . 5040 | 905007 7419 | 102959 6540 | 103916~ — 110 456
Aust-Agder . . ., % 7 852 8940 — 16 792 4315 3852 — 8 167
Vest-Agder . . 3173 5639 2778 11590 9608 16 830 = 26 438
Rogaland . . . . 2100 15695 - 17 795 4319 13752 —_— 18 071
Hordaland , . . . 10 952 9 280 10981 31213 14 895 2 869 —_ 17 764
Sogn og Fjorda.ne : 4 769 490 18 021 23280 10 243 43 - 10 286
Moere . ; = 11 493 892 7455 | 19840 15 080 - — 15 080
Sar-Trﬂndelag A 3 11164 5492 - | 16656 18 489 7127 - 25616
Nord- -Trgndelag 7617 8 500 95 382 111499 20298 5767 —_ 26 065
Nordland . 7 474 2526 15361 25 361 4 647 100 — 4 747
Troms 4180 5344 1942 11 466 1904 1576 — 3 480
Finnmark 5990 5174 500 16 164 — 50 — 50
* Tilsammen 128 369 | 372 656 215869 | 716894 _164 941 414 789 —_ 579 730
¢ / . 7 ——2s Tl Ko
B D by typtiobivrays i
// Yofveis 95 . MDA LR
- 19 2
12107 =
TABEL VIII. FYLKENES VEDLIKEHOLDSUTGIFTER 1919—1920. FHowedveier. od 17
Veidekke Broer Vei- Diverse Sum
Und'er- b;ggg:rr, vokter- leleltvh}gnlp Vinter- 84446
Fylke Puk- | Grus Sum | PYEMINE | og sund- lon | “Sigittes | Arbeide | 451748
sten qdu maend
kr. l kr 150 kr. kr. kr. kr kr. kr.
1 2 8 4 5 6 7 ghis
@stfold 133 426l 94577\ 428 008 32916 18619 95760 15 060 — 390 358
Akershus 258 784! 601 2591385 67 952 45702| 85106 — 458 145
Hedmark 88686 5777 94 463 11022 143120 218032 1 900 225 272 682
Opland . 38 837| 5230 44 067 9163 37°096 10 892 5 609 7 445 114 272
Buskernd 71 287| 3493 74 780 2718 22 584 31137 = — 131219
Vestfold . 45689 17803u| 223719 38081 8 554 67 401 19212 145 439 502 406
Telemark 15 373 4015 19 388 9278 29 692 20 570 2 857 - 81785
Aust- Agder 3920, 1571 549 21796 13 809 11 275 15 150 33536
Vest-Agder 40000/ 3131 43181 15643 10991 5639 LAy 75 404
Rogaland 52 425 48 977 62781 194 679 358 862
Hordaland ; 38 628| 6298 44 926 |‘ — 37 208 139 118 — 221252
Sogn og fjordane . 3552| 3480 7032 25 046 1 109 15671 8 369 18 045 61172
Mgre . . . k47 1 v00; 1504 2 504 4526 8 393 540 6 950 2 200 251315
S(ar-lrﬂndelag . 19 H77| 2200 21271, 19 887 20 143 1SS 4 962 4229 82019
\ord-lrﬂndelag 15 678| 10704 26 382 12 842| 13 680 19 948 9 549 6 601 89 002
Nordland . ., . - E - | = 720 6 679 — 7 399
Troms . : 3656/ 1935 5591 14 424. 31 084 8019 6068 — © 65 186
Finnmark 1, — 1316342 36 342 13 647i 21 239, 20 697 8927 5 753] *,106 605
Tilsammen . . . . ] | 1188906 | [ 473333 g 13076 619

*) Herav kr.

17916,00 til utbedringer av hensyn til automobiltrafikken.
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122 bare bygdevei, mens der var 19 herreder som nivaaet, mens vedlikeholdet vistnok wvar mindre
jicke hadde noen offentliz vei. Av disse 19 her- godt end de foregaaende aar som en folge av

reder var 2 1 Hordaland. 1 i Mere, 2 i S. Tronde-
lag, 4 i Nordland, 7 i Troms oz 3 i Finnmark.

verdenskrigen. Paa den anden side var trafik-
ken paa veiene utvilsomt betydelig storre end i

1 tabel XI1IT findes en sammenstilling av fyl- 1915, muligens henimot del dobbelte. Alt i alt
kenes og herredenes vedlikeholdsbyrder i forhold maa det vistnok wiere tilladt at slutte at wved-
til folkemaengde, matrikelskyld og antat indtiekt.  likeholdet i forhold il trafikmeengden (pr

Av de efterfolgende oversikter vil fremgaas,  vegukm) efterhvert utfores paa en noget Dbilli-
at ntgiftene i 1920 ligger omtrent paa samme  gore maate end for.

Loide som i 1915 og 1910, naar heusyn taes til pris-
TABEL IX. FYLKENES VEDLIKEHOLDSUTGIFTER 1919—1920. Bwgdeveier.
_ Veidwkke e T Pleiec | o
nder- ereer | vokter- | hiwlp [Vinter- )
Fylke Puksten Grus Ei‘i‘; byrning OILETEEEE]. ‘01]‘,::_1 0\'Oxfi:ge arbeide _*:_3(',*'_*‘_*_".*‘_*_‘8
kr kr. kr. kr. kr. kr. ut,‘fr.i:ter kr. kr.
1 2 3 4 5 6 ‘ i 8 9
Mstfold . — — - — — - 350 — 350
Akershus . - — = — — \ — — - —
AR, o 8 o o e — —_ — — — 26301 — - 26301
(OFAT L 4 oy IR | 2o | M= — - = o 6 8l a8 9116
Buskerud S Y — — = — —- 22982 —_ = 22982
Vestfold . e = == = = o R il [
Telemark — — — —- - ‘ 26490 —_ 26490
Aust-Agder ot I — — - — 4180 | 4815 750 — 9745
Vest-z\gder. ol e - e T o — — — 11358 3677 1683 — - 22030
Rogaland i — — = —— — 13752 | — -— 13752
Hordalanad . — - — — ‘ 2869 - - 2869
Sogn og IFjordane = -— — 62 250 | 43 | 2033 | — 2388
Mdre . . . . — — — - =4 - - — —
Ser-Trgndelag = = we 700 | 2984 254 | — | — 17938
Nord-Trendelag — — — — — ‘ 582 | — — 11582
Nordland — — — -— -— — — — —
[ roms . = — . 5536 25978k 25911 = 8542
Finnmark . — | 1475 1475 459 | = 200 —- 65 (199
Tilsammen . s NP TS 2744 | 16677 | 151931 | 3392 | 65 176284
TABEL N. HERREDENES VEDLIKEHOLDSUTGIFTER 1919—1920. Hovedveier.
Veideelkke TS {f:?:{;' .l ol Dit\eieeltSL | 'Sum ?ﬁtﬁ-
. o) | byg- |Serfer | l'ct:w hjwelp | Vinter | 3+445 |beidegs Sum
I'ylke lFllx- l Grus | Sum ning | ger og ‘(’)‘ [ oz arbeide! +64-7 | vierdi 9410
sten 142 sund- ol ovrige +8 skjons-
muwend | utgifter maessig
kr. ‘ kr, kr. kr kr. k1 kr. kr. kr. k1 kr.
L Drimall 3 4 & 6 ] 7 | 8 9 10 11
| |
Mstfold . — — — — | - — | — | 37575 37575*)22890| 60465
Akershus . 235 150| 43971| 279121] 1108 962| 65564 29022 980i0| 473 817| 37 060| 510 877
Hedmark . 46 928149 841| 196 769| 5836/ 3320 71389 8064 87682 373060 74700 447 760
Opland . . 12277| 47740] 60 017| 1586/ 330/ 31313 38604| 45024 176874|114 385| 291 259
Buskerud . 39289128 192| 167 481| 2279 1747 49234 13901 92070| 327712, — | 327712
Vestfold S| [RE= — —_ Loy |l ats = =t = —= ==
Telemark . . 79l6i 70123 78039] 1042| 2174| 34 636/ 5793] 78336 200 02u| 9575} 209 595
Aust-Agder . 24258 27205| 351463 679| 325| 24 SSSI 8§ 800| 58176/ 144028 17 368] 161 396
Vest-Agder . — - — — — | 16978, 19 754| 34 852 71584 3620 75204
Rogaland . — — — — R = = = = =
Hordaland i — — — —- — == N (R2AE A9 N2 10 91 24 409
Sogn og I'jordane . 32) 11935| 11967 200 — | 388, 8901| 4639 26095 55637 81732
More . = | 4770, 12993| 17 763 885; 160/ 2 180| 789| 38543] 60320102 133] 162453
Spr-Trgndelag . 34 844| 23 649| 58 493] 8287 956 10918 4473| 26992 110119103 501] 213 620
Nord-Trgndelag . — 5176 5176] — | 14350 13 551-| 5769 8 797| 34 743|131 329| 166 072
Nordland . 12 126| 91 810| 103 936] 13 276 16 658| 10 103| 65171] 9078| 218222 1926 220 148
Troms. - < 6744) 81501 88245 5762 396‘ 13928 1438 19927 129 696/*) 4 100| 133 796
Finnmark**) . oy’ y| el — — — = — IR T -
Tilsammen 424 334|694 136|118 470| 40 940| 28 478|344 767|211 479[664 140[2408 274|678 224|3086 498

°) Vinterarbeideo.

**) lHerredene betaler bidrayg til fylkesveikassen for vedlikeholdet,

Seicerc @

Ssadctc O
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TABEL XJI. HERREDENFES VEDLIKEHOLDSUTGIFTIER 1919—1920. Byadeveier.
3 Broer, | IDiverse
el Under- hr)'cg’ | Vei- lejct % | Sum_ | Natural-
\ | e | byg- ger‘fuzr-l A hjelp \«llmt.nll'- | 341+5 |u”3.e.l.d|9m ';len
Fylke I;;x(l;l; =T 1S:_m2 LS gsel:n?l-g lon o\'?'%gc BhEA | -}__;"_g-’i H‘l\}‘;:l(l;- s
| miend |utgifter miessig
Krg S e ks ke kr. kr. [ kr. kr kr ' kr. ‘ o, kr.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
@stfold . . 105 255‘145 746’ 251 001) 29 978’ 8 696’1 17 i66, 38 450, 48 501! 493792 65 522| 559 314
. Xkershus | . 1668 580(155 882| 824 462]| 24 838/ 28 802/201 919 98 610(338 31111516 942| 71 300( 1588 242
Hedmark 91 805|198 649/ 280 454) 18 754/ 19 173| 87 369, 17 012| 90 200| 522 962/ 163 514 686 476
Opland . . 49 668 85286, 134 954| 12 958|" 5845 45785 27 435| 61 776 288 753| 70 630 359 383
Buskerud . 32 168| 97 976| 130 144| 8268 7255 38202 12058| 83 108 279 035 — 279 035
Vestfold . 29098!113 997|143 095| 18 729| 2883/ 45268| 11264116010 337 249 - 337 249
Telemark . . . 2082 67219, 69 301| 5632/2)220 44604/ 13799111 942! 266 498 13 600] 280 098
Aust-Agder . 11006/ 31812/ 42 818] 563311 |93| 12 092 6953 39244| 117 933 8064 125997
Vest-Agder . 545, 41 686 42231| 10635/ 10520| 50 429| 46 343 36 464| 196 622| 26 820| 223 442
Rogaland . | | | 41 256] ! ‘ 232183 36 700{ 268 883
Hordaland . | 48709|127 653/ 176 362| 11 895/ 12954| 12 502|101 054| 14 633] 329 400| 42165 371 565
Sogn og I'jordane . 2572| 28757 3132923510/ 22999/ 129| 10 480 6 006‘ 49 453| 155 575| 250 028
More . o — | 18484| 18 484)17 99427 Hl| = 9256\ 13909 86784 244 713[ 331 497
Sgr-Trgndelag . . 48 604| 39068/ 87 672|19929(48 167| 14 254] 9 978| 25 506, 205 506] 159 062| 364 568
Nord-Trgndelag . 85| 32956 33041[20 349/ 38 480/ 11484/ 9 405| 20911 133 670i 390 541| 524217
Nordland . 4622 48288 52910[12 467| 8 353 400, 21 009, 2076/ 97215 11591 108 806
Troms — | 17355] 17 355| 3608 |s| 3611 391 4074 29054/ 1700 30754
Finnmark®) . —- - = — — — = i = — ‘ — —
Tilsammen . l | 726 470 l 5228 051]1461 497| 6689 545

Tabel XII se side 125.

TABEL XIII. OVERSIKT OVER FYLKENES OG HERREDENES VEDLIKEHCLDSBYRDER

1919—1920. Alle arbeidsutgifter wnedtat, men ikke tilsyn.

! Folke- 4 Antat ind- o et gl__f._t___

Fylket |Herredene|Tilsammen| mengde |Matrildel- twekt o |5 |EE B

Fylke | (landbe- skyla mavk| g elgs |B

kr. | kr. kr. folkning) 1999 JiSen e £w |¥B%E |38 2=

i | 1990 g 1919 - 1920 5% r-__;g &:.,; =
Msifold. - b awe 390708/ 619779 1010487] 113446 37817 94 177| 8,91/26,72/10,73|15 45
Akershus . . . . . . 458 145 2099 119 2557 264] 176990| 44 804 207 770|14,45|5%,08|12,31[27,95
Hedmark . 298983| 1134236/ 1433219 141398 52403/ 98 487(10,1527,3514,55(17,35
Opland 123388 650 642| 774030 119862| 49873] 67351 6,46/15,52{11,4911,16
Buskerud 154201 606747| 760948] 100405| 36103 87075 7,58/21,08| 9,75/12,80
Vestfold . 502406 337249 839655 80340 26922  86386[1045(31,19| 9,72|17,12
Telemark 108275 489693 597968] 84093 29024/ 92976 7,11|20 60| 6,43[11,38
Aust-Agder 43281| 287393 330674| 56365 17555  36202| 5.87|18,84| 9,13|11,28
Vest-Agder 97 434| 298 646, 396080 59203| 15435  38726] 6,69/25.66/10.23]14.19
Rogaland . 372614) 268883 641497 96446 23138  62302| 665/27,72(10,30[13,89
Hordaland : 224121 395 974| 620 095 156218 27875 130498 3,97(22,25| 4,75/(10,32
Sogn og I[‘jordane 63560| 331760 395 320 88 740 25533 42418 4,45[15,48| 9,32] 9,75
Mgre %o 25315 493 950\ 519265| 124 944] 27575 67 103| 4,16/18,83| 7,74[10,24
Spr-Trgndelag . 99957| 578188 678145| 111767 29773 68 163| 6,0722,78| 9,95(12,93
Nord-Trgndelag . 100 584 690283 790 867 82290 29 601 47 500] 9,61{26,73|16,65(17,66
Nordland : 73 399 328 9:’\4| 336 353 158 902 17 426| 72 085| 2,12119,30; 4,67| 8,69
"IN mgiis i 73728 164 550, 238278 77 050 6 835 30 229| 3,09/34,86! 7,88]15,28
Finnmark 108 804 — ‘ 108 804 35912 2 838 20 824] 3 03'38,34 5,22]15,53
Tilsammen og gj.snitlig| 3 252 903] 9776 04613 028 949 | 864 371 500530| 1350272 6,99|26 03| 9,65|14.22

‘) Herredene betaler bidrag til fylkesveikassen for vedlikeholdet.



&

TABEL XIIL. SAMMENDRAG AV VEDIIKEHOLDSUTGIFTENE OG UTGIFTER PR. KM. VEI 1919—1920. Alle utgifter medtat, ogsaa (ilsyn.
Staten Tylket Herredene Samlede vedlikeholdsutgifter
Fylke I‘I’ZY:;L Iiigi::- Sum Ij:iv:rd- Ii};]gélf- Sum Izz;v::l- Ii);gi;]:- B Hoved\-gier | Bygdeveier TR
ki‘. kr. kr, kr. kr, kr. kr. kr. kr. Ikﬂrl't Pr[{:m'] {:;‘l.t Pri\.ﬂ(_m' kr.
(ARtEoTG SRl 132450 | 153880 | 286330 | 390358 350 i 390 708 60465 | 559314 [ 619779 | 583273 931 I 713 544 I 637 | 1296817
Akershus . - 31559 64159 95718 | 458 145 — | 458145 | 510877 |1588242 (2099119 |1000581 |1622 |1652401 |1169 | 2652982
Hedmark . . . 27 890 30 890 58780 | 272682 26301 | 298983 | 447 760 | 686476 |1 134236 | 748332 570 | 743 667 566 | 1491999
Opland . . 48 864 23 812 72676 | 114272 9116 | 123388 | 291259 [ 359 383 : 6506:+2 | 454395 424 | 392311 351 846 706
Buskerud . 47 590 24 722 72 312 131219 22982 . 154 201 327712 | “279035 | 606747 | 506521 581 326739 | 374 833260
Vestfold 23926 | 16047 | 39973 | 502406 = 502 406 = 337249 | 337249 | 526332 | 905 | 353296 | 640 | 879628
Trleable 102959 | 110456 | 212415 | 81785 | 26450 | 108275 | 209595 | 280098 | 489693 | 394339 | 498 | 417 044 | 382 i 811383
Aust-Agder . 16792 8167 | 24959 | 33536 9745 | 43281 | 161396 | 125997 | 287393 | 211724 | 302 | 143909 | 163 | 355633
Vest-Agder . . 11590 | 26438 | 38028 | 75404 | 22030 | 97434 | 75204 | 223442 | 298646 | 162198 | 324 | 271910 | 192 | 434108
Rogaland 17795 | 18071 35866 | 358862 13752 | 372614 — 268 883 | 268883 | 376657 605 | 300706 | 230 677 363
Hordaland 31213 | 17764 48977 | 221252 2486942218121 24409 | 3713565 | 395974 | 276874 3981 392" 198 18 27,6 669 072
Sogu vg Fiordane . 23280 | 10286 | 33566 | 61172 2388 | 63560 | 81732 | 250028 | 331760 | 166184 | 338 | 262702 | 264 | 428886
Morg s o vt 19840 | 15080 34920 251315 - 2813115 162 453 | 331 497 493950 | 207 608 239 | 346 577 145 | 554185
Sgr-Trondelag . . . 16656 | 25616 | 42272 | 82019 | 17938 | 99957 | 213620 | 364568 : 578188 | 312295 | 388 | 408122 | 318 ' 720417
Nord-Trgndelag . . | 111499 |' 26065 | 13735641 89002 | 11582 | 100584 | 166072 | 524211 | 690283 | 366573 | 516 | 561858 ! 314 ‘ 928 431
e 25361 ! 4747 | 30108 [ 7399 Z 7399 | 220148 | 108806 | 328954 | 252908 | 225 | 113553 | 152 | 366 461
Ainomel CF ot 11466 |' 3 480 14 946 65 186 8542 73728 | 133796 30 754 ’ 164 550 | 210 448 354 42776 I 143 | 253224
Finnmark . . 16164 | 50| 16214 | 106605 | 2199 | 108504 = Sai i 122769 | 315 | 2249 | 39 | 125018
| |

N I 579730 |1296624 (3076619 | 176284 [3252903 3 086 498 16 689 548 "9 776 046 |6 880011 |-51_4 !7;4:;_36; 339 [14 325 573
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126 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN Nr. 50

FORS@K MED VEISKRAPE OG
VEIHOVL 1 VESTFOLD FYLKE.

Overingenioren for veivaesenet i Vestfold
fylke har i en skrivelse av 24. juni 1924 til Vei-
direktsren uttalt folgende:

Omkring et aars tid har nu «Vestern Vei-
skrape» veert 1 almindelig bruk her i fylket. Ef-
terhvert som veivokterne har leert at bruke den
under forskjellige slags forhold og faat inter-
esse for den, har man hoestet serdeles gode re-
sultater baade med hensyn til bedre vedlikehold
og direkte ekonomisk. Imidlertid blev en av de
av hr. Veidirekteren i Amerika indkjepte vei-
hov_le_r (den storre type) stillet til Vestfolds dis-
posisjon. Paa grund av streiken fik man den
1llcke i bruk fer nu i vaar. I et par maaneders
tid har den veert anvendt paa felgende veier og
avlest skrapen:

1. Tonsberg—Sem—Tweitan bro
veien til Andebu. Langde ca 8 km, 1:]“;1-5)1;):5((110
6 og 5 m,-_ahnindelig wakadamisert veibane som
iilaodl i‘"ﬂev 11sta.ndg;j§>rt ved plombering av huller

inpuk og valsning, o . Vo
‘gruglag s?lm skrapema%érie%. gait Sr ot e

2. Fyldpae—Sem—Siokke gr av
l_andske hovedvel. Leangde camew 71z\sme alzj:,lfe% v (czlsdt-
9 m, gammel grusvei, som siden ’i[jor TS
1-aafort ubetydelig nyt materiale,

1) Den forste av disso veier §

i + er fylk

’E;?ehkerte. bl;zlxade Eforsazwidt angaar yhl(\a(sztcsal';]éizt
T som biler. KEfter den si i o .

1 St o P siden ihest foretatte

g # med et mi
hestel:joretoier, 100 personbiler ogld%gltills?v 402
rutebiler pr dag, men der gaar delvis op e- og
dobbelte antal. optil det

2) Paa den anden av do

" " do na&evnto veier kan F
fa:.;. samme maat.o regnes i middel 100 hestel"ad'c ¢
oier, 70 personbiler og 20 laste- og 1-11téb'1\3- i
3y Ve'lhovleu har veret fort av do mest claefl
I‘.Lllrolxtel'e med 2 hester og Lkjoregut, i ahxn.mdne
ighet en gang om uken, litt mere ,ell ¥ Taded
cfter veiret. i

Resultatet har wveert forbausen
. . ; . de godt id-
Lliclf.lt'e )zlez;lk htzn der serlig ved fol's;cjlfgi;nti tld'
b éft .1c1>s e.t meget med Daafylding ziv )Vl(?l
(;pst’a 2 erhvert som de uundgaaelige hull _1111 X
Klage. ’Iofonrelel-l har stadig vart gjenstaﬁld }.‘m
L fmr trod;nill ter' det'te forhold hejt fora d'o1
R et regnfulde veir jkio egals
get nyt materiale, og det h y AR Al
at hold(; do fprholdsvis sterkt tlfl l‘f'vmrt Tulig
alc?ele.s Jevne til enhver tid. Efter adlkerte e
erfaringer maa losenet bhli at anskaf(? S )miorio
danne .vexhovler, saa alle de maye t}o" flere saa-
straek_l}lngel' kan behandles Paa 1i R N
Det vilde veere smrdeles b adc maate.

onskelig o
av saadanne veihovler ny kundli; opt fabxlh_aSJOH
det paa samme maate som dep - as her i lan.

i Sverige. €s at veere optat

kun er

e

e

KABELBANE FOR MINDRE BRO-
ANLZEG

Overingenioren for veivaesenet i Finmark
{ylke har ifelge Veidircktorens anmodning ind-
sendt nedenstaacnde skematiske tegning til an-
ordning for anvendelse av stubbebrytere til ka-
belbane. Systemet har flere ganger vart anvendt
ved mindre broanlieg i Finmurk, hvor man har
erfaring for al anordningen er let at monterc
og betjene.

Dot viste kranarrangement har den fordel at
den vasentligste del av det nodvendige materiel
i almindelighet anskaffes til alle veianleg. Der
treenges kun 2 almindelige stubbebrytere, en
staalwire til bzerekabel samt oventuelt 2 buklker
og en ekstra talje. Nogen swerskilt sperreanord-
ning for at hindre srenkning av lasten under
dennes horisontale bevagelse har ikke vert an-
vendt.

SZARBESTEMMELSER FOR
MOTORVOGNK]JDRING.

Siden utgivelsen av «Mecddelelser fra Veidi-
rcktorens nr 48 er der indtraadt felgende foran-
dringer i de gjeeldende bestemmelser. .

1 O]JlanngfylkOSVGiSty_ros vedtak lav' _1?1. lx)xlxzu
1923, hvorved Boverdalsvelen 1054]?;1"0{@11@ cv
aapnet for fri bilkjoring, G | N ; 3

2. I Buskerud fylke. All_mndelug -m?)tm(\l’:gel{:
kioring or fra 18. juli 1924 tilladt I-mLLS )(})’Ee o
straekningene Azunot—«]elstud—ve‘stm lP'm-nt'm-
ke—Overn—Haugloss og vestre Spouo——_z;lModtum
gen bro—Sysle samt Komperud—Formo 1
licrred. . i

3. I Buskerud fylke. Almindelig moton'ogn)-
kjoring er fra 9. august 1924 tilladt paa by g-d(,:
velistrekningen Aal kirke—IIolto i tiden 1by djgb!
til 15. september.

4. More fylkesveistyro har i mete den }9. au-
gust 1924 vedtat at gi tilladelse til gxlml'ndehg
motorvognlkjorsel paa samtlige bygdeveier i Tres-
fjord herred paa folgende betingelser: a) Vekt
av vogn med last maa ikke overe_itlgo 2000 kg-
b) Kijorehastighet maa ikke overE}tlg'c 20 km pr
time. ¢) Der maa jkke Lkjores i teelelosningen
cller mens sommerveiarbeidet paagaar.

Nye bestemmelser vil bli meddelt cfterhvert
som de blir vedtat.

UTGIT aAv T
Abonnementspris: kr, 1 00 pr. ag-

EXNISK UKEBLAD, KRISTIANIA.
— Annonsepris: /1 side kr. 80,00, 1/2 side kr. 40,70

1/ side kr., 20,00.
Ekspedisjon : Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 23465.





