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PRØVE MED DEN AMERIKANSKE VEIHØVEL "RUSSEL GRADER" 
SAMT SKRAPNING AV VEIBANEN MED "WESTERN" SKRAPE. 

Av oyeriugenior Thor O I
°

s e u. 

Under tælelosuingeu inun· blev av en del av 
veidirektorialets og Østfold fylkes iuguiorer un­
der ledelse a:v overingeniøren foretat en befaring 

, 

holdt pa·a at torkc, mens enkelte skyggefulde 
pa1·tier viu· meget opblotte. De to billeder, fig. 
1 og 2, fra hovedYeien gjenne1� R�-gg-e viser i det 

Fig. 2. 

av hovedveien fra Moss gjennom Rygge, Råde 
og Onsøy til Fred�·ikstad og d<erfr?- til Sa.rps­
boro- og Skjeberg kirke med retur til Moss. 

Be!aringen fandt sted i den siste del av hele­
løsningsperioden, idet veiene for den storste del 

Yæseutlige den kiarakteristiske tilstand, idet mel­
lemstadiene er av mindre interesse. 

Den gamle bovedYe.i fra Moss til Fredrikstad 
gjennem Rygge og Råde er en grusvei av tem­
Dl't)�ig stor bredde - gjennemsnitlig 5 ::i 6 m. 
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Partivis har den vært utsatt for et meget sterkt
:r,ukvedlikehold, hvorved materialet i veibanen her
er opblandet med puksten. Trafikkon er efter
vore forhold stor. I nærheten av Moss bygræru;e
gaar der efter tælling i maanedene mai, jnui og 
juli optil 775 kjøTetøier pr dag, men maa i storre
&vstand fra byen antaes .meget mindre, antagelig 
ca 2 å 300 kjøretøi·er daglig. Vedlikeholdet som 
i Østfold er overtat av fylket, fol'egaar med vei-

voktere med 6-9 km veistrækninger og leiet
hjælp, hovedsakelig med anvendelse av grns .. Puk
anvendes nu kun i spesielle tilfælder. 

Iudvalsningou av dæklag har kun vært foTe­
tat i liten utstrækning i nærheten av Moss, og
for det meste i forbindelse med bituminøs be­
handling. 

l 

Fig. 

Ve�keb.olde,t a.v veien liar faldt vanskeligt ogtemmelig kostbart. Etter de serrere aa.rs tilta­gende :iutomobiltrafik ·er forholdene forvæl'l'�tog. vedhkehol�e� blev derfor iijor søkt omlagt ef­ter ?-e av ve1direktøre11 fre.mholdte amerikaru;kevedlikeholdsmetoder med en noget større mængdegrus, som ved flittig bruk av skraper holdes ibe,,ægelse - eller m.ed andre ord hindres i høltat sætte sig og bli haard. Hvert veivoktel'di.strikt�r i d�tte øieimed tildelt 1 a 2 skraper som nuforarbe1�es ved fylk�ts Fedskapsoontral og kosterca kr 12:>. Den a.rner1kruo.ske veihøvel kom for SOJlt til at kuune brukes under det forløpne aars ved­likeholdsarbeide, men er nu i stadig virksomhet. Ved denne vodlilrnboldsmaa.te synes de hittil

,· ·t erfaringer at være at man har _et bruk­
f

Jo.� 
e 

"ddel iil at holde y,cicn i forsvar hg stu.od.
:S:b:O�n blir vistnok aldrig lianrd �g fast o;:r
derfor ikke helt idcol som tra11sportvo1, m�1 dcu 

. paa den anden sitle liverkon a.v hJnlspor
!��:

1:

:faghuller og saavidt man hittil hu.r k111U1ct
h li "kke 1· væsentlin- grad av vedholdendese e er 1 

"' • , . •t .regn eller tø1·koperioder. �tu':'pl.igou . er Ch er
ovedngeoiorens uttalelse m mtl1c gc11e1 e11tlc end

paa de rhaarcle� veiei· .. Dette kun nintai.rclig- for­
klares derigjeunem, at det Jose, 1 ::� 2 tomn1er
tykke gruslag ikke har saa. let,t fot· at· l)li fi11-
mu.lt av trafikken som et tyi1,forn lag·. 

Anv-011dclsen av den arnerika.nsko vcilwvel
danner co betydelig forsterkuing og forbedring
av skra._pornes virksomhet som tl011 imidlurtiil

ilcke gjor overflodig. Paa grund av sin stol'l'e
tyngde og regnlcrbarhet og frc,n1foralt sin store
hjulavstand (se fig. 3) blir selve b11vliugsvirk­
somheton. mer 0frellltr1edende end ved skraperne. 
Rlaclet sæn ktUl u1an11vreres omtrent efter behag, 
hovler bort ujevnheter, ansamlinger av. veidæks­
materialer, hjulsporkanter etc og læggor materi­
alene igjen i fordypningene. Dcsuten kau man
ved blaclots indstilling fremarbeide ot riktig tver­
proill av veiene, id'et mitten eller kantene efter 
omstændigheterne kan skjæres ned og materialene
likeledes d.iri<>'eres til forskjcHige deler .av veien.
Hovlens arb�ide med rm·iug av veirl:i:ksmateri­
al&rne ind mot mit ton av veien vtil tydelig frem­
gaa av fig. 4. 
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Dot ligger i sakens nainr - ihvert:fald fore­
lobig - at veibovlen, som er et storre og kost­
barere redskap, ikke kun fua en sau al.windelig 
anvo.ndelso SOlll de lt>Ut>re og billigere skn1.pero. 
Vecl1ikeholdsarboidet i Østfold tæuJrns derfor ord­
uet sau at hovlen blir tildelt et storre. distril,t 
for at gjore det tyugre og grovere arbeide, mc,us 
skrn.perne holdes i stadig Yirksomhot i hvert vei­
\"Okterdistrikt. 

Skraper11e av �\Vester1u-typen forarbeides 
som rn:cvnt YCd fylkets verksted og utstyres nu 
med em fast arm paa den ene side for styTing 
nv bole redskapen foruten den bevægelige for 
stillingen av bladene, som det vil sees av fig. 5. 

Man lutr provet forskjellige typer av skra}'.>er, 
111011 or nu blit stan.ende ved en standardtype, som 
har 2 knivN· ::1 1,6 m og som tnekkes aY to bes.ter. 

I •  

cliekkene av gTovslaat, Yalset stenJag med saavidt 
stor grusmængde, at bruken av boYel og skrape 
falder lott. Saallm1.no veid::okkor or, hvor sten­
og grnsfol'holdeuo passer for det, ut.fort Yed on 
hel del anlæg' pua forskjellige kanter a, landet, 
saavidt vti.tes med et iilfredsstilleude resultat. 
Overing-enioron i Østfold la erter ele hittil 
gjorte cl'faringer en bet�·delig vekt paa. i�t \'eiene 
hadde et fust 11ndedag-«g11lv», som bovleu og 
sknLpen arbeidet rnot nte.u nt kolllme i direkte 
kontakt med. 

Flere av disse ,eier Yar bygget med dncne­
ring med flato, stoufyldto grofter, ute11 at det 
kunde mol'l;cs at oYervand haddo gjort skaue. 
Jmicl1ortid anse(ls det nodYend ig' paa ou kelte st.e­
der ut anordne srerskilte grofter for oven"ltndet. 
Erfaringene med opboiedo banketter var ded.mot 

Fig. f>. 

Paa veier som vil bli v-edlikeholdt paa denne 
maate vil puk ikke bli anvendt som vedlikoholds­
nrateriale nten rent nndtagelsesvis i specielle 
øiemed. Skrapningen i forbindelse med hovlingen 
synes at o-jøre god nytte ogsaa under selve tæle­
losningen,0 idet de op_bløtte ,:eid�ksmaterialer hin­
dres i at samle sig 1 de bo10 hJt1lsporka.nter som
hurtig stivn·er til og hindrer færclselon. Ved den
hyppige utgnidning torkor Yeidrokket ogsaa hur-
tigere. . . . 

Veien fra Sarpsborg til SkJeberg lurke var
tildels paa grund av senere trcleløsning og kanske
mer fordi skra'.f)emateriellet ondnu ikke vai· fuld­
tallig kun i litC'll utstrmkuing behandlet med 
skraiper. Dens fo1:fatning ,nar paatagelig da.ar­
Jio-ere end veien gjeunc.m R)Tgge og Råde, men 
d� voldte dog ingeni-teds nogensou;ibelst vaDBke­
lighet. De partier hvor skrapen var kjørt var 
betydelig bedre end do ovrigo. Deillle veistnok­
niug bar vært vedlikeholdt med saa sterkt sten­
holdig grus, at skrapernes virksomhet faldt van­
skelio-ere. Veiens tve1·profil som tildels led a,· 
opsk�tte kanter og inclsunket mittparti vilde nu 
bli søkt brakt i den riktige form ved hjælp av 
den amerikanske hovel, som derfor aktecles d.iri­
gort hit efter bruken i Rygge og Råde. 

Under reisen besiktigedes ogsaa en del nyere 
veier bygget med sten og pnklag. Vedlikeholdet 
av selve veidækket paa disse fa.ldt ikke lettere 
ond paa grusveiene, men de synes at .ha en bedre 
evne til at motstaa tælens virkninger. Med hen­
blik p::i.a de nyere vedlikeholdsmetoder, skulde det 
derfor antaes 1,ikt,i.g hvor grund- og tr'a.fikforhold 
ikke egner sig for rene grusveier, at utføre vei-

ikke gode. De samlet vand og søle og anordnin­
ger av ntstik har ikke altid under ,aarløsningen 
den tilsiktede virkning. Hvor ba.nkettene ikke 
samtidig tjener som fortaug bor det derf-01' vist­
nok for hvert enkelt tilfælde overveies, om det 
ikke er heldigere at bankettene utføres i høide 
med den· tilgrænsende veibane og gruses for at 
knnne opta den gaaende trafik og den mer til­
fældige dol av den kjørende. Under befarinO'en 
besaaes endel pcnetrasjOOJ.S- og overflatebeh�d­
linger av veidækker med forskjellige stoffer. Di�se 
vil imidlertid bli behandlet i fællesskap med lig­
nende arbeider i de ovTige fylker. 

I Øst.fold fylke synes det amerikanske ved­likeholdssystem mod et løst gruslag at bære o-ode resultn�er. Er!iaringcme �en . nærmeste tid :i;;ern­o�·er y1l være av ?etydelig interesse, hvorfor de .il bh sokt om�alt 1 «Meddelelsene» saasnart sikre resultater for�hgger. Overalt, hvor det volder for st�re v�ns�rehghet�r og omkostninger at bolde 
�eiene 1 tilfredsstillende Slll,nd bør derfor ved­likehold med hovel, skraper og efter behovet
?tl1rre g.rus1;11ængder sokcs iverksat. Herved vilingen unod!g� omkostninger opstaa, idet skra­perne er billige og forsaaviclt trrung·es overalt mens do storrc grusmæno-der ihver·tfald · ' t.Lf ld . ·1 h 

"' i mange 1_ æ er _v1 op ruves av reduksjonen · b v'ln--mngene til puksten. 1 e 1 "' 

h ,1
B1:uken av �e bedre, men samtidig kostbarere

_ o, e1, �-taes til en begyndelso .naturlig at burdel,_oncentreres om de hetydeligere veler hvor tra-fikkens størrelse og veidældrnues tilstand til · bruken. av et kraftigere og f.uldkoll.lJlere utsi;.��redskap. 
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BYODEVEIANLÆOOET LANGS VASSBYODVAND.

Efter meddelelse fra avcl'elingsingenioi· 
P. A. :M e l b y e. 

Denne bell."etning har sin særlige interæse derved at den viser hvilke betydelige ·ofre der maa gjores i vort land og specielt paa Vestandet for at skaffe 1:remko.lllBt. Hru.vpa.rten av don w.edgaatte store pengesum er tilveiebragt i cli­striktet. 
8YGOEVEIANU:GGET LANGS VASSBYGDVANO 

' 

. MÅLESTOK 

• .. - • � '7 • • I05':i, 

Ved den ostre onde av Vassbygdevandot i Aurdal herred i Sogn ligger grænden V.a.ssbyg­den, hvis forbindelse med utenverdenen hittil har foregaat over diet ca km lange Vassbygdvand, fra hvis vestre ende forer en 6 km lang bygde­Yei til dampskibsanløpsstedet Aurla'lldsvangen. Langs vandets sondre side var der en gang­sti, som ogsaa bruktes som kløvvei; men om vin­teren var denne meget ofte ufremkommelig selv 
for gaende paa grund av issvull og ras; om vaa­re.n og om høsten paa grnnd av ras og oversvom­Juelse. Omtrent til de samme tider som det laud­værts var ufremkommelig, er vandet ofte nmulig at fæ:rdes paa paa grund av men.is.Disse vanskelige forhold har medført at grænden, som bestaar av 62 lll'uk med en be­folkning av ca 225 mennesker til si.ne tider saa at si har vært aldeles avstæ.ngt fra forbindelsemed hovedsognet, hvor doktor� jordmor, len.s­maud og prest er og hvor man har nærmeste d ampskibsanløpssted.

For at skaffe den.ne indestængte befolkning en brukelig fremkomst tU nllc tider av aaret er tler 11u opm·beidet en bygdevei JHUL DOrdsiden a\· Vnssbygdvalldet; men da torrængot or mogot yanskelig, saaledes at veien flere stedet· bar muat­tet lægges i tLmuel, bar ista.ndbringelsou kncvet · forholdsvis store ofre. Anlægget er 3 105 m langt og er utfort moden kjørebredde av 3,0 ru hvortil kommer en fyldtgrøft paa 0,75 m. Nogen m.oteplasser or anbragthvor det lrnr faldt sig slik, men terrrongots kost­hnrbet har gjort at moteplassenes a.ntal er iucl­skrænket. Imidlertid vil dou fyldte grøft gjm:edet mulig hvoi-somhelst at kjøre forbi bluanclen.Forøvrig er veion bygget med alm.i.ndolig bygdc­\•øiutstyr. Anlægget va1· i 1920 beregnet at koste kr403 000.-. Pr 31 decem ber 1923 er anvenut bruttokr 364 965.-. Naar anlægget er helt faJrdig harman l>eregnet at d·e1· vil medgaa kr 365 000.­neuto. Arbeidet blev pa.a.begyndt den 7 februar 1921og har vært ch·evet kontinuerlig til 3 november1923. Da kunde veien aapnes .for trafik. Efter­pudsniug og endel miudt·e efterurl:Yeider vil findosted i sommer. Av omk�stningene falder 0
/,0 p:ui staten, 0/,opaa fylket, /,o paa hen-edet og 1/,o pua. do/inte­resserte. Av det forutsatte statsbidrag kr182 500.-, er hittil disponert kr 77 000.-. ' 

. Anlægg�t er sa.aledes for en væse.ntlig del ut­rørt for nudler som f01:slrndsvis or utlagt a.vherredet og de interesserte. Herved ha1· man 011-naadd en kontinuerlig arbeidsd1·i1't. 
Omkostningene ler 3G5 000.- fordeler sig pau do forskjellige lrnrnti sauledes: 

Konto. 
B. Underbygning ...... . C. Veidække .......... . 
E. Material og redskap ..F. Arbeider forpleining ..G. Opsyn og regnskap ...
Sum. 

I Total ut- IKr. pr. I 010 av•· gift i kr. l. m. B -t C 
305 000,00 98.23 18 000.00 5.80 25 500.00 } { 3 500.00 13.52 13 000 00 

1365 000.00 j 111.ss j 
' 

7.76 1.09 3.71 

Læng­
de 
m. 

Total 
kostende 

kr. 
Kostende Pr· løp. meter. Medgaat sprængstof Antal bor- Fortjenestekvess pr. Tunnel 

Nr. I 
" 

" 

" 

" 

2 3 4 5 

77,60 64,90 105,85 94,55 36,00 

Sum I 378,90 I Gjennemsnit 

21775 17840 27970 24055 9550 
10 1190 

Arbeide kr. 
138 164 144 144 140 

145 

I Sprængstof Im. V. kr.
142 111 121 111 J25 

122 

Sum kr. 
280 275 265 255 265 

267 

pr. løp. m. løp. m. pr. time 
kg. styk. kr. 

28,0 125 1,40 20,5 127 1,58 16,3 123 1,27 22,5 Ill 1,28 25,0 120 1,34 

24,00 121 I 1,35 

______ J 
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De.n storste del av omkostningene falder pan 
underbygni.ngen, hvilket en naturlig .følge av det 
vanskelige ten·æng, væsentlig fjeld. 

Arbeidet blev bortsut paa akkord pr l m, da 
inass'eberegning ikka kunde utfo1·es fordi fjeldot 
i stor utstrækming var impassabelt. 

I sterkt fordyrende retning virker selvsagt
ogsaa tunnelle11a. P�ia veien or 5 tunnellor. Disse
er bygget med heide S,75 brutto, det er 3,50 n'etto
fra veidække til tak, og med en bredde av S,60 
m fra væg til væg. Tmmellane har g,roft paa
indre side 0,60 m bred fyldt mod puk. I to av
tnnnellene er der skudt .}ysa�pninger. Antagelig
vil der bli skudt lysaapnru� 1 en tunnel til. Tun­
noUeues vrugger og tak vil bli kalket. Samtlige
t,uinoJlor or spræugt ut ved hnandboring. Neden­
for· er sat op tauel for tun.nellenes læugdo regnet
i l·ækkofolgo nedenfra, totalkosteude og kostende 
pr 1 111 for arbeide og sprrengstof, medgaat
sprrongstof pr l rn mv. 

Av b.lllnollenes totalsum falder kr 100 000.­
paa underbygning, resten paa veidække. 

Paa plan'ering uten ror tunuelleue falder saa­
ledcs kr 205 000.- d v s kl- 75.- pr 1 m.

Den midlere fortjeneste pr time var: 

1921 
1922 
1923 

Gjon.snit 

I 

Folk I Hest og mann 
akkord I timeløn I akkord I timelr.rn 

1,83 1,46 2,37 
1,36 1,22 z,oo 

1,34 1,07 1,71 1,54 

1,52 1,22 1,71 1,75 

Arbeidsstyrken bar gjonne=itlig vært 25 
man el. 

Naar heDSYll tas til det farlige terræng mod
de hyppige støusprang har rotur sluppet heldig
fra anlægget lforsaavidt ang:uu: ulykker, idot der 
km1 har forekommet to saaclannc. En maud mi­
stet benet ved stensprang, og vaarou 1923 l.Jfoy
en arl.Joider dræpt under ladniug av et borhul 
idet dynamitten eksplodeTLe. 

Sikker for veisprang or Yeieu ikk,o men paa 
on del av de mest utsatte steder er den sikret 
ved at ligge i tuunel. 

REPARASJONSVERKSTED 00 CENTRALOARASJE I ØSTFOLD FYLKE.

Den nwvære?1de ?rdni'l}g.
I anledning av ov-ermgemormotet. i 1923 blev

. 0 tillet eu oversil,t (datert 13. Ja.nua.r 1923)der r:J' 
s
a

l
·& som bl<ev forelagt overingeuiør-over .e 

1920, Oversiktell omfatter ogsa,a «eontra1-
JJ10te; 1. on- ·verJ-stederP· For Østfold fykes ved­
depo er 

d " h,roi: der J111es forholdsvis meget av
konunell �' askinOr lJ10V redegjort for forhand­
s.tørrO veuud ArbeidsdeJJartementet angaaende .op­
hngene roe 

reLtelse av redskapsC&11t11al (fælleslager) m v 
paa grundlag .av overingeniorruotets uttalelse
1920. Nogot saadant fæUeslager kom imidlertid
ikke istand i Østfold, idet ,hverken staten eller 
fylke eller disse i forening hoar overLat de for­
skjellige maslåner og redskaper. Disse eies 
fremdeles av hovedveianlæggene (værdi kr 
150 600.-) og avi fyllcet (væ1'Cli kr 120 000.-). Ma­
skinene utleies i adskillig utstrrokning og saa-

SITI.IRTIONSPUlN OVCR TOMT�N 

, .... -,._Ai--*-! --ir-i,-..:.· -i.1.--,1,J,..--ll.,

Vf/KONTOR[T I bsrrow,

Fig. 1. 
__ _1..1(;, I l./. ., L.-,. 
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vel utgifter som indtekter føres ,paa vedkom­
mende anlægs eller fylkets konto. Fornv1ig er 
det fælles opsyu med maskiner og redska.per og 
1·epauasjoner, aarlig overhaling, opbevaring, ut­
leie etc i Østfold foreløbig orænet saialedes: 

1. Anlæg, anlægslcapital og fællesbenyttelse. 
Paia et centralt sted (ved Rakkestad) ·er byg­

get en vel utstyrt smie eller reparasjonsverksted
med de allernødvendigste drifts- og verktøima­
skiner. Smien tjener ogsaa som anlægssmie for
et hovedveianlæg. J forbindelse ,hermed er op­
ført et redskapshus eller garasje for indsætning 
av maslriner som skal repareres. Til bygningeir 
og indredning er i a.lt medgaat k-r 52 385.13 hvorav 
7å Pa.a hovedveianlæggene og Jf.i paa fylket, idet 
de� i'andtes .at passe ganske god,t med antal -ma­
skiner. Statens andel har vært f-ordelt paa de 
hovedveiamlæg som ha.r det stø:rste maskin- og 
redskapsbruk og derav følgende største interesse 
av indretningen. 

Verksted og garasje benyttes i fællesskap av 
hovedveianlæggene og fylket, og ovøringeniøren 
uttaler at denne ordning uten tvil er blit betyde­
lig billigere, end om hvert anlæg slntlde opført 
en garasje m v>. 

2. Utgifter til personale ou andre clri,'tsutoifter.
Lede1sen av reparasjonsverkstedet blev til at lle�ynde med overdrat til en av fylket lO'Il.Ilet ma­i;krnopsynsmand. Da denne i stor utstrækning ha1: m�attet reise nindt i distriktene dels for 1,e��onli.g at utfore mi.udre repan1sjoner av de l dn[t værende maskine1· og dels ror at iustn1ore og opøve samt kontrollere maskinførere har detav hensyn til verkstedets drift vært �ødvencligat an.sætte en verksmester som nu avlønnes medfast løn kr 375.00 Pr maaned. TiI dennes assi-stanse er an""�t 1• . . """' en mo ,a.mkex hvorhos der for mer m1dlert· di bj 

' 

elle fl . 
1 g ælp har vært beskjæftiget en

sted
r
spr:�. av fylke� maskinførere som har verk­

time O JJS. !ifekarukeren lønnes med lrr 1.80 pr
Ver1-s�kinf�reren med kr 1.50 pr time. 

rer sine lø 
et drive� som en forretning der bæ­

og overhalp
ende �·tgifter. For enihver reparasjon

aulæg eue1:
g

. 
sk_rives regning pa,a vedk��1�ende

æ:beidstid 
fiell�et. Paa regningen spesifJ.Seres

10 febrna,1'. f a n�ler. og andre utlæg. For tiden
ca kr 46 OOO 2-3o Juni 23 var budgettets størrelse 
sen ca In: 2 OOOmed 

F
en. koruta.nt beholdning i kas-. -. 01er ma.n hertil utestaaendo 

ford1ioger samt værdien av mn,torialm· otc ,nildo 
overskuddet pr 30 jnni 23 blit en kr 10 000.-. Er­

ter den erfwring man har indvundot_ med �icusyu 
til regnskaps[01·selen for verkstedet vil d0t· 1 don110 
fra 1 juli d a bli foretat on liton forandring- �Ht­
ledes at m.a.n ved regnskapsa.,,,læggelson kan so 
hvorledes de forskjellige konti bulanso.ror, om do1· 
er beregnet for hoie eller for love prisor. 

Den timeton der or fastsat for de arbeider 
sum utføres ved verkstedet er bm:ognot saalodcs 
at man foruten at kunne d:.ekko do paa lopeodo 
utgifter ogsaa skal kunne opa;rbeide sig on liten

drlftskap1bal da man altid maa 1·egno mod en dol 
·utestaaende fordringer. 

I de til.fældo1· hvor man, dels av hc.nsyn til 
trængportntgifter eller knap tid, bar ma.att.ot la 
mindre reparasjone.r ,av veivæsen'cs m.asklnel· sko 
ved private verksteder, viser det sig ,at do puism· 
som clisse beregner sig for a.lmindolige ropara­
s:ionor ligger adskillig høiero 'end hvad vcivæso­
nets verksted beregner. Naæ: reparasjonen fore­
tas ved ogot vørksted har man samtidig storxo 
betryggelse for at arbeidet blir solid utfort og 
kan gjøres raskere, idet roparatoreno 11:nror hvor 
enkelt maskin at kjende. 

Naar maskinopsynsmo.ndon utlruanos til ot voi­
anlæg betaler anlægget horfor til fylket (aa;rs­
lon 365), pr dag, og naar verksmesteren utLaauos 
betaler anlæg xesp fylkot til vorl-stodct ot til­
svarende belop pr dag'. 

3. Borlle'ic a-v vei11wslciner.
Som røt· nævat or dor og-on ti ii; i.k kc et,u.hlert

uoget fæl1esluger m v i aliuindol ig J'orsLtmd. l\fo:
i;kinene iilh01:er fremdeles de onkolte anlrog- ellet 
fylk t · tL l blil" anlm1nrencs

e. og for bedi·o uL,JY Ose . oller vodlilrn-maskmer bortleiet til andro �inl,��il lrnvcdveiim­holdsarbeide og J:yllrnts mask1no1 
læg. . . • . ælder for tiden fol-

For ulaa.n av maskiner gJ 
gende satser i Østfold fyllrn: 

Automobile.r 
Motorvalser 
AnLoknusere 
'l'raktorer 
Pukmaskincr 

kr 2.50 
» 2.00 
)) 3.00 

» 2.00
)) 1.00

pr time 
)) )) 

)) )) 

)) )) 

)) w• 

PI. time masl,inon er i Disse sa.tse.r gjælder 
drift paa vedkommendre a.rbeiruisted . 

Fig. 2, 
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For automobile11es vedkommønde er betali.n·­
g-cu .C01: l.itcu til at den foruten a,t dække utgif­
tene til reparasjon og ,·cd)ikehold, ogs!_!a skal 
kunne drokko amortisasjon og .COrrent.niug. Man 

fm·et·s ha.a:nd neppe bebm·er ovorhaling mer end 
ln·ert 3 elle,· 4 aar. Herfra dog undtat SYedala 
moto1-valse som aa.l'lig 1u::tn. g-a.aes noie igjen.nem. 

F01· Autok1wsere uereguet man for en leie av 

.-:'1 
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Fig. 3. 

har imidlextid set sig uodsaget. til at sæbto .leien kr 2.00 Pl' time, men de,tte viser sig· ·at være for 
saa lav, da ma.n i deune rurbeidsloshe�ns IIi.d er lart, hvorfor mn.n fra 1 juli 1923 fo1,høiet il.eien 
utsnt for en skan:p konkurranse fra P�"lva,te som til kr 3.00 Pr time,. I Østfold haes 2 autokuusere. 
fører sin bil selv og som pressøt· leien læ�gst Di�se brur i 1923 rti1sa.mn1en pukket 9 584 m• ma­
mulig ned for overhodet at .raa 11oget rut g:iør�. skrnsten o� ho,r derfor motltat i leie kir 9 862.50 

Valsene derimot klarer s,1g bedre, d.a det vi- eller Pr�ti.sk tn,lt kr 1.00 i gjen.nemsnii,t pr m•. 
ser sig at disse ved at være d. e:n. kyndig maski.rr- � Det rer mulig denne leie nruar som her er tilfælde



TABEL I: Regnskapsoversikt fra 112 1923-1/2 1924 vedkommende bile1·, valse1· og autostenlcnusere i Østfold. 

,_ 

; 

��-,- . ( Mnskine 
C • 

1 '-

"Fint" B, 1228 

11Fiat" B, 1229 

11Wi.J1thru· 11 B, 1514 

"G. M. C." B, 1515 

11G. M. C. 11 .B, 1801 

11G. M. C." B, 1808 

• G. M. C." B, 180-1 ' 

Sum biler I 
"Svedaln" motorveivalse 

.suevin" motorveivnlsc 1262 ' 

"Suevia" metorveivnlse 140'1 
' 

"Suevin" motorvei'l'nlse 1405 ·,
.suevin" motorveivalse 1600 I 

� 
"Suevia" motorveivnlse 1602 

"Trygg" motorveivnlse 1624 

Sum valser I 

C , . ' 

"Suevin" autoknuser 1867 
.Suevin"nutoknuser 1585 

Sum autoknusere I 

-

I drift 

16/6-1!11/n 28 

.. ,..28-11/ i·24 

B/.-28 - l!0/ 1·24 

7/.·28-"/w2S 

9/,·28 -lli,-24 

1/6-91/w23 

8/.---20/u-23 

Sj5-lllJw2S I 
1ls-71u·28 

••j,-2illw28 

7j5-tolw2S 

'ls-'8lir28 

"/6-"1/w28 

26fo-1lll/,o·28 

7"""j...._,_ 

"/.-28-•/,·24 
31/,·28-12/,·2•1 

For- Gummi OVOI'• 

.An- Ropnra- bruk Sum Sum skud +
ekskl. Diverse Eier 

skaffelser sjoner 

� I k I 
utgift introkt Under-

benzin Kr. skud + 
og olje ' 

242,78 1887,10 10,10 60,15 8 2 1066,50 8266,63 4424,GOI 
+ 1167,87 Rnmstndh.-Hnvnnns 

458,6<1 16S7,10 0,80 660,62 6 7 1810,80 4021,46 ·1901,25 + 879,79 Østfold fylke 

251,44 1308,80 7,80 88,05 1 1 651,60 2152,19 5500,25 + 8848,06 Borgenhuskryss-
Rorvntn 

·i 2705,70 944,16 - 496,34 2 2 682,18 4708,83 3659,25 llOY,08 Østfold fylke 

.. )2342,85 822,82 59,00 457,20 1 - 487,75 4118,62 8520,60 598,12 Østfold fylke 

... )8042,11 ,102,10 6,50 81,25 1 - 277,25 3848,21 4869,00 + 620,79 Groteltro-Varteig 

761,91 728,30 - -
, 

1 1 876,55 1866,70
1 

8621,25 + 1754,49 
I 
Grotcbro-Vnrteig 

--

"''·" I""·" I "·" I·"'·" I u I 12 I""·" 1 .... ,.,.1, .. "·°'I + ,, .... 1 
258,95 1168,52 1 

'f 2,60 

362,60 354,85 
? 

361,50 

66,00 62,55 - 198,40 

109,30 t,2S 2,00 190,10 

86,90 176 .o - 5,60 

9,00 88,40 - 207,50 

17,86 I 161,8 0  - •14,60 

845,60 12014,60 I 2.00 11�10.20 1 

t-==-: 

" 
636,48 8144,99 -
565,15 1281,46 - 156,10 

-
t ,, - - -
' �j - ;-.. -

- - -

� - � I 

. i' :\ - ;-

I' •- -

I I 

..:: ·-
) _ __:' 

-

Knuseplater 
fast 

l
bev. 

6 4 
11 5 

Kr. 

1680,00 

2590.00 

1419,97 2188,50 + 768,53 Bergen buskryss-
Ron-ntn 

1078,95 29S0,50 + 1901,55 Østfold fylke 

816,95 8688,50 + 3266,56 Østfold fylke 

302,68 8072,60 + 2769,82 Østfold fylke 

219,20 3807,50 + 8088,30 Åke berg-Ene bek 

80-l,90 3223,50 + 202a,oo Østfold fylke

229,76 1601,00 + 1371,25 
I 

Borgenbuskryss-
Rorvntn 

I 

13872,40110062,�, + 16089,60 I 
5811,47 •!805,50 505,07 Grotebro·Vnrtcig 
4812,86 5057,00 + 214,1-1 Østfold fylke 

1101,68 14426 ,45 ( _ I 166,10 1171 914220,00 I 1012-l,8819862,501 ..... 261,881 

I Anm. 
I 

1 16 ton lastebil 

1,5 ton lastebil 

1,6 ton lastebil 

•i Heri medregnet kr 2090,C 
for ombygning til vnndbil 

.. ) Heri medregnet kr. 2180.C 
for ombyi:niug til Tnndb 

... ) Heri medre�net kr. 1949,C 
for ombygning til vnndb 

Vnndbil 

-

5-10 ton 
I 
• 

7,6-8,6 li 

'!·; 
7,5-8,5 "

7,6-8,5 " , 

5 ton 
• I 

8 
'

" 
-

7,5-10 ton 

I 

� 
--=;· 

� 
.._ 

..I_ 

,o 

0 
1 

0 
1 • 
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TABEL II: Regnslcapsoversikt over biler, valser og autoknusere i Østfold fylke p1·. 1/� 1924 (fra maskinenes ansk.)

For- Gummi 0Ycr-bruk Sum Ind- -
Indkjøpspris Anskaff el- Repa- ckskl. Diverse skutl+ Maskinc. . I drift fra tmkt 

"'.!. ... 

1 rasjo- benzin 

�Ill 
utgift Eier kr. ser kr. kr. Under- I ,...-, ner kr. og olje kr. kr. . ' 

;; - kr. Kr. skutl+ 
.. 1_., - ...,,. ' .. . . 

I I "Fiat", B 1228 16/s 1920 20 000,00 889,45 
1,5 tons lastebil . 6 OG0,89 577 ,8611 211,94 19 18 G 818,l,l,14 502,78 1•1582,00 + 70,22 Ramstadhagen Havnnas 

"Fiat", B 1229 
1,6 tons lastebil :-- :: 

16/s 192ll 20 000,00 1 040,64 G 169,04 1 562,01 ;2 416,78 21 18 G 607,45 17 795,92 17 30-1,05 491,87 Østfold fylke 

"Wintl1er", B 1514 "\, I ' Hf,o 1920 20 000,00 2 114,94 8 984,56 871,20 1 402,00 0 2 4 390,SG 12 81215G 17 009,50 + 5 156,04 Bergenhuskrysset-lforva tn 
115 tons lastebil 1: ' 

"G. M. C.", B 1516 ' � .... 
ombygget til vandbil � 

1 1, "G. M C.", B 1301 r 
,, 

ombygget t.i1 vandbil :� 
"G M. C.", B 1808 -:-

ombygget til vandbil -....,..
"G. M. C.", B 1804 

vandbil 
I 

- -

Sum (biler) I 

1/n 1920 

12/9 J 921 

12/• 1921 

26/101921 

_, . 

14 000,00 , 

15 000,00 

15 000,00 

17 000,00 

3 427,88 5 889,71 802,45 1 861,19 10 8 5 001,09 105'!2,82 15669,50 882,82 Østfold fylke 
...l 

2 812,88 2 786,79 279,06 1 332,55 5 1 2 281,46 9 •M2,73 9 882,50 + 480,77 Østfold fylke 

8 741,20 2 607,58 285,84 447,25 8 3 1 158,80 8 135,28 10 80 l,50 + 2 750,27 Grotebro-Varteig 

1 000,51 _1 708,30 ·218,25 499,75 4 1 1 681,55 5 103,80 7 llSS,75 + 1 985,S9 Grotebro-Varteig 

1 14 977,66 128006,8714 151,1719 261,401 081 51 127987,841S,1 331,90193380,801 + 9 045;1 

Sevedala motorveivalse ' høsten 1919 20 000,00 1 824110 10 510,201 �-- I 501,58 J 12 844,97,ll 711,00 68�197 I Bergcnhuskrysset-Rorvatn6-10 ton � --
Suevia motorveivalse 1262 · i 11/• 1921 20 000,00 888,31 945,19 - 1 178,20 ! '.I '1 , 2 506,70 9 468,0fl + 0 950,30 Østfold fylke 7,6-8,5 ton , , 1 

,- ',./ 1 
Suevia motorveivnlse 1404 - ' 11/io 1921 14 000,00 286100 851,28 ..'... 600180 _, · ·' 1 1 287,58 8 llS0,60 + 7 161,92 Østfold fylke ; � 715-815 ton _,. ,. · •
Suevia moto1·veivalse 1406 - 1.' 19/to 1921 14 000,00 887146 870,38 9,00 658,05 , i . .,; . ·· 1 419,89 7 341,60 + 5 921,Gl Østfold fylke 

' 
716-815 ton , 1 Suevin motorveivalse 1000 , , 119 l!l22 11 000,00 89,40 511,78 - 0,•10 1 1 557,58 4 228,50 + 8 670,07 Åkebe1·g-Enobck 5 ton 

Suevia motorveivalse 1602 !7/9 1922 16 250,00 9,00 88.40 - , 410,10 1 _· 507,50 3 012,50 + 3 135,00 Østfold fylke 8 ton 
Trygg motorveivalse 11i24 26/s 1923 14 600,00 1 17,85 167,80 ' '. •U,60 - ' 220,75 1 601,00 + 1 371,23 Dergenhuskrysset-Rorvatn. 7,5-10 ton I I '· , 

. 
. 

' 
Sum (motorveivalser) I 

<. � l' b 'L _ "·, 

Suevia autostenknuser 1867 høsten 1921 
Suevia nuto,stenknuser 1586 'J0/10 1922 

Sum (Autostenknusere) I 

• ,. • . 
I - - •• -

I·· I 2 447, 21 112950,481 9,00 ! 3 397,231 1,: ••. ,,1 .. ,,, ... 1 +" ,, .... 1 I 
I 

·r:: Knuseplater 
• r" T 

) l 
I fast. !bev.I J{r, 

7 600,00 832,48 4 802,88 
-:I 

�I 
8 

1
8 501,80 

. 

, 8 636,60 8 088,50 + 518,00 Grolobro-Varteig 
10 600,00 565,15 1845;01 -�-, 312,20 6 2 500,00 4 812,86 5 057,00 + 2•14,H Østfold fylke. ·,

- ..
1 397,58 15 048,34

1 I ...... J " I IB} .... ,+""··"1'"''·"1 � .... ., I 
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rnaskinon selv holcler kmiseaplater, vil vise sig­
a.t ncro lav, men solv med en forhoielso til kr 
,t pr hi11Je Yil mnskinleie pr kubikmeler ikke 
kornmo paa mor end kr 1.35. Detbo" er jo onclda 
· meget billig. 

Driftsutg'ifteno (utgifter til ropu.rasjo.n, ved­
likehold maskinforer, honsln, oljo og fet) belø1Jer 
sig for' clisso to maskiners vedkOJllmondo i 1923 
gjormomsnitlig 1 il kr 2.36 pr m• pukket maskin­
k ni t. Den eno or on dog helt nede i kr LGG pr m•. 

Allo utgifter til maskin.forer, brænclsol, from­
lransport til =boiclss-tedot m v botal01· brukoren 
(rndkommeude :imlæg eller fylkot) s,c,lv for hvert 
oukolt ntlaan. 

r rognskit�pster1ui11en sees fylket at ha betalt 
for maskiulcå.e ca kt· 18 000.00 ·til hovedYoiartlrog­
gono, sow selv kun har leiet tuaskin-ox fo1· ca kr 
5 000.00. 

,j. Reynska11:,;forsel og konlrol mecl verkstedet:,; 
clrift og ?IIC1Slci11utlC1an. 

Alt arbeide voukommoudo loJLninger og rog-u­
skapcr furns ved veikontoret� hvor ogsa.a stali-

sti::;ko 0pgavor vedkommende aulæ�geuos og fyl-
]·ets maskiner og redskaper utarbeides. -
' Av disse opgaver som der utaxbeides for ln'.er
enkelt maskin pa� grundlag av: i.n.dkomne re�cf"1:
.-er over rop:u:asJoner og vedlil,e�old og 14 _a

g
. 

lige inclsondte rl:!.pportcr fra maslnn.for�rne, fa�l 
man oversikt ov�r maski.ne�es aa1·hge �.
IJrukst:i.met· og . Jiv1lkeu betydm.ng d?tte. <tal 

�Jor maskilw;rbculets ]rnste,nde pr iarbeidstLme, ou� 
videre materiale t.il_ at kunne _bedo�e de foI­
skjelli"e maskiuar 111dby,rdes bl at faa se om 
den stipulerte leie er riku.i.g ·f.astsat, om det lon­
ner sig at b:n1lrn maskiner etc - overhodet ,aJrt; 
som or av interesse.. . . . . Den ekstrai.ngemor som '0'1" beskJæftiget her­
med, forer ogsaa koI1trol med uaar og hYor ma-
skinene beny;ttes. . 

I tabellene er der regnet inditokt for maskl­
nouo ogsa,a naa11: do brukes av dret .aulæg, s�m 
oier dom. Dette er gjort for ast faa fuJd oversll,t 
over maskinenes lousomhet. . . . De i tabellen anførte ovm-slrnd er ikke 1 SLU 
helh'et ført til indtækt i regnskapet for vedkom­
mende anlæg som eier maskinen. I dette regn-

skap er kun fort iil iudtækt de belop som Yed­
kommcr utloio 1 il andre aulrog. 

Pa.a regniuger for l"eparusjoJ101· er opfort at·­
boiclspouger likesom tuodgaatt.e m.ilerialor er spe­
sifisort. Veidirektoreu nnk1.r ogsua .at det for 
ovorsiktens skyld som ved privato Yorkstedor, er 
nodveudig at der fores detaJjei·t regnskap OYur 
samrt;Jigo do ii.l otb,·ort ru:·beido (ordre u.r) 1ued­
gaaUo utgifter: UJ1ta.l a.rbeidst.imor ,) kr o:; male­
ria.lar (enheter ;"1 kr), and1·e utgifter og pct fi71æy 
fo1· genora lomkost.ui.nger. 

Der blir JJ.ll fo,1·otut reparasjoner m ,- aY ma­
ski11or som dols tilhorer stats,·oianlæggeuo dels 
fylkoskom.muuou dels de ongoro horrcdskouuuu­
uor. l'?egninger paa u.11skaJfolse1· m Y se11dc.;; in 
duplo en t.il vorksmesterou som paaforer atte.sta­
sjon O"" en til veikontoret som foretar 1.1U,et::1.lin­
ge1· oftorat attestasjonen er mottat. Lonlliug ut­
bcl"al<es fra Veikontoret hYot· 1Ua;1.ued. Efter utfru·te 
repa.rasjon•or blir kraY paa drokning u.,· a.n.sk.a 1'­
folse og arbeide sendt vedkommende mu kineior 
(statens veiru:tlæg, fylkeskomnrnnon ollen· herreds­
kommunen) og blir indkomuo helop iud.tæktsfort 

paa s,amme maato som Yiad veimnlæg ,,ed salg 
oller ovO'l·foriug av redskaper. 

• 

Overingeniøren for Østfold fylkes veivæsen nt­
taler at hvis der skulde eta•bleres en æedskail)s­
central i debile oirds almindelige fo1"ota.nd (fælles­
lager m v) mwn.tte den.ne -Overta h-0vedvei.anlæg­
genes og fylkets maskiner til en samlet værM 
av ca kr 270 000.00 og desuteu endel av det ved 
veirunlæggene væl"Øllde material som skin.ner, min­
dre redskaper m v, idet anlæg•gene som egen be­
holclning blot skulde h-0lde trilleplanker, trilleb,_ør, 
feisler, sætha,1.nmere, spet, slægger og lignende. 
Dog burde 1•edslw.pscentraleu al.tid ha en rnilndre 
beholdning aY for eksempel $pader og steru:ed­
skaper hvo�·fra ·Mllæggeno k nnde faa sin forsy­
n.ing. 

Redska.pscentralen maaLte i tillælde startes 
med en kapital av ca kr 300 000.00 med s.tat og 
fylke som aksjouæ,rer i forhold til -det a.utal ma­
skiner Ul v som hver $ætter i centralen. D�ne 
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mætte i f-orbindelse med reparasjonsverkstedetdrives som on helt selvstændig forretning, idetder beregnedes en passende leie for utlaan avmaskinm- og redska.per. 

I tilslutning til denne 11ttnlelse .av overi11go­nlørco erindres om at otalJloring- av et fælleslar 
gør, som omba.udlet i besluLujngou puia ovoringc-11iormotot 1920, forutsa,Uo at saa\"Ol maskiner som

Fig. 5.
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Fig. 6.
Overingeniø1·en tilføier at en sa.ad ·ed skapsce1:1-t1,al uten tvil vilde betegne et ant � ·tfr�mskr1�t og bli regningssvarende :�em� I ibetraktning av nuværende tfo1'ihold foreslaa at si:ørsm�et om .red

s
kaipscentral ut.sættes indtilvidere og at bruken av de nu anskaffede maakl­ner ordnes paa samme mæate fremover som hittil.

de fleste redska,per skulcle overtaes av centralenfor utla-an og salg. Selv om der for tiden ikke sy.nes at være utsikt til .ait ordne sig saaledes ii. Østfold, aiutar VeidiTektøren det vilde være hel­dig, om det dervæTende fællesverksted m v litt efter litt kunde indrette sig fol' overd.J:agelse, re­pa.rasjon -og salg av brukte redskaper. 

I 
l.
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Int.ot brukba,rt bor renlisores for under sin værdi, 1.1a..·u· voclkomme�de gjen.stund (reclsku.Jl el­let' materialer) or fær�g brnkt ,--ed ot a.u.Jæg el­ler aulæggot or frord�. Det som rnko t:i:æugcs o,·cdort til audet anlæg ellet· ot· i fuldt bl'Ukbar 
stand, sæl[Jes til verkste<lo�. V�l'dinu takseres, 
omkosLni.ngo.110 ':ed . repm·asJou ti.llmgges og sa.­kone opbcY;1,res fol' rn_dtr�donde bohoy \'Cd andot n.nlæg-. JJol' Jores urne 1111Je11farieliste ovet· incl-

gu,at, reparert, solgt og paa lage1: væl'ende saker. 
Det.to vil antagelig i tidens lcrp gJ. verksled.et mei· 
okonomisk trvghet og skuffo sysselsættclse i stil­
Jero perioder: Ordnet paa on praktisk rua.ale, til 
Yel'k.stc.det i ildens lop formentlig uten storrc 
ntn-iftor kunne opa,rbeide sig eu YærdHuld be,­
hoiduiug iw mmn,go slag,s ropru:erte speciahedska­
pc,,1· færdig forskalingsuln.teriel, st.i.lla.sdeler, re­
slct'. fra ombyggede brom·. deca.11Yillematoriel etc. 

,:\MERIKAS VEIV ÆSEN I 50 AAR.
Et av do" m�st 3:usctc 

I 
amerilrn.nsko tcknisko

tidsskrifter . «filngrnect·1�1g. N ows-Record» har i aar5o aars :iubtlro11m �g gu 1 tlo11. aul cclning i et fest-111111111 1cr 011 �,-ors1kt OYCr nlvikliugen paa alle
bn:-uiugs-lekms.kc 0111randcr fra 1874-1924. Voi­v.cscneLs oversikt er skroYet av C. S. li i 11, ticl­
ligcro vci111:m�, m1 mcclrod.nktor. B.u.118 artikkel
g-.icngios hor 1 det Y::US011L11g-o: 

Nogen egentlig lande".eisbygning fandtns10 i 1874 i Statene. Du Jet'llbauens nlvil·ling nc�� I 
nclt.e i 1830_ for('al�t ioldvoicne og do otfoHt­h.c"Y 

.0-101. o·il, u1d .1 Slit morlce ticlsetlclcr De )lgO \ "' "'T ·b . ' • llllO 
, .. trto o111l.Tcnt GO aar. 'o.1 J'gnrngeu Ophorte dog 
• :1• ganske i ueune pe1

.
·10clo, meu det so1n bl . 11' ,o • t l I l b t, d · · e, 

,· ·t var av s,rcug o ,u c y tung og n.vlHm•�1,.Jot �v den tiltroldig� lr.ders intelligc.11s. Det li;
��;,Jccligo w1t11ralarbmdo va1· ogsaa en stoi· hiu-. N·»r bven og mollcm byene val' der llO"'c dJ'lllg. <,V • t1· 1 6 11 

tel. mod orden· 1ge H'oer, grnsdmkko elle . raa 1'11 d . . . l l 
1" dau1.dmkkc, 111011 e vat sJc due. Jordveien rna "1

dirt roatl», var fremherskende, den var god«the 
d ICtTæn"· og vær, men aldl'in- "'od h 1 · Jassen c · "' . . ., ., e c 1 I< ,,. ofto ufl'emkommoltg bust, vmter 0..,. V·lar atu·��l:ring 18!JO_ kom rencessnn�en, og a;u a.�1.�

, ,,.ende ponoclc 1nm deles 1 tre: 
J
l
fl n flJiorbc'redoncle periode, a�itasjoncu. 

�: Veibygniug med statsbidrag (cnl,cltstate-
1es bidrag). 

d f d · lb'd I 
3. Veibygning me e 011.1 l rag (forbunds-

. t bidrag). sl,1 0
D
11s

t nr c7Jklcelen som bragte den forsto fart e V, . J l . \ d k ' 
s• . .b uiugen; den av 1:in e e ·om 1 18 ;:, og lu.l'-t-1. "101 Y� 18ss, og de derpaa folgende 10 aar red r1�g_en 

. av mennesker cykkel. m1lhoncr ' t · 188" · li C klistenc daru1e 1 ' sm ga, startet et
. ! :ift o"' holdt moter. Eu sand bølge 11.v en­tid�sl,�c sk:iptes for veibygning og fik som første 

�nt
as 

den begyndencle 1'ederallovgivning. For­fø ge 
tutens Jov av 3. mars 1893 skapte ved eu ·buu11

dss
1.11g av 10 000 dollar «'!'ho office of Public bev g11 . , ds inqnll'Y"·) roa 

D tte kontor arbeidet for ciuiproved ronds», 
, ·u

c
nder indbefattes i Amerika baade bygningln °�edlikehold. Kontoret fnlgto i cykkelmamdo­og 
lo.r· og bevægelsen vokste. «Good roads»-for­nes s1 d d' t· o-er be"'yndto at annes, og isse og kontore emn

a
., 
·beidJ. En gang i deuno periode fancltessam 1 · ---" tt t h l · 

uer to sues forerunger, som Olllla e o e nas.10-
0,,. over 600 lokale omfattende Statene og uen 
1."'aiJenc Disse foreninger er efterhvert op-grevs, . 

1) Er senere . gaat -0vter �il at. �li Fo_rb11ndsre­
gjeringens centr�l-veiadmilllstl'a,sJou med
avdelinger rm1cl t 1 landet. 

hurt som ovel'Ilodige, men endel bestaar enduu. 
A udre bju.,lpero kom istedet, saa ledes systemet 
med landpostens ombringelse, men mest Yil·ket 
dog moto1·vognen til at okc Yeib)'gnlngens fru:t. 
Kort efter 1893 lwm praktiske biler paa mm:ke­
clc·t. 10 nar senere koni lastel.Jileuc. 

I 1904 fnndtes i Stateue 58 000 bile1·, i 191-1 
1 'iOO 000. Idag findcs ca. 15 OOU 000. 

En praktisk folge av den store_ Yeiinte_resse 
Y:lr u.t enkeltstat.ene beg�·ndtc at g.1 statsbidrag 
lil gre,·sku.pcnes og herrccloenes vcibyg11i:1g. New 
,h•1·scy vedtok i 1891 cu lov om st.atsl.itdrag og 
J ,andlnnksdcpartementct fik ledelsen herav. Mon 
allerede i 1893 slrnptcs «'l'hc oti'iee of Conmri.ssione1· 
()r Public Uoads».=) Fem andre stater fulgte eUer 
o,.,. i l!ll7 c.av alle st;atcr bidrag. 

"'. Ccutralisert statsadministrasjon for de st!Jrfl 
landeveiet· be,,.yndtc paa dcu11e maate og blev al-
111i ndelig i rniG, da en fcdernJ-lov forlang-be saa-
du n admi.ujslrasjon i alle stater. 

Enhver stat hiar 1111 sit «sta?>Ye1systern» o� 
c�ntralisort administra_sjon og vc1systc:n er nu � 
1!124 det fnnd�unentale priucip for vc1væsenet 1 
A mori ka. , 

l Ved dette tidspunkt opst�d spo1:sm�a et om 
·1·eivæse11ets finaa1siering. 'l'idhgere tilve1ebragtes 
alle midler lokalt. 111:en det nye problem antok 
enorme climousjoner, og forsoket paa at lose dette 
pengeproblem bar frembragt den mest beme1:kel­
&csværdi"'e særbeskatning som verden nogens1nde 
11ar kjendt. I 1923 tok Statene ialt ind 225 mil­
lioner dollar i automobilavgift og be.nzinskat. 

Statenes bidrag til bygning og vedlikehold 
begunstiget utviklingen sterkt, men det var dog 
forst ela Forbundsstaten i 1916 ogsaa begyndte u.t 
g-i bidrag, «federal-aid», at veibygningens æt"a 
indtraadte. 

Tank,en paa forbnndsbidrag hadde vol,set sakte 
frem; i de siste 12 aar før 1916 hadde der saaledes 
1.wert aar fremkommet forslag for forbnndskon­
g1·ossen. Den endelige lov av 1916 var bemcrkel­
sesværdig. Den g·av nasjonsn kontrol over dens 
pengeanvendelse til veier uten at bryte med Sta­
tenes snverænitet. Denne lov sorget for vedlike­hold av veiene; den forlangte centralisert stats­aclmiuish-asjon; den forlangte system i arbeidet 
og endelig forutsa-tto d'On pengebidrag fra eukelt­fll:1teue. De1me lov var alt i alt vistnok e.n saa ,;und og godt opbygget 1ov som nogen regjering 
nogensinde har git for offentlige arbeider. 

Herefter vokste midlene hurtig og andrar nu 
til ca l 000 millionoT · dollar aal'lig til bygning og 

') Svarende <>mheut til yor veidil'ekt.orstiHing. 
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vedlikehold.') Omtrent •;,. herav gaar til okaJe 
veier (grevskape1· og herreder) og '/10 til stats­
veiene. Tilsvarende midler i 1874 kjentles ikke, men i 1904 hadde man henimot 60 millioner dol­
lar i samme øiemed. 

At det har vært mulig at finansiere en saa­dan enorm økning skyldes at automobilene bar baaret sin tunge andel. Omtrent halvparten av V' �aavel byg�ng .som vedlikehold bæres av dem i r form av ve1avg1ft og benzinskat. 
Av alle slags (ol'fentlige) veier er der i Arno­rika 4,6 millioner km; herav ca 350 000 km stnts­veier, og til de fleste av disse gir Forbundsstaten bidrag. De øvrige veier styres a ,, grevska.pene og hen·edene. 

Av den samlede læ.ngde har 624 000 lon et 
veidække, resten er endnu jordveier. Av dem som har veidæ.kker er ca 48 000 km forsynt ,med «pavc­menb, et haa.rdt dække, resten er gn1sveier. A'.lt­saa ba:e 13 pct. av veiene har virkelig ,,eidække, de øvrige er endnu ikke synderlig bedre end d'e var i 1874.') 

De! er en sla.aønde farskjel fra nævnte aarsopfatmng av veidækker. "Va11db1 1nden makadam- eller Tilford eller en kombinasjon - var den­gang den beste type som boldt sig som den for­
��o 

(7
ved al nybygning til ca aar 1900. Ved bilkjø­Im"en .blev: den hurtig ødelagt og benyttedes ef­t.erhvert llllndre. Idag er makadam neppe anset8?m e� brukbar type. Dens plass er indtat av debitummøse dækJ,er, 1leglst.ens-dækkæ:ne sam.t cc­r�entbetongdækkorne eller av kombinasjoner a-.,d1Sse. Alle disse tY].)er er forst eftJer 1890 anvendtJJaa landeveiene. 

. ;ed _saadan�e f1;1ldkomne dækker er veibyg­mn,,,en koD1Jnet md 1 et andet stadium· de ældre enkle metoder og enkle redsl,aper bar �eget plas�
�en .for et maskinelt system so.m forlanger stor
h

eckwsk dyktighet baade ved bygning, og vedlike�old. Kort uttrykit: Vei-a1'beiderne av idag or spe-

cialistor av rang, ul,c;tyrt mecl mange og iuld­
Jrnnmo maskiner. 

VeibygD.ingsfaget er ogsaa blit en spesialitet 
som n;>ppe kan utoves ured fordel av don almin­
doligc praktiker. Det er Forbundsst,atens, oukolt­
statenes og grevskapenes ingeniA1·or som nn har 
haand om alt arlJeide ved hovedveione. I 1874 og 
længe efter var dette utfort av ,p1·ivate. Mange
aarsaker bar gjort veibygningen til en specialitet
og deriblandt er vei1enes betydning som et lecld 
i det almindelige transportsystem og dets oko­
nomi. Herav har ogsaa fulgt at veibyg-niug og 
Yeitransport har fant særskilte linjer ved do tek­
niske skoler, likesom der er frembrakt ou mang­
foldighet av boker c,m veier og n�ibygnlng. 

I al denne utvikling er det opfatning-cn æv det 
.aode vedlikeholds betydning som har hat deu
største fremgang og dcnue fremgang ha.r J'nudet
folkots sympati. Kyndige a1·boidere utforer j1u
Yedlikeholdet under de ofCentlige tjenestemænds 
ledelse. For 50 aa.r siden fik enhver bruke veien 
som den var og J)Ua don mante vedkonune11de 
best kunde. Idag er opfatningen nrorrnest don II t 
1111111 soker. at gjore aJt saa let som mulig for tra­
fikken ved at brnito sne, faa vrok stov, fjerne 
vanskeligheter, sætte op rækverk og varselsskiltet· 
og ved et godt vedlikehold. Veien or ot aJdivt led 
i den samlede transport\'irksoml1et. 

Den tanke at nke trafikken eksisterte ikke i 
1874 utenfor den private forre.tningsmunds i.utor­
csso av at overta toldveier. Veil>yg·nlngen i 1874 
yar intet tratikproblern; nu or den det største pi·o­
blem. 

I den tid «Engineering News-Rocord» har eksi­
stert har veibygningen 1 1tviklet sig. fra at yære 
en ubetydelig- lokal afl'æ1·0 til at bh av nasJonn.l 
betydning. Veibygningen stiiar .nn. pru.1 t1:eslrnlen 
fil en videre utvikling som i v1kt1gbet vil over­
gaa alle andre trnusportmidle1·. . 

Gjenuit ved veiclirelctor A. Baalsrud. 

PRIVATE BILVEIER I ENOLAND
1

). 
Planer for s d let i tidssk . aa . anne veier er oftere omhand-

overslag ov�·ft:r i .den se1:ere tid, tildels med
vistnok ne J 

nlæg ?g drift. Spørsma.alet hargjengis i �pe aktuel �nteresse hos os, men dog
da vi herav ei væsenthge efterfølgende artikkel,hvorledes veie:'ll. 

faa et ganske godt indtryk av,
Lignende OD.fat: 

nytt� nu anskues i. England. 
forløp (som d 

ng . vil vel efter en del aars oss. sæ Vanlig) gjøre sig gjældende hos
Artil,kelen er sk.r . , 2 mai 1924 av R \V 

eve.t 1 «rhe Suryeyor» for
Assistant Engin��r D 

P a t 1,: i e k, B. Eng. HoDil·,' over Corpo.ratiou. 

') 

·)

')

Grund gies vistn k henhold til ældre '°1 
1 Ultnindelighet frit i

Me ov. n ogsaa jordveien - d · mindelighet ved 
e .ve hlrnho1des nu i al-

I maskiner n.edenstaaende er de e 
. 

. velser omsat t·i nge'\.!lke pengeaugi-1 norsk myut ft d tid ligere pari kurs id t nb 
e er en -

bedømme tallen' f t ? ver fo1·uts�ttes at
d h 

e e er egen opfatmng O"' un er ensyntagen til a.rbeidsl . E "' land. ønnen 1 • ng-

let er det eammo 
L ningen av veispørsro�a 

hele transportpro­øs .;...,gen av nesten de forrige .au.rhundredesom l.osu,_.. i det t'l t f Som jernb anene . t:r anspoi·t ·1 a or-hlem.
t don gamle toldv.e;eu tro a.t i detto aar-hra.g e nu:in nes · · I'et igJ·e · nde .sa,a, rou.a. · komme tLl srn n og s'v'l ' ·1 ve1eno 

hundrede V1 
ta ban.e;nes ,p�as�. 

bilselskaper paa samme maate
Hvorfor ikl,o 

}skaperi Hvorfor skulde ikke
sOJ]l nu jernk

b
e
an:!ter i nogen grad ars.tatte vore

brede, srnnk
b }Ul' J'eri Vore baner er idag over-jern ane o<l · · 1 stygge d t ·a,fik· udmerket g e vmer v1 me1·0

Irosseit. me r 
roer� ukonomisk gjøre samme ru·­

effeJ;:tivt og 
])eide som banen

ll
e�m jernbanetransport og vei-Kn,n,pen me . il . d ..... .1 bli Irnard, men veiene . v wn e,ti•aJJB,pOrt Vl 

. ·e den samme, om 1kke stmTe 
fo,rdi de ka� �1.0�

0 betegner en enklel'e og mere 
tjeneste, og or 

f�r transport. 
11a.tnrlig form 

ands byer roaa vi tænke oss hil-
. Mell�m �nf; m brede, efter den korteste i·et.

veier, nnnds 
. . trafik nat og dag og med ning, med s�:�

'llDl veihat.eller. Træplantnin"pas�nde. roe 
teiene ma.a gJøres saa pene at d

g 

la�gs veie�y
e
d
. 

for landet. Nøiaktige beregru11g 
e

bhr en JH er
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mna p:jores ovor okonoUJien. Allerede nu mei1e1" 
du lcdenclo antorilot.or pua trausportens omrnatlt•, 
11 t dot pna ca 40 km dist.unsot· or bi IHgoro at 
trnnsportcro gods pau vei oud pau ba.ne, og vi 
Ol" 1111 ba ro vell II l vik lingons begyndelse. 

Det bar vært rre.mboldt at Parlamoutc,ts til­
ladolse Jl.lna orhvcrves av vedkol.Wuondo selskap 
for at fua rot Lil at imU,jopo grnnd til saada.nuo 
privnto voior. Og dcito er ikke 11to.n forbillede, 
idet en saadan voi skal bygges fra Lle nord-ita­
lienske sjoor til !lfihmo. 

Vore engelske voior er nu overhussot og or
ikke skikket for �e.u bem�rkr1!-5esvæ�cligo trafik 
som har utviklet slg ved btlve:ror,. skJont 50 ruil­
lioUOl" cugolsJrn puJ1d brukes aro·hg til b)-gning 
og vedlikehold. 

Vi urna derfor se oss om orter andro metoder 
og ·vil i wivate bil•veier vistnok tinde elet mid­
del, som letter de m1væi-�11de (offentlige) veier, 
g jenopretter dores behngohghot, lotter skaLtebyi:­d�n og utdklcr huidet. 

Disse priva,tp bilvcior forutsæl.tes bygget sua 
sterke at aksoltryk, l111st.ighet og ant.ul av lil­
h:ungorvogner ikke skuldo bohove 11oge11 restrik­
sjon. Egne vogntypor Yil utvikles som en na-
s}onal industri. . 

Don stedI1wdne stnd om s(,a tens overtagelse 
n,· de JJrivate jm:nbancr or 1111 næston OJlhort. 
De private forotageudex 01· do l1cldigste. Do uu­
vmrendo o.ffe.11tlig? :veior forutsættes a,t oprot­
holdes son1 nu, fri for a�le, .- al!:saa ved sid-en 
"LY do hor ontbandlcde lJilYe1or med kjøreavgift. 
· om\rnstuingoue or overveiet av speoialister 
og rnouos at skulda _kuuno d�i:!kkes med ovcrsknd, 
ondskjont wnlægsutg1fteno blir ovorvroldondo paa 
g-rnucl av dot go�o �tst.yr som fo1:Jang�s. En 15 

lJrod botongvc1 v1l med grundmdkJop, broer 
;:�c }roste gjonnemsnitlig ca 37 500 ongels� pund 
pr km == ca kr yoo 00� pr km. Dor regnes 4 
pot av kapital�n til vedhk?l10ld og andet arbeide, 
5 JJCt forrontmn�. av _ kaJ)l(.a�eu, 21h pc� amorti­
sasjon. For at �ndbl'lllge t�ls_vaTeude mdtækter 
trænges on traf1�, a'.' 2 �uillionoi- . ton (brutto) 
·rnrlig med en veiavgift (til den Pl"lvate vei) av• 

1h JJeuce pr ton-km (= ca 31h ore 1n· tou-lnn
��ntto efter pari kurn og vi.srnok ca 7 øre vr
netto ton-km). 

Den muvnto trafik 2 mill. t?n aa1·lig svai·or 
t"l den som allerede 1111 g�ar �Jennom \V a.rring-
t1 ") non paatæukto ve1avg1ft 1h peneo pr on. ·1 · I O l 
t -l"lll !Jrnt.to v1 g1 ,Jororue en o rnt nettofol"-
t ?�,;sto bare derved at selve kjo1,e11tgiWme min-
��os ,,od den gode veibane. Hertil kommer for­

�-�noste yecl do11 direHe vei, bygget for trans-
Jo ·t og derved at do store lastebilers hastighet 

j�� okes fra do nn brukelige lG--18 km pr time 
t\1. 32--40 Jau paa grund av den dortil speoielt 
egnede vei. 

Som eksempel nævnos av. forfatteren: En 5 
ton lastebil beLi11ge1·. i gjo!memsni.t paa de nu­
værondo veio1· on pns av ;i pence pr netto ton­
Jllile == ca 3 pence Pr not.to _ton-1-m = ca kr 
0.24 J)r netto ton-Inn. erter pan kurs. Pr brutto
tou-km blir omkost:rnngeuo det halve av det her 
u.nforto og med 7 ore privat veiavgift blir dog 
bilkjor�rcns fortjeneste ved at 1Huke den.ne :·ei 
omtrent 5 øre pr netto ton-lilll.. Forfatteren gJør 
h�r den anta,gelse at de særlig gode private bil­
yeier vil ToduseTe fraktomkosiuiugeno til halv-

') Saavidt forsta.aes el' dette eu trafik som cT 
uoget st01Te end den som ga.nr paa Dram­
mensveien uror Skoien. 

parLen av bYad de 01· nu. Denne antagelse mener
han at do transport.kyndige 0\' ouige om. 

I dotte eksempel er dog ikke tat hensyu til

at de godo veior son1 oYeufor 11æn1t uesuteu Yil 
forminske fraktutguleue og foroke fortjmJoslcn
for bilkjororno don·ecl at bastjgheton blir don
dobb·olte. 

Gjcn.<rit ved veidirektor A. Bnalsrud. 

MINDRE MEDDELELSE. 

11PUBL1C ROADS� 

A Journal of Highway Research, United
St::i.tl's Dc,pa.rlrneut of Agricnltnre, Burse·au o[ Pu­
blic Roails. 

Dotto skrift som i sin plan svarer til ,-ore
,:Meddelelser», blev tidlig01·e utgit aY Amerikas
rorbundsregjorings ooutra.lkonto1· for veiYa�seuot. 
Det stoppet 1}nder krigen av sparobeusyu, men 
er nu atte1: utkommet med Vol 5, ur 1 for mars 
l!J24. 

Dotte nr iucleholder: 
1) Forelobig rapport 01:er trafiku11der.�okel­

ser foretat i et aars tid ,as U. S. Bnrea,u of Public 
Roa.ds og Staten Con.neoticuts ,ieh·a,sen. Disse 
undersokelsor omfatter al slags veitrafik oveT 
naw,nto stats voiuot og skal om mulig bli omtalt 
her senere. , , ' 

2) Tiamlets ga.ng gjennern ror av bet011_g, tegl­
�len og «Corru.gatecl» jern. Resultater �w indgaa­
oode forsøk utrørt av Burean of Pnblio Roads 
og Jorwa universitet. 

A. B. 

NOTISER. 

BES'l'EMM:ELSER OM MOTORVOGNKJ'ØRJNG 
PAA OFFENTLIGE VEIER. 

I henl1.olcl til kgL re.sl. av 7 deoember 1923 har 
Arbeid:,departementet bestemt folgende: 

26 april 1924: 
Motorvognkjøring paa hoveclveistræl,ningen

gjennem Graaiiren i Opdal herred, Sør-Trøndelag 
fylke, skal i aarei 1924 11ære forbudt, undtagen to1·­
saavidt kjøringen l'oregaai- i fast rute efte:r ved­
kommende myndigiliets .næi.·mere besteinmelse el­
let· til de for rntegaaende motoTvoiruer fastsatte 
lider. 

Besoommelsen trær i kraft straks.

28 april 1924:
De ved kongellge resolntio11e1· av 9 mai l!l13

eig 22 april 1921 fastsatte fartsbestemmelse,· for 
motor·vogner inclen Kristiania bv sa.mt de hv­
mæssig bebyggede strøk i A.ker ·og Bærum fo;._
CJ.mlres ti:l at lyde sualedcs: 

Den største tilladte hastighet for kjøring med 
motorvogn (motorcykkel) i Kristiania og de by­
rnæssig bebyggede stTø1, i Aker og Bærnm hene­
der skal iudtil videre være 24 km i timen. I Kri-
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siiania og Akeir skal dog sykehusbiler naar det 
av ·hensyn til den syke ansees paakrævet, kunne 
kjøre i.ndtil 35 km i timen. I saadanne tilfælcler 
skal anvendes flertonig sigualhorn (sirene). 

Bestemmelseu trær i kraft straJ<S. 

8 rnai 1924: 

1. Ved kjøring rued motor,vogn (motorcykkel)
J)aa Drammensveien trn Langseth ved Sandvika
til Jonsaasveiskillet samt fra 'l'jeru.smyr la.nd­
hanclleri til Lysaker bro - alt inden Bærum b_er­
red - maa hastigh'eten ikke overstige 24 km i
timen.

Denne bestemmelse trær i k1·att strnks. 
2. Det ved kgl res. av 7 juli 1913 utfærdigede

f:<>rbud mot 1uotorvognkjori.ng paa hovedveien fra 
Uol jernbanesta..tion gjennem Hemsedal til fylkes­
g,r.-en.sen mot Sogn og Fjordane opbæves. 

Denne bestemmelse trær i kraft stra.ks. 
3. Det ved kgl. res. av 13 februar 1920 11tfrur­

digede forbud mot motorvognl,jøri.ng paa endel 
hoved,eistrækninger i S0r-Vara11ger herred op­
h.:eves forsaavidt angaar strækuinge11 l(irkenes­
Sandnes. 

28 mai 1924: 

1. Det V1ed kgl res. a,v 7 juli 1913 under post
1 fastsatte indskrænlcnino rnecl hensyn til rnotor­
'l'C:gnkJøring paa hovedveis.trælmingen fra Brnst­
rud i 07Jdc1Z herred til Gjeilo i Hol herred op­
hæn!S. 

Dell.De bestemmelse trær i kraft straks. 
2. Ved kjøring med. motorvogner (motorcyk-

1. el) Paa hoved·veien i Stokke hen ed fra et punkt
ca 200 m syd for Bøkemoen (Svingen) forbi Stokke

I 

ungdomslokale til Stol;ke priYate u1jddelsko1e 11111a 
hastigheten i.kke overstige 20 km i ti111en. 

Denne bestemmelse ira.:r i kraft strnks. 

Fylkesveistyret i nuskentcl har an.pnot bnr­
de\·eien Gjeilo-Flliten i Hol for ni mi 11deli:; 1110-
torvogn k.ioring. 

Konl}elig resolusjon av !l mai 1924: 
I medhold av lov om brnk av\ motot·vogner 

a, 21 juni 1912 § 27, jfr tillægslov av G juli 1923, 
l'ustsættes folgeude som gjældende indtil videre: 

L Paa veistrælcniugene /i'cibery stasjon-Se-
1;alsta.cl bru-Svingvold og Fåberg stasjon-Seg-al­
stad brn-Esp·edal mau. erhvervsmæssig /Jeforcl­
ring av personet· med motorvogn nten fast rute 
ikke foretaes u.v andre end demi som filur fyllrns­
n:istyrets bevillinl} dertil. '!'il bevilling-ou kan 
Jyl.kcsveisiyret k:uytte næt·metlo beliLngolso1· 0111 
takster, største passagorantul, godk;ioudelse Il\" 
yogneue m m. 

Undtat fra denuo bestemmelse or befordring 
nv offentlige tjenestemænd, lmgor, dyrlæger og 
jordmødre, hotellers og pensionaters befordring 
uv egne gjester, befordring som utfores av sk.ys­
stasjonsholdere og befordring som etter fo!"liaands 
bestilling utføres av nogen som bor utenfor do 
st1·r1k, som di rekte borores av do faste u.ntomobil­
ruter og i større avstand l'ra disses endopnnktor 
ond 5 km. Likesaa or betordring mod motorcyk­
kel undta.t fru bestemmelsen. 

II. Disse bcstommelsor trær i krnrt straks.

U T G IT AV TEK N IS K U K E B L A D , K RI S T I AN I A. 

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar. - Annonsepris: 111 side kr. 80,00, 1/2 side kr. 40,')0 

1/� side kr. 20,00. 

Ekspedisjon: Akersgaten 71v. Telefoner: 33241, 336\13 . 

' 




