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PROVE MED DEN AMERIKANSKE VEIHOVEL ,RUSSEL GRADER®
SAMT SKRAPNING AV VEIBANEN MED ,WESTERN*“ SKRAPE.

Av overingenior Thor Olse n. A

Under twelelosningen ivaar blev av en del av holdt paa at terke, mens enkelte skyggefulde
veidirektoriatets og Ostfold fylkes ingniorer un-  partier var meget opblotte. De to billeder, fig.
der ledelse av overingenioren foretat en befaring 1 og 2, fra hovedveien gjenunem Rygge viser i det

Fig. 2.

av hovedveien fra Moss gjennem Rygge, Riade V@®sentlige den karakteristiske tilstand, idet mel-

og Onsey til IFredrikstad og derfra til Sarps- lemstadiene er av mindre interesse.
borg og Skjeberg kirke med retur til Moss. Den gamle hovedvei fra Moss til Fredrikstad

Befaringen fandt sted i den siste del av tele- giennem Rygge og Riade er en grusvei av tem-
lssningsperioden, idet veiene for den storste del melig stor bredde — gjennemsuitlig 5 & 6 m.
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Partivis har den veert utsatt for et meget sterkt
rukvedlikehold, hvorved materialet i veibanen her
er opblandet med puksten. Trafikken er efter
vore forhold stor. I neerheten av Moss bygraense
gaar der efter talling i maanedene mai, juni og
juli optil 775 kjeretoier pr dag, men maa i storre
avstand fra byen antaes .meget mindre, antagelig
ca 2 a 300 kjeretoier daglig. Vedlikeholdet som
i Ostfold er overtat av fylket, foregaar med vei-

gjorte erfaringer at veere at man har et bruk-
bart middel til at holde wveien i forsvarlix stand.
Veibanen blir vistnok aldrig haard og fast og
derfor ikke helt ideel som transportvei, men den
generes paa den anden side hverken av hjulspor
cller slaghuller og saavidt man hiftil har kunnet
se heller ikke i wvasentlig grad av vedholdende
regn cller {prkeperioder. Stovplagen er cfter
overingeninrens uttalelse mindre generende end

Fig. 3.

voktere med 6—9 km veistrakninger og leiet
hjeelp, hovedsakelig med anvendelse av grus. Puk
anvendes nu kun i spesielle tilfaelder.
Indvalsningen av daeklag har kun veert fore-
tat i liten utsiraekning i n@erheten av Moss, og

for det meste i forbindelse med bitumings be-
handling.

Vedlikeho

temmelig kosthart, Ifter de senere aars tilta-

gende automobiltrafik = o L Ty
og vedlikeholdet 1lay er forholdene ‘ forverret

ter de av veidirektsren fremholdte amerikansk
Vr(fdhkeh'oldsmetoggr.med en noget gt(arl'e IHIEI?Z'](EZ
gl,}xus, som ved ilittig bhruk ay skraper holdes i
evwge]se.~ eller med andre ord hindres i helt
at s_aatte sig og bli haard. Hveyt veivokterdistrilt
er i dette siemed tildelt 1 3 9 skraper som nu
10ra1-be1c~lcs ved fylkets vedskapscentral og koster
ca kr 125. Den amerikamske veihovel kom for sent
t‘rl at knnne brukes under det forlopne aars ved-
likeholdsarheide, men er nu i stadig virksombhet.
Ved denne vedlikeholdsmaate synes de hittil

derfor ifjor swukt omlagt ef-

paa de ~haarde» veier., Dette kan antagelig for-
klares derigjennem, at det lpse, 1 & 2 tommer
tykke gruslag ikke har saa lett for at bli fin-
malt av trafikken som et tynlere lag,
Anvendelsen av den amerikanske veihovel
danner en betydelig forsterkuning og forbedring
av skrapernes virksomhet -som deun imidlertid

A3

Fig. 4.

ldet av veien liar faldt vanskeligt og

ikke gjnr overflndig. Paa grund av sin storre
tyngde og regulerbarhet og fremforalt sin store
hjulavstand (se fig. 3) blir selve hovlingsvirk-
somheten. mer fremtriedende end ved skraperne.
Rladet som kan mansvreres omtrent efter behag,
haovler bort ujevnheter, ansamlinger av veidaks-
materialer, hjulsporkanter ete og legger materi-
alene igjen i fordypningene. Desulen kan man
ved bladets indstilling fremarbeide et riktig tver-
profil av veiene, idet mitten eller kantene efter
omstendigheterne kan skjsres ned og materialene
likeledes dirigeres til forskjellige deler ,av veien.
Hovlens arbeide med foring av veidivksmateri-
alerne ind mot mitten av veien vil tydelig frem-
Zaa av fig, 4.
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Det ligger i sakens natur — ihvertfald fore-
loahig — at wveihovlen, som er et storre og kost-

barere redskap, ikke kan faa en saa almindelig
anvendelse sem de lettere og billigere skrapere.
Vedlikeholdsarbeidet i @stfold tankes derfor ord-
net saa at hevlen blir tildelt et storre. distrikt
for at gjore det tyngre oz grovere arbeide, mens
skraperne holdes i stadig virksomhet i hvert vei-
vokterdistrikt.

Skraperne av zWestern»-typen forarbeides
som navnt ved fylkets verksted og utstyres nu
med en fast arm paa den ene side for styring
av hele redskapen foruten den beveegelige for
stillingen av bladene, som det vil sees av fig. 5.

Man har provet forskjellige typer av skraper,
men er nu blit staacnde ved en standardtype, som
har 2 kniver a 1,6 m og som triekkes av to hester.

_ kunde
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dickkene av grovslaat, valset stenlag med saavidt
stor grusmangde, at bruken av hevel og skrape
falder lett. Saadanne veidwekker er, hvor sten-
og grustforholdeue passer for det, utfort ved en
hel del anleeg paa forskjellige kanter av landet,
saavidt wvites med et tilfredsstillende resultat.
Overingenioren i ©@stfold 1a ecfter de hittil
gjorte erfaringer en betydelig vekt paa at veiene
hadde et fast underlag-c¢gulvs, som hovlen og
skrapen arbeidet mot uten at komme i direkte
kontakt med.

Flere av disse veier var bygget med draene-
ring med flate, stenfyldte grofter, uten at det
merkes at overvand hadde gjort skade.
Tmidlertid ansces det nedvendig paa enkelte ste-
der at anordne s:erskilte grofter for overvandet.
Erfaringene med ophoiede banketter var derimot

Paa veier som vil bli vedlikeholdt paa denne
maate vil puk ikke bli anvendt som qulikehqlds-
materiale uten rent undtz}gelsesws i specielle
giemed, Skrapningen i forbindelse med hovlingen
synes at gjere god nytte ogsaa under selve tele-
losningen, idet de opblotte veideksmaterialer hin-
dres i at samle sig 1 de hoie hjulsporkanter som
hurtig stivoer til og hindrer ferdselen. Ved den
hyppige utgnidning torker veidwkket ogsaa hur-

ae

tlge{fc(;ien fra Sarpsborg til Skjeberg kirke var
tildels paa gruund av scnere iwlelosning og kanske
mer fordi skrapemateriellet el_ldun ikke var fuld-
tallig kun i liten utstrekuing behand_let med
skraper. Dens i‘orf‘atuing var paatagel}g daar-
ligere end veien gjeunem Rygge og Rade, men
don voldte dog ingensteds nogensomhelst vanske-
lighet. De partier hvor sk}-apeu var kJ().l't var
betydelig bedre end de ovrige. Deune veistrek-
ning har vert vedlikeholdt med saa sterkt sten-
holdig grus, at skrapernes virksomhet faldt van-
skeligere. Veiens tverprofil som tildels led av
opskutte kanter og indsunket mittparti vilde nu
bli sekt brakt i den riktige form ved hjelp av
den amerikanske hovel, som derfor aktedes diri-
gort hit efter bruken i Rygge og Réde.

Under reisen besiktigedes ogsaa en del nyere
veier bygget med sten og puklag. Vedlikeholdet
av selve veidekket paa disse faldt ikke lettere
end paa grusveiene, men de synes at ha en bedre
evne til at motstaa teelens virkninger. Med hen-
blik paa de nyere vedlikeholdsmetoder, skulde det
derfor antaes riktig hvor grund- og trafikforhold
ikke egner sig for remne grusveier, at utfore vei-

De samlet vand og sele og anordnin-

ikke gode.
ger av utstik har ikke altid under vaarlgsningen

den tilsiktede virkning. Hvor bankettene ikke
samtidig tjener som fortaug bor det derfor vist-
nok for hvert enkelt tilfeelde overveies, om det
ikke er heldigere at bankettene utfores i hoide
med den tilgrensende veibane og gruses for at
kunne opta den gaaende tratik og den mer til-
feldige del av den kjorende. Under befaringen
besaaes endel penetrasjons- og overflatebehand-
linger av veidiekker med forskjellige stoffer. Disse
vil imidlertid bli behandlet i fmllesskap med lig-
nende arbeider i de ovrige fylker.

1 Ostfold fylke swynes det amerikanske ved-
likeholdssystem med et lost gruslag at bmere gode
resultater. Erfaringene den nzermeste tid frem-
over vil vere av betydelig interesse, hvorfor de
vil bli sokt omtalt i «Meddelelsene» saasnart sikre
resultater foreligger. Overalt, hvor det volder for
store vanskeligheter og omkostninger at holde
veiene i tilfredsstillende stand ber derfor ved-
likehold med hovel, skraper og efter behovet
storre grusmengder sokes iverksat. Herved vil
ingen unud_xg_e omkostninger opstaa, idet skra-
rerne er billige og forsaavidt traenges overalt
ltl‘]{:fnsldde stplrre 1g;'rusnuuugder ihvertfald i mangt;
ilfeelder vil ophaves av rodnl-es s F
ningene til puksten. v rgdukpiouen § hevilgs

Bruken av de bedre, men samtidig kostbarere
hovler, antaes til en bhegyndelse naturlig at burde
koncentreres om de hetydeligere veier, hvor tra-
likkens sterrelse og veidmkkenes tilstand tilsier
bruken av et kraftigere og fuldkommere utstyrt
redskap.
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BYGDEVEIANLZEZGGET LANGS VASSBYGDVAND.

TEfter meddelelse fra avdelingsingenior
P. A. Melbye.

Denne beretning har sin serlige interesse
derved at den viser hvilke betydelige ofre der
maa gjores i vort land og specielt paa Vestandet
for at skaffe fremkomst. Haualvparten av den
mzedgaatte store pengesum er tilveiebragt i di-
striktet.

BYGDEVEIANLEGGET LANGS VASSBYGRVAND

.- MALESTOK

thm, Q" oy, 2 & @& & o I a o . wko

Ved den ostre ende av Vassbygdevandet i
Aqrdal herred 1 Sogn ligger grenden Vassbyg-
den, hvis forbindelse med utenverdenen hittiil har
foregaat over .det ca km lange Vassbygdvand,
fra hvis vestre ende forer en 6 km lang bygde-
vei til dampskibsanlopsstedet Aurlandsvangen.

. Langs vandets sondre side var der en gang-
SH, som ogsaa bruktes som klovvei; men om viu-
teren var denne meget ofte ufremkommelig selv

For at skaffe denne indestengte befolkning
en brukelig fremkomst til alle tider av aaret er
der nu oparbeidet en bygdevei paa nordsiden av
Vassbygdvandet; men da terrenget cer meget
vanskelig, saaledes at veien flere steder har maat-

tet legges i tunnel, har istandbringelsen krievet

forholdsvis store ofre.

A_nlmgget er 3105 m langt og er utfort med
en kjorebredde av 3,0 m hvortil kommer en fyldt
groft paa 0,75 m. Nogen imoteplasser or anbragt
hvor det har faldt sig slik, men terreengets kost-
barhet har gjort at mwoteplassenes antal er ind-
skreenket. Imidlertid vil den fyldte groft gjore
det mulig hvorsomhelst at kjore forbi hinanden.
Forovrig er veien bygget med almindelig bygde-
veiutstyr. .

Anlegget var i 1920 beregnet at koste kr
403 000.—. Pr 31 december 1923 er anvendt brutto
kr 364 965.—. Naar anleegget er helt fmrdig har
man beregnet at der vil medgaa kyr 365 000.—
netto. [

Arbeidet blev paabegyndt den 7 februar 1921
og har vert drevet kontinuerlig til 3 november
1623. Da kunde veien aabnes for trafil. Efter-
pudsning og endel mindre efterarbeider vil findo
sted i sommer,

Av omkostningene falder ©/,, paa staten, */i
paa fylket, */» paa herredet og '/, paa de/’inte-
resserte.  Av det forutsatte statsbidrag, kr
182500.—, er hittil disponert kr 77000—.
> Anlegget er saaledes for en vaesentlig del ut-
fort for midler som forskudsvis er utlagt av
herredet og de interesserte. Ilerved har man op-
naadd en kontinuerlig arbeidsdrift.

Omkostningene kr 365000.— fordeler sig paan
de forskjellige konti saaledes:

for gaende paa grund av issvull og ras; om vaa- Horithy | Total ut- |Kr, pr.|% av.
ren og om hosten paa grund av ras og oversvom- h gifti kr. [ L. m. (B4 C
luelst(;. Omtrent til de samme tider som det land- ;
véerts var ufremkommelig, er vandet ofte umulig 3
at ferdes paa paa grund av menis. B. Underbygning....... 305 000,00 | 98.23
Disse vanskelize forhold har medfort at C. Velia;kke ........... ;553 (_)gggg 5.80 o
grenden, som bestaar av 62 bruk med en be- T Material og redskap.. 500. §
folkning av ca 225 mennesker til sine tider saa L. Arbeider forpleining ..| 3 500.00|:13.52 1.09
at si har vert aldeles avstengt fra forbindelse OG- Opsyn og regnskap ...| 1300000 3.71
med hovedsognet, hvor doktor, jordmor, lens-
mand og prest er og hvor man har nmrmeste Sym AN . . 1365000.00(117.55
dampskibsanlepssted. - X 1
Leeng- Total Kostende p,. lop. meter. Medgnat, f<Anial bor- | Fortjeneste
Tunnel | de kostende RERSTaRO f|pikees brf p “time
3 = r., ti
s pot Arbeide Sprna;,n%stof Sum pr. lgp. m. lgp. m. e
:| d kr. i kr. kg. styk. :
Nr. 1 77,60 21775 138 142 280 28,0 125 1,40
, 2] 6490 17840 164 111 275 20,5 127 1,58
3105589 27970 144 121 265 16,3 123 1,27
, 4| 9455 24055 144 111 255 22,5 111 1,28
oy 5 36,00 9550 140 125 265 25,0 120 1,34
~ Sum | 37890 10119 '
|
Gjennemsnit . . . . . 145 122 | 267 24,00 121 1,35
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Den storste del av omkostningene falder paa
underbygningen, hvilket en naturlig folge av det
vanskelige terreng, vesentlig field.

Arbeidet blev bortsat paa akkord pr 1 m, da
masseberegning ikke kunde utfores fordi fjeldet
i stor utstreekming var impassabelt.

I sterkt fordyrende retning virker selvsagt
ogsaa lunnellene. Paa veien er 5 tunmneller. Disse
er bygget med hoide 3,75 brutto, det er 3,50 nctto
fra veidekke til tak, og med cn bredde av 3,60
m fra veg til veg. Tunnellone har groft paa
indre side 0,60 m bred fyldt med puk. I to av
tunnellene er der skudt _h'su_apningor. Antagelig
vil der bli skudt lysaapning 1 cn tunnel til. Tun-
nellenes vagger og tak vil bli kalket. Samtlige
tunneller er sprengt ut ved haandboring. Neden-
for er sat op tabel for tunuellenes lengde regnet
;i reekkefolge nedenfra, totalkostende og kostende
pr 1 m for arbeide O& sprwmngstof, medgaat
spreengstof pr 1 m mv.

Av tunneclleres totalsum falder kr 100 000.—
paa underbygning, resten paa veidwxekke.,

Paa planering utentor tunnellene falder saa-
ledes kr 205 000.— d v s kr 75.— pr 1 m.

Den midlere fortjeneste pr time var:

Folk ‘ IHest og mann

akkord | timelon | akkord timelpn
1921 1 1,83 1,46 | (e
1922 1,36 1,22 J | 2,00
1923 | 1,34 07 | L7 | 154
Gjenenit | 1,52 M= 22 B ST 1,75

Arbeidsstyrken har gjennewsnitlig vaert 25
mand.

Naar hensyn tas til det farlige terrzeng med
de hyppige stensprang har man sluppet heldig
fra anlegget forsaavidt angaar ulykker, idet der
kun har forekommet to saadanne. Iin mand 1mi-
stet benet ved stensprang, og vaaren 1923 blev
en arbeider drapt under ladning av et borhul
idet dynamitten eksploderte.

Sikker for veisprang er veien ikke men paa
en del av de mest utsatte steder er den sikret
ved at ligge i tunnel.

REPARASJONSVERKSTED OG CENTRALGARASJE I OSTFOLD FYLKE.

Den nuvarende c_)rdnintg.t

; ling av overingeniormotet i 1923 blev
.Iodsntli(iﬁ:t c%l oversikt (datert 13. januar 1923)
der I()l saker, som blev forelagt overingenior-
overt 0 1950 Oversikten omfatter ogsaa «central-
motot 1 il 'verkstedel'”' For Qstfolq fykes ved-
depoter do. hvor der haes forholdsvis meget av
kommende, plev redegjort for forhand-

A kinor
lstm re 0\]‘illgglasArbei(’lsdepartementot angaaende op-
ingen

rottelse av redskapscentnal (feclleslager) m v
paa grundlag .av overingeniormotets utla.lel_se
1920. Noget saadant felleslager kom imidlertid
ikke istand i @stfold, idet hverken staten eller
tylke eoller disso-i forening har overtat de for-
skjellige maskiner og redskaper. Disse ecies
fremdeles av hovedveianleggene (verdi kr
150 600.—) og aw fylket (veerdi kr 120000.—). Ma-
skinene utleies i adskillig utstreekning og saa-

SITUATIONSPLAN OVER TOMTEN

-y L
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£ 24 e

Hovedvei  Bergenhushrydsel — Korvoin,

&‘k\\\\ G\E\\\\\\ \\ Y

VEWONTORET | OSTFOLD, MOSS den #-4-25.

L—/ 4;"’{_,_

Fig. 1.
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vel utgifter som indtekter fores paa vedkoni-
nmende anlaegs eller fylkets konto. Forevrig er
det feelles opsyn med maskiner og redskaper og
reparasjoner, aarlig overhaling, opbevaring, ut-
leie ete i 9stfold forelebig ordnet saaledes:

1. dnleg, anl®gskapital og fellesbenyttelse.

Paa et centralt sted (ved Rakkestad) er byg-
get en vel utstyrt smie eller reparasjonsverksted
mc;d de allerngdvendigste drifts- og wverktesima-
skiner. Smien tjener ogsaa som anlegssmie for
ot hovedveianleeg. I forbindelse hermed er op-
fort ot redskapshus eller garasje for indsztning
av maskiner som skal repareres. Til bygninger
og indredning er i alt medgaat kr 52 385.13 hvorav
%3 paa hovedveianleggene og 14 paa fylket, idet
de_tte fandtes .at passe ganske godt med antal ma-
skiner. Statens andel har veert fordelt paa de
hovedveianleeg som har det storste maskin- og
redskapsbruk og derav folgende storste interesse
av indretningen.

Verksted oz garasje benyttes i faellesskap av
hovedveianleggene og fylket, og overingelioren
uttaler at denne ordning uten tvil er blit betyde-
lig billigere, end om hvert anleg skulde opfert
en garasje m w.

2. Utgifter til personale oy andre driftsutgifter.
Ledelsen av reparasjonsverkstedet blev til at
hegynde med overdrat til en av fylket lonnet ma-
skinopsynsmand. Da denne i stor utstrekning
har maaltet reise rundt i distrikteno dels for
persoulig at utfore mindre reparasjoner av de 1
drift varende maskiner og dels for at instruere
05 opove samt kontrollere maskinforero, har det
av hensyn til verkstedets drift vert nedvendig
‘;t élnlsmtte en_verkswester som mu avlennes med
s?:ns o .kr 37500 pr maaned. Til dennes assi-
Lo ;i?ﬁ f:?(i;?'t en mekaniker, hvorhos der for
Al flereel 1g4g hjelp har vaert beskjmftiget en
stedspraks; av fylkets maskinforere som har verk-
time op m i lckadikeren lonnes med kr 180 pr
Verksﬂ%slsz@'eren med kr 1.50 pr time.

rer sine 1ap£emddnves- Som en forretning der bae-
og overhalin (i{l-l‘tglﬂel'- For enhver reparasjon
anleg ellor gf Sﬂ}'lves regning paa vedkommende
arbeidstid, n, 4 _}et. Paa regningen spesifiseres
: Materialer og andre utleeg. For tiden

10 februay 29 T
ca kr 46 3002 ':30 Juni 23 var hudgettets storrelse

med en kontant beholdning i kas-
sen = . eholdning 1 kas
ca kr 2000.—, Foier man hertil utestaacnde

fordringer samt veserdien av materialer ete vilde
overskuddet pr 30 juni 23 blit ca kr 10 000.—. Ii-
ter den erfaring man har indvundet med hensyn
til regnskapsforselen for verkstedet vil der i denune
fra 1 juli d a bli foretat en liten forandring saa-
ledes at man ved reguskapsavlaeggelsen kan se
hvorledes de forskjellige konti balanserer, om der
er beregnet for heie eller for lave priser.

Den timelpn der cr fastsat for de arbeider
som utferes ved verkstedet er beregnet saaledes
at man foruten at kunne daekke .dc paa lopende
utgifter ogsaa skal kunne oparbeide sig cn liten
driftskapital da man altid maa regne med en del
‘utestaaende fordringer.

I de tilfzelder hvor man, dels av hensyn til
tramsportutgifter eller knap tid, har maattet la
mindre reparasjoner av veivasenes maskiner ske
ved private verksteder, viser det sig at de priser
som disse beregner sig for almindelige ropara-
sioner ligger adskillig hoiere end hvad veivease-
nets verksted beregner. Naar reparasjonen fore-
tas ved cget verksted har man samtidig storre
betryggelse for at arbeidet blir solid utfort og
kan gjores raskere, idet reparatorenc lerer hver
enkelt maskin at kjende.

Naar maskinopsynsmanden utlaanes til et vei-
anleg befaler anlmgget herfor til fylket (aars-
lon 365), pr dag, og naar verksmesieren utlaanes
betaler anleg resp fylket til verkstedet et til-
svarende belop pr dag.

3. Borlleic av vcimaskiner.

Som for nmvnt er der cgcntlig'ikl\'e emhle'rt
nozet feelleslager 1n v i abmindelig forstand. I;Ll'.
skinene tilhorer fremdeles de enkelte :miw’i r(élicfl.
Iylket og for bedre utnytielse bIir uu,ll. 13(,:‘3111{({:
maskiner hortleict til andre anle S9RC G0 L
holdsarbeide og rylkets maskiner }
leg. i - tor tiden [ol-

For unlaan av maskiner g:]zuldel TorsiC
gende satser i @stfold fylke:

ar  kr 250 protime
Automobiler »1 5.00 » r

Motorvalser

Autoknusere *» 3.00 » ::
Traktorer bag2 4P m®
Pukmaskiner » 100 >

time maskinen er i
beidssted.

Disse satser gjelder Pr
drift paa vedkommende ar

T ES——
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Tor automobilenes vedkommende er betalin-
wen for liten til at den foruten at dekke utgif-
tene til reparasjon og vedlikeliold, ogsaa skal
kunne dmzkke amortisasjon og forrenining. Man

forers haand neppe behover overhaling mer end
hvert 3 eller 4 aar. Herfra dog undtat Svedala
moforvalse som aarlig maa gauaes noie igjennem.

For dutoknusere Leregnet man for en leie av
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har imidlertid set sig nodsaget til at satto .1eien kr 2.00 pr time, men dette viser sig at veere for
saa lav, da man i deumnc arbeidsloshetens tid er lavt, hvorfor man fra 1 juli 1923 forheiet leien

uisat for en skarp konkurranse fra p}'iva.te som
forer sin bil selv og som pressew leien lwpgst
mulig ned for overhodet at faa noget at gjore.

Valsene derimot klarer sig bedre, da det vi-
ser sig at disse ved at vere i en kyndig maskin-

til kr 3.00 pr time. I @stfold haes 2 antoknusere.
Disse har i1 1923 tilsammen pukket 9584 m® ma-
skinsten og har derfor mottat i leie kr 9 862.50
cller pra.kbi_sk talt kr 1.00 i sienmemsnit pr m®
Det 'er mulig denne leie naar som her er tilfslde

oS



TABEL I: Regnskapsoversiki fra Y2 19258—1/2 1924 vedkommende biler, valser og autostenknusere ¢ Dsifold.

For- Gummi Over-
An- Repara-| bruk Sum Sum skud + = A
1 i Auiny e ) . Cier nm.
Maskine I drift skaffelser | sjoner eksk.l. Diverse = @ utgift | intwkt Under- ier
benzl_n e} £ Er, skud =
ogolje A | g
,Fiat« B, 1228 19,22, 28 242,78 |1887,10 | 10,10 | 05| 8 | 2 [1066,50 | 8266,63| 4424,60; 4+ 1157,87 | Ramstadh.-Havnaas | 1,5 ton lastebil
,Fiat« B, 1229 22/,.98—11,-24 453,64 | 1687,10 | 0,80 | 569,62| 5 | 7 |1810,90 | 4021,46) 4901,25] 4 879,79 | Ostfold fylke 1,5 ton lastebil
»Winther“ B, 1514 8/,-28 — 26/,-24 251,44 | 1808,80 | 7,80 88,06 1 | 1 [ 551,60 2152,19] 5500,25| + 8348,06 gergenlmskryss- 1,5 ton lastebil
orvatn -
»,G. M. C.“ B, 1515 7[,~28--2],,-28 | *)2795,70 | 944,16 — | 496,31| 2 | 2 | 532,18] 4708,33| 8659,25| -+~ 1109,08 | Dstfold fylke *) Heri medregnet kr 2090,00
for ombygning til vandbil
»G. M. C.“ B, 1801 2[;-28 —11j,-24 | **)2342,85 822,82 | 59,00 457,20 | 1 |— 487,75 | 4118,62] 8520,50 <+ 598,12 | Ostfold fylke **) Heri medregnet kr, 2180,00
. for ombygning til vandbil
»G. M. C.“ B, 1303 s—2];-23  [***)8042,11 492,10 5,50 81,25 | 1 |— 277,25 | 3848,21} 4869,00] 4+- 520,79 | Grotekro-Varteig ***) Heri medregnet kr, 1949,00
for ombygning til vandbil ,
»G. M. C.“ B, 1804 8),—2/,,-23 761,91 728,30 K == (i 1 | 876,55 | 1866,76} 8621,25] + 1754,49 | Grotcbro-Varteig Vandbil
Sum biler 9889,98 | 78069,88 | 82,70 |1647,01 |14 |12 | 452,08 |24042,20|20996,00( -+ 3958,80
sSvedala“ metorveivalse 8),—23;,-23 258,95 |1168,52 — 2,60 | — [ — — | 1419,97] 2188,50] + 768,53 gergextlhuskryss- 5—10 ton
orvatn
ySuevia“ motorveivalse 1262 s—1111-28 362,60 354,85 — | 361,50 | — | — — | 1078,95] 2980,50| 4+ 1901,55 | Ostfold fylke 7,6—8,6 o
»Suevia“ motorveivalse 1404 8[,—%9|,,-28 56,00 62,55 — | 198,40 | — | — —| 816,95] 8588,50] + 8266,55 | Ostfold fylke =L
»Suevia® motorveivalse 1405 7)5—10[4;-23 109,30 1,28 2,00 190,10 | — | — — 302,68| 8072,560| + 2769,82 | Ostfold fylke 7,6—8,5 »
»Suevia’ metorveivalse 1600 1;—18]12-28 86,90 176 .0 — 500 | — [ — —| <219,20] 3307,50| + 8088,30 | Akeberg-Enebek 5 ton
pSuevia“ motorveivalse 1602 £[s—2[1,-28 9,00 88,40 — | 207,50 | — |[— —| 804,90] 3223,50] 4 2923,60 | Ostfold fylke 3
»1rygg“ motorveivalse 1524 . 26];—8[,4-28 17,85 | 167,30 — 44,60 | — | — — | 229,75] 1601,00| + 1371,25 gergelt)huskryss- 7,0—10 ton
orvatn
Sum valser 845,60 | 2014,60 | 2,00 |1010,20 3872,40]19962,00| + 16089,60
Knuseplater
fast |bev.| K.
»Suevia“ autoknuser 1867 23),-28—2;-24 536,48 | 8144,99 — —| 6| 4 |1680,00| 5311,47] 4805,50| = 505,97 | Grotebro-Varteig
»Suevia“autoknuser 1585 91),-28—12/,-24 565,15 | 1281,46 — 156,10 [ 11 | 5 |2590.00 | 4812,86] 5057,00f + 214,114 | Ostfold fylke
Sum autoknusere 1101,68 | 4426,45 — | 156,10 17 [ 9 |4220,00 [10124,33| 9862,50] — 261,83




TABEL II: Regnskapsoversikt over biler, valser og autoknusere i Dstfold fylke pr. ' 1924 (fra maskinenes ansk.)

IFor- 0 o
g Indkjepspris | Anskaffel- | Repa- (B:;lkl; Diverse Tl Su{n it sl?:u(]zr-}-
Maskine. I drift fra kr. e :g:];?; (l))enzlip Kr. e utgift | twekt e Eier
y gkg o g E Kr. a2 kg skud +
7]
pFiat®, B 1228 16/g 1920 20 000,00 839,45 | 6 060,89 577,86/ 1 211,04| 19 | 18 | G 818,14114502,78|14582,00| + 79,22 Ramstadhagen Havnaas
,,I"li’aﬁt‘f,ogsll.?zt?si-)tebfl 16/5 1920 20 000,00 1040,64 | 6169,04| 1 562,01(;2 416,78| 21 | 18 | 6 607,45|17795,92|178304,05 =~ 491,87 fstlold fylke
,,‘:f’isll:](:::",la;ti;)}ltll 1410 1920 20 000,00 2114,94 | 3984,56| 871,20 1492,00, 6 2 | 4399,86]|12812,56{17 969,50] + 5 156,94 Bergenhuskrysset-Rorvatn
,,(}1.’01&;.01(1;“{&?;(’311;116 p 4/ 1920 14 000,00 3427,88 | 5889,71| 862,45| 1861,19| 10 8 | 5001,09/16542,82|15659,50] =~ 882,82 @stlold fylke
,,Go.n;:;ygl.;‘?,t 13':1113‘(,);11(““‘1 125 1921 15 000,00 2812,88 |2 786,79 279,06 1832,35| 5 1 |2281,45| 9 442,73| 9 882,50] + 489,77 @stfold fylke
,,G(m;li?.y%i“it ];f;g‘(’)‘;"db‘” 12/3 1921 15 000,00 8 741,26 | 26507,58 285,84 447,25 3 3 |1158,80| 8 135,28[10894,50| + 2 759,27 Grutebl‘o—\'arteig
,,Gon;li)jgf‘it I;llls‘ozjlndbu 26/10 1921 17 000,00 1 000,51 |1708,30 -218,25| 499,75 4 1 | 1681,55| 5 103,36] 7 083,75| + 1 985,39 Grotebro—\’arteig
vandbi
Sum (biler) 14 977,66 |28006,87| 4 151,17| 9 261,46 63 | 51 |27987,84|84334,90[93380,80| + 9 045,90
seﬁxfilglénorx]notorveivalse hpston 1919 20 000,00 1824,19 |10 510,20[ - 504,58 | 12844,07111711,00} < 683,97 Bergenhuskrysset-Rorvatn
Su’,e’gzxs,xgottocﬁveivalse 1262 js 1921 20 000,00 383,31 945,19I — |1 178,20I | 2 506,70} 9 463,001 4 6 956,30 | @stfold fylke
Sl{;:;vi_as,l:_:l(;té)rfveivalse 1404 410 1921 14 000,00 286,00 851,28 — 600,80! | 1 237,58 8 889,69| + 7 151,92 fstfold fylke
Sux;ilggo&o;WeiV:llse 1406 19/10 1921 14 000,00 887,46 870,38/ 9,00 ‘ 658,05‘ | 1 419,89| 7 341,50] + 5 921,61 fstfold fylke
Sl:’)e:(i)zlll motorveivalse 1600 Yo 1922 11 000,00 89,40 511’78. — 6,10 l 557,58| 4 228,50) + 8 670,97 | Akeberg-Enebek
Sl;se:;zlll motorveivalse 1602 7l 1922 156 250,00 9,00 88.40 — 410,10 | 507,50] 3 642,50] + 3 135,00 @stfold fylke
Trygg motorveivalse 1524 26/s 1923 14 500,00 17,85 167,30' — 44,60 ‘ 229,751 1 601,00| +- 1 871,25 Bergenhuskrysset-Rorvatn,
7,6—10 ton | .
Sum (motorveivalser) 2 447,21 [12950,48 9,00 | 3 397,23 18803,92{46377,00] +27 573,08
| Knuseplater
! fasLl_be_v.]_ Kr. ﬂ
Suevia autostenknuser 1867 hosten 1921 7 500,00 832,48 |4 80?,2_38 14 8 | 8501,80] 8 636,506] 8 088,50 - 548,06 Grotebro-Varteig
B R YOI s 588 30/10 1022 10 600,00 565,15 | 1 345,51 812,20] 11 | 5 | 2500,00) 4 812,86 5 057,00 + 244,14 | Osttold fylke,
Sum (Autostenknusere) 1397,58 |5 648,34 812,20 25 | 18 ‘ 6 091,80|18 £49,42|13 145,50 < 803,92
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maskinen selv holder knuse-plater, vil vise sig
at veere lav, men selv med en forheielse til kr
4 pr ftime vil maskinleie pr kubikmefer ikke
komme paa mer end kr 1.35. Dette er jo endda
meget billig.

Driftsutgiftene (utgifter til 1eparasjon, ved-
likehold, maskinferer, bensin, olje og fet) beloper
sig for disse to maskiners vedkommende i 1923
giennemsnitligs til kr 236 pr m® pukket maskin-
kult. Den ene er endog helt nedo i kr 1.66 pr m®

Alle utgifter til maskinferer, braendsel, frem-
transport til arbeidsstedet m v betaler brukeren
(vedkommende suleg cller fylket) selv for hvert
enkelt utlaan.

I regnskapsterminen sees fylket at ha betalt
for maskinleie ca kr 18 000.00 til hovedveianlag-
gene, som selv kun har leiet maskiner for ca kr
5 000.00.

4. Reygnskapsforsel og kontrol med wverkstedels
drift og maskinutlaan.

All arbeide vedkommende lonninger og regn-
skaper Iores ved veikontorel, hvor ogsaa stati-

Ni#

Fig.

stiske opgaver vedkommende anlieggenes 08 fyl-
kets maskiner og redskaper utarbeides. -

Av disse opgaver som der utarbeides for hver
enkelt maskin paa grundlag av indkomne reguiu-
ger over reparasjoner og vedlikehold og 14-dag~.
lige indsendte rapporter fra maskinforerne, fﬂi}l
man oversikt over maskinenes aarlige antal
brukstimer og hvilken betydning dctte' tal har
for maskinarbeidets kostende pr arbeidstime, end-
videre materiale til at kunne bedomme de for-
skjellige maskiner indbyrdes til at faa se owl
den stipulerte leie er riktig fastsat, om det lon-
ner sig at bruke maskiner etc — overhodet alt
som er av interesse.

Den ekstraingenior som er beskjeftiget her-
med, forer ogsaa kontrol med naar og hvor ma-
skinene benyttes. ¥

T tabellene er der regnet indtekt for maski-
nene ogsaa naar (e brukes av det anlag, sow
cier dem. Dette er gjort for at faa fuld oversikt
over maskinenes lonsomhet.

De i tabellen anforte overskud cr ikke i sin
helhet fort til indtekt i regnskapet for vedkom-
mende anleeg som eier maskinen. I dette regn-

skap er kun fort til indtekt de belop som ved-
kemmer utleie til andre anlweg.

Paa regninger for reparasjoner er opfort ar-
heidspenger likesom medgaatte materialer er spe-
sifisert. Veidirektoren antar ogsaa at det for
oversiktens skyld som ved private verksteder, er
nodvendig at der fores detaljert regnskap over
samtlige de til ethvert arbeide (ordre nr) med-
gaatte utgifter: antal arbeidstimer a kr og mate-
rialer (enheter a kr), andre utgifter og wnct tillwy
for géneralomkostninger.

Der blir nu foretat reparasjoner m v av ma-
skiner som dels tilhorer statsveianlieggence dels
fylkeskommunen dels de engere herredskoimmu-
ner. Regmninger paa anskaffelser m v sendes in
duplo en &il verksmesteren som paaforer attesta-
sjon og en 1il veikontoret som foretar utbetalin-
oer ecfterat attestasjonen er mottat. Lonuning ut-
betales fra Veikontoret hver maaned. Efter utforte
reparasjoner blir krav paa dakning av anskaf-
felse oz arbeide sendt vedkommende maskineior
(statens veianleg, fylkeskommunen cller herreds-
kommunen) og blir indkomne btelop indtektsfort

4.

paa samme maate som ved veianleg ved salg
cller overforing av redskaper.

Overingenioren for Ostfold fylkes veivesen ut-
taler at hvis der skulde etableres en wxedskaps-
central i dette ords almindelige forstand (fzlles-
lager m v) maatte denne overta hovedveianla:g-
wenes og fylkets maskiner til en samlet wveerdi
av ca kr 270000.00 og desuten endel av det ved
veianleggene veerende materiel som skinner, min-
dre redskaper m v, idet anleeggene som egen be-
holdning blot skulde holde trilleplanlker, trilleher,
feisler, sathainmere, spet, sleegger og lignende.
Dog burde redskapscentralen altid ha en mindre
beholdning av for eksempel spader og stenred-
skaper hvorfra anleggene kunde faa sin forsy-
ning.

Redskapsecentralen maalte i tilfeelde startes
med en kapital av ca Lkr 300000.00 med stat og
fylke som aksjonaerer i forhold til det antal ma-
skiner m v som hver sstter i centralen. Denne
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maatte i forbindelse med reparasjonsverkstedet I tilslutning til denne uttalelse av overinge-
drives som cn helt selvstendig forretning, idet nieren erindres om at ctablering av et frellesla-
der beregnedes en passende leie for utlaan av  ger, som omhandlet i beslutningen paa overinge-
maskiner og redskaper. nisrmetet 1920, forutsatte at saavel maskiner som
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Fig. G.

Overingenisren tilfeier

v at en sa: "ed-
sl\apscez_ltnal uten tvil vilde betegng e: axggggt sﬁ;ﬁgt
fremsknfit og bli Tegningssvarende, men maa i
betraktning av nuvarende forhold foreslaa at

sporsmaalet om .redskapscentral utsmttes indtil

videre og at bruken av de nu anskaffede maski-
ner ordnes paa samme maate fremover som hittil.

de fleste redskaper skulde owertces av centralen
for utlaan og salg. Selv om der for tiden ikke
synes at vaere utsikt til at ordne sig saaledes i
@Ustfold, antar Veidirekteren det vilde vare hel-
dig, om det derveerende fzllesverksted m v litt
efter litt kunde indrette sig for overdragelse, re-
parasjon og salg av brukte redskaper.

A — i
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Intet brukbart bor realiseres for under sin
verdi, naar vedkommende gjenstand (redskap el-
ler materialer) er ferdig brukt ved ot aplme cl-
ler anlegget o ferdig. Det som ikko trmnges
overfort til andet anleg eller or i fuldt brukbar
stand, selyes til verkstedet. Vierdien tyyseres
omkostuingene ved reparasion tillegges og sa.
kene ophevares for indtrmedende behov ved andot
anleg. Der fores noie inwventarieliste over ind-
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caat, reparert, solgt og paa lager verende saker.
Dette vil antagelig i tidens lop gi verkstedet mer
okonomisk tryghet og skaffe sysselsmttelse 1 stil-
lere perioder. Ordnet paa en praktisk maate, wil
vorkstedet i1 tidens lop formentlig uten storre
utgifter kunne oparbeide sig en vardituld be-
holdning av mange slags reparerte speecialredski-
per, ferdig forskalingsmatericl, stillasdeler, re-
ster fra ombyggede broer, decanvillemateriel ete.

AMERIKAS VEIVESEN | 50 AAR.

Et av de mest ausete amerika
tidsskrifter sEngineering News-Records hap HSkp
50 aars Jubileum 0§ =ir i den anledning i ot 1" tL
nunimer e oversikt over utviklingen e L:Th;
bygnings-tekniske omraader fra 18741004 \“’ e
viesenels oversikt er skrevet av (. s, l'[‘;l.l t'?(ll
ligere \'cinl:ulfl, oL llled,l'ed_nlq”r_ Hang al-t'ikko-l
wiengies her i det vaesentlige:

nsko {ekniske

Nogell qgeptlig landeveisbhygnin . -
neppe 1 1874 i bl.u.te.ne.‘]):l jm:nbancllsg “t{:{}ldltl;:
hogyndte 1 1830 forfaldt toldveiene og do oyrey,(.
Jjgo veicr gik _1“(!.1 sih morke tidsalder, Deune
virte omirent 60 aar Veibygningen ophorte dog.z:
irke ganske 1 denne 1)e1"10(le, men det sonm_blev
A o .st_l-enf.gt lokal hc!;ydm}lg 0% avhang
iclt av den lilllil)ld.lg(_} leders intelligens, Det da
bhrukeligo aaturalarbeide var ogsaa en stor hiny-
dring. Nwr byen og mecllem byene var ger nogen
faa ruter med ordeutlige broer, grusdiwckke eller
makadamdaeklke, 1110.111_(.1@ ar sjeldue, Jordveien,

the dirt roatb, var rewherskende, den vy, zod
£ e o TR 5 .

i passelldc tcutcn,, -og ver, en *11511'1g' 2od liele
~aref og ofte utremkommnelig host, vinter OB uat
‘l‘nb()mf{'rmg 1890 kom rencessansen, og dey, (‘l‘)‘_'
au tolgende periode 1caudeles i tre: DU
Ll %1 Forberedende periode, agitasjonen,

2: Veibygning med statsbidrag (enkeltstato-
idrag). ; y

L 3]_m{rei%)ygn)illg med federalbidrag (forbunds-
s, idrag).
St‘ltﬁ')lft 1;1‘(111 cyklelen som bragte den forste fart
{ veibygningen; den laviiiulede kom i 1885 og luft-
ringen i 1888, oz de derpua folgende 10 aar red
millioner av mcunesl\@‘ cyl\l_\cl._ e

Cyklistene dannet i 1887 sin liga, startet et
tidsskrift og holdt moter. En sand belge av en-
tusiasme skabtes for veibyguing og fik som forste
felgo den begyndeu(_lc 1ede1-a119vg1v11111g. For-
pundsstatens lov av 3. mars 1893 skapte ved en
bevilgning av })0 000 dollar «Tho office of Public
+0t inquiry».
mdqgetlteq kontor arbeidet for «improved roads»,
hvorunder iudbcfayttes i Al}lel‘lka baade bygning
og vedlikehold. Kontoret fulgte i eykkelmande-
nes spor og bevagelsen vokste. «good yroads»-for-
eninger begyndte at daul_les, og disse og kontoret
samarbeidet. En gang i denno periode fandies
der to sues foreninger, som omfattet hele nasjo-
nen og over 600 lokale omfattende Statene og
grevskupene. Disse foreninger er efterhvert op-

) Tr seucre -gaat over til at bli Forbundsre-
cieringens central-veladministragion med
avdelinger rundt i landet.

hort som overflodige, uen endel bestaar endnu.
Andre hjmlpere kom istedet, saaledes systemeot
med landpostens ombringelse, men mest virket
dog motorvognen til at oke veibygningens fart.
Kort efter 1893 kom praktiske biler paa marke-
det. 10 aar senere kom lastebilenec.

1 1904 fandtes i Statene 58000 biler, i 1914
1700 000. Idag findes ca. 15 00U 000.

IEn praktisk felge av den store veiinteresse
var at enkeltstatene begyndte at gi statsbidray
til grevskapenes og herredenes veibygning., New
dersey vedtok i 1891 en lov om statsbidrag og
Liandbruksdepartementet fik ledelsen herav. Men
allerede i 1893 skaptes «The office of Commissioner
¢f Public Roads».?) Fem andre stater fulgte efter
0g 1 1917 gav alle stater bidrag.

* Centralisert statsadministrasjon for de store
landeveier begyndte paa denne wmaate og blev al.
mindelig i 1916, da en {federal-lov forlangte saa-
dan administrasjon i alle stater. ’

Enhver stat har nu sit c«statsveisystem» og
centralisert administrasjon og veisyvstem er nu i
i%24 det fundamentale prineip for veivasenet i
Amerika. .

Ved dette tidspunkt opstod sporsmaalet om
weivwsenets finamsiering. Tidligero tilvelebragtes
alle midler lokalt. Men det nye problem antolk
enorme dimensjoner, og forsoket paa at lose dette
pengeproblem har frembragt den mest bemerkel-
sesveerdige sarbeskatning som verden nogensinde
har kjendt. I 1923 tok Statene ialt ind 225 mil-
lioner dollar i automobilavgift og benzinskat.

Statenes bidrag til bygning og vedlikeliold
begunstiget utviklingen sterkt, men det var dog
forst da Forbundsstaten i 1916 ogsaa begyundte at
21 bidrag, «federal-aid», at wveibygningens e@ira
indtraadte,

Tanken paa forbnndsbidrag hadde vokset sakte
fremn; i de siste 12 aar for 1916 hadde der saaledes
hvert aar fremkommet forslag for forbundskon-
gressen. Den endelige lov av 1916 vaxr bemerkel-
sesvardig. Den gav nasjonen kontrol over dens
pengeanvendelse til veier uten at bryte med Sta-
tenes suveranitet. Deunc lov sorget for vedlike-
hold av veiene; den forlangte centralisert stats-
administrasjon; den forlangte system i arbeidet
og epdelig forutsatte den pengebidrag {ra enkelt-
statene. Denne lov var alt i alt vistnok en saa
sund og godt opbygget lov som nogen regjering
riogeusinde har git for offentlige arbeider.

Herefter vokste midlene hurtig og andrar nu
il ea 1000 millioner dollar aarlig til byening og

) Svarende omtrent til vor veidirvektorstilling.

———



80 MEDDELELSER I'RA VEIDIREKTOREN

vedlikehold.’) Omtrent °/; herav gaar til okale
veier (grevskaper og herreder) og */w til stats-
veiene. Tilsvarende midler i 1874 kjendes ikke,
men i 1904 hadde man henimot 60 millioner dol-
lar i samme giemed,

At det har veert mulig at finansiere en saa-
dan enorm okning skyldes at automobilene har
baaret sin tunge andel. Omtrent halvparten av
E:aavel bygning som vedlikehold bares av dem i
form av veiavgift og benzinskat.

. Av alle slags (offentlige) veier er der i Ame-
1'11\:21 4,6 millioner km; herav ca 350000 km stats-
veler, og til de fleste av disse gir Forbundsstaten
bidrag. De ovrige veier styres av grevskapene
0og herredene.

_Av' den samlede lmngde har 624000 km et
vezdwk]ce, resten er endnu jordveier. Av dem som
har veidekker er ca 48 000 Lkm forsynt-med «pave-
ment», et haardt dekke, resten er grusveier. A'lt-
zz;aebaye 13 pet. dav veiene hay virkelig veidakke,

vrige er endnu ikke s 'i 2 ¥
A ynderlig bedre end de

De_r er en slaaende forskjel fra n=mvnte aars
Ol)fatnmg_av veidiekker. Vandbunden makadain
= eller Tilford eller en kombinasjon — var den-
L..tang den beste type som holdt sig som den for-
5_.0 ved al nybygning til ca aar 1900. Ved bilkje-
%ggen :blev_ den hurtig sdelagt og benyttedes ef-
Somvglt] J{lll-ldl'e. Idag er makadam neppe anset
bitumﬁun ukbar type. Dens plass er indtat av de
s se ddmkkor, teglstens-dickkerne samt ce-
no eéi)llllg da;kkerne cller av kombinasjoner aw
oL landevei;s: typer er fsrst efter 1890 anvendt

. Ved saadanne fuldkomne dekker er veibyg-
nn]l_‘T'en kommet ind i et andet stadium;mde aa})d)li
::11\ ?' u'letoder oz enkle redskaper har veget plas-
tel'n'okl et maskmelt system som forlanger stor
3 idls dyktighet baade ved bygning og vedlike-

old. Kort uttrykt: Veiarbeiderne av idag er spe-
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cialister av rang, med

kommne maskiner.

ufstyrt mange og fuld-

Veibygningsfaget er ogsaa blit en spesialitet
som neppe kan uteves med fordel av den almin-
delige praktiker. Det er Forbundsstatens, enkelt-
statenes og grevskapenes ingenisrer som nu har
haand om alt arbeide ved hovedveiene. I 1874 og
licnge efter var dette utfort av private. Mange
aarsaker har gjort veibyvgningen til en specialifet
og deriblandt er veicnes betyvdning som et ledd
1 det almindelige transportsystem og dets oko-
nomi. Herav har ogsaa fulgt at veibyvgning og
veitransport har faat sarskilte linjer ved de tek-
niske skoler, likesom der er frembrakt en mang-
foldighet av bsker om veier og veibygning.

I al denne utvikling er det opfatningen av det
uode wedlikeholds betydning som har hat den
storste fremgang og denne fremgang har fundet
folkets sympati. Kyndige arbeidere utferer nu
vedlikeholdet under de offentlige tjenestemaends
ledelse. For 50 aar siden fik enhver bruke veien
som den var og paa den maiate vedkonunende
best kunde. Idag er opfatningen n:iermest den at
man soker at gjore alt saa let son. mulig for tra-
fikken ved at broite sne, faa viek stov, fjerne
vanskeligheter, swette op rekverk og varselsskilter
oz ved et godt vedlikehold. Veien er et aktivt led
i den samlede transportvirksomhet.

Den tanke at ske trafikken eksisterte ikke i
1874 utentor den private forretningsmands inter-
esse av at overta toldveier. Veibygningen i 1874
var intet trafikproblem; nu er den det storste pro-
blem.

I den tid «Engineering News-Record» har eksi-
stert har veibygpingen utviklet sig fra at veare
en ubetydelig lokal affmre til at bli av nasjonal
betydning. Veibygningen staar nu pau treskelen
til ‘en videre utvikling som i viktighet vil over-
gaa alle andre transportmidler. '

Gjenyit ved veidirektor -A. Baalsrud.

PRIVATE BILVEIER I ENGLAND).
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maa gjores over okonomien. Allerede nu mener
de ledende autoriteter paa transportens omraade,
at det paa ea 40 km distanser er billigere at
transportere gods paa vei ond paa bane, og vi
er nu bare ved utviklingens begyndelse.

Det bhar veart fremholdt at Parlamentets tif-
ladelse maa erhverves av vedkommende selskap
for at faa ret til at indkjope grund til saadanne
private veier. Og dette er ikke uten forbillede,
idet en saadan vei skal bygges fra de nord-ita-
lienske sjoer til Milano,

Vore engelsko veier er nu overlwsset og or
ikko skikket for den bemerkelsesvierdige tratik
som har utviklet sig ved bilveier, skjont 50 mil-
lioner cugelske pund brukes aarlig til bygning
og vedlikehold.

vi maa derfor se oss om efter andre metoder
og wil i private bilveier vistnok finde det mid-
del, som letter de nuvmrgnde (offentligo) veier,
ﬁjellopl‘ettel: _dcres hehggehghot, letter skattebyr-
den og utvikler landet.

Disse privalg bilveier forutswites bygget saa
sterke at aksellryk, hastighet og antal av til-
haengervogner ikke skulde behove nogen restrik-
sjon. ligne vogntyper vil utvikles som en na-
sjonal industri.

Den stedfundne strid om statens overtagelse
av de private Jernbaner er nu nwsten ophort.
Pe private foretagender er de heldigste. De nu-
vierendo  offentlige veier forutsmttes at opret-
holdes som nu, fri for alle, — altsaa ved siden
av de her omhandlede bilveier med kioreavgift.

Omkostningene er overveiet av speeialister
og menes at skulde kunne dwkkes med overskud,
endskjont anlegsutgiftene blir overvaldende pai
grund av det godo utstyr som for.lmlges. En 15
m Dbred betongvel v_ll_mcd '{:‘:‘_l‘lllldllldkjop, broer
ote koste giennemsnitliz ea 37500 engelske puyq
pr km = ca kr 700000— pr km. Der regnes 4
pet av kapitalen til vedhkghold og andet arpeide,
5 pet forrentning av kapitalen, 2% pet, amorti-
sasjon. For at .}udln'mge tzls.varende indtmkier
trronges en trafik av 2 millioner ton (brutto)
qarlig med en veiavgift (til dgn private vei) av
ea 15 pence DT t.on—km (= ca 3% ore pr ton-lim
prutto ofter parl kurs og vistnok ca 7 gyp b
netto ton-km).

Den nwvnte trafik 2 mill. ton aarig svarer
1il den som allerede nu gaar giennem Waring-
ton?) Den puufnmnlgtc veiavglft 3% pence pr-
ton-km brutto vil gi Kkjorerne en olket nettofor-
{jenesto bare derved at selve kjorentgiftene min-
skes ved den gode _velbane. .Hertll komwmer for-
tjeneste ved den direkte vei, bygget for trans-
p'ort og derved at do store lastebilers hastighet
kan okes fra de nu brukelige 16--18 ku} pr time
il 32—40 km paa grund av den dertil specielt
egnede vei.

Som ecksempel naevnes av forfatteren: En 5
ton lastebil betinger i giennemsnit paa de nu-
vierende veier emn pris av 5 pence pr netto ton-
mile = ca 3 pence pr netto _ton—km — ca kr
0.24 pr wetto ton-km efter pari kurs. Pr brutto
{on-km blir omkostningeno det halve av det her
anforte, og med T nre privat veiavgift blir dog
bilkjorercns fortjeneste ved at bruke denne vei
omtrent 5 wre pr netto ton-km. I'orfatteren gjor
her den antagelse at de s@rlig gode private bil-
veier vil redusere fraktomkostiningene til halv-

*)  Saavidt forstaaes er dette en trafik som er
noget storre end den som gaar paa Dram-
nmensveien naxr Skoien.

parten av hvad de er nu. Denne antagelse mener
han at de transportkyndige er cnige om.

I dette cksempel er dog ikke tat hensyn til
at de gode veier som ovenfor naevnt desuten vil
forminske f{raktutgirtene og foroke fortjenesten
Tfor bilkjorerne derved at hastigheten blir den
dobbelte.

Gjengit ved wveidirektor 4. Baalsrud.

MINDRE MEDDELELSE.
,PUBLIC ROADS*

A Journal of Highway Rescarch, United
States Department of Agriculture, Bureau of Pu-
blic Roads.

Deotto skrift som 1 sin plan svarer til wvore
¢«Meddelelser», blev tidligere utgit av Amerikas
forbundsregjerings centralkontor for weiviesenet.
Det stoppet under krigen av sparehensyn, men
er nu atter utkommet med Vol 5, nr 1 for mars
1924.

Detie nr indeholder:

1) Forelabig rapport over trafikundersolkel-
ser foretat i et aars tid av U. S. Bureau of Publie
Roads og Staten Connecticuts weiviesen. Disse
undersokelser omfatter al slags wveitrafik over
nevante stats veinet og skal om mulig bli omtalt
her senoere. (k11

9) Vandets gang gjennem ror av betong, tegl-
sten og <Corrugated» jern. Resultater av indgaa-
ende forsek utfort av Bureau of Public Roads
o X ivareit 2

g Jowa universitet e

NOTISER.

BESTEMMELSER OM MOTORVOGNKJORING
PAA OFFENTLIGE VEIER.

T henhold il kgl. resl. av 7 december 1923 har
Arbeidsdepartementet bestemt folgende:

26 april 1924:

Motorvognkjoring paa lovedveistreekningen
giennem Graauren i Opdal herred, Ser-Trondelag
tylke, skal i aaret 1924 vwre forbudt, undtagen tor-
saavidt kjoringen foregaar i fast rute efter ved-
kommende myndighets narmere besteminelse el-
ler til de for rutegaaende motorvogmer fastsatte
tider.

Bestemmelsen treer i kraft straks.

28 april 1924:

De ved kongelige resolutioner av 9 mai 1913
og 22 april 1921 fastsatte fartsbestemmelser for
motorvogner inden Kristianic by samt de by-
meessig bebyggede strok i Aker og Bmrum for-
endres til at lyde saaledes:

Den storste tilladte hastighet for kjoring med
motorvogn (motorc_vkkel) 1 Kristiania og de by-
massig bebyggede strok i Aker og Berum herre-
der skal indtil videre veere 24 km i timen. I Kri-
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stiania og Aker skal dog sykehusbiler naar det
av -hensyn til den syke ansees paakrevet, kunne
kjore indtil 35 km i timen. I saadanne tilfalder
skal anvendes flertonig signalhorn (sirene).
Bestemmelsen trar i kraft straks.

8 mai 1924:

1. Ved kjoring mwed niotorvogn (motoreylkkel)
paa Drammensveien fra Langseth ved Sandvika
1il Jonsaasveiskillet samt fra "Tjernsmyr land-
handleri til Lysaker bro — alt inden Barum her-
red — maa hastigheten ikke overstige 24 km i
timen.

Denne bestemmelse traer i kraft straks.

2. Det ved kgl. res. av 7 juli 1913 utfierdigede
forbud mot motorvognkjering paa hovedveien fra
Gol jernbanestation gjennem Hemsedal til fylkes-
gr@ensen mot Sogn og Fjordane ophaeves.

Denne bestemmelse trer i kraft straks.

_ 3. Det ved kgl. res. av 13 februar 1920 utfar-

digede forbud mot motorvognkjering paa endel
hovedveistraekninger i Ser-Varanger herred op-
heves forsaavidt angaar strekningen Kirkenes—
Sandnes.

28 mai 1924:

1. Det ved kgl. res. av 7 juli 1913 under post
1 Tastsatte indskrenkning med hensyn (il motor-
veYnkjoring paa hovedveistreekningen Ira Brost-
rud i Opdal herred til Gjeilo i Hol herred op-
haves.
Benne bestemmelse treer i kraft straks.
Ved kjoring med molorvogner (moltorcyk-
hel) paa hovedveien i Stokke herred fra et punkt
e 200 m syd for Bekemoen (Svingen) forbi Stokke

ungdomslokale til Stokke private middelskole maa
hastigheten ikke overstige 20 km i timen.
Denne bestemmelse trar i kraft straks.

%

o

Iylkesveistyret i Buskerud har aapnet byg-
deveien Gjeilo—Tlaten i Fol for almmindelig mo-
torvognkioring.

o

Kongelig resolusjon av 9 mai 1924:

I medhold av lov om bruk av| motorvogner
av 21 juni 1912 § 27, jfr tillaegslov av 6 juli 1923,
fastsmttes folgende som gjmldende indtil videre:

I. Paa veistrekningene Fdbery stasjon—Se-
galstad bru—Svingvold og Faberg stasjon—Segral-
stad bru—Espedal maa erhvervsmaussig beford-
ring av personer med motorvogn uten fast rute
ikke foretaes av andre end dem som faar fylkes-
veistyrets Devilting dertil. Til bevillingen kan
fylkesveistyret knytite neermerle hetingelser om
takster, storste passagerantal, godkjendelse av
vognene m m.

Undtat fra denne hestemmelse er befordring
av offentlige tjenestemaend, livger, dyrleger og
jordmoedre, hotellers og pensionaters befordring
uv egne giester, befordring som utfores av skys-
stasjonsholdere og lhefordring som efter forhaands
bestilling utfores av nogen som bor utenfor de
strok, som direkte berores av de faste automobil-
ruter og i storre avstand fra disses endepunkfer
end 5 km. Likesaa er hefordring med motoreyk-
kel undtat fra hestemmelsen.

II. Disse bestemmelser traer i kraft straks.

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD, KRISTIANIA.
Abonnementspris: kr, 10,00 pr. aar. — Annonsepris: !/1 side kr. 80,00, 1/2 side kr. 40,90
1/3 side kr. 20,00.
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