MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

“ Nr. 41 H o yrw

Om driftsutgifter for rutebiler av forskjelllg storrelse og snerydning
for automobilkjoring.

Des. 1923

Om driftsutgifter for rutebiler av forskjellig storrelse

og snerydning for

Under henvisning til «Meddelelser fra Vei-
direktgren» nr. 40 «<Om automobihrutedrifts antar
man at det vil viere av ointeresse for overinge-
nigrene og andre av veivesenets ingenigrer i fi
en mnoget mere detaljert fremstilling av drifts-
utgiftenes enkelte faktorer, sidan som disse f. t.
stiller sig — bade for den almindelige bilute-
dvift og for de snerydmingsforsgk som er utféri
i Mgre.

De
rutebiler M-

{neer:
iomfl_l 1\21 automobil kjgres 15000 km. pr. ar.

K jgringen foregar i l¢pet aw 8 «mndrr.'

9. Der e farmtsatt almindelig gode veier med

nedenfor opfgrte driftsberegninger for
v. er utfgrt under fglgende forut-

1! ottt - <s

Tror hver enkelt bilstgrrelse er der fiksert en

pris, og denne forrentes med 5%._

4. Bilene kjgres mlt ea. 1?0 000 km. fgr .de an-
sees utslitt. Dette betinger en Ql)l’nOl‘ﬁlSﬂS,]Ofl
av 9% av bilens pris med fradrag for gummi.
Det bensinforbruk som er opfgrt i be}'egll}ll-

gene, OF gjennemgiende lavere enn de_t _v1rkehge

fm‘bl‘ﬂk i de fleste av de ruter som veidirektgren
tar 1-.egnskap fra. Torholdet er n®rmere for-
mottar, veidireltgrens forannevnte meddelelser,

Klart 1 o er omhandlet flere andre poster pa

hvor

ogsi
driftsbud gettet.

o]

Driftsutgifter for pers@biler.
1. Almindelig 0 pass. bil. Pris ca. kr. 12 000.

(Uten gummi ea. kr. 11000.) ‘ ‘
Renter 5% av TOLQD ORI it o g o Stail ()QO,UO
Amortisasjon 9% av 11000 ........ » 990,00
ASSUFANSE .« ovvvvrerrrnrtorassenes » 340,00
Veiavgift og certifisering .......... » 150.0"
(GEVTTE © - b R T RO T E e » 360,00
Chauffgrignn 8 mndr. & 300,00 ...... » 2400,00

Bensin 15000 km. & 0,18 liter & 0,56 » 1 512,00

Olje og fett 15000 km. & 1,6 gre .. » 240,00
Gummni 15000 km. & 6 ¢gre ........ » 900,00
Reparasjoner 15000 km. & 4 gre .. » 600,01

Sum kr. 8 092,00
8092

= — s,
5000
2. 12 pass. bil bygget pi 114 tonns chassis
Pris ea. kr. 16 000. (Uten gwnmi kr. 14500.)

0,54 pr. vognkm.

eller

automobilkjgring.

Renter 59 av 16000 ............ kr.  800.00
Anmortisasjon 99 14500 ........ » 1305,00
Asnranser e SeRas L ThLE . > 420,00
Veiavgift og eertifisering ........ > 170,00
Garngel 'y . LR R A » 360.00
Chauffgrlgnn i 8 mmdr. & 320,00 ... » 2560,00
Bensin 15000 km. & 0,25 liter 4 0,56 » 2 100,00
Olje og fett 15000 km. & 2 gre .. » 300,00
Gummi 15000 kmn. & 9 gre ... .. > 1350,00
Reparasjon 15000 km. & 5 gre ... » 750,00

Sum kr. 10 115,00

10115
15000

3. 12 pass. bil med 12 pass. tilhenger, 4-hjulet.
Pris ea. kr. 28000. (Uten gummi ea. kr. 25 000.}

Renter 59, av 28000

eller

s=kr. 0,67 pr. vognkm.

............ kr. 1400.00
Amortisasjon 99 av 25000 ...... »  2250,00
Assuransei SNl e v iy e Ses » 660,00
Veiavgift og certifisering ........ > 250,00
Garagey? . 50 DL St ERIS L RTeG > 720,00
Chauffgrlgnn 8 mndr. & 350,00 ... » 2 800,00
Bensin 15000 km. & 0,33 liter & 0,56 » 2 780,00
Olje og fett 15000 km. & 2,2 gre » 330,00
Gummi 15000 km. & 13 gre ... ... » 1950,00
Reparasjoner 15000 km. 2 7 dgre .. » 1 050,00

Swn k. 14190,00
14190

15000

eller

=kr. 0,95 pr. vognkm.

4. 25 pass. bil bygget pa 21 tonns chassis.
Pris ca. kr. 26 000. (Uten gwunmi ea. kv, 24 000.)

Renter 59, av 26 000

............ kr. 1300,00
Amortisasjon 9% av 24000 . ... »  2160,00
A SSNPHLSCIIEE 28 I SREPNENEC Y 8 e » 620,00
Veiavgift og certifisering ........ > 190,00
Gramape i Lo Wkl U R e ) 360,00
Chauffgrignn 8 mmdr. & 340,00 .. » 2720,00
Bensin 15000 km. & 0,35 liter & 0,56 » 2 940,00
Olje og fett 15000 k. & 2,2 gre .. » 330,00
Gumani 15000 km. & 15 (L3 o B > 2250,00
Reparasjoner 15 000 km. & 7 gre .. » 1050,00

Sum kr. 13 920,00

13 920

eller ——— =kr. 0,93 pr. vognkm.
15 000




5. 25 pass. bil bygget pa 4-hjulsdrevet 3 tonns
chassis med 25 pass. tilhenger, 4-hjulet. Pris ca.
kr. 44000. (Uten gummi ca. kr. 40 000.)

" Renter 59 av 44000 ............ kr. 2200,00
Amortisasjon 99 av 40000 ...... »  3600,00
ASSIITANSE Rt W Ol s B Sy » 980,00
Veiavgift og certifisering ........ » 300,00
G rTC ol VY W L T e L o » 720,00
Chauffgrignn 8 mndr. & 340,00 ... » 2720,00
Medhjelper 8 mndr. & 250,00 .... » 2000,00

Bensin 15000 km. & 0,5 liter & 0,56 » 4 200,00
Olje og fett 15000 km. & 2,5 ¢gre .. » 375,00
Gummi 15000 km. & 19 gre ...... » 2850,00
Reparasjoner 15000 km. & 8 gre .. »  1200,00

Swn kr. 21 145,00
21 145

15 000

eller

=kr. 1,41 pr. vognkm.

Lastebiler.
6. 1% tonns lastebil. Pris ca. kr. 15000.
(Uten gummi ca. kr. 13 500.)

Renter 59, av 15000 ............ kr. 750,00
Amortisasjon 99, av 13500 ...... » 121500
i i | USRS B P R » 400,00
Velavgift og certifisering .......- » 170,00
0 0 ARt AR S5 AR A » 360,00

Chauffgrignn 8 mndr. & 350,00 .. » 2800,00
Bensin 15000 lan. & 0,27 liter & 0,56 »  2208,00
Olje og fett 15000 km. & 2 gre .. » 300,00

Gummi 15000 Jm. & 9 gre ...--- » 1350,00
Reparasjoner 15000 & 6 BrC ooy » 900,00
Sum kr. 10 513,00
10513
eller =kr. 0,70 pr. vognkm.
15 000

T .2 tonns lastebil. Pris kr. 16 000. (Uten
gummi ca. kr. 14 500.)

Renter 59, av 16000 ....... ... .. kr. 800,00
Amortisasjon 99, ay 14500 ...... > 1305,00
A&"urause ...................... » 420,00
Veiavgift og certifisering ... ... > 170,00
N S RN SR > 360,00
Chauftgrignn 8 mndr. 3 350,00 ... »  2800,00

Iéflfflsin 15000 km. & 0,32 liter & 0,56 » 2 688,00
& Je og fett 15000 km. i 2,2 gre .. » 330,00
pom 16:000° Teg, 032 Tt S > 1650,00

Reparasjoner 15000 tm. 3 6 gre .. » 900,00

> 2
A Sum kr. 11 423,00

Sl gl eSS

o 0,76 pr. vognlkm,

_ 8. 2 tonns lastehil med 2 tonns tilhenger, 4-
hjulet. Pris ca. ke 24 000.
kr. 21000.)

R»enter. 3% -ava2400nts | o R kr. 1200,00
Amortisasjon 97 8ava 200000 SRS H » 1890,00

(Uten gummi ea.

20

ASSHNranse  .e--- eyt ;T e, 2:?3,:;(())
Veiavgift og certifisering ........ > .‘_;0,0(
Garage ......--c-eccv IRt .,> . .‘)6()’()(:
Chauffgrignn 8 mndr. i .4()(),90 - # .? 0

Bensin <15 000 k. & 0,42 Iltc—r 80,56 » 3 :):&rS.O()
Olje og fett 15000 km. A 25ndhie L. 2 - 3_108(())
Glimmi 15000 km. & 17 ¢re SE A H5H 08

G I e S 1 050,00
LS .

Sum kr. 15413,00

Reparasjoner 15 000 km.

—kr. 1,03 pr- vognlim.
15000

. ; il. Pris ea. kr.
9. 3 tonns almindeliZ lastebil. “Pris X

P
22 000. (Uten gummi et lr. 20 000.)

wenter 59w 2000 iinrr K gy
dumtesion VATEEESSEIREL > 540,00
....... » 190,00
........... s 360,60
Garage ...o-cccctc T N e
. 5 .oa 350 L. » 9 |
Chauffgrlgnn 8 nm?:l“ e 056 > 361200
i),

Bensin 15 000 ki ZR- o 275,00

i w5
Olje og fett 15 .()00 km. &2, ( ‘
CGiummi 15 000 km. o 13 ;frc:_ ...... » 1 .)éo,ul,
Reparasjoner 15000 k. 4 gre .. »  1050,00

Sum kr. 13 777,00
eller ]-37—71 — kr. 0,92 pr. vognkm.
15 000

10. 3 tonns lastebil med 3 tonns tilhenger.
Pris ca. kr. 32 000. (Uten gummi ea. kr. 29 000.)

Renter 59 av 32000 ............ kr.  1600,00
Amortisasjon 99 av 29000 ...... » 2610,00
AGHUIIIEE | 00 8 oct 54 Soll. o0 6 40 » 740,00
Veiaygift og certifisering ........ » 340,00
GrataCemedil K Rt » 720,0C
Chauffgrlgnn 8 mndr. & 420,00 .... »  3360,00

Bensin 15000 km. & 0,55 liter & 0,56 » 4 620,00
Olje og fett 15000 km. a 3 gre .. » 450,00
Gummi 15000 km. 2 20 ¢re » 3000,00
Reparasjoner 15000 km. & 9 ¢gre .. »  1350,00

Sum kr. 18 790,00

18790
eller =kr. 1,25 pr. vognlum.
15 000

(S1 8 e o}
(=}

Snerydningsforsgle i Mgre.

I tilshaitning til hvad der herom er anfgrt i
veidirektgrens foran nevnte «Meddelelsers nr. 40
hitsettes fglgende utdrag av ingenigr Sgilands
mere detaljerte heretning over disse arbeider i
Romsdalen og fra DBattenfjordseidet, vinteren
1922—23:

«Allerede 1 slutten av oktober maned var sne-
fallet i den gvre del av Romsdalen si stort at
man mitte sette brgitningsarbeide igang for i
holde Dbiltrafikken giende. I novewber og i he-
gynnelsen av desember méned fulgte store snefall
slag i slag. Det stgrste snefall var pa 1,15 meter



—_— e —

og er 1 manns minne det storste 1 Romsdalen.
Av traktorfgrernes ukerapporter fremgir at der i
jgpet av 11 dager, den 17. novbr.—27. novbr, falls
3,77 mefer sne 1 den gvre del av dalen. Herav
var det stgiste pa 3,15 meter og tre paa 66 em.

Toruten at flere av disse snefall var sa store
at de var vanskelig & brgite sig igjennem blev
arbeidet i hgi grad vanskeliggjort ved at sne-
fallene fulgte si tett pi hverandre at de krevet
et uavbrutt arbeide av mannskaper og materiell
; ca. 14 dager. Sneen fikk i lgpet av si kort
tid ikke tid til a c.'\'nkc merkbart saamamen, og man
mitte i de dager arbeide meq 2 meter hgie plog-
kanter pi begge sider av veen.

Toruten disse ekstraordinert hyppige og store
snefall har man ogsi hatt vanskeligheter i
kjempe med i form av sterkt varierende tempera-
gur.  Da sneen kom var der uheldigvis ikke tele
i marken. Veien li opblgtt i sgle og tinet pi
<neen nedenfra, og da der fulgte nogen dagers
efter denne store ssneriens, brgt Dhilene
jgjennem og mﬂlftef; ik.k'e at ta sig frem i sne-
sgrpens. Delte fordrsaket 1 ‘Jeg.\.’m_lelsen av de-
sember mined nogen dagers stans i biltrafikken
som tross de storve snefall hadde foregitt nogen-
junde  regelmessig frem til Stuefliten,

I midten av november maned hadde man helt
mittet opgi strekningen mellem  Stuefliten og
Bjorli da snevanskelighetene her er overordentlig
store. Virt materiell var dessuten sterkt begren-
set og hadde vanskelig for & overkomme alt ar-
beide lengere nede i dalen.

Fra midten av januar mined blev ogsi bil-
trafikken innstillet mellem Kylling og  Stue-
flaten. Vart materiell var ikke tilstrekkeig, da
snemengden her var _overorcbgntlig stor og krevet
et uhyre arbeide. Vele"% b(‘f“‘ggen-het i hgie skjee-
ringer og de sterke.stlgmngsforhold vanskelig-
gjorde brgjitningSﬂ.l‘beld'et. En annen ulempe var
at de hdie plogkanter 1 et kortvarig mildwvar sex
inn i veien og under en pifglgende sterk kulde-
periode frgs fast til, og si & si umuliggjorde vi-
dere brgitning.

Pi en rute med mere stabile og ensartede
temperatur- og féreforhold enn i Romsdalen had-
de man ganske sikkert kunnet undgi denne av-
brytelse 1 trafikken. Enkelte snebare strekninger
nederst i dalen umuliggjorde bruken av styre-
meier, som jeg tror i hgi grad vilde glet bilenes
effek‘t.l\'ltet nettop under slike fyreforhold.

Pa grunnlag av de erfaringer vi har fra £jor-
arets bryﬁtxﬁng‘sm‘beide er der iar forarbeidet 3 nye
sneploger. De er en til‘l-empning av Teienplogene
med opsynsmann Akres spesialutstyr som er an-
vendt med nogen mindve fopandringer. De nye
ploger har vist sig meget hensiktsmessige og ar-
beider tilfredsstillende under alle f¢reforhold. Det
kraftige plogskjaer i forbindelse med hr. Akres
plogjern (issag) har vist sig fortreffelig. Plogen
arbeider som en kombinert is- og sneplog og bryter
lés store isflak som den samtidig bringer ut av

mildvear

21

veien. De styrer udmerket og stiller skjwret 1
passende dybde uten i grave sig ned som tilfellet
var med Teienplogene. De gode resultater man i
betraktning  av  de  ekstraordinwert  vanskelige
forhold har opnaadd i Romsdalefi i vinter skyldes
ikke i ringe grad de nye ploger.

Som forholdet ogsdi i vinter tildels har vert,
at man har mattet brgite pi en vei som var tem-
melig nedsnedd og tilkjgrt av hestetrafikk vilde
det fallt vanskelig & holde trafikken sipass kon-
tinuerlig i drift uten hensiktsmessige ploger.

Arbeidsdriften i Romsdalen har i vinter vert
en kombinert heste- og maskindrift. Tor det
meste av vinteren har man pda grunn av traktor-
skader sit & si kun hatt to traktorer til radigher,
hvorfor man i stor utstrekning mitte benytte sig
av hester til & trekke plogene. De har i vinterens
Iop utfssvt det meste av snebrgitningen mellemn
Andalsnes og TFlatmark. Man har benyttet fra
4-—7 hester i hvert spann, og de maktet selv i
store snefall 4 holde veien ipen for biler og ydet
et udmerket arbeide.

Pi grunn av denne kombinerte arbeidsdrift
med traktorer og de tilhgrende faste mannskaper
og hestelagene som blev leiet efter som forholdene
gjorde det nddvendig er snebrgitningen blitt ve-
sentlig fordyret.

Hestebrgitningen er ngdvendigvis underlegen
maskinell brgitning da den faller adskillig kost-
barere, og et hestespann vil heller aldrig makte &
brgite i de snemengder traktorer og biler klaver.
Brpitning med hester kan derfor kun betraites
som en ngdhjelp og assistanse under elsstraori
nere forhold og er av den grumn unndre in-
tercsse for Jdisse rovsgksarbeider.

Pa flere steder hvor man tidligere dr har vert
sterkt genert av store skavldannelser i veien har
der idr vert forsgkt med sneforbygninger 1 form
av 1,6 m. hgie sneskjermer. Disse forsgk har gitt
meget gode resultater, og jeg tror man med stor
fordel mange steder kan anvende den slags snefor-
bygninger og derved pi en billig mate spare store
arbeider. 3

Med hensyn til traktorene, s& har man ogsd
iar hatt en serie av skader som i hgi grad har sin-

ket og besverliggjort brgitningsarbeidet.

De er dessuten for lette i stgrre snemengder og
har for liten hastighet si de tar for lang tid til
i flyttes til de forskjellige roder.

Brgitningsarbeidet ifir mellem Molde og Batten-
fjorden er av stor interesse, idet man med for-
holdvis lite materiell har opnaadd & holde den
37 km. lange strekning Apen hele vinteren for
biltrafikk. Brgitningen begynte den 23. oktober.
Til  brgitningsarbeidet blev de to F. W. D.
biler (36,562 HK.) benyttet i forbindelse med to
Teienploger.

Til hvert aggregat var der to chauffgrer og
2 plogmannskaper. Under de stgrre snefall og pi-
folgende snefokl blev mannskapet ofte forster-
ket med et par mann.

n-
<~V




) Av mannskapene er tre chauffgrer fast enga-
sjert for vinteren mens de ¢vrige mannskaper blev
leiet :ned for hver gang brgitningen pagikk.

Pa: d‘enne mate er driften blitt forholdsvis me-
%etjbllhg;] Fra arbeidets begynnelse til 1. mars
velgper de samlede (driftsuteifter si [
LR ede driftsutgifter sig til

ea.

N %neforhol.dene Pd Battenfjordseidet idr hac
:.‘fr temmelig vanskelige og har stillet store krav
]‘k materiell og mannskaper. Av chauffgrenes
1((12:‘1&[;1(:;orF91‘ fremgir at der i lgpet av 11 dager
o t- - Jan.—30. jan.) fallt 330 em. sne. Det
D Tste snefall var pd 60 em. i lgpet av en natt.
; l:sstt]en hadd? man a arbeide med store skavl-
0\7::1;?1 t(optnl 1,20 m.) pi lengere strekninger
P Je‘?- .M-an har saledes hatt full anledning
: a prgve bilenes hrukbarhet til brgitningsarbei-
eI‘I;mder temmelig vanskelige sneforhold.
- 'atéeanOPdSVelen er dessuten temmelig smal
fge]ii 1}‘_’{“%“:; tunge optriek paa hegge sider av
stederr.er t(:m 1;(_)111me1' at kurvaturen paa nogen
2 nmelig sterk sa N e ;
for almindelige -bioler. saa den er til geune sely
N A 10 .
holl\(lil 7(1?13 1 denne snerike vinter har lykkes i
anbefgliiiin ffarbar over fjellet er det den beste
A hialsd 13 Or systemet: brgitning med kraftige
a ;t);u revne biler. En av de stgrste fordeler ved
lel‘le system er den store driftesikkerhet, et for-
‘}‘)?‘ 95('-t som havr.den aller stgrste betydning ved
. lt ningsarbeider. Under det stgrste og vanske-
bf:t; ;geffjn arbeidef séledes den ene bil uav-
Veier. {Q—;'b;:ﬂer og denne greiet alene i holde
beizdjl:ehfor(}eler vell deive apstem or bilens lefts
fly’ftzs lté_’l et I lf‘Pet' av en kort tid kan bilene
e I‘llte;) ﬂde vanskeligste avsnitt og brgite spor
utstrekninuene' Denne arheidsmetode har i stor
Hl stor hjelp under go pum o teter oF
brﬁi[t)ningswbeid‘et_ e tungeste pékjenninger i
jnd
e n?ii&; I‘:tt%rrc snefall arbeidet man ogsd ofte pi
i dnte e stipo}r(:gen blev lagt op pa bilen mens man
: igninge aled aa s :
i motstignin ; gene og siledes undgikk & hrpite
De 4-hj . -
fende trell];i::s,dlevne biler viste en ganske forblgz-
snen; Viie og det synes som de klarte stgrr
engder enn tp 1 de klarte stgrre
25 om bo traktorene. Under et snefall pa
L M 08 Toed to meter hg; Tete
bilen & trekke o ie plogkanter maktet
en hastighet gy 163151)211{ 2net gez.n- ogn'bryiitet med
som en «fossy omy 1] m. pr. time s& sneen stod
: plogen.
v Luftringene letter 1° Veseatlt ol
ring og dgker i ntlig grad bilens sty-
frem i .éneen g)%en grad dens evne til 4 ta sig
- Dette har stgrst betydning nir

hilen kjgrer =
Rk SPOr og séledes bruker stgrre hastig-

FOI‘ 4 ol . !
in %1 u nwermere oversikt over det utfgrte
y 1gsarbeldes kostende, omfang, medgétte ar-

S

hitseties ogsa

Lor

beidstimer, brenselforbiuk m. v,
sammendrag av  chauffgrenes ukerapporter
vinteren 1922—23:

A,
a) For strekningen Andalsnes  Bjorli stiller
forholdel sig saledes i tidsrummet 26, oklober
192212, april 1923
Antall trekkmaskiner 3 sk, Bale-Steel-Mule
Lraklorer
=3 km. bhroitet vei ... 1993 knt.
Motortimer ... oo g e i e ot timer
Mannskapstiner H028 ... L sonT
Chatiffortimer QOO % g w0 oases )
Pensinforhbruk .o e e e l;&:\'l] liler .‘
Oljeforbruk oo o-o. e S o B = ‘
Auuregatenes .._.;.lg.nnvnxﬁnll]|p,x- - )
b - TR0 40 7 o PR T L b i ]\m.. litne
()ljcl'()rl)rul\' ........ o Gy “1-; t. II\'m.
Medgatt mannskapst. pr. km Lo ¥ I\~m'
Bcnsin['()y}“*ul( .......... 2,2 Lo km.

2 liter petro-

gaven er y
(L, oD liter

leum wqgvivalert
bhensin.)-
h) For strekningen Molde— Baltenfjorden:

med |1

1 tids:ummet 23. okt. 1022

—9. febrar 1923.

2 stk. F.W.D.<hilor,

Antall tr Jkmaskiner . . - .
; = 1200 km,

k1 1. broitet vei

Motortim .‘li_ e iFge e ol 3 412 timer
Maneskapstimer oo Q=
Chauffertimer D . o B 1887 —
Bensinforbruk . ... .. 2300 liter
Oljei'orl)ruk ........ s 133 =
Aggregatenes gjcnncmsmllnge

hastighet . . ..o oo v o e 2.82 km. time
Medgatt mannskapst. pr. km. 1,58 timer
Bensinforbruk . ...« 1,97 1. km.
Oljeforbruk . . ... ... . 0,11 —

Driftsomkostningene  for snerydningsar-
heidene i More kan pi grunnlag av foransticende
heregnes til ca. kr. 7,60 pr. km. utfort broitning
mod traktor og ca. kr. 4,40 pr. k. med FANNID.
bil, begge deler inkl. reparasjoner, forrentning
oy amortsasjon.

Nar omkostningene for rydning med traktor
er fallt vesenbtlig kostharere enn med bil, beror
dette ikke bare Pd at traktorene hadde et adskil-
lig tyngre arbeide & utfgre, men ogsdé — som
nevnt 1 «Meddelelser fra Veidirektgrens nr 40 —
pa at traktorene led av forskjellige feil bide 1
materiale 0g utfgrelse med derav fglgende hyp-
pige og kostbare reparasjoner, samt at traktorene
var for sma og hadde for liten maskinkraft, hvil-
ket medfgrte langsom gang og derigjennem store
mannskapsutgifter.

Aas & Wahls bektrykkeri A/S, Kristiania.





