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0 m auto m obi lruted rift. 

<.:i\leddeldser fra Vcidirekhfrc1U> ·ur. 3D er 
,-!'i t.t 11ogc11 op ly!-i11 i uger om ,·i ;1 terkjpring metl 
Ill o[-0 l'6:rl<lrnl. 

Her skul gis uogL'll kortf'attcclc meddelchs01· om 
flll/0111obi/,-ulcdrif/., .0rc!'lig rngu;;tprrel ·e, clrif[5-
11tgiftcr og sncrydning. 

..tl. Vog·11stprrelse, ti/ll(m_qe-re 111. v.

Hvor trafikken ei· tilstrekkelig S'flor yj.J det i.il­
mindelighct vall'e fordelaktig for bil-rutedri.ften� 
okonomi å bruke si'i sto1-e biler �om forholdene 
forpv,·ig tiHntcr. S:nrlig Yit i mnnge a,· rutene 
ch·iftsntgiftene kunne redusere:; betrn:ktelig Yed ii 
hl'Uke 12-seters eller eunu sti>r1·c biler isteclenfo1· 
ele nrnlige 7-setere. 

For ]iastebilenes Yed1wmmeucle Yil elet antan-.:;-
1,ig i die fleste tilfeller være vanskelig å rflro bil��es 

sL1frrelse f9lren11 Yeiene gjennem et bedre Yedlikc­
holcl, -evenruelt ogst1 gjennem spesielQe ubbe<.lri11!.;<'I'
c1· blitt i »tand til å tåle stf�l'l'e laster. · Ihac1 der imidilertid alle1-ede nu kan o- j1,i1·cs 
1'01· å få bilrutenes varekjrfring bil,lige1,e "'·�r å 
�>ruke till�,engerc, 2-hjulede og muligens 4-hj•ik<le 
1 bef.ydel1g &'ipl'rc utstreknino· enn d'ett-e un er 
iilfeUe. 

0 

Fot· vaJ·et,1·1msportens ,eclkommeude er bela"t­
n�ngen som regel ugtmstig, idet der i d'e fleste 
bi'.lruter t,ransportere.s vareT vesentli"' bare eu vei, 
mens bi:l'ene giir mere eliler mi11d,i·e tomme tilbake. 
Omkostuingene Yilde seh-fr,9lg,elig fol'dele sig be­
(h-e og bli minch-e pr. toilll-ki:lometer hvis man 
kunde utnytte bileues lasteenie i bego-e

1 

i·etninrrel'. 
De.t,te har man g•odre eksempler på. i n"oo-en enl.iclte 
rutel', således f. eks. i en ·bilrute på 

O 

Sp!'landd, 
hYO'l· fraktene fo1· en enkelt massea1-tikkel (skåren 
last) er helt nede i 28 Øl'e p1·. tonn-kilometer, 
B�Uancl,s rute fr-a Arenda:l. til Evje. Riktignok 
kJ�h'es der da med tilhenger, og treJ,asten 'kjrfre:; 
rlen ene veie�, mens andre varer ,,esentlig k ,jslre.; 
cl-<:'n and re veien. 

Nedenstående tabell viset· cl.riftsutO'i:f:ltel' for 
personbiler og lastebi:J.er av fo1'6kje1lig

0 

stp-rre).::e, 
med og uten til11enger. Driftsutgifitene -er be1·eg­
net både for vognkil-0011eteren og for person- og 
tonnkilometa1:en. Tallene er �kke å forstå som ah -
solute, idet utgiftene var1erer adskillig efter vci­
forholcl•ene. Men til bedØmmels;e av forho:(iet 
nieU-em driftsutgiftenes størrel'Se for mincb·e og 
større biler el' tab�1len hensiktsmessig. 

Det bemerkes at ut.gifter til d1·iftsledelsc 0g
regnskapsfprsel iklw er lllledregnet. Heifor mil 
i hvert enkelt t.�lfellc gjpres et passende tillegg. · 

Driftsutgifter for forsl.:jcllige blilypcr 
uuder kjpriug på alm. gode veier. Iberegnet rcn­
tr.r, nm011tisasjon, assuranse, vciaxgift, garasje, 
n•pa.rasjonre 111. ,·., men ikke dri.ftslcdclso og 
rcgnskapsf'drsel. 

Forut,,e/11i11g,·r: Dor kjoros 15000 k.111. Driftsntgiftor i ore 
i Jopot !W 8 munotlcr. Do ov.-i;;o 4 p1·. \'Ogu- pr. pot-son-
mdt·. star bilene ubonyttot. l'lnss- og kilo- kilo-

\"ognntn�•ttolso: 50 °.o mot,,r mote1· 
Personbiler. 

6 pMS. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  54 18 

12 .................... 67 11 

12 JlJ. 12 pass. t.illienger !)5 7�; 
25 93 7% 
25 Jll. 25 pass. tillieuger 141 5l;j

pr. tonn-
l<ilo-

Lastebiler. mot.er. 
11h flltlJl.,; . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 70 93 
2 .................... 76 76 
2 Jll. :d tonns tilhenger 103 51 

3 92 Gl 

3 m. 3 tonns tilhenger 125 42 

Som det vil sees mi11ker utgiften pr. penou­
kri.1-0meter med ca. 33% når man kan gå o,·er 
fra 7-6eters bil til 12-seters. Kan man gå h!'1t 
til :25-seterc, som i ublandet er en meget almiu­
clelig bilstifrrelse, rniJ1ke1· drif·tsutgiftene med oYcr 
50% og h,,is man dessuten kan bruke 25-seter:-; 
t.iilheuger og bnr trnf,ik<k nok for denne, går person­
kilomet�rens kostende endog m1d·er tredjedelen a,· 
hrncl den koster ruecl 7-seter-e. 

Likedan er forholefot med strrl'e lastebiler med 
t.iUieugere sammenlignet med mindl'e lastebile,·.

Forskjellen er betyclel�g· i fm·pr av �Ørl'e 
lastebiler 0.,,

0• særlig for bruken av tilheno-ere 0 ' 

hrnrfoT det henstilles at spØ1'Smålet om å b1,uke 
tilhenger tas op til overveielse i hrn1· enkelt rute. 

Der ved�egges endel skisser av rntekarossel'i.er, 
bygget på ehru;isser fra 1 til 3 tonn. Enn vi.clor\3 
av tilhengervogner både for person- og va,retranf­
port. 

Soo:n <l'et vil sees er de større r'l.1takarosse1·it:r 
bygget med 1,80 a 2,00 meters bredde, alt-..;h 
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noget ::-to1TI' enn erter 111oto1 ,·og-1i.lo,·c11 lill:LLt. 
l<"'o,r en n1tebil, surn gi.lr til Jn.;lsattc tider, vil 
unidtlertid en mindre overskridelse av bredclen 
formentlig ikke være forbundet med særlig ulem­
pe, h ,·orf.or dispensasjon for hr-ed'del' som den 
ne, 11le bor lnmne påregnes for adskillige rutet·. 

Skissene er utarbeidet 1ned de hittil a,Jminde­
ligst forekommende hØicler. .Lmic1!1ertid er man 
opmerksom på at der nu begynner i'L forekomme 
rntevogntypel' med lavt bygget overstell (la.\"t 
tyngdepunkt). Da sådanne vogner visstnok ,·il 
Yære særlig heldige ,ed vårn forholds,·is smale 
veier, vil denne side aY konstruk&jonsspØrsmålet 
bli tatt hensyn til i stØrat. mubg utstrekning. 

Ved spsirsmål om anskaffeh;e a,· Yogner eller 
tilhengere stå1· veidi.rek-tøren gjerne til tjeneste 
med rad og ,eiledning, samt innhentelse a,· tilbud. 

B. Bensin[ orbrnlc, reparasjoner m. v.

10 

:Med hensyn til andre forholid .av betydni.ng 
for bilrutenes fjkonomi bemerkes fØlgendie: 

Bensinforbruket er gjennemgående for gj;{Jr� 
i de fleste av de ruter vei,clirektøren mottar regn­
�ap fr8:. Dette sky,Jdes i nogen gmd at rutene 
t
.
1ldehs kJs>res på tuu.,me og dårlige veier. For en 
flerhet ay rutene er imidlertid den vesentli.g-.;te
årsak ti� det store bensinforbruk dåiilig justering
a, ten�g og forgasser eller lekasje i stampler
og ventile1· og ofte begge disse ting i fo1•eni11g.
Det bax ,·ed særlig kontrdl� vist sig at disse feil
kan forøke bensinforbruket med over 100% av
det normaile. 

Slakke stempelÆjærer be,irker dessuten en l,c­
tydelig forØkelse i oljeforbruiket, idet oljen ka.stes
op på stempeltoppen og delvis f01·brennes, mens 
de uforbrente deler i oljen vi.I. avsette sig på 
stempeltoppen, i topplolkket og på ventilene som 
sot eller slagg, hvilket er meget skadelig for mo­
toren. 

Bn annen faktor ,av stor vekt for automobil-
1�tenes Økonomi er et 1·ik:tig vecl\i,keholu av 
bilene. 

Et gjennemfpl't omhyggelig, stadig tilsyn er 
nødvendig, idet småfeil som blir rettet i tide ko· 
ster en bagatell og i al.mnndelighet kan utfØl'es av 
chauffØ1'0tl, mens disse feil i tilfelle man kjØre.r 
inntil man l>lir nødt til å reparere, kan bevirke 
betydelige skader som bLir forholdsvis kostbare å 
utbecke. 

Utgiftene til gummi er særlig a,�hengig av· 
g1.l'lumiens k:v-a1litet og veienes ,·edlikehold. Vil 
man opuå en rimelig gummiutgift pr. km. kan 
man h,or det g·jelder luftgummi bare bxuke 
«cord» dekk.el', og der finnes nu a ,. så<lanne fJ1:!re 
merker som er sæl'deles holdba,re. På ett punkt 
kan imid,lertid <>haufføren gjøre aneget for ;1 
minske gu.um:nislitasjen, nemlig ved å minske f.a, -
ten betydelig i svinger, likeledes ved å minske 
fonten gra.<l>vis fØ1· stans, så bramsning blir 0m­
f,rent overflØrlig. 

('. H1tledrift '"" ri 11 /1 ,cm .. �11er.11d11i11rJ ,,,. IJ. 
l•'l . . I i·c ·1l' v:c1·L1:re a11t.o111ulJ1ll'11le l' h,u· 1 t c sen1: · 

I d spe-holdt ig,rng om vinteren, dels uten de,:; ine 
· JI 1· · ., 1 · 11.v sneen. s1e e 01·a11sl:tl!.n111gcr for ,·elu,l')'C 111ng • 

-
De mest omfabtende for,-<lk p:L delte onll'ad� b: .u.
,·ært utfsjrt i Msfre fylke h,·or Romsdi1lsvc1en. 

1
de to siste ,·inb,e er fo,-s:skt holdt iipcn for h'. l­
t.rafikk wcl h.ielp :I\· 3 beltetrakiorer merl h

.�
­

htSrende spesielle ploger og :rnnet utsLyr. �05,­
uten har Brutt.en C jorcls,·eie11 fra )lOllcle o,·er H.1 °!'1-

• 1 B 
. 

' • . te v1 •1-set li u,ttenfjorclen yærL holcll apen sis · 
ler, 1922---23, · Yed h,jelp av 2 tfrehju1:c1renie �
ton11s biler 111ed fo1":-,lerkede Tcienplog-el', den en..:
likesom plog<'111: i lfom,;dnlr11 l'or,-.'·nl ,med opsyns-
m,n1111 _\.krrs i,:,pcsial11tstyr. . 

De! si�tne,·nte forsslk, sueryclning med fir\
hjulsrll'evne biler over Battenfjordseiclet, har vær 
meget vellykket, idet denne ,·eistreknin�, h:or
:::nernuskelighetene i almindelighet og s.orlig SJ�tc 
,·i.oter var betycl,eligc, ble,· hold,t åpen bele vin-

'[ I å crr1n111-teren uten nogen avbr.'·t el;;e. 1,1 ru1 w.11 !r b . 

lacr a,· erf,a.ringene fra Hattenfjordsveien si, :i.t
0 

, 1· I et 5. holde man allerede ha1· ·lØSt den ,·ans1ce 1g 1 . . 
en almindelig vei iipen for bilti·afikij, 0111 vunteicu

når snemengcler og ,·rorfm·holcl ikke er belt ek.;-
treme. • L'l l�rf,ari.n crene fra 1{()1111sdalsveien 01.· ikike sn ' t -

freclsstiJ.lende som prt Babtenfjordsveieu. Og �log-
• . el • . I:> ·cJnl'"l ·blev ormantlma man s1 a,t ie.r ogsa 1 .\,oms .1', · = ' I · ],e s,·rore god1e resultater, særlig i betra dnmg av c 

' 1 k 1· rre ,·ror O"" :,"Tlemengdet· og de sieroe es vans e 1b - <> 

vincl!forhold som d1cle1· i elet.te cl,nlf9hsø. J?en 

lengste del M· ,·eien den 40 km. lange -strekn
h 

t
1
U.,�

t' · · ter o ' -11 

fra �'ind�lsnes til Kyllinrr blev s,ste '° 111 
i ·. 

åpen for biltrafikk sågod!som nnv'brntt. l\i en .p
a

· f ·a Kyllingden s�verste, 13 km. lange strekning 1 • • • 
til Bjorli, som tiJclel<; l,a.r :lml'flJcter a.v hr5ifJe11s­
vei., blev snerydningsfo1'Sf!kene innstillet den stør­
ste del av ,,iJ1teTen. På cle011e strekning- blev trf•· 
fikken be.ss.Srget med hest. 

Nf11· resultatene på ROlll1sd:al�veien ikke blev helt 
tilfretlsstillende sky,ldes detle i f1frsie rekke at 
det ma,teriell som b.\,ev brnkt, viste ;;ig for s�akt. 
Beslutninb.,.en om i<»an!?'Settelse av snen1dnmgs-o O 

• b forsøk blev fantet umidd:elbart fpr Jern nnen;; 
åpning til Bjorli i november 1921. Der var da 
ikke tid til å innhente utenlru1dske anbud på 
trak1x�rer. Man måtte ta av det som ,·ar på lager 
her i .Jandet. Men de lniaftigste trakto1•er som 
fantes her viste sig dog ikke tilst,rek.kelig sterke 
for forhOll.d·ene i Romsdallen. Det værste vart· for­
Øviig at traktorene ,led a.v fabrikasjonsfeil, dels 
i materialet, dels i utfØrel. en. Disse feil v()lldte 
stadige clriftsfoo.'Styrrelser og vanske1iggjorde 
sålede.s rydningsarbeidets kontinuitet som er av 
stfh'Ste viktighet i sberke1-e sne- eller fokkperiode1·. 

Overingeniøren f. veivesenet i Møre har i skri­
Yelse av 14. man, el. å. angående snerydningsfor­
søkene i Romsdalen og på Battenfjo1·dsveien bl. a. 
mcclclPlt følgende, so111 veicli1·ek;f;Øren finner å 
burde mer1dele Yidere: 



"· 

"Eft.er am11od11 ing har i uien ior :Soilau<l nnt!P1· 
� . ll . 111. a\·gitt, en skriftl ig rnpport angående dl! 
eksk110rclinrore snerydninira1·bci<ler i Homsda.le!l 
og pii Ba.tien [j ordsei det. l det . ieg \·edleg-ger 011 
gjcnp::u rt nv den n e  ritppo1 t �-kal jeg bemerke :H 
\· i n tercn jo en n u  ikke er forbi, skjpnt eler u u  
i kke pi't Jlern uker lw t· nurt noget nevnernrdi� 
,-nef'nU ,  og· J' ih'St 1 1 i1 r  man kommer ut i april kan 
mnn g.i o r<' regn ing p» 11t avslutte rydningsa.rbe1-
r ! enc og- deret'te1 · 11 \'gi en endelig betenkning om 
resu l t : 1-te 1 1e n 1· l' i 1 1 t ere 1 1;; :-.tra:base1-. Imidlertid er 
de erfuringer man al lerede J1ru.· gjort av betydelig 
interesse, og jeg I 1·or man a.J lerede ka.n trekke op 
hoveclili njene l'or l s i,ming n 1· problemet biltrafikk 

pii \· i 1 1 terhicl1
e11  • 

• om det frcmgih a\· rapporten, bar man pii. 
niten gjcnm.'l n RontSdoJcn hnl L store vanskelig­
hol er og �k 1�f[:eJseT i vin t er, idet man aJ,Jerede i 
m idrten n.1· november 1 1 1 i'tttc opgi b i l trafildrnn mel­
l em Bjo1,Ji og Stueflåten og erstatte den med he-
t-,·yss 0"' i utidten av januar måtte 1mu1 på 

s t,.:::U_\.. , t, • O 

sannme måte opgi strekningen Sh1�h1 te1�-�l­
l' Den ca. 40 Jon. ]llJlge sti,ek.nmg 1 ... �·l:lmg­
i

ngl
. 

!·nes harr derin.iot viert benyttet a ,· biltrafik-
,\JH !l. :, 

'T 1 · 1 . 
l. så"'ocltsom uavbn1 tt.. ross c 'lsse va.us æhg-... en "' • tt l d ..,, · ,. t . brur do"' p o.teu ga nogen nn ·e reg.,,mess1g-, ue e1 o • f Ir . t · . � 1 des at post soJH gm· To. \.1'1S ,rnma. om rnor-
::1<t e 

1 ei· anlwuu:net ti l i\Iolde den fplgende natt. gene, ' 
IføJo-e ne!Jtop motiaitt ,meddelelse fra post,kontoret 
I "'r1-0rd"'lie1 1de post :kun 4 gnuger forsent, til at ni\ ,on1 o . 

0 

1 t )({)lrrespond·erende Jaa.npslob, mens sydgaeude c e 
·t 5 t:rant:rer ·korn forsent ti ]  toget på Bj01·h . p

�:el' Batb;nfjordseidet ha,r posten i l1ele vint(>J· 
� eneste ga.ng ke>1mnet forsent frem, og <let kun 

::; på at selve posbhiJen led havari) .  Skjønt 
bero !\ a:S ved de penger som blev ofret pii man ;u ·,e 

"'en bru· opnådd en ve.<,cn t lig fo1•bedtriug 
snei'Y 05

1
::,bindelsen ti'.l Mp1·e fylkes v iktig,ste tra­

n.V P 
t . . (J)lå det dog bemerkes -at persontrafik-fik,kcen :rer, . f b' 1 . sterkt avhengig av ait or mde sen mel:leru

ken 81 
0 .,. drunpskibeue oprettholdes ved a11to­. ernbonen o . d . . 

J 
. . sri lenge hesteskyssen mnshenke es tu

rnobileii 4 km. Ja11ge stykke Bjorli-Stueflåten, 
det 3 

d t kun i [l1indl'e gra.d indflydelse på. per­
ba.dd,e 

·�en sonn navnlig før jul var meget be­
sontr�1i 

' efter at man rmåtte heuytue hestc­
t rd•ehO' ' men 
) _ 

0
h' Lt til Kylling ( ca. 14 km . ) ,  bl'ev person-

skys;:, e . d af.k, n bet,·delig anm Te. 
tr� 1 .. {.e • · R · el Som !bekjent ba.r man 1 01nsdalen! 1 • em

d 
1e 

· uer likesom f()lrrige vii.nter, innrettet sig pa en
\
11
?.� a,t. man ved hj elp av 3 beltetraktorer med 

1nau,:;, 
0 • • " d 11 0mer baa· søkt a holde ye1banen 1 sa an 

snep!J, o . · b' l , 
stand, at a,�n kun

1 
�
1
e ? ... �a1,es •av a:l.n:und,ehg{3 

.
1 e1

:. d t det p1'1vate Jl se=ap baT besørget pos.... og
1 e 

1t 1.-i>jJcken. Gods1roiikken som besø11ges av e t  
perso1 iu. ·' . 

t privat selskap, giik sua.rt istå, da de a.lmm-

�:it lJal<hj11 lsdl·ernc lastebiler i kke ba.r lett f01: å 

llf �O' .frem i sne. N ogcn få ganger ha t' vi tatt W m-

JL 

51

b"'. 1 ( 111.2 tonns fil-chjulsd1·eveu ,b i l av merket t 1 e11 1 en 7l 
Wfother) tillijelp ti l  å gå op spor for post,b ilen<:> 

oi: und'tngelsesvis også fo t· å trekke sneplogen. 

1 1

Sont det ,· il sees a\· �µilu.nds rappo1;f;, bar det· 
nurt svære :sJtemasser i \' inter, mens "torm og sn� 
dre\· ikke hai· nort. i den grad geHorende som for­
r ige ,·inter. llo \·ed\·am,J,eligli eteue ligger imidller­
t id c1'eri nt tra.ktor'<:'ne ikke ti lnmrmelses\·is hat· 
srnrt til fo1Tentni11genc. Pi't grmm fi\' h�·ppige 
beskaidigelser hnT i regelen l og uuclertiden 2 nv 
e le 3 trak torer ne1·t nnd-er repar11sjo11 . Foruten
,it d!i::.-e ;;tadigc rcpa.rusjone1· ha.r kooteL mange 
penger har de selvfplgelig n:ert til st-0r ::i.lrnde og 
ulempe for brpitn i ngs;w:beiclet. 

Den beuybtede traoktortype (Ba,!&s Steel Mule) 
nnser j eg fremdel-es heusi.ktsmessig i sit prinsipp. 
Beltetraktorer sk.uJ de orn.rhodet lia de baste be­
tingelser for å ta sig frem i sue. Men de her be-
1 1ytteae I ra.ktorer brur vist sig så påfruldende lite 
J,riftssilu-e, at der må no:r.e vesen�lige mangler 

,·ed fabrikasjonen. .Da Yi Jiele tiden ha,r benybtet 
en mekaniker, som len1raudpren anbefalte oss,
og som i lengere ,tid ha,r vmrt i dennes forretning, 
kun det neppe innvendes, at ukyndjg behan<l!ling· 
og ukyudige reparasjoner ba:irei: skylden. Jeg tror
nok, efter de nu vundne erfaringer, at traktorene
bm-de vært noget tyngre og ha mere maskin­
k,raft ;  men selvfølgelig Yi l de dette kun hjelpe_. 
når de ym· så omhyggelig fabrike.rt at de var 
nogenlunde driftssikre. 

En ganske n�sentlig mangel ved disse t.ruk­
torer er den, at  de har s.1. l iten hastighet, idet 
de endog rn<l foiholdsvis små snefaJ.l av lps sne
1·m1.Skelig kan briug•e d1et op til 3 km. i timen. 
Av <le11 11e grunn er ået vanskelig at hol<le full:
rydrdig en strekning på 54 km. med blott 3 a.ggre­
ga.ter, selv om repa,rasjonsm·beidene kund'e inn­
skrenkes til et rimelig mål. 

T1I hver trnktor hørte en sneplog. Forrige vin­
ter mwendtes '.l'eienpJo.,.er med Akres spesiaJ-o utstyr. Disse ploger viste sig straks for STaike 1 
s tørre snemasser og aned ti.,ekk:maslriner forau. 
Ved hjelp av adskillJige forsterkninger og forbc­
d1ringer kom vi nogenhmdle gjennem vinteren ; men 
niu· denne var slutt var ele sln-Øpe1ige rester av 
plogene med ·sitt utstyr ik�rn noget at mØte en 
ny vinter med. I løpet av sommeren fild, man 
derfor konstruert og forn1•beidet helt nye ploger 
av større hØide og langt sterke1,e byg·get.  :i\1an kan 
vel si, at disse nye p loger og det spesielle utstyr 
for hø,nling av veibanen er bygg1et på samme prin­
sipp som d-e innkj iipte Teienploger ; men d:e er 
d'og så forskj ffilig fra ·disse, at. die ikke kan for­
rnks:les. De i lu. Spil ands rapport f orekommendB 
rosende utta:lelser om dte nye ploger - «D et kraf­
t ige 1Ylogskja,r i forbindelse med hr. Ahes plo[­
jl'!·11 ( issa,g) har Yist sig fort1•ef.felig� - kan for 
en vese11t lig del også bas trl .i.n:utekrt; spasielt for 
Akres :issag, idet denne er anbragt også på ele nye 
plogeT uten vesentlige forandringer men kun i 
noget forko1-tet skikkelse. 

På veien mel,lern Molde og Battenfjord ha,r vi 
anvendt et annet system for å holde bi l trafikken 
igaJ1g ivin ter. Denne sh'ekniJ1g· er ca. 37 km. 
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tvora,· onil rent hah-parLen langs Fane.:,it·nu­
lnilg', 1 

eus dc11 annen hnlYpart Hjelset- Battcn­
Jen, 

1 
n
n
i ,rar over en hpideslrelrning pa optil ,OCJ 

.. f( 0 o 1
.-
1 ° 

bdide og er utsaLI; for meget bet .. rdetige sne· 
fots ;,. ti td·els sneCokk. Pi1 denne Yci slrnlde sne­
fall ?0

"0n ciler bestemmelsen nt.fiires mel hjelp ryd111110 1 ·1 F W D • 2 .firehjnlsd1·en1e luste)1 er, 1• • ., pa 
a.'1 -[l" 
36,S

DI �ne a,· ilisse bi.ler et· .forsynt med megeten . l .d.Li . 2 , ·ede kompakte rmger og HU' ti gere 1 ca. ar
b.r 

I e iyLtct nv ,·eianleggene, mens den annen 
vært :i 1;1;11.fict fra. nytt fo1· fylkets regning, for­
ble� 

. . samme st5!rrelse og standa'l·dtype som ,<vr1" .-.., · v "'fØ ··te men forsynt mecl svro11e lufin.1.nger.
�en- f�i�ut�at.te, a,t htfhring8?e vilde gjøre bile�

l\f� frenikommelig og spes1elL leLtere styrba,r 1 mei e 
1e ll\·ad· m1u1 også ha:r fåt.t bekreftet, og 

dyp ��ollllc sig- derfor f,il ii annmde den nye 
111811 

" sf;t·"knino-en 1:.1.1·e1set-Batte.uijorde:n, mei;s il pa " " . b 
e]cuie sknlcle am·endes 11;ellem Molde � _HJ•+ 

clieD 
Imidlertid kom sneen 1hpst meget t1d1hg og 

set. nye bil nu· :m.komn1et, hvorfoo: d(!Jl eldre 
f�l' de

;er det bet,ydclige snefall i oktober og no­
b1l :. rniitl:e greie hele strelmi11gen hlolde-Bnt­
,·ell1_.0rdien. Og- nettop nnd-er det snareste sne.fall 
te�fJ 

ar niåtic dtCn eldre bil i :nogen dager besørge 
i J'anu . • . til .:i. ' h lo mens \'l ,·c.ntet pa en magnet usen. nye cl�t 

;et ni.r i denne tid cl'e:n elcJre bil med• sine bli. akte ringer a,rbeiclet mwbrutt i 72 timer og kOJl'lP b .<l d • t• ek. teiite el ar e1 e som er ma s a resp ·t av. 
p

re
�eu nye bil med sine lu.ftringer er noget let­

" stvre i snemussene, og av rapportene fi-em­tere a '·1 

• d"t at den og-så hnir p,restert noget større 
<Y'll' .., 
0

' t· mhet med uHnclre bl'ennstofforbru.k. Men her !tas 1,::, 1· ·u . d t et annet vesent 1g moment som sp1 er mu, er e 
[in· dette a.t man med 2 agg.i•egater hadde det uen• "' 

a 
. . .. l...J. • :1:· sle and'e1'.ie les 1 Slll ITIIJ.Ks a ·a Snemassene 

g� ,.ewbrntt i !'ette ti.el, fØJ: de var hlitt for ,,.1.enn h �1__._.ekk · b• 
• oo· for faste. At mæn 8J.' Sill:>"L' • a.b.g rnn.-svrer e -., . 1. ef . _. n til nogenlund'e ko:ntmuer 1g b armg av te• ,e . . f • 

. _ undter en «suen� a.nsei- Jeg or a vmre av ,·e1e.11 
•• 1 1·g betytlmng. ,·esenw ---

1\Ien overtar elet off.en tlig10 ti-afil'!rnn �å vin­

tertidien, så må jo og,sa. den mere. mnbrmgend9 
11)11ertraiiikk orclnes pa samme mate. l\ie:n del 

,;OUl • • 
_1 

• 1uan vmt·e opme1'ksom pa, at :nar dier aNereue 
ma . . • 

er tendenser 1 retmng a,v a und,c1ra kolllllllu11eno lill • • . 
for et 01•dentlig veivecl-1ikehoM av hensyn til gJe:n-
nemgangstrarfiJk.k, så vi1 dette i sterkere . graJ 
)llelde sig, h,;-is eltet offe:nblige o,e11tar trafikken 
O"' bar innteltter cleniv. Hv.is fylkene av'3rtrn· 
t�afikken, h-rnd jeg bar a11set,t for det rette, su 
kan man vel i nogen grad regulere nevnte ten­
denser; men hvis staten O'vertar den, så vi,l det 
nok end-e med at staten også overta,r cl:et vesent­
lige av ved!k.Ollllmendes veis rndlikeboJ.d. 

Skjønt elet jo blir min efte111mnn som naw­
mei-e får ,behnndile disse spi,ksmltl, Yil jeg dog be­
nytte anledningen til å uttale som min op.fnt.niug 
rut fytket bffr ove1fa den hele hiltra.fikk Molde·-

Baltenf.iorden, hvor det utvilsomt i lange årrekker 
lili.r npdnmdig �i ut,·ikle biltrafikken, sommer som 
Yinter 

For RomsdaJsveiens rndkommende stiller for­
holdet sig noget anderl�es, idet jsrubanen fornt­
settes å skulle åpnes hpsten 1924 gjennem hele da­
len, så det altså kim for 1 vinoo1· or mald,påliggende 
herefter å foret.i efa,traordinrore suei·y<1nmgsa,rbe:­
der for biltntfikJ,en. Efter de erfaringer 'li uu 
ha.r gjort vil elet in.l!id!lerti-c1 i.ld,e nere 1milig n 
holde den hele :st rt'lrniJ1g i 01.·deutl.ig si,a.nd rnd 
hjelp av d'e treklunaski.ner som uu ei· stasjouert der­
inne. Å. ska.ffe nye L1'8lk.torer for en eukelt Yiuter 
knu eler Yel neppe bli tale om, og i det lirattleulc 
teneug i <len prnl'ste del m· dalen med sn:ere sne­
masser og sLerkt suech-eY er det noget risikabell 
ii hrnkt• en sliwre l:i.rrh.inlsdrc,·pJl bil. i:;t,rckningen 
l3jo11li-Stuef'låteu bpr visstnok ia.lfall opgis, og 
jeg er til!bpielig til å .anbefale, at man illllslo.'ellker 
de ekstraordinære sner.rdningsarbeider til den 4-0 
km. ·hwge strekning Kylli.ng-.ln<l'8l!.snes. Denne 
strekni.ng Yil ma.n kllllne J10Jde i fullt farbar sband 
for biler med det fo11båndeu værende materiell -
ialfall Iwis man i den nerure del ay dalen tan: en 
firehjulsdreven bil til hjelp - enten den lille 
Wiuthethil eller helst en kraftigere. Da det nu 
også ser ut til at jernbanen blir åpnet mel.lem 
Bjorli og Kylling alle1·ede førstkommende hpst, 
er der så meget mere grunn til å konsentrere ar­
beidet på strek.ni.ngeu nedenfor Kylling. Man kan 
ha det beste håp om at denne 40 kun. lange strek-
11ing hele ,·iute.ren kan holdes fullt farbar for 
b-il'er, og .dette vil være ,til stort gavn for bef'olk­ninge:u i Møre og antagelig også til fordel for jernbanen. 

Angående de i vinter medgåtte omkostninger 
ved snerydningsarlieidene vil nærmere 1-edegjØrel.:w 
bli innsendt når vinteren er slutt. På grunn a, 
at vinteren kolli så tidlig er jo omkostningene blitL betydelige. Overhodet er jo spørsmålet biltrafikt( på v�teiiøre for en stor del et pengespørsmål. Erfru.·1:11gene _synes bestemt å vise, -a,t man selv på en veistrekning som Bj.orli-AndaJsnes med deoverordentlige . snevanskeligheter (især på denØverste strel"Ilmg) kan holde Yeieu farbar forbiler, når man har tilstrekkelig ma.teriell O"' 1,tke­lige pe�gemicUer å rutte med. Hvor meg;t manforsva.Thg kan ofre fåi- ,da, lbero J)å trafi!l.'11..en-smeng1de og art. 

Et annet viktig resu.1ta.t ay den stedfund'lH! .forsø'ksd:rift er dette, at på gode veier med no"'er­l�ncle �-imelige sne.forhold er firebjulscheme b·af­�1ge b1ler aibsolut ove,legue. De ikke alene el'langt me!·e fremkommeligie i sneen enn allmiude­lige biler; uwn el� er også de her anvencltte trak­torer �verlegne som trckkmasbn for s,nrplogrnendog 1 ganske betydelige snem�æel'.� Også i N ord-Trønd:e.lag er der "'J. ort uoo-en • J f O O 1�mc1,re orsøk med snerydning med bi-I, nemlig· nnteren 1920-21 på stre'kning·en Stenkjær­Hødhammer. Bilen var en l1h tous 4-hju11sdireven 
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Winther. Overingeniøren medl(i�m: rut forsøkene 
lyktes godt, men blev avbrutt forholdsvis tidlig 
fordi bØnderne klaget over vanskeligheter ved 
mØtning med bilen. Den benyttede plog V'll!r nemlig 
så smal, at hest og slede ved møtning eller forbi­
passering måtte kjøres utenfor snekantene, hvad 
der ofte lrnnd'.e falle vanskelig når kantene blev 
høie og faste. 

V ed å bruke 'kraftigere bil og bred01:e plog 
mener overingeniøren, rut veien forholdsvis lett og 
billig skal kunne holdes åpen for biltrafikk om 
vinteren. 

Der kommer fra tid til annen på markedet 
fors:kjel'lige konstruksjoner for motorkjøring om 
vinteren på al.min.delig hrøitet vei, tildels endbg 
for kjøring uten vei. Man skal her bare erindre 
bl. a. æn de beUebiler som er nevnt i a'Visene ve,l 
flere leiligheter, og som d>et uten tvil vil være av 
sto1' �nte1,esse å få prøvet i regelmessig rutedrift 
om vi�tercn. Enn videre fåes der forskjellige kon­
struksJoner av meier Of! <lrivhjulS5kovler · som 
heller ikke er prøvet i �rlig stor utstrekni�g. 

�le1:e a� -disse spesialkonstruksjoner vil sann­
s� vise sig hensiktsmessige for kjØTing om 
�lllteren på mindre gode veier, hvor trafikken er 
liten eller helt tilfeldig. Men biltransport i større 

æ:nfang og regelmessig hele vinteren igj ennem 
kan efter de erfaringer man hittil har neppe fore­gå uten at veiene ryddes for overflødig sne, så at der hlir bare et mindre J..a,g igjen på veien. Snerydningen er ikke lenger noget teknisk problem under nogenlunde a11mindelige forholil. �e erfaringer man under fo.vtsatte forsøk og drift vil hØste vil forhåpentlig hjelpe oss til å red, 11-sere utgiftene ved arbeidet og øke effektiviteten.��en saken selv er gjennam de forsØk som erg�ort reduser.t til et Økonomisk spørsmål - hvor­vi?t det lønner sig eNer ei, og om de nødvendige m1d.1:er kan skaffes i hvert enkelt bilfelle. Hvor trafikken er. stor nok til å berettige omkostningene for sner�dningen, der bør den utføres. På dea_n<l'l'e veier får man vente, til trafikk . "''" tilstrekkelig. en ex >""' )t 

Utvi.klin.,.en med hensyn til· bil'- ... 
. • 

. o • 1,ranspo1-1, oon V1.Dteien viser sig tydeligst i og i nærheten av <lestø1:·e byer, særlig i og omJuwg Kristiania. Bil­traf�en ha.r her an.tatt et sådant omfang a-t in-
d

.,.,.en enger tenker sig muligheten av at �n skul-e <>PhØre om vint O . ' b·ltraf'ikk . ere.n. g 1 de senere år har 
1 en i og omkrin v--=.t· . • g �·.us 1arua gatt uhindret 

11 

i a.l!le årets 365 dager, Lilb:os.s for at :;nemeugdeuc 
enkelte år har vært temmelig svære og vi.::.--stuok 
betydelig større enn på en stor mengde av våre 
hoved- og bygdeveier, hvor biltrniikken nu regc.1-
m essig in nsti iles hver vinter. 

Snerydningen i og omlo:ing K:ristiru1ia kost�,· 
selvfØlgelig endel mere 01m den vilde ha gjort 
for hestetrafikk som før, men i forhold til t,ro.fik­
kens omfang og de interesser, det dreier 5-ig 0111, 
ansees utgiftene som rimelige og fu.Ilt beret­
tiget. 

Efterhånden som trafikken f5k:er, særlig i elt' 
mter, som oparbeides sysremaiisk, vil utviklingen 
laieve at den ene veistrekning after den annen 
holdes åpen for biltrafikk hele året rundt, h,·ilket 
utvilsomt vil medføre 011 ste1ik Økning i pi-oduk­
sjon og omsetning arv jordbru.ks� og ind1.1�tri­
produ.kter. 

Der henvises til opsynsmann Ak.res vedJagl c 
beskrivelse og veiledning med illustrasj<;>ner for 
bruken av hans spasia'lutstyr for sneploger. For 
å få størst mulig virkning 81V <lette spesialutstyr 
kreves der ikke så ganske liten Øvelse og i h vorL 
fa.1.1 Tiktig behandling og bruk. De resultwter 11rn11 

har opnådd i Aker med Ak.res ut.styr er efter 
sigende meget bi!lfredsstiJilende. Likeså i Møre, 
hvor man imidllertid bar <>'ll111.I'beidiet både plog­
modeNen og Akres Ult.styr noget, dels fo1· å tille 
de svære :på.kjenninger deroppe, dels .for lettern 
å kunne passere an<h10 trafikerend'e på veien. 

Som det vil sees av ililustrasjonene, utstyres 
plogene med en Jn·aftig, stillbar vinge, «1·Ømme · 
vinge1>, som bringer sneen ut over veilkanten oo· 
hvor der er rek:fverk, ut om dette. 0 

Det er, som det vil forståes en ulempe, når 
rekkverket (stabbene) er for hØie, særlig når 
hØidien også er ujevn. Vingen kjører dia lett i.mot 
staibbene og er utsatt for å br�es. V ed frem­
tidig opsetning av stabber 'bør man derfor -
med tanke på snerydning for bilkjøring - gjpi·c 
stabbene lave og mest mulig lifoe hØie. I Aker hnt· 
man i stor utstrekning kappet av de stabber som 
var for hØie. 

Snerydning for bilkjøring kan selvfØlgeli:r 
også utføres med hest istedenfor roaskiukrnft. 
Men hv01· snefn:Ilene er hyppige og store vil ma­

skindrift faille betydelig billigere og være mei-e 
effektiv. Hestebrr&itning •brukes i Aker i adskillig 
utstrekning ved siden av maskinbrøitning. 



,, 
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Opsynsmann Akres skrivelse til veidirektøren. 

,d-'.l'ilcr opfonlriug skal jeg meddele fplgeude 
:111g:i'1ende: 

.'i· 11 rn1d111i'11gsreclslr.aper og særlig del av 'lllig i Aker 
· 1iteksperime11tert,e spesialutstyr.

1,;rterb v-ert som elet ti'! ,ane vå1·e veier stilles 
krn,· on• 111" ogsii motoTkjpretpJier skul lnmne kom-
111e f.re111 0111 ,·i11teren samtidig som eler også ska! 
knnne �diires med sletlo u.hincket og likeså godt 
i-orn fi>r, :;tod• det Jdant for mig a,Uerede fol' man­
"l' .°tr siden ait. lllCd de reclslrnpcr «om \'Civ.menet da 
h il ihlc bk•,· det 11ltfor lwstbart at greie opgaven. 

BJand't ele midler som fremcleles bffr ·brukes 
er ele absdl'll•tt påkre,·cle snesk,ienner. A sette 
op <lisse i passende axstand fra veien og in�rett:t 
efter vind•l'etningen er en opgave som særlig \'et­
vokterne mli studere. På lange åpne strekninger 

tl•so tit for fdkk og hvor teneng-et danner som er ,, . · 
f ,1 ,,· J,in"' Ji!ke ved veJeu, 1b�r man pJ·1fre å sette01 19,1 0 • t' l . l .I) . • • op :;kjermer ug'l::11 l·an�t 1 sic en .i:01· n søke n
. le sneen mest. m ul�g fp1· den l'eklrnr de næl'-sn m , . · t ,·eien ·stående snes.1,Jm11ner og veien. mes . . f ])en ahniudelige plogkJprmg uit ·ørtes tidNgere 
for kjørebanens vedkonmiende her i Aker mecl 
Teiens patenterte sne.ploger, og som itrekklua.fl' 
bruktes hester. Der l.>leY kjp1't den ene siden frem 
00. den aaidn·e si'den tilb,a.ke for å tfå veien så bred 

"' 1til'ig Fil{k man enda ikke bred'den kjørtes nok 
som n · . . 

,,. Dette kaltes «rømnung». De rummde­en n-ano· . "'T ·ens vin«er km1de selv am de blev påbygd hg-e e1 "' 
. bØ'd 1 ikke bringe større snemasser ut i den 
I I el 

• 1 t . 
k l. ·wsband nar sne {8J1 ene Vill' hØ1e oo-dn-;; e ige < • • 

• d • "' · Der ,·at· <lia ingen annen ra en a sel te bl'ntte. ed t &. 
• 

· 11 hel del folilc igang m a «r1,-,mne» ve1en merl
c 

Et ]-ogf)bart arbeide soan hadde den ulempespttd'e. ' tf h · . 
ekanten blev a·l or f:h. 

nt 
��leY yeubm1en f?r tTalllg og sne.tyngden stor 

uvi!J.{årlig IØftet op, og sneclek.ket blev 
l lev p,Jocren b'l!kj . 
J "' ·anskel�ggjor d e ahnindelig · 1 Øring. 
tykt o

d
g 

1,..� e SOOll Vll,l' blitt tyikt og hårdt var \'RU-
]<'t sne ØNL{ • • • d " ' . li . urorsacrt nnmhg a ta til bunns me sne-
skel JO' e e1 o . • n hruk 
· a 

O 

Man ha,dld'e ela ,J'kke annet a bn11,e enn. . 
-

plo,,. 
de sannit almindelige lange, smale 1shr1v­

k-e og :.pa. · M · ler hvoi·nied der •lnmcle tas temmelig dypt. . cc1

4 hesber og et tallrik mannskap raikk man ikke

a:nae hunch·e meter 0111 dagen. Og endia k.rev­
:es åer et bety,dlelig ,arbel!die med å hugge lØs og 

1 vdlck ca. %-1 011. bi·-edde nærmest staJbbP-
e

i
t 

11
p

e 
00• snekantene, da skå,klene hind'ret i å senene o . a koillJl11e nærmere. Denne •beao.1be1d�lse a

11
v <e y

il
·t
d
re 

partier av veibanen V>ail' nØdiven-0.iig, e e1:s v e 

veien hlitt som et traiug, og sneplogen . vil de v�d
næste snefall tatt bare på kantene og m1dten bhtt 
full av sne. 

Med assistanse av ,ai1beider ved :A.ik.ers I11ge-
11iØl'Yese.i1 Brede Ol�n.seµ il;>]�v 91ør arbeidet en flytt-

bar bom til beitedrngeue, hvorved man opnådde 
at ishpvlen kunde gå o:mf:rent helt inntil snekan­
ten. Derved spartes en masse dagsverk til hånd­
hugging og sneplogen ·klmde brukes til ii s]q,ye 
den oplrngne masse til kanten, men måtte da hånd­
lempes op. Dette fantes heller ikke tilfredsstil­
lende. Ishpvlene gikk tungt da de som rnntelio­
vro· måtte brukes på en tykk bane bestående a; 
pakket sne og is. 

Disse hpvler var konstruert slik -at tennene 
blev brattere jo større tak der skulde tas. I�pv­
len blev derved meget -tung å trekke. På den an­

nen side vilde hpvlen ikke ba som ønskelig når 
tennene blev stillet med slakk helding. Man ha d­
de da den 11tvei ,'<Jd hvessingen at bpie tennene 
litt ned. 

Jeg· fikk sil. a1'beidet. en ishpvel efter det om­
Yendte prinsipp. Når den �'lllde ta lite srod te.n­
nenene brnt.t og \'ed dypere talt slakkere. 

Dette system er senere optaitt a.v 0. Jakobsens 
maskinYe1,]rnted A/S, Kristiania, og benyttes der. 

For :t undgå den •besværlige og jwstbare bruk 
av ishpvl i almindelighet i forbind'eise med hånd­
rØmmi11g - har vi i <le siste år ved Akers inge­
niørvesen utprf6'vet systemet bestående ru, alnnin­
delige eller helst naget forsterkede Teien�neploger 
utstyrt med en særlig iang «rØmmelenn stillbar 
både i hØiden og i bredden. Utlseendet og anor,1-
uingen fremgår av medrfplgende tegning, side 16. 

Til å høvle veibanen anbringes der på for­
enden a,v plogen - eller helst på en særskilt kort 
P!og - et par sagfo1'lllede vink-eljern. (se teg­

. mngen). 
For å få det beste ræultat og det billiaste 

a,rbeide bØr stab'besteneue il.dm være hØiere �nn 
ca. 50 a 55 øm. orver veibanens kant 0"' alle i like 
hØide. S1la1bbe11e kan gjerne være lav:re, ned til 
40 om. og helst med gla,tt jernstang på toppen 
i fo1,kant til sty1ing for plogen. Stabbene ved 
enden a-v stikkrender er også til ulempe, idet plo­
gen uforvarende kan støte an mot dem, sæl'lig når 
kjentmann ,ikke styrer plogen. Disse enkelt-stabber 
må flyttes ut -eller slØifos. I Aker er d:e1· nu fjer­
net en del &ta:bber. De som er for hØie e1· senket 
e!J.er kuttet av. V.ed nye veier gjøres sta.bbehØiden 
s,o,m f ornn nevnt. 

Enn videre: Brrutite fjellvegger nmr veien og 
framspringende fjelllmatte1· er til stor ulempe for 
plogkjØringen. Den alrrninde1ige avstand 80 crn. 
fm veikant til fjellv�o-g og skråning 10: 1 er i 
minste laget. 

ForØVTig er fremgangsmåten hase� på 2 
hovedpunk-ter, nemlig at sne- og isdekket i vei­
banen bør holdes på en tyiklkelse av ca. 10 cm. 
og at brediden ik!ke må innsnevres aY snemassene, 
men stad�g holdes størst mulii.g. 
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. I/ . /i . I. /J 1·1 1kc11 ll C 11t il11J Sll l'l"fJ d11 i11gs/.-r, 11 s/ r1tk.,ju1W r 

b1J r /plgcmle iak l l as : 

,-,' aqjr:nume 1.,mkes ,;01 1 1  regel ikke \·ed .drnin ­
del ig· ·p logikj 5 sri ng efter _snefall.' �..t 111o��t11 11c�Pl l  
h l i r  for  s,tOr O"' de lett kJµrer " 1g  fn:,;! .  Nar \·e,e 11 
f •. • 1 . . _r•t" 1• •1 1�-r.n,I L  bl ir  LilkJ

. s irt av trafikken for � 1 ,,W,!S c..L \., :,s t::.L • 
plo<>"C I I  ,vi'i r forand1·es forhold<it, og diet. "lrnn �l i  

j lb a"'1· 0• å sette sagjern p11, helst pil b1hni 1 1s  l veu b · 
· l • • 1, N:r"1 1- veieu eL· hullet, sporet og l det. 1Plu :-noe. - 1 
• J eJ · de f"'L' trafikken passer mau pa 1 · st t a�eæu V 

" · 1a 0'.,. fo1"·'vl'icr nilr !.>anen er iset el lel' 1 11 1  vær, o >'-' 0 
o • 

I " · 1 }\, .. ,au setter dia sa.gen rutenpa det flatt .. 1ernHlL C , . ..  '.L 
• I . ,  a"bran·t ned'e pa p· Og,<;1C1�1 1 .  f'OJll er .... "' . . 

,. , ,.,.J.<hinn· av veibanen for hesteg,] Shlsel skel' -�flo I <"> 
1 ° k - l J bl' I l  .1 t i mildvwr. Inntrer L er sa · 1uc1c, 1r en ;� er J es · t 1 il t · . ,,,. · , t ei ba.ne som er Jev1 1e mel sa.geu r , ·1i [• t uiJ f�r V . ' 

. d . . , 1 0,,. hol cle1' sig soon regel 1 kuldeper10 e.n og f 1 1  "' 
• • 6,ie- eller istykkelsen ikke er sl prrc J enrrere 11a 1 • • 

"' 0 7,p is l hi cm . 8ag,tc1 1 11ene kun nkcs sa <'11 11• 1
. re el ler ,uunclre, a.l t efter trekk-de gnper me 

kraften. 
01. �rerli!? hårdt iilkjprt kau manN" · banen � -ar • el ene siden og 11.ffte ,den andre plog-

ta bare pa • e�ubben.  Plogen og sty1·edubben m:1si<len oip pa

el t '1 ns es. 
l bl·uJ· J)å hård bane -om her i Akt>1' V d ster -: � . . ,

e 
• I· passere flere tusen 'kJØ11etpier dag-

hvor _d e: �:
1 

almindelige og· forbolds ,,is kostbare Jig vild 
i ·tes for me"'et ved å bnike.s som sag-I 0'01' s L .  "' snep 0"' 

ad'i<T Anderledes med de veier hvoT der ploge st 
tb ' fikk 0..,. derfoT løsere bane. Der kan �;.,., dre ra, "' a _, • a 1 · er 1= 

0• t praiktisk å brnkc ci'e iwmm e 1ge 
døt vwre 1�e0 e

01 sa"'J:>loo·er. }her \'eivokter ellecQ'SH S0 ' "'  "' ploge1· o
b ·aJfaU nere utstyrt med sager ttl b�g,: 

rocle b��i· 1 
. foi· da har rnau aUtid herreds5m-' -n1Jo o-eu ' · 

' ... . Jf 11 I J sider 
,a" .1

J 

�b • ien i pnJrnm!ln.enoe •sL e e .  c · . vm & 
1ue ovei_ . ikter i Aker hvor Jeg �aL· fung,eut, e1· 
vestre distl · " --tvrt med sager til plogen og de. v<Ykter u '° . I ]lver vei . . 

når <le spesieJ>l e sagp oger er optatt
brukes fhtti�,k ill<Ter . •  Jeg ]mr nemlig av elet all-
lJå andre str�

te

n 
iJ�o·enis.>r\·esen også :fått arbeidet

t ·esse] b • · 1,  D' tl. d in e1 
1 . 1. ba-re til b l'Uk pa v,el'uanen. 1<,se o·p oge 

l særskilte S8o �" planker, med sterkt bes ag 
P loo·er gjpres ,

a
vl· .;ftio·. De tar helt til sne- ellerb 

b n n stes d < 0 

b 00' kan Cl<• ']' i' l 5. tre1'1ke sa°")loo·ene n1-o ten < ol 0 sta-b'bestenskan 
· 

· 
bi' ler F. ,V. D . , men eler kau. h ' 1 d�·evne , kes fu-e · JU s 
b iler traktorer eller hester. • b -ukes andre ' • ib · a  

ogsa 1 . l'-ket IJå. en d·n"" a opa11 ei e d b . l ha1- vi ru "'b 

J\f.c · . 
1
• · b . d ,eibane på optil 1 mils lengde. n fin 4 11 1 . .  t e ' 

k . e 
. ·l ·ekl·e  len..,.er men elet au og,;a �l[a11 kan ogs, i , o 

i.... l " ' • l t er bård,t 0"' et ty"'� ag rna bli ko11tere nar c e o , 
H ds;a.ken er at ,man fra :fpTSt

. 
a,v fa: f · ernes ove · 

d tt bl . J . . 
for tvkt snei� på w1ieu og at e e u· et ikke . • d . huller 0"' spor bØr man straks tilkjØr�. BI

.
n: e1 

med saojernene - som nevntbea.rb�1de 
· 1\

e_
i::: !\Ile fo;hr5inj nger kuttes da avhelst i n11 o \ l . • . f. f' . =>E)O l' fyl ,lies O"' man ar en m "e1-·og huUer og · 0 

bane. 
Om våren når snelØ!,ningen inntrær og der 

m,n-e s-nes1ans b&· vi kjørt sa..:,a-plogen. blir en ,..,., "' 

::iLH,,.slapS'f:ll, o:; h�tegjµt.beleu J.,fo· skn rnL rnkk, oi; 
ll\· is deL iklw er for ,huigt pa vil.ren får m:.111 en 
iµr god ,·i11terb�uie igj en . Lenger fr0 1n1Jr1 Yåren 
furs\· inner atl l sneslaps hurtig efter bruk av sa­
g-et t .  En f s>1T sommen·eibnn.e fåes aned eu giaug. 
C.h·ergimgen [ra. \' i 11terfpre til sonm1erf:µre skjer 
i meget korL tid uten de nlemper som ma11 fdr 
er vaut ti l .  

Det e r  a.v viktighet og,sfL a.t kunue ta lite ad 
gtangen med sa.gen, j evne og kjøre så hID·t.ig som 
muLig. V æret hjelper foq'.Svl'ig til, og 0011 våren 
sørger solen fo1· tL smelte de.n sne som er skjrfret 
ut ti l grøften, uten at vannet kommer inn i vei­
banen. 

Til sterkt tral'ike1•te Yeier og i byer anbefal es 
t1P. -spesielle sagploger. D e  er sterkere og ha.i· en 
mindre opuygniug og en mere effekfo· bredde enn 
de almindelige sneploger og hindrer trafikkeu 
mi ndre. De haQ· en bredde a.v 2Yz m. med 
si<ler ;3 111 .  og er foo·syn t  med sagjern langs hele
lengden av sidene og med st.yreratt" så at den
som styret· kan st.i opreist ellm· si tte hØit hvorvetl 
exhausten fra bilen ,i kke generer Ji.a.m. 

Der klages soon.me tider over rut sneplogen kjsJ­
re.'> for tidlig på vinteren . Det viser sig heldig­
å bruke plogen på en bal'v fot sne første grung. 
)(en da lpftes dlen op litt på dubben og en del av 
sneen klemmes ned. Det vi.Jd.e forf1vrig være held�g 
å bm.ke et S'Ulupel't redskia.p til å trykke den første 
sneen sammen på veibanen for at få hele Yei­
bredden htll'cl fra fsJrst av og trafikken fordelt
o\·er hele rnilbaneu. Dette redskap bpr ha en
l>1m11bredde på ca. 2 m. og beslåes lmder t11ed
l>sllg·ebl ikk, gailv. ,iern eller ·ligneud�. Forend,en bsi;·
y;ure sla1kt opbsJiet og 'beslåbt under med glaUe 
:,;iukplater for gliduing. 

Rp1111nelem m en (kantbryteren) : 

Plogene k,i <lres frem og trykkes 11t pi 
den ene si<len og til!balke  på c1en and'en. 'ril 
å begynne med: b1"llkes de almindeJ.ig-e Teiemvinger sålenge c1<isse greier snemassene s'i' de ikkera.sel' ned. Plogen og Yingene må tr�lrns ut til siden så meget som mu1ig. Sneen opta:r som h1!­
kjent et sto•rt volum .  Derfor må den presses ut og sammen fo1· å få god pla1Ss til næste snt>.fall .  V ed  plogkj Øringen må  eltet aJilitid has for Øie . at plogen ved fprste tur sØger å bringe så meget
sne som mulig fra de hØie si,deskjæringer og nt 
til den side hvor der f. eks. er fvltincr ocr num J O 0 med l etuh�t blir kvitt sneen, rulitså unogå å hope
sneen op mot en trang fj ellvegg i sidesl,jæring. Rømmelemmen settes som regel ikke på før sne­
lmntene blir hØie elller for å rømme veien b-redere 
og står d1a som 1-egal på hele vinteren. Rpm;me· 
lemmene som kan gjpres >lange eiler korte eft01· be­
hag, brukes også til å bringe Yekk aH ]fis sne og is 
efter sagningsa1·beidet. Derved spares alll håud­
lemping. 

Det er om å g·jøre å få snalrnntene så slakke 
som mulig av hensyn til f'Ol1,k. Sneen, 'blåser d.a ut 



11,, ,eien istedenfor .i lægge sig der. Det er og­
så av bet;"1·ch1ing nt solen flir tn,k jernt over hele 
,·eibanen. Ved lemping 111ed spude blir gjerne 
snekantene h9fie og ·b1,a,tte, �tJæå uheldige. 

Rp.mmelemmen brukes bare på den ene siden, 
helst pli hØire hvis forholdene pa5ser. H.9�1mn�lem­
men hjeliper til å holde plogen nede. Plogen bØr 
lrontrabelastes diagonalt. 

Sinkbeslagfflie på .plogsider ·og Je1rune1· bol'ttar 
i;å å si all friksjon i kram sne 00' pene ordnede
sneflater fåes. 

· 0 

Almindelige bemerkn111t.')er: 
De -almindelige Teiens ploger trør til dette 

brnk være sterkere bygget og plogsi.cl,ene g,jØre;, 
a�- god furu istedenfoi- gran. For å spare in11-
k.1Øp a..- nye p,loger .ha;r ,jeg basert mit spesial­
utstyr på Teiens ploger cJia disse er så utbredt i 
Xorge. Mitt spesialutstyr er så enkelt at smeder 
og snekker� på landsbygd·en kan forarbeide det. 

LøftehØiden pi Teiens plog er noget liten hvi., 
stabbestenene er høie, men rømmelemmen kan dn 
%illes mere innover, og en ,liten ekstra Jmu på-

]$ 

i1ette� )-Uerst wm skubber sneen utfor skråniu­
gen. Teienploger :s.tyn�:; n1ed �l:111�. 

l�fter f'or"Jag a,· Gu tav .\ 11 dwsen ved Aker� 
ingenipl'vese11 bli1· der snLf. rutl. paa plogene. 
Dette nnbefales på elet beste. Det er en stor for­
del for pfogkif}renm. 

Med l1ens:r11 til sagene bør det innprentes at 
der vises rlen :vder.st.e forsik.Lighet for forbipas­
serende. Den siden som ildce bnikes bØr når 
sagen står på være beskyttet med en 4" boks som 
for anledningen. er hektet til med kroker på plog­
:rid'en over sagen. Debte gjøres alltid i Aker. Dr:t 
rr av viktighet at hrøiLningcn ut.føres selv om 
været er 11okså stygt. Folkene må være gorlt 
kledd og ubl'Ustet med mart og reparasjonsverktpi 
så do klarer en hård tørn og inntreffende uhell. 
Bare . flinJrn, i.hæydige og innsiktsfttllo menn er 
gode nok til det arbei.d·e. Likeså bØ.r det være 
ln-aft1ge hester, hvis man ikke har maskinkraft. 
Bl'likes bil eller traktor bør den være forsynt med 
�n l'iten plog eller lignende apparat av stål like 
foran forhjulene og bevegelig. 

O. E. Alcre .

., .  
'· 

I 




