MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

H Nr. 40

Innhold: Om automobilrutediift.

Des. 1923 ”

Om automobilrutedrift.

I «Meddelelser fra Veidirektéren» nr. 39 er

eitt nogen oplysninger om  vinterkjgring med
motorsykkel.

Her skal gis nogen kortfattede meddelelser om
awlomobilvutedrift, swerlig  vogustorrelse, drifts-
utgifter og snerydning.

. Vognstgrielse, tilhengere m. v.

Hvor trafikken er tilstrekkelig stor vil det iui-
mindelighet vare fordelaktig for bilrutedriftens
okonomi & bruke sii store biler som forholdene
forgvrig tillater. Swarlig vil 1 mange av rutene
driftsutgiftene kunne reduseres betraktelig ved i
bruke 12-seters eller ennu stgrre biler istedenfor
de vanlige T-setere.

For lastebilenes vedkommende vil det antage-
lig i de fleste tilfeller viere vanskelig & glee bilenes
styrrelse f¥renn veiene gjennem et hedre vedlike-
lold, eventuelt ogsi gjennem spesielle uthedringer
er blitt 1 stand til & tile stgrre laster.

ITvad der imidlertid allerede nu kan gjeres
for & fa biliutenes varekjgring billigere er 3
bruke tilhengere, 2-lijulede og muligens 4-hjulede
i betydelig stgrre utstrekning enn dette nu er
tilfelle.

For varetranspertens vedkommende er belast-
ningen som regel ugunstig, idet der i de fleste
bilruter transporteres varer vesentlig bare en vei,
mens hilene gir mere eller mindre tomme tilbake.
Omkostningene vilde selvfglaelig fordele sig be-
dre og bli mindve pr. toun-kilometer, hvis man
kupde ntnytte bilenes lasteevne begge retninger.
Dette har man gode eksempler p3 i nogen enkelte
ruter, siledes f. eks. i en bilrte pa Serlandet,

hvor fraktene for en enkelt masseartildel (skiren

“last) er helt nede i 28 gre pr. tonn-kilometer,
Bg]-landts rute fra Avendal til Evje Riktignok
Ijgres der da med tilhenger, og trelasten kjsres
den ene veien, mens andre varer vesentlig kjgres
den andre veien:

Nedenstiende tabell viser driftsutgifter for
personbiler og lastebiler av forskjellig stgivel<e,
med og uten tilhenger. Driftsutgifitene er beveg-
net hiade for vognkilometeren og for person- og
tonnkilometeren. Tallene er ikke & forsti som ab-
solute, idet utgiftene varierer adskillig efter vei-
forholdene. Men til bed¢gmmelse av forholciet
mellem driftsutgiftenes stgrrelse for mindre og
stgrre biler er tabellen hensiktsmessig.

Det bemerkes at utgifter til driftsledelse og
regnskapsfgrsel ikke er wedregnet. Herfor ma

i hvert enkelt tilfelle gjgres et passende tillegy.

Driftsutgifter for forskjellige blityper
under kjgring pa alm. gode veier. Iberegnet ren-
ter, amortisasjon, assuranse, veiavgift, garasje,
reparasjonre m. v, men ikke driftsledelse og
regnskapsfrsel.

Driftsutgifter i ore
pr. porson-

Forutselninger: Dor kjgros 15000 km.
i lopot av 8 muanodor. Dec ovrige 4 pr.vogn-

mdr. star bilone ubonyttet. Plass- og  kilo- kilo-
vognutnyttelse: 50 % moter moter
Personbiler.

(I 4o ool bio 0t 0808 Ao bn 54 18
1970 S e ) L P e S 67 11
12 — . 12 pass. tilhenger 95 Yo
25 — 93 T
95 — . 25 pass. tilhenger 141 5Y5

pr. tonn-
s kilo-

Lastebiler. T
TV M o sk obk o & o, v B0 A8k 70 93
At S SRS e 3o 85 qoh 76 76
9 — m. 2 tonns tilhenger 103 51
3 — 92 61
3 — m. 3 tonns tilhenger 125 42

Som det vil sees minker utgiften pr. person-
kilometer med ca. 339 ndr man kan gid over
fra T-seters bil til 12-seters. Kan man gi he't
til 25-setere, som i utlandet er en meget almin-
delig bilstgrrelse, minker driftsutgiftene med over
509 og hvis man dessuten kan bruke 25-seters
tilhenger og har trafiklk nok for denne, gir person-
kilometerens kostende endog under tredjedelen av
hvad den koster med T7-setere.

Likedan er forholdet med stgrre lastebiler med
tilhengere sammenlignet med mindre lastebiler.

Forskjellen er betydelig i favgr av stgrre
lastebiler og se@rlig for bruken av tilhengere,
hvorfor det henstilles at spgrsmilet om & bruke
tilhenger tas op til overveielse i hver enkelt rute.

Der vedlegges endel skisser av i1utekarosserier,
bygget pa chasisser fra 1 til 3 tonn. Enn videre
av tilhengervogner bade for person- og varetrars-
port.

Som det vil sees er de stgrre mtekarosserier
bygget med 1,80 & 2,00 meters bredde, altsi

o
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noget storre enn efter
For en rutebil, som gir til fastsatte tider, vil
imidlertid en mindre overskridelse av bredden
formentlig ikke veere forbundet med serlig uleni-
pe, hvorfor dispensasjon for bredder som den
nevinte bor kunne paregnes for adskillige ruter.

Skissene er utarbeidet med de hittil alninde-
ligst forekommende hgider. Imidlertid er man
opmerksom pa at der nu begynner i forekomre
rutevogntyper med lavt bygget overstell (lavt
tyngdepunkt). Da sadanne vogner visstnok vil
veere serlig heldige ved vare forholdsvis smale
veier, vil denne side av konstruksjonsspgrsmailet
bli tatt hensyn til i stegrst mulig utstrekning.

Ved spgrsmil om anskaffelse av vogner eller
tilhengere stir veidirektgren gjerne til tjeneste
med rad og veiledning, samt innhentelse av tilbud.

motorvognloven  tillatt.

B. Bensinforbrul, reparasjoner m. v.
Med hensyn til andre forhold av betydning

for bilrutenes gkonomi hemerkes fglgende:
_ Bensinforbruket er gjennemgiende for stort
1 de fleste av de rTuter veidirektgren mottar regn-
skap fra. Dette skyldes i nogen grad at rutene
tildels kjgres pd tunge og darlige veier. For en
fi'lel'het av rutene er imidlertid den vesentligsie
drsak til det store hensinforbruk darlig justering
av t,end'%ng og forgasser eller lekasje 1 stempler
og ventiler og ofte begge disse ting i forening.
Det har ved serlig kontroll vist sig at disse leil

kan forgke bhensinforbruket med over 1009, av
det normale.

Sl.akke stempelfjerer hevirker dessuten en be-
tydeh:g forgkelse i oljeforbruket, idet oljen kastes
OP pa stempeltoppen og delvis forbrennes, mens
de uforbrente deler i oljen vil avsette sig pa
stempeltoppen, i topplokket og pa ventilene som
sot eller slagg, hvilket er meget skadelig for mo-
toren.

En annen faktor av stor vekt for automobil-

rutenes gkonomi er et riktig vedlikehold

av
bilene.

Et gjennemfgrt omhyggelig, stadig tilsyn er
ngdvendig, idet smifeil som blir rettet i tide ko-
ster en hagatell og i almindelighet kan utfgres av
chauffgren, mens disse feil i tilfelle man kjgrer
inntil man blir ngdt ¢il & reparere, kan bevirke

betydelige skader som blir forholdsvis kosthare 3
ubbedre.

Utgiftene til gummi er smrlig avhengig av:

gummiens kvalitet og veienes vedlikehold. Vil
man opnd en rimelig gummiutgift pr. km. kan
man hvor det gjelder Iuftgummi bare bruke
«cord» dekker, og der finnes nu av siddanne flere
merker som er serdeles holdbare. P& ett punkt
kan imidlertid chauffgren gjgre meget for a
minske gummislitasjen, nemlig ved a4 minske far-
ten betydelig i svinger, likeledes ved & minske
farten gradvis fgr stans, sd bremsning blir om-
frent overflgdig.

10
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Ruledrift ome vinteren. snerydwing M-
Flere automobilruter har i de sencre ar
holdt igang om vinteren, dels uten dels med spe-
sielle foranstaltninger for vekkrydning "y sncen-.
De mest omfattende forsik pii delte ()nn'ud(,t h.fu_
viert utfgrt i Mgre fylke, hvor Romsdalsveren 1
de to siste vintre er forsgkt holdt dpen for h{"
trafikk ved hjelp av 3 bheltetraktorer med  fil-
hgrende spesielle ploger og annet utstyr. l?es-;-
uten har Battenfjordsveien, fra Molde over 1~[‘]e!11-
set til Battenfjorden viert holdt dpen siste vm‘;
ter, 1922—23 ved hjelp av 2 tirehjulsdrevne
tonns biler med forsterkede Teienploger, den €ne
likesom plogene i Romsdalen forsynt med opsyns-
mann Akres spesialutstyr. o

Del sistnevnte forsgk, snerydning med five-
hjulsdrevne biler over Battenfjordseidet, har vert
meget vellykket, idet denne veistrekning, g
snevanskelighetene i almindelighet og serlig siste
vinter var betydelige, hlev holdt Apen hele vin-
teren uten nogen avhrytelse. Man kan !)u gl'}m“‘
lag av erfaringene fra Battenfjordsveien s, At
man allerede har lgst den vanskelighet & ho]'de
en almindelig vei dpen for philtrafiklc om vmtelcfx
nir snemengder og varforhold ikke er helt eks-
treme. 4 S il

Trfaringene fra Romsdalsveien er ikke si 11
fredsstillende som pia Battenfjordsvere. Og 210:.’:
ma man si, at der ogsa i Romsdalen blev opnitrid
gode resultater, serlig i betraktning av de R
snemengder og de swrdeles vanskelige Vvier- 95
vindforhold som rider i dette dalfgre. ']?e:
lengste del av veien, den 40 km. lange Sh'elimﬁi
fra Andalsnes til Kylling blev siste adndy B Y
apen for hiltrafikk sigodtsom navhrutt. an .p.d
den gverste, 13 km. lange strekning Lra I%_\I,'.llmg
til Bjorli, som tildels har karakter av hgif jells-
vei, blev snerydningsforsgkene innstillet den stgr-
ste del av vinteren. Pi denne strekning blev tra-
fikken besgrget med hest.

Nar resultatene pd Romsdalsveien ikke blev helt
tilf redsstillende skyldes dette 1 fysrste yeklke at
det materiell som blev brukt, viste sig for Sf’akt-
Beslutningen om igangsettelse av snerydnings-
forsgk blev fattet umiddelbart fgr jernbanens
dpning til Bjorli i november 1921. Der var da
ikke tid til & innhente utenlandske anbud pa
traltorer. Man matte ta av det som var pd lager
her i landet. Men de kraftigste traktorer som
fantes her viste sig dog ikke tilstrekkelig sterke
for forholdene i Romsdalen. Det varste var for-
gvrig at traktorene led av fabrikasjonsfeil, dels
i materialet, dels i utfgrelsen. Disse feil voldie
stadige driftsforstyrrelser og vanskeliggjorde
saledes rydningsarbeidets kontinuitet som er av
stgfrste viktighet i sterkere sne- cller fokkperioder.

Overingenigren f. veivesenet. i Mgre har i skri-
velse av 14. mars d. i. angdende snerydningsfor-
spkene i Romsdalen og pa Battenfjordsveien hil. a.
meddelt fglgende, som veidirektgren
burde meddele videre:

finner a



«<Bfter anmodning har ingenidr Ssiland under
9. d. m. avgitt en skriftlig rapport angiende de
ckstraordinere snerydningarbeider i Romsdalen
vg pi Battenfjordseidet. ldet jez vedlegger en
gienpart av denne rapport skal jeg bemerke ac
vinteren jo ennu ikke er forbi, skjgnt der nu
ikke pii flere uker har viert noget nevneverdig
suefall, og férst nir man kommer ut i april kan
man gjore regning pa at avslutte rydningsarbei-
denc og derefter avgi en endelig betenkning om
resultatene av vinterens strabaser. Imidlertid er
de erfaringer man allerede har gjort av betydelig
interesse, og jeg fror man allerede kan trekke op
hovedlinjene lor Igsning av problemet biltrafiklk
pa vinterbiden.

Som det fremgir av rapporten, har man pa
ruten gjennem Romsdalen hatt store vanskelig-
heter og sknffelser i vinter, idet man allerede i
midten av november wiitte opgi biltrafilkken mel-
lem Bjorli og Stuefliten og erstatte den med he-
steskyss, og 1 midten av januar matte man pa
mate opgi strekningen Stuefliten—Kyl-

samme . Sy
ling. Den ca 40 lun. lange strekning Kiylling-
indalsnes har derimot viert benyttet av biltrafik-

len sagodtsom uavbrutt. Tross disse vanskelig-
heter har dog posten g;utt .IlOgelvlll.lllfle regehmessig,
ghledes at post som gm' fra Kuristiania om moc-
genen er ankommet til Molde den [glgende nati.
Ifglge nebtop mottatt meddelelse fra postkontorei
lzom nordgiiende post kun 4 ganger forsent til at ni
det korresponderende ‘d:mnpski.b, mens sydgiende
post 5 ganger 'kom_iorsent til togeF pa Bjouii.
(Over Battentjordseidet har posten 1 hele vinter
kun en eneste ga}lg ko‘nun.e.t forsent fre.}n, og.det,
odde p::\, at selve postbilen led havari). Skjgnt
bere <aledes ved de penger som blev ofret pi
o 'éninrren har opnddd en vesentlig forbedring
ok --tfo;biudelsen til Mgre fylkes viktigste tra-
ﬂi“j 1?02?1(31‘&1‘; ma det dog bemerkes -at persontrafilk-
o . sterkt avhengig av at forbmdelsen mellem
= ; Inen oo dampskibene oprettholdes ved auto-
S Sﬁbleng‘e hesteskyssen innskrenkedes tii
4 km. lange stykke Bjorli—Stuefliten,
le det kun 1 mlindl‘e.grad indflydelse pd per-
s jicken, som navulig far jul var meget be-
Sontr?f? me,; efter at man mdtte bhenytte hesic-
t.“]’id,z{lah’el,t til Kylling (ca. 14 km.), blev person-
:x-:r?fiirken betydelig mindre. '

Som bekjent har man 1 Romsdalen', 1 (clenne
vinter likesom forrig(? vinter, innrettet sig pd den
mite, at man ved hielp av 3 beltetraktorer med
sneploger har sgkt & holde velbm}en i s:{dan
stand, at den kunde befares av almindelige biler,
idet det private bllselﬂkilp Lar besgrget post- og
persontr‘ﬂfild{en. Gods‘h-.ailk\ken, som besprges av et
annel privat selskap, gik sn.mrt.istﬁ, da de almm;
delig hakhjulsdrevne lastgbﬂer ikke ha,r. lett f01j a
t, sig frem 1sne. Nogen £ ganger hav vi tatt Win-
{herbilen (1Y¥2 tonns firehjulsdreven bil av merket
Winther) tilhjelp til & g& op spor for postbienc
og undtagelsesvis ogsi for & trekke sneplogen.

jer ;
mobiler
det 3 2

Som det vil sees av Spilands rapport, har dev
vaert svaere snemasser 1 vinter, mens storm og sne-
drev ikke har veert i den grad geuerende som for-
rige vinter. llovedvanslkelighetene ligger imidler-
tid deri at traktorene ikke tilnmrmelsesvis har
svart til forventningene. Pi grunn av hyppize
beskadigelser har 1 regelen 1 og undertiden 2 av
de 3 traktorer viert under reparasjon. Ioruten
at disse stadige reparasjoner har kostet mange
penger har de selvfglgelig vert til stor skade og
ulempe for brgitningsarbeidet.

Den benyttede traktortype (lBates Steel Mule)
anser jeg fremdeles hensiktsmessig i sit prinsipp.
Beltetraktorer skulde ovexrhodet ha de beste be-
tingelser for i ta sig frem i sue. Men de her be-
nyttede traktorer haar vist sig si pafaldende lite
driftssikve, at der mi vere vesentlige mangler
ved fabrikasjonen. Da vi hele tiden har benyttet
en mekaniker, som leverandgren anbefalte oss,
og som 1 lengere tid har vert i dennes forretning,
kan det neppe innvendes, at ulkyndig behandling
og ukyndige reparasjoner bwerer skylden. Jeg tror
nok, efter de nu vundne erfaringer, at traktorene
burde vert noget tyngre og ha mere maskin-
kraft; men selvfglgelig vilde dette kun hjelpe.
nar de var sia omhyggelig fabrikert at de var
nogenlunde driftssikre.

En ganske vesentlig mangel ved disse trak-
torer er den, at de har si liten hastighet, idet
de endog ved forholdsvis smé snefall av Igs sne
vanskelig kan bringe det op til 3 km. i1 timen.
Av denne grunn er det vanskelig at holde fullz
ryvddig en strekning pi 54 k. med blott 3 aggre-
gater, selv om reparasjonsarbeidene kunde inn-
skrenkes til et rimelig mal

Til hver traktor hdrte en sneplog. IForrige vin-
ter anvendtes Telenploger med Akres spesial-
utstyr. Disse ploger viste sig straks for svake i
stgrre snemasser og med trekkmaskiner forau.
Ved hjelp av adskillige forsterkninger og forbe-
dringer kom vi nogenlunde gjennem vinteren; men
nilr denne var slutt var de skrgpelige rester av
plogene med sitt utstyr iklke noget at mgte en
ny vinter med. I lgpet av sommmeren fikls man
derfor konstrnert og forarbeidet helt nye ploger
av stgrre hgide og langt sterkere hygget. Man kan
vel si, at disse nye ploger og det spesielle utstyr
for hgvling av veibanen er bygget pia samme prin-
sipp som de innkjgpte Teienploger; men de er
dog si foaskjellig fra disse, at de ikke kan for-
veksles. De 1 hr. Sgilands rapport forekommende
roseude uttalelser om de nye ploger — «Det kraf-
tige plogskjar i forbindelse med hr. Akres plog-
jern (issag) har vist sig fortreffeligs — kan for
en vesentlig del ogsd tas til inntekt spesielt for
Akres issag, idet denne er anbragt ogsa pa de nye
ploger uten vesentlige forandringer men kun i
noget forkortet skikkelse.

Pa veien mellem Molde og Battenfjord har vi
anvendt et annet system for a holde biltrafikken
igang ivinter. Denne strekning er ca. 37 km.
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av omfvent halvparten langs Fanestran-

o 1“(';1’)'5 den annen halvpart Hjelset—Batten-
a3 ],”1 witr over en hoidestrekning pa optil 700
1'.'}01.(]1;751(12 og er ufsatt for meget betydelige sne-
fots o tildels snefokk. Pit denne vei skulde sne-
fall (')D(rcn efter bestemmelsen utfgres ved hjelp
l'ydnzmcfil-e]]julsm'e\'nc lastebiler, I W. D.,, pa

565 IK
36’:)1)3,;1 ene av disse biler er fﬁ)rs-yut m.ed 111egﬂet
. kompalkte ringer og har tidligere i ca. 2 ar
brede svttet av  veianleggene, mens den annen
viott el caffet fra nytt for tylkets regning, for-
sunme stgirrelse og standardtype som
o {grste, men forsynt med svere l.ufm'mr‘ger.
den forutsatte, at Miftringene vilde gjgre bilen
Mm.l gremkonmiclig og spesielt lettere styrbar i
JIE N e, hvad man ogsi har fatt bekreftet, og
dyp 51‘:;;t(3lutc sig derfor {il & anvende den nye
n?nll 2 strekningen I jelset—I3attenfjorden, mens
L P‘?l e skulde :nvendes mellem Molde og Hjul-
et “‘dlerlid kom sneen ihgst meget tidlig og
seb- Imlnyc bil var ankommet, hvorfor den eldie
for deg.el. det betydelige snefall i oktober og no-

blev ansk:
;wrig av

bil unr miatte greie hele strekningen Molde—Bat-
\'emf?;-den. Qg neitop under det sveereste snefall
ten .

. oonar matte den eldre bil 1 nogen dager besgrge
> Jm]l le, mens vi ventet pa en magnet til den nye
dph lle)e;; var i denne tid den eldre bil med sine
hl].- akte ringer arbeidet uavbrutt 1 72 timer og
komfénte et arbeide som der md sti respekt av.
Pre‘;en nye bil med sine Inftringer er noget let-
i styre 1 snemassene, og av rapportene fm'am—
det at den ogsi har prestert noget stgrre

tiohet med mindre brennstofforbruk. Meu .her
hog lot et annet vesentlic moment som spiller inmn,
or de . dette at man med 2 aggregater hadde det
nemsl]l;% anderledes 1 sin makt & £& snemassene
o pembrutt 1 rette tid, fgr de var blitt for
g‘Jen' oo for faste. At man har tilstrekkelig ma-
Sv@ﬁ il nogenlunde kontinuerlig befaring av
“J'”GI under en <«sneri» anser jeg for a vere av
betydning.

tere
oAl

\'ei(‘)l
vesenthig

i

Men overtar det offcentlig;e rbrafik'ken p‘i vin-
tertiden, si mi jo 03‘530 den mere omnbrmgende.
sommertrafillk 01‘df11€§ pa sa:mne n:ate. 1\I§11 det
mi man vere opierksom P, at nir der allercde
nu er tendenser i retning av i unddra -kom:fnun.ene
for et ovdentlig veivedlikehold av hensyn til gjen-
nemgangstrafilk, sa vil dette 1 sterkere .grad
melde sig, hvis det offentlige oventar trafilcken
og har inntekter derav. Tvis fylkene overtni
trafikken, hvad jeg har ansett for det retfe, sa
kan man vel i nogen grad regulere nevnte ten-
denser; men hvis staten overtar den, sid vil det
nok ende med at staten ogsd overtar det vesent-
lige av vedkommendes veis vedlikehold.

Skj¢nt det jo Dblir min eftermann som nar-
merve far behandle disse spgrsmiil, vil jeg dog be-
nytte anledningen til i uttale som min opfaining
at fylket bgr overta den hele hiltrafikk Molde -~

o
')

Battenf jorden, hvor det utvilsomt i lange frrekker
blir ngdvendig & utvikle biltrafilkken, sommer som
vinter.

For Romsdalsveiens vedkommende stiller for-
holdet sig noget anderledes, idet jernbanen fornt-
settes & skulle dpnes hgsten 1924 gjennem hele «a-
len, si det altsi kun for 1 vinter er maktpaliggende
herefter & foreta ekstraordinmre snerydningsarbe:-
der for biltrafilden. Ifter de erfaringer vi nu
har gjort vil det imidlertid ikke vere mulig &
holde den hele strckning i ordentlig stand ved
hjelp av de trelklanaskiner som nu er stasjonert der-
nme. A skaffe nye traktorer for en enkelt vinter
kan der vel neppe bli tale om, og i det brattlente
terreng i «len gverste del av dalen med sv@re sne-
masser og slerkt snedrev er det noget risikabelt
i bruke en storre firehjulsdreven bil. Strekningen
Bjorli—Stuefliten bgr visstnok ialfall opgis, og
Jeg er tilbgielig til & anbefale, at man innskrenker
de ekstraordinere suerydningsarbeider til den <0
km. lange strekning Kylling—Andalsnes. Denne
strekning vil man kunne holde i fullt farbar stand
for biler med det forhandenverende materiell —
ialfall hvis man i den nedre del av dalen tar en
firehjulsdreven Dbil til hjelp — enten den lille
Wintherbil eller helst en kraftigere. Da det nu
ogsi ser ut til at jermbanen blir Apnet mellem
Bjorli og Kylling allerede fgrstkommende hdst,
er der si meget mere grunn til & konsentrere ar-
beidet pi strekningen nedenfor Kylling. Man kan
ha det beste hip om at denne 40 Ian. lange strek-
ning hele vinteren kan holdes fullt farbar for
biler, og .dette vil veare til stont gavn for befollk-
ningen i Mgre og antageliz ogsd til fordel for
jernbanen.

Angiende de i viuter medgitte omkostninger
ved snerydningsarbeidene vil nermere redegjgrelse
bli innsendt nir vinteren er slutt. P3 grunn av
at vinteren kom si tidlig er jo omkostningene blitt
betydelige. Overhodet er jo spgrsmalet biltrafikic
pd vinterfgre for en stor del et pengespgrsmal.
Erfaringene synes bestemt 3 vise, at man sely pa
en veistreltning som Bjorli—Angalsnes med do

overordentlige suevanskeligheter (iswr pi den
gverste strekning) kan holde veien farbay for

biler, nar man har tilstrekkelig materiell og nike-
lige pengemidler i rutte med. Hyor meget man
forsvarlig kan ofre fir da Dbero pd trafikkens
mengde og art.

Et annet viktie vesultat ay
forsgksdrift er dette, at pPa gode v
lunde rimelige sneforhold ey firebjulsdrevne kvaf-
tige biler absolut overlegne. De ikke alene or
langt mere fremkommelige i sneen enn alminde-
lige biler; men de er ogsi de her anvendte trak-
torer overlegne som trekkmaskin for
endog i ganske betydelige snemasser.»

Ogsd i Nord-Trgndelag er der gjort nogen
nmindre forsgk med snerydning med bil, nemlig
vinteren 1920—21 pd  strekningen Stenkjer—
Rgdhammer. Bilen var en 1% tons 4-hjulsdreven

den stedfundne
eler med noge-

sneplogen




Winther. Overingenigren meddeler at forsgkene
lyktes godt, men blev avbrutt forholdsvis tidlig
fordi bgnderne klaget over vanskeligheter ved
mgtning med bilen. Den benyttede plog var nemlig
sa smal, at hest og slede ved mgtning eller forbi-
passering matte kjgres utenfor snekantene, hvad
der ofte kunde falle vanskelig nar kantene blev
hgie og faste.

Ved a bruke kraftigere bil og bredere plog
mener overingenigren, at veien forholdsvis lett og
billig skal kunne holdes &pen for biltrafikk om
vinteren.

Der kommer fra tid til annen pa markedet
forskjellige konstruksjoner for motorkjgring om
vinteren pa almindelig brgitet vei, tildels endog
for kjgring uten vei. Man skal her bare erindre
bl. a. om de beltebiler som er nevnt i avisene ved
flere leiligheter, og som det uten tvil vil vere av
stor interesse a fa prgvet i regelmessig rutedrift
om vinteren. Enn videre faes der forskjellige kon-
struksjoner av meier og drivhjulsskovler, " som
heller ikke er prgvet i s®rlig stor utstrekning.

Flere av disse spesialkonstruksjoner vil sann-
synligvis vise sig hensiktsmessige for kjgring om
vinteren pa mindre gode veier, hvor trafikken er
liten eller helt tilfeldig. Men biltransport i stgrre
omfang og regelmessig hele vinteren igjennem
kan efter de erfaringer man hittil har neppe fore-
g2 uten at veiene ryddes for overflgdig sne, si
at der blir bare et mindre lag igjen pa veien.

Suerydningen er ikke lenger noget telmisk
problem under nogenlunde almindelige forhold.
De erfaringer man under fortsatte forsgk og drift
vil hgste vil forhapentliz hjelpe oss til & reda-
sere utgiftene ved arbeidet og gke effektiviteten.
M:en saken selv er gjennem de forsgk som er
gjort redusert til et gkonomisk spgrsmal — hvor-
vidt det lgnner sig eller ei, og om de ngdvendige
nndl‘er kan skaffes i hvert enkelt tilfelle. Hvor
trafiklken er stor nok til & berettige omkostningene
i‘l’ll;hi"evdm?ngen, der bgr den utfgres. P de

e veler far m ] Tk

bilstreldeelig. an vente, til trafikken er gket
) Lt‘”kh{lgell med hensyn til biltransport om
vinteren viser sig tydelig's-t i og i nmrheten av de
e bt senly | og it K. B
M el‘ antatt et sidant omfang, at in-
5 Egel tenker sig muligheten av, at den skul-
g omkring Kristiania gatt uhindret

i alle arets 365 dager, tiltross for at snemengdenc
enkelte a4r har vaert temmelig svere og visstnok
betydelig stgrre enn pa en stor mengde av vare
hoved- og bygdeveier, hvor biltrafikken nu regel-
messig innstilles hver vinter.

Snerydningen i og omkring IKristiania koster
selvfglgelic endel mere enn den vilde ha gjore
for hestetrafikk som fgr, men i forhold til trafik-
kens omfang og de interesser, det dreier sig om,
ansees utgiftene som rimelige og fullt heret-
tiget.

Ifterhanden som trafikken gker, serlig i de
ruter, som oparbeides systematisk, vil utviklingen
kreve at den ene veistrekning efter den annen
holdes dpen for biltrafikk hele iret rundt, hvilket
utvilsomt vil medfgre en sterk gkning i produk-
sjon og omsetning av jordbruks- og industri-
produkter. :

Der henvises til opsynsmann Akres vedlagie
beskrivelse og veiledning med illustrasjoner for
bruken av hans spesialutstyr for sneploger. Ifar
a fi stgrst mulig virkning av dette spesialutstyr
kreves der ikke sa ganske liten gvelse og i hvert
fall riktig behandling og bruk. De resultater man
har opnadd i Aker med Akres utstyr er efter
sigende meget tilfredsstillende. Likesi i Mgre,
hvor man imidlertid har omarbeidet biade plog-
modellen og Akres utstyr noget, dels for a tale
de sviere pakjenninger deroppe, dels for lettere
a kunne passere andre trafikerende pa wveien.

Som det vil sees av illustrasjonene, utstyres
plogene med en kraftig, stillbar vinge, <«rgmme-
vinge», som bringer sneen ut over veikanten og
hvor der er rekkverk, ut om dette.

Det er, som det vil forstdes en ulempe, nii
rekkverket (stabbene) er for hgie, serlig nar
hgiden ogsid er ujevn. Vingen kjgrer da lett imot
stabbene og er utsatt for a brekkes. Ved frem-
tidig opsetning av stabber bgr man derfor —
med tanke pd snerydning for bilkjgring — gjgre
stabbene lave og mest mulig like hgie. I Aker har
man i stor utstrekning kappet av de stabber som
var for hgie.

Snerydning for bilkjgring kan selviglgelig
ogsa utfgres med hest istedenfor maskinkraft.
Men hvor snefallene er hyppige og store vil ma-
skindrift falle betydelig billigere og vére mere
effektiv. Flestebrgitning brukes i Aker i adskillig
utstrekning ved siden av maskinbrgitning.

———— ¢
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Opsynsmann Akres skrivelse til veidirekteren.

«<ktter opfordring skal jeg meddele fglgende

angiende:

Snuerydaingsredskaper og serlig del av mig i “Aker
wleksperimenterte spesialutstyr.

Iotterhvert som det til alle vire veier stilles
prav om at ogsit motorkjgretgier skal kunne kom-
me frem om vinteren sambidig som der ogsi skal
kunne kjdres med slede uhindret og likesi godt
som fur, stod det klart for mig allerede for man-
o Ar siden at med de redskaper som veiviesenet da
hadde blev det altfor kostbart at greie opgaven.

Blandt de midler som fremdeles hgr brukes
or de absolutt pikrevde sneskjermer. X sette
op disse i passende avstand fra veien og innrette
cfter vindretningen er en opgave som serlig vei-
terme mi studere. Pa lange apne strekninger
com er utsatt for fokk og hvor terrenget danner
forhgining like ved veien, bor man preve & sette
skjermer ogsa langt til siden for 4 sgke &

vek

op ¢
samle sneen mest mulig fdr den rekker de naer-
mest veien stiende sneskjermer og veien.

Den almindelige plogkjgring utfgrtes tidligere
for kjgrebanens vedkommende her i Aker med
Teiens patenterte sneploger, og som trekkkraft:
hruktes hester. Der blev kjgrt den ene siden frem
an de siden tilbake for & fi veien si bred
som mulig. Fikk man enda ikke })red'den kj gl'te§ nok
en gang- Dette kaltes «rgmmings. De alminde-
lige Teiens vinger kunde selv om de blev PZ}b)Ygd
i hgiden ikke brmgti stgrre snemasser ut i den

Jkelige wvstand nar snekantene var hdie og
’mmt ®Der var da ingen annen rid en A sefte
bmlt 61. del tolk igang med at «rgmme» veien med
y2 1’e Bt kostbart arbeide som hadde den ulempe
Spﬁ.deé]--:lten hlev altfor hgi.

Lo ‘,d veibanen for tramg og snetyngden stor

Bl(’jl\oﬂe” avilkarlig lsftet op, og snedekket l?le\'
gt o+ vanskeliggjorde almindelig  bilkjgring.
t?'kt O? Jdke S0 var blitt tykt og hardt var van-
. S'n-eclelye -\nzm-sagt umulig & ta til bunns med sne-
Sl;elalg l(ii'ull hadde da ikke annet i bruke enn hak-
}zeoz;z sp‘ude samt almindelige lange., smale ish’;w‘-
ler hvormed der lkunde tas temmelig dypt. %\[cn
4 hester og et tallrik mannskap rakk man ikke
mange hundre me?er om'dagﬂen. S)g enda krev-
des der et betydelig arbeide med & hugge lgs og
Jempe vekk ca. 34—1 m. bredge n:ermfast stwh})e:
stenene og snekantene, da skiklene hindret i &
kommje n#rmere. Denne ‘beambeld?lse av de :xjtl'e
partier av veibanen var ngdvendig, el b1‘s vilde
veien blitt som et trang, og sneplogen_wlde V'ed
nwmste snefall tatt bare pd kantene og midten blitit
full e.

1\’?@‘:1 stsistzmse av arbeider ved Akers Tnge-
nigrvesen Brede Olausen blev der arbeidet en flytt-

og den

bar bom til beitedragene, hvorved man opnadde
at ishgvlen kunde gi omtrent helt inntil snekan-
ten. Derved spartes en masse dagsverk til hand-
hugging og sneplogen kunde brukes til & skyve
den ophugne masse til kanten, men matte da hand-
lempes op. Dette fantes heller ikke tilfredsstil-
lende. Ishgvlene gikk tungt da de som ventelig
var matte brukes pi{ en tykk bane bestaende av
pakket sne og is.

Disse hgvler var konstruert slik at tennene
blev brattere jo stgrre tak der skulde tas. Ishgv-
len blev derved meget tung & trekke. Pa den an-
nen side vilde hgvlen ikke ta som ¢gnskelig nar
tennene blev stillet med slakk helding. Man had-
de da den utvei ved hvessingen at bgie tennene
litt ned.

jzg fikk si arbeidet en ishgvel efter det om-
vendte prinsipp. Nar den dkulde ta lite stod ten-
nenene bhratt og ved dypere tak slakkere.

Dette system er senere optatt av O. Jakobsens
maskinverksted A/S, Kristiania, og benyttes der.

T'or & undga den besverlige og kostbare bruk
av ishgvl i almindelighet i forbindelse med héand-
rgmming — har vi i de siste ir ved Akers inge-
nigrvesen utprgvet systemet bestiende av almin-
delige eller helst noget forsterkede Teien-sneploger
utstyrt med en smrlig lang <«rgmmelems stillbar
bide 1 hgiden og i bredden. Utseendet og anord-
ningen fremgir av medfglgende tegning, side 16.

Til & hgvle veibanen anbringes der pid for-
enden av plogen — eller helst pd en serskilt kort
plog — et par sagformede vinkeljern (se teg-

. ningen).

For & fa det beste resultat og det billigste
arbeide bgr stabbestenene ikke vare hgiere enn
ca. 50 a 55 em. over veibanens kant og alle i like
hgide. Stabbene kan gjerme veare lavere, ned til
40 em. og helst med glatt jernstang pa toppen
i forkant til styring for plogen. Stabbene ved
enden av stikkrender er ogsad til ulempe, idet plo-
gen uforvarende kan stgte an mot dem, serlig nar
kjentmann ikke styrer plogen. Disse enkelt-stabber
ma flyttes ut eller slgifes. I Aker er der nu fjer-
net en del stabber. De som er for hgie er senket
eller kuttet av. Ved nye veier gjgres stabbehgiden
som foran nevnt.

Enn videre: DBratte fjellvegger n®r veien oy
fremspringende fjellknatter er til stor ulempe for
plogkjgringen. Den almindelige avstand 80 ewn.
fra veikant til fjellvegg og skrianing 10:1 er i
minste laget.

Forgvrig er fremgangsmiten basert p& 2
hovedpunkter, nemlig at sne- og isdekket i vei-
banen bgr holdes pa en tykkelse av ca. 10 em.
og at bredden ikke mA innsnevres av snemassene,
men stadig holdes stgrst mulig.
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Mol b braken wv mine sneryduingskonstrals joner
bgr fdlgende iakitas:

Sugjernene brukes som regel ikke ved almin-
delig plogkj¢ring efter snetall, da motstanden
blir for stor og de lett kjdrer sig fast. Nir veien
straks efter snefall Dlir tilkjert av trafikken for
plogen gir forandres torholdet, og det. kan bli
ngdvendig A sette sagjern pi, helst pa hgire
side. Nar veien ev hullet, sporet og 1 det hele
aenerende for trafikken passer man pid helst i
mildvier, og forgvrig nir banen er iset eller
hird. Man setter da sagen utenpd det flatt jern
som er anbragt nede pa plogsiden.

Tengjgring av velbanen for hestegjgdsel sker
allorbest 1 mildvier. f[nnh"er der si kulde, blir en
tilkjgrt veibane som er jevnet med sagen riktiz
fin og holder sig som regel 1 kuldeperioden og
lengere, nar sue- eller istyklelsen ilke er stgrre
enn 10 hgist 15 em. Sagtennene kan vikes si
de griper mere eller mindre, alt efter trekk-
kraften. z Ly e

Nar banen er sﬂ:‘l‘lig hm-d"t‘ tilkjert kan man
ta bare pi den ene siden og lgfte dgn andre plog:
ciden op Dit dubben. Plogen og styredubben mi
Yelastes.

Ved sterk bruk pd hdrd bane som her i Aker
» kan passere flere tusen kjgretdier dag-
almindelige og forboldsvis lkostbare

lozer slites for meget ved & brukes som sag-
suep ‘Zmd-im Anderledes med de veier hvor der
pl'og'Pf (]1:0 tl:-u»fikk og derfor Igsere hane. Der kan
ke mm' neget praktisk & bruke de abmindelige
det vare 1& oom sagploger. Hver veivokter eller
ploger Ogs-.‘l]i’q.ll veere utstyrt med sager til begge
rode D&Y ]_{ n‘;ll' for da har man alltid herredgm-
sider &V P (,)(;ba;wn i pikonmende tilfelle. I de
Hg, OV "ikter i Aker hvor jeg har fungert, er
vestre (}151‘{ 1; atstvrt med sager til plogen og de
hver "elvf)]*.t: nAr 'de spesielle sagploger er optatt
hrules fllttéz-:»é]_ninr,e,-, Jeg har nemlig av det all-
andre ? .t,-{e i]?g‘eni;h'\'esen oosd fatt arbeidet
tid intC‘l'&S; loger baretil bruk pé veibanen. Disse
serskilte "3313 :" 2" planker, med sterkt beslag
ploger g‘],neal: kraftig. De tar helt til sne- eller
og lan be?..{llsqt:;zen. Til & trekke sagplogene bri-
$1LIa‘bb?‘:St81'151{5‘(1?1'(3\’ne biler, I W. D., men der kan
kes:ofli)'e'hiis andre Dbiler, traktorer eller hester.
;?Z; bi.lll har vi rukket pi _en Slﬂg a .opam'beide
en fin 4 m. hred veibane pd optil 1 mils 1engdcf.
Man kan ogsi rekke 1en£,;'er men det kan ogsil
bli kortere mndr det er hirdt oy et tykt lag a1t
fjernes. Hovedsalen er aot man fra fgﬁst av fz}:
of ildke for tykt snelag pd velen og at dette Dblir
tilljgrt. Blir der huller og spor bgr man straks
bearbeide veien med sagjernene — som nevnt
helst i mildveer. ,A.lle forhyinnngerc kutte.s'da av
og huller 0g SPOY fylles og man far en fin vei-
bane.

Om varen nir snelgsningen inntrer og der
blir en masse sneslaps har vi kjgrt sagplogen.

hvor de
lig vilde de

pd

Sneslapset og hestegjgdselen blir skavet veldk, og
hvis det ikke er for langt pi viren fir man en
{gr god vinterbmme igjen. Lenger frempa varen
forsvinner all sneslaps hurtig efter bruk av sa-
gen.  En tgrr sommerveibane faes med en gang.
Overgangen ftra vinterfgre til sommerfdre skjer
i meget kort tid uten de nlemper som man fgr
er vant til.

Det er ay viktighet ogsi at kunne ta lite ad
gangen med sagen, jevne og kjgre si hutig som
mulig. Vearet hjelper forgwrig til, og om viren
sgrger solen for i smelte den sne som er skjgvet
ut til grgften, uten at vannet kommer inn i vei-
hanen.

Til sterkt trafikerte veier og i byer anbefales
de spesielle sagploger. De er steikere og har en
mindre opbygning og en mere effektiv bredde enu
de almindelige sneploger og hindrer trafikken
mindre. De har en bredde av 2145 m. med
sider 3 m. og er forsynt med sagjern langs hele
lengden av sidene og med styreratt, si at den
som styrer kan stii opreist eller sitte hgit hvorved
exhausten fra bilen ikke generer ham.

Der klages somme tider over at sneplogen kju-
res for tidlig pa vinteren. Det viser sig heldig
a bruke plogen pda en halv fot sne fdrste gang.
Men da lgftes den op litt pa dubben og en del av
sneen lklemmes ned. Det vilde forgvrig vawre heldig
a bruke et simpelt redskap til & trykke den fgrste
sneen sammen pa veibanen for at fi hele vei-
bredden hird fra fgist av og trafikken fordelt
over hele veilbanen. Dette redskap bgr ha en
bunnbredde pd eca. 2 m. og beslies under med
bislgeblikk, galv. jern eller lignende. Forenden by
viere slakt opbgiet og Deslabt under med glatte
sinkplater for glidning.

Rgmanelemmen (lantbryteren) :

Plogene kjdres frem og trykkes ut pa
den ene siden og tilbake pi den anden. Tl
i begyllne med brukes de almindelige Teiens
vinger silenge disse greier snemassene si de jkke
raser ned. Plogen og vingene mi trykkes ut til
siden si meget som mulig. Sneen optar som he-
kjent et stort volum. Derfor mi den presses ut
og sammen for i fi god plass til nmste snefall.

Ved plogkjgringen mi det alltid has for gie
at plogen ved fgrste tur sgger i bringe si merrei‘:
sne som mulig fra de hgie sideskjerineer o(rcut
til den side hvor der f. eks. er fyllin2 og t1,mm
med letthet blir kvitt sneen, altsy undgﬁ § hope
sneen op mot en trang fjellvegs i sideskjering.

Rgmmelemmen settes som regel ikke pd fgr sne-
kantene blir hgie eller for & rgmme veien bredere
og stir da som regel pi hele vinteren. Rgmme-
lemmene som kan gjgres lange eller korte efter be-
hag, brukes ogsd til & bringe velk all lgs sne og is
efter sagningsarbeidet. Derved spares all hénd-
lemping.

Det er om & gjgre & £f& snekantene si slakke
som mulig av hensyn til foldk. Sneen hliser da ut



av veien istedenfor i legge sig der. Det er og-
s3 av betydning at solen far tak jevnt over hele
veibanen. Ved lemping wmed spude bliv gjerne
snekuntene hgie og bratte, altsd uheldige.

Reémmelemmen brukes bare pid den ene siden,
helst p& hgire hvis forholdene passer. Rgmnelem-
men hjelper til & holde plogen nede. Plogen hgr
kontrabelastes diagonalt. :

Sinkbeslagene pi plogsider og lemmer horttar
si 4 si all friksjon i kram sne og pene ordnede
sneflater faes. i

Almindelige bemerkninger :

De almindelige Teiens ploger bgr til dette
bruk vere sterkere bygget og plogsidene gjgres
av god furu istedenfor gran. For i spare inn-
kjép av nye ploger har jeg basert mit spesial-
utstyr pa Teiens ploger da disse er si uthredt 1
Norge. Mitt spesialutstyr er si enkelt at smeder
og snekkere pd landsbygden kan forarbeide det.

Lgftehgiden pd Teiens plog er noget liten hvis
stabbestenene er hgie, men rg#mmelemmen kan da
stilles mere innover, og en liten ekstra lem pa-

sattes viterst som skubber sneen utfor skranin-
gen. Teienploger styres med stang.

7 Bfter forslag av Gustav Andresen ved Akers
ingenigrvesen blir der satl ratt paa plogene.
Dette anbefales pa det heste. Det er en stor for-
del for plogkigreren.

Med hensyn til sagene bgr det innprentes at
der vises den yderste forsiktighet for forbipas-
serende. Den siden som iklke brukes bhgr nar
sagen star pi vere heskyttet med en 4” boks som
for anledningen er hektet til med kroker pit plog-
siden over sagen. Dette gjgres alitid i Aker. Det
er av viktighet at breitningen utfgres selv om
veret er noksd stygt. Tolkene mé vore godt
kledd og utrustet med mat og reparasjonsverktdi
sa de klarer en hird tgrn og inntreffende uhell.
Bare flinke, -ih@rdige og innsiktsfulle menn er
gode ‘nok til det arbeide. Likesa bgr det vare
kraftige hester, hvis man ikke har maskinkraft.
Brukes bil eller traktor bgr den vare forsynt med
en liten plog eller lignende apparat av stdl like
foran forhjulene og bevegelig.

0. E. Akre.





