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Innhold: Vinterkjoring med motorsykkel. Driftsresultater fra Salhusferjen. “ Okt. 1923 ;‘

Vinterkjering med motorsykkel

av

avdelingsingenior Thor Larsen,
Hedmark fylkes veivesen.

Da det formentlig kan viere av inleresse,
skat jeg tillate mig a4 Dbeskrive et transport-
middel hyormed man i nordre @sterdalen har
skalfet sig en billig og Thurlig hefordring pi
vinterfore.

festes il syklens bagasjebierer, cller bedre til
bakhjulets aksel, foicer godt efter syklen i kurver
og har ikke lett for a velte, selv med god lart.

De videre lorsok har imidlertid fort til at
«bukk og gjeit-systemety er funnet overflodig.

Det bestir, kort uttrykt, i en kraltig motor-
syvkkel lorspent en slede.

Det forutskikkes den bemerkning at syste-
met nu har veert provet gjennem flere vinti
og pa forsKjellige strok i distriktet her, og at
det er i stadig utbredelse.

—TeEn enkleste form er en motorsylkkel uten
ski som blir tilheftet en spiss]cdc.' Dette kan
g bra pa faste veier. Blir veiene litt lose eller
glatte ma der selles ski («park s]clp) pé syk.lcn
samt snekjetting pa bakhjulet. Spissleden som
cr for stiv og tung og har for s.nmlc.n‘l(l‘x‘el l‘Cl—‘
Slattes med en spesicll forarbeidet §1L(L cfter
systemet «bukk Tog gjeitr. Sleden som enlen

Det gar ogsi bra med et scett korte meier som
understotter sledens overstell s§ langt bak at
cen del av belastningen hviler pf syklens bak-
hjul og forheier dettes friksjon mot veibanen,
hvilket er en sfor fordel pa les vei, (se
fig. 1.

Siste vinter var det i bruk en del sleder
av denne type, som var meget pent utstyrt
(se fig. 2 — 3). Dessuten er der delvis anvendt
en kort ski pd forhjulet samt forbedret en del
P «parkskiene» siledes at disses stotiepunkt
anbringes heiest mulig (se fig. 2) pid forgallen
like over bensintanken. Dette anbefales.

Av fig. 5 kan sees sledens oplagring pa




meiene.  Den er leddet likesom sledens for-
bindelse med syklen,

Med denne slede, de forbedrede «parkskin
og en ski pd forhjulet samt snekjelting pa hak-
hjulet kan pa temmelig los vei kipres med 30—
40 km. faFC med noksi stort lass. -

“I' Nordre @sterdalen var denne befordring
(med forskjellige av de foran nevnte slede-
konstruksjoner) i bruk i felgende postruter
siste vinter: S
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) Smoens) modell, og bide syk
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vieret mec%? {O}l iz']& vaer oy fore i viater har
Sagt sladif; sll(l)llltn((l){"’s:l‘e'lll!g'p"l-”gi'l'”“; ‘l“ P
Whllel L torm g s edrey, si vi delvis hai
i 12 hestehjelp, spesielt over Skarven, er
Islort sett vel Torneiet med farelagendel.
Buten er 67 k. lang med 5 postipnerier
0g et ulall av postkasser og turen frem oy lil-
bake gjores normall pa 10 til 12 timer. Noget
lotograli har vi dessverre ikke. .

mundsenden:

Deres werede av 23. ds. med-
: v'?]l kommune siste hast kjapte
Lavidson motorsykkel — nyeste
a4 20 hestekrefter — til befordring
mellem Faemundsenden og Jordet i

Vi kjopte ogsi en, kjelke «lokens palenty,
men den tror jeg ikke noget pi.»

Samtlige ovennevnle poslruler anvendte
Harley-Davidson motorsykkel. Del samme er
tilfelle: med omtrent samtlige private.  Denne
sykkel har vist sig d passe godL.

Den nye store modell av delte merke som
nu er kommel pi markedet «llarley Davidson
Bigr har siste vinter vaerel benytlel av flere
her og gir niegel bra. Den sees piilig. 2 og 3.
1in sadan sykkel har i vinter vaert anvendl
postruten Tynset—Nytlroen og anvendle van-
ligvis 2 timer pd turen frem og tilhake ca. GO k.
og hadde med 1 og 2 passasjerer [oraten posten.

Bensinforbrtliet ca. - liter.

IFordeler ved dette system:

1. Megel billig i anskalfeise, idet mo torsyklen
krever liten forandring fra sit sommerut-
styvr («Parkskin og ski ps forhjulel samt
snekjelting).  Sleden billig i anska Itelse (her
i distriklet eralle hjemmelavel) ca. kr. 150.00
med pent utstyr. .

9 smi drilts- og vedlikeholdsutgifter i lor-

hold til transportevnen.

3. Vinlerveiene trenger ingen ekstra forholds-
régler, Motorkjorctoiel klarer sjg med den
smale nogenlunde faste hane (qryggn) midl
efter veien som det allid blir p§ de lange,
lite tralikerte strekninger hvor det sjelden
blir kjsrt sneplog. Kanhest og slede komnie
lren, vil i almindelighet ogsg dette motor-
kjoretoi klare det. !

4. Kan skalfe vire avsidesliggende (yndt be-
lolkede strek en rask og billig fremlkomst
som de vel neppe ellers nogengang vilde
i hverken ved hjelp av nye sode sneploger
cller nye uglmnobillypcr for vintertralikk.

5. Det har pa vintertiden Jlett for § passere
hesler selv pi smal vei,  —
v oulemper vel jeg kun § pevae at det kan

viere koldt for persontrafikk, Do imidlertid
folk her i distriktet forstir § kle sig, hores der
forholdsvis liten klage over dette punkt.  Der
kjores i 25 undlagelsesvis 30 kuldegra der. Nogen
risiko for veltning pd ujevn vei er der jo ogsi,
om ikke kjoreren er litt pipassclig. T alminde-
lighet medfgrer dog ikke veltning pé vinterfore
nogen alvorlig fare.

Da jeg har inntrykk av at dette enkle oy
hillige syslem med dels gode cgenskaper ikke
er kjent i mange trakter av landet, tillater Jjeg
mig & anbefale det ogsi blir provet i postrutct
i andre distrikter hvor automobildrift faller for
dyr pd vinterflore. . .

" Derved vilde systemet l)li kjent og visselig
ogsit oplas av private og pit den mate komme
landet tilgode i form av innspart ticl.

Det skal tilslutt bemerkes at jeg i Ytre Ren-
dal har set befordret samtidig d passasjerer pa
denne mate. Det var da riktignok fin vel.

—e

Angdende priser m. v. pd molorsykler og
tilhengersleder meddeles: -

Der er truflet overenskomst med 'ln'm:wt
Sorensen & Balchen, [(l'lsll:miu om 10Y%0 l'zll)gllt
pi de til enhver tid gieldende utsalgspriser lor
Harley-Davidson molorsykler og sidevogner,
som innkjopes giennem Veidirektoren for skyss-,
post- eller rutelralikk. )

Sleder kan fies hos hreo OO M Bjornsmocen,
Tvnsel for kr. 150,00 pr. stk Tevert Tynsel jern-
banestasjon, komplett med heslag, trekk og
maling. Farve elter onske. Leveringstid 11 dage,
for storre partier it lengere Lid.



Driftsresultater for Salhusferjen.

(Efter meddelelse fra overingenior Bassoe.)

Som omhandlel i «Meddelelser Tra Veidirek-
lorenns nr. 31 blev der i 1918 anskalfet en motor-
ferje il Salhus ferjested. Ferjen, som opret-
hoider forbindelsen mellent Karmoen og Tast-
landetl har folgende dimensjoner:

[.engde overall L0 m.

Bredde pd spant 1,7 »

Dybde i riss 21 »

Dypgiende 1,1 » I

Midtspant koef. Til 1,0 ni dypg. = 0.67 m.

Kjorchanen har en fri bredde av 2,25 meler.

W begge sider av o denne — adskilt \'.c(l reklk-
verk — loper en 1,0 meter bred gang lTor passa-
sjerer.

Storste tillatte passasjerantall er 53 sdvel nér
ferjen er uten som fullt belastet med kjortoier.

IFerjen har propell i begge ender.

Maskinen er en 50/60 E. TR 4 eyl o lakls
I5.M. hensinmotor, som med 00 omdreininger ut-
vikler ca. 25 150 HK. Cylinderdiam. 135 mm.
Slaglengde 180 mm.
g/ 1°}§J,-?cns kostende var kr. 65 000,00 og ferje-
havner, broer m. m. kom pd kr. 613500,00, altsi
tilsammen kr. 126 500,00, Dessuten er der an-
skalfet en liten motorbit for person- og svkkel-
transport, og man har videre den gamle roferje

og c¢n robit som benytles niir motorlfartoiene
av o en cller annen grunn ikke kan brukes.

Motorlerjen gar reguliert kun fra kl. 7 mor-

gen til K110 aften. Den har ikke Taste over-
Fartstider, men gar sisnarl nogen vil over.

Betjeningen bestir av 3 mann, ferjeforer,
maskinist og bitsmann, med lolgende avlpnning:
IForer kro 3,400 pro dr4-15%0 av (erjeinnlt.

(fra 12 22)
3,200 » w1500 y — j
Balsmann » 3,000 » » +1309

Dette kan synes @ viere noksd miegel, men
man har ansctt det nodvendig at besetningen
tiener forheldsvyis godt, for at der ikke skal opsté
vanskeligheter pia grunn av den lange tjenesle-
tid, 15 timer pr. dag.

Nogen almindelig overfart om natten er der
ikke, et torhold som man har under overveielse
a fa forandret. Da det viste sig § veere aldeles
umulig i skaffe s stor betjening husrum, blev
fylket nedsaget til & opfore en stor ferjemanns-
pollg‘ I denne er der 3 leiligheter, hver pi 2
a 3 vaerelser med Kyjekken. 1 tilfelle overgang
til nattskift vilde det bli vanskelig & skafle den
dde mann husrum, en mann med tamilie er der
slett ikke plass for.

Maskinist »

Driftsinntekter og utgifter i de 2 siste ar har veert fglgende:

7 1920—% 1921 17 1921—=30 ¢ 1922

Inntekt Ulgill Inntekt Utgill
k. N k. kr.
Innlekter:

Fepjgpenger = s g0 & & % # & & S8 & 3 17 13605 20 397.55
Utyifter:

S {;tzll:il:-.n(i)i‘u/gh”[.cr'. T e b s ok e e § O 19043.22 | 19 0490.23
Brennsel . m o g G E W g G L3010 1 TS
Smuraing . . . .. : n 1 142,00 800,72
lliv(lsliuph. S -~ C o O87.37 S70.0-
R Mot » o 9 mite s o 209100 | 2 616.00
Reparasjoner pd molorferjen . . . . 7782.557 | 2750.743

Do » o ovrige hiter . . . . - 0/){).1;)3 :\ﬁ.{]:;r
Diversy s = 6 & o W @ g ow o ;o 1 280.008 | J07.02¢8

17 212,08 | a8 22283

2. Vedlikehold av kajer oy broer . . .« « - 101273 26709
: : 3.0 310,42

3. lerjemannshuset o e

Balanse — neltoulgift sl = T

PooGiennemsnitlig ke 134 pr. kg, bensin.

=

sjon kr. 6:Ho0.00,

Bensinpris kr. 115 — 0.80 pr. kg.

o

17 436.45 | 18 258.31 2059755 | 38 80njo
30 821.86 18 202.75

48 258.31 48 258.51 S8 80030 1 38 80030

leray il nyve billetter kr. 6o0.00, avertissementer ki,

> llerav dokksetning og besikligelse ca. kr. ?»l()().nn_.
6 Avertissemenler ca. ke 180,00 og belysning av kajence ca. kr.

IHerav reparasjon efter brudd pd krumtappaksel, innsetning av nye koblinger og Klassilika-

200,00 og bensinhus kr. 240.00.

1S0.00,



meiene.  Den er leddet likesom sledens for-
bindelse med syklen.

Med denne slede, de forbedrede «parkski»
og en ski pa lorhjulet samt snekjetting pa bak-
hjulet kan pa temmelig los vei kjores med 30—
40 km. farf meéd noksa slort lass: ’

~I Nordre @sterdalen var denne befordring
(med forskjellige av de foran nevnte slede-
konstruksjoner) i bruk i folgende postruler
sisle vinler: T—

; Frg. 5.

Tynset—Nylraen ca. 30 km.
Tynset—Brydalen » 22y
Alvdal—=TFoldal o 40 »
Hanestad—@vre Rendal » 18
Koppang—Ytre Rendal »o A0
Jlordet—IEFaxmundsenden » 67 »

Dessuten er det mange private som har
lavet sig sleder og er vel Tornoiet, og vel 4
merke de private her i distriktet har det ikke
til fornsielse, dertil er forholdene for smf,
men fordi det er funnet serdeles praktisk og
lensomt pa de lange og ofte dirlig holdte vin-
terveier. i

Ordfereren i Engerdal skriver siledes om
postruten Rena—Femundsenden:

«I henhold til Deres w@rede av 23. ds. med-
deles at Engerdal kommune siste hgst kiopte
en Harley Davidson motorsykkel — nyeste
fnotlell, 18 420 hestekrelter — (il hcforﬂrhl;;
7}‘\;‘3'&(])'51011 mellem Femundsenden og Jordet i

Vi braker park-ski ou g av Tyng
(Bjernsmoens) modell, 0y rl’)ﬁ:‘l]gdgyl;;\cn loz?fn;fl
slyret synes a fungere udmerket, RS
. Til tross for al veer og lore i vinter har
vieret meget uheldig, serlig pa grunn av neer-
sagt sladig storm og snedrev, si’ln\'i delvis ‘h-n'
milttet ha hestehjelp, spesielt over Sluu-\"cn u
Viostort sett vel fornoiet med foretagendet, i

luten er 67 km. lang med 5 postiapnericer
og el utall av postkasser og turen [rem og til-
hake gjores normalt péi 10 1il 12 timer. Nowet
folograli har vi dessverre ikke. '

~N

Vi Kjople ogsi en kjelke «lLokens patenty,
men den tror jeg ikke nogel pi.s

Samtlige ovennevnte postruter anvendte
Harley-Davidson motorsykkel.  Det samme er
tilfelle med omtrent samtlige private. Denne
sykkel har visl sig a passe godl.

Den nye store modell av dette merke som
nu er kommet pa markedet «Iarley Davidson
Big» har siste vinter wvieret henytlet av flere
her og gar meget hra.  Den sees pi fig. 2 og 3.
In sadan sykkel har i vinter viert anvendt i
postruten Tynsel—Nylroen og anvendte van-
ligvis 2 timer pd turen fren og tilhake ca. 60 km.
og hadde med 1 og 2 passasjerer forulen posten.

Bensinlorhtikel ca. - liter.

FFordeler ved dette system:

1. Megel billig i anskaflelse, idet motorsyklen
krever liten forandring fra sit sommerul-
sty («Parkskin og ski pd forhjulet samt
snekjetting).  Sleden billig i anskalfelse (her
i distrikteter alle hjemmelavelt) ca. kr. 1a0.00
med pent ulstyr.

2. Sma drilts- og vedlikeholdsulgilter i for-
hold il transportevnen.

3. Vinlerveiene trenger ingen ckstra forholds-
régler.  Motorkjorctoiel klarer sig med den
smale nogenlunde faste bane («ryggn) midl
efter veien som del altid bliv pa de lange,
lite trafikerte strekninger hvor det sjelden
blir kjsrisneplog. Kan hest og slede komme
Iren, vil i almindelighel ogsid detle motor-
kjsretei Klare det. -

4. Kan skaffe vire avsidesliggende iyvndt be-
folkede strak en rask og billig fremkomst
som de vel neppe cllers nogengang vilde
fa hverken ved hjelp av nye gode sneploger
cller nye automobiltyper for vintertratikk.

5. Det har pd vinlertiden lett lor # passere
hester sely pid smal vei.

Avoulemper vel jeg kun § nevne at det kan
viere koldt for persontralikk.,  Da imidlertid
folk her i distriktet forstar § kle sig, hores der
forholdsvis liten klage over detle |;unkl. Der
kjores i 25 undlagelsesvis 30 kuldegrader. Nogen
risiko for veltning pa ujevn vei ér der jo ogsi,
om ikke kjoreren er litl pdpasselig. I aiminde-
lighet medforer dog ikke veltning pd vinterfore
nogen alvorlig fare.

Da jeg har inntrykk av al dette enkle 0y
billige syvstem med dets gode cgenskaper ikke
er kjent i mange trakler av landet, titlater jeg
mig & anbelale det ogsd plir provet i postruter
i andre distrikler hvor automobildrilt taller for
dyr pa vinterfore. ) :

ol)cr\'cd vilde systemet bli kjent og visselig
ogsi oplas av private og pd den mate komme
landet tilgode 1 form av innspart tid._,

Det skal tilslutt hemerkes at jeg i Ytre Ren-
dal har set hefordret samtidig d passasjerer pa
denne mate. Det var da riktignok lin vei.

————

Angdende priser m. v. pd motorsykler og
tilhengersleder meddeles: =

Der er truffet overenskomst med firmact
Sarensen & Balehen, Kristiania am 109 rabatl
PA de til enhver tid gjeldende ulsalgspriser for
Harlev-Davidson motorsykler og sidevogner,
sominnkjepes gjennan Veidirektoren for skyss-,
post- eller rutetralikk. ) _

Steder kan fdcs hos hr. 0. M. Bjornsmocen,
Tynsel For kr. 150,00 pr. stk. levert Tynsel jern-
banestasjon, komplett med beslag, lrekk og
maling. Tarve efter onske. Leveringstid 1 dage,
lor starre partier litt lengere Lid.




Driftsresultater for Salhusferjen.

(Efter meddelelse fra overingenior Bassoe.)

Som omhandlel i «Meddelelser fra Veidirek-
lorens nr. 51 blev der i 1918 anskaltel en motor-
ferje til Salhus lerjested. FFerjen, som opret-
holder forbindelsen mellem Karmoen og last-
landet har folgende dimensjoner:

L.engde overall 1-L,0 m.
Bredde pine spant 4,7 »
Dybde i riss 20 »
Dy pgihende 1,0 »

Midtspant koel, Til - 1,0 m. dypg. = 0,67 m.
Kjorchanen har en Iri bredde av 2,25 meler.

W begge sider av o denne — adskilt ved rekk-
verk — loper en Lo meter bred gang for passa-
sjerer.

Storste tillatte passasjerantall er 33 sdvel néir
ferjen er uten som lullt belastet med kjortoier.

Ferjen har propell i begge ender.

Maskinen er en 50/60 E.TIK. 4 exl. | takls
1L hbensinmotor, som med {00 omdreininger ut-
vikler ca. 25 E. HK  Cylinderdiam. 13> mm.
slaglengde 180 mn.
A lb:-ﬁcl:-ri'clns kostende var Icrl. (35 000,00 og ferje-
havner, broer m. m. kom pikr. 61 500,00, allsd
tilsammen kr. 1‘.’(35()(1‘()9. Dessuten er der an-
skallet en liten motorbit for person- og sykkel-
transport, og man har videre den gamle rolerje

og cn robit som benylles nér molorlartoicne
av en cller annen grunn ikke kan brukes.

Molorlferjen gir reguliert kun lra k. 7 mor-
gen Lil Kkl 10 aften. Den har ikke faste over-
[artstider, men g sasnarl nogen vil over.

Betjeningen bestiar av 3 mann, lerjelorer,
maskinist og hitsimann, med folgende avlonning:
FForer kr. 3,400 proar—+15%0 av lerjeinnt,

(Ira 12 22)
Maskinist » 3200 » » +1500 » ot ]
Biatsmann » 3,000 » » 41500

Dette kan synes @ viere noksid megel, nmien
man  har ansett det nodvendig at besetningen
tiener forholdsvis godt, lor at der ikke skal opsta
vanskeligheler pa grunn av den lange tjeneste-
tid, 15 timer pr. dag.

Nogen almindelig overlart om natten er der
ikke, et forhold som man har under overveielse
a 1 forandret. Da det viste sig & veere aldeles
umulig & skaffe si stor beljening husrum, blev
fylket nedsaget til & opfore en stor ferjemanns-
bolig. 1 denne er der 3 leiligheter, hver pa 2
a 3 veerelser med kjokken. 1 tilfelle overgang
til nattskift vilde det bli vanskelig a skalfe den
dde mann husrum, en mann med familie er der
slett ikke plass for.

Driftsinntekter og utgifter i de 2 siste ar har vaert fglgende:

7 1920—%5 1921 17 1021 —30/¢ 1922

Inntekt Utgill Inntekt Ulgilt
k. k. kr. [N
Inntelkter:
Favjepenger & s % 3 oo % % & % & 3 3 @ 17 43605 I 20 597.55 |
Ulgifter:
1. [Ferje oy baler. )
BOHENTINE w w 5 & w4 ma x m o g 19 013,22 19 010,23
Brennsel R - ol 30100 ‘ 10 272.03
Slnlll‘llil]g - N - M d ) p i . J . " 1 112.“” | S00.72
Vedshit @ = = o oo s g ey e e el o UN7.37 S04

Assuranse = O I,
eparasjoner pa molorlerjen
Do » o ONCIge bater . .

Diverse « & % & & u Al

2. Vedlikehold ao kajer oy broer
3. lerjemannshusel .o .

Balanse — nelloulgilt

EooGjennemsnitlig ke, 14 pr. kg, bensio.

2 Ierav reparasjon celter hrudd pa krumtappaksel, innsetning av nyve koblinger o

sion ke, 6 500,00,

3 Tlerav (il nye billetter ke, 6on.oo, avertissementer ke

Bensinpris ke, 115 — 080 pr. kg.
Herav dokksetning og besiktigelse ca. |

2:191.00

=) = =)

I 1062
16,75
1 280.09 3

26106.00
2700719
88813

307.026

A7 242,08

222 83

101273 267.05
J.00 | G10.42
17 136,45 | 18 25831 20 997.05 3880030

30 821.86

18 202.75

18 258.31

18 208,31

38 800.30

38 800.30

. 100,00,
Avertissemenler ca. ki, I8t og belysning av kajene ca. k.

150.00.

u
o

Klassilika-

25000 og bensinhus kr. 210,00,




Av bruttoinntekten gar for tiden 1007 (il

betjeningen. De ovrige 600 innbetales til Ivl-
keskassen. Der benylttes almindelig billetsystem

med opgjor hver maned.
Takstene som fra Iste september 1922 er
nedsatt noget er [plgende:

A Kjoereredskaper:

Personbil med chaulfor . . . . . . k. 2,00
Godsautomobil — 2 5 = & &3 o 2,00
Ruteautomobil og motorsykkel med
sidevogn og chauffor . . . . . . » 1,00
Motorsykkel uten sidevogn . . . . » 0,50
Firehjulet vogn med 1 cller 2 hester
ouflusk. « : . . . o . % &5 & w»w 050
Tohjulet redskap med hest og kusk . » 0,50
Slede . . . . . oo @ & % @ o0 10,30
Sykkel og syklist . . . . . . . . » 0,25
3. Personer:
Hver pers. fraregnel chauffer og kusk » 0,10
Barn under 3 dr i folge med en
av foreldrene hetaler intet.
C. Dyr:
Nagelest © o & w3 3 2 9 & o @i B 0,95
Storfe pr. stk. S PR I 524
Fir, gjeter og svin pr.stk. . . . . » 0,10

Ovenstaende takster gjelder fra kl. 7 mor-
gen il kI, 9 aften. ‘Til andre tider dobbelt
takst. Molorferjen gar Aun fra kl. 7 morgen
til kl. 10 aften med undtagelse for Leger og
Jordmedre.

De gamle takster var, spesiclt for biler,
vel hwie, og man har inntrykk av at tralikken
har tatt sig op elter nedslaget.

Ang. ulgiftene.

be storste ulgiltsposter er: 1. betjening,

2. brensel og 3. reparasjon og vedlikehold av
motorlerjen.
Beljening.

Herunder er oplort sivel den faste lonn

som prosenter av ferjepengene. I<nn videre

er der medtatt et mindre belop til vikar

under ferier. Det ansees tvilsomt om denne
post kan reduseres nevneverdig, idel man
ved eventuell overgang Lil dag- og nattskift
anlagelig miédtte ha en mann til, (].:l glcl‘
trenges 2 manns betjening il motorferjen.

9. Bennselskontoen vil reduseres  elterhvert
som  bensinprisen faller, for innevierende
Ar blir reduksjonen 2—5000 kr.

3. Ulgifter il reparasjon oy vedlikehold ax mo-
torlerjen var'i den forste tid temmelig store
pa grunn av [lere I'm'sk,_wlllgf-‘ uheldige om-
stendigheter. [ den  siste tid er (i()';_{ ut-
giltene gitl betydelig ned, men de dirlige
besiktigelser og dokkselninger vil man jo
stadig miille regne med.

Trafikkens storrelse vil sces av nedenstaende
opgave over antallet av solgte billetter:

|
Ar 10 20 ol 100° Sum
ore ore ore ore
[ |
1920—1021 | 83617 | 166201 G907 L6 GEGLT
i |
1921—14922 ‘I T002 | 10221 G121

2!)148] 15663

+ For automobiler benyttes formentlig 2 billetter a 100 ore.

Salhusferjens nettoulgift dreier sig altsd nu
om ca. kr. 20000.00 drlig. Muligens vil man i
fremtiden kunne bringe den endel ned, dog
neppe i nogen hetydelig grad.

Ved 4 gd over til celektrisk drilt, med
uccumulul()rBullcricr, kunde visstnok driftsut-
giftene reduseres, men delle vilde til giengjeld
bevirke adskillige utgifter il ombygning og
nyanskaffelser.

Selv om utgiltene er store ansces dog Sal-
husferjens anlegg 4 veere fullt beretliget.

I-n bro over Karmsundet er detl jo en umu-
lighet | tenke pd, og el lidsmessig ferjeanlegy
cr derfor aldeles nodvendig lor § skaffe de slore
distrikter pd Karmoen med en folkemengde av
12—13000 mennesker en god forbindelse med
Haugesund by og fastlandel.

Sadan som - lforholdene i den senere tid
har utviklet sig, er cen molorferje i Salhus
absolutt nedvendiy uanset hvad driften koster.

TRYKT VED VEIDIREKTORENS KONTOR.






