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Danske betraktninger over veienes forbedring og anvendelse av 

hituminøse bindemidler. 

Dansk ingeniørforenings tidsskrift "Ingeniøren'' har nylig inneholdt 
et par artikler om veidekkeslitasje og veienes forbedring som har inter-
esse også for norske forhold. 

I bladets nr. 51, 1921 uttaler amtsveiinspektør R. W. W i  n k e 1 (amts­
nidskretsen omkring Kjøbenhavn) sine betraktninger i anledning av 
anvendelsen av den siden I. juli 1921 løpende nye motorvognskatt. Denne 
innbringer ca. 7 millioner kroner årlig og herav får amtsrådskredsene 
(svarende til vore landkommuner) ialt 81 pct. fortrinsvis til brolegning, 
chaussebrolegning (hermed menes småstensbrolegning av god maskin­
hugaet sten 9 a I O cm. høi), asfaltering, overtjæring eller nybelegning med 
anv:i1delse av asfalt, tjære etc. samt til tilsvarende veiforbedringer. Av 
hans artikkel fremgår bl. a.: 

Overtjæring av kjørebanen er sikkert det middel som man i størst 
omfang er henvist til når man nogenlunde hurtig skal nå vidt omkring, 
idet man selv med de nuværende urimelig høie tjærepriser dog kan 
regne at man kan overtjære 50 km. vei for det, det koster å chausse­
brolegge I km. Under sådanne forhold vil der være mangfoldige 
steder hvor man tvinges til ialfald foreløbig å overtjære veiene, inntil 
man kan nå å få dem chaussebrolagt eller forsynt med bituminøst vei­
dekke, b a r e  de er så jevne at det kan forsvares å overtjære dem. 

Slitmålinger har vist at overtjæringen formindsker avslitningen til 
det halve. 

Hvis man altså et sted har kunnet vedlikeholde en vei med 
nytt dekke hvert 12. år og regner prisen pr. m.2 nytt dekklag til 4 kr., 
så svarer dette til en årlig avslitning av verdi 33 øre pr. m.2; hvis 
derimot banen overtjæres, hvilket med de nuværende tjærepriser kan 
ansettes til 32 øre pr. m.2, ja så forringes ganske vist avslitningen til 
17 øre pr. m.2 men så tilkommer de 32 øre, så totalprisen blir 49 øre 
mot 33 øre, altså 16 øre eller ca. 48 pct. mere. Med sådanne tjære­
priser kan det altså ennu ikke "betale sig" å overtjære kjørebanene, 
med mindre rna� kan innskrenke sig til å overtjære banen hvert annet 
år eller man vil_ medregne alt det der ved overtjæringen spares for 
veiens naboer gJennem støvplagens ophør og for alle veifarende og 
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især motortolk i retning av gummi, bensin og 111askinreparasju11er fur
slett ikke fr tale um nervene, og alt elet var vel nok verd ,i regne mecl. 

Men overtjæringen kan selvfølgelig ikke gjøre elet; eler er m�111ge 
veier hvor eler må g[L en forsvarlig betegning med ett nytt cl�kklag lorut, 
og eler er mange andre hvor ovcrtjæringen knapt nok forslar som nøcl-
h}elp innen chaussebrolegning kan kumme. . . . 

f oreløbin· har man regnet med at op imot 2000 km. vei lilt citer litt 
må chausseb�olegges, og da dette arbeide vil andra til ca. 80.000 kr. pr. 
km. uten hensyn til veienes mulige utvidelse, iorstcrkning eller regule­
ring, sfr dreier det sig 0111 så store beløp at hele chaussebrolcgningcns 
økonomi i høi grad har krav p,i opmerksomhct. 

(Dernest omtales s111ftstensbrolegninge11 nærmere Delte for-
holdsvis kostbare veidekke er vistnuk for dyrt til Ior tiden �l komme 
synderlig i betraktning ior almindelige veier i Norge, men amtsve)­
inspektørens betraktninger er s{t orienterende for spørsm{det om vei­
slitasjens furhold til tra!ikkmengde og motorvogntralikk 111. v. at det 
allikevel har interesse f1 gjengi dem i utdrag). 

De første forsøk med sm[tbrosten mislykkedes fordi stenene var u!11ll­
kc:immen h,"i.nclbearbeiclet; de spisset for sterkt nedetter s,"i. fugene etter­
hand�n _blev alt for store, stenene kantret og brolegningen blev ube­
hagelig a ferdes på. 

Weylers op!indelse av faldhammeren bøtet dog snart herp[1, og 
ha 190 I å regne fikk de nu brukelige chaussebrosten inn pas. 

På Helsingørveien hvor trafikken er overordentlig stor, blev anlagt 
chaussebrolegning for 20 år siden og den er sf1vidt skjønnes den dag 
icl_ag like god, mens en tilstøtende del av samme vei som ligger innen
l<Jø�enh�vns kommune og som ennu den dag idag vedlikeholdes med 
al111111clel1g chaussering, eiter hvacl der er meddelt, i de iorløpne år er 
blit vedlikeholdt med ett nytt dekklag hvert annet frr undtagen i de 

, senere ,"i.r, hvor det i reglen har vist sig at dette ikke strakk til over­
for hullenes og klagenes mengde, idet man da har 111[1ttet gi veien ett 
nytt dekklag hvcri fir; sft enhver der har noget kjennskap vil dertil lett 
regne ut hvilken av de to vedlikeholdsmetoder der er den mest 
økonomiske. 

Dernest omtales in_teresante _slitmålinger gjennem en lengere itr­
rekke. På to sterkt trafikkerte veier er slitasjen p[1 smastensbrnlegning 
O 9 a 1,08 mm. ftrlirr. Størst interesse har smftstensbrulcg·ninn·cn i 011>-
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strup hvor ferclselsfo:hulclene antas �1 være ved det eler tore!inncs 
mange andre steder I landet. Her er der i 12 1 

2 ;;ir neppe nok av­
slitt I cm. av ele 9-10 cm. stenene måler i høicle: elet kan da neppe 
betviles at man yderligere 111.'1 kunne avslite 2 cm., idet der da ennu 
er 6 a 7 cm. av høickn tilbake, hvilket atter vil si at man med et frrlig 
siit pc·t U,73 111111. s�ulcle. kun1:ie slite 27 år p,i cle1: ennu, �;"t �len sa1_11-
lecle varighet hcreltcr vil bli 40 ar, forutsatt at 111tet scrlig 111ntreiler 
og c1t trafikken ikke furøk�s �tit !or sterkt. . . 

M[Llingcne viser at s!Jta�Jcn er n o  g e t  men ikke meget større midt 
p;;i veien enn ved siderne, likesom det qgså sees at kj0rebane11 ennu 
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i alt vesentlig er likes{t jeYn som for I 2 1 / 2 [tr sicle11 cia 111,ili11gc11e
bcgynclte. 

Traiikkcn p."t Glostnqweicn var i I t.)21 daglig: I-i I cnspenncr- og 
126 tospcnnerrngnc (alts,i. :;y:; trekkhester). 29b personautonwbiler. I 30 
h1stca11ton1l!biler (hvorav 5 111ecl p,ihe11.�svog11), 190 motorsykler (hvorav 
J5 med siclev11gnl, I I rytll!rc og lb:;b sykler. Beregnes alle vogner {t 
kjøre 111ecl less clen ene ,,ei og uten eller \·ese11tlig uten den annen 
vei er ved dc11 benyttede beregnings111,·1tc funnet at den cla.�lige brutl()­
transport pii veien er 1636 tonn (bortsett fra sykkeltrafikken). Dette er 
en økning av trafikken 111ecl 161 pd. fra ,irene I S86-SS cia brutto­
trafikken (inkl. hestenes vekt) var u26 tonn clag·lig. Videre l!!tales: 

Del stc"tr nu k1111 tilbake ,i redegjøre litt for hvacl veivccllikc­
holclct krevet innen veien blev chaussebrolagt. og i de1rne hen­
seende oplyses elet at veien gjen nem Glostrnp inntil I 907 blev vecl­
likehlllclt med nye dekklag hvert 4. [tr, og at eler sedvanlig meclg·ikk 
55 111.3 av de beste pukksten vi kunde skaffe pr. I 00 111. vei i 5.()5 111. 

breclcle. Med ele nuværende priser mfl dette visstnok ansettes til en 
pris av mindst -t.50 kr. pr. m.2 hvorimot chaussebrolcgning kan ansettes 
til 16 kr. pr. 111.

2
• Rent bortsett fra at chaussebrolegningen i 1907 ikke 

kostet mere enn ca. kr. 4.:q pr. 111 2 , samt fra at ett nytt dekklag hvert 
4. år selvfølgelig ikke pt1 langt nær vilcle ha kunnet strekke til en tra­
fikk eler er steget med 161 pel., sfl viser elet sig alts�l at man i elet 
ene tilfelle skal utrede 16 kr. forut for en vei eler varer i -1-0 år, i elet 
annet tillclle kr. 4.50 hvert 4 ,ir. Klarere kan den økonomiske fonlel 
ved chaussebrolegning vel neppe godtgjøres under s,idanne forhold 
som i Glostrup, men samtidig må opmerksumheten selvfølgelig straks 
henledes p�l at sådan er forholdene ingenlunde overalt hvor man nu 
tvinges til ,'t chaussebrolegge. 

Der er en mangfoldighet av veier og kanskje netop av ele gamle 
hovedlandeveier, som i ele !orløpne frr fra IS67 til inn i dette århundrede 
har sovet en ren Tornerosesøvn med ele mest idylliske forhold; eler 
fortelles 0111 smukke store bøketra�r i pukkstenhaugene, altsammen fordi 
trafikken pfl lange strekninger var utdød. Men sanclelig er den våknet 
igjen, og på alle sftdanne steder har man ikke valget imellem chausse­
brolegning og dekklag efter en 4-årig turnus, ti man har i ele forløpne 
:.lr så ft si ingen nevneverdig utgift hatt til disse kjørebaners fornyels_e,
og p,i alle s[tclanne steder er elet intet under at amtsrådene tr)_'kker sig 
for nu pludselig fl koste 16 kr. pr. 111.2 til ny chaussebrolegmng, selv 
om denne varer i -tO år, ti elet gjorde elet gamle dekklag, ele arvet fra 
ingeniørkorpset· kanskje ogs,i.. Se på sådanne steder er elet i sandhet 
p,i. sin plass �L si til motortrafikken: Det m,i. du betale. . 

Anilsinspektøren linner elet derimot ikke let å begrunne sakltg 
hvorfor motortrafikken også skal betale Roskildeveiens ovennevnte 
chaussebrnlcgning i GI o st r u  p, idet der er forskjel på enten det dreier 
sig um veier som tidligere tikk nytt dekke hvert 4de eller hvert 40cle :.lr. 
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I Inrreniøre1r' nr. 98 av 7. desember I 921 skriver staclsingcniør" ,.., 
H.V. Ry g n e r, Odense, om: 

"Veienes forbedring og de bituminøse bindemidler.' 1 

Av denne artikkel hitsettes i utdrag: Siden automobilene eiter krigens 
ophør igjen kom i ga.ng for�ret I? 19, har t!·ali_kken med disse. hurti�e
og bekvemme kjøretøier. utviklet _si� m�d sa rivende !art at veiene� til­
pasning til den nye trahkk er bht I hø,este grad aktuel. Der e_r ikke
lenaer så meget tale om støvplagen som man dog nok kan s, er et 
båle sundhetsfarlig og ubehagelig onde, men man har i kretse der 
tidlicrere var tilbøielige til it skyte spørsmålet litt ut, lått øiet op for, at 
skai° man holde veiutgiftene nede på et nogenlunde rimelig nivå, sft 
er det aldeles nødvendig så hurtig som mulig å gjøre veiene skikket 
til å tåle automobiltraiikken. Fra ft være et hygenisk spørsmål er saken 
nu blitt et økonomisk spørsmftl. Det dreier sig ikke om hvorvidt_ ele 
forskjellige kommuner har råd til it o!re penge pci. veienes forbeclrrng, 
men om hvorvidt man har rei.el til å la være, !or hvis man ikke tar fatt 
straks men lar alt gå som hittil vil utgiftene til vedlikeholclclse av gater 
og veier hurtig stige til enorme summer. 

Amtsveiinspektør W i n  k e 1 har gitt sit bidrag, et vektig bidrag til 
forståelsen av chaussebrolegningsmetoden. Han er selv gått i spissen 
og har allerede 30 km. vei chaussebrolagt og han har satt undersøkelsene 
og slitmålingene sitlecles i system, at man nu vet hvad denne metode 
er og hvad den kan holde til, at den ikke alene kan tåle alslags trafikk 
men også i lengden er økonomisk på sterkt beferdede veier. At der 
også er andre metoder beregnet for traiikk av noget lettere art har 
hr. W. omtalt i sin artikkel, og cia der i sommer er gjort adskillige 
forsøk rundt om med sftdanne metoder, vil elet formentlirr være av interesse 
her å få en orienterende oversikt over de foreløbige nfsultater herav idet 
man dog ikke derav tør la sig friste til å dra vidtgående slutninger 
i henseende til metodenes holdbarhet og økonomi. Dette m,l opsettes 
til forsøksstrekningene har ligget mindst et år, og endcla kan man ikke 
med tilnærmelsesvis så god sikkerhet som vecl chaussebrolegning eler 
har 12 års er!aring bak sig, dømme om det endelige resultat . 
. For imidl_ertid_ ikke å. bli for vidtløitig, skal jeg innskrenke mig til
a omtale ele b1tL�mm�se ve1r �1etode.r, hvorved jeg forst[1r de metocl�r hvor
der anvendes b1tummøse bmdem1dler, dels naturliae dels kunstige .  

De eftertølgencle oplysninger må optattes son� �t første forsøk pft 
å komme litt nærmere inn på ele praktiske iorholcl vedrørende de bitu­
minøs_e v�imetocler, i elet håb at andre vil supplere dem, således at
der etterhanden kan komme nogen fasthet inn i hele saken. 
1. For ii liegyn11l' lltl'd de slnkl'slc \"t•idekkcr skal 11l'\'1H·s C: o 111 pr i 111 t'· 

,1 s f a IL og Co u I<'.· ,1 s f a I l < resp. slampl'asfall o;.: stc,1peashtll). !>et 
er 11:l'rn1esl for sysle111eh skyld og 1il'l er ikke grnn 11 til ,i ko111111e 11:L·r111er�; 
i1111 pii diSSl' IIIL'lOdC'I: der l'I' �:°1 a(nli11delig kj1•1;cll1·, llll'll io,·1�ig er S,I 
kostbare ;il de \Ts1·nl11gsl kun Yil 1>11 anH·1Hll i rorret11i11gsgaler I byenes 
ldll're bv!Jyggcdc dvll'. 
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�. I ('orliincll']st• IH•r111ecl sUir dog en i A111erika 111egct sterkt :111\'en<it mctoele 
som 111.111 l1ar kaldt S :1 11 el a s ra l t (shcl'lasl'all) og som qli'orcs pi\ et 
J'u1Hl:1111c11l a\· l>c·lo11 eller t•n soliel lll:1kaclnlll, l:1gl'l der utlegges er ;i-li 
c111. tykkt og liesliir a\' t'll bla11eli11g .t\' sanel og asl':dl. I ·1i10tsclning til 
cltausst:·ring h\'01· ell'l tT ile- store pukkste11 eler mottar og rorelcler Yog11-
hjulc11es trykk l'r ell'! l1t'I' asl':1llt·11, og cll'il sk:d cle1·1'01· 11:1 e11 s:iclan ko11si­
slc-11s :11 den n i sl:111d li! :'1 t.ile hjultrykkl'l i kold lilstancl. S:111elrn:1s­
Sl·11 sk.d lw L'll ga11skt· IH·slenll sorlt·1·i11g og iblancks l'l [i11L pulYer, r. eks. 
Porlh111cl t·t•111t·nt s:°1 :Il hulln1m111L'lll' 111l'IIP111 sa11elkor11t•11e kan bli l'ttld­
slenclig utl'yltt. Fo1· hn·r tonn s:111Cl111:1sse brukes \l.-1-1:i:1 kg. ,1sr,t1t og 
nrnsscn utlegges \':11'111 p,1 Yeic·11 elt'r slruks \':ilst'S og clcrdtt.T gis e11 lett 
O\'erstrøning 111eel s:111d. Ogsii 1'01· asl';1ltt•11 gjelelcr strenge licstt·mmelscr, 
s:'\ledes at 111ctoclc11 i elet hele er llll'gcl l,0111plisert og krcn·1· en 111e:get 
akkurat utrorelse, og d;i den til og 111cd t•r tc111111L•lig kostbar, er det tYil­
soml 0111 den Yil Yinde storre i1111pass hei· i bndet. 

:l. As J' a It Ill :1 k :1 el ,1 111 (i 11:t•1·\·a:re11clc gjengi\·else benyttes i elet følgende 
till'øiclscn <cbetong,> 11/11· massene bl:111dcs l'.m· utlegningen og makada111 
n:'\r bituminose 111:1t·c1·i:de1· heldes on·1· higet pi\ Ycicn) k:ddcs en metode 
der utføres pi\ den mille al (i cm.·s pukksten l'ylles pi\ en je\'11 og solid 
eldre nwk:1d:u11 i en tykkelse ,1\· 8-10 c111. i lost 111[il og \'alses tø1·t merl 
en ikke l'o1· tung \'abc (Hl l.) til pukkhigel er fasl. Derell<.T heldes dl'll 
smeltede asfaltmassl' ut O\'cr laget, :l:l-38 kg. Hsl'allmasse pr. m.2 Yei, 
h\' ilket ky,1nlu111 er lilst1·ekkl'lig til ti utfylle ,ille mcllemrnnimcnc rnellem 
pukkstenene og dessuten cllerhrte en Lyne! hincle på O\'erl'laten der OYcr­
str.os med li-fl 1u111. 111aski11singcl, (1 111.3 Lil 1'..W 111.2) og \',ilses. 

Asl'altmass�· der i kold tilstand har konsistens som mcllc111hård bek, 
Je\·en•s for lielen l'rn Jfons (;u[d111wll!'s rab1·ikk i Kjøbenha\'n. er i 1 l'ø i­
e Ise: Hr. Hygncr ne\'JH'r intet om innholdet, antagelig l>estt1r asfalt­
massen a\' I'. eks. meksikansk bilurnen eller naturlig asfalt med til­
setninger og fyllsloff). Prisen har i sommer \'tl'ret 23 øre pr. kg., og 
det ferdige dekklag der har en tykkelse a\' 7-8 cm., koster med de nu­
gjel<lcn<le priser 12 :'1 13 h. pr. 111.2. (ht•rl'Jaten er jcYn, lys og meget 
elastisk selv � koldt Yeir, og dekklnget er si\ sterkt at man efter ele inn­
vundne erfaringer kan regne dets Ien·lid til 3 :'1 -1 grn1ge almindelig med 
sand. og vann fremstillet malmelam. �;°1r den .oYerste oYcrl' latchincle er 
avslitt av h"al'ikken s[1 at pukkstencne kon1111er tilsyne som mosaik, gir 

. mnn dekklaget en o\'crstrykning med asfaltolje li\'orav <lc1· g:'\r O.n I. p1·. 
m.2 og strnr maskinsingel p:'\, hYilket kan gjentas efter trafikkens styrke
hver 3. eller -1. i\r, s:'\lcdes at det L'genllige pukklag fol' en yesentlig del
ski\nes. :vretoclen er an\'enclt i Kjobenha\'n pi\ temmelig sterkt trafikkerte
gnter med goell resultat. I Gcntorte kommune er cle1· lagt o,Tr 3 km. \'ei
eller s:1111111e ml'lode, og i Odense f'. eks. har metoden bevist sin holcl­
lrnd1d på \'Cier 111ed en trafikk a\' 8011 i1 !)UU tonn pr. dag.

-1. Il i t  u ·11 l' n b e l  o 11 g. For il i1111sk i-enke mengden av bintlenrnkrialc der
!Jclyr l'll nl<'gel l'oll'lig del m· utgilkn, har man utformet en annen
mdode der er stnkt utbredt, f. eks. i Stockholm. Her opvarmes pukk­
slc·11e11c• og Lla1.dcs rned srncltet meksikansk bitumen av en bestemt
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sam111enselning og konsislens, eler dog er follrikkcns hc111111clighel. l'ukk­
niatcrielkl llcsliir av en bL111di11g av :ilJ pel. (i cm. pukk, lli pel. :1 c111. 
pukk og rn pl'l. l,."i c111. pukk og 18 pt:L. grns hvilkcl skuldt• gi en 

_Lett
bL111ding, de1· sammen med 1:20� L"iO kg. bi lumen for hver 111 3 slc1111wlcr1ak 
gir e11 plastisk nrnsse der ulbrecles p.°1 dl'n ,t\'je\'tHle g.imle vei i el 8-
!l cu1. Lykkt lag som valses i111w11 del blir koldl og senere gis en o\·er­
spn,itning med smeltet !Jilu111 1.:11 med till10rc11de on·rslrø11i11g llll'd nwskin­
singcl. Der medgiir 10-1:2 kg. l,ilumcn pr. 111. 2 dekklag, eier kommer Lil
å koste ca. 8 kr, pr. 111.2. 1 Stocholm regnes denne metode for 0111lre11I
likes.°1 holdhar !::iOl1l asfallniakncl,1 me11, men de11 krever op\·,1n11ningsappara­
ler og hb.111ding!::inrnskiner og er s.hidl vites ennu ikke prøvet her i !andel.
Be k m a k a d am og I> e k I> e t  o 11 g. :-.:år man isledenror nsfalt og bi­
tumen i de l"oregt1C'nde melocler bruker henholdsYis melle111h:°1 nl og bløt
stenknlsbek, f.°ll' 111.111 resp. hekmakaclam og hekhetong der har visse
betingelser l'or .°t gi et gnelt rC'sullal, 111en Lrenge1· Li! ;°1 prøves mere enn
det hittil er skjedd før man kan si noget om holdlrnrhete11. For en
vesentlig del nYhenger den a\' hekcns seighet der betinges av innholdet
av fritt kublort. Den bek der er fremslillet Yecl almjnciC'lig clestillasjon
av kultja:re f.°tr lell et kulinnhold p.°1 22-25 pct., men nu dn eler er lyk­
kedes De danske GasYærkers Tjærefobrik i :-.:yborg :1 fremstille bek med
el kulstoffinnhold av 12-13 pel. vil metoden sikkert ha nrnlighcter for
å lykkes.

T .i ær c h C' t o n  g er den av de !Jituminøsc veimetoder eler nest o\·er­
tjæ1·ing er mest utbredt i England da clen er enkel ;°1 ha med ;1 g jore, 
isa:�1· når man kan f.''t tja•1·et pukksten levert pr. bane til sin na.!rmeste 
jernbanestasjon, så har man kun :t transportere den ut på veien og Yalse 
dem for senere f1 gi laget en oyersprøitning med tjære. De1· l'indes i 
England alle1·ecle adskillige fabrikker der leverer tjæret pukksten fcnlig 
til bruk. Hvor man senn her i landet er he1wist Lil selv .'\ tjære, er 
metoden straks litt komplisert men dog ikke mere enn at man lell kan 
fil satt saken i system. Pukstcnene skal va.ore rene og sterke. :\lan kan 
benytte den blanding der er angitt OYcnfor under hilt1111betong, men er 
ikke veien utsatt for SC'rlig tung trafikk kan man forenkle opskl'iftcn, 
idet grusporsjonen utelates. For hver kubikkmeter (j cm. pukk nHrn lar, 
kan man ela bruke O,:'l:"5 m. 3 2 eller 3 cm. pukk og 0,20 m.3 l cm. pukk. 
Pnkkcn skal være ganske tor og henved 2000 c. varme, !JYilket opn.°1es 
ved i\ legge dem en kort lid p,1 en dertil imnetld varml·o,·n eler kan 
være ganske primitiv og billig. (l' i 1 f ø  i e Is c: lfobburd (Amerika), an­
hefoler !);'>-150° c. for pukksten og 120-1750 e. for sten mindre enn 
1 I 2 toms) . .-\.v Ljænms kvalitet aYhenger i høi gi-ad det gunstige rcsullat. 
:'llan l,an i reglen vecl destillasjon m· l'nhver god kultjære n.1 til den 
sarnml·nsetning a\' tjæren som l'oreskri\'l's a\· Hoacl Boarcl ror t,i.tTl' nr. '.2; 
en sådan destillasjon besørges f. eks. av Dansk Tjit•re Jndustri i \'alby, 
der nu i ;1 .°tr har ]eycrt dC'nne tjaTe til forsøkene i Odense. !kl va11-
skelige ligger i ii holde innilolclet av fritt kul nede under 20 pel. so111 e1· 
Hond Boards niaksimumsgre11se. Tja.!re11 opvarml'S til 100 i1 1:20° yed 
hvilken kmpcralu1· den er tyndflytendc og de forskjellige pukksten-
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slorrl'lser hlan<il-s undcr d 111l'd \(10 -1�0 I. lj:L'rl' pr. 111.3 pukkslcn. 
Blandi11gC'11 ulforl's l'nll'n ml'd hi'111dkrart, idl'l 111a11 rcg11l'r al to o\'cdc 
llll'llll kan hlancle -I 111.3 0111 dagen eller hedre 111cd l'll liten hland1·111askin 
dren·! \'ed eleklrisill'l clll'r n•d en pclrok•u111sn1<>lor. I 1-:nghi11d brukes 
disse nwskiner 111egl'l og dl'r l'r 11u111ge typer. I ler i landl'l er flerl', 
bl. :1. /,w/11iyse11 &· llcr111w111 kolllllll'll inn p.°1 fal>rikasjo1H·11 ng l'remstiller 
en maskin med �Hl 1\1.3 yclc•c\'11t· pr. dag Yecl en lW\'hrudl ,1ril't i 8 timer. 
i\lotoren skal \',lTl' .i hk. Ennu lwdre er de slon· ko1111Ji11crle nwskinl·r 
som !'remstilles hi'tdl' i England og Tyskland (lklsinghorg ko111111u1H· har 
l'i'1lt en s.°1<la11) og som hcsorgcr pukkstenens lortning og opYar111ning, 
tj;crens opvar11111ing og blandingen. 

Den gamle <.:lwussfrle \'l'i jc,·nes og reies rcn og de tja:rede pukk­
sten pi'deggcs i et. lag p.°1 8-10 c111. lykkelsl' eler skal v:1lscs med en ikke 
:1ltl'or tung Yalsl' (10 t.). E1111skjø11l pukk111ellemrn111111e1H: teoretisk skulde 
v:t'l'C utl'yllt findl's clc1· dog i o\'crl'l:ikn ikke få huller og ;°1pningcr, og 
disse l'yllcs cflc1· yals11ingen med 1 cm. tja.!redc pukksten hYoray der 
g.°1r 1 111.3 til 100 .'1 1:!0 111.2 , hYorcl'tl'r det hck valses igjen og gis en over­
stroning med sand (l 111.3 for hYer :!00 111.2 ,·ei) foi· at trafikken, der godt 
ka:1 forcg.'i u111iddclliarl dll'r at \'alsningen c1· ophørt, ikke skal løsn(' 
nogct av higet. To a\' Ire uker erter \'alsningcn gir man laget en O\'Cr­
lj:t•ring so111 ncdl'nl'or IJl'skrcYet, idet 111<111 rl'gner 1,0-1,1 l. pr. m.2 og 
1 111.3 grus (eller (i mm. 111aski11grns) pr. :ioo 111.2 \'ei. :\led en pukksten­
pris :t\' '27 kr. pr. m.3 og l'll lja:repris p:"t '20 Hrc pr. kg. blir den samlede 
ulgil't li,i'i0-7 kr. pr. m.2 eller 0111lrenl det dnhheltC' av en almindelig 
malwd:tmiscring, n1t•11 \'.11·iglwtc11 :1\' lagd er til gjengjC'ld ogs;°1 omtrent 
den dobbelte. 

(T i I f ø i e I s e: Det er t j ær e  b e t o n g  som i det norske veivesen 
har funnet adskillig anvendelse som slitedekke på veibroers monier­
plater. Pukken har været I-toms og tjæren har været blandet med 
meksikansk bek. Før benyttedes ovenpå pukklaget et særskilt tjære­
gruslag; men dette er forlatt Nu benyttes kun et tettningslag. (Smlgn. 
Mede!. nr. 37, side 10). 

T j æ r e  b etong (bituminøs betong med tjære som bindemiddel), 
benyttes i Am e r i k a  alm. kun for betong av ,,enn-størrelses" typen. 
Der benyttes (iflg. Hubbard) alm. et i komprimert stand 5 cm. tykt lag. 

For p u k k s t e n e n  foreskrives: 
Gjennem I-toms maskenett skal passere minclst 95 pct. 

" 
3

/4 " " " " ,, 25-75
Pit 1 14 ,, ,, må tilbakeholdes ,, 85 ,_. 

Til tjæring av pukkstenen meclgfrr ca. 6 liter pr. m.2 veibanen. 
Når den tjærede pukk er neclvalset, anbringes et t e t t  n i  n g s I a g 

som utlyller de frie mellemrum mellem pukkstenene. Tettnings­
laget !remstilles ved først å spre 1,8 liter tjære eller asfaltbiturnen 
p1�. m.2 og umiddelbart elterpc'1. spre IS liter maskinsingel pr. m.2•
Singelen skal passere 1. '2" huller men være fri for ganske fine 
bestanclclele samt anbringes i tu p�tføringer ug valses to gange efter 
hver pilføring. 

/JJ 
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Veiinspektøren nevner intet 0111 at eler i Danmark benyttes_,�j ær:-
111 a k a  el a m - penetrasjon mecl tjære, - sm lgn. Med el. nr. ,) I, s. I::>.
(\ i 1 ·<i 11 in et o d e  11. 1)(•1111e .er c,11 slags hilu111i11os ·_.niakacl.1111 Ji,·or dl·1·

islcdct!'o1· lja·n• clll'r· })'il11111c11 lie1ry,lles k i l o  11. · lkJ11H' er l'll lja'l'l'- og
ll'rhnldig emulsjon som utrv>res i sam111e k\'a11lu111 \'a1111 og lienyltes
kold til o,Trh:l'ld11;i:1g n,·c1· den tor\'alscde (i t·111. slo1·e JH1kkslc11. <h·er slr<·Jl'S 
l,Gc-111. store pukksten (1 m.3 pr.1002). Del hele utl'oresulc11 n1aski11l'l·L'lll'I.

s:tTlige 1·cdskaclcr og uten op\'ar11111i11g, so1·teri11g ell'. Iler 111edg,1r pr. 111.2 

\'ei G kg. kilon i1 kr. 0,-12; del er en ulempe al Yeicn 111;'\ ligge urnrl nogen 
dage og dekkes med ca. -t ;'1 ,i cm. sancllag so111 r,,irsl ljpr11es el'ler -1-(i uker. 

Foriatteren går dernest over til å omtale overflatebehan dling, 
som kun går ut pft å gi det vannbundne pukkstensclekl_<e en ove�·­
flate-impregnering, således at den øverste del av veibanen blir 
vanntett, jevn og noget elastisk. Det er metoder eler er forholds­
vis billige i utførelse og skaper en brukelig overflate eler kan !{tie 
almindelig automobiltrafikk og ikke for sterk lastebiltrafikk, og cia 
de er lette å sette i verk er det sikkert ele metoder eler i ele første 
år mest vil bli bragt i anvendelse. 
AI 111. nve r lj ;c 1· i 11 g er s/'1 kjendl ;1l jeg ikke liehH\'t'r ,'\ lieskri,·e 
frc111gangs111;'\tcn 11a•r111erc, 111e11 Irnrc sl/'1 fast al Yeien som skal llclwnclles 
mi\ Yrere p/'1l'Hrl dekklag a,· sterke, ens;1rlcdc pukksten p{i elt solid 
underlag tier 0111 l'ornøclenl sk.11 \'ære dn·11lTl. Dekklaget Jiyorlil der 
skal Ytere anyc1111L si\Yid t m u I ig I c r J'r i sand, sk,tl ror in ncn O\'l'rlj ,t•ri ngC'n 
være ganske lørt og rciet s:i ren ;il pukkslcnene kommL'r hell J're111 i 
ovcrl'laten, rene og klare. :\Jan kan hrnke almindelig ri't gas\'erkstj,LTe 
ni'ir Yanninnholdet er lilel (under 2--1 pd.) og sa111111e11sclninge11 er 
omtrent som Hn:,cl Boards lj:l're 111·. 1. Kulstoffinnholdet bør ikke 
Yærc O\'er 18 pet., helst mindre. Kan man l't1 centrif'ug e r t  
tjær c er vanninnholdet hragt ned til l 'pct. og derunder, og del er 
sCl\'sagt en J'ordel (alm, cenlrifugert tjrere fra l-i.dsli.1ni,1 gas\'erk holder 
ca. 1,:i pel. vann). Til nye Yeier meclg,'\r eler pr. m.2 \'l'i 1,1-1,-1 liter 
tj:cre, og av grus clle1· (5 111111. maskingrus brukes 1 m.3 for hver 2-10-
2fi0 111.2 \'ei .. Tjæren lrenge1· godt ned i pnkkslenlagct inntil -l cm. og 
pi't ovcrl'laten ses den ikke meget hvorfor det kan \',l're nmlvendig eller 
en 1111\necls l'orløp ;1 gjenla O\'erljæringen. Denne gang 111edgi\r iler !Jare 
0,7-0 '. !) lite,· pr. m.2 . {herl'laten er nu tem111elig jeYn, men o\'el'tjæri'.1g 
bør g1entas hn·rt ,'\r, idet man dog \'ed ganske let trafikk av og til kan 
springe o,·er elt i\r. Ctgif'ten vecl en enkelt o\'erljæring vil med tjære 
til rn ore pr. kg. og grus til 1-! kr. pr. 111. 3 bli :w-:1:'i ore for den r1ffsle 
gang og 211-25 øre fo1· de nesle ganger. 
Ha rri 11 c r t tj ,L' r l'. \'il man opni\ hedre og mere holdbare resultater, 
1111\ man g/'1 liorl fra den ri't eller den t·entriru .. ·ertc tj,t•re 0,, O\'er til den 
rullincrle, \'ecl hYilkct uttrykk her lrn1·e forsli\es�jtl're ;ler er 171it llelwncllcl 
for dettl' spesielle ,1ietuecl. Den rnlTinerlt' tja•rc kan l'remslilil's ,-ccl 
dcstillasjo11 idet man lrnrlknker ,·a1111l'l og d l' lettere oljer, s;'\ at man 
1'.°1r Sillllllll' sa111111e11sd11ing som Hnad lloard tja•1·e nr. 1, men knli11n­
holdel sliger prneenl\'is \'E'd denne proel's. :\Jan har ogs.'\ 1111<irc kemiske 
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LJH'lodt·r til 1i op111i dt·11 011skl'til- lrn11sislt·11� og s,111111H·11sl'l11i11g. hYilkl'I. 
hillil li:1rl' l1,1r ,·a·rd lH'll_\'lll'I i E11gl.1L1d og ..\111crik,1 hYor dl 'l 111l'Sl 
kjl'11dll' a,· dl' sloiTt'l" dt•r dl'rn·d l'rl'111slilks k.ildcs T .1 r ,. i a. T.1n·ia\·11
(l'ra JJurrl'i! & ,·o. i ,\ml'rika) har i so111111t·1· Ya'tl'l i11111m·l pi1 dl 'l ch111ske 
111,11·kl'd lil ganskt· huil' prist·1· - l'.t. (i(I orl' pr. lilt·1· -. l l t ·1· l'r to slags, 
larYi,1 .-\ og lar\'i,1 Il. lk11 sisle h:11· konsisl\'11s so111 tykk tj.vn·, k,lll
,111\'L'tHil's kold til O\'LTsl1·ykL1i11g og lorkl'r IL·111111eli;.: hurtig: d l'11 l'l' kl i\ ha 
lltl'd C1 gjorc og dl' utforte slrl'k11i11gl'r hai· hittil holdt sig godt. :'llcrl t,:l liter 
pr. 111.2 koslei· l'll c11kell o,Trslrykning ca. kr. 1.00. T,1rYia .-\ h,11· en 
lykke re lwnsisll'ns l'llll Bog sy11t·s .°1 \'.t'l'l' hC1de Sl'igerl' i\ sll't·kcrl'; dl'nne 
taryi;1 skill OJ)\',ll'llll'S til 110 i1 1-!0o og kan da sproiles ul pi\ Yl'ien, der 
l,1r 1,7-1,1 lil l'r pr. 111. 2 og a\' 111aski11singel 1 n1.3 pr. lOll i1 110 111.2. 
0111koslningcrnl' tiliI· d.1 llll'llem 1,30 og 1,70 ki·. pr. 111. 2 , n1e11 on•r­
l' laten er seig og ste1·k �;1 hym· f'orholde11e er like ka11 en oyersprøit­
ning med l,11·yia ,\ reg11C's likt med 1 i1 :1 O\'l'l'SJ>roilninger med 1·,1 Lj,ere, 
si\lcdl's al det ikkl' l'r umulig al der hlir lwlanse. 

10. T .1 r n ,1 c. Pi\ I le cl.i11ske (;as,·ærkl 'rs Tj,vrel'ahrik i ::S.:yborg er 11w11
imidlertid \'Cd ihcrdigl' l'orsok ko111111l'l til en 1'01·cdlet lj,erc 111cd lilsynl'­
lalendl' s,1111rne fysiskl' og ke11Iiskc egenslwper som lar\'ia'en, og det kan
ne\'lll'S al l'Ll s,·cnks fallrikk i Stocklwlm \'l'd lignende ekspl'rimentl'r
uaylJc11gig a,· ::S.:yborg-l'ahrikkl'n har op11,1dd del samn1L'. Del sycnske
produkt knldes JJ/unin, del nyborgskc /unrm·. ))es\'a't-re c1· delte pro­
dukt kornmen !'rem s:1 sC'nl p.°1 sesongen nl del kun \mr \'æret mulig :1 

gjc-Jre nogen enkelll' fnrsok med stollei, men da disse l'orsok er faldt
heldig ut, og cia t:1r11ae·cn kan leveres ror 11 øre pr. kg. eller ca. 18 .øre
pr. !iler, er cil'r grunn til :1 sk.ia•nke dl'lle danske materiale opmerksom­
hel. Slo!Tel fo!Jrikl'n's og ll'n·rl's i :1 k\',ililcll'r. Tarnac I er meget
tykktl'lytcnde, lw1· samllll' sammenselning som Hoad Boards t_i:erc nr. 2
og f.LIJl'ikkcn mener :t kunne le\'t'l'l' det med d kulinnhold ay 12-15 pct.
og sii godt som !'ri for 11aflali11. llel er l'or lykkl til o\'erl'latcbehanclling,
1ue11 Yil egne sig til L.i:t•rc111akadu1n. T:1rnac Il er nogl'L mindre tykk men
dog l'lldl'l lykkerl' enn r[\ kull,i:l'rl'. Dl'! innl'lwlder inll'L \',\1111, !Jare
g:111ske lite naftalin og l',1. 12 pel. kulstoff. P.°1 en 11y ,·ei mcdg[ir der
1,1-1,2 liter pr. lll. 2 og a\' dekkgrus 1 m.3 lil 100 111.2 , og pi\ en tidligne
IH·lrnndlel \Ti l't' rorbruket O,!l-1,ll lill'1· pr. ni. 2 . 0111koslningen1e hlir
dern·d hl'nlwlds\' is -Hl ore og :l:i .øre pr. m. 2 , llll'Ll d,1 en l'llkl'it lwhand­
ling llll'd l,1r11,H· li i utseende og n•nlelig ogsi\ i hold!JaJ'l1et s\·a1·t•r til
to hl'lwndlingc1· 111ed r,1 tjaTl', er metoden· i m.111ge hcnseendl'r ,1
roretrekke.

11. ,\ s r ,1 l lo l j l'. Endl'lig skal ,il'g lll'\'Lll' el nwlt•i·iall- som I lans Culd­
manns :1sl'alll'a!Jrikk i Kjc-,l .. ·nha,·n har !Jragl i lia11clr:!t•11 ogs,1 til O\'c1·­
l' latelll·lwndling a\' \Tin. Ill'! l'I' l'1Tn1slillel ,1,· 1-c11 ,,sl'alt med tilsetning
a\' lellt'l't' oljer son1 senerl' l'onlamplT, cf'lerlall'nde �1sfal!en i og p.°1
pukksll'nl,1gl'l. Fahrikkt•11 f'rl'lllSlilll'r lll:1!eri,ilel i -l forskjelligl' kYalilell'r
111l'd .[;') pl'I., .-,.-> pel., (i:i pl't. og 7,> pd. asl'allinnhold. .leg lwr prcwd
dc111 alle -1, dels  p:1 l'orskjl'lligc strekninger, dels p:i s,1111rne strekning l'or
.'1 fl\ t·n dirl'klt· sa1n111l·11lig11ing. :\lvd 7�> pl't. asl'altinnhold l'r 1n,1ll'riukl
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Len11nl'lig tykktl'lyle11cle og eler 111eclgii1· 2,0-2,2 liter pr. 111.2. I':'\ gr11nn

,l\' cll'll lykke konsisll'IlS l1-c11ger elet hare lill ned i p11kkslc11lagel, IIH'Il

del l>inder ic,J\Tig god! p:'1 laget ng lwr i11gl'11 lillmiel,ighl'l til Sl'llere :'i

lc-1s1w sig. \led li., p(' l. :1sl'.illi1111l1olcl 11:tl'S 111l'd l'll t•nkell o\'ersproil11i11g

p:'\ 1,:1-l,.> l. pr. 111.2 en lilslrL·kl,clig necllrengning i pukkslcnlagd s:1111-

ticlig med l'l p:1ssc1:dc dekke p:'i oyerrl.ilcn, og da del e1· lell :'\ :11·!JC'iclc 

med cil'nnc ko11sisll'11s k:111 den :111hel'ales, Jiyor 111:111 sk:tl Ya:rl' l"l'rclig 

pt1 een gang. Omkosl11i11gc11l' lilir llll'cl :1x orl's ulgirt pr. kg. asP:11loljl', 

80 øre pr. m.2. I lar m.in med sterkt lrnl'ikl'rlc g,1ll'r og \'l'il'r :01 gjore 

som man kan ol're nogel mere p:'\, er clt'L hesl i\ gi Ycien L'll lorsll' o,Tr­

sprøilning med b·:dilct .. J;"j pel. der lrengl'r s:'i godt som hell ned i p11kk­

stenl�1get og hYorav cil'r medg:'ir l ,0-J ,l I. pr. m.2, og derefter en :111clcn 

oversprøitning med 7.i pel. kY:dilt'Len i l'orholdcl O,!l-1,0 I. pr. 111.2 li! 
å danne slileh1g. Omkosl11i11ge11c hL·n·ecl yjf cia bli ca. (iO øre pr. 111.2 1'01· 
hver behandling. 

Til :il on•1·1" lalelid1:1ndli11g lienyllcs hl'st m:1skincr eler opY:1rn1er 
slol'fel og hai· pu111pei111irl'l11ing til :'i sprc-ii\t' cll'l ul som en douchc. 
S:01d:111nl· 11rnski1H·1· l"ahrikl'res nu ay <'11 d:111sk fabrikk efter engelsk 
monster og k:111 f':'ies 1'01· l'll oyerko111mclig pris. I-lar m:in megl'l storl' 
strekninger der skal heh:indlcs, strekker disse sm:'i h,1n1Hruknc nrnskiner 
lier kan ntsprøite ;i i1 li tønder orn dagen ikke li], og man m:'i da gi\ 
oYer til en av de stmTe lll'sletruknl' nwskincr, r. eks. som den Ejiiben­
ll,1vns ko111m11nl' lwr. 

:Ni\r man lill st:'\r O\'erl'or hYorleclcs m:111 skal gripe sakl'n :111, cl:1 er 
rlel elet beste, \'ed del J'm·sle 1'01·sHk ilclil•r :°1 anycnde en l'ol' sterk l'llll 
for svak metode. (Ti I I' �J i e Is l': ?\led sll'rk metode menes ikke at der 
skal benyttes l'orholdsYis meget !Jilurninøst slnlT. Overskudd av s:'\dant 
er lYertimot 1/H'f/!'I uheldig. i)cr menes at nrnn r. eks. ikke skal 
benyltl' O\Trl'lnletj:ering clle1· el ganske lyndt slitedekke hYor lnifikkcn 
er s:'\ sterk at den trenger et lykt og p:'\ omhyggeligste Yis frcmslillel 
slitedekke, smlg. medd. nr. :37 - nederst s. 10) . 

. .\I begynclelse rnedl 'ørcl' \',111skclighelcr og de.- g:'\r allid nogen tid 
innen Yeiperson:det Cl' hell in1rnvet. Er 111a11 først sikker p:'\ at 111,111 
kan 11! rorc ar hei det p,'i den beste og riktigste 111Mc, kan man \·,'\gc sig 
ut p:°1 lill sterkc1·c hcl'cnlede Ycier og efterhånden skaffe sig Yisshct for, 
lwor 111c-gl'l trafikk man kan by de l'orskjcllige mclodel". ])et er hedre 
si\lecles stadig :1 ha sikker hunn u111le1· l'ølternc enn opleve de sknffelser 
der kommer a\' i\ :111\'cndc fo1· lcllc mclodcL Ertel"l1:1ndcn· f:°1 r m:111 da 
tilstrekkelig erl':11·ing og H\'Clse til med lrafikklcllingernc som fingerpek 
:'\ treffe elet rctll' p:°1 elhYcrl sted. 

\Jan har tidligere Y:eret tilhøielig til :'\ nll'ne at n:°1r tral'ikken p:'\ en 

\'l'i eller en gate Yar for slt'!"k til at nwrljæring kunde holde, si\ 111/\ttc

nwn ofrl' l1\·;1d eh,1ussl;brolcgni11g kostet. .Jeg har i del ovensti\cndc

søkt ti yisl' '11 dl'r er mange andre Yeirnctodcr der kan komme i be­

trnktning, og so111 kan :tJJ\"l'JHles p:°t Ycicr 'h\·or tr:il'ikkcn er en rnclle111-

tin•1 o•, a\' den sb1ks har \'i el lllL'gl'l stort anb1ll lier i lnndl't. 
n n 

-- • ..i 
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Ti I ro i c• Is l': I lilsl11l11i11g lil hYad der l'ora11 1111der ulja'l'l'l>l'long>i 
og <<larlla<·H er anl'orl 0111 raffinert ,d:111sk og sn·11sk lja'l'L' - s111lg11. ogs:"t 
111edd. nr. :r,, side· :1 - kan oplyscs. :1! firmal'l Seh\\'t'tH'ke ex C:o."s l·'.l'll'l" li:ri­
sliani,t il'lg. rremYislt· prnYcrt•sullall'r rra li:risli:ini:1 11wterialpro\'l·a11slall. 1111 
l'n;111slillcr raffinert tj,l'l'l' nr. 2 efter Ho:1d Bo,tnls lil'lingl'ISL'r. J)en kosll'r 
ror tiden kr. o,:n. pr. kg. Tj:l'rl'n l'r Ill. a. hell \':tnnfl'i. Jktll' h:11· ngs:'\ l"ors,'i,·idt 
l>elyclning som dc11 engelske Lja·rt' dt'r sendes lil :--:or/.\e olle er ma11gl'lf11ll
og Yannholdig.

\'(•idirt'klon•11 har k1111 hall :1 gjort• 111l'd lo hje111!Jeslilk p:1rlit•r i dl'l 
sislt• :ir og l>eggl' har m:illl'l k:isseres. 

Priser for bituminøse materialer, tjærekjeler, tjærespredemaskiner m. v. 

1. mars 1922.

Under henvisning til prisfortegnelsen i mccld. nr. 2.7, side 9 (ci f. 
priser ) bemerkes, at prisene på tjære- og asfaltprodukter er betydel ig 
lavere en n i 1921. Fob. pri s e n e Kristi an i a  still er s ig nu således: 

Pris pr. kg. 
kr, 

Destillert tj,cre (Ro a el Borel lir. 2), n ors k 0,22 
( -,. - .. ), e n g elsk 0,22, 

,. 

" ( -
" 

-
. , I), , . 

-

Centrifugert tjære fra Kristiania gasverk (ca. 
1,5 pd. vann) n o rsk 1) 

Tarvi a A 
B (kold) 
K. P. (kold) 
X (for m akadam) 

Eagelbiturnen (m eks. asfalt) og andet pctro­
leumsbek) . . . . . 

Fluksolje 
Asfaltisk olje (for kold overflatebehanling) 

ca. 0,22 

0,12 

0,2,2 
0,-J.0 
0,35 

!'ris )li". liter 
kr. 

0,27 
0,28 
0,26 

0,14 

0,53 
0,55 
0,58 
0,53 

0,33 
0,40 
0,35 

Tjære, tarvi a og asfaltolje l everes i tønder a 180 liter, mens Eagel­
bitumen lever es i fater a ca. l 70 l ite r. 

Ved leveranse av utenl andske materialer i større p arti er kan an­
tagelig regnes omtrent samme pr iser fob. Bergen ell er Trondhjem. 

1) To111to11d!'ll lwn•g1H·s 111t·d kr. 7,(111 ekstrn og vrsl:tlll's n·d fr:rnko rdu1·
111<'d kr. (i,tltl. Fo1· :tik ;111drl' 11wll'riall'r l'r l'llll>allagl'11 fri.
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Tjærespredningsmaskiner. 

Disse tjener vesentlig til overflatetjæring, men de kan ogsft be­
nyttes alene for varmning av tjære etc. 

Dansk veiovertjæringsmaskin V. L. 1., for håndtrekning, 
V. Løwe n e r s  maskinforretning, kfr. b i l a g e t  koster fob.
Kristiania, levert omgående fra Danmark kr. � I 00 

Omtrent samme maskin, men uten termometer og mono-
meter, Weeks engelske maskin fra lager i England ., 2 700 

Disse maskiner rummer 320 liter. Pr. dag opgis 8 
kokninger a 180 liter = tjære for 1400 m.2 veioverflate a

I liter pr. m.2. Der er to pumper, en for pumpning fra· 
tjærefatet som ligger på veien, og en trykkpumpe for spred­
ning under trykk. Det er ovennevnte danske maskin som 
omtales av stadsingeniør Ry g n e r. 

Under henvisning til vedlagte 2 engelske kataloger fra 
Si g. He s s e  I b e r g  oplyses. 

" Phonix" vertikaltype for håndtrekning, rød katalog 
side 4. 360 liter koster ca. ,, 2 200 

.. Phonix" horisontaltype for hestetrekning, 700 liter, 
rød katalog side 2 ca. ,, 3 350 

Firmaet. anbefaler specielt denne større type. 

Tjærekjeler. 

" Phonix" kjele for kokning av tjære og 
asfalt-bitumen, side 4 i grå katalog 

· for ca. 1100 liter
,, ,, 720 ,, 

bek samt 

ca. 
" 

2 800 

" " 
2 100 

PhiSnix-maskiner leveres på 2 måneder og bør eventuelt bestilles
innen utgangen av mars måned. 

Veidirektørkontoret. 
mars 1922. 

JRYKT VED VEIDIREKTØRENS KONTOR. 




