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On1 bituminøse materialer for veidekker 

med særlig hensyn til norske l andeveier. 

Ll t :ulwidC't ,·ed Veid i rek Lørkont-oret 

avdelingsingeniør Keim. 

All vendelse11 ,n bitu mi n.øsl' maleria ler ti I veidekker er bertillands 
en nu liten. ,\rsakenl' hertil er forskjellige. I de senere år har pris
hensyn stillet sig hindrende; men ufollstendig kjennskap til materi
alene og deres :rnYendelsesmåte har ogs�t mangesteds vært medvir
kende. i>rise11e er nu betydelig lavl'rC enn under og de første par år 
dter krigen og kan antagelig neste �1r ventes rt !Jli ennu betydelig 
lavere, særlig Jnis \"alutaen blir mere normal. Del er derfor beret
tiget nu i1 IJegynde med bruken aY bituminøse materialer, først og 
l"remsl ror ti få egen erfaring om hvad der passer for vore forhold. 

Bituminøse materialer. 

A ga nøiere i 1111 _p,1 ,i.elte kapitel vi I lett bli vidløftig. Ved nær
værend.e anledning skal derfor vesentlig kun medtas oplysninger om 
de bilumiriøse maleria ler som f. I. kan �kaffes fm lager i landet 
eller p:'.\ kort: varsel. 

Bituminøse maleri aler for veier kan deles i lo grupper: ljære-
proclukter og (lsfnlliske µrod11kler. Innen begge grupper finnes en 
utallighel u,· stoffl'r som selges under spesielle navn og hvorav 
inange er av hemmelig sammensetning. Enkle prorlukter av kjent 
summeusetning bar størst interesse. 

Begge grupper le,·erer materialer ror dt forsk.id ligsle øiemed og 
�om efter nnvendebcn kan inndeles i; 
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Materialer for over/Talehehanrlling: 

l. Støvhindrende.
2. Materialer [or teppebelegg ( Carpeling).

-»- for et tctningslag (Seal-coating) .
,\1alerialer inne i se/ur veidekket:

. , 

.,_ 

..i. Bituminøsc c.:emenler for hituminøs makadam og biluminøs bdong
Hertil kommer bituminøse stoffer for fyllning U\" fuger i brolegµ;

ning etc. samt ennvidcre bituminøse l>crgarlcr .. All dter øiemelkl
yarierer konsistensen av stoffene rra ganskl' lynntlylendl' til nesll'n rasl. 

Bituminøsc c.:emenler, som henytles i sl'h·t· n•idckkd, har stor 
interesse. Dog har sloffer ror overllakliehnndling ogsit sl::Hlig sti
gende interesse, særlig hvor trafikken ikke er lung og lnor auto
mobilene er l'orholclsvis talrikl'. 

? 

Nogen betegnelser. 

Tjærepulcf; eller ljæremakaclwn har i >!orge aY mange v,crl l>r11y\lel 
som l"ellesbetegnelse for pukkdekker med bitumin.øsc materialer: enkelll' 
har med tjæremakadam kun ment ,·eitleld.:.c·r, lwor sien og l_jærc' er 
Yarmel og hloncfrl ror utleggningcn. Også i England brukes hcteg
nelsen makadam, n:1r sloi'l'c'ne blandes l'or 1.1llegg11ingen. I Amerika 
kal les el sf1danl dekke tjwrhetung: mens lja!rcmakadam i Amerika 
betyr et pukkdekke, hvor mellemrummenc mellem den tort 1wd
valse<le pukksLcn /Joke(ler i{!Jlles tj .. �rcslol'f. Denn(· betegnelse som 
si<len 1!117 er slandanliscrl i . .\merika. synes grei og konsekYcnl. 
Betong erholdes Yed lllanding ())mixing<, ): mens makadam er el al111. 
pukkdekke, hYori er fylll tjære. ll'yllningsmelodcn kaldes i England 
)>gronting«. Hos os har man også kalt den penclra:-sjonsmetodcn. 

\ku Ljære er i daglig lale hittil ofte betegnel det hiluminøsc st.ol'I '  
som er henytte·I enten delte har værl tjære, asl'altbitnrrH:'n (kunstig 
eller naturlig) eller en blanding av disse. 

Hvis man i Norge Yelger de amerikanske betegnelser, vil del 
Yære heldig f1 tilføie det hiluminøse stoff, snledes a1 man foreløbig 
kan benytte følgende betegnelser: 

Tjcerenwkaclam, når Ljære hcnylles for iryll 1,ing erter pukkens
Yalsning. 

1}ære/Je/ong, nar l_iæn· benyttes lil blanding 111ed pukkstenen f.ør
dl'ns utlcggning. 

Asfidlmalrndum, nar asfnltpro<\ukl(:'r l>en,vttes ror il'yllning og·· 
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.ls/i1//hl'iu11!/. 1rnr asl'allprndukll'r lH:n.vlks lil blandinµ for ui
leggning. 

Sislnevnle llelegnl'lsl· dekker deh·is dl'n gamle belegnt'lse sløpe
asl".ill. I ullandl'l henytles store, sa.irdelcs kosthare maskinanlegg for 
hl:111ding og rnrmning saml utleggning aY hituminøs betong, og da 
sa.:rlig asrallbclong. r\rneriknncrnc sl:"\.r gjL'rnC sammen lil el kapiltel 
mjnllhetong oy })Sheelasfalt«. :h denne slags dckkl'r has el'ler korn
slørreise, bilumensorter ele. iall 7 hoYcdklasscr. Shel'lasfall kalles i 
Jhrnmark og s,·erigc ror sandus/a/1. Den støpes ul i -1- cm. tykke Jag. 

Biluminøs makndam har dl'n fordel, nl den for benyllelsc i storre 
11lslrekning ikke trenger koslhan· anlegg. Denne cnklr metocie har 
drrfor sindig vundet større ulhreclelse i den Sl'nere I id. 

Tjæreprodukter. 

Enlc11 tj;-cn.'11 er ,·anngasstj:L·re eller kulltjære c1· omtrent <let
samme. Tiltross for den forskjellige oprindelse er 11en1le to slags 
l_ja·rer meget ensartede, særlig ntlr de er rnfflnert (destillert) for Yei
l>ygn ing. 

I molsellning til as[nllprollukler paYirkcs tjæreprodukter let a\" 
lempnaturforandringer og a,· lnflen. Dl' blir mc1l tiden hrtrde og 
sprodc. Al t..iære er Sfl pavirkelig H lempcralurforandringer med
rører hl. u. al den ikke passer for og ogst1 sjel<len henylles til bitu
minøs helong a\" finkornet sten (lj,cregrus). 

Dette stemmer med crfarint! fra veivesenet. Tjæregrus er uheldig. 
For meget tjære i t.jærehetong er også uheldig: !lette skyldes forment
lig tjærens omflnl"lighet for lernperalur. 1 varmt vær blir sf,danne 
partier hlote og »blærer op,,. 

'fjære og s,l..'rlig <lestillerl. tj,1:rc inneholder en slor prosenl fritt 
kullstof. De engelske »Hood Boards« forskrifter tillater for tjære nr. 
� inntil 22 pct. frill knllslof, mens <ler i Amerika ogst\ benyttes tjære, 
som er nesten uten fritt kullstof. Fritt lrnllslof er kun f1 betrakte som 

fyllstoff sammenlignet med bitumen. · 
Engelsk tjære. I England henyltcs Hond BoarJs betingelser for 

:ill L,iære til offcntl i!-( veibygning. Denne tjære lnr. l for oyerflate

tjæring og nr. 2 for makadam, betong og overtlatetjæringi er el <le
stillasjonsprouukl a,· bestemt k\"alilel. N:1r der lales om engelsk

l.iæn· for veibygning hertillan<ls, menes vistnok almindelig tjære efter

Hoad Boards betingelser nr. 2. lVIan b.ør Ye!l bestilling av engelsk

tjære ogsA alll·id .\"ed pr.ø\'ning fonisse sig om at man Yirkelig får
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riktig Yare og bør \·ed bestillingen spesielt fn·mhe\-L', al 1.i�ren ril 

bli undersøkt pit proveanslall og kassert, !nis den ikkL' holder helin

,,elsene. Delte •1 1·.ores i England og er rrl':iringsmessig clcsto mt·re 
;-, 1":'), '-

nødvendig for norske forhrnkcrl'. 
AY Engelsk(, slandarclbelingelser for Ljære, p�1 grnndlag av Ho:HI 

Boards betingelser og vedl�! J\ll(i a,· Engineering Stnnrlard C:om. ol' 
(1reat Britain. hitsettes: 

----------� 
j Tjære nr. I / 'L'.irl'l'e 111·. 2 

_L __ --==- - - -'. - ·---=--c-=c----=-

Sp!!S, ve/el \·ed 15 o ( '. . . . . . . 

J nnholcl r,Y vann o.7 nmm<mialcvreske 
Destillasjon: Tim ti I 170 ° I •. skal 

ga over . . . . .  . 
mellem 170 n�r 270 o < :. ska I 
gå .ove1·. . . . . . . .  . 

mellem 270 og 300 o ( '. skal 
gå over .. 

'fotal destillasjon: M:ellem 170 rJg 
300 ° 0. 

Mengden av fritt kullstoff . . . . 

l,lu-UJ:2 
\lu··lst ,·a. l.l!I, 

liøisl I <• ,, 

hr,ist fl 

L.lD-1,�4 
(hP)�1· <'li. J.2] \ 

n,iu;.t ln ng· hnist :lfi o.'o 111i.ns1· 12 og- hnis1 J� 0.o 

a 

24 
12 

10 °to

34 u;o 
21 °lo -

1-; - I O u li 

21 - 21i 0/11
12 - :l2 o, u

>>Tjære nr. 1 er passen<le for over11atetjæring. T,iære nr. '.2 passer
fo1· tjæremakadam og kan også benyttes for overl1atct.1æring i meget 
varmt vær og når veiskorpen er meget tør«. For begge tjæresorter 
anføres: ;>Tjæren rnå \'armes s,i meget, al den niu· veioYerllaten i en 
meget tynnflytende tilstand. Den nødvendige temperatur avhengL'I' 
av anbringe!sesmålen. Tjære� skal varmes i en k.iele som er inn
rettet således, at tjæren ikke kan koke over. Dette \'il ellers uund
gåelig hende, om tjæren inneholder blot en liten brøkdel ny en pro
sent Yann«. 

Disse standardbetingelser er nogel forskjellige fra de gande "Hoad 
Boards" betingelser; men del ,·iles ikke, hYon·idl ogsf, sistne\·nll' 
fremdeles er i bruk. I-Ierværenck importører benytter ib Yerlfall frem
deles betegnelsen Hoa<l Baard nr. I og� ,·pd bes! illinger. Road Boanl 
foreskrev hl. a. at tjæn· nr. '.2 skulde nere vannfri (inlel destill::il 
under 140 ° C.): mens nr. 1 sku Ide va:re hvad der i handelen Ile teg
nes »vannfri« (mindre enn I pel. \·ann). 

TjæreprocluktPr au hemmelig bPska/Jenhet kan \'istnok være megel 
formålstjenlige. ,, Tan·ia" selska1')et i Amerika· leverer således -± fol'-

, 
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sk.ielligc sorln, nemlig Tar\'ia H og r\ ror 0Hrllall'11ehamlling \re:;p. 
1)·11111 sliteteppe): Tar\'ia \.- !'or makadnlll og !Jetong og Tanitl K. P.
for flikkning. Enkelte ,l\' disSl' SL'es hl. a. omtalt i den IC'kn. lilleralnr
med ancrkjcndC'lse for spesielle metoder. ,,fania B<, og Tar\'in K. P.,:
eF si1 lcllflylendc, al dl' egner sig ulmerkl'l for :111\'encleJsc i kold til
stand, Jn·ilkel jo l'.r en lictydl'lig l'ordel. Disse lo slol'fer er anlngL•lig
fremstillet n•d lilseltning n,· lell l'orrla111pcli.�(' dcstillas,ionsµrodukll'r.
De lelll' dvstillall'l' und\'iker klt dicrat Jorsl den lcl'lll)·lende og slerld
hC'l'lende lllaniling er lrengl 1�cd i 111cllemrnm111cne og har J'cstel sig
til sll'nmalcrialel i \'Cidekkct. Tar\'ia ))I\. i > .,< (HLSSL'r spesiell !'or
llikninµ a,· ,·cidekkL·r. Den l',l:sler endog pa ruglig sien.

Norsk /;11[1/jæn·. Del ,·ilde sel\'sagl rn .. ·n· L'll slor till'redsslilklsc 
0111 man kunde licnyllc norsk gas\'l·rkst,i,L'l'C ror \'Cier. Denne len:>res 
vistnok som regel ('Cnlri(uyerl, d. \'. s. mekanisk rcnsi•t J'or ,·ann. 
!)elle er lilfeJJ·el med 1-:risliania gas,·erksl.i,crc, som for tiden skal 
,ære lim. Ikke crnlri/i1.gerl ljwrc er ikke ann•ndclig. Den er J'or 
,·,11111holdig og mangler klehee\'11C. Fnr l iden koster norsk c1�11Lrifu

gerl lj<-cl'l' omtrent ·i;4 :t\' engelsk ljn.'1'l' nr. :2: men l'orholllel kan 

senere l>li gunsligL·rc for norsk t,i,l'l'l' og der t'I' selvsagt intet til hin

der l'or wcl dcslillusjo11 a fremstille rarnnnl norsk Lj,:erl'. Under 
destillasjonen fordamper resterende \'ann saml lellerl' llyklige stoffer. 
J SYerige fremsli I les sa ledes l'a I> rikk 111 essig ru f fi ncrt 1.\æt'l'. Den ka ldes 
))Plania,< l,iærc og lill'rcdsslillcr Boad Bo;uds hcslemmclser l'or ral'fi
nerl engelsk lj,cn·. .-\,'s Nun;/ce rlestillasiunsu('r/;er, Spikkestad, frem
:-;I i lier ,,l'orlykkel tja.•re''. Den skal Y,crc mcgl'l tyk og koster nogei 
mere enn engelsk lja.!re: men der skuJde neppe \'a:'rl' uogel til hinder 
for al fabrikken kunde fremstille tj,l·re erter Homl lJoards betingelser 
og ved massel'orhrnk målle vislnok l.iærc11 kunne leYeres til konkur
nTende pris. 

A rn'L' ndelsen :i\' een/ ri{11yerl tjære er nogl'I besnerlig. Den ma jo 
,·armes og da di.:11 alltid inneholder vann, \'il den lell skumme op 
a koke over medmindre ma11 har spesielle kjeler, hvor opbrusning 
hindres. Varml'n m.:i derfor passes godt. .1\Ian fyller kun på litt aJ 
gangen og litel i del helt· i kjelen. Sådan l_1ære hor i almindelighel 
kun ntrmes til �W C. 

Imidlertid kan ccnlrifugert l'ja�re før bruken dumpes (kokes) på 
selYe arbeidsstedcl. :\fon kan p�t denne m�ite rarnnere t,iæren pa 
arbeidssteJel, hvilkl'l jo er en utvei, niir man trenger Ull'n ikke har 
engelsk tjære. Dampningen er besværlig og prnclnktel blir selvføl
gelig t1eqsarlel. \'t·d n·enlt1cll anlendelse ,i,· l.in:'1'l'n. dempes med ri 



dekke aY sekketøi saml ,·ed �. pål'ylle lør sand. For ikke a f:1 [01_·
mange ubestemte faktorer !Jor man dog ,·ed forsøk \'islnok /orclo/H!f 
vesentlig holde sig ti l raffinert tjære 8\' heslemt slags (lload Board 1. 
Uraffinert, centrifugert tjære b.ør ihn:rUall kun benyttes til oYer
flatetjæring, ikke inne i selYe dekket. Benyllel p,i overllatcn ,·il d\•11 
snart bli tykkere og seigere under luftens pt1virkning. 

Asfaltiske produkter. 

Disse er almindelig enten res/prod11k/er frtmslilil'I ,·cd ral'fim·.ri11� 
aY asfaltisk råpetrolcum eller <le er naturlig forrkom111cndc, ral'lincrl 
asfalt. Re�lprodukler fra pl'lrolcnms<leslillas,ion !oil a,-phalt) er almin
deligsl og selges g,iernc i \'orm a\' bloll lick. Dctll' stoff er del sorn 
benyttes mest i Amerika. Produktet l'r neslen l'ullkommen ren /1i/11-
1J1e11 og betegnes ofte blott ;>bitumen«. I Amerika ckslilleres pro
duktet gjerne lil <len hftrdhelsgrad, Jnori det skal henylles og !Jl'
nevnes <la nsfaltcemenl (A. C. ). Del før krigen l'ra \'allo oljcrnl'fineri
leverte bløte pelroleumshek Ynr en l'orholds,·is l'asl as fal kernl'll l, frem

stillet av kaukasisk petroleum. Del ko�;lct i l�ll-1 l�.:1 .øn· pr. kg.: 
men kan ikke lenger erholdes, idel \'allø nu heny1ler :11111c11 r,qielro
leLlm og kun frcmslilln smøreoljer som reslprodukl. Del lierlillanth 
1m meget kjente stofl' >>Eagelllilumen« er en asl'alll:emenl a\· 1Tn lli
lumen uten tilsetning, der len'rt's i forsk.ielligc h:1rdhelsgrader: 1ne11 
grad ))E.« er <len almindeligsle og vislnokk den L:11eslt• som l'ores her. 
Eagelbitumcn, grad ))E« l'orhancllrs ogsrl uncler l>elegnclscn ))i\frks
l'alt«: men ·slofl'el oplyscs n Yxrc del samme. 
- En annen asl'all('emenl so111 ogs:1 hl'star a,· ren l1itume11, l'nr-

handles under 1Jcteg11elsl'n ,,:-.tonlezurna-asl'all", Hegge storrer L'r a,
kjent heskaJfe11hel og frl'111slillcs av meksikansk rf1pctroleum.

E,1gelhilt1111en ! mcksfalt) komnwr i slorc skinsla<lninger til t·uro
peiske havneoplag og prisen kan derfor holdes rimelig, s:1mlidig son1 
varen er aY en hcslemt sort og stadig a erholde pH kort ,·arsel. 1:. L· 
føres kun litet pa lager i Kristiania. 1-I,·is reslproduklcl <lestilkrcs 
til større hånlhclsgrnd e1111 passelig l'or direkte anwndclse hetegn<::s 
nen1!e resin gjcrrH' ))Hefined ,\splrnll« !H . .-\.). Produktet rna da før 
hrnken bløtgjøn's (·>he flnxed,<) mC'd lilsC'lning a\· lcllerl' pdr0Icnms
rcslprod11kll·1· clln pl'trnkumsckslillaln. Benyttes deslillal som llti:--.
kaieles a:-;l'alln•111t·11ll·11 l'll >>l'lll l1nl'k<(. J\'alurlig as[all (Trinidad clll'r 
Jkrmudal 111n allid »llu:-;e,., l'or :1 l>cnylles som asfullcemcnl. 

lk 11:1lt1rligc asl'allcr har IH'j)J)l' betydning for lande\'eicnl'. Tri
nidacl-.isl'ttll l'alll'I' 111L).\t'I dyr, ogsa l'ord[ dell rr salung llikrn-' ld 
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· ,, 1,-4 kg._). Den inneholder kun �(i pel. hil u111e11; res len er vese11l ll�
lin I l'ordell kalksten.

De lo oYenne\'nte bilumensorlcr, Eagelbitumen grad "E'· Uvleks
f;tll) og ;\Iontezumaasfalt benyttes begge b:°IJe i Amerika og i Europa 
som de L'r til asfaltccmcnt, og anbefales a\' produsentene for anven
delse som de er. De har omtrent samnH' fasthet (konsistens) som 
\'ali.øs bløte petroleumsllek. 

Imidlertid er hegge sorler l.>itumcn hcirdere enn den asfaltcement, 
som omtales i offentlige amerikanske l'orskril'ter. Hårdhetsgraden 
m:tles ,·cd pe11clrasjo11sprø\'en og angir h\'or langt en n:'.'d ay bestemt 
vekl og form trenger ned i slol'fel ved bestem\ lemperatnr (alm. 25 °
L. = "77 F'). Begge nevntt' sort.er hitum har penetrasjon ved 25 ° C.
= ca. -�-I og smeltepunkt ca. ,)8 ° C. Penelrasjon = -!-1- Yecl 25 ° C.
vil si, at en bestemt spiss mil, som veier 100 gram i løpet a,· fl
sekunder trenger -!,4 mm. ned i massen ved 250 C.

Delte er normalprøYen; men iler taks også om andre penetra
sjo11er Vl'tl andre temp. ele. 

Amerikanerne foreskriver almindeJig: 
d l' nor1ltige stater 1wnelrasjon - 1211-lfJI\ smellep. - 35-65 

ele midlrt' - » - no - 120 35-55 
de sydlige -»- - Sll- 00 - -Hl-60 

Hvis penelrnsjonen l'l" sl.orre enn 120 (henytles kun ekstraordinært 
og l'or lrtt trafikk) Yil .massen i veidekke\ kunne forskyYes og

° 
hvis 

den er mi n<l re enn 80 rn nskeliggjørcs asfaltcern en lens nedtrengning. 
For norske forhole! (\'i hør vel ogstt skjelne mellem forskjellige lands
dele) passer antagelig besst penetrasjon = 00 -120. 

Imidlertid !Jør de her i handelen forekommen<le hilumensorter 
/iJreløhig prøves som de er. Benyttes de nblan<let som asfaltcement 
rår man ihvertfall varme godt og benylle varmt· vær. Der er ,io 
adgang til også å benytte 11uksolje for å prøve med bløtgjort bi

l urnen. Det er imidlertid mere komplicerl både hvad oversikt og bruk 
,rngtir. 81. a. 111[1 man ha en "fluks", som tåler opvarmningen. For
handleren frar:tder ti benytte mere enn 10 pct. fluksolje for bløt
gjøring: men 1lelle er antagelig neppe tilstrekkelig til å opnå en 

penelrasjo1i a\' 00 -120 når biturnensorten har penetrnsjon -l-4. 
Man 111�1 også kunne hlølgjorc ved blanding med Pngelsk tjære. 

For /iJI'søk lrnn man jo passe goJt pri blandingsforholdet: men for 
almindelig praksis l'r kontrollen vanskelig. :\lan kunde eventuell 
blande i en kjele og helde over i en annen. Laboratorieforsøk an
gående passenue IJlandingsforhold søkes 1rn utfort. 

Ill� 1. 
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Et par norske lirmacr vil ogs:i forsøke i1 skn[fe en direkte ved 
destillasjon fremstillet bløtere grad aY :.isfallcement; men <lt'n kan 
eventuellt først komme til neste år. 

Hubbard anfører som norm for en asfaltcemenf («oil asphalt ») 
for de midtre stater i l l. S. 

Sp. vekt . . . . . . . . 
Flammepunkt ° C U1pc11 kopp) 
Smeltepunkt ° C. (ring og kule) 
Penetrasjon ved 2;') ° C. . 
f> timers tap ved 1 G;l ° C. . .
Penetrasjon på resten (målt ved 2:'> ° C.)
Procent opløselig i svovelkulstoff (bilumcnmengdl') .
Procent uopløscl ige organiske sl offer . . . . . . . 

111 insl l ,UOll 
mins! 17f'> 
;1ii - .-,;) 
90-120
høisl 1 pl'l.
minst (iCl
mi nsl !lfl ,;,
hoisl 0,1.

l Amerika benyttes også megel as{alliske u/J('r for ovcrllatei>c· 
handling; disse er c•nlcn restprodukler som ovcnneYntc mere ellC'r 
mindre halvfasle hilumensorll'r eller de er spcciclt preparer/ ror a 
brukes i kold tilstand. Ogsf1 denne slags sl offer \'i I norske forhnnd
lere søke tilveiebragt for senere forsøk her. 

En her i landet under betegnelsen l>Teksl"ull« ifjor solgl l>ilumen 
er oljeaktig og fet. Den antas a være frcmstillcl a,· halvnsfallisk 
petroleum og hør neppe henylles ror veibygning. 

El annet stoff som i I !)20 salgtes nnder hC'l cgnl'lscn l>/.'111/;s/11/t" 
er sprødt og utjenlig ror lande\'cicr. 

Asfalt eller tjære. 

Asfaltprodukter m�1 i del storC' og hele' sies n ya•n• \'ærdi
[nllere for veibygning enn fjæreprodukter. De <·r meget stabilere 
mol temperaturforandring og luftens påyit·kning enn t.i�L'rt'produk
ler; sistnevnte blir med tiden hi1r<le: mens asfall beholder sin Yila
litel. Dessuten besb\ :· petrolm11nsasfall alm. av ren bitumen ,over 
mi pel.). Asfalt kan benyttes i rastere form enn ljærc. Benytt.el 
efter blandingsmetoden (betong) Yil asfalt støtte de enkelle korn hedrC' 
enn tjære. Som bituminøs eemenl (inne i veidekket) benyttes i Ame· 
rika tjære kun for betong a,· sakalt en-slørrelsl's-sten samt ror ma
kadam. Til alm. hituminøs makadam antas sikkert en passende 
asfaltcement a yrere hely<lelig hedr(' enn tjære. Al England brnker 
mer tjære enn asfalt heror antagelig på spesiel!C' forholcl (vistnok især 
.fordi tjæren tilvirkes i lnnrlel a\' egne kull). 
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Prisforskjellen mellem disse stoffer er nu ikke lenger vesentlig. 
Hertil mc<lvirker bl. a. den omstendighet al tjæreprodukter alminde
lig har en litervek.I = ca. 1,2 kg., mens asfaltprodukter kun ,,eier 
lill o,·er l kg pr. liter. 

For statens vei\'esen stiller prisene sig for tiden således eif. Kr.a: 

Pris I:Jl'- kg. I Pris pr. liter 

'(in'reprorlukler: r· Kr. Kr. 

Engelsk L.i �en• Il!'. '.2 .u,::i:i 0,-W 

-»- 1 0,36 
Norsk tjære (een lrifugert) 0,26 0,30 

· �  »- dampet Qti 
n fortykkel 0,38 0,-.1-ti 

-»- ucen tri fup;erl koster). l.U,20) , 0,24-) 
T�u\·ia .-\ 0,48 0,58 
-))- B ,kold) 0,4\J 0,5\) 
-»- K. P. 1kold1. 0,5(i 0,66 
-))-- X.. I l'or makadam) 11,48 0,58 

.-ls{all11rndukler: 

Eagel bitumen (ml'ksfall1 ll,Jj l) 4;,'
Fluksol.ic (_nsfaltisk) 0,--18 0,4-8
(Trinidad asfalt} (U,541 (0, 75)

Tja·n· og asfalt har hver sine spesialegenskaper. 

Imidlcrlid er \'I. SOIII senere omhandlet, herlillunils ror forsøk pa 

la11ikveicne -- roreløbig mest hcnYisl til l'ngelsk tjære og tjære
p rod uk I el »'l':H\' in,,, sa m \ [orckornmencle pel rnleurn asf a Il. 

l denne forliindelsc kun t\e\'lll:'s, :Il pelroleumsusfalt hertillan<ls 
har fundel adskillig :rn\'emlelse Lil t,/undi11y med l.iærc (særlig norsk 
- cL·nlril'ugl'.rl -- tjære). Hermed er opn{uld gode resultater.

Amerilw har slandardbelingelser l'or lj:cere- og asfallprn1lukler.
1:or hegge grupper has bestemmelser resp. ror stoffer til kold og 
til \·arm ovL'rllalcbl'hanclling, til koldlliklrning, til !llakadam og til 
forskjelligl' sorlcr l1dong. Delk kapitel er del for Yidtløftig fl ga 
nærmere i1111 pa hl'I'. Imidlertid hør mun helst kun k.\0pe stoffer, 
lor ll \ilk l' mun far opgill ,wiukliy sµesi/iku.�jon <)\'l'I' de egenskaper, 
:-;0111 har i11l(·ressc ror \'edkomrnendc stoff. A11H.:rikanskl' h:mdboker 

//.:f. 
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har spesi!iknsjoner. Særlig anbefales en bok a ,·: Amerikas første au
toritet', Hubbard: Highway Inspektors Hanclbook, IHUJ. Den er oYcr
sik.tlig og kortfattet og har mange praktiske oplysninger ang. all 
som angår bitumin.øse veidekker. 

Vare importører aY asfaltiske produkter Yil ulYilsornt YXre op
merksom på <let oYenfor anførte og skaffe stoffer a,· k.ient heskaffen het, 
som har ståt sin prove annelsleds. Stoffer av hemmelig sammen
settning blir dyre og har mindre interesse. \'i mI't ved samarl>cick 
med kemikeren både prøye mollatlc stol'fer og samtidig ha opmerk
somheten henvendt på muligheten a,· ,·cd blandinger a,· kjcnl<' -
forballsvis billige og tilgjengelige -- stofi'cr, s:l'rlig asl'altisk bitumen 
og tjære, tl fremstille passende hiluminosr 111alC'r i:1kr ror l'orskjl'lligl' 
.øiemecl. 

Enkelte tidligere forsøk i Norge. 

(S p r e d t e b e m t: r k n i n g e r). 

a. YeiYcsenet er /Jilw11i11øsl.' dek/,er hitlil ,·escnllig kun l>e11yttet
på broer, lwor man da gjl•rne har l>L·11�1lll'I ljrt·rcln•lo11g l'lll'r

asfaltblandel t.(a.!rcl,donµ aY sakall enstcnsslorrclse. Sien og
tjære har Yærl var111cl hYcr ror sig og hlan<lel saml utlagt
i varm tilstand og slampet eller nnnerticlen Yulset. (hl'npa hll'Y
li<lligere hcnyltcl el �1 cenlimclcr særskilll lag av tjæret grus
(nærmere omtnll i Veidirektørens eirkulære aY �0 .. iuni l\111>).

T1ærel1clo11g pa monierplakr har gjcnnemgacndc holdt sig
godt; men man har ogsH ad�killigc eksempler pi\ del motsnill'.

Av erfaringene 0111 s�idan1w l.ia·rcl)('longdckkcr kan ncnies: 
1. Tjæregruslag - s:erskill leppe - ovcnpa l.ia·rehetong l,or

ikke he11yllcs; fremfor all ikke . ay naturlig grus. J-lyor tra
fikken er liten har man dog i mange lill'ellcr ikkL· merk!'(
nogen ulemper aY ljæn.•gruslagcl. Ved en slorrc h ro, l i ,·or
lraJikken n sterk og tung (ca. 1000 ,·ogner pr. dag) hie\'
dekkel odeJagl cl'ln nogen tid. \'ed en annen stor lira, l1Yor
trafikken er mindre sterk, hie\" dekke! snu ri solet og ujevnt.

Gruslaget bkY da fjernet, livorel'ter t.iærcbelo11gen lik en ny
overtjæring med paslroing :1 \' sand. Dekket hie\' da megt:>1
go<l l.

�. I l.irereliclong 111.1 del undgO.l'S a bcnyllc o,·erskudd nY l.(ærL·: 
! anledning :n dissl' lo t•rl\1ringe.r 0111 ljærehctong l>emrrkcs.
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Asfaltgrm, er i motsetning til tjæregrus meget holdbart, nar 
del fremstilles riklig. SClkall sandasfalt er det sterkeste hilu
minøse clekke man har. Også for asfaltbetong (resp. grus) giel
der det vistnok at overskudd av as[nlt må undgåes: den rette 
menge.le er n.øie bestemt. 

li. Over/laleljæring er - såvidt viles - omlrent ikke prøvet i vei-
\'esenet.

c. I Sør-Trøndelag fylkes veiYesen er påf.ørt et ca. 2 cm. lag ljære

yrus ovcnpa den iørr<' rene pukkbane. Den varme tjæregrus kittel
pukkstencne snmrncn, så ele ble\' liggende fast (noget tykt teppe
erholdes neppe, idel vel tjæregrusen \'Csentlig fyllte mellemrnm).
(h'enpå lagtles et 2 cm. lag lør sand, som stampedes. Der be
nyttedes alm. norsk gasverksljære. Arbeidets kostende i J 91 l
= kr. 0,86 øre pr. 1.m. 3,5 m. bred ,·ei. Pr.øwstrekningen hadde
il'ølge innherettning aY Hl20 (i H år) ulvist en fullkommen jevn
hane, mens veien forøvrig hadde dype hjulspor. Vedkommende
overingeniør mener, at det tørre sandlag øverst har vært av
stor betydning for veidekkets holdbarhet.

Fremgangsmåten er nærmere omtalt i Veidirektørens cirkulære 

av 16. juni 1920. 
d. I Trondhjem, hYor tjære såvitt Yites har været adskillig benyttet,

gikk man i sin tid oYer fra overnatetiæring til tjærebetong, fordi
overlhtet.iæring krævet I:! --14 dages ua\'brutt tørl vær.

e. I Bergen vites �jærebetong tt være adskillig benyttet. Pukk av
blandet størrelse lå tjæret i 3 uker. Øverst benyttedes et tyndt
lag av Ljæret stenflis. Besst resultat med Sli pct. engelsk tjære
+ �O pel. bitumen. Avstenges fra trafikk i 3 uker. Tjære
Jietonglaget har jevn lykkelse 10 cm. og lægges på buet underlag.

I'. l Kristiania pr.øvtes i sin tid tjære/Jetong til gater. Utfallet var 
vistnok mindre tilfredsstillende. Senere er såvitt vites kun be
nyttet tjære til fortoug. 

" Sommeren 1920 blev av Krishania bolignid gjort forsøk med 
n· 

,, Tarvia ,<-makaclum. Veidirektørkontoret hadde skaffet Tarvia fra 
Amerika. Fors.okel blev utført på en del av Taasenveien, hvor 
Kristiania boligråd ombygget veien, og hvor der var projektert 
drenering saml kunde disponeres e11 tilstrekkelig tung valse. 

Forsøket om[allcl Tarvia X-makadam med Tarvia X-tællnings
lag. Proiekterl Tarvi�iforbruk var= 12,9 kg.= 10,7 liter pr. m2. 

Forsøkene møtte mange vanskeligheter. Del var vanskelig å få 
valsen til disposisjon. Veiret Yar ustadig. ...\rbeidernes ferie korn 

-1 
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iveien. Pørsl i slutningf'n :-1\· nt1gusl korn man igang: lTil'II selYl' 
hiturnenspredningen l'oregikk l'ørsl '.2-1. scpll·11il>cr I !12() og ut
over. Under forsøkene med TarYia X-makauam høsledes nogen 
erfaringer, om hvacl som mi, iakttas. RI. a. hor sad:rnne ul
l'ørelscr pln.nlegges i god tid, sa L.ia:ring eller asfalll'ring kan 
søk.es utfør! i den varme del a\' sommen'11, nar LO'rl vær lrn\·cs 
og uavhengig aY andre arbeider. Arbeide! må uLJ'øres med nøi
aktighet, hvilket ogsa visle sig \'anskelig :1 gjenneml'ørC'. Pa 
Taasenveien tjærerrwkadamisertcs 1110 m. lk l'ørstc ()li rn. ,·iste 
del sig umulig a fi:1 strnlagel ordenllig fasl.valsci, idel stenen vur 
lagt like på lere, som visl nok v:1 r 110,<.:!;el [uktig efter regn. K u11 
på de sisste 40 m. (saml pa en strekning i en sidegale) fikk man 
valset sten lage[ hell fast., idel lerplaneringen lilcv p[1(ylll sand og 
valset før stenlag anhragles. Denne -Hl m. lange strckknin� har 
holdt sig godt og vil antagelig bli meget varig. ;\frtorlen yar 
kostbar. Alene Tarviaforbruket = c::1. kr. '.25,00 pr. I. m. -I m. 
bred vei = ca. kr. G,20 pr. 111

2 (efter nuværende priser). 
h. Flikning :-w huller i gammel vei ved Sanch·iken sl. Der IJcnyl

tedes Tan-ia K. P. Resultatet syntes ul merket, I illrods l'or al
veibanen var nogel fuktig og maskinsingelen til oversh·Aing \·nr
mindre tør og ikke fri for stenstøv.

Foreløbige opgaver. 

For Norges vedk. gjelder del å gjøre forsøk med forh,ln<lcn
værende materialer og helst under forsk.iellige forhold. Ulførelsen i 
hvert enkelt tilfelle må foregå med streng nøiaktighel cfl'er forskriften. 
I et særskilt. bilag er samle! forskjellige forskril'ler. Alle data a\' 
interesse noleres; vanskeligheter omhandles og h,·orledrs de kan 
overvindes. 

Forsøk pr, forbedring a\' veienes lilsl.and Yed anvendelse aY 
bituminøse stoffer særlig med henblikk pa automobillrafikk.en er 
forøvrig et meget omfattende spørsmrd. ?\fon kan skjelne mellem 
forsøk for følgende tilfeller: 

I. Fremstilling a,· \'eidekke pa nyanlegg, resp. nvl dekklag pit

gammel vei.
2. Bevaring av forhandenværende veidekke.

For begge grupper bør overveies:
Om bituminøst stoff trenges vesentlig for heskyllelse (som fore

byggende middel) mot alm. automobiltrafikk, som søker � opsuge 
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del 11nere material, så pukkslenen løsner, eller om stoffet også trenges 
for ii gjøre selYe dekket mere bæredyktig, gi pukkstenen en kraftigere 
sammenkiltning, enten del nu gjelder fremstilling av nytt Yeidekke 
eller utbedring av elllrc veibaner, hYor del fl nere maleria I allerede 
delvis er suget ,·ekk aY aulomobiltrafikken. 

Ved projeklering aY forsøk bør det ennYidere erindres, al selve 
oeilcgeme/s bcskaffenhel har betydning for del resultat, som kan ventes 
a,i forsøk mecl hiluminøse materialer. 

Forsøk på bevaring av forhi\ncle1wærende veidekke bør derfor 
rortrinsvis nLLores p�1 strekninger, hYis Ycilegeme er godt og sam
menlignende forsøk med fremslilling :w bituminose dekker på ny
anlegg, bør Yisslnok l'ol'trinsvis skje p�i strekninger, hvor veiens 
byggemåte t:oro\Tig tilfressliller moderne fordringer - (drænerel 
traug 111. Y.). En førsteklasses chausse er jo, bortsetl fra automobiler
nes spesielle innflydelse, en god og molstandsdyktig vei. Stenlagel 
i en sfHlun vei ligger rolig, så sliledekkct L"ir fasl underlag. Dette 
har betydning for beYarelsen av el: bituminøst dekkes indre sam
mei1heng. SclYc slenlagets mellemrum b.or · visstnok som oftere i 
Amerika (sammenlign forskrifter for TarYia - � makadam) fylles 
med passende - ikke lrrboldig eller lign. - stenavfall eller lign. 
r. eks. sand.

Det er 0111 ,1 ;.;,iøre a fa <lekfrels sien li/ å li ww roli g, så indre

friksiull ll.llrff7(1S 1111'SI lllll/ir/. 
Del motsalte skjer, r. d<.s. hvis hulrnmfyllt slcnlag ligger pa ler

planering eller ,iordplanering som kan bloll's op og under lraiikk 
trenge op i slenlag og pnkkslen eller hvis bcnvltet leraktig eller 

.ior<laktig binnfyll bløtes op og e,entuell ogstt presses ned mellem
stenene eller !nis stenene arbeider sig ned i traugets jordmaterial. 
Man [:.ir smørelse i [orbinclclse med hulrnm og cle[ormasjoner. Uens
arlel fasl resp. uensartet drenert planering vil kunne l'remme defor
mas.ioner og brini-,c slencne i bevegelse. 

Pt1 srid:rn Yei kan neppe ventes godt resultat ved bituminøse 
midler. 
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Fremgangsmåter. 

I. Nyanlegg og nytt dekklag.

B i t u m i n .ø s o ,. e r f I a I c I> c h a 11 d I i n g. 

Overllatetjæring har Yisl sig a hindre al pukkYcier blir losl' om 
sommeren. Overflaten blir Lell og lell a rense. Overlla1clj:cring 
benyttes i utlandet megcl og i stigendl' grad, hYor lrnfikken er lell. 
Den øker yarigheten især overror hu rliggrtcn<k wlfomo/Ji li m(i kk. Den 
passer ikke for lung hestetrafikk og hellerikke p:1 fnktigc skyggdullt·· 
steder. Den rimer og blir glat ved J'rosl og Y:crl 'ornndring, ll\·ilkd 
motvirkes Yed r, strø maskinsingel eller lignenrlc. 

Tjæringen bør utføres tidlig pit sornml'rcn, s:t·rlig 11\'or lralikken 
er sterk. 

0Yertla letjæri ng hør antagelig prøves i stur II fsf rek kniny p<t ui I.
tigere veier, som har god o,·crllale. Overflalehehanclling mt'I il'ølgt• 
nyere erfaringer ikke lenger helrakles vesenllig som el slø,·bindcndc 
middel. Dens ,·erdi som et vcdlikeholdsmidcJel l'r av slorre betyd
ning, spesiell nilr der lienyltes maskinsingel eller sand o\'C'npn t,iærrn. 
Man får da el spesiell tynut slitelag O\'enpa puklulekkl'L. 

Nya pukke.lekke, ll\·is mcllemrum mellem <IL· nechalscde pukk
slen er fyllt med slodri rnnskinsingrl, skal nere idealet for o,·crllale
behandli ng; nyt nek ke l>ø r dog h elsl rn sl'tle sig under el par u kns 
Lrali.kk l'or behandlingen med biluminosl rnalcrialc. 

Angående fremgangsmåten (ogsa ,·cibancns hcskal'fenhel) hen ,·i�c� 
lil bilaget, h\'Or de offenlligt> cngrlskr l'orskrifler (.Hoad Board) samt 
amerikanske forskril'ler ror o\'(:rllat(')>('handlin•• m 0 cl Tarvia A o!i B 

h \.. .. 

l' f' gjeng i LI. 
fhzbbarrl fremhæYer noglc Yiktige clclaljcr :rngaende O\'crflale-

1Jelrnnrlli ng. 1. Denne kun ikke stoles pt, som micidel til al l'.jern1· 
huller, hjulspor, bølger eller lignende, eler l\'erlimol biol Yil frem
hæves. �Jan mH. tlcrl'or ror behandlingen fjerne uregelmessiy /Jeicr. oµ: 
eventuelle reparasjoner må være l'ullslendig konsolidert l'o1: ljærin�l:n. 
2. Veien mn feies sa ren som mulig l'or all o,·erskudd av lint ma
teriale, idel clog forhandlei mellem de grovere materialer ikke nrn
forstyrres. Brukes feiemaskin, rna man gå efter med båndkost. Op
siden av s1enene rna blottes. :�. Bruk<'s ,·armt liituminost materiale,
rna Yeieu \'æn· fullkommen lør: kolde slol'l'er \SOlll TarYia B) n
mindre øm rinclllig. -L Ved bruken a ,. slol'l'l'I', som varmes, ma tern
peratnren i skygsL'll :ddrig være la\'ere. enn I() ° C. .-J. Spredning ,l\· 
111askinsingl'I, �rus l'IIC:'r sand O\'('npn l,ia.·r('n hør rl'duserrs lil ckl 
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k\'anlurn som hebøvcs ror a melle overskurldet a\' hiluminøst mn
leriale, som ikke er absorbert a\· ovcrllalL'll. 

For 1J/lel'f7<1teljæring J)ll nya,ilerm elln ny/I deJ.-/;fug has rorliUPll: 

:-.; t n r r 

l'i-i� r, ,r .�tol'fet p,·. JI/�. 11:"1 :· 

.ler brukes: 

l.:i lit,et· '. 1.0 litl'r I (vedlikehold! 

i • I 0.5 lit.el

Tani
a 

B -(kol;
-�-�-�-

-
-� -- ---- - -- --

11,gN
-- -

(�-��)
- , -

(�

Engelsk t.(ære nr. I (Yarrn l 0,54 11,:.rn ll, IS 
- » - � 0,(H) 0,-Hl 0,20 

Cc11trifugcrt norsk tjære (rnrm) .. 
TarYia K. P. (kold) . . . . . . 

t l,-l:1 
0, �)!) 

tl,:lO 

Il, (1(i 

li, Li"> 
o,:t-; 

Tarvia K. P. kan e1111dog l1c11yltes pn lill l'uklig rnen ikke \':1l. hanl'. 

l>. Bi I II mi 11 øs 111 aka dam \penl'lras_ion1. 

Denne passer både ror lH·slelraHkk og for anlornohiltralikk. 
En typisk l'rcmgangsm:·dc er beskre,·el i J'orskrifterne ror Tania 

x - makadam. Makad.1mml'toden har nrndcl stor utbredelSl', 
da den er sf1 enkel og ikke krever stort apparat. l\h�n slipper a 
varme stenen. Sa•rlig rnkel hlir melodcn, hvis der has stoffer, 
som skal nnHndes kolde: I". eks. Tarvia B el ler tilsvarende asfal
tiskc olj el'. 

Formalvl er a dekke· ·stenene silledt·s al oYerllatekontakten hin-
, 

rier dl:'m sammen; ikke å fylle sknlagel. ti na Yildc resultalc:'t bli slet. 
Bituminøs makadam ti\· den a/111. umerikunskc eller engelsJ.-<· 

metode med el rorbrnk a,· t·a. I 0,G liter slo!'[ pr. m2 faller imidlertid 
så dvr (alene sloHet l'a kr. -1-,f>O ,;:�oo pr. m 2), at det vel kan an
sees ulelukkel al rnt'tonen kan l'å nogen alm. anvendelse på vo'n' 
landeveier. Da metoden forønig er lillalende, gje.lder del ås.øke den 
gjen nem [ørt pfi en mere økonomisk måte. 

l Amerika har man ogs:'.\ opnådd særdeles godt resultat med 
uro\' r1ukk oil ganske smf1 mengder TarYia B, der børstes lynl ul. 
� �· \ 

Metoden er beskn"'vel i .,T. l'.·' nr. 13, s. :115, l\:l20 (»i\kdclelelser l'r :1 
Veidirektøren« nr. :rn, s. I

° ) og er efter sit hlcmsle.d he.legnel r:ol11111hia
metode11. Det er oplysl at· rnl'dgå kun ca. I ,:1 liter pr. in 2

. 

J�o'enlli!..!" 011gis l'nda 111i11dn·. Ik� lille rorbruk lil'linges ror-n \J • \ 

li? 

· '



16 

rnentlig a,·, al stoffel er koldl og megel letflylende. Del 111:-1 for
mentlig kunne sprøitcs p,1 med handsprøite og kosles godl ni. 

r England har man ogsii opn8dd gode resultaler ved liil11111inøs 
makuclal'n. hvor der til ifylling er l>cnyltel en like hlandiny ,1,· 

fii/uminøsl slo/j' og sa11t!. som er ophelel hver for sig resp. lil 1 f>fl og 
<.;a. 200 ° C, biandel i !'l kar ng dPrl'ra fonlPII pa pukkdekket ,·erl 
hjelp a,· <.;a. 10 liters kaneler. 

[ .Hassach11s('I/ l'. S. A. hcn�·tles t,iærl' � sand (kfr. t'orskrifler 
i hilagct'i. 

Fremgangsmc1ler med sandhlanding er lillalende, særlig 11\'or 
man som hos oss, m(t spare pa del <lyre bituminøsc slol'f. I dennl' 
l'orbin<lclsc erindres, ses. 11 al der i Sør Trøndelag fylkes \'l:ivesen er 
benyltcl l'l .'! cm. lay ,111 ,,w·m ljtl'l'd sand. som slampedcs ovenpå den 
lørrc rene pukk,smlgn. VeicJircklørcns ('irkulære a\' 1!1. juni 1\J20, hvori 
oYcringeniørens innhcretnin!!· er f.!:

0JCt1"ilt Dette mfl o••sii rc 0·nes for \,. I-, Il, t') • t)
'-

t') 

t·n slags penelras.\onsmelooe. Der l>enyltcdes kun alm. 110rsl, gas
,·erkst.iærc og rnedgikk 2,J liler (�,5 kg.) pr. m '.!. O,·enpfi slampcdes
et 2 nn. tørl sandlag. F'ormenllig m,1 helst brukes meget lin sand 
for al den ikke skal skille sig nl l'rn tjæren. Engelsk tjære skulde 

i rlettc tilfelle gi ennnu hedre resultal: nH\n asfallgrns da111·1el a,· l'l 
l'or penetrasjon Lilstrekkelig bløt1 eller nytende asf:lllslofl' rna anlas 
at være overlegen I.. 

Pt1 s. 17 t·r gill en lalJeloversikt over rnaleriall'orbruk l'or l'or
skjellige meloder for !Jituminos lllakadam. 

Skal nyll <lekke av hituminøs nwk:t<Lalll legges pa gammel ,·ei, 
ma rlenne rnlcn \'æn:> jeYnt slill eller j(•\'nes resp. llikkes pfi l'ør p[1-

legg11 i ngc11. 
For.øvrig hilselles dler Hul.ibard: 
For penelrasjon (makadam) er 1kt 0111 :1 gj.on· a l'a pukklagel 

15oJt sammenkile\ for il'yllning\'11 l'llers er del vanskelig om ikke 

umulig a fn ,·rien passende konsolidert l'or tung trafikk. Der mh 

dog - serlig pa hløt.erc pukk - ikkl· \'al ·es sa meget al stenen 

k n tlSL'S i nogen større u lstrcldrn ing.

fkr valses I.ørt. Sprc•dekander mn lia stor apning og fortlek 

jeulll over· en bredde av minst 20 em. En kandt.· med lh'' tut er

nyttig for :.1 dlcrfylde pa !lekker, som l>IPv l'orlJig;ill u ndn spred

ningen. L'lløpel uv /,wul<'n mei lioldes lell unl 11ei/Ialen. \tan IJegyn

dcr ved lwnte11. :\Jan ma frcmforalt l'a jeu11 /ordeliny og den he

sternle mengde pr. rn�. En utmerke\ mctodl' er al spre el'ler e11 

:t{i(lgv11al linje. sa I k,111de rekkc·r :.ikkurnl owr veien l gang.

-------
--------
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1::,:llni11g - :1\· pt1kkmelkmrnmme11c· med 111:1ski11si11gel IJ'I(/ .�/,:fr. 
/i11nr/ i hnnd IJl('d l'yllnin� nwd storr /en· sln/J_.,,, /.)n/11cr.

, <. · n I 11 rn. h i ,1 , -111 e i- , , tl e .11. 11, �" -el" 
�te11. K n l el tjæring 'l',11·,·ia I·\. ,:; rn111. 
t_vki, Ja!.!: Plvos:in,l. 

'I' nr v i :.1. -· :\ - l1I :1. k a el ,1 Ill (prt1-
,·c,l pa '.l.',\seiweic11). ll/i"-2 1 /.i'' �ten. JJecl
valset t:,kkelsl' c;A ,·n1., lste In�- Tnn·i;i 
7.85 liter, : 1

//' ;;ten. tcttuiJ1gslag l'ar\'ia 
2.X5 litcer 1llflSki11gTL1S <'JlC'r Sk:trp �;tllCI_

.\ � f :1 1 t; 111 ;i k :1 da. 111 ntforp� 0fte:;t· 
�0111 beskrevet·. l'nr 'l':in·ia - .\ - niaka
dam (ber kan ogs;i asfalh•n bi:.L11des med 
sand, h.vilkPt i hrn,·l1nrl't1 om mPksf:ill 
spesieh m,•vne:::,l. 

Tjæret ::; a. n el Jag- 1 \'eidirektøn•11:,; 
,·i.rknltere lG. j11ni 19:?0,. 1 lit,,r t-jr,·n' +

I O li tPr ;;;a.Jl(l. 

T j æ r l' + ., " 11 ,l '..I.: l) 1\1 n � s H -
,. li Il ,. I' t t.

Bilu mi nøst- inn te ria le 

] J-, liter kolcl 'l',u·,·i:1 J1 
(rnnli!.!·P11s 1ni1:rlrl'·-

l.0./ lilt'I' \'Hl'lll
1':11·,·i:1 - :\. 

l")1·is pr. m.2 
( .-if. ]s_l'.:l,JJi:t 

Kr. li.l;i 
+ ,·arn1ni11g

l•:ag-ell,itnn1c11 (nwk,sf;.1lt1 ' Kr. -i1;04- J../J./
0

varm. 10.7 liter. , + vannuing 
l•:u!.!·,·1-hihi me11 + lll 0/,1 Er. '5,04- J../ '/ 'J-

fluk;:;-olje. I + ,armnin!;· 
Bla1Hli.ng a\' 1 Eagelbit. I .Kr. 4,6;-.,. ,_/ 0 j -
+ l eng-. tjære nr. 2. I + ,,arm11i11g·

10.7 liter. 

:_!J ]itel' (:2,5 kg.) tjll.>i'P, 
engelsk. 

i5.fi litPr tjmi-e. •'lll!'P.lsk 
,· l- sanrll. 

I 
\ Kr. 0,84 

!
+ vrLrurning

Kr. 2,20 +

vannuing· aY 
;;:and og tjære 

t'. Hil tl 111 11 os I> r lon g (l>landingsmeloden'\. 

l>enne rnelodv skal ikke mermere omtales her, idel uen a,· pris
hensyn in.Ifall fortiden har liten interesse i'or landeveienr. nenyt.tel 
i storn· utstrekkni11g kræ\'('r melode11 kostbare apparater. 

Bitnminos betong L'r ialmindrlighel mere stabil og \·arig enn 
1.Jituminose makadamsorter, men faller alm. Jyrerc og krever ØYede
arbeidere. 0111 L_iærelJctong p;\ monierplatcr, se Veidirektørens eir
kulære a, 23. juni 1916.
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)I. Bevaring av forhåndenværende veidekke 

(mot :iutornohillralikkens innllyclelsC' ). 

Ht>r kan sk.,ielnes mellem to till'ellc: 

a. Ve id e k k e I l' r i ga 11 s k e god s t a n d, 
fritt for lerc og bestfir V<'.sentlig a ,. rcnl slenmalcriale, som lett kan 
opsuge biluminost slol'f. I det te I ilfclk benyllcs alm. over!1atetja·
ring, således som nærmere heskre,·et o,·rnfnr 11n<ler avsnitt I :i, ll\'ortil 
henvises ang. metoder og priser. 

'f'etruia H (se bilaget.), som l>enyltes kolrl, er megd enkel for del te

øierned O" passer unta•<eli 0 hedre l!Dn t-iæn:> særli•' h,·is dl' klimnliske 
� . • h � .. , , . :-, 

forholu er Yanskeligc og kanskje ogsa lt\'is stenmatcrialet i ,·L·icn n 
mimlre renl. TilsYarende asfnlliske oljer ,·il dog formentlig ,·æiT 
ennu bedre. 

h. \' e i el c k k e l e r 111 cd la l t a ,. n u lo m o b i I k .i ø r s c L
l'rarevel sitt f-inkornecle materiale, sa stenene stikker op, el't:erhverl 
løsnes og males under t rafikkcn dier slc11ges bort. 

For s(1dannc ,·eier anhel'aler Tarvia-selskapel spesiell sin 'J'urvilt A
(se l'orskrift i bilaget). Den m�1 Yarmes. Er yjsslnok halvt1ytende.
Forbruk = 2 1/4 liter pr. m:! = kr. 1,30 pr. m 2 + opnurnning. Pt1-
[ylles 1/2" sløyfrj maskinsingel. Man far et sliteleppe, som ogsil
jevner ut og stølter Uf' delvis frittsthende stener i elet medtalll' dekke.
Sliteteppel er tykkere enn ,·ed alm. m·ertlalelja.•ri11g. \'eie11 ma værl'
tør og varm - helst solvarm. 

Ved forsøk hør sokes efter et hilliuere .:_ like ,.,udt eller bedre
;-., :-, 

stofr - og en blanding tl\' I meksfalt + 1 engelsk tjære nr. 2 vil 
kanskje gi omtrent samme konsistens :,;om den visstnok omtrent halv

llylende Tarvia A. Dog ma varmes godt og el'tersees om blandinge 11 

kommer sa varm pa Yeiflaten at den Yirker som i l'orskriftene for

Tarvia . ..\. angill. 
Lokale mangler (huller) i ,·eibanen bør Yisslnok utjevnes og kon

solideres for l>eha1H.lling, således som angill l'oran for overllalet,iæ
ring, idel store njeYnheler er skadelige og hare blir ,·ærre. 

Taruia .-\ 

.l1eksfalt + tjære nr. '2 

liter pr. m2 

-»-
- kr. 1,30 pr. m i! 

F.007 - L /Jf' 
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Ill. Utbedring av huller og lokale mangler. 

Tar\'ia K. P. passer hc•dor. Benyttes kold. Amerika har ogs{t 
asfallh:ikc oljer. BruksanYisning kan l','1:s Jra \'eidirektørkontoret. 
Stol'fmcngdc eflcr forholdene. men alltid minst mulig - ikke over
skudd. [{an lll'nylles senhøstes og i mindre godt ner. Pris kr. O,li(i 
pr. liter. 

IV. Vedlikehold.

AnYendelse a,· htuminø:,;e stoffer stiller øket kntY lil el om
hyggelig tilsyn. r:or ljærrmakadam ek. blir der i si1 henseende 
mere spørsmttl 0111 ,i /i1reh1myc sygdutnmcn enn i\ lwlJ,rede den. 
Et i>ituminøsl 111akadwnclekl.-l' kan efter omstendighelene t·rengc en 
o,·erllatetjæring, særlig hvis der ikke ,·ed nedleggningen L>enyttes el 
tellningslag. :'\fnn ikke alene ll:-·gger nytt tcltningslag men opfrisker 
ogsa del hituminose materiale overs! i dekket. I-luller repareres yed 
a fjerne vedk. parti sa man far neslen lodrclle sider i hele pukk
lage!:,; tykkelse. Fyller st\ med groy sten og stoff som yed t'ørstt·
gangs nedle.ggni11µ;. 

Uuc:r/lale/j(l'rede ueic-r n�dlikeholdes Hd ny OYcrtlateljn2ring. Der
1hedgiir da alrn. kun lial,parlt·n si1 meget slo[f som rorslc gang.

/tJ 
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Diverse utenlandske spesifikasjoner for 

bituminøse veidekker. 

Innhold: 

J. Hoad H"arcb l11•sh::m1J1clser for ,,n:rfla.tetjæriug "fl-i,·iel l' p11gPl.,ke [orskriftt·r).
2. O,·erliate�jæriug rnP.d kold ,'r:1rvia. B·,.
3. OverJlatebehantlling 111etl rnrm ,Tarvia .\ ..
4. 'l.'arvia-makado.111 (med Tarvia .\).
:>. Tjwresandn1alrnd::i111 1,Thr :\I.as::;. Hit;ll\rny 1·u111. :-iµ,·,·ilikasjuu).

(BestE::111n1PISPr for ,'fnrvia I\. I'.· - kold llikk11i11g - erholdes fra \",·idirt:'klur
kontoret). 

1. Road Board's spesifikasjon for overflatetjæring.

(0 f r i c i e I I e t• n g e I s k c I" o r s k ri r 1· l' r). 

Alminclelige regler for overflatetjæring av \·annbundne veier. 
1. OvHflatetjæring kan med fordel a1wendes enten på et gammelt

Yeidekke i god tilstand eller på et nytt veidekke efter at det er
godt valset. Dog må tjæringen aldrig foretas fØr veidekket e1·
ful1stendig tørt.

Hvis der er nogen fordypninger, bølger, grøfter elle1· andre 
ujevnheter, skulde disse så\'iclt mulig utbedres før tjæringen 
påbegynnes for å få en jevn o,·erflate. 

�. SprØite og spredemaskiner utfører tjæringen meget hurtigert! 
enn handarbeide o�: bør folgelig- anbefales. Handarbeidet gir 
imidlertid også fullt tilfredsstillende resultater og valget a11 

arbeidsmetode bø1· bli bestemt av hvor billig og lett adgang der 

er til å fa arbeidsh.ielp. 
3. H\"is man har til hensikt h t.iære en gammel vei er det rade

lig a benytte sig a\· d.rmaneclene til tt skrape eller feie veien

i reg1weir som en forbe1·edelse til den efterfølgende t.iædng,

og :e;pesielt cia a holde veien fri for mudcle1· og fast søle.
4. I-his Yeiclekket er tyncli. pa sidene, men a\' fors\'arlig tykkelse

i midten, skulde sidene først bli Rtyrket og gjort solide, lwor

el'tei· overflaten kan tjæres.

5. Ved rorn�·else a\' dekket PH en ,·ei, som bakefter skal O\'e1t.iære,::

bøi· kun benyttes stensplitter og intet fint material.

.. , 

- I 



ti. Mens tjæringen foretas rna minst halve veibredden være ,:l\'
stengt for den almindelige trnfikk. Kan veien helt avstenge:'! 
og trafikken ledes p.'.t andre veier, er det en stor fordel. 

7. Veien må feies og renses omhyggelig før tjæringen foretas. Hvis
der er mudder og fast søle, bør Yeien feies i regnvær og siden
i tfHvær. Man kan anvende hvilkensomhelst feiemetode man
ønsirnr, bare veien blir renset omhyggelig; det beste er å an
vende en feiernaskine efterfulgt aY en håndfeining.

8. Den tjære som benyttes må \·ære overensstemmende med Road
Board spesifikasjonene og ela enten t,iære nr. 1 eller nr. 2. Hvis
den tykkere tjære nr. 2 benyttes må tjæringen kun foretas
i solskinsvær og efterat veidekket er opvarmet av solstrålene
for å få tjæren til [1 fl.yte fritt.

9. Tjæren skal opvarmes til kokepunktet på et centi-alt sted ved
veien og hør anvendes så varm som mulig for at den skal være
letl'lytende. Den ønskede temperatur er i praksis funnet å vært) 
for tjære nr. 1 mellem 105 og· 116 gT. C. og· for tjære nr. 2
mellem 127 og 138 gr. C.

10. 

11. 

l r, c... 

18. 

For å anvende tjæren så varm som mulig, bØr den, hvis spred
ning for hånd benyttes ledes g.iennem en bØielig rørledning
fra t,iærekokeren til arbeidsstedet. Hvis man ikke har en sådall
røranorclning er det best å anvende 12 liters kaneler, spesielt
konstrnert for dette 9\iemecl, med tut direkte fra kandens bund
og avlØpsdiameter minst 111:_/ '.
Umiddelbart efter tjærespredningen må den flytende tjære
:fordeles med børste forat man skal få et jevnt tykt belegg
over hele overflaten.
Den nødvendige t.iæremængde vil variere med veidekkets til·
sb::ncl, men man kan i almindelighet sette at fol' veier som skal
overtjæres for første gang-, vil der medgå fra 0,8 til 1,1 lite,·
pr. kvadratmeter veidekke.
Hvis veien må åpnes for trafikk f.Ø·r tjæren er tilstrekkelig
hård, må man gruse overflaten for å hindre at tjæren kleber
sig fast til vognh.iulene. Men denne grus må ikke spredes på
for tidlig og ikke mere enn at man såvidt hindrer tjæren fra
å klebe sig til vognhjulene. Til grusning· kan anvendes maskin
singel, naturlig singel, gro\· sand eller naget annet godkjent.
materiale, som er fritt fo1· stø·v og jord, og som ikke er g-rover8
enn at elet passerer gjennem et nett med ,�{' masker. Meng-



.'\. 

den bØr ikke overskride 1 tonn JW. 2GO-�OO m.� for Ringel Of."

1 tonn pr. 170-210 m." for sand.

14. Man må passe på ai tjæren ikke renner ut i rennestenene eller

veigrøftene o.s. v.
15. .Av hensyn til den offentlige sikkerhet sluilcle man omsorgf'

fullt sørge for belysning, bevogtning og advarsel, likesom man

på passe11de steder opsetter skilter med fØlgende ord, malt på
iØinefaldende maate:

Advff1'sel. Cyklister bø1· spadsere. Det er særlig rådelig a
sett8 advarsler på nærliggende steder, hvor andre veier støte:·
til eller krysser den vei, som er under overtjæring for at chauf ·
f,Ø·rer og cyklister kan undgå denne ved å ta en alternativ rute.

16. På meget befe1·dede veier er det best å tjære veidekket 2 gan
ger, enten i hele bredden eller veiens mitre parti (9-12 fot).
Denne annen overtjæring skulde foretas 2-3 måneder efter
den første og skulde eler medgå 0,6 til 0,7 liter pr. kv.m. av
veidekke.

17. Overt.iæringen bør utføres hvert år på meget trafikerte veier,
og så ofte som det finnes nødvendig på mindre trafikerte veier.
Ved sådan fornyelse vil t.iæremængden pr. kvm. variere med
den utstrækning i hvilken den gamle tjære er fjernet enten
ved slitasje eller av været.

18. Man skal altid ta 2 eller flere prøver av den tjære man bruker.
Prøvene skal opbevares i blikkanne og merkes tydelig med
hensyn til hvor og på hvilke veistrekninger tjæren er anvendt.
Road Board vil arrangere med The National Physical Labora
tory så at man kan få undersøkt disse 1mø,vers kemiske og
fysiske egenskaper a,- dyktige kemikere. Ved å sammenholdP..
tjæreanalysene med de senere erholdte erfaringsresultater · av
tjæringen, får man god anledning til å danne sig en mening
om tjærens kvalitet.

19. I alle tilfeller skulde man se nøiaktig efter veien både om vin

teren og om sommeren og gjøre notater om dens tilstand både
før og efter tjæringen, tjæringens kvantitet og kvalitet, arealei

av veidekket, veirforholdene under arbeidet, ventetiden, sorn

arbeidet er stanset på grunn av regnveir, antall arbeidere syssel
satt og detal.ierte oplysninger om arbeids- og materialomkost
ningene.

20. Inge11iørerne opfordres til å innsende disse oplysninger til
Road Board hvor ele vil bli ordnet og offentliggjort.

- j 
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S.iemaer L'or disse optegnelser faas ved henvendelse til Board.
21. Ingeniører anbefales a la prøver a,· den t.iæ1·e, som skal an

vendes, bli unders0kt analytisk ,w en kvalifisert kemiker:
l. Sp. vekt. 2. Vanng:ehalt. 3. Destillasjon. 4. Frit kul

stof (mengde).

2. Spesifikasjon for anvendelse av "Tarvia B".

(0 \'er J I a l c I .i ær i n � med k o I d T a r ,· i a'l.

/?cJ1.rni11.(J ar ce11'.'t. Alt støv, søle og grus, enten løst eller fast, 
pa o·,•erflaten av makadambelegget, skal fjernes, saa stenene, sor.1 
danner veidekket, ligger blottet på hele overflaten av veien. 

rilll'<:Jldl'/sr fl/' <,TCll'l'ia. B',. Nar Yeien er fullstendig tør, og
alch"i,g pa annen tid, skal Yeiclekket påføres ca. 1 :: gallon «Tarvia B, .. 
pr. kvaclratyarcl (ca. l ,5 lilcl' pr. kvadratmeter) eller mere, hvis 
,·eien kan absorbere det. <<Tan·ia B» spredes jen1t enten med båncl
spi·øite eller kancle eller med en passende sprpitevogn og jevnes 
uto,·er med f'eiei<oster, hvis h�rndspredning er benyttet. 

f)ek11i11g. Efter denne behandling bør ,·eien helst ligge ube
nyttet i 24 timel' og i alle tilfelle ikke mindre enn' 2 timer, for a1 
veien kan få tid til a absoruere <<Tarvia B». Skarp, ren san�l 
slcal derpå s11l'edes over ,·eien i sit stor mengde, som netop tilstrek
kelig til a opta overskuddet ::w 'farYia. I-his vedkommende ingeni
s·irer finner, at ele materialer som ble\" feiet av veien egner sig til 
clekning kan disse benyttes isteclenfor sand. 

F< i11i11u. Etterat «Tarvia B» er ordentlig absorberet kan 
\·eien renses, når det ønskes, en ten \'ed h.i elp a \" -feiekoster eller 
J'eiemaskiner. (Halvdelen av veibanen acl gangen.) 

J. Spesifikasjon for overflatebehandling av veier med

,,Tarvia A" (varm). 

( p a S S L' l" f (>I' \' C j I> :I 11 e I', S O l ll l" I' l ll e d L a ( I :1 ,· a ll I O lll O IJ j l
k jo r :sel, llll'll rri l'or hulll"I' ele.). 

He ,1s11 i11.c; cu· 1·eie Jl. A It støv, søle og grus, enten løst eller fas�, 
JJa overflaten a\" makadamveidekket skal fjernes, så de støne stene 
( l" og større) som danner veidekket ligger blottet på hele veiem, 
,)verflate. 

'ar Yeien er fullstæncljg- tør og 
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aldrig på annen tid, paføres veidekket ca. �� gallon <<Tarvia A>> p�·. 
kvadratyard (ca. 2,3 liter pr. kvm.) eller mere, hvis veien kan 
absorbere det. «Tarvia A» skal fordeles saa jevnt som mulig PH 
overflaten og ha en temperatur av 200 gr. til 250 gr. F. (eller 95-
120 gr. C.). Man bØr bruke koster eller andre passende sprede
iruu-etninger som vil gi en ,ien1 fordeling. Efter denne behandlinii· 
må veien ligge ubenyttet i minst 2 time1· og helst mere, hvis dette 
lar sig gjøre for at veidekket kan faa god anledning til å absorber,; 
«Tarvia A». 

Df,/cniuy. Ren maskinslatt sten, som har passe1-t g.iennem 1/:.t 
rnaske1· og som er fri for stø\· skal derpå spredes jevnt over elet 
behandlede veidekke. Ikke mindre enn 1 kubikyard pr. 100 kvadral
yarcl skal anvendes. ( 1 kubikmeter pr. llO kvadratmeter). 

r alwing. Veidekket skal derpa valses, og der må nøie påsees 
at hele overflaten bfir valset minst 2 ganger. Hvis «Tarvia A» viser 
sig på overflaten efter valsningen skal mere '!/' sten has på \·eien, 
hvorefter man atter valser. 

Feining au veien.. Efter at veien har været i bruk nogen tid 
og «Tarvia A,> er godt absorberet, skal eventuelt overskudd av små
sten fjernes med håndkoster eller feiemaskiner. 

4. Bestemmelser om Tarvia"makadam.

( » T a I' \' j a \: « I' j I I C el \ ( :I (' :I el :I 111). 

D1·ene'ring. Planeringen må være fullkommen drenert. Side

grøfter, stikkrende1· og traugdrenering. («V-clrains» = trauget er 
formet som en lav >>V« og fy lit med sten skal anordnes som angitt 
p"1 inge:r1iØrens profiler, hvor lokale forhold gjør elet nødvendig). 

Valse. Den benyttede valse skal være en maskinvalse av pas
sende type for makaclamveikonstruks.ion og veie 10 til 15 tonn. 

Plune1 ing. Før stenen spredes, skal planeringen formes efter 
tverprot'ilet ved utgravning, fyllning og fullkommen valsning. 

Sten. Stenen skal væ1·e av beste sort maskinslått bruddsten

( elle1· annet anerkjent stenmatel'ial) fri for støv, lere eller lerj ord·
Stenlaget. Det undre stenlag skal bestå av maskinslått sten. 

som skal kunne passere en 3 1/:,1 toms ( = 8,9 cm.) ring, og holdes 

tilbake av 21/.1 toms ( = 5,7 cm.) ring, stenen spredes ut i et efter 
nedvalsning 4 tommer ( = l 0,2 cm.) tykt lag, mE:n 2 v� tomme 
{= 6,,1 c:m.) unde1 det ferdige veidekk�. Laget skal kiles sammen 
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ven valsning, op: derefter [ylles fullstendig med skarp sand, g'l'lb. 

pukkmaskingrus eller lignende fyll godtatt av ingeniøren, under vek

;:;elv1s spredning ,w fvllmaterial og· valsning. Intet fyllmaterial 
t,1å bli tilbake pa overflaten, n,en OYerflaten skal være jevn o_g fast. 

lAnm. 1). 
Sl1"leclekket skal legges p,'t underlaget, og skal bestå a\· et lag 

1naskinslått sten, som skal passere en 2 1 
1 toms ( = 5,7 cm.) ring 

0g 11oldes tilbake av en 11, 1 toms (= 3,2 cm.) ring og spredes til en 

ned valset tykkelse av ikke mindre enn 2 �/:2 tomme ( = 6,4 cm.). 

(Anm. 2). Dette lag skal ikke utfylles, men kiles fullstendig sammen 

ved valsning. Overflaten skal gjøres glatt og med ensartet fast 

::;truktur, ren og fri for smucls, lere, stenstø\· eller annet material 

som kEtn hindre Tarvia X i å trenge lett igjennem. 
lste Ta1·via.lag. Tarvia X, ophetet til minst 95 gr. C., men ikke 

over 135 gr. C,. skal spredes .ievnt på oYerflaten, når den er tør, 
i ikke mindre mengde enn 7,6 liter og ikke mere enn 8,1 liter pr. 
m.'. (Anm. 3). 

:h t.onis sten (� 1,9 cm.). :,z� toms smaskinslått sten, uten stØY 
d. v. s. sten som kan passere gjen nem 1 V.1. toms ( = 3,2 cm.) ring·
og holdes tilbake av V:2 toms ( = J ,3 cm.) ring, spredes på over
flaten, så den utfyller mellemrummene, men ikke lar nog1et bE
liggende ig.ien på overflaten. Dette lag skal derpå valses til det
blir fast.

2nei Tcu·vicilay. Veien skal feies fri for mulige stenpartikler, 
som ikke fastholdes av Tarvia. Ikke mindre enn 2,25 liter og ikke 
mere enn 3,4 liter Tarvia pr. m.", ophetet til minst 95 gr. C. og ikke 
til mere enn 135 gr. C. spredes på overflaten og dekkes med maskin

grus eller skarp sand. (Anm. 3). Veien skal derpå valses til den 

er kompakt. Tilstrekkelig meget maskingrus eller sand må efter· 
lates på overflaten for �t beskytte veien mens den festner sig (is 
setting up). 

(A.mn. 1). Et tykkere fundamentlag er nødvendig på bl.Øt
grnnn. Stenen le.r1ges ut og valses i særskilte lag av ikke over 4''
\== 10,16 cm.) tykkelse. Hvis lokale forhold krever det, kan Telforcl

del vis erstatte stenlaget. 

( Anm .. '2). Denne stenstørrelse er best fo1· trap-sten eller annen 

hård sten som ikke knuses under valsen. Benytter man kalksten eller 

annen bløt sten, kan med fordel benyttes en større stenstørrelse. 

(Aum. :J). Hvo1· arbeidet e1 av stor nok utstrekning til å be

l'ettig-e anvendelse av Tarvia X i tank-kjerre eller tank-vogn, er på-
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._;·:ling-av Tarvia X ved hjelpa,· tl'ykk-spreder og spesielle forst}j,·
ningsmunnstykke1· meget c.1. foretrekke. Særnkilte bstemmelser fo•· 
� rykk-spredning tilstilles på forlangende. 

(Tarviaforbruket pr. m." vei blir efter fabl'ikantens o,·cn
staende forskrift: 10,75 liter = 10,75 X 1,2 = 12,9 kg.) 

5. Tjæresandmakada1n.

(The ;\fasssachusell 1--lighway Comrn. SpcL:il'icalion). 

»Slitedekkets pukksten, som består av maskinslått gryfnsten av
en sådan st95nelse at den gar g,iennem en ring med diam. 2V/', men 
ikke gjennem en ring med diameter 111 1

", legges pft veilegemet og 
skal efter valsningen være 2" tykt; til utjevning av nedsenkninger 
benyttes materialer av samme st�5rrelse og kvalitet som brukt i 
selve dekket. 

Over det valsede pukklag· påføres så et lag med varm t,iære oµ: 
sand i en· mengde av ca. 11 liter blanding pr. kvm., idet massen 
børstes godt utover og ned i pukklagets hulrum. 

Forholdet mellem sand og tjære skal være 1 til 1, d. e. 
i. blandingen skal de1· være 50�; varmtjære og 50' � varme sand
korn. (Til en liter tjære går eler altså ca. 1,5 liter sand). Sancle11
skal være ren og skarp og fri for lere, muldjord og andre frem ..
mede bestanddeler. Sanden skal kunne gå g-jennem et sikt med
6 mm. masker; ikke mer enn 20 'i· skal gå gjennem et sikt med
2,E mm maske1· og kun 5'; gjennem et sikt med 1,8 mm. masker.

Sanden ophetes på en passende måte til ca. 150 gr. C. og skal 
E>fte1· ophetningen straks blandes med tjæren. Blandingen skal vær,· 
av en sådan konsistens at sanden ikke synker tilbunds i t.iæren, 
nar den legges utoye1 veidekket, men holder sig svevende. Før 
sammenblandingen skal t.iæren være ophetet til omtr. 110 g-r. C. 

Umiddelbart efte1 at sand-tjære-blandingen er strøket utover 
pukklaget, dekkes oyerflaten med et tynt lag singel av ertestønels.� 
og valses umiddelbart efte1· og· tilstrekkelig med en valse av minsl 

10 tons vekt.» 




