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I. 

Den veibygning som f. t. furega:u· i De 
fore11ctc state!', fortjener den s tiirstc op­
mer·kso111hct, ikke alene pua grund a.v sit 
kj:l'mpe1n:cssige ourfang, men end mer eler­
ved at <let· stadig er benyttet nye frcm­
g:L11g-sm:wter for at opmw, d e ,;tfJrst mnlige 
fordeler for tra fikkcn. De tekniske meto­
elel' og de ::;trengt 1>konomiske betragtnings­
manter er hver for sig lilrn interessante og 
efter rnit skjrln ogsna lærerike, selv for os 
i et mindre land, - sch· om Yi ikke di-
1·cktc kan d ier hilr kopiere. ~500 millioner 
11or::;ke kroner efter nor111al kul's er elet lJe­
ldp f:<Olll jj'j,,lgc cei1trnlaclmi1Ji stratione11 er 
disponibelt for veibygning i den nn ko111-
n1t>ncle sommer i De forenete stnter. 

T \'Ort lancl foreslaaes der til bygning m· 
offeHtligc veier i meste aar ca" 7,7 millio­
ner kroner. Lrcgges hertil hvad fylkene og­
herreden e bevilger t il hyg,le,·eicr, antns det 
at rna11 uanr op i ca. 10 milliouer kroner, 
som næstc aar skuldc n~rc disponibelt for 
\'Ci b yg11 j Hg'. 

Ef ter folkemreng-dc og- flateiudhold ofrer 
saaledes Amerika kouimende aar ca. 7 g an­
ger saa meget paa sin veibygning som ·vi. 
Noo-en direkte sammenlig ning er dog ikke 
mulig, bl. a: fordi vi har bygget g ode veier 
i. ca. 80 aar og Amerika kun i ca. 30 . Paa 
den anden side er d et sis te land 11tmcrket 
godt utstyrt med jernbaner, kanaler og an­
dre vandveier. Alt i alt knn m:in dog: slutte 
- hvad ogsaa fagm ænd mener - at vi f. t. 
gjør alt for lite for vore veier. 

Jeg har nylig hat anledniJ1g til at rede­
gj øre likeoverfor vort veivæsens ingeuiµr er 
for endel forandringer sorn aHt as at rnantte 
i:r:i øres bos os for at rn yi te las ten.utomobilenes 

krav. Denne redegj~irehsc vru· væsontlig stfit­
let Lil persouligc, beskcc.lne erfaringet· fra 
n:iihygninger i V e::;t .Agder fylke, men for 
rn del op:snn iil lle rike i~merikam;ke r rf a­
ringer fra de aller sis te aar. 

Nu hnr jeg hat miled1iing til at s:ctte 
mig naget bedre ind i den amerika.nskc Yei­
lJygni11g og Ønsker derfor hened at med­
dele et pm: beretninger som autas a t v.ere 
hlanclt de heste, ,ieg har !:est. I elet efter­
frj]geude gjengis disse i kortfattet fonn. 

.'Vra Co lu mbia -i l'ennsylvania. stat. 

lJistrik tsillgcniilren i Culurnbia meddel er 
januar Hl20 f fllgemle i'ra de si ste S aars 
\'eihygning og vedl ikehold: 

Efter at ha forsiJkt flere metoclet· for 
hi tmniniJse veicl.ækker ( og vistnok ogsaa an­
c1re) :!'inder han at en bestemt fremgangs­
maa.te rnecl beskeclen ain-etH1else av tj ,ere 
s>konomisk set er den heldigste. Der be­
ny ttes en tjære som trænger Jet ned i p uk­
dækket QO' som for,3vrio· lrn.r clen egern,lrnp 
at den bi~clcr godt og blir meget fast. '1',i m­
ren anvendes i almindelig·h et kold, I.lien vist-
1tok da wd forhold svi s hrji luft temperatur. 

1h yæseutlig betydning for et godt , re­
sultat er at selve stenclækket utføres p aa 
en heldig maa.te. Erf aring har Yist at puk­
stenen i slitcdækket b9Jr yære gr o·v; det op­
gis nt den heldigste st1frrelse faaes Yetl saa-
1lan sortering: Ingen ~ten mindre end l1/~ 
tomme og heller ikke stprre end 3 tommer. 
Beny ttes smaa puk, f. eks. 1" som h ittil 
almindeligst, v il clækkene let Ødelægges ved 
opsugning nv saavel bindstof som selve p uk­
ken. li':rfn.ringen har derimot tydelig ,ist 
at den store puk undg aar denne Øclelæg­
gelse; den f æstei· ~ig godt i dækket , fortau-



Jer s ig Jike.:;om. Fig . 2 e r ell d ir ek te kop i 
a,· fo rfatter ens tegning . Selv traktor bnanrl 
faar ikke tak i deu s tore puk. 

E ksempel : 

I 1912 byggetles ell ,·e i som c r lwn!d­
a ar en t il e11 by paa 111 000 mennesker . S i­
den 1914 har fje rnt rafikk en fra «L i11col11 
l:lighway», den ,;tore ho ,·etlYei wel lc111 '. : ,­
stou og San F r a11ei, .<:o, gaat 0 1·er de11u .c 
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d et ,·,tb clc puk,l,L·kk c n1c11 bd r;-;ti·r. JJcL 111·cr­

fl 5Sdi ;.;c bti r;-;tcrlcs 1·,ck. JJcr 1Je11yltedc.~ <;:t. 

1,5 lit er t.i,.crc pr. rn" p 11 kd..ekke. IJerpaa 
!J le1· det 1_j.,· rete p;1r t i ,1.ekkd 111l'tl l'l\'l!­
:<an d, 1 in" :-;au d pr. :330 11 1~. lJe t oply ,;cs 
a t , and f'o rctrxkkcs fu r slc11gTth c ll c1· s lagg, 
ir1et ,;nu<l g·ir l'll t.cltcrc ug li a :i.rdcrc f' l.1tc 
oµ: s ic,; a t Y,e1·e becfre fo r l1estc11 e, særlig 
efter 1101"ren l ids s lit. 

E fter a t n1: re trafike r t et aa r IJ!e,· \'ei-

/oRENEDE STATER 

/IH ERIK/1 . 

Fig. 1. 

r6U TEIJE H HE' I UOLUl'fBIA, PENN. 
I 

T,'d l,grre 6en!l/-lef j /'lv , anlu/'a lfe . 

,·ei. og de11 er dog fremdele,; i ul1nc rket 
staU(l. S tendækket u tfrM es l!Jl'.?, t'rt. 8 cn1 
tykt a ,· p uk su11 1 01·e111'o r li cs krm·et; c , 
f ig. :J . 

Her er il,kc a nf,-Jrt noget om hvordan stcn­
Juget og fundamentet er utfsJrt, men der kan 
vistnok gaaes ut fra at der er benyttet nogen­
lunde sa.mme fremgangsmaate som nedenfo r 
beskre,·ct fra Rho ., I sland. ll.t saar ··! fun ,.:L· 
ment som stcn lag og slitedække er blit godt 
rn.Jset, ansees absolu t sikkert. 

Som tj ære beD:yttecles «Tania B ». Den 
paafffrLe~ for ba:mdcn og spredte~ u tover 

H,rpå ri lyn/- sannd1kk1 . ~~-1:::;:;:cJ 
~ I ,,..r,1,;;1 ' " '"; 
~--~~-----'--- - _1-. 
Hrrvnder / v ndamr'1f • r/"l~.s ,I' r //-er /;,r.Ju/4~n, 

"'.f Ja,r.ski//- r ø /Je f 

Fig. ti 

k wcn pu :111.1· t,jw rct rncll dd liah·c k\·,rn­
lurn, t a . 0,75 I. pl'. 111" og sn111111c 111a:11gl1e 
~i.l.H LI solll ;;is t. :::ie11ere har llell ll\·ert aar 
J'aat omtre11t ~.11 11 111e hcha11d lin g- ,.;0 111 i l !J L::l, 
<Jg'Sa,L 0,75 I. lj a.! l'L' PL n1" ug sand . T .ia'l'Cil 
ko,;le t i ,1 issc a a r g:je1111eu1,-;11iUig ca. 14 :-;t i­
ge11 dc t il <:a. Hi i>re pr. liter, ]1\·ilket o Jll· 
trnn t ogsaa er p r is p r. kg. P r isen h a r kun 
;;tcg·ct ubety dc l ig i den a nf 1Jrte tid. 

l"ifr tjrrr ens paa.smsfr ing- ble,· pukdæk­
ket h <-lntet ,!.;Odt r ent. D en :i11 ,·c111l te hnand­
, 1:1·>;- 111g f'orctrn::kkl~s Iut· 111tt,;ku1sp .rcd-



11111;..:- :i ,· l.i:i·n·11: ti seh· 11111 111:1,;kin<'n :1rl1Pi­
del' l111rl ig,·n·. (11bll·1· dl'n ti l ;.r.i,•11g-.ia·ld 110-
;;l'L 111(•d tj:i•n •11. ()_~ de:-:nll'n u111lg·a:1r 111:u1 
veil h:1:rn d:1rhl•idt·I :it clel' blir ,.:(:1ne11Cle o,·r,·­
t'lcid ig- t.i:P rc• i 1'01"cl.\"]mi 11g-er. 

Erl'aring- l'm :"500 000 Ill~ ,·('iha.lle i t:I. S 
aar har ,·i,..t :it dc11 11e 1m•to,k• er g-o ,1. Ved 
,·eier 111e,l lctl t're tr:1fik , ... sa1111nl• krn11lu111 
t,j :crc brnk t f'cir:-:1t• :wr. 111i>11 111i11Clre de cl'­
lc rfplgenrle. t ·ndcrt iclt•n hal' mnn verl lel­
lel'c trn[ikt•rte ,·ei<·I' kun fom~·et t.i:er ing-cn 
h,·ert andet anr istc,letfor h,·crr aar. 11et 
er opl~·!-t at I l'nfikkcn sli ppt's pna straks 
Pl'tc1· s:111<ld:1·lrnill g-t'11 . 

J forc.~a:ien<lr f 1·e:111g:rngsm:.iat<- syucs 1 re 
ti ng- s:l' rl il,! at. 1J11r1lc hl'llll' rkei;: ~l't _besk,'lh ll' 
krn 11tm11 t .. ja·rt", dl'n g rom p11k 1 shtctla:kkd 
og ,•1Hkl ig- sand som dæksk,kt. D cllltl' frc111-
gangs111 n:1tr synes at b11rd_c• pro,·:s hos os. 
Rikt i"nok ,·r t j:crcprisen hn1 for l1tlc11; llll'H 
forh,:i'rl s,·i, Yi I 

0

lll,•to<k n dng Y:crc hiltig-. 'l'.i m· 
rt•n ,·r fo rd\Tig' ,·el ikkl• dyn·rc end ml'sl t' n :Llt 
andl't. h,•r hjl•111mc 1111. 

Fra Rhode Island . tat. 

('liefing·cniiircn for sla lclls offcntlig-e vci­
,·æsen 111cdtlclt'I' rle~ember 191!) fdlgeurle 
s:crdclrs illl<•re,.:,;:mtc o,·cr:;ikt ~0111 synes nt 
\":t' l'C t_q Jisk f'or ,\111erikn. R. I. er som be­
kjendt <lP11 uiinste a,· statene, for en ikke 
liten dt'I hefolkt'l a\" irla•111lcre. Rtatcn er 
L;ct l>ch.vg-g·l'l og hn r megen i 11duslri. Den 
hn.1' <leh· is t'I- 111i ldt k,n;Lklima, dch·is i nd-
1:lmhk 1 i 111a. 1/.1. av staten er skogd,·ikket. 
'1'er1";e11gct~ art er .;lerkt Yekslc11 cle, sn11d, 
fjcld og Lilclels slem lere. 

Vcihy<"•11i 110-e11s historie c1· i korthet fsil-
• 0 "' 

gc11 cle, som Yist 11ok i 11 oge11 grad og,;na JH1s-
se1· for andre stater i ~\merikn. 

Inrltil 18DG: Derme stat hadde da kun 
tlaarligc Ycier, som gjorde liten nytte. 

1806--1006 : l denne periode b>·ggedes 
g-ode ,·eier a,· rnnclbunden maknd:1111. De 
blev doo- fod 1olds,·i,; hurtig slitt ut og m r 
meo-rl ;:u1::;kclio·e nl ,·cdlikeholdc. De var 
de1f or ofte::;t i ~laa rlig· st.u1cl. Befolkningen 
hadde liten i11tere,;se fo r Ycienc, og det nr 
tungt n.t faa de 111lth·endige mitller. :-;an Yi ,ll 
sees, benyttedes sterk n1h;u ing. 

1906- 1913: 'l'jærcbelon nmen<lles i tle11-
nc periode. l\l etodcn ben:ernte,; <,Cold 
mixing mctbod» og bestod i nt p11kste11cn i 
sli Led:ekket bleY tj:.cl'eL pn::i. fo rha:111,l og 
tlcrpaa 11elh·a b et i veiba11e11. Pubtprrebe 
fra %" t il 11/2". 
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Dt•1111r 111rlc11lt' g-a,· t'11 keltc t'11<log- 111cgct 
g-udc rc,;11lt all'r, 111t•11 ug-saa 111:tngc 111ciet 
d:1:1 r i ig-c, og- eld ,·:1 r ,·a 11skcl ig for i k kc at 
si 1m111lig- paa forhaa ncl at ,· ile h rnl'l cclc,; rc­
,;nltatct Yilclc hli . RldL sten som eller;: be­
t rag·tede,.: ~0 111 llliudre g-od, g·nv ,-;0111 rt'g:el 
hedl'e rc,;ullat end f ast· og hanrei ste11. , 111:111 

aHikelser i "te11 krnl itete11 kunde ha sk.iæb-
11c:ff:t11gTe fsngc 1·. 

K ull 1111dtag-clse,-,·is i enkelte lokaliteter 
hrukcs clennc 111ctotlc 1111. 

ln13 - 11111 iden: :'lfan g-ik sna o,·t'r til 
en ny frc111gang:<111:1nlc. de11 saakaldle «P e­
nctrnt io11 lllcthorl», f.;0111 p :1:1 nor,-;J;: 111uligcns 
l,:111 kaldt•,; Pc11et rn;;_j o11s-111etoclc11 indlil Pt 
bedrn nan1 kan skaffes. nenne hrukes 
l'rcnulelcs. 

l'e11el ra/;jo 11s-111 <'I ode 11. 

,•.;Jiteilækket . Dette valses ornronlcntlig 
g-od t : det :rng·is som et man i at dc1· ikke 
111:1:1 skc 11og-e11 sy11k11i 11g- under ,·al:;en,; gang­
- ellel' al en lnstet lastebil ikke ma:t gjfh'e 
1111::ret incltryk. Pnkstt'ncn bpr ,·ære snn. sterk 
at den taaler sl ik rnlsui11g uten næn1encr­
tlig- n t knuses. 

Det fænlig rnlsecle puk:;tens sli tcdække 
o,·crgytes med tj:crc, f;O lll ska.I Lramgc 11ed i 
ug- gjennem det G,25 <·m tykke slitccl.ekke. 
'l'.i,t·1"c11:-: tempcraln1· t'I' ikke spesielt angit, 
men <lt>t forstaac,; nt t.i.imms ente til nt 
1 r:eng-c ned ( dens pen el rn,;_jons-en1e) og 
1lc11 n11Yc11Clte tc111 pemti11· bfl r staa i forl.10lcl 
ti l ln·ern,ulrt', saa tjæren ko111U1er pa .. ">sen<le 
ned i <1:Pkkct. 'l'.iærens egenskaper, sct i lys 
av Yo1·e uorskc J'o rl.iolcl, haapes sene1·e nær­
mere forklart . Da tjæren spiller en san 
o,·eronlentlig betydni ngtifulcl rolle for de 
a111crik:u1ske oo- e1weh;kc laude,·eier, vil det 
seh·sngt Yære ; aah ævct at faa dette punkt 
helt opklart og herunder oveffeiet, hYor­
Yitlt 1101·,-;ke produkter direkte kan aHYendes 
eller tillempes for Yort bruk. Det antas 
l'o relpp ig- sand:;ynlig at de rn.nskeligheter, 
,· i he,· h:11· hat med tjæren og clcus kostende. 
,·i l k11n 11c o,·e1·,·inclcs. 

V!c!<l pcnetra!';,j o11s-111ctoden gjælder elet at 
fna. be::;t mulig- puksteu i sli tedækket, idet 
re,;ultatet c1· propol's,ionalt med stenen:, b·a­
litet. Hlilt elle,· fon ifr\.Jar sten er ulieldig . 
Basnlt er be,;t; g-rnnit gna.r an, men folder 
d.\'r i 1:eng-tlen H·d sner tru.fik. Pukstenens 
stj.lrrelsc er og,;aa her stor, dog- ikke over 



21/;!'' maks. men heller ikke unfler 1%". Sli­
ted,ekk et g-,iilres k un :.!1/:/' = G,25 ('111 tykt 
regnet i sterk t san1111cnvalset ti lstand. Der 
benyttes ca. 9,5 l. tj ære pr. m~ s tendække 
til første O\·ersmiiring . Arbeidet gjøres for 
haanden eller ved maskin, begge fre111gangs­
maater er lJrn. 

Umiddelbart efter denne tjmreo\·e1"Sm5S­
ring spredes stengrus, :Ys" t il l" størrelse 
i saaclan mrrngde at aapningene i det val­
sede s litecl,ckke netop fyldes; denne ste:i · 
g-rns maa være fri for st9Jv. Derpaa b5ji·stes 
tlækket og valses saa. 

Kort tid eftci·, i samme aar, g is banen 
en ny O\·ersm5Sring av ca. 5,5 l. tjære l)l'. mi. 
}hi: an l.rgget er utsat for strJv, h5Sr rlenn•, 
anden paasrnrfring fØlge straks efter oven­
n.cvnte b5Jrstning og valsn,ing. Umiddelbart 
ef te1· anden paasmØring spredes et tynclt lag 
mindre stengrus, st9Srrelse 3/g" til %"; dette 
lag skal kun saa\'idt dække. 

I Jppet av ele nu paafølgeude tGJ uker 
,·alses av og til. Valsningen bØt' iklrn sk e 
i regm·ær, men helst ved saapas hØi tem­
peratur at banen er en smule plastisk. D en­
ne siste ,alsni11g anbefales utfr&rt med me­
gen omhu, da den tillægges adskillig betyd­
ning. Det hele s litedække-arbeide b ifr være 
godt og \'el færdig f Ør nogen frost konmier 
om h r,Ssten. 

Det vi.! bemerkes at tjærekvantu met er 
meg et stsJrrc bc>r, enLl o\·enfor nævnt f or Co­
lumbia., Penn. Det ene synes at være meget 
lite, det andet at vær e høit. Autlre forfattc·re 
har andre maal, og det antas at kun cgnu er· 
faringer kau lære os det r ette. 

Den grove puk i slitcdækket er ogsna hc>r 
( i H. l.) bemcrkclsesværdig, der aclvarc•s direk­
t e mot for liten størrelse. Forøvrig er der 
enclcl finesser Yed a rbeidet som vel vanskelig 
lrnn Jær<·s uten egne forsøk. 

Undre z!uklag ( steulaget) . Un<ler det 
,·n::ilec\es omhandlete s li tedække am·en<les et 
s tenlag som imidlertid ogsaa er et grqq)ltk ­
lag. Det gjrires 31/z" = 8,75 cm tykt i val­
set tilstand og av samme s tenstøn:else som 
sliteclækket. Dette lag valses godt. D ets 
t ykkelse \'ar ierer omtl'e11t ikke, selv om tra­
fikkens art et· meget forskjellig. Det op­
Jy,;es a t en s tfJl1'e t yk kelse fo1· elet samlete 
stendække encl de ang in1e 6" = 15 cm ikke 
ansees held ig. Er gn1nden daarlig·, bifr a11-
dre meto,ler aiwendes. 

[ f.i eldskjæring g :i ilres u ndre pnklag­
g j erne litt tyudeni, nembg 21/z" = G,25 c111. 
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Og·sa n. her ·ulfih·es stcndækket som to sær­
sk ilte Ing. 

Det undre puklag J'ylclcs alLid 111ed sa11d 
eller slengrus. 

Veien ,<; j'n11dame11t. A,· srer li).!' ill tl' rcsse er 
dt' L ni, se, li\·orlctll's <ll'lle ll l f'dn • :. ~:1a1·i<ll 
sees er den ber for H. I. hc,;kre\'11e me!otlc 
o\·c1·cnsste11 1111e11dc med, h l'a<l der k:111ske 
hyppigst brukes i Amerilrn , ,;aa\'(•l fo r <l e 
01·enfor hcskre\'11e t.i,erep11kl·cier sum for d!! 
kostbare beton\'eie r og endelig fot· go,lc 
gTllS\'eicr. 

Grundens bcskafrenliet \'ar iel'Cr sl erH i 
R. I., fra go,1 g rnsll!lnd ti l slem ler!'. 

Fundamentets ko11strnksjon lill:rg-g-cs dell 
sWrste betydning, og en O\·eronlnet s tat·l·lls 
ingcni~k skal \·ære s:cl'!ig nnsrnrlig J'or den. 
I almindelig-het forlanges en forel11h ig be­
far ing av den s tukne l inje i Yinter-t slrn~r -
og det·paa en mer detaljert befn.r ing i tæle­
tiden om van.ren. D erp na bestemmes tli·æne­
r ingen og fu ndamenteringen nier i <letal.i, 
og i et særskilt skema, et læng-deprofi I, an­
g-i s det Yekslende fundament. Endelig ir,lJf­
fes ele s iste bestemmelser 1rnder p ln.11eri n­
gens utfskelse. 

Ved sand- og grusbu11d a.i1 ,·eml es in tet. 
fnndmnent under det beskrevne 15 cm lykke 
stenclække. Hvis ikke sn.nden tar yaJ,;ning, 
saa tilsættes helst noget g l'lls eller sniaa­
sten e. 1., saa det l1ele knn \'alscs ganske 
fast. Stenfundmnent n,· G"-15" s ten (15 
- 37,5 em ) brukes h1·u1· grnmlen c1· tlnar­
lig og vand av og til let kan komme op i 
fundamentet. Hvor stenf nudament am·en­
des, fyldes mellemrnmmene med grus e. l. 
Den største tyklrnlse synes n.t værn umlta­
gelse. Paa lere bn1ke;; h elst gTus av tyk­
kelse som netop n:o\'11t for s tenfundamen­
tet. Sanc1 elimiDerer lerens daarlige cgen­
skap el', men den maa behandles saalecles at 
clen kan valses g-m1ske fast. Pna sror lig 
clan.l'lig gnmcl brukes gjeme grus, s::11Hl e. 1. 
underst og s tenf y lclning a, s to l' s ten O\·en­
p::in. 

f den her <);1,bandlete ~tnt og· nabo,.;ta­
teue hal' man hat adsk illige \'anskelighetel' 
i f j eldterræng, idet Yeidæld,et her gjeme 
er lJl it 56delagt, bl. a. fo1'<1 i <ler oftr s i\·cr 
mnd i fjeldet. J f jel<lskj:cl'inger vil der 
dmfor gjerne danne s ig yanclnnsamliuger. 
Stor omhu maa a11vellrlc,; for at f aa saa­
clan fu1 t ighet v:.ek. 



I [\·urda11 t•11d f'1111 d :1 11 1L·11 l l'l 11Lfon•,;, s :1:1 

l!.i ilrc,.; <let f'a acl:111 1 bl. :1. \·etl :il fy lde 111el­
lc111rummc11e i :--tc11 fyl d11 i11g 111ccl g rus l'. I. 
- a t <lcl k:m \·a Ises - og a t der saa ml·d 
fo rs ikt i.trhet kan kjd1·es med Ja.-.! cbi I paa 

5 

frc11il1 n::Yes a l rn' rc l' l' li1 forb.s loJig :i t g-jpro 
dcllc arbci<lc eft er 11ug-e11 11on11al. F n11dn.-
11ie11lel maa Yar ierc ns ta 11:-:cli~. Det Y:u· 
d µ:u. lt l'rcmskr icll, da 111;1 11 hcg-y11d lc a l s.ctlc 
op cL egl'! hr 11 ~dcpn,l"il fur det. 'J'cl [oril-
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l/,1tf,r en_ dia 6c!/.9l' grt/lhr t r a1>6rngl dr,nrrlf"g 
""!""Jul- rl"/,r l t r,·eng forh"!d"ne . 
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f ig. <i, 5, 6, 7 og 8. 

del. Dette ,uisecs held ig l'ur f u11d:w1c11tet og 
dets betlslnunclsc og for al faa \'eidækrna­
teria.lene frem. li'n11damc11 tet rnaa n ol'C 
saa f ast at valsen ikke J.,eyæger overfla ten 
merkl.,a1:t. 

Fimdmnenlels isl.andbringelse an,;ees som 
næYnt for at. Y:crc $.cnlclcs viklig, og det 

d a:kke med :;ten sal ::;0111 et slags l > 11\ l'lld l 
h , ælv er f 1Sr an Ycn dl i R . I., men uu f in­
des elet mer riktig at gaa frem som ovenfor 
01111.Jn.ndlet, ela T elforddækket bl. a . angis 
at Yære dyrt at utfilre."' ) 

" ) VehæsC'ncts ingeniører hcuYiscs til aYd.­
iug. Thor Olsens rapport .. 



Drp/tc r og veikanter. Skarpe veikanter 
benyttes i kke, h \·o r de ka11 u11dg:rnes . J)er­
imot a.11\'endes altid i R. I., som ogsaa ellers 
i A merika, «skuldre» paa 0,9 rn b redde mel­
lem veidæk.ke og den flate gr9jft. S kuldre 
benyttes og:;aa paa fyld inger. For grrJfteue 
har man to JJormaler som \·il sees i f ig . 4 
og 5. Den ene er grund, clen anden dyp. 
D et sees at begge er meget flate, saa der 
i ni!dstilfælde kan kjifres like ti l skraanin­
gen. Ved de bedre Yeier s tensættes g ri,ften, 
kfr. fig. 8. Den «dype» gri,jft brukes kun 
i særlig daarlig terræng. 

Disse to gq,Siter Yarieres sterkt erter for­
holdene, saa der kuu i uegentlig fors tand 
kan tales om gr1Sften0J'll1a.ler. 

Drænc rinr; . Det utta les at det :w see:; 
unØ(h·enclig at ben y tte en a.a pen grfift av 
sa a.<1an dybde, at den ka11 clnc11crc f trnda­
meutet. Derimot srfrges der for at san1me 
fundament blir eff ektivt drænert \·ed luk­
kete u t )isp med aldrig O\·er 100 111 avstand, 
men forflvrig helt efter forholdene, se fig. 
G og 7. 

HrnrJec.les den lukkete c.lræncring utføres 
er ikke beskrevet i nærværende tilfælcle for 
R. I., men efter oftere gjentat beskrivelse fra 
andre steclcr i Amerika , er elet temmelig sik­
kert at der lægges lukkete render, oftest un­
der en eller begge grøfter med tillr•p og avlfJfl 
c·ftcr forholdl'ne. Tidligere utførtes c1ræner:in­
gcr gjcrnP. som stcng rØfter, men efterhvert 
m er og mer som alm. ilrænsr(Jr nogenluntle av 
uen ty11c bØnllcne bruker. 

Dræneringen ofres vistnok alticl sa mme om­
tanke i detalj ene som fundamentets konstruk­
s jo1t. 

I denne forbindelse næynes at Kr.a vei­
væsen og Yis tnok flere andre norske byers vei­
Yæscn dnenerer sine gater og veier ved kult­
stcnsgrØfter av indtil en meters dybde under 
fortaugets ka nts tener . 

Veiurccldc, plcweri11g,;urcddc. Ved de i 
1913 byggete stats \·eier i R. I. rnr bredden 
av s t enda,kket 4,:2 m foruten en skulder paa 
hver s ide a \· 0,8 m. Pl aneringsbredden blir 
saaleJes G,O m. H ert il kommer g r9iftebred­
dell i :skjæring paa 0,(5 m eller i særdeles 
claarlig ten~cug 1,5 n1. Av fig-. 0 v il sec:; 
en tegniug a ,· en : aac1m1 Yei. Til sammen­
ligning- er teguet en alm. norsk 4,0 m Yei 
i samme maalestok, fig-. 10. 

Den OYeufor a 11g·iite liredel e e r oft-e IJe­
uyttet i Ameril.rn. Saa vidt sees er eler i 
R. I. efter 191G for de best e n , icr brukt eu 

V 

bredde av 4,8 Ill fo r stend.ckJ,ets verlkom ­
mencle foruten mevnte skuldre. 

0111ko~tuingcr -,;ed ?l!)b!)[!llinger. Veil.Jre(l­
den r egnes altid efter stelllhekket; skuldre­
ne r eg-11es saalecles ikJ,e med, helle1· ikke i 
0111kostn i ngsangi Ycisene. 

Omkostn ingene for sliletl,ckke og stenlag 
vari erer meget lite, men for fu ndamentet 
<lerimot er der stor forskjel efter terrængets 
art. 

I ho,;staacJJde tabcl (n\· <lcscllllier l!)J!J) 
ei: i Bor·,;kc l'llhcler :;at op nogen eksempler, 
h vuri ogsaa dc11 alm. arbeiderfortjeneste er 
angit. 

I l!e anfiirle belrip im1g-aar vedkommend e 
YCiers hele kus te11de. Det sy ues <1og som OJJI 

:-;elYe phu1c>1· i11 .~c<uJ-giftcnc er meget ::;11111-a, 
idet d er \·is! nok er fu lgt gau1111cl Yci, mens 
:;lcnd,Pkkct, g-qiflenc, tlræner ingcn ug fm1-
cla1nen tet nt:g·_j ;ir de o \·erYeiendc a.rli e ide r . 
De anfrirte l.Jcl5Sp er s tutens sa.mtligc utg if ­
ter ti l kontraktfiren e. 

Det opgis at utgiftene efter l!JlG er rJkct 
p. g . a. arl.Jcids li>JJn en m . v. l d e s is te nar 
er a cbkillig veiarbeide utf5Jrt aY s traf fan­
ger. 

Vedlikehold. F ørste a.ars vedlikehold <'t' 

dy rest, idet eler d a maa. foretas nØiagt ig cr­
tersya og utbedringer av mulige fei l. 

Et arbeids lag utrustes med tjære av sa111-
1ne surt so n1 Yed nybygningen, ophetn ing:,;­
rcdskap, en YCi \·al se in. v . Alle s teder sorn 
er pori-Jsc c. l. gis en t.i :-cresrnffrinp; og da:k­
kcs n1ecl stc11grus nv V2" stsfrrel se. ]Jet vi­
ser sig gjerne at srnkhcter i ve idækket of­
tes t kan tilskri\·es en eller anden mangel i 
dncneringen. Sa.•1·l ig ei· dette tilf:l'ldct, h \·or 
eler langs Yeie11 g-am· et spor for bane eller 
spon •ei, idet det her er Yanskelig at faa go(1 
tlrænering. 

De veier som ble,· bygget 1913 er h\·ert 
aar behandlet saalecles ; utgifteue ha.r hen-ed 
an<lrnt ti l gjennernsHitlig litt rnindre end 
kr. 1:20,00 pr. k m vei av 4,2 m bredde. Den 
rnaks imale aadige u tgift har gaat op til 
det dobbelte av na.:vnte tal. D~t stengruslag 
som Hl13 blC\· lagt µvers t er endnu ikke 
uts litt; naa.r sa.u engang om nogen aa1· bl ir 
lil f:elde t, maa det forn:,·<.' ;: . EngaJJg rnaa o:"'·­
saa p11ks tenssl i ted:ck k et fornyes . 

D er has ikke lnng uok ed,iriug i denne st at 
r, m Yedl ikeholllets ko~tentlc>, 111cn fra en aJ1Cl<.'11 



..-1((,r J.91.'I : Der bc11ytlct1cs 4,2 m Yeibredtle 
(stcnthekkc-hrctldc) p an en cukclt m1d­
tagclsc 11:1:-r. 

SLcnt!ækkct ko,;tcL .......... . ..... . .... . 
li'1111cl:w1culct n1. \'. kostet ikke meget, da 

tcrr:cng-ct ::r.ie1111cmsniUig meget godt .. 

~ Hill ( Tota l t ust of work done) .. . ... . . 

A ar 1915 : To Yeier bygget, 'l'rnp rock, 
gud g rnnd for begge. 

1. Stcncl:ckk ct . .. . ............ . ...... . 
1''undamcntct 

S ,1111 

2. Slc1nla.!kkC't 
Fund:u11cnLeL .. . ..... . .. • .... . ....... 

~lllll 

.1l((r ./.'1 / (j : Ca. 33 km bygget, sterkt va.ric­
rcnclc g r1111cl. 
S t c11 rfa,kkct ... , . . ..... . .. .. ....... . 
Fundamc11 tct 

8 11111 

Kr. pr. 111' 

fra - til 

3.40 - 5.00 

3.70 - Ci.40 

3.70 - 6.40 

4.uO -0.CiO 

Kr. pr. m' Alm. arbeiderløn 
i gjennemsnil kr. pr. lime 

4 .00 

1.00 

5.00 

2.80 
0.70 

3.50 

3.!JO 
1.10 

5.00 

5.20 
2.00 

7.20 

0.80 

0.80 

1.00 
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Fig. !) oi; 10. 

stsirrc st:,t, 1\'ew York, er opgit at det a.arligc 
Yecllikehold a,· 4-,S m bredde og ovcronlcntlig 
sterkt t rafikl'r tc tjæn·puk vcicr k oster ( 1912-
1 ) gjcnuemsnit lig kr. 1400,00 p r. ~111 wi, 
heri mcdrrguct b a aclc <le aarlige utgif ter og 

rkt s:m1111e steds almirn]cligc syvaar ligc om­
bygning av slitepukdækket. D et te tal vil a.n­
tngclig Yære for stort for Rhotlc l slancl mecl 
1te,lenfor autyckLc mindre t rafik og uyere 
t jærcmetoclcr. 



T raj'ik kc11c; st prrelse. D e ovenfor 0111h ,m cl­
lete \'eidækk er er a1l\'e11clt paa endel av l{. 
l .,; stcrke,;t beLcrdet '" veier ; t al e1· kun op­
git for ele to \'eier som h ar d en s terkeste 
trafik ; begg e gaar fra hovedstaden Pro­
Yidenc:e. D e11 ene vei har en g j ennemsnitlig 
<lagl ig ti-afik a v ea. 3 500 k j9frets1ier ; av 
dette a n ta ! ei· 07 % motor vogner og hcra,· 
e r igjen 300 las tebiler. D en anden har ell 
daglig gjennem,;nitlii; trafik av l'.::t . 1800 
kjflretfi icr, og a\' cli,;se er ca. GOO Jast e­
h iler. 

Konklusjon. Chcf i11ge11 ipr en t rækkc 1· ffil­
ge1ule slutning ut a ,· d isse G nnrs cr fal'i1t­
g-e1· 0111 tj:nrepukl·e ie r ef t e r pc11 ctrn s.i o11 ;;111c­
lodcn: D er er ma nge ting som I1a.r bct yil­
n ing ,·cd Ytdg av ,·e ida.:kke, og de G nar Cl' 
ka.nsk e ikke h el le r nok ti l en delig dom. Men 
lrnn mener a t dell 11cm·ntc met ode er 11ko­
nnm isk, 11 ,1ar den b en~·ttes rig:t ip; o~ naar 
p uks tensma terialet er godt . 

H a n u t taler Yiderc at i R.. I. er den lolm le 
bergar t ofte mindr e god og da b9i1· p uk stcns 
sliteda,kk er ikke benyttes, men derimot ff1l­
g-ende, som oftere kommer til anvendel se : 
D et undre puJdag dmmes av d en lokale 
(mindre gode) b ergar t som slaa es som m e­
g et g r ov puk. .:E ller det d rqrnes som cement­
betou lag. 

Sllteclæk.ke t utfifres isaafaJd av tjære, 
c;u 11d og g·m s . . Den detalj er te utfrlrclsc er 
.-, rntrc11 t clen samme som for tjwrep nkdwk­
ket. 

II. 

Jeg- - og vistn uk mange me<l 111 ig - har 
\',cret rn 11 t ti l at betrakte tjære :-;um et Yist ­
nok utmerket veibygni.n gsmateriale og som 
et h eldig middel mot stfi\T>lagen; rnen ;i eg 
har dog 11..cnnest h a t den opfatn i11g a t kun 
r ikere land eller vor t lands stØne byer med 
o megn kunde benytte den paa grund av dens 
kos tbarh et og beskedne motstandsevn e m ot 
slit. 

I Amerika er opfatningen an derledes. Der 
bruke,; tjæren p a.a lan deveiene j'or at bringe 
i:edlikeholdsutgij'tenc 11ecl og veienes hele 
Økonom-i ov. Tjæren har der h at at kon­
kurrere med f lere andre gode materialer, 
brohgte veier, b etonveier , t eglsteusveier for­
uten Yan dbund.ne makaclams,·eier, og den 
h ar vundet en smuk plass i den Økonomiske 
r ækk cffHge u ucler de mes t vekslende klima-
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t iske fo r lin lcl. f'm l,,di [ul'l1ic11 til d el 11nrdlig-e 
i\fo.:hi g·,111. 

Sa,l\·icl t f'u r~taa l'S :;y 11 c,; o pfn.L11ingc11 i 
Amerika f. t. a t. 1·u)r e i is lgcncle 111ed he11syH 
t il ,·e iba11e11c;; sskonomi i Jnncld ist l'iktcne : 

l"cidrckker HH reme11tl1e/0 11 mPrl et nogen 
r :i a rnm tykt s li telag a\· t.irL' resan cl e. l. som 
Jpf; k:111 fo l'nyes, Cl' 111est /ikono1n isk for 
111eget sL0 1·, tullg og li u 1·t. i,!:?.·gaaencle l r:i. fik . 
f-ie lv for tl e mest lungt be[rcn lete ,·eiel' i 
staten Kc.: 11· York er ,·ecllikclt0klet · (:dcnc, 
altsna uten ,1111 u rt is:,s.i o11 ) hrngt ned i 1.:a. 

23 55rc pr. Ill m i p r . a n r . 

r eirlr ek !.-er a v t,j(CNCJ!llk, ogs:in. merl et 
s litcln g ,1v tjw1·esaml c. l., ,;y11rs i fikonomi 
pftc l'll\'e rt .i t Jrn n11c 11,rrmc s ig hetom·eicnc 
selv fo 1· tu ng t rafik. For d en mid le re Jan­
d e1·eisf',c 1·cl sel i A meri ka, som dog er S \ ' ,"Cl' i 
fo rhold hl ,·o r, - ,l e11 ligne r fo n 11c11tlig· 
nog-et fo d iol<lene i Ak el', tild els B,cnun , Yl'cl 
Bergen og Starn.nger , - synes d isse dæk­
ker at v ,c1·e betl'agtet som <l e ahsolut m c;;f; 

flkono1niske. Sau sy11es ogsaa a t Y::cr e l il­
f ældet \'C.'d mi nrl r c b ef,cr dete ,·eie I'. llc.:t· 
g·.i 1S res dog· kjrh ·eba nens bredde l iten , fra 1·a . 
:Z,3 m opti I. 3,0 rn fo l'uten sk uldre - og' 

der b rnkcs som o,·en for nmvn t t j a) r egru,; - ­
e ll e r s::rnd isteden for p nk. 

For li ten trafik regnes grusveier at nere 
ile rn e:;t 5lk0Homiske, men <let synes d og- a t 
h li mer oi 111er a lllliH delig nt 1Jc11ytte naget 
tja:re e. J. og,;na t il de11 1. 

A lmiiulelige Jntl,:reir'r - ,·aJJd bund cn 11in­
kad am - sy11cs ikke L t. at h.a 11mvu c,·,c.: r­
dig pla ss i Amerika. ] )er :itivares gjern e 
111ot dem paa grund av ele store vcd1ikch olrls­
olll kost ni1tger og l ikeledes, forcli tie u,-ta.11,-;c­
l ig er i narden med hjulspor eller hu ller. 
E u f ag rna nd betegnet ny] ig n u1clbuuclen 
rna.kaclallJ sum «a. t Ling of the p as t». 

i\forkel ig ll uk omtales Stfivplagen 11æ;;tell 
ikl e i den m i p aaga ae11 de cli sku ,;jo11, rnu­
ligc11 :; J'unli den m ed de uu lliJJ \'d\'lllld ue :,;y­
s terner hold er paa at forsvi nae, m e::u muli­
gens ogsna. fordi det e r den samlete rjJrnnu­
m i - for læss, vogn og mi - som eler borte 
er nummer ett. 

F or at fa.a fo ld ny tte av fornnsta.aen de 
vi lcle det være Ønskel ig at omsrotte disse er­
faringer ti l norske forhold. H elt lar dette 
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,;ig- ll t'PP<' g-_j ri re 11hm ,·rc1 at se fod.JOl,l cne 
i .A 1m•1·.il;a paa sfc,ld, lilL'll dc:s11le11 e1· eler 
stor J'or,-l; jcl p aa 111atcl'i ~ilf ilg:rng - :-;aalc­
clc:; is:cr tj :erc - og- p:ta enlwt~ p1·iser - og­
d esnten paa liyggen1nnler. 

lmitllcl'ficl µ·, jdres 11cdc11 f'o r et J'or,.:iik -
utett tlog at g-a:L i clctnl.i t•1-. Jhol'lln,ler f'o r­
uts.otles a i, Yi f':t :LI' ,.::crlig-c 1·:il se1·, sont eg-11c1· 
sig g·uclt fo1· ,·ore .l'orh old , - Yalser som e r 
saatbn i11d1·cf lc!. at de k :111 J.,c11yttes uten 
fryg-t J'o1· Y:Plt11i11g- :;ell· p:1:1 en fy lrling- og· 

fol'llfs:T'fte,.: l.:i m ln·Prl gl')ifl Cor det g-ocle 
l<'rtwng- og; 2.0 111 hrctl gTprt, c•Tlt•1·,;. 

Uc :1111t• rikan,-kl' prul'ilc1· ka n ikke uten 
,· irlerc :;ide:;( il l es 111ed tl i;;:se, th rlc hat· stør re 
plnneri11g:;hl'ecldc op: en nbet~·dclig- g r rrte-
1 ,rc,lrle. 

Til s :1m 111e11 I iµ·11 i 11g Y:Plg't'S tlcrfnr et n t­
,;f.~T SO!ll f1iJge1·: 

4,4 m plnncri11g-sbl'ccltle samt her ti l 0,4 
m brc'rl gqlft. 3,0 m h rcdde for s f·e11d:l'k­
kct. l)e l o «,;knJ rJre» }):l:1. h1·e1• sine hYP.J' 
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Fig. 12. 

;-;0111 let lrnn f ra11spol'tcres fra sted f"il stetl. 
Saatlanne Y,tlser ni.HL Yi 1·isl't1ok skaffe, spl\-

01ll i11 ge11 amlen fom.11 cl r i11g- foretas. 
EU-er 11utidcm; p ri ser antas det at et :1!111. 

no rsk ho\'!..:d1·eida•kkc ii'1dhef:it tet nlle ntgil:'­
ter til r e(l8kap, materialer, forsikringer, op­
synsmancl- og- ingen iprl,in vil k oste fiilgende 

i anlæg : 
1. I godt g rus- p]Jer snndterr:-eng eller lig­

nen<le, 11or111:1l n r. 4 k1·. lG,00 pr. m. 
2. I lcr ten æng· rnetl ,·anskel igere t ilgnng 

paa. sten, 11on11al nr. 2 kr. 27,00 pr. rn. 
Disse sfend:el,ker ltnr en hretl1le :w ra. 

3,3 m, meus Yeibrcdtlc11 ialt ei· 4,0 111. Del' 

0,70 111 forsynes m ed et g rnsdmkke; se 
f'ig-. 1~. 

1'~n s:1arla11 Yei an tns at farL nogenlurnlc 
sa111111e p laneriug,mtgiftnr som en nl1n. no rsk 
4,0 Ill Yei i fig. 11. 

Et; saaclan Ycidække Yilcle i let terrneng ef­
( er de amer ika11slrn priser fra 1915 auta.gel ig 
ko;.:te kr. 5,00 X 3,0 m = kr. 15,00 pr. I. m 
1·ei<hkkc indhefattet d.l.'æ11eriug, fundament; 
kfr. tabellen foran for R. I. Her i Nor ge 

Yil <let samme veiclække, 11aar der tns hen­
:-;yll t.il nrbcidsl1>nue11s stigning, dyr ere tjærc­
prmlu];t og nrnligens 110get mindre arbeids­
iutcnsitct med nutich;priscr koste kr. 3:'i,00 
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pl'. I. m. I /ertnrrieng ,·ilde et ,·eirl:ck ke med 
sn.n1111e hre,ltle i .\rne r ilm 1!)15 antag-elig- ha 
kostet k r . 7,UU X 3,0 m = kr. :21,UO pr. I. 
m Yeiclække og· i Norg·e med nutidsprise1· 

kr. S0,00 pr. I. rn . 

g:111g- p:rn 111:1l cri.tl<·1· :i:trl. <·:t. kr. 1 ,00 pr. I. m 
f\lr lcrte1'l',t'11;..:· ........ » » J/iO -->)-

Efter ColumlJ ia -m eLotlen ,·il utgiftene 
folde adskillig bill igere. Her has ikke saa 
nil ia.gtige opg:wer, men s aaxiclt sees Yi lcle 
den o,·enfor n æn1te 1101·ske vei efter clenne 
metode med n uti dsprise 1· koste 

g 1·usterrreng-
lerterræng ..... . 

c·a. kr. 25,00 p r. I. ni. 
» )) 40,00 -))-

Vecllikeholclet a ,. rle norsk e veier vil Yed 
C'll tmfikm:cng<le :l\' <'a. 200 vogner pi·. <lag 
og m ed nuticlspriser antagelig krnwe g j en­
Hem.sHitlig- for grusterncnget med god til-

Terræng 

(}ru~teri·a!11µ;. 

Vei uække·konst ru ksj o n 

Alm. norsk 4,0 Jll \'ei 
T ilsrnreude Yei efter Hho,le 

Island system ...... . . 
Tilsnu:ende Yei elter Colum­

} 'ur l,ja: rcpuk\·cicne l'l'lcr de Lo fur a n all­
g-ilte ,-_,·steu1e1· ha r man ikke Hok u pg-a,·et· til 
s ikker hecl!!m111C'lSl', llll'll elet s.,·nc,; som nni 
d,• ,unerikans ke crf:1 ring-cr \' ic;C'r at <ll'n':< Yl·d­
li kehold ,·cd stor t mf'ik ntg'jslr J'rn 1/:.i ug- like 
ned til "1/ 1 a,·, hn11l c 11 a.1111 . niak:ulnm,·L'i k o­
stc1·. H us os ,·il tjære11 fal de 1togt•t ,ly rcrc, 
og- de1· 111:ia Yel forelsjlJig r cg-nps 111ed for­
holrlsYis h,tie tall. ,\ntap:Plip: ,·il 1na1t se l\' 
Yed ,len uu1·.rren,le hc,;IC' met()(lc mnaite 
r cg·ue IJI C<l henhol,ls,· is 
f'ur g-rnstelT,l'llg" aarl ig ki·. 0,50 pr. I. m. 
for le rte rra•ng aar! ip; . . >) 0,75 -»-
<'lit• 1· ha lqrnrtcn nx, hYatl \'anclh11 11<l<'ll 111nk:1-
dam koster Ht \'cdlikeholde. Man sk uld e d:1 
\Jcn·ed faa 

Anlæg kr. 
pr. Ill, 

rn,uo 

:J5,00 

r, u o rente 
herav 

0,80 

1,75 

J\arlig ve<.!· 
li keltuld 

1,00 

0,50 

Samlet a arl ig 
kustende 1-r. 

pr. I. 111. 

1,SO 

2,:.?5 

bia Borough system . . . . 25,00 1,25 0,50 1,7:"i 

L er te1Tæng . Alm. norsk 4,0 m vei .. . .. . 
Tilsl'a.ren <le R. I. ... ... . . 
'J' ilsvm·eu<le Columbia. ... . 

Ganske enkelt kunde man lrnnsk e ræson­
nere sig t il ele samme slutninger sanle<les : 
T jær e anvendt p aa saadan J1Jante som oven­
f 01· form i1tsk e r verllilrnholdsomkostniugeue 
til at bli ca. 50 % eller i tilfrolde helt necl 
til 35 % av dt- sædrnnlige; fj,Slgelig vi l det 
viere jJkonomisk berettiget at anvende et 
yeidække s om i anlæg er dobbel t s aa dyrt 

eller m ulig ens mer. 
De her anfiJrte resul tater er Yistnok no­

g-en lunde riktige, u1er kan ikk e sies ffh' mer­
mere forsf!k er u tført. De synes ut ,· ise a t 
naar 1·edlikehokh;utgiftene kommer op i kr. 
1,00 a. 1,50 pl'. m pr. aai·, v il. det j/kou omisk 
nere berettig-et at liruk e tj,cre, særlig lwis 
s~·sternet fra Columbia skuJcle passe for os . 
Ved ,·eier med 100 .\ :200 kj1fret1lier pr. dag 
s lrnlde sa.aledes t,j,ere yære f1kon o1nisk he­

reLLiget. 
Foruten det s trengt ~Skonom i,;ke hem;yn t i 1 

tlen nuYærende. laude\'cistrafik i Nol'ge kom­
mer dog det Hye frenn-okseude h ensyn til 

27,00 
50,00 
40,00 

1 ,:35 
~,50 
2,00 

1 ,50 2,85 
0,75 :3,25 
0,75 2,75 

lastcliilenc, itlet tlet 11 11 111c,l sikke rhr,t kiln 
s ie,; at \'Ore a ln1i nd elig <i \'ei,lækker ikke tna­
lcr lastchilen e, mens rle llfP\'11te tj;erepuk­
da•kker taa le r lunge op; hurt igl1Spe11<l<~ l:1,;te­
l, ile1· i atlsk ill ig u tstr.clming·. 

Rundt vore st1i1Te b>·er sku lde <lisse <hl'k­
ker - hYor i kke endnu hedre kr.c,·es -
snare:;t mul ig pr1h·e:;. 

III. 

Det store flertal av vo re norske laJ1cle­
veie1· er uheldig stillet i ,le 1111e heus1?en1le, 
idet d e ikke har saa stor samlet t rn f ik a t 
11ævnt e k o,.;tl,are da•kker kan Ya' r e sSkono­
misk ber ettig-et. Pna. <l en :lll(len s ide ,.;lrn lrle 
clen t iltag·ende he11yUelse a.Y lastebile1· netop 
tibi sterke veidrrkk cr. 

For om mul ig at ko 1111ne o,·cr rlenne Y:u1-
,;kel igl!l·t 1·il de1· k u nne clanlles szwr av tjunc-
1mk eller andet passencle materiale i tle al-
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111imldigc c!.ekk cr, eksemp ch ·is to :;por b,·crt 
0,5- 0., 111 brede•. Spur fo r den al1n. 'k js5rc­
lr.il'ik Cl' ,.:0111 bekjcnd t l:c ngc benYttet i 
utlanclcL og o f' l c 111ed sto l'! held. I ~len :;e­
nere I ill <'I' :;pot· brukt 111cg·et i Eng:ln.nd. 
Hrnnlan dis..;e eng-l•lske spor e1· u f.ff5l' t har 
jeg- endnn ikke fu ndct, men i fi5lgc e n offi­
s iel herdning e r de meget iJkonomiskc, da 
s;i:i. :..:·udt :;u111 al l slit folder p aa dem og; 
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E t fo r:;oksprofil 111etl sp or fol' , ·or e f ol'­
hold Yil ,;ees i fi~. 13. 

Ua det .io c1· 111ak t.paa.liggc11dc at faa 
\·ore n•icr skikke!. Cor tungere las tebi lt ra.fik, 
l' r der g·.io r l for,-<ik paa at l'aa litt midler til 
et. prakt i:-:k ekspe,·i ment , 111cn det er l'oreliipig: 
ikke l,\'kk<'s. !let g-aar ~ikker t med tiden. 

!Ja. imidlel'l id flere a.,· Yo1·e sti.irre la-nds­
ko111111unc1· ha r Ycier som :sairl ig sk nldc 

<!7 - · ·- 0, 'f 

f ig. 13. 

111eg-ct lite p:ia Yeiha11en eJle1·s . ]Jcsuten op­
gis s purl'n l' .1l lct l i.; l r.u1:;po l'tcn rn~,;enllig . 

Kantene mcll e111 ;;poren e og den shTigi.; 
\·eilmne s lrn l kr,1'\'l' (( li tt ,je\'11 op111crk:;u111'1el» 
nH•n ikke na'\"JH'\·,l' rdige utg ifter. 

J en hensecn,le \'il det Y;crc heldig a t !Je­
g-ynde n1ed :;p or, idet hen·cd fordeler op1uwes 
l'or hes t·etra l'ikkPn, sont dog endnu e1· oYer­
\·eiendc p aa de l'l l'ste .t\· \·ore hrnde\·eier. On1 
L·nd d en hc•r anbefalte g-ro \·e tja!l'epuk har 
\·ist s ig at 111ot,;l,1.i he.-;tegren inc n1Cg et bedre 
e11'1 den fs5r lieny ltedc :;ma,t puk, saa kan 
dd dog n·l ikke Jll'gt e:; at Yore norske hestc­
g re,· e r sw1·l ig· slem111e 11JOt enhn~1· Jw,inl 
Yeibane. ;\t ,.: porene medfsfrer Yilrn ing rnrnr 
kj5Jre11<fo 111ples kan ikke medg is at Yn·rn 
11og-e11 ind,·cncl ing- m· het)·tlning. I A111cri k::i, 
1,e nyUcs p laun1æ,;sig '.!,3-3,0 m Ul'Clle sten­
tl .r·kkc1· 1J1ell s lrnl ,l re a. \· g r u,; for en trafik 
:;om bet inger G msStn i11 ger pr. kiu. Dette 
s \·a.rer ml t il ea. 100 kjµrcts sic1· g j euuem­
:-:11 i t! i:; daglig . 

tnu11g:e ><terkr d,rkler, er 11æn·,creu<le skre­
n .'t i T ek11 isk L'keblad for muligeus derved 
at ko1111nc t.i l n.,·tlc. I J\ker Yil tjære bli 
1> r11U p,ta l't par Yeic1· - med sterkt Yei­
d,l'kkt• - rnd Kr.a boligdirektµr s foran­
stn.lt11i11g-. 1 B,L•rn111 vistnok likele,les ved 
ko1111 111111ci11g:e11 iifre11 . Naar i fo l':111staaende 
ku n er 011ilwndlct laudeveier, da er det for<li 
det k un er ,.:aacl,rn 11 c jeg har bef atning med, 
og: fordi byene ofte har stsfrre t raJ:ik o:; 
:;tdrn.) t ilgang paa midler, end \'i har for 
lan tlen !ienes Ycclko111mcncle. Imidler t id er 
det seln ;ag t saa a t en uu:cngdc av ,·ore rnin­
cl rc byer meg-et ofte har trafikforhokl som 
I ig ner lauden!icnes. 

Alle de som arbeider med n:iier i \'Ort land, 
synes u t \·il sornt a t gaa en nwgct interessant 
periode i lllS5te. Det blir ikke at «ga,~ den 
s lagne lancleYei», m en mer end nogeusiude 
fsir bl ir det nødvendig tekui~k sJkonomisk 
a t ofre \'Cibygn i 11ge11 med dens mru1gc me­
toder det rne::;t intense studium. 
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