ARBEIDSVARSLING

|
|

ain

b



ARBEIDSVARSLING

3. utgave

o
<OYL= STATENS VEGVESEN



HANDBOKENE | STATENS VEGVESEN

Dette er en handbok i vegvesenets interne handbokserie — en samling fortlepende
publikasjoner som forst og fremst skal tiene som praktiske hjetpemidler for den enkel-
te tienestemann ved utfgrelse av de ulike arbeidsoppgaver innen etaten.

Det er den enkelte fagavdeting innen Vegdirektoratet som har hovedansvaret for
utarbeidelse og ajourfering. De daglige fellestunksjoner som utgivelse av handboker
forer med seg, blir ivaretatt av det sentrale handboksekretariatet.

Vegvesenets handbgker utgis pa 3 nivaer:
Niva 1 — Grabunnfarge pa omslaget — omfatter Lover, Avtaler og For-

skrifter som godkjennes av overordnet myndighet eller av
Vegdirektoratet etter fullmakt.

Niva 2 — Oransje bunnfarge pa omslaget — omfatter Normaler og Ret-
ningslinjer som godkjennes av Vegdirektoratet.

Niva 3 —~  Bla bunnfarge pa omslaget — omfatter Veiledninger, Leerebo-
ker og Vegdata — som godkjennes av Vegdirektoratets av-
delinger.

Retningslinjer —  Beskrivelse av administrativ eller teknisk fremgangsmate

fastlagt som normal utferelse. Det angis i hvert enkelt tilfelle
hvemn som kan gi dispensasjon fra beskriveisen.

ARBEIDSVARSLING

Nr. 051 i vegvesenets hadndbokserie
3. utgave

Skrift: Helvetica 9/10

Opplag: 15500

Trykk: a.s Joh. Nordahis Trykkeri
ISBN 82-7207-238-6



Forord

FORSKRIFTER MED UTFYLLENDE RETNINGSLINJER FOR VARSLING AV
ARBEID PA OFFENTLIG VEG

Denne handboken inneholder Vegdirektoratets forskrifter om varsling av arbeid pa
offentlig veg, fastsatt 1. mars 1984; andre bestemmelser som kan komme til anven-
delse ved arbeid pa veg; og utfyllende retningslinjer for hvordan disse bestemmelser
kan tilfredsstilles i praksis. Retningslinjene viser eksempler pa hvilke minimumsigs-
ninger som ber vaere oppfylt for en del vanlige arbeidsoperasjoner.

Handboken henvender seg til alle som kommer i kontakt med vegarbeid pa andre
mater enn som trafikant. Det vil bli gitt ut en kortversjon av boken med de viktigste og
mest vanlige vegarbeidssituasjoner, og emneutgaver for spesielle varslingsoppga-
ver.

Ferste utgave av handboken ble utarbeidet av en gruppe bestaende av represen-
tanter for de forskjellige fagkontorer i Vegdirektoratet, med Transportekonomisk insti-
tutt som konsulent og sekretariat. Direktoratet for arbeidstilsynet ble konsultert og det
ble hoidt regionale konferanser med representanter for vegkontorene under arbeidet.

Det videre revisjonsarbeid er gjennomfert av en arbeidsgruppe med represen-
tanter fra vegkontorene i Aust-Agder, Hordaland, Ser-Trondelag og Vegdirektoratet.
TT Consult as har veert konsulent og sekretariat for arbeidsgruppen.

Denne utgaven av handboken erstatter tidligere utgaver, og overgangsbestemmel-
ser gitt i B-rundskriv nr. 86/49 av 31. oktober 1986 (skilting ved stenging av kjorefelt
pa flerfeitsveg). Retningslinjene er revidert og ajourfert med endringer i skiltforskrif-
tene og trafikkreglene pr. 1. oktober 1986.

Oslo, januar 1988
Vegdirektoratet

Ansvarlig avdeling: Driftsavdelingen
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INNLEDNING

Hensikten med disse bestemmelser om varsling av arbeid pa veg er a sikre bade
arbeidstakernes og trafikantens liv, helse og velferd pa en tilfredsstillende mate. |
tillegg skal de ogsa ivareta interessene tif andre grupper, slik at de totale ulemper blir
minst mulig.

Videre vil bestemmelsene avktare ansvarsforhold i forbindelse med varsling av
arbeid pa veg. De vil ogsa resultere i en mer enhetlig bruk av sperreutstyr med videre
som i sin tur vil kunne gi bedre sikkerhet.

Det er lagt avgjarende vekt pa de trafikkavviklingsmessige konsekvenser av vegar-
beid. Dette av hensyn til de kostnader forsinkelser i trafikken pafarer samfunnet og
det irritasjonsmoment slike forsinkelser er for trafikantene.

For a bedre forholdet til publikum generelt og trafikantene spesielt er det lagt stor
vekt pa informasjon. Dette er viktig fordi alt arbeid pa veg uunngaelig medferer visse
ulemper for trafikantene selv om en aktivt prever a legge opp driftspianer som skal
gjere disse ulemper minst mulig. Her vil derfor informasjon vaere viktig for a fa trafi-
kantenes forstaelse for det arbeid vegmyndighetene nadvendigvis ma utfare.

Til slutt vil vi understreke betydningen av at de som utarbeider varslingsplaner m.v.
kontakter spesialister i den grad de feler behov for hjelp. Dette vil i seerlig grad gjelde
ved mer omfattende varslingsplaner.






0. Forskrifter om varsling av arbeid pa offentlig veg

Fastsait av Vegdirektoratet 1. mars 1984

med hjemmel i vegtrafikklov av 18. juni 1965 § 43, jfr. kgl.res. av 17. mars 1967,
lovens § 7 annet ledd, § 5 og § 6 femte ledd, jfr. Samferdselsdepartementets delega-
sjon av 22. februar 1984.

§ 1 Virkeomrade

1z

2.

Disse forskrifter gjelder for varsling og sikring av alle arbeidar pa eller nzer offent-
lig veq.

For riks- og fylkesveg er vegsjefen ansvarlig myndighet for arbeidsvarsling, og
for kommunal veg er formannskapet ansvarlig myndighet. For riks- og fylkesveg
hvor kommunen har fatt myndighet etter vegloven, jfr. §§ 17, 18 og 32, er for-
mannskapet ansvarlig myndighet etter disse forskrifter.

§ 2 Varslingsplan, arbeidstillatelse m.m.

1.

Fer det igangsettes arbeid pa offentlig veg skal det foreligge godkjent vars-
lingsplan, herunder skal de nedvendige skiltvedtak veere truffet,

Reglene i dette nummer kan tillempes i forbindelse med arbeider pa grunn av
uforutsatte hendelser.
For det utstedes arbeids-/gravetillatelse etter veglovens § 32, kfr. § 57, skal det
pases at godkjent varslingsplan og skiltvedtak foreligger.

Vegmyndighet/politi kan fastsette vilkar for arbeids-/gravetillatelsen.
Hvis vegmyndighetene far utgifter i forbindelse med andres arbeidsvarsling, kan
dette kreves dekket, helt eller delvis, av vedkommende som har fatt arbeids-/
gravetillateise.

§ 3 Saksbehandling m.m.

1.

Vegmyndigheten skai ved godkjenning av varslingsplan legge avgjerende vekt
pa sikkerhet.

Alle arbeider skal sekes gjennomfert slik at trafikken ikke i urimelig grad blis
forsinket,

Alle arbeider som kan redusere trafikkavviklingen vesentlig mé pa veger med
ADT (arsdegntrafikk) over 8 000 Kjeretayer bare utferes til de tider av degnet
hvor trafikkforsinkelsen blir minimal,

Vegmyndigheten ferer register over hvilke arbeider og midlertidige reguleringer
som til enhver tid foregar pa offentlig veg.

Vegmyndigheten skai oppbevare vedtak og varslingsplan i minst 5 ar etter at
arbeidet er avsluttet.
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§ 4 Ansvar m.m.

Vegmyndigheten skal godkjenne varslingsplan, treffe ngdvendige vedtak, etablere
kontrollrutiner, pase at nedvendig oppleering er gitt og serge for at nadvendig vars-
lings- og sperremateriell er tilstede.

Det skal utpekes en ansvarshavende for gjennomfaringen av varslingsplanen m.v.
pa hvert enkelt arbeidssted. Ansvarshavende skal vaere tilstede pé arbeidsstedet og
ha kopi av vedtak, loggbok, varslingsplan og evt. vilkar som matte veere fastsatt for
vedkommende arbeid. Dette gjelder enten vegmyndigheten selv eller andre star for
utferelsen.

Ansvaret for gjennomfaring og oppfelging av varslingsplan kan tiflegges vedkom-
mende etat/entreprener. Ansvarshavendes navn skal meddeles vegmyndigheten.

§ 5 Sikring av saerskilte trafikantgrupper

Avstengning mellom arbeidssted og omrade for gang- og sykkeltrafikk skal veere s&
solid at den holder om en person uaktsomt kammer bort i denne.

Avstengningen og arealet som gaende/syklende skai benytte bar utformes slik at
det szerlig tas hensyn til bamm og funksjonshemmede.

§ 6 Varslingsplikt m.v.

1. Vegmyndigheten skal varsle politi, brannvesen og ambulanse om forhold som
innebaarer stengning av veg eller som vesentlig reduserer avviklingen.

2. Politiet skal alltid varsles om arbeider hvor det treffes vedtak om bruk av tra-
fikkregulerende skilt. Pa sterkt trafikkbelastede veger skal tidspunkt for gjennom-
faring avgjeres i samrad med politiet.

3. Utfares arbeid i kollektiviraséer skal vegmyndigheten samra seg med kollek-
tivselskapene om gjennomferingen dersom vesentlige forsinkelser kan pareg-
nes.

§ 7 Informasjon

1. Vegstengninger og annen vesentlig nedsatt avvikiing eller restriksjoner p& ho-
vedvegnettet skal vegmyndigheten melde til Vegvesenets vegmeldingssentra.
Forevrig informeres lokale instanser etter behov.

2. Vegmyndigheten skal kunngjere vegstengning og vesentlig redusert trafikkavvik-
ling pa hovedvegnettet.

§ 8 Sperreanordninger m.v.

1. Skilt kan plasseres pa sperrevogn eller annet kjgretay uten hinder av plasse-
ringsreglene etter skiltforskriftene.
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Varslingsutstyr pa sperrevogn eller annet kjgretay ma ikke veere synlig for
trafikantene nar utstyret ikke benyttes til varsling.

2. Sperrevogn, annet kjaretay eller andre sperreanordninger som nyttes til avsper-
ring skal ha en starrelse og utforming som Vegdirektoratet bestemmer.

3. Sperreanardninger som nevnt i nr. 2 skal forvarsles. Forvarslingen kan unnlates
nar det er tilfredstillende frisikt fram til sperringen. Det skal her tas hensyn til fart
og fereforhold.

Meliom sperring og arbeidssted skal det vaere en sikkerhetssone, for beskyt-
telse av arbeidstakerne, som er avpasset fartsnivast pa vegen (10 — 50 m).

§ 9 Trafikkskilt

1. Skilt som nyttes ved vegarbeider skal normatt vaere | meliomstarrelsen (MS). P&
motarveger og veger med fartsgrense 90 km/t eller hayere skal skiltene veere |
stor sterrelse (38). Avvik fra dette kan fastsettes i spesielle tilfeller.

Skilt som ikke er i bruk, skal fiernes eller tildekkes. Skilt som midlertidig blir
plassert pa vegen skal fiernes nar de ikke er i bruk.

2. Skilt nr. 110 «Vegarbeidere» skal veere tildekket eller fiernet utenom arbeidsti-
den. Skiltet skal ikke nyttes nér det arbeides innenfor avsperret omréde.

§ 10 Trafikkjegler

Trafikkjegler eller tilsvarende skal ha en synlig ftate mot trafikken pa minst 0,15 m?,
hvorav minst 20% skal vaere reflekterende, og ha en heyde pd minst 0,75 m.
Trafikkiegler eller tilsvarende som nyttes til skille mellom kjprefelt trenger ikke &
fylie kravet etter foregaende ledd.
For a markere nymalte linjer kan skumkjegler nyttes.

§ 11 Krav tit stabilitet for skilt- og sperreanordninger.

Anordninger som nyttes til avsperring eller som feste for skilt eller annet varslingsut-
styr skal festes eller belastes slik at de ikke bringes ut av stilling av vind eller fartsvind
fra passerende kjpretay. Belastningen eller festet mé ikke utferes p& en mate som
kan utgjere en fare.

§ 12 Lykter

1. P& mobilt sperreutstyr som sperrevogn eller annet kjoretgy som benyttes som
sperring, skal det brukes to lykter med guit retningsbestemt blinkende lys. Disse
lyktene skal blinke samtidig.

2. | marke og usiktbart vaer skal det pa faste sperreanordninger nyttes lykter med
fast gult lys i alle retninger.

Biinkende lys kan benyttes som forvarsling. Faringslys med fast bakgrunnslys,
kan nyttes i spesielle tilfeller.

3. Alle lykter skal vaere godkjent av Vegdirekioratet.
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§ 13 Straff m.m.

1. Overtredelse av disse forskrifter straffes etter vegtrafikklovens § 31 farste ledd
hvis ikke overtredelsen rammes av strengere straffebud.

2. Arbeids-/gravetillatelse med tilharende varslingsplan kan nektes utstedt for kor-
tere eller lengre tid tit de etater og private som gjentatte ganger ikke retter seg
etter palegg gitt av vegmyndigheten eller politi.

3. Ethvert arbeid kan stanses av vegmyndighetene eller politiet inntil de nedvendi-
ge sikringstiltak er iverksatt, dersom forholdet kan utgjere en fare. Likeledes kan
arbeidet stanses dersom virksomheten i strid med avtale e.|. skaper vesentlige
ulemper for trafikkavviklingen.

§ 14 lkrafttredelse m.v.

1. Disse forskrifter trer i kraft 1. mai 1984, dog trer § 3 nr. 2 0og § 12 i kraft 1. janu-
ar 1985.
2. Vegdirekioratet kan gjere unntak fra forskriftene i seerskitte tiifelle,
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VEILEDNING OG UTFYLLENDE RETNINGSLINJER FOR
GJENNOMFQRING AV VARSLING AV ARBEIDER PA
OFFENTLIG VEG

1. Generelt om arbeidsvarsling

1.1 GENERELT

Malsettingen med denne veiledning er & utdype forskriftene om varsling av arbeid pa
offentlig veg ved blant annet & angi hverdan varslingen skal utferes og hvilke mini-
mumslasninger som ansees akseptable. Det er enskelig med en ensartet varsling pa
landsbasis, for derved & eke sikkerheten for bade arbeidere og trafikanter.

Et vegarbeid innebaerer nesten alltid at trafikantene utsettes for forstyrrelser og
risiko. Forstyrrelsene kan variere fra de aller minste, som f.eks. ved arbeid utenom
ferdselsarealet, til at trafikanten ma ta omveger fordi gaten/vegen er stengt. For
trafikantene kan vegarbeidet utgjere en fare ved at det kan vasre uforutsette hindrin-
ger i kjgrebanen,

For vegarbeiderne utgjor trafikken en fare ved at de kan bii pakjert under utferelsen
av arbeidet. Disse farene kan reduseres betraktelig ved riktig og god varsling av
arbeidet.

1.2 MALSETTING
Mélsettingen for & varsle vegarbeid kan angis i tre punkter:
1) Sikre arbeidere og trafikanter

2) Awvikle trafikken forbi arbeidsstedet med minst mulig forsinkelse og ulempe for
trafikantene
3) Effektiv og skonomisk drift av arbeidet

For & oppna denne malsetting er det viktig at trafikkreguleringer i forbindelse med
arbeid pa eller ved veg planlegges og utferes nayaktig. For at trafikantene skal kunne
opptre korrekt, ma all skilting, oppmerking etc. veere tydelig og konsekvent. For a
sikre at uforutsatte faresituasjoner skal kunne varsles tilstrekkelig, og sa raskt som
mulig, ber trafikkskilt og annet utstyr som er beskrevet her, vaere lagervare hos den
enkelte vegmyndighet.

En hovedregel ved vegarbeidsvarsling er 4 bruke sa fa skilf som mulig, men sa
mange som ngdvendig.



1.3 VIKTIGE PUNKTER MED HENSYN TIL ARBEID PA VEG

| det efterfalgende vil vi gi en kort punktvis oversikt over saksgang og gjiennomfering
av arbeidsvarsling m.v. pa offentlig veg.

1.3.1 Saksgang

1. Utarbeid varslingsplan. Planen skai godkjennes av vegmyndigheten
2. Innhent uttaleise fra politiet m.h.t. avvikling. Innhent uttalelse fra etater som har
kabler/rar dersom kabelnettsregister ikke er opprettet.

For andre enn vegrmyndigheten

3. Sek om arbeids-/gravetillatelse hos vegmyndigheten
4. Ansvarshavende for gjennomferingen av varslingen pa det enkelte arbeidssted
skal meddeles vegmyndigheten

1.3.2 Gjennomfering av varslingen

1. Nedvendig varslings- og sperreutstyr ifalge varslingsplan skal vaere satt opp for
arbeid settes igang.

2. Alle skilt og sperreancrdninger skal vaere riklig satt opp.

3. Flyttes arbeidsstedet skai varslingen flyttes med.

4. Skilt skal fiernes eller tildekkes nar det ikke er behov for dem.

Skilt som midlertidig er plassert pd vegbanen skal fiernes nar de ikke er i bruk.
Dersom det er faremomenter til stede, ma det varsies for den aktuelie fare.

5. Blinkende gult varsellys skal benyttes av alle vegarbeidsmaskiner ag kjeretay i
arbeid p& veg nar disse fraviker bestemmelsene i trafikkreglene eller ma foreta
kjering som kan virke umotivert. Blinkende, gult varsellys benyttes ikke inne pa
fysisk avsperret omrade eller utenfor vegen.

6. Plassering av skilt og sperrernateriell ma vurderes ut fra den permanente skilting
pé stedet nar det benyttes standardplaner,

7. Permanente skilt som kan virke misvisende ma fiernes eller tildekkes mens ar-
beidet pagar.

8. Alle trafikkanordninger ma holdes rene og i god stand.

9. Fartsgrenser benyttes i begrenset omfang. ! stedet benyttes normalt fysiske tiltak
for & redusere fartsnivaet forbi arbeidsstedet. Plasseringen skal skje i henhold til
varslingsplanen.

10. Hindermarkeringsskilt skal vaere plassert slik at skrastrekens har fall inn mot

kigrebanen (mot den side trafikken skal passere).

11, Alt varslingsmateriell skat fiernes sa snart arbeidet er ferdig.

12. 84 snart arbeidet er avsluttet skal permanente skilt virke som de gjorde for

arbeidet ble pabegynt.
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1.4 DEFINISJONER
Fast arbeid:

Arbeid som normalt utferes pa ett bestemt sted over et visst tidsrom.

Korttidsarbeid:

Arbeid som blir ferdig i lepet av en arbeidsdag.

Bevegelig arbeid:
Arbeid som normalt utfores med, eller i naer tilknytning til ett eller flere kjoretey langs

en veg eller gate, eller som bestar av kortvarige arbeidsoperasjoner pa visse punkter
eller er fortlgpende eller beveger seg etappevis framover.

Flerfeltsveg:

Veg med flere enn to kjerefelt. Motgéende kjoreretninger kan vaere atskilte med
trafikkdeler. Vegstrekning med to kjerefelt og forbikjeringstelt blir ikke regnet som
flerfeltsveg her.

Varslingsplan:

Plan som viser skilt, oppmerking, signalregulering, sperring etc. som skal benyttes
ved arbeidsstedet.

Varslingskjoretay:

Kjeretay som benyttes for & varsle trafikantene om den fare et arbeidskjoretay kan
utgjere. Varslingskjeretayet kan befinne seg fer eller etter arbeidskjaretayet, og ha
skilt som angir farens art, hvilket arbeid som utfares, eller som gir opplysninger om
hvordan trafikantene skal forholde seg. Sperrevogn benyties tilsvarende.

Fartsniva:

Den fart som bare 15% av kjeretoyene overskrider. (85 % fraktil).
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2. Generelle bestemmelser

2.1 ANSVARSFORHOLD

2.1.1 Generelt

Nar et vegarbeidssted ikke er tilstrekkelig varsiet vil det bli spersmal om hvem som er
ansvarlig for den mangelfulle varslingen. Den ansvarlige kan bli palagt & dekke even-
tuelle skader, helt eller delvis (se vedlegg 6 om erstatningsansvar). Vedkommende
kan ogsa straffes. Reglene om ansvar gjelder bade overfor utenforstaende oginnadi
virksomheten. For sistnevnte kategori vil ogsd i tillegg straffebestemmelsene i ar-
beidsmiljgicven kunne komme til anvendelse.

Har man ikke tilstrekkelig materieli er man forpliktet til & utsette arbeidet til slikt
materiell er skaffet til veie. Dette vil iikke gjelde ved uforutsette faresituasjoner.

Hverken nar det gjelder erstatningsansvar eller straffeansvar vil man normalt bli
frifunnet med den begrunnelse at det ikke fantes tilstrekkelig varslingsmateriell p4
stedet.

I henhold til det ovenstiende vil vi gi en oversikt over hvordan ansvaret fordeles
nar det gjelder varsling av vegarbeider.

2.1.2 Vegsjef og formannskap

Vegsjefen har det overordnede ansvar nar det gjelder varsling av arbeid pé riks- og
fylkesveger. Formannskapet har dette ansvar for kommunale veger, samt for riks- og
fylkesveger nar kommunen er palagt vedlikeholdsplikter etter veglovens § 17-18.
Forskriftenes § 1 nr. 2.

Dette ansvar medfarer bl.a. plikt til & serge for & etablere kontroll- og oppfelgingsru-
tiner, nedvendig oppleering, og at det er nedvendig varslingsmateriell tilstede. | tilegg
ma de serge for at det blir utarbeidet varslingspianer og truffet nadvendige vedtak j
samsvar med gjeldende bestemmelser.

Det forutsettes at vegsjef/formannskap delegerer sin myndighet og gir instruks om
hvordan denne myndigheten skal brukes. Myndigheten kan bare delegeres til det
nivai orgamsaSJonen som innehar den nedvendige kompetanse. Normalt tilsier dette
at det ma gis spesiell opplaering for myndigheten delegeres.

Vegsjef/formannskap eller den de har gitt myndighet kan i forbindelse med ar-
beids-/gravetillatelsen bestemme at de plikter som er tillagt arbeidsleder, se neden-
for, skal tillegges den etat eller private entreprengr i det omfang som finnes ngdven-
dig. Dette vil normalt alltid gjelde den praktiske oppfelging pa arbeidsstedet.

Generelt gjelder ogsé arbeidsmiljgloven i denne sammenheng, slik at de plikter
som er tillagt arbeidsgiver stter denne lov ogsa ma oppfylles, blant annet uttalelse fra
verneombud/arbeigsmiljputvalg. Denne uttalelsen ber innhentes tidlig i planleggings-
fasen.

18



2.1.3 Driftsledelsen, vegkontor/lkommune
(Avdelingssjef, seksjonsleder, anleggsleder m.v.)

For denne ledergruppe vil plikten normalt begrenses til & legge forholdene til rette for
at arbeidsledelsen (f.eks. vegmester, oppsynsmann e.l.) har muligheter for & gjen-
nomfare de varslings- og sikringstiitak som er nedvendig. De vil ogsa ha ansvar for
kantroll og opptelging av at gjeldende bestemmelser blir overholdt innentor sitt ar-
beidsomrade. Dette kammer i tillegg til de seerskilte kontrollrutiner som matte veere
opprettet av vegsjefformannskap.

Nar det gjelder ansvar, vil dette sta i forhold til de plikter de er palagt. Det vil i denne
sammenheng veere avgjerende om de har hatt reell mulighet til oppfelging av gjel-
dende regler.

2.1.4 Driftsledelsen i utedriften (vegmester, oppsynsmann o.l.)

Denne ledergruppen har plikt til & pase at det foreligger godkjent varslingsplan og at
det er fattet nedvendige vedtak fer arbeider settes | gang. For Statens vegvesen
anbetales at myndighet delegeres til vegmester eller tilsvarende niva. Forutsetningen
er imidlertid at vedkommende har fatt tilstrekkelig opplaering. Myndigheten kan even-
tuelt begrenses. Denne ledergruppen ma ogsa serge for at det er tilstrekkelig materi-
ell tilstede fer arbeidet settes i gang.

De skal videre utpeke en bestemnt person pé hvert arbeidssted som har ansvar for
at varsiingen blir satt i verk i samsvar med godkjent plan, og kontrollere at dette blir
utfart.

Utpekes den ansvarshavende av andre etater eller private entreprengrer skal nav-
net pa denne person meddeles utsteder av arbeidstiliatelse/varsiingsplan.

[ tillegg skal det ogsa legges opp rutiner for vanlig oppfelging som bl.a. innebeerer
renhold av skilt- og sperreutstyr, nedvendige justeringer av varsiingen under arbei-
dets gang, tildekking og/eller fierning av skilt som det ikke er behov for og annet
generelt vedlikehold av skilt og sperreutstyr.

Denne ledergruppen har plikt til 4 serge for at ansvarshavende for varslingen har
fatt nedvendig oppleering fer vedkommende palegges ansvaret. Ogsa arbeidsledere
vil vaere ansvarlige for at de plikter de er palagt blir forsvarlig utfert.

2.1.5 Ansvarshavende for varslingen

Som nevnt ovenfor skal det pa hvert arbeidssted utpekes én person som har det
praktiske ansvar for at varslingsplanen og varsiingen til enhver tid er i orden. Ansva-
ret for denne person gar ikke lenger enn til & utfare ge plikter som er palagt spesi-
elt m.h.t. varslingen d.v.s. serge for at den er | samsvar med den godkjente plan til
enhver tid.

Ansvarshavende skal veere tilstede pa arbeidsstedet og ha kopi av vedtak, vars-
lingsplan og eventuelt vilkar som matte vaere fastsatt for vedkommende arbeid. Om
nedvendig skal det feres loggbok. Dette gjelder om vegmyndighetene selv eller and-
re star for utfereisen.

19



Oppdages feil eller mangler ved varslingen pa arbeidsstedet vil vedkommende ha
en selvstendig retteplikt hvis dette kan gjennomfgres, ellers ma det meldes fra til
naermeste overordnede.

| prinsippet vil enhver arbeidstaker ha en slik rette-/meldeplikt.

Ansvaret for at varslingsplanen er farsvarlig i hvert enkelt tilfeile paviler vedkom-
mende som har fatt myndighet til & godkjenne planen og treffe de nedvendige vedtak
— ikke den ansvarshavende for varslingen.

Ansvar for gjennomfaring av varslingen kan fortrinnsvis tillegges arbeidends for-
mann hvor slike finnes. Ellers ma dette kunne palegges enhver arbeidstaker. Forut-
setningen er at vedkommende har f&tt nedvendig opplaering.

2.1.6 Ansvar pa arbeidssteder med flere utiorende entreprengrer/etater
I felge forskriftenes § 4 siste ledd kan ansvaret for giennomfering og oppfelging av
varslingsplan tillegges vedkommende etat/entreprengr. Dette fastsettes av vegmyn-
digheten i hvert enkett tilfelle.

Tilsvarende gjelder ved starre arbeider hvor deloppgaver utfares av flere forskjelli-
ge entreprengrer, enten samtidig eller til forskjellig tid. | slike tilfeller skal falgende
bestemmelser benyttes:

! Annen oppdragsgiver enn vegmyndigheten

Med annen oppdragsgiver menes andre offentlige etater og sterre private virksomhe-
ter 0.l. som etter tillatelse fra vegmyndigheten ma utfore deler av sitt arbeid pa
offentlig veg. Eksempler pa dette kan vaere legging av kabler og rer, benytte gate-
grunn i forbindelse med byggearbeider, osv.

Byggherre/hovedentreprengr har ansvaret for arbeidsvarsiingen fra arbeidet star-
ter og til det er avsluttet. Dette gjelder ogsd wtenorn arbeidstiden og i eventuelle
perioder som hvor det midlertidig ikke pagar arbeid.

Vegmyndigheten skal i slike tilfeller afltid i sin grave—/arbeidstillatelse sette de
betingelser som er nadvendig for gjennomfaringen av arbeidet,

Byggherre/hovedentreprener som blir tiflagt ansvaret for arbeidsstedet skal oppgi
navn, stilfing, adresse og telefon til den person i firmaets ledelse som har ansvaret for
dette arbeidet pa firmaets vegne(anieggsleder), kir. § 4 siste ledd. Vedkommende
skal ha fullmakt til & ta avgjerelser i alle forhold som métte gjelde vedkommende
anlegg og skal ogsd vezere politivegmyndighets kontaktperson i alle forhold som
gielder gjennomfering og oppfelging av arbeidsvarslingen.

| tillegg utpeker byggherre/hovedentreprenar sin ansvarshavends som skal vaere
ansvarlig for den praktiske giennomfaring av arbeidsvarslingen pa hele vegarbeids-
omréadet fra arbeidet seties i gang og tit det er ferdig, herunder de perioder hvor det
ikke foregér arbeid. Denne personen, som skal vaere ansatt hos eller engasjert av
byggherre/hovedentreprenar, skal fylle de krav som er satt til ansvarshavende. Ved-
kommendes navn, adresse og telefonnummer skal felge seknaden om arbeids—/
gravetillatelse. | tillegg til ansvarshavendes normale plikter skal denne personen
falge opp varslingen til de enkelte firmaer som er palagt selvstendig ansvar for vars-
lingen pa «sitt» arbeidssted.
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Benyttes det innleide maskiner eller «<enmannsforetak» pa slike anlegg, skal disse
vaere underlagt den ansvarlige for varslingen pa dette sted.

For evrig skal hver enkelt entreprener som arbeider pa anlegget ha ansvaret for sitt
arbeidssted i den tiden vedkommende firma har arbeid i gang. Nar arbeidet er ferdig
for dagen, for kortere perioder eller er avsluttet skal vedkommende entreprengr ser-
ge for at evt. varsling er satt opp i henhotd til gjeldende bestemmaelser og melde fra til
den ansvarshavende for vegarbeidsomradet. Om nadvendig kan byggherre/hoved-
entreprenar kreve at varslingen skal godkjennes av den ansvarshavende far entre-
prenaren forlater arbeidsstedet.

Vegmyndigheten vil i disse tilfellene ikke ha noe spesielt ansvar for varslingen
utover sporadisk kontroll med at de gitte vilkar blir oppfylt. Blir vegmyndigheten opp-
merksom pa feil eller mangler ved varslingen, kan tiltak iverksettes for den ansvarlige
etats/entreprenars regning, jfr. forskriftenes § 2 nr. 3.

il Vegmyndigheten som oppdragsgiver

Vegmyndigheten har det overordnede ansvar for at gjeldende bestemmeiser falges
fra arbeidet pabegynnes og til det er avsluttet, dersom ikke annet er bestemt. Veg-
myndigheten utpeker en ansvarshavende for hele vegarbeidsomradet.

Dersom det benyttes en hovedentreprengr for hele anlegget, kan ansvaret for
arbeidsvarslingen, § 4 siste ledd, tilegges denne etter samme regler som beskrevet i
pkt. | over.

Innleide maskiner eller «enmannsforetak» pa stike anlegg skal veere direkte under-
lagt ansvarshavende for arbeidsvarslingen for vedkommende vegarbeidsomréde.

For avrig skal hver enkelt entreprengr som arbeider pa anlegget ha ansvaret for sitt
arbeidssted i den tiden vedkommende firma har arbeid i gang. Nar arbeidet er ferdig
for dagen, for kortere perioder eller er avsluttet skal vedkommende entreprener sor-
ge for at evt. varsling er satt opp i henhold til gjeldende bestemmelser og melde fra til
ansvarshavende for varslingen for hele vegarbeidsomradet. Om nedvendig kan veg-
myndigheten sette vilkar om at varslingen skal godkjennes av den ansvarshavende
far entreprengren forlater arbeidsstedet.

2.1.7 Ansvar utenom ordinzr arbeidstid, helgedager, midlertidig opphold,
ferier o.l.

| rapporterings- og informasjonsrutinene for Statens vegvesen legges det opp til at

den lokale vegstasjonen (vegmester) til enhver tid skal vaere orientert om all virksom-

het som foregar pa vegnettet i omradet.

Vegstasjonen skal derfor alltid motta gjenpart av vedtak/varslingsblanketter og
varslingsplaner.

Det presiseres i denne forbindelse likevel at de som i vedtak og varslingsplan er
tillagt ansvaret for gjennomfaringen av varslingen plikter & serge for at varslingen er
titfredsstillende nar vegarbeidsstedet forlates.

Dersom det rapporteres om feii, mangler e.l. i perioder utenom ordinaer arbeidstid
vil vegstasjon (vegmester) ha et overordnet ansvar for a bringe forholdene i orden.
Dette gjelder ogsa nar tiltak ma iverksettes umiddelbart,
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Vegsiefen ber legge opp faste rutiner for hvordan de ovennevnte forhold best kan
ivaretas.

2.1.8 Etter arbeidsmiljploven
2.1.8.1 Arbeidsgiver
Arbeidsgivers plikter som falge av arbeidsmiljelovens § 14 gar fram av vedlegg 4.

2.1.8.2 Arbeidstaker
Arbeidstakers plikter som falge av arbeidsmiijglovens § 16 gér fram av vedlegg 4.

2.1.8.3 Verneombud

Verneombudenes oppgaver som felger av arbeidsmiliplovens § 26 gjelder ogsa |
forbindelse med varsling av vegarbeid. Dette medfarer blant annet at verneombude-
ne ma tas med pa rad nar det legges opp varslingsplaner i forbindelse med starre
arbeider eller nar prinsipper for omfang av varsling legges opp for de enkelte veg-
strekninger og arbeidsoperasjoner.

Verneombudets rett til 4 stanse arbeid, arbeidsmiligloven § 27, gjelder ogsa i
situasjoner hvor det er vesentlige mangler ved arbeidsvarslingen. Det md i slike
titfeller vaare utvilsomt at det kan foreligge en umiddelbar fare for arbeidstakernes liv
eller helse.

2.1.9 Andre kontrollinstanser

De kontrollrutiner som vegmyndighetene etablerer begrenser ikke den kontrolimyn-
dighet som andre organer f.eks. politi og arbeidstilsyn har med hjemmel i andre
lovbestemmelser.

2.1.10 Oppleering

Alle som har ansvar for varsling av vegarbeid skal ha gjennomgatt nadvendig opp-
leering. Omfanget av opplaeringen skal std i et rimelig forhold til de plikter og det
ansvar som kan bii palagt vedkemmende.

Det forutsettes at de personer som har/eller vil fa myndighet til & utarbeide og
godkjenne varslingsplaner samt treffe de nadvendige vedtak ma gis en omfattende
oppleering.

Arbeidsledere forgvrig og ansvarshavende ber ogsé ha en grundig opplaering.

Andre arbeidstakere som utferer arbeid pa veg trenger a fa en generell oversikt
over bestemmelsene. Her gis det en innfaring i hensikt, prinsipper og viktigheten av
en riktig og forsvarlig utfert varsling.

For alle som skal utfere manuell dirigering skal det gis ssrskilt opplaering i dette.

Det skal ogsd avholdes oppfriskningskurs med jevne mellomrom.

Det er arbeidsgiver som har ansvar for at nadvendig oppleering blir gitt. Vegmyn-
digheten vil ha plikt til & sperre om de aktuelle arbeidstakere har fatt nedvenig opp-
laering. For etater utenom vegmyndighetene og private entreprengrer er det tilstrek-
kelig at arbeidsgiver skriftlig bekrefter at slik oppleering er gitt nar vegmyndighetene
krever dette.
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Vegdirektoratet har utarbeidet et kursopplegg som er tilpasset de enkelte stil-
lingsnivaer som nevnt over i forbindelse med gjennomfaringen av disse bestemmel-
ser. Dersom dette felges ansees opplzringen som tilfredstillende.

2.2 SIKRING AV S/ERSKILTE TRAFIKANTGRUPPER

2.21 Generelt

Det er viktig at barn, funksjonshemmede og syklister blir skikkelig sikret nar disse
trafikantgruppene blir berart av vegarbeidet. Dette gjelder bade nar disse trafikante-
nes eget trafikkareal blir direkte berert av gravinger etc., og nar maskiner og biler
beveger seg pa eller i nasrheten av gang-/sykkelarealet.

2.2.2 Arbeid pa gang-/sykkelveger og fortau
Ved arbeid p& gang-/sykxelveger og fartau ma avsperringen besta av sperrebukk og
sperreplank eller annen avsperring som gir tilstrekkelig sikkerhet,

Hvis trafikantene ikke kan passere arbeidsstedet uten fare eller for store hindrin-
ger, ma de ledes utenom arbeidsstedet. Dette kan gjares ved & opparbeide en nad-
gang-/sykkelveg, eventuelt pa kjgrebanen, eller ved 4 iede trafikantene over pa for-
tau/gang-/sykkelveg pa andre siden av vegen.

Dersom man leder trafikantene over pa den andre siden av vegen, ma dette skje
pa et trygt sted, f.eks. i et eksisterende gangfelt. Skilt med tekst som ber trafikantene
bruke fortauet pa den andre siden av vegen settes da opp.

2.2.3 Spesielle tiltak av hensyn til funksjonshemmede

Vegarbeid kan innebasre spesielle problemer for funksjonshemmede, f.eks. syns-
hemmede og rullestolbrukere.

Det er derfor viktig at man far hensyn til felgende:

— Det arealet som gangtrafikken skal forega pa skal hoides fritt for arbeidsredskap,
maskiner, materialer o.l.

— Sperremateriell langs gangarealet ma veere sa stedig at det ikke faller ned selv om
en person gar mot sperringen.

— Dersom det er mulig, bar skilt plasseres utenfor gangbanen. Er ikke dette mulig,
ber underkanten av skiltet ikke komme lavere enn 2,20 m over gangbanen.

— For at synshemmede lettere skal bli oppmerksomme pé stengning av gangbanen,
ber det mot gangretningen settes opp en min. 50 cm hay avstengningsskjerm som
er plassert med nederste kant ca. 20 cm over gangbanen pé selve avsperringen.

— Avstengningen mot gangretningen ber plasseres minst 2 m foran eventuelle gro-
pere.l.

— Dersom en avstengning medforer at gdende ma krysse en fortauskant, bar en lette
framkommeligheten for rullestolbrukere ved at nivaforskjellen utjevnes over en
tilstrekkelig lengde.
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2.2.4 Spesielle tiltak av hensyn til barn
Vegarbeid kan ofte innebzere spesielle prablemer for barn.

Det er derfor viktig at man tar hensyn til felgende:

— Nar barns skoleveg blir bergrt av vegarbeidet mé det legges stor vekt pa at skole-
barna kan passere arbeidsstedest pa en trygg mate. Dessuten ma skolen i god tid
informeres om starre planlagte arbeider pa skoleveger.

— Dersom vegstengninger farer til at barns skoleveg blir brukt som omkjaringsveg
ma en sikre seg at barnas sikkerhet ikke forverres. Dette innebzerer blant annet at
en sikrer seg at trafikken holder en tilstrekkelig iav hastighet.

— Ved gravearbeider ma en sikre seg at barn ikke uforvarende eller ved et uhell kan
fatle ned i grefter o.l.

Husk at barna har krav pd en sikker skoleveg.

2.3 VARSLINGSPLANER OG ARBEIDS-/GRAVETILLATELSER

2.3.1 Varslingsplaner
Varslingsplan skal utarbeides ved alle arbeider som foregar pa offentlig veg som er
Apen for almen ferdsal, jir. forskriftenes § 2 nr. 1.

Varslingsplanen bestar av en skrifttig del som bl.a. kan angi sted for arbeidet, hva
som skal utferes, hvilke betingelser som stilles for gjennomfaeringen osv, og en skilt-
plan/skisse som viser hvordan varslings- og sperrematerieflet skal plasseresi forhold
til arbeidsstedet og eksisterende skilt. Det er utarbeidet standard blanketter for noen
varslingsplaner som benyttes ofte i forbindelse med vegarbeid. Nar det gjelder bru-
ken av disse vises det lif kap. 2.5.

For kortvarige arbeider (< 1 dag) og bevegelige arbeider kan det utarbeides stan-
dardplaner som er tilpasset vedkommende arbeidsoperasjon og vegstrekninger, jfr.
kap. 5.

2.3.2 Arbeids-/gravetillatelser

Arbeids- eller gravetillatelse gis av vegsjef eller formannskap etter veglovens be-
stemmaelser, jfr. vediegg nr. 5. Det forutsettes derfor at politiet henviser eventuelle
sgkere il vedkommende vegmyndighet.

Sammen med arbeids-/gravetillateise skal den ansvarlige utbygger legge ved god-
kient varslingsplan og nedvendige vedtak for det arbeid det er gitt tillatelse i, jfr.
forskriftens § 2 nr. 2. Det normate er at vedkommende, annen etat elier entreprener,
palegges ansvaret for den praktiske gjennomfaring av varslingen. Nedvendige in-
strukser i denne sammenheng forutsettes gitt i den utstrekning det ansees ned-
vendig.
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Ved ethvert inngrep (utfert av private entreprenerer, private utbyggere, offentlige
etater m.m) skal det foreligge en ansvarsforsikring som dekker eventuelle erstat-
ningsansvar som métte oppsta i forbindelse med gjennomfaringen av arbeid pé of-
fentlig veg. Dokumentasjon for slik forsikring skal forevises vegmyndigheten far det
utstedes arbeids-/gravetillatelse.

Vegmydighetene skal sporadisk foreta kontroll av at palegg og instruks blir fulgt
opp i praksis, jfr. avsnitt 2.1.

Varslingsplan og arbeids-/gravetiliatelser bar ikke utstedes mer enn 14 dager fer
arbeidet skal pabegynnes. Det kan imidlertid ved behov gis forhandstilsagn om tilla-
telse med angivelse av eventuelt vilkar for gjennomfering for at vegmyndigheten skal
kunne foreta den nedvendige koordinering og holde oversikt aver hvike arbeider
som er igang.

Det ber normalt ikke gis gravetillatelse pa motorveg elier andre veger med farts-
grense pa over 80 kmit.

Arbeidstillatelse skal trekkes tilbake eller arbeidet stanses dersom varslingsplan
ikke er fulgt nar arbeidet utferes av andre enn vegmyndigheten. | grove titfeller bar
vedkommende nektes arbeids-/gravetillatelse for kortere eller lengre tid om det vises
uvilje til & faige de palegg som biir gitt.

Det forutsettes ogsa interne reaksjoner overfor ansatte som til tross for gjentatte
palegg ikke falger gjeldende bestemmelser og vilkar for gjennomfaring av arbeids-
varsling. Reaksjonene kan vaere fra a trekke tilbake myndighet eller ansvar for en-
hver befatning med arbeidsvarsling til disiplinaere forfayninger hvis forhoidet ikke
rammes av strengere straffebud.

2.4 INFORMASJON

2.4.1 Generelt

Som Statens vegmyndighet har Vegvesenet ansvar for a skaffe til veie regelmessige
og systematiske oversikter over riks- og fyikesvegenss tilstand og framkommelighet,
bl.a. stengning og &pning, vegarbeider etc. Dette skjer ved offisielle vegmeldinger.
Slike meldinger kan enten vaere landsomfattende oversikter over vegnettet eller mel-
dinger om enkeltveger. Offisielie vegmeldinger utarbeides enten sentralt ved Vegve-
senets vegmeldingssentral eller ved de enkelte vegkontor. Vegvesenet star ansvarlig
for innhold og riktighet av de offisielfe vegmeldinger.

Vegmyndigheten har videre en viss informasjonsplikt overfor trafikantene generelt,
og i visse situasjoner mot spesielie trafikantkategorier og/eller myndigheter. Denne
informasjonen kan gis pé forskjellig mate avhengig av maigruppe.

For &4 hoide et godt forhold til trafikantene bar informasjonen som vegmyndig-
hetene gir veere best mulig siik at trafikantene kan innrette seg etter de forholdene
som meldes. Dette tilsier at informasjonen ber vaere mer omfattende enn de mini-
mumskrav som man er forpliktet til & oppfylle. | det etterfelgende vil vi gi visse anbefa-
linger m.h.t. informasjon og malgrupper.
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2.4.2 Trafikant
En god form for informasjon til trafikantene er informasjonstavier pa de aktuelle
vegstrekninger. Informasjonen mé gis sa tidlig at trafikantene kan innrette seg etter
denne. | titlegg vil en god og riktig skilting ogsa ha en positiv informasjonsverdi i seg
selv. Dette gjelder szerlig en systematisk vegvisning i forbindelse med omkjeringer.
Bruk av NRK og eventuelt naerradio vil ogsd kunne gi god effekt nar det gjelder & fé
ut viktige meldinger om hovedvegnettets tilstand og fremkommelighet. Videre kan
dagspressen benyttes. Dette vil sarlig gjelde informasjon om forhotd av mer lokal
interesse.

2.4.3 Andre myndigheter
Vegmyndigheten skal alltid melde fra til politi, brannvesen og ambulanse om arbeider
som kan medfgre stenging av veg eller redusert trafikkavvikling.

P& veg med stor trafikk skal bade varslingsplan og tidspunktene for gjennomfaring
utarbeides i samrad med politiet.

Politiet skal ogsa ha gjenpart av alle vedtak, selv om meldeplikten etter oven-
nevnte regler er oppfylt.

2.4.4 Kollektivtrafikk

Nar det planlegges utfert arbeid i kollektivtraséer hvor det mé forventes avviklings-
problemer ska! de aktuelle ruteseiskaper kontaktes i god tid for arbeidet settes i
gang. De skal informeres om arbeidet og varigheten av dette. Det anbefales at
vegmyndighetene samarbeider med ruteselskapene om tidspunktet for gjennom-
feringen slik at ulempene for kollektivtrafikken blir minst mulig. Det kan ogsa vaere
aktuelt med rutejusteringer eller midlertidig endring av trasé for kollektivtrafikken.

2.4.5 Skoler

Hvis barns skoleveg i vesentlig grad blir berert av vegarbeid skal skolen informeres
om det forestdende arbeidet. Ved sterre arbeider er det en fordel om skolens ledelse
blir tatt med p& rad nar det gjelder tidspunkt for arbeidet og hvilke sikringstiltak som er
nadvendig.

2.4.6 Vegmeldingssentralen m.v.
Retningslinjer for meldingstjenesten er gitt i B-rundskriv nr. 35/83 Vk «Vegvesenels
vegmeldingsifenste».

Vegstengning eller alvorlige hindringer for fremkommetigheten meldes til Vegvese-
nets vegmeldingssentral nar det gjelder havedvegnettet. Vegmeldingssentraien be-
serger videre melding til NRK, NAF, NTB, Vegdirektoratet m.fl. Nar Vegmeldingssen-
tralen ikke er betjent skal det gis melding direkte til NRK, NAF og NTB. For sekun-
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deervegnettet gis det melding til det aktuelle NRK-distrikiskontor og til narmeste
aktuelle NAF informasjonssentral.

Vegkontorene skal selv serge for at aktuelle instanser som politi, brannvesen,
ambulanse, NSB, rutebilselskap, ferjeselskap osv. far direkte melding etter behov og
tidligere praksis hade for hoved- og sekundaervegnettet.

Plantagte vegstegninger eller trafikkhindringer av lengre varighet skal vegkontoret
annonsere i aktuelle lokalaviser.

2.5 VEDTAK OG VEDTAKSREGISTER

2.5.1 Vedtak
Et vedtak om bruk av trafikkregulerende skilt for & kunne iverksette miclertidig forbud
mot trafikk, begrensing av trafikk pa veg eller nedsatt fart i forbindelse med arbeid pa
veg er en lokal forskrift. Dette betyr at vedtaket i utgangspunktst er underiagt forvalt-
ningslovens kap. VII om forskrifter. Imidlertid er det fra Statsministerens kontor gitt
tiltatelse tit & unnlate kunngjering av trafikkregulerende skilt i Norsk Lovtidend.
Dette innebzerer at vedkommende forvaltningsorgan som treffer slike vedtak bl.a.
har plikt til & gi forhdndsvarsling og innhente uttalelse fra bererte parter. Dette vil i de
fleste tilfeller vaere upraktisk i forbindelse med midiertidige vedtak knyttet til vegar-
beid. Dersom den meldingsrutine og det informasjonsopplegg som er beskrevet i
kap. 2.4 falges, vil lovens krav normalt vaere oppfylt. Ellers mé en videre anta at
forhandsvarsling vil kunne komme inn under unntaksbestemmelsene

— ikke praktisk gjennomfarlig, eller
— méa ansees apenbart unedvendig

Det er videre stillet formkrav til slike vedtak, en forskrift skal:

a) innehalde en utirykkelig henvisning til den eller de bestemmelser som gir forvalt-
ningsorganet hjemmel til & utferdige forskriften;

b} nevne det forvaltningsorgan som har gitt forskriften;

Selve vedtaket ma veere presist utformet og angi
- hvilken regulering vedtaket gjelder
— neyaktig tids- og stedsangivelse

Vedtaket skal veere nummerert, enten sentralt for fylket eller for hvert distrikt/
kommune,

Trafikkregulerende skilt er fritatt fra kunngjering i Norsk Lovtidend. Imidlertid kan
det veare pakrevd at vegstengninger blir kunngjort pa annen méte, f.eks. ved annon-
seriaviser i distriktet. | tillegg eller som alternativ kan det settes opp informasjonstav-
ier en tid i forveien som informerer om den forestédende stenging.

Med regulerende skilt menes her alie trafikkskilt fra skiltgruppene vikeplikt- og
forkjersskilt, forbudsskilt, pAbudsskilt og opplysningsskilt. Ogsa lyssignaler og manu-
ell trafikkdirigering og vegstengning skal angis i vedtaksbrevet.
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Hjemmelen for & kunne fegge restriksjoner pa trafikken i torbindelse med arbeid pa
veg finnes i vegtrafikklovens §§ 6 og 7, mens kunngjaringen skjer ved oppsetting av
offentlige trafikkskilt, oppmerking, trafikklyssignal og/elter manuell trafikkdirigering.

Av vedtaket skal det fremga hvilkken myndighet som har fattet vedtaket, hvilken
regulering som er vedtatt med neyaktig tid og stedfestelse. Dato/kiokkeslett for opp-
setting/avdekking og fijerning skal arkiveres sammen med selve vedtaket.

For bevegelige arbeider og/eller kortvarige standard arbeidsoperasjoner som skal
utferes pa bestemte vegstrekninger i en sesong er det tilstrekkelig med et vedtak
som omhandler bruk av en standard varslingsplan for hver sesong. | tillegg til denne
planen skal det feres en loggbox hvor det hver dag bl.a. innferes klokkeslett for
arbeidets begynnelse og slutt hver dag, samt inneholde navnet til den ansvarshav-
ende til enhver tid.

Et vedtak kan apne for bruk av alternative varslingsplaner, eller at enkelte deler
benyttes i spesielle tilfeller.

Alle vedtak og varslingsplaner skal oppbevares i minst 5 ar elter at arbeidet er
ferdig og reguleringen/varstingen fiernet. Denne fristen er av hensyn til foreldelse av
evt. straffeforfelging og/eller erstatningskrav.

Det skal feres et vedtaksregister over alle vedtak ved hvert vegkontor. Innholdet og
maten dette registeret skal feres pa er naermere beskrevet i kap. 2.5.3.

Tilsvarende oversikt holdes over varslingsplanene i hvert distrikt.

2.5.2 Blanketter for vedtak/varslingsplan

For vegarbeider som gjennomfares pa riks- og fytkesvegnetiet skai de blankettene
som er vist i dette kapitlet benyttes. Det anbefales at tilsvarende blanketter benyttes
pé det kommunale vegnettet, hvis ikke mé det pases at alle formaliteter til vedtak- og
varslingsplan er oppfylt.

Det er utarbeidet folgende blanketter:

Vedtak/varslingsblankett - blankett nr. 181
Loggbok for arbeidsvarsling — blankett nr. 182
Standardeksempel tofeltsveg blankett nr. 183
Standardeksempel enfeitsveg blankett nr. 184
Uten standardeksempel blankett nr. 185

!

Hver blankett bestar av 5 eksemplarer og skal fordeles etter faglende system:

Hvit: Oppsynsmann/firma/etat som skal utfere arbeidet
Guk: Vegkontoret

Bla: Politiet

Rosa: Ansvarshavende

Grenn: Vegstasjon

Pa felgende sider er hver enkelt blankett vist med utfyllende merknader.
Eksempier pa utfylte bianketter er vist i vedlegg nr. 7.
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Blankett nr. 181 Vedtak/varslingsblankett

Dennhe blankett benyttes for & fatte vedtak i forbindelse med et vegarbeid. Blanketten
skal altid suppleres med en varslingsplan (jfr. en av de gvrige blankettene), som
viser hvordan varslingen skal giennomfares i det enkelte tilfelle.

Blanketten skal utfylles ved alle arbeider pa eller ved offentlig veg nar det benyttes:
¢ trafikkregulerende skilt
& trafikklyssignal
® manuell trafikkdirigering
e eller vegstengning

Unntak er kortvarige arbeider, dvs. arbeider med varighet opp til en dag, nar det
ikke benyttes trafikkregulerende skilt eller det er nadvendig med vedtak/informasjon
av andre grunner.

| slike tilfeller benyttes kun standard varslingsplanskjema eller eksempel 23 i bo-
ken som varslingsplan. Disse pategnes en instruks for arbeidet og det angis tidsrom
for hvor lang tid planen gjelder for, samt godkjennelse av vedkommende som er gitt
slik myndighet.

Varslingsplannummerering

Varslingsplanen nummereres fortiepende pr. ar etter felgende opplegg:
Varslingsplan nr.: 011-22-0013/884
1 Fylkesnummetr
2 Vedikeholdsomrade/anleggsomrade
3 Varslingsplannummer
4 Arstall

Vedtaksnummerering
Se naermere om vedtak/vedtaksnummerering i kap. 2.5.3.

Utyilling av blanketten

Benyttes trafikkregulerende skilt, trafikklyssignal, manuell trafikkdirigering eller veg-
stengning skal det krysses av i den eller de rubrikker som er aktuelle.

| pkt. 3 og 4 angis hvilket firma/etat som er ansvarlig for giennomfaring/oppfalging
og vedkommendes ansvarshavende pa arbeidsstedet.

| pkt. 5 angis om logghok skal fores.

| pkt. 6 angis spesielle vilkar/betingelser som gjelder i tilknytning til vedtak- og/eller
varslingsplan.

| pkt. 7 og 8 angis hvem som skal varsles og informeres. Ansvaret for varsling og
informasijon tilligger vegmyndigheten, dersom ikke annet er angitt i pkt. 6.

[ pkt. 9 angis om arbeidene omfatter utstedelse av saerskilt grave— og eller arbeids-
tillatelse og om eventuelle betingelser/vilkar for slik tillatelse er gitt.
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Slankett gy ML Dat ~nsmanmFirma

Al Anr.arshatende
Sul egkantorel Varslingsplan nr.:
Bla rabtigy

Gronn vegitasi g@? Vedtaks nr: ...

STATENS VEGVESEN

VEDTAK /VARSLINGSBLANKETT

Veq N, eus . o o e fraHp prevap wogee oot
Streknlng .....................................
Tidsrom for arbeidet: Fra .. ... 1o, . kL

Arbeid som skal utteres:

Med hjemmel i Veglrahkk!oven §6, 5 ledd og §7 trefles vediak om bruk av felgende trafikkrequlerende
skilt/lyssignaler/dirigering! i samsvar med vedlagte eksempeliskisse (kryss av):

Farlsgrenseskilt ................... | Trafikkiyssignal ........... O
Andre trafikkregulerende skilt ... .. .. [ Manuell dirigering ......... O
Vegstengning ............. U
Betingelser for arbeidet:
1. Arbeidet skal varsles som vist pa vedlagte varslingsplan, datert .. ... ./ ..... 190 o
2

. Bestemmelsene i «Forskrifter om varsling av arbeidet pa offentlig veg» og handbok-051
cArbeidsvarsling» gjelder for arbeidet.

3. Ansvartig for gjennomfering og oppfolging (kryss av):
Statens vegvesen .. ... ............ U
Annen offentligetat ............. ... O ARG WVHKENI e e e v ovreme e oo
Entreprengr ... ... ... ... ... | ANGI hvam Dol Gam. Bh e i EEEEE R AR
4, Ansvarshavende for varslingen: (Innstruks pa baksiden)
INEVIE .« mmaf mo b imimal S = T e ooy -+ D~ e
AOIESSEY il - vl - « b o wliRET e - e THF s e e g e
5. Loggbok fares... ..... R e [l

6. Spesielle vilkar/betingelser: .

POEE oy o m - s iz s e i O

Brannvesen . .........00ceciiiiann O

Ambulanse/lege . ........cocinean O

Skole sl s S S =) Angi wilkenin) .o
Kollektivselskap ..o O Angi hvilken . ...

ANdre Lo G M L 4 O Angi hvem:. . ..

B. Felgende myndigheter og andre skal informeres om arbeidet (Forskr. §7) (kryss av):

Vegmeldingssentralen ... ... ... [
Radic, prasse MM, ... ..o iveey.s i Angf hvem:
9. Tillatelser:
Gravet|l|atelse i smesraimssmmassy [ NB! Se vediagte vilkar for gravetillateise
Arbeidstillatelse .. ..., i

10. Kopiav denne blankett og varslmgsplan skai oppbevares pd arbeidsstedet.

etter fullmakt
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Blankett nr. 182 Loggbok for arbeidsvarsling

Denne blankett benyttes bare sammen med varslingsplaner som inneholder regule-
rende tiltak som krever vedtak, og hvor det er angitt | vedtaket, pkt. 5 blankett nr. 181,
om loggbok skal fares.

Dette gjelder bevegelige og kortvarige arbeider hvor den nayaktige tid og stedfes-
telse ikke er angitt i vedtaket, eiler hvor vedtaket apner for alternative varslingsplaner
eller elementer i en slik plan

Eksempler pé& bruksomrader for denne blankett:

Nar det benyttes trafikklyssignal, manuell dirigering pé visse tider av degnet

Ved bruk av skilt som ikke star pa varslingsplanen

® Nar vegen ma stenges ved f.eks. spregningsarbeider

Arbeidssteder hvor skilt og sperremateriell ma fiyttes som felge av fremdrift i arbei-
dene.

Logghoken skal fares av den ansvarshavende pa arbeidsstedet og overleveres
vedkommende som har utstedt vedtak og varslingsplan hvor den oppbevares sam-
men med de gvrige saksdokumenter i fastsatt tid (5 ar).

Denne blanketten utgjer en del av vedtaksdokumentet.
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Blankeitlordeling
Hvit  Vegkontorel
Rosa Ansvarshavsnde

Varslingsplan nr.:

o LOGGBOK FOR ARBEIDSVARSLING
i

RV/FV s e o0 ol s e sl e e S
Ansvarshavende ... ”
L1 JPS T —
Start Stopp
Heg Km Dato Kl, Hp Km Dato Kl Merknader

Biarhet ne 187 BEATING Ay Lvanain 37500 satt 17 86



Blankett nr. 183 Standard eksempel tofeltsveg

Denne blanketten brukes for giennomfaring av arbeider pa tofeltsveger hvor det ene
feltet mé sperres.

Headingen pa denne blankett utfylles bare med dato og varslingsplannummer
dersom denne er vedlagt til blankett nr. 181.

Dersom arbeidet ikke gjer det nedvendig & fylle ut blankstt 181, kfr. merknadene til
denne, fylles hele headingen ut og underskrives av vedkommende som har myndig-
het til & utstede varslingsplaner.

Skissen skal suppleres og justeres slik at den er tilpasset den aktuelle vegstrek-
ningen og arbeidssted. Det skal vurderes og foretas nedvendige endringer i plasse-
ring, antali og type materiell, samt pafere de aktuelle avstander.

Det ma spesielt pasees at det blir tatt hensyn til eventuelle permanente skilt.

Til slutt paferes antall skilt og sperremateriell.
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VarslingSplan Ar. ... oo Dato: ....... J— O ...
@ Vegne, ooovvniiiienns Fra Hp ........ Km oo Tl Hp ........ Km ..........
g@? SHTBRIINGY ... L T 12 G AT T m T Sted Lo
STATENS VEGVESEN ARSVArshavende .........o.iiiioiiiaiiienanniaian. P T S S A
Start Stopp
Dal0 ..o {200 Date oo [G] NP
Falgende varsllngsmaterietl + Antall
skal banytles. I
SKHE NI oy 34w g - s T A,
SKIILTOF s s ieae ] - W-r !
Bkilt nr. LA » | s 1 -
Skilt nr. . :

Skilt nr, ...

Foigande sperromateriell
skal benyttas.
Sperreplank

Sperrevogn .. .. e o e W
Kjarefeltskilter . 33 e

Sperresnor A VJ
Sperrebukk R x 5

Trafikk-kjegle
Sperrespatt

Lykter med last lys
Annet (angi type)

000
i
[ T— e ram—
L lhe

L
&

@A

| 3101

L

ca Jhmman ¥5m

OppsynsmanniFirma
Ansvarshavenda

Vagkontorel

<
e
&
<

Rosa
Gl
Bl&

Blankatt tordeling Hyit

etter fullmakt
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Blankett nr. 184 Standardeksempel enfeitsveg

Denne blanketten brukes for giennomtaring av arbeider pa enfeltsveger hvor det ene
feltet ma sperres.

Headingen pa denne blankett utfylles bare med dato og varslingsplannummer
dersom denne er vediegg til blankett nr. 181,

Dersom arbeidet ikke gjer det nedvendig & fylle ut blankett 181, kfr. merknadene til
denne, fylles hele headingen ut og underskrives av vedkommende som har myndig-
het til & utstede varslingsplaner.

Skissen skal suppleres og justeres slik at den er tilpasset den aktuelle vegstrek-
ningen og arbeidssted. Det skal foretas evt. endringer i plassering, antall og type
materiell, samt pafare de aktuelle avstander,

Det skal tas hensyn til evt. permanente skilt.

Til slutt paferes antall skilt og sperremateriell.
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Varshingsplan fr. ..o oo Dato £ B 19 ...
@ Vegnr .oooooeeviiennns Fra Hp Km ........... Tl Hp ........ Km ..........
W BUGRNING . .« S min e oo b Sted i
STATENS VEGVESEN | Ansvarshavende
Dato ...t Kl sty Dato =csmrmrrit o e K| At s
Feigende varsiingsmateriell | antall 1
skal benyttes. | :
Skilt ar. ..., ‘
Skilt nr. .., '
Skit nr, | |
Skilt nr, .. | |
Skilt nr. .. i |
Folgende sperremateriall i
skal benyttes. |
Sperreplank .. *ifa 1
Sperrevogn ... | |
Kjerefeitskiiter .. | |
Sperresnor ..
Spertebukk . | ]
Trafikk-kjegle | T |
Sperrespett i el
Lykter med fast Iys i |
Annet langi typel
|2
iy . 5
sikkerhets|| a |
Sone ¢
10 - 2% m |} i =l 4
| I
I I
I !
A
! I
| !
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I !
1 |
Iy i !
£2% & | |
§iess I l
| |
s83:8 /! 1
Toxead |
a :
H i |
: |
3
- EE R TR PP PRI PR RES den 3 I A S R
E

Biankett nr 184

etter fullmakt
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Biankett nr. 185
Denne blanketten kan brukes nar blankett 183 eller 184 ikke passer for de arbeider
som skal giennomfares.

Headingen pa denne blankett utfylles bare med dato og varslingsplannummer
dersom denne er vedlegg til blankett nr. 181,

Dersom arbeidet ikke gjer det nadvendig a fylle ut blankett 181, kfr. merknadene til
denne, tylles hele headingen ut og underskrives av vedkommende som har myndig-
het til 4 utstede varslingsplaner.

Det skai tegnes skisse av vegstrekningen med angivelse av arbeidsstedet. Plasse-
ring av sperremateriell og skilt m.v. skal fremga med angivelse av avstander.

Det skal tas hensyn til evt. permanente skilt.

Til slutt paferes antall skilt og sperremateriell.
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Varslingsplan nr.

@ Vegnr. ...........
g@? SOKMING e eee e nnenetrememean e

STATENS VEGVESEN (S TENTED

Fglgnnﬂenrslingsmaterlell Antall
skal banyttes.

Skilt Ar. .. .. ei e
Skilt nr.

Skift nr, ...
Skilt nr. .. ..

Shkilt nr. ...

Felgende sperremaletiell
skal benytiaes.
Sparreptank .
Sperrevogn .
Kjareteltskilter
Sperresnor ..., ......
Sperrebukk ..
Tratikk-kjegle
Sperrespetl ..

Lykter med fast lys
Annet {angi type}

koniorat

OppsynsmanalFirma
angvarshavande

&
2
>

¥a
Pol

Rosa
Gud
ala
Grann

Bimnkatl torgaling Hvit

etter fulimaki
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2.5.3 Register

Vegsjefen skal fare et register over alle arbeider som varer over en dag og/elier kan
veere til ulempe for trafikantene, samt de reguleringer som til enhver tid er gyldig pa
riks- og fylkesveger. Dette register skal inneholde opplysninger om hvilke begrens-
ninger som gjelder pa de forskjellige vegstrekninger, type arbeid som pagar, henvis-
ning til utarbeidet varslingsplan samt hvem som har ansvaret pa hvert enkelt arbeids-
sted. 1 tillegg kommer de nedvendige data fra vedtaksbrevet, Dette er opplysninger
som ber veere lett tilgiengelig i forbindelse med vegsjefens informasjons- og mel-
deplikt.

Inntil videre feres dette registeret manuelt i en vedtaksprotokoll med falgende data:
vedtaksnummer, type regulering, sted og tid for reguleringen og evt. andre data som
ansees ngdvendig.

Hver avdeling/omrade farer en enkel oversikt over igangvzerende arbeider i hen-
hold tit varslingsplaner.

Et fullstendig register — for bade vedtak og varslingsplaner — som nevnt over vil
utgjere en del av vegregisteret og er forutsatt giennomfert nér de nedvendige pro-
grammer er utarbeidet. Vegdirektoratet vil begynne oppbyggingen av et slikt register i
samarbeid med enkelte fylker med sikte pa en suksesiv giennomfaring i lopet av de
narmeste arene.

Dersom det skjer uhell/ulykker mens arbeidet pagar, registreres plasseringen av
alle skilt og sperreanordninger i forhold til ulykkesstedet, arbeidsstedet og varslings-
planen. Disse registreringer skal straks oversendes vedtaksmyndigheten for videre
behandling. Dette er viktig som bevissikring for evt. krav mat vegmyndighsten.
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3. Planlegging og anvendelse

3.1 GENERELT

Far det settes igang arbeid pa veg mé det planlegges. Omfanget av planleggingen vit
variere avhengig av typen arbeid som skal utferes i forhold til veg- og trafikkforhold.
Det vil ogsa vaere avgjgrende om arbeidet kunne veere forutsett eller ikke.

Under planleggingen er det seerlig viktig & vaere oppmerksom p& at det er to
grupper som skal sikres — arbeiderne og trafikantene. | prinsippet vil det normalt ikke
vaare noen motsethinger meflom de tiltak som settes inn for hver av disse gruppene,
men plassaring og bruk av sperreutstyr med evt. forvarsling ma vurderes ut fra de to
gruppenes behov. Som eksempel kan nevnes at frisikten fram til en sperring er
viktigst for trafikanten, mens sikkerhetssonen mellom avsperringen og arbeidsstedet
er viktigst for arbeidstakerne. Totalt sett vil derfor sikkerheten bli bedre for begge
parter hvis bade avstanden fra forvarslingen til sperringen og fra sperringen til ar-
beidsstedet er tilstrekkelig lang.

| tillegg til det sikkerhetsmessige skal det under planieggingen tas hensyn til tra-
fikkavviklingen forbi arbeidsstedet, kir. kap. 3.1.1.

Pa dette stadiet er det ogsa viktig & f& oversikt over om det foreligger planer om
annet arbeid pa samme vegstrekning. Dersom det er mulig ma en foreta en samord-
ning av arbeidene slik at alle arbeider som skal forega pa samme sted skjer samtidig.
Dette koordineringsarbeidet harer inn under vegmyndingheten som maé, i den grad
det er praktisk mulig, kunne sette tidsfrister overfor andre etater m.v. som har behov
for a grave i offentlig veg. Dette gjelder selvsagt bare i de tilfeller hvor det er tale om
gravearbeider eller dekkelegging m.v., og ikke vanlig vediikeholdsarbeid.

Planieggingen skal resultere i en varslingsplan hvor det fremgar hvilke varslings-
og sikringstiltak som skal benyttes i hvert enkelt tilfelle. Varslingspianen kan nyttes
som vedlegg til evi. vedtak som ma treffes dersom det benyttes trafikkregulerende
tiltak. Av planen ma det ogsa fremgd hvilke permanente skiit som skal gjelde mens
arbeidet pagar og hvilke som ma fiernes eller tildekkes. Det samme gjelder for opp-
merking pa kjerebanen.

3.1.1  Trafikkavvikling

| tillegg til det sikkerhetsmessige, skal det under planleggingen legges stor vekt pa a
fa til en s& effektiv avvikling av trafikken som mulig. Jo starre trafikkmengdene er pa
den aktuelle vegstrekning, jo viktigere vil de trafikkavviklingsmessige forhold vaere.
Etter forskriftenes § 3 nr. 1 skal alle arbeider sgkes gjennomfort pa en slik mate at
trafikken ikke blir forsinket i urimelig grad. Dette er en generell grunnregel, slik at det
ma foretas en skjennsmessig vurdering i hvert enkelt tilfelle. Det viktige budskapet er
at dersom arbeidet kan redusere avviklingen, mé& det vurderes hvilke tiltak som skal
settes inn for & opprettholde best mulig trafikkavvikiing forbi arbeidsstedet. Det er
derfor viktig at det planlegges tiltak for en effektiv avvikling, kfr. i denne sammenheng
0gs& det som er nevnt under kap. 3.3 (fire siste avsnitt). Hva som ber kunne aksepte-
res av ulemper ma vurderes i hvert enkelt tilfelle. Skal det sies noe veitedende i
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denne sammenheng méa det vasre at det ikke ma bygge seg opp keer pa noen side av
arbeidsstedet som gjer at trafikken f.eks. forsinkes mer enn ca. 5 min.

P& veger med stor trafikk (ADT > 8 000) er det spesielt fastsatt at alle arbeider
som kan redusere trafikkavviklingen vesentlig, skal utferes pa de tider av degnet hvor
trafikkforsinkelsen blir minimal. | titknytning til dette ma det bemerkes at det ikke er
arsdegntrafikken i seg selv som er den dimensjonerende begrensning, men timetra-
fikken. Timetrafikken kan normalt anslas til ca. 10 % av ADT. Dette betyr at nar
trafikken kommer over ca. 800 Kjereteyer i timen, er det grunn til & vurdere tids-
punktet for nar arbeidet ber giennomferes. | forskriftene er imidlertid bestemmelsen
formelt knyttet tit en ADT—grense for & forenkle planleggingen og evt. kontroll.

Denne regel vil ikke alitid resultere i nattarbeid, men f.eks. til at man ikke kan utfere
arbeidet i rushtrafikken margen og kveld. P4 enkelte vegstrekninger med typisk rush-
trafikk vil dette ogsa kunne bety at det ikke kan arbeides pa inngaende felt til bysenter
om morgenen og ikke i utgdende felt pa ettermiddagen. Videre betyr dette at arbeid
ikke kan utfgres pa strekninger med spesielt stor rekreasjonstrafikk ol. For avrig
vises til kap. 3.6 Trafikkregulering forbi arbeidsstedet.

Normalt vil ulempene for trafikantene bli mindre og sikkerheten for arbeidstakerne
bedre om arbeidet utfores pa den tid av degnet hvor trafikken er minst. Finner man at
nattarbeid er det beste, er det viktig & vaere oppmerksom pé arbeidsmiljelovens § 42
bokstav f og § 44 bokstav f. Disse bestemmelsene apner adgang for natt— og sen-
dagsarbeid i forbindelse med vegvedlikehold. Fer det tas avgjereise om nedvendig-
heten av slikt arbeid skal arbeidsgiver konferere med arbeidstakernes tillitsvatgte, jfr.
arbeidsmiljisloven §§ 42 3. ledd og 44 3. ledd.

3.2 OMKJORINGSVEGER

Nér forholdene ligger til rette kan midlertidige omkjeringsveger med fordel benyttes. |
vurderingen av om en mulig omkjaringsveg kan benyttes ma det foretas en konse-
kvensvurdering av fordeler og ulemper for de parter som vil bli berert, samt standard
og sikkerhetsniva pa omkjeringsvegen. | vurderingen ma det legges avgjgrende vekt
pa forholdet til beboerne langs omkjeringsvegen slik at disse ikke utsettes for et
uakseptabelt sikkerhetsniva i forhold til det normale pa vedkommende strekning. Av
hensyn til barn og eidre bar boligveger bare unntaksvis benyttes til omkjeringsveger,
og bare dersom det er iverksatt nadvendige sikringstiltak.For kommunale og private
veger ma tillatelse innhentes fra vegholder.

De tiltak som anskes iverksatt langs omkjeringsveger gjennomfares etter de vanli-
ge bestemmelser. Skilt kan normait benyttes etter forenklede saksbehandlingsruti-
ner, Unntatt fra dette er bruk av lavere fartsgrenser enn de gjeldende langs en
eventuell omkjaringsveg. Her ma en folge bestemmelsene for permanent skilting av
fartsgrenser — d.v.s at det ma innhentes uttalelse fra haetingsinstansene. Dette har
sammenheng med at arbeidet ikke utferes pd denne vegstrekningen, selv om det
indirekte er arsak til den gkte trafikk langs omkjgringsvegen.

For motorveger og andre viktige veger med stor trafikk ber det utarbeides plan for
hvilke omkjaringsveger som skal benyttes hvis vegen ma stenges eller kapasiteten
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vesentlig reduseres p.g.a. vegarbeid, ulykker eller andre uforutsette forhold. Det er
nedvendig med en planmessig sikring av slike omkjeringsveger. P& disse streknin-
gene ma de nedvendige skilt og sperreanordninger vaere satt opp langs vegstreknin-
gene i tildekket tilstand (evt. variable skiit) eller forefinnes pa lager i rimelig naarhet.

Midlertidige omkjgringsveger forvarsles med skilt 742 «Midlertidig omkjeringsveg»,
eller 720 «Orienteringstavie» med oransje bunn og sort bord og tekst dersom det er
nedvendig 4 vise vegnummer eller stedsnavn for omkjeringen.

Langs omkjaringsvegen vises ruten med skilt 744 «Omkjeringspil», eller med skilt
722 «Vegviser» med oransje bunn og sort bord og tekst dersom det er nedvendig &
vise vegnummer eller stedsnavn. Det kan ogsa veere nedvendig 4 bruke oransje
orienteringstavler langs ruten.

Ved bruk av omkjeringspil (744) ma det vurderes om skiltingen kan fare til misfor-
stdelser for trafikanter som ikke skal felge omkjerinsruten. | sa fall ma omkjerings-
pilen erstattes med vegviser med stedsnavn. Dette vil saerlig vaere aktuelt nar om-
kjigringsruten ledes gjennom flere vegkryss i et omrade med tett vegnett.

Vegnummer pa oransje vegvisningsskilt skal vises med stiplet bord.

Permanente vegvisere og orienteringstavler som ikke samsvarer med den midlerti-
dige omkjaringsvisingen, ma fieres eller tildekkes, eller suppleres med cransje veg-
visningsskiit.

Nar det etableres omkjeringsveger er det vedkommende vegmyndighets plikt &
sarge for at omkjoringsvegvisningen gjeres fulistendig, slik at trafikken blir ledet til-
bake til den opprinnelige vegrute.

Omkjeringsvegen skal ha samme aksellast som den veg den erstatter, hvis mulig
ogsa samme bruksklasse. Dersom delte ikke lar seg gjere, ma det iverksettes omfat-
tende informasjon hvor det bl.a. informeres om mulige omkjeringsmuligheter ellers.

3.3 FASTE ARBEIDSSTEDER

De faste arbeidsstedene er normalt enkle & varsie, da avsperring og forvarsling lett
kan plasseres ut pa en tilfredstillende mate i forhold til arbeidsstedet.

Pa denne type arbeidssteder er det viktig & serge for at avsperringen mot trafikken
blir plassert med en sikkerhetssone pa 10-50 m mellom arbeidsstedet og sperringen.
Det mé samtidig veere ngdvendig frisikt fram til sperringen, 50-250 m avhengig av
fart og fereforhold.

P& denne type arbeidssteder biir sperringene ofte stdende over natten. Sperringen
skal da vaere utstyrt med lykter, jir. kap. 4.5. Det anbefales ogsa at det blir foretatt en
langsgéende avsperring. En slik avsperring vil vaere et krav dersom det graves gref-
ter o.l. Ellers kan det vaere nedvendig for 4 hindre arbeidstakere i 4 komme uforvar-
ende inn pa den trafikerte del av vegen.

Hvilken type sperremateriell som benyttes ved sperringer mot kjigrende trafikk er
avhengig av forholdene pd stedet, f.eks. fartsnivd pé trafikken og type arbeid som
skal forega bak sperringen (f.eks. dype grafter).

Bruksomradet til de forskjelige typer sperremateriell er nzrmere beskrevet |
kap. 4.4.
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Enkleste form for langsgéende sperring er bruk av sperresnor og kjerefelt-skiller.

Dersom det kan innebzere fare for arbeidstaker eller trafikant om et kjsretay skulle
kjgre pa eller gjennom sperringen, ma denne vurderes dimensjonert ut fra dette ved a
ta i bruk tyngre eller avvisende sperremateriell.

| vurderingen av hvilket utstyr som er nedvendig, ma det legges vekt pa hva som er
praktisk mulig og fornuftig & gjere, herunder hvor lang tid arbeidet tar & gjiennomfare.

Ansvarshavende skal minst kontrollere at skilt og sperremateriell er i orden ved
arbeidets begynnelse og slutt hver dag.

Nar et arbeidssted avgrenses fysisk fra avrig trafikk ma ikke maskiner eller annet
materiell komme utenfor sperreomradet.

Alle arbeider skal gijennomfares pa en slik mate at trafikken ikke i urimelig grad blir
hindret. Forholdene méa derfor legges best mulig til rette for en god avvikiing forbi
arbeidsstedene, noe som krever grundig planlegging.

Det viktigste tiltaket for & f& best mulig avvikling pa steder med stor trafikkmengde
{kfr. arb.varself. § 3 nr. 1 siste ledd), et & prave & opprettholde antall kjgrefelt ved &
ta ibruk skuider, kollektivielt o.l. selv om bredden pa det enkelte kjarefelt blir redusert.
Minstebredden pé feltene er 2.75 m med ett felt i hver kjareretning. Med to eller flere
Kigrefelt i trafikkretningen skal heyre felt ikke veere smalere enn 3,00 m, mens avrige
felt kan vaere ned til 2,50 m,

P& mer langvarige arbeider ber vegutvidelse, interimsveger o.l. vurderes for &
ivareta de avviklingsmessige hensyn.

Bruk av skulder, kollektivielt m.v. bar innskrenkes til kortest mulig strekning.
Gang-/sykkelanlegg ma bare benyites dersom dette ikke far betydning for sikkerhet
og fremkommelighet for denne trafikantgruppen.

3.4 BEVEGELIGE OG KORTVARIGE ARBEIDER

Bevegelige arbeider vil alltid veere vanskelig & varsle pd en fullt ut tilfredstillende
méte p& grunn av de store praktiske problemer som det vil vaere til enhver tid & sorge
for at varslingen felger med etter hvert som arbeidet skrider fram.

Kortvarige arbeider kan vare fra noen minutter og opp til en arbeidsdag. Det vil ofte
kunne vaere en fiytende overgang mellom bevegelige og kortvarige arbeider slik at
det er formalstjenlig 4 behandle dem under ett. Imidlertid er kortvarige arbeider nor-
malt lettere 4 varsie og sikre idet regiene for faste arbeider ogsa kan nyttes for
kortvarige arbeider i spesielle situasjoner. | motsetning til bevegelige arbeider utfares
disse arbeidene pa et sted, arbeidsoperasjonen tar ikke lang tid.

Normalt vil kortvarige arbeider kunne sikres ved bruk av sperrevogn med eventuell
forvarsling. | enkelte tilfeller kan en forenklet varsling vaere tilstrekkelig.

For bevegelige arbeider vil kjeretay med blinkende gult varsellys normalt vaere
tilstrekkelig. Ut fra forholdene pa stedet kan det vaere aktuelt med forvarsling og evt.
bruk av sperrevogn. Dette vil vaere tilfelle p4 motorveger og andre hayklassige veger
med stor trafikk og hayt fartsniva.

En annen form for varsling som ogsa kan veere hensiktsmessig i forbindelse med
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enkeite bevegelige og kortvarige arbeider er & utruste kjgretay/arbeidsmaskin med
sperrepanal.

Nar det utarbeides varslingsplan for bevegelige arbeider er det viktig at man ikke
krever mer enn det som er praktisk mulig & giennomfere, samtidig som en oppnar et
akseptabelt sikkerhetsniva. Enkle fysiske tiltak ber vurderes tatt i bruk i stedet for lave
fartsgrenser. Ved asfaltutlegging ber det gjenvasrende kjerefelt inklusive skulder ikke
veere bredere enn ca. 2.8 m. Dst kan f.eks. benyttes kjersfelt—skiller til slik innsnev-
ring av kjarearealet. Et annet tiltak for 4 f& ned kjerefarten kan veere kolonnekjaring.

3.4.1 Bevegelige arbeidsoperasjoner

3.4.1.1 Asfaitering

Eksempel pa hvordan en standardisert varslingsplan for asfaltarbeider kan veere er
vist i kap. 5. Den angir en minimumslasning og mé& derfor suppleres etter behov,
f.eks. pa veger med stor trafikk, heyt hastighetsniva og god standard forevrig. Imid-
lertid ansees den viste varslingsplan tilstrekkelig pa den del av vegnettet som har
liten trafikk.

Arbeidsstrekningen ma ikke overskride 1300 m. Avstandsunderskiltet skal derfor
angi felgende utstrekning «0,2-1,5 km» og plasseres ca. 200 m foran det stedet
arbeidet begynner og etter forventet avsluttningssted, Avstanden mellom skiltene blir
dermed ca. 1,7 km.

For arbeider med sterre fremdrift enn ca. 1300 m pr dag ma skiltkombinasjonene
flyttes og registreres i loggboken.

Klebestrekningen skal normalt ikke vaere over 200 m, men kan gkes opp til 500 mii
spesiglie tilfeller dersom kjering pa klebingen forhindres. Denne begrensning gjelder
ikke dersom vegen er stengt for evrig trafikk mens arbeidet pagér.

Avstanden mellom trafikklyssignaler eller meliom personer som dirigerer trafikken
manuelt kan vaere opp til 500 m. Denne avstand kan overskrides noe dersom hensy-
net til trafikkavviklingen tillater dette. Avgjarelsen om dette treffes av vegsjefen eller
den han har gitt myndighet i hvert enkelt tilfelle, og i samrad med politiet dersom det
er fare for at reguleringen kan medfare for darlig avvikling.

I perioder med hey dagstemperatur, som medferer ekstra lang herdetid for tra-
fikken kan slippes pa det nylagte dekket, ber arbeid pa veger med stor trafikk for-
trinnsvis utfares til tider pa dagnet hvor ulempene er minst for trafikantene.

Langsgaende skjgter skal normalt ikke forekomme etter at arbeidet er avsiuttet for
dagen. For spesielle tilfeller hvor dette har veert uunngaelig skiltes dette spesielt med
skilt 334 Forbikjeringsforbud, og fareskilt 156 Annen fare, med underskili «Langs-
gdende asfaltkant». Nedsatt fart benyttes bare i de tilfeller hvor det er helt ngdvendig
ut fra en sikkerhetsmessig vurdering.

Glatt vegbane p.g.a. nylagt astalt ma skiltes spesielt etter behov med skilt 116 Glatt
kjgrebane med evt. underskilt,

Trafikken skal reguleres forbi asfaitarbeider ved hjelp av lyssignaler slier manuell
trafikkdirigering fordi arbeidsstedet normalt er for langt i utstrekning til at fri kjering
kan tillates, kir. dog det som er nevnt under fri kjgring i kap. 3.6.
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3.4.1.2 Overflatebehandling
Eksempel p4 hvordan en standardisert varslingsplan for overflatebehandling ber
veere er vist i kap. 5.

Arbeidets utstrekning skiltes etter de samme prinsipper som for asfaltering.

Vedkommende vegmyndighet skilter den belagte strekning med de skilt som skal
sta oppe en tid etier at selve overflatebehandlingen er utfert. Dette gjelder fareskilt
112 Steinsprut og evt forbikjeringsforbud og fartsgrense. Benyttes fartsgrense ma
denne ikke veere lavere enn 50 kmi/t. | de tilfeller hvor det er behov for det skal det
benyttes kolonnekjering den farste tiden etter at overflatebehandlingen er gjennom-
fort for & holde fartsnivaet nede. For hvilke vegstrekninger og hvor ienge dette er
nadvendig avgjeres av vegmyndigheten og eventuell entreprener i fellesskap. Kost-
nadene og ansvaret for gjennomtering av kolonnekjering tilligger normalt eventuell
entreprenar.

Kieretay som benyttes til kolonnekjeringen skal ha skilt bak med tekst «Kolonne-
kiering. Felg meg».

3.4.1.3 Asfalttapping

Ved vanlig hurtiggdende asfaltlapping vil det normalt vaere tilstrekkelig at lastebilen
benytter blinkende gult varsellys. Pa steder hvor det er redusert sikt m.v. ma skilt 110
Vegarbeidere benyttes.

P& motorveger og andre veger med fartsgrense over 80 km/t skal arbeidet forvar-
sles med skilt 156 Annen fare med underskilt 808.11 Vegarbeidsomrade og skilt som
angir utstrekning. | tilegg benyttes sperrevogn ca. 50 m fra det stedet arbeidet fore-
gar (sikkerhetssone).

Jir. ogsd eksempel 25 og 26 i kap. 5

3.4.1.4 Kantklipping, Kkostebiler, maskinell brevtestikksetting, méle- og registre-
ringsmaskiner/biter m.m.

Slike arbeider utferes med maskin/biler som gjer korte stans, eller beveger seg lang-

somt i ferdselsretningen. Som varsling skal blinkende gult varsellys alltid benyttes. |

tilegg bar bruk av sperrepanel (fr. kapittel 4.4.4 og varslingseksempel 29} vurderes.

Den beste forvarslingen av slike arbeider er bruk av varslingskjeretay (bakbil).
Behovet ma vurderes i hvert enkelt tilfelle, stikkord: fartsniva, trafikkmengde og
kurvatur.

En annen mate & forvarsle slike arbeider pa er ved bruk av skilt 110 Vegarbeidere
eventuelt skilt 156 Annen fare med underskit og skilt 804 «0,2 - 3 km». Etter ca.
3 km arbeidsstrekning er tilsvarende skilting satt ut for motsatt kjgreretning. De farst-
nevnte skiltene kan deretter tas inn for tomkjering til neste 3 km arbeidsetappe.

3.4.1.5 Merking av midtfinje og kantlinje

Eksempel pa standardisert varslingsplan for oppmerking av midt- og kantlinje er vist i
kap. 5. | byomrader kan det vaere nedvendig & justere eksemplene noe.
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Skumkjegler kan nyttes til & markere nymalt linje. Skummet fiernes innen rimelig tid
etter at malingen er tarr.

3.4.1.6 Annet bevegelig arbeid
| utgangspunktet ansees det tilstrekkelig at arbeid som utferes med maskiner varsles
ved bruk av blinkende guit varsellys. Det vil si at det normalt vil vaere nedvendig &
forvarsie hvis kravet til frisikt ikke er oppfylt, da dette kan innebzere en saerlig fare for
trafikantene.

Arbeider hvor arbeiderne ma oppholde seg pa kjgrebanen bar normalt sikres med
sperrevodn eller annen avsperring med filstrekkelig sikkerhetssone.

3.4.2 Kortvarige arbeidsoperasjoner

3.4.2.1 Snerydding og isheviing av kryss

| kryss med darlig oversikt eller kompliserte trafikkforhold bar slikt arbeid torvarsles i
vanlig avstand pa alle vegarmer inn mot krysset. Det skal da benyttes skilt 110
Vegarbeidere. Forovrig ansees blinkende gult varsellys pd maskinene som tiistrekke-
ilg dersom det ikke i tillegg eller bare benyttes manuell rydding o.l.

3.4.2.2 Oppmdlingsarbeid

Oppmélingsarbeid varsies med skilt 110 Vegarbeidere, eventuelt med underskilt som
viser utstrekning, foran den strekningen som skal oppmales. Selv om opprmalingsar-
beidet foregéar bare pa den ene siden av kjgrebanen, bar arbeidet varsles for begge
kiareretningene.

Aystanden mellom de to skiltene som varsler oppmalingsarbeidet bar ikke veere
over 800 m. Skiltene flyttes i lopet av arbeidsdagen nar det er nedvendig.

Dersom méaleinstrumentet e.l. plasseres helt eller delvis pa Kjgrebanen, bar skilt
106.1 Smalere veg, plasseres ved det kjarefeltet som instrumentet star pd, ca. 150 m
foran instrumentet.

Ved mélesteder benyttes 2-3 trafikkjegler for & avsperre den del av skulder/kjare-
bane som er ngdvendig for & etabelere en viss sikkerhetssone.

3.4.2.3 Oppmerking av gangfelt, vegkryss o./.

Eksempel pa varsling av slik oppmerking er vist i kap. 5. Normalt benyites bare
trafikkjegler for avsperring ved denne typen arbeider. | tillegg kan Kjgretayet henyttes
som bade varsling og sikring. Benyttes kjeretayet som varsling eller sikring ber det
ikke sta helt inntil arbeidsstedet, bade av hensyn til oversikt og sikkerhetssoneprin-
sippet. Som vanlig benyttes gult, blinkende varsellys pa kjeretay, og evt. forvarsling
nar frisikten er for liten.
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3.4.2.4 Andre kortvarige arbeider

| den utstrekning det er praktisk mulig kan kjeretey benyttes som avsperring i stedet
for sperrevogn. Kjereteyet ber da vurderes utrustet med sperrepanel. Dette gjelder
ikke pa motorveger eller andre veger med heyt fartsniva.

Det skal legges avgjerende vekt pa at varslingen og sikringen er tilstrekkelig bade
overfor arbeiderne og trafikantene.

3.5 BRUK AV AVSPERRET OMRADE

Med avsperret omrade menes i denne sammenheng at omradet er fysisk atskilt fra
den avrige trafikk etter gjeldende regler. Nar det gjelder den langsgaende avsperring
ansees trafikkjegler, kjgrefelt—skiller som tilstrekkelig nar avstanden metlom dem ikke
overskrider ca. 15 m, jfr. dog kap. 3.3 angdende bruk av sperresnor.

All innkjering av arbeidsmaskiner og transport av gods elier masse inn/ut av det
avsperrede omrade ber skje ved slutten av sperringen, slik at sperringen ikke apnes
mot ferdselsretningen.

For ikke & ke faren for trafikkuhell, ber ventende maskiner og biler ikke parkeres
slik at de eker de trafikkmessige problemer pa stedet. Private kjeretoy skai ikke
parkeres inne pa arbeidsomradet, slik at arbeidsomradets utstrekning blir sterre enn
nedvendig. Siike kjoretey ma heller ikke parkeres si neer arbeidsomradet at det
skaper andre trafikkmessige problemer. Nar sperreomrddet er avgrenset mot @vrig
trafikk ma ikke materiel, maskiner e.l. komme utenfor sperringen. Dette gjelder ogsa
ved evt. svingebevegelser m.v. som utferes under arbeidet, f.eks. med gravemaski-
ner. Skulle det likevel vaere nedvendig & komme utenfor sperringen i visse situasjo-
ner ma det sarges for at supplerende sikringstiltak iverksettes.

Ved vegarbeid vinterstid ma en pése at mulig spilivann og smeltet sna (ved kom-
pressorer etc.) ikke forarsaker glatt kjsrebane. Spillolje fra fat, maskiner o.1. kan ogsa
forarsake glatt kjgrebane. Der det er fare for glatt kjerebane foran og ved avsperret
omréde, bar en veere ekstra omhyggelig med streing.

Arbeiderne ber om mulig oppholde seg innenfor det avsperrede omréde. Ved
arbeid pa venstre felt pa veger med 4 eller flere felt, ma arbeiderne benytte korteste
veg (krysse faerrest mulig felt) for 4 komme til/fra arbeidsomradet. Midtdeler ma ikke
benyttes som oppholdssted, og fortau ikke som opplagsplass for materiell.

Arbeid langs midtdeler ma utferes slik at trafikkmessige hindringer i motgéende
kisrefelt unngas. Dersom arbeid pa eller ved midtdeler hindrer begge fartsretninger,
skal avsperring og varsling foretas selvstendig for begge retninger.

3.6 TRAFIKKREGULERING FORB! ARBEIDSSTEDET

Nér trafikk fra to motsatte kjereretninger mé ledes forbi et arbeidssted i samme
kigrefelt, er det nedvendig & regulere trafikken dersom ikke fri kjgring er forsvarlig pa
det aktuelle sted.
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Trafikken kan reguleres pa tre mater:
— skiltregufering

— trafikklyssignal

— manuell dirigering

Disse tre reguleringsmater krever at formelt vedtak etter vegtrafikklovens § 7. For
manuell dirigering gjelder dette ikke ved sporadiske inngrep for & avvikie trafikken i
situasjoner som ikke kunne pianlegges eller som er helt kortvarige.

3.6.1 Fri kjering

Fri kjoring, uten noen form for regulering av hvilken kjgreretning som har vikeplikt,
fungerer best ved sma trafikkmengder og hvor det er god sikt forbi innsnevringen.
Dersom det tillates fri kjgring over lengre strekninger, ma det for hver ca. 100 m
anlegges en meteplass. Mateplassen ber plasseres slik at det | begge kjereretninger
er fri sikt til neste sted hvor metingen kan finne sted. Moteplasser skal skiltes med
skilt 524 Meateplass.

3.6.2 Skiltregulering

Regulering ved hjelp av skiltene 212 Vikeplikt for metende kjgretay og 214 Metende
kigretay har vikeplikt kan brukes ved korte vegstrekninger {maks. 20-30 m) med god
oversikt. Dersom den ene kjereretningen har mindre trafikk enn den andre, ber den-
ne retningen gis vikeplikt, ellers gis normalt den kjereretning som har innsnevringen
pa sin heyre side vikeplikt. Det ma vaere tilstrekkelig venteplass for de som har
vikeplikt, dersom denne reguleringsform iverksettes.

3.6.3 Trafikklyssignal

Stor avstand meliom ftrafikkiyssignalene ber unngés fordi lange strekninger gir lange
temmingstider som reduserer avviklingen. Av hensyn til ventetiden ber strekningens
lengde normalt ikke overskride 500 m. Hvis trafikklyssignal mé& benyttes over sd
lange strekninger at trafikantene ikke ser motsatt signalaniegg. ber de informeres om
de lange rad-tidene f.eks. ved hjelp av informasjonsskilt. Grann-tidene ber fastsettes
slik at all ventende trafikk normalt avvikles ved ferste granntid. Den sterste trafikk-
stremmen ber fa den lengste grenntiden, og det er viktig at gronntidene justeres |
eventuelle rushtider.

Ved dimensjoneringen av tidene og vurdering av avstanden mellom signalene skal
det legges vekt pa en effektiv trafikkavvikling. Derfor ma hensynet til trafikantene og
de forsinkelser som arbeidet kan medfare i mange tilfeller vaere avgjerende for om
denne reguleringsform kan nyttes og til hvilke tider av degnet gjennomferingen kan
skje for at ulempene skal bli minst mulig.

Trafikklyssignal er naermere omtalt i kapittel 4.3.
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3.6.4 Manuell trafikkdirigering

Ved manuell trafikkdirigering skal det stilles falgende krav til person som skal uttere

dirigeringen:

1. Vedkommende skal ha fylt 18 &r, ber ha forerkort og ha slik helse at arbeidsopp-

gaven kan utfares pa en tilfredsstillende mate.

2. Vedkommende skal ha gjennomgatt szerskilt opplaering i trafikkdirigering.
Formalet med manuell trafikkdirigering er & lede trafikken sikkert og effektivt forbi

et konfiiktpunkt slik at uhell ikke skal skje og til minst muilig ulempe for de som ferdes

forbi stedet.

3.6.4.1 Utstyr
Personer som skal dirigere trafikken, skal vaere utstyrt pa en slik méte at de tydelig gir
til kjienne ved klesdrakt sin arbeidsfunksjon, kfr. ogsa kap. 4.6.

Personen skal veere ifert arbeidstay med oransje grunnfarve pasydd refleks, hvit
bandolaer og hvite mansjetter med refleks, oransje lue eller hjelm, samt godkjent
stoppspak.

3.6.4.2 Plassering

En person som dirigerer trafikken bar ikke ha ansvar for regulering av trafikken i mer
enn ett konfliktpunkt. Dette betyr at nar innsnevringen er lengre enn ca. 50 meter bar
det veere en person som dirigerer trafikken i hver ende av sperringen.

De som dirigerer trafikken m& vaere plassert slik at de kan sees av trafikantene pa
en tilstrekkelig avstand til at normal nedbremsing til stopp kan foretas. Dette betyr at
den som dirigerer trafikken aldri ma tillate noen andre & sté rundt seg eller i umiddel-
bar naerhet.

Den som skal dirigere trafikken ma sta slik at han til en hver tid har full oversikt over
hva som foregér ved sperringen og p& vegen ellers. Dersom to personer som dirige-
rer trafikken ikke har tilstrekkelig @yekontakt skal de ha kontakt med hverandre pa
annen mate, f.eks. ved bruk av radio eller telefon.

3.6.4.3 Dirigering

Trafikken stoppes ved hjelp av stoppspak. Dette gjeres ved at den som dirigerer
stiller seg med front mot veghanen og holder stoppspaken rett fram (ut mot veg-
banen).

Nar trafikken kan passere trekkes stoppspaken tilbake. Skat trafikken ledes fram
skjer dette ved at man vinker denne fram. Trafikken ma ledes fram pa en heflig, men
bestemt mate slik at ikke misforstielser oppstar.

For & fa trafikantene til & redusere farten heves og senkes venstre arm.

Hvis trafikkdirigeringen strekker seg ut i tid, ber det ordnes med avlgsning minst
hver annen time.
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3.7 TUNNELER

Arbeid i og ved tunneler medfarer spesielle problemer for arbeidernes og trafikante-
nes sikkerhet.

Disse problemene kan bl.a. vaere:

rayk 0.l som kan redusere sikten i tunnelen

det er liten plass til & foreta unnvikende mangvre

ofte darlige lysforhold i tunnelen

stor forskjell i lystorhoid i overgangssonene mellom tunnel og veg i dagen
Det ma derfor stilles strenge krav til varsling og regulering ved slike arbeider for a
{4 en tilfredsstillende sikkerhet for arbeidere og trafikanter.

Det er viktig & pase at sikten til enhver tid er tilstrekkelig god, d.v.s. at skilt og
sperremateriell skal kunne sees péa en avstand av 100 til 200 meter. For at dette
kravet skal veare oppfylt ma skilt, reflekser, lykter o.l. vaere rene. Dette kan innebaere
behov for vasking relativt ofte. Det méa derfor planlegges rutiner og organisering av
dette arbeidet. Ved sterkt stevende arbeide kan sperremateriell plasseres lengre fra
arbeidsstedet enn normalt. Nar arbeidsdagen er slutt, ma skilt og annet utstyr av
sikkerhetsmessig betydning vaere rengjort, og en ma kontrollere at alt virker som
forutsatt, Sikkerhetssonen mellom sperrevogn eller hindermarkeringsskilt og ar-
beidsstedet skal i tunnelen vaere minst 25 m. Vegarbeid i tunnelen skal forvarsles
utenfor tunnelen. Dersom arbeidet foregar langt inne i tunnelen, skal forvarslingen
gjentas i vanlig avstand.

Dersom arbeidet medferer at tunnelen blir smalere enn 2.5 m eller lavere enn det
den pleier & vaere, slik at enkelte kjgretaygrupper ikke kan passere, ma dette ogsa
forvarsles bade utenfor tunnelen og ved kryss med aktuelle omkjeringsruter.

Trafikken forbi arbeidsstedet ber enten reguleres v.h.a. trafikklyssignaler eller ma-
nuelt. Regulering v.h.a. skiltene 212 Vikeplikt for metende kjeretey og 214 Metende
kigretay har vikeplikt er ikke tilradelig. Fri kjering forbi arbeidsstedet ber bare nyttes
ved sma trafikkmengder og korte arbeidsstrekninger, jfr. dog kap. 3.6.

Med kortvarige stengninger menes stengninger som normalt vil medfere at under
20 kjeretayer blir stanset, arstid og tid pa degnet tatt | betraktning. Stengning som
varer lenger enn en halv time er ikke kortvarig, selv om man ikke kan regne med at
over 20 kjgreteyer ma stanses under arbeidet.

Ved kortvarige stengninger ber trafikken stanses utenfor tunnelen mens arbeidet
pagdr. Stengningen foregar da normalt manuelt. Forvarsling ber settes opp.

Hvor trafikken skal stanses ved langvarige arbeider avhenger av stedlige forhold,
bl.a. tunnellengde og -bredde, ventilasjon og belysning. Trafikken kan slippes inn i
tunnelen fra begge sider eller stoppes pa utsiden av tunnelen, Nar trafikken stoppes
pa utsiden av tunnelen, blir vekslingstiden lengre og kapasiteten mindre. Men det har
ogsa sine positive sider 4 stanse kjgreteyene pa utsiden. For det farste blir ingen biler
stdende og ga pa tomgang inne i tunnelen mens de venter pa a slippe forbi arbeids-
stedet. Dermed biir det mindre luftforurensning. For det andre faler mange trafikanter
ubehag ved & matte stanse inne i en tunnel.

|
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Dersom det ikke stadig blir dannet sterre keer av ventende kjgretay, anbefales
derfor at trafikken blir stanset pa utsiden av tunnelen mens de venter pa & slippe
igiennom.

3.8 BYGATER

Vegarbeid i bygater medferer ofte andre problemer enn de man mater utenfor tett-
bygd strek. Det som skaper de sterste problemene er det store antall trafikanter,
bade fotgjengere og kjgrende. Ofte er trafikkmengden pa kierebanen sé naer kapasi-
tetsgrensen at selv en liten hindring kan medfare store keer og forsinkelser. Dette
stiller derfor store krav til planleggingen og gjennomferingen av arbeidet.

Dersom vegarbeidet mediegrer at fortauet mé stenges, bar nedfortau etableres.
Dette ber gjeres selv om det medferer at eit kjorefelt ma stenges og gaten énvegsre-
guleres, eller stenges helt dersom det er stor folgjengertrafikk.

Fotgjengerne ma gis full sikkerhet nar de gér ut pa det arealet som til vanlig er
kjgrebane. Denne sikkerheten kan en oppna ved a lage et solid fysisk stengsel
mellom fotgiengere og kjgretey. Husk & ta hensyn til rullestolbrukere hvis disse ma
krysse fortauskanter.

Dersom det ikke er mulig & etablere nedfortau, ma fotgjengerne ledes over gaten til
fortau p& motsatte side. Kryssingen av gaten ma forega pa sikker méte, f.eks. i
gangfelt.

Vegarbeid, spesielt dersom det medfarer énvegsreguleringer eller stengninger av
gater, kan medfgre et betydelig skiltingsarbeid. Skiltingen ma utferes nayaktig, slik at
en sparer trafikantene for unadvendige ergralser, og sikrer arbeidere og trafikanter.

3.9 MOTORVEGER OG ANDRE VEGER MED FARTSGRENSE OVER 80 KM/T
Eksempler pa hvordan varsling av starre arbeider p4 denne type veger legges opp er
vist i kap. 5.

Ved arbeider pd motorveg m.v. er det viktig at forvarsling kommer pa et sa tidlig
tidspunkt som mulig og at forvarslingen blir gjentatt. Fartsgrensen ber normalt settes
ned pa disse vegene dersom det ikke er lagt opp til systematisk bruk av forskjellige
fysiske tiltak for & holde farten pa et akseptabelt og sikkert niva, bade av hensyn til
trafikantene og arbeiderne. Denne type veger har normalt stor trafikkbelastning og
det mé derfor utarbeides trafikkavviklingsplaner for alle typer inngrep som kan redu-
sere vegens kapasitet. Videre ma det n@ye vurderes nar pa dognet planlagte vedlike-
holdsoppgaver kan utferes, bade av hensyn til sikkerheten til arbeiderne og avvik-
lingsproblemer som matte kunne inntre. | denne vurderingen inngar ogsa bruk av
omkjeringsveger, kir. kap. 3.2., og bedre utnytielse av gjenvaerende vegbane ved &
opprettholde antall kjarefelt. Det siste kan gjennomfares ved & ta i bruk skulder og
redusere kjgrebanebredden vesentiig.

Alle avstengninger av flerfeltsveger skal skje ved at hayre felt gjeres gjennom-
gaende {(dvs. venstre felt sperres) uansett hvilket felt det arbeides i lenger fremme.
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Etter at all trafikk er kommet over i heyre fell ledes den over i venstre felt og enten
tilbake i heyre felt eller fortsetter i venstre avhengig av hvilket felt det arbeides i.
Fordelen med denne lasningen er at trafikantene alitid vil mate samme type sperring
pa denne type veg og at antallet varianter av sperreutstyr og skilt kan reduseres.
Prinsippet vil ogsa redusere behovet for fartsgrenser forbi arbeidsstedet pa grunn av
den fysiske utformingen.

Ved fast arbeid i mer enn 2 uker ber imidlertid regulering av feltstengning med skilt
530 «Sammenfletting» vurderes.

Generelle retningslinjer for arbeidsvarsling pd motor-A-veger:

— Sperrevogn brukes ved innsnevringer og kjigrebaneskifte.

— Kjegler/kjorefelt—skiller/hindermarkeringer brukes som langsgaende markering,
avstanden mellom disse ber ikke vaere over 20 m.

— Forvarslingen plasseres normalt 700 m og 300 m fer innsnevringen. Nar det vil
kunne oppsta ke over en sterre lengde enn 600 m fra innsnevringen skal ytterlig-
ere farvarsling benyttes. Denne skal plasseres et stykke foran det sted en forven-
tet kaoppbygging kan begynne.

~ Alle skilt skal veere i sterrelse SS. P4 sperrevogn kan andre starrelser tillates.

— Sikkerhetssonen mellom avsperring og arbeidssted skal vaere minst 50 m.
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4. Varslings- og sperreutstyr

| dette kapitlet omtales varslings- og sperreutstyr som brukes ved vegarbeid.

For & kunne varsle trafikaniene og heskytte arbeidstakerne og trafikantene tilstrek-
kelig, ma alt utstyr som blir brukt til varsling og avsperring veaere satt opp pa riktig
sted, og veere av god nok kvalitet. Skilt ma vaere satt opp sa langt fra arbeidsstedet at
trafikantene far mulighet til 4 sette ned farten i nedvendig grad for de nar arbeidsste-
det. Sperremateriellet ma veere tilstrekkelig solid, og av godkjent utfarelse. Alt vars-
lings- og sperreutstyr ma holdes godt vediike og rengjort slik at det er godt synlig for
trafikantene under alle forhold.

4.1 TRAFIKKSKILT

Skilt som brukes til varsling av vegarbeid skal vasre reflekterende og av standard
starrelse og utforming. Skiltsterrelse skal normalt vaere middels sterrelse (MS). Pa
motorveger og veger med fartsgrense over 80 km/t benyttes stor starrelse (SS). |
enkelte tilfeller kan en bruke ekstra store skilt, som vist i denne handboka.
Trafikkskilt som brukes for varsling av vegarbeid, er vist pd eksemplene i kap. 5.

4.1.1 Spesialskilt for arbeidsvarsling

110 Vegarbeidere

Dersom arbeidet er av en slik art at det ma forventes at vegarbeidere kan oppholde
seg pa vegen benytter man skilt 110 Vegarbeidere for & varsle trafikantene og der-
med beskytte arbeiderne. Hvis arbeidet stanses for lengre tid enn spisepauser, skal
skiltet fiernes eller tildekkes,
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Markeringsskilt

902 Bakgrunnsmarkering

904 Retningsmarkering 906 Hindermarkering

Markeringsskilt for visueli fering som settes opp i forbindelse med arbeidsvarsling
(skilt i 8900-serien) skal veere rode og hvite.

Hindermarkeringsskilt benyttes der trafikken ma forskyves i sideretning, f.eks. over
i annet kjgrefelt eller ved innsnevringer. Skiltene skal plasseres slik at stripene heller
ned mot den siden trafikken skal kjare pa. Hindermarkeringsskilt kan med fordel
anvendes i stedet for eller sammen med trafikkjegler for 4 lede trafikken forbi en
arbeidsplass (stor reflekterende flate).

En skrasperring skal bestd av minst 3 hindermarkeringsskiit.

Retningsmarkeringsskiltene settes opp i kurver etter behov. Dersom man benytter
slike skilt i en kurve, skal det minst settes opp 3 stykker.

Underskilt

Underskilt som brukes ved arbeidsvarsling skal vaere reflekterende med oransje
bunn, svart tekst og bord. Underskilt benyttes bare sammen med bestemte fareskilt,
som vist pé eksemplene eller beskrevet i teksten.

Dersom en bruker disse skiltene sammen med trafikkskilt | middels sterrelse (MS),
skal tekstheyden vaere 105 mm. Sammen med stor sterrelse (SS) skal tekstheyden
veere 140 mm.
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808.10

808.13

808.16
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Kan anvendes
som underskiit

Skilt nr. til skitt nr.
808.10 Ved vat vegbane 116
808.11 Vegarbeidsomrade 156
808.12 Asfaltarbeid 10, 112, 116
808.13 Anleggstrafikk 110, 156
808.14 Kabeltrekk 110
808.15 Grefterens 110
808.16 Vegmerking 110
808.17 Hovling 110, 112
808.18 Sngrydding 10
808.19 Oppmaling 110
808.20 Sprengning pagar 110, 156
808.21 Trafikkontroll 156
808.22 Trafikkintervju 156
808.23 Langsgaende asfaltkant 156
808.24 Arbeid i tunnelen 110
808.25 Kantslatt 110
808.26 Broytestikk 110
808.27 Fare for ke 132

4.1.2 Spesiaiskilt for visning av midlertidige

omkjaringsvegetr
Til forvarsling av midlertidige omkjeringsveger brukes skilt 742 Midlertidig omkjer-

ingsveg.

Det er viktig at hele omkjeringsvegen skiltes godt. Har man ferst ledet trafikantene
ut av en hovedveg, m& man serge for at de blir ledet tilbake p& hovedvegen uten
unedvendige problemer.

742 Midlertidig omkjeringsveg

Skiltet skal ha oransje bunn, svart symbol og bord.
Skiltet settes vanligvis opp som ferste varsel foran en omkjaring, selv om det
etterfelges av midlertidig eller permanent arienteringstavie. Se ellers kap. 3.2.
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Midlertidige orienteringstavier:

720.4 Orienteringstavie

Orienteringstavler av midlertidig karakter utfores som egne tavler (oransje/svart)
eller som modifisering av eksisterende permanente tavler ved & henge pa oransje
innsats med svart pil og eventuelle vegnummer med stiplet bord. Slike sma oriente-
ringstavler settes opp etter behov langs omkjeringsruten.

560 QOpplysningstavie

Skilt 560 kan vise bade tekst og symbol. Symbol skal utformes som tilsvarende
symbol p& andre trafikkskilt,

Minste teksthayde som kan anvendes er H = 105 mm. P& motorveger og andre
veger med tilsvarende standard og fartsniva skal det ikke brukes mindre tekstheyde
enn H = 175 mm. Skiltet skal ha oransje bunn med sort tekst og bord.

744  Omkjoringspil
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Skiltet brukes etter behov for angivelse av omkjeringsruter nar stedsnavn er ungd-
vendig, og for & vise omkjeringsrutens forlep i vegkryss. Symbolet og borden er svart,
bunnen oransje.

Midiertidig vegvisning:

Nar det er behov for vegvisning med visningsmal bruker en vegviser med oransje
bunn og svart tekst og bord, kfr. skiltforskriftene, § 16, med tilherende narmalbestem-
melser (handbok 050 — Skiftnormaler).

4.1.3 Informasjon om veganlegg

Ved nye veganlegg av noen sterrelse eller vegarbeider som vil veere til ulempe for
trafikantene m.h.t. trafikkavviklingen, forsinkelser, hindringer etc. bar det som en
service overfor trafikantene, settes opp skilt 560 Opplysningstavle.

Informasjonen er ogsa ment & skulle virke som en motivering av trafikantene til &
forsta vegarbeidernes arbeidssituasjon. Oppbyggingen av teksten pa skiltene bor
vaere 4-delt og inneholde opplysninger om:

1) Hva skal gjeres, type arbeid

2) Ewvi. utstrekning

3) Varighet (ferdig, eller 4pnes for trafikk)
4) Hvem er ansvartig for arbeidet.

560 Opplysningstavie
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Teksten m& vaere kort og godt leselig pa lang avstand. Teksthayden ber derfor
veere minimum 140 mm og staerrelsen av informasjonstaviene ber begrenses til ca
130 em x 200 cm,

Informasjonstaviene skal veere leselige i market for ogsé a gi nedvendig informa-
sjon etter arbeidstidens slutt.

Skiltene ma derfor veere reflekterende. Pa markedet finnes skilttavler som er bygd
opp med lase bokstaver. Dermed kan innholdet i teksten, om nadvendig raskt end-
res. Skiltene skal ha oransje bunn med sort tekst og bord.

Nedvendigheten av informasjonstavier synes a vaere starre enn ulempene med &
sette dem opp. Plasseringen av tavlene méa vurderes naye slik at de ikke settes opp
pé en slik mate eller pa stike steder at de konkurrerer om oppmerksomheten med
andre trafikkskilt elier signaler.

4.1.4 Plassering av trafikkskilt

Hvis mulig, ber ikke avstandene mellum permanente skilt og midlertidige skilt i forbin-
delse med arbeidsvarslingen bli mindre enn 50 m.

Det er vanligvis tilstrekkelig & plassere skilt pd heyre side av vegen. P4 motorveger
cg andre veger med hoyt hastighstsniva eller stor trafikkmengde, samt i tunneler er
det likevel pakrevet med tosidig skilting.

Midlertidige skilt ber normalt plasseres utenom vegbanen. Ved koritidsarbeider
kan skilt plasseres pa vegskulder, sa langt fra kjsrebanen som mulig. Slik skitplasse-
ring medfarer at skiltene alltid skal fiernes utenom arbeidstiden. Hoyden fra bakken il
underkant av iaveste hovedskilt bar ikke bli mindre enn 1,0 m. Dette gjelder ved
arbeider som varer mer enn én dag. Ved korttidsarbeid og bevegelig arbeid kan
denne hayden reduseres til 20 cm. Hindermarkeringsskilt kan plasseres med under-
kanten av skiltet 20 cm over bakken selv om arbeidet er langvarig. Skiltene ber
plasseres mest mutig loddrett.

Dersom det er fortau langs vegen, skal skiltene plasseres slik at de ikke star
unadig i vegen for fotgjengere. Hayden fra bakken til underkant av laveste hovedskilt
eller underskilt bar her ikke vaare mindre enn 2,20 m. Se eilers kapittel 10.4 «Plasse-
ting» i Handbok-050 «Skiftnormaler».

Dersom sperrevogn blir benyttet, settes denne opp 10 — 50 m fra arbeidsstedet.
Kravet til frisikt frem til sperrevognen er 50-250 m avhengig av fart og fareforhold. Er
avstanden mellom sperrevogn og arbeidssted starre enn 50 m ma det iverksettes
tiltak som forhindrer trafikanten a kjsre inn meliom sperring og arbeidssted.

4.1.5 Forvarsling
For at trafikantene i god tid skal bli oppmerksomme pa at de nzermer seg et arbeids-

sted ma forvarslingen skje i tilstrekkelig avstand fra arbeidsstedet. Som et forste
varsel til trafikantene kan informasjonstavlen som er beskrevet i punkt 4.1.3 benyttes.
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Ved alle taste vegarbeid som foregér pa vegbanen ma det benyttes minst et fares-
kilt som forvarsling. Dette settes pé vanlige veger opp ca. 150 m foran arbeidsstedet.
P4 motorveger og andre veger med hayt hastighetsniva, samt i tunneler, ma forvars-
lingen settes opp i sterre avstand ira arbeidsstedet.

4.1.6 Fjerning av skilt

Det er viktig at alle skilt som har veert benyttet til arbeidsvarsling fiemes nér arbeidst
er fullfert. Dersom permanente skilt har vaert fiernet eller tildekket under arbeidsperio-
den, ma disse settes opp/klargjeres igjen. Eventuell midlertidig oppmerking ma fjer-
nes og permanent oppmerking sjekkes.

Skilt 110 Vegarbeidere skal fiernes eller tildekkes nar arbeidere ikke er til stede pa
vegen over lengre perioder enn spisepauser, f.eks. om natten, i helger og ferier.
Dette skiltet kan da erstattes med skilt 156 Annen fare, med underskilt «Vegarbeids-
omrade».

4.2 VEGOPPMERKING

Ved arbeider som medferer at trafikantene ledes i strid med eksisterende vegopp-
merking, eller at vegoppmerkingen er misvisende, ber denne oppmerkingen endres
eller fiernes ved arbeider som har varighet over en dag. Ved kortvarige arbeider bar
skilt og/eller annen markering klart tilkjennegi hvordan det skal kjeres pa stedet.
~ For & sikre en tilfredsstillende visuell fering kan midlertidige vegbanereflektorer
settes pa kjorebanen mens arbeidet pagar.

| folge skiltforskriftenes § 21 nr. 5 kan oransje vegbanereflekiorer erstatte den
vanlige vegoppmerkingen. Det normale ved midlertidige endringer av vegoppmer-
kingen er at reflektorene skal ta farge av den linjen de erstatter eller supplerer. | slike
tilfeller skal den permanente oppmerkingen fiemes/tildekkes.

Avhengig av vegstandard, kurvatur og hastighetsniva anbefales reflektorene plas-
sert i avstand 10 — 40 m.

Midlertidig vegoppmerking etter asfalteringsarbeider

Tiltaket som ovennevnt beskrevet kan ogsa vaare aktuell for & sikre visuell foring i
perioden mellom utfert dekkefornyelse til permanent vegoppmerking kan utferes.

Vedlikeholdsstandarden beskriver rutiner for tidspunkt for utfarelse av vegoppmer-
king etter dekkefornyelse:

«Etter avsluttet dekkefornyelse skal all oppmerking veere utfert senest etter 1 uke

pa veger med ADT sterre enn 4000 og senest etter 2 uker pa veger med Aot
mindre enn 4000.»
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| den perioden vegens visuelle toring ikke er sikret ved andre permanente tiltak
f.eks. skilt, vegbelysning, kantstolper oa. ber det vurderes iverksettelse av tiltak som
midlertidig ivaretar dette. Dette vil vaere saerlig aktuelt nar dekkelegging utferes i
perioder hvor kvelds/nattmerke gjer det spesielt vanskelig for trafikantene & vurdere
vegens forlap.

Bruk av midlertidige vegbanereflektorer eller andre tiitak som kan ivareta dette
forholdet bar vurderes i denne sammenhengen.,

4.3 TRAFIKKLYSSIGNALER (Transportable signalanlegg)
4.3.1 Generelt

Transportable signatanlegg kan anvendes far regulering av trafikken pa steder uten-
for vegkryss hvor bare en kjgreretning kan avvikles om gangen.

De aller fleste slike anlegg er tidsstyrte, dvs. at anlegget opererer etter et fast
program. | tillegg til deite finnes trafikkstyrte anlegg, der trafikkstremmenes starrelse
pavirker vekslingen.

Det anbefales at man i sterst mulig utstrekning benytter trafikkstyrte anlegg da de
er mer fieksible og reduserer trafikantenes ventetider betraktelig.

Manuelt styrte anlegg kan ogsa veere akseptable. Forutsetningen for at disse skal
virke godt nok, er at den som styrer anlegget har god sikt til begge steder der kaer vil
kunne oppsta eller har kontakt med en hjelper i den andre enden av strekningen ved
hjelp av walkie talkie e.l.

Vegsjefen vedtar bruk av trafikklyssignal i forbindelse med arbeid pa riks— og
fylkesveger pa tilsvarende mate som for midlertidig fartsgrense o.l. Den samme
retten har formannskapet p& kemmunale veger, jfr. vegtrafikkloven paragraf 7.

Trafikklyssignaler er ogsd omtalt i kap. 3.6.3.

43.2 Anvendelse, virkeméate og plassering m.m.
Transportable signalanlegg skaf IKKE benyttes nér:

Utstyret ikke fungerer tilfredsstillende

Nar det ikke er kontakt mellom signalenhetens i hver ende

Nér det er kryss eller avkjorsler pa strekningen som ikke kan reguleres forsvarlig
Nar trafikken er s& stor at anieggets kapasitet overskrides (se grenseverdier i
tabell for anbefalte grenntider i kap. 4.3.3)

Nar det er s& stor trafikk at keer kan oppsta og det ikke sarges for oppfelging/
vaktordning/overvaking av anlegget {ogsa utenom vanlig arbeidstid)

Hen

@
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6. Nar strekningen er sa kort (og trafikken sa liten) at den kan reguleres med
skiltene 212 og 214 (vikeplikt for metende trafikk).

Signalenhetene i hver ende av den signairegulerte strekning skal ikke kunne fun-
gere uavhengig av hverandre. Anlegget skal minimum ha en radioforbindelse som
sikrer mot grent i begge retninger samtidig, og som automatisk setter den andre
enheten ut av vanlig drift ved utfali av en av enhetene.

Signalenhetene skal plasseres pa heyre side i kjgreretningen og slik at ventende
kjeretayer ikke hindrer trafikk | motsatt retning. Signalene eller keen av ventende biler
foran signalene ma ikke komme overraskende pa ankommende kjeretayer — det md
serges for minst 1,5 ganger stoppsikt.

1,5 x stoppsikt kan tas ut av nedenstaende tabell for horisontal vegbane. For
stigning eller fall av betydning henvises til vegnormalene om vegutforming, kapittelet
om linjetgring.

Dimensjonerende fart 1,5 x stoppsikt
(kmit} (ca. m)
30 40
40 60
50 80
60 110
70 140

Figur 10 1,5 x stoppsikt til bruk ved plassering av transportable signalaniegg. Gjel-
der ogsé til ke foran anlegget

Generelt er det anskelig at den signalreguierte strekningen gjeres s kort som
mulig av hensyn til kapasitet og forsinkeiser for trafikantene. Strekningen bar ikke
overskride 500 m.

Det ber ikke veere kryss eller sterkt trafikkerte avkjersler mellom signalene. Der-
som dette ikke kan unngas, ma nedvendige supplerende tiltak iverkseties etter be-
hov, for eksempel opplysninger om trafikkreguleringen, eller vaki i hvert kryss som
kan regulere sidevegstrafikken.

Signalanlegg i forbindelse med vegarbeid forvarsles med skilt 132 Trafikklyssignal.
Ved plassering méa det tas hensyn tit at skiltet ogsa skal gjere trafikantene tidsnok
oppmerksom pa mulig ke foran anlegget. Ved fare for kedannelser bor det ogsa
vurderes & benytte ekstra forvarsel med bruk av skilt 132 med underskilt Fare for ke.

4.3.3 Programmering

| transportable signalanlegg programmeres vanligvis «temmingstiden» og «grennti-
dene» for hver retning.
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4.3.3.1 Temmingstiden

Termmingstiden er den tiden et kigretoy benytter for & passere giennom den regulerte
strekningen. Dette bestemmer minimumstiden fra slutten av grenntid i en retning til
starten pa gronntid | motsatt retning. P& noen apparater benevnes temmingstiden for
radtid ut fra det forhold at signalene under temmingstiden viser redt i begge retninger.

Den saktestgaende kjgreteygruppen er dimensjonerende.

Temmingstidens lengde ber fastsettes p4 stedet ved 4 male den tid kjgretayene
bruker pa strekningen mellom signafenhetene.

Som en handregel kan ofte benyttes 1 sek. tammingstid pr. 10 m streningslengde
nar vi har relativt langsom trafikk (36 km/) f.eks. pa ujevn kjgrebane forbi et vegan-

legg.

Temmingstiden kan ogsa beregnes fra formelen:

L

L rekningslengde i meter
v

kioretayets fart i km/

t(sek) = 36 = i - 3,6

Som regel vil temmingstiden vasre den samme for begge retninger i et skyttelsig-
nalanlegg, men hvor vegen har sterk stigning/fall og hvor dessuten signalutstyrets
programmering tillater det, kan det veere aktuelt med ulike temmingstider.

4.3.3.2 Grenniider

Grenntidene ber veere sd lange at det ikke oppstar keer og at det bare sjelden er
Kjgretoyer som ikke kommer over pé ferste gangs grent lys.

Den beste tilpassingen av grenntidene til variasjoner i trafikken far vi ved bruk av
trafikkstyrte skyttelsignalanlegg.

Dersom vi ikke har trafikkstyrt anlegg og trafikkmengdene i de to kjgreretningene
varierer sterkt over dagen, ma det programmeres flere sett grenntider, f.eks. for
morgenrush, vanlig dagtrafikk og ettermiddagsrush. Det ma ogs4 tas spesielt hensyn
til trafikktopper i heigene.

Nar anlegget ikke har kiokke som skifter grenntider automatisk, ma den trafikkan-
svarlige pé arbeidsstedet programmere om grenntidene til fastsatte tider manuelt.

Optimale grenntider i tidsstyrte anlegg og maksimumgrenntider i trafikkstyrte an-
legg tas ut av nedenstaende tabell. Ved bruk av trafikkstyrt antegg kan verdiene i
tabellen eventuelt ekes noe, seerlig ved sma trafikkmengder og ved veldig ujevn
trafikk.
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Timetrafikk Temmingstid (allred tid)
sum hegge ——
retninger 6s 10s 20s 30s 40 s 50s
100 7 12 18 24 30 |
200 7 12 22 29 36 |
300 9 18 26 35 44
400 6 11 21 32 42 53
500 6 13 26 38 51 63
600 8 16 31 46 61
700 10 20 38 56
800 12 24 47
900 16 31 58
1 000 21 40
1100 29 53 Signalregulering
1200 41 frarades
1 300 66

Figur 11 Anbefalte grenntider for hver retning | sekunder.

Dersom det er forskjellig trafikk i de to retningene, kan tidene justeres ved at vi eker
grenntiden i den ene retningen og reduserer granntiden i den andre retningen like
mye, slik at forholdet meliom grenntidene tilsvarer retningsfordelingen i trafikken.

Ytterligere infarmasjon om beregning av tider m.m. finnes i handbok 050 — Skiltnor-

maler.

Eksempler pa programmering av tider er vist i vedlegg nr. 9.

4.3.4 Anbefalt rutine ved bruk av transportabelt signalanlegg
Den rutinen som beskrives her er skrevet for trafikkstyrte anlegg, men den kan ogsa
tillempes tidsstyrte anlegg.

1. Test virkematen

a

o "o a0 T

Begge signalenhetene stilles pa vegkanten med signalene pekende vekk fra
trafikken

Funksjonsvelgeren settes pa trafikkstyring

Begge temmingstidene settes pa 5 sek.

Begge maksimum grenntider settes pa 15 sek.

Koble lyshodene og stramtilfarselen til styringsboksen

Si4 styringen pa (power on)

Sjekk deretter at de grenn— og tammingstidene som falger er av riktig varighet
henhold tii spesifikasjonene for ditt aniegg.
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2 Programmer anlegget

66

a

2)

3}

Sett temmingstiden
Dette kan gjeres pa 3 forskjeilige mater:

Ved & male tiden rimelig langsomme kjeretayer benytter pa den regulerte
strekningen.

Ved 4 ta tiden nar man selv kjerer strekningen 2-3 ganger med rimelig lav
dimensjonerende fart.

Ved & male opp strekningen og dele dette tallet pa 10.

4
. %k = 40 sek. tomningstid

(10 m/sek = 36 km/t)

Eks

Finn dimensjonerende timetrafikk ved f.eks. a telle trafikk i begge retninger i 6
minutter og multiplisere med 10. Det er vanligvis mest trafikk i ettermiddags-
rushet.
Sett grenntidene. De finnes ved & ga inn i grenntidstabellen med temmings-
tiden og dimensjonerende trafikk.

Kaorriger eventuelt for retningsfordeling i trafikken og juster verdiene noe opp
ved liten eller svaert ujevn trafikk.

Plasser signalenhetene pa forskriftsmessig mate hvor de skal anvendes,

C© oo oo

Pass pa at signalhoder og radardetektorer peker mot ankommende trafikk
Beskytt eventuelle kabelkryssinger av vegbanen

Sla pa anlegget og start med allredt i manuell posisjon

Koble inn trafikkstyring nar reguleringsstrekningen er tom for kjeretayer
Observer at anlegget later til & fungere tilfredsstillende

Anieggets funksjon ma besiktiges med jevne mellomrom, spesielt nar det er
igangsatt i lavtrafikkperioder, og hvor det kan forventes stor utfartstrafikk i forbin-
delse med ukeslutt o.i.



PROBLEM MULIG ARSAK TILTAK
Lange keer 1. For korte grenntider 1. @k tidene
2. Detektorfeil 2. Juster detektor evt.
3. Mulig kapasitet tilkall service
overskredet 3. Ta problemet opp
4. Ungdvendig lange med ansvarlig trafikk-
temmingstider ingenier pa
vegkontoret
4. Kort ned
temmingstiden
Signalene skifter ikke 1. Detektorfeil 1. Juster detektor evi.
nar de skal etter at en titkall service. Kjar
pulie har kjert og trafikk aniegget manuelt
i motsatt retning venter eller med faste tider
sé lenge
Grenntiden har alltid 1. Detektorfeil 1. Som punktet over
samme lengde 2. For korte granntider 2. Ik tidene
3. Veldig lite trafikk 3. Ikke noe problem
Det er trafikk pa 1. Trafikanter kjgrer inn 1. Meld fra til politi/
strekningen nar neste pé strekningen etter lensmann hvis hyppig
retning far grent at det er blitt redt probiem
2. For kort tammingstid 2. Ok tiden
| Lang pause mellom en 1. For lang temmingstid | 1. Kort ned pa tiden
| pulie og grant for 2. Detektorfeil — 2. Tilkall service
i ventende trafikk i anlegget arbeider
maotsatt retning etter faste fider
Signalene blir ikke 1. Feil programmering 1. Korriger
stdende pé redt nar det | 2. Detektorfeit programmeringen
ikke er noe trafikk 2. Tilkall service

Figur 12 Sjekkliste ved dérfig fungering av skyttelsignalaniegg
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4.4 SPERREMATERIELL

Med sperremateriell menes utstyr som brukes i forbindelse med sikring av arbeids-
steder pa og ved veg, f.eks.: sperreplank, sperrepanel padmontert kjgretoy eller ar-
beidsmaskin, sperrebukker, sperrevogn, trafikk—kiegle, kjgrefelt—skilier, og sperres-
nor. Produkter som har annen utforming eller er av annet materiale enn det som er
vist i Handbok 062, Materialkrav, ma godkjennes spesielt av Vegdirektoratet for de
tas i bruk.

4.4.1 Sperreplank

Sperreplank kan henyttes som sperring langs arbeidssted.

Figur 13 Eksempel pa sperreplank

4.4.2 Sperrebukk

Sperrebukk kan benyttes til & feste sperresnor eller sperreplank pa.

Figur 14 Eksempel pa sperrebukk
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4.4.3 Sperrevogn

Sperrevogn kan vaere utformet som vist i figur 15.

Etter kjereteyforskriftene anses sperrevogn normait som et tilhengerredskap selv
om kjgretayet har mindre transportkasser €.l. for trafikkskilt og sperremateriell som er
nadvendig for arbeidsvarslingen. Pa sperrevognen kan man feste skit 110 Veg-
arbeider og/eller 404 Pabudt kjerefelt | storrelse MS,SS eller sterre. Dersom begge
skiltene benyttes ma begge ha sterrelse MS. Ingen del av vogn eller skilt ma stikke
utenfor hindermarkeringsskiltene.

Sperrevogner kan utformes i to ulike sterrelser:

Normal bredde pd sperrevogn er 1,6 m.

P& motorveger og veger med god standard ber vogner med bredde 2,0 m benyt-
tes.

Sperrevogn skal ha to lykter med gult retningsbestemt lys som blinker samtidig.
Lyktene skal veere tent nar sperrevognen er i bruk. Lyktene skal vaere godkjent.

A

| S

Figur 15 Eksempel pa sperrevogn.
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4.4.4 Sperrepanel

Sperrepanelets utforming, sterrelse og plassering mé tilpasses de enkette Kjeretey/
arbeidsmaskiner panelet skal monteres pa.

Sperrepanel montert pa kjeretay/arbeidsmaskiner kan anvendes ifm bevegelige og
kortvarige arbeider. Jfr. bruksomrader beskrevet i kap 3.4.

Eksempei pa bruk av sperrepanel er vist i figur 16.

Skilt som benyttes pa sperrepanet skal ha min. sterrelse MS. Skilt 560 Opplys-
ningstavle bar fortrinnsvis utformes med teksthayde 140 mm. Avhengig av tilgjenge-
lig areal kan det alternativt benyttes 105 mm.

Sperrepane! skal ha to lykter med gult retningsbestemt lys som blinker samtidig.
Lyktene skal veere tent nar panelet er i bruk. Lyktene skal vaere godkjent. Arbeids-
maskin eller kjgretay skal i tillegg ha minst en varsellykt som gir blinkende gukt
varsellys til alle sider.

N4

Figur 16 Eksempel pa sperrepanel
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4.4.5 Trafikk-kjegle

Trafikk-kjegler brukes til langsgaende sperring, enten for a skille mellom to trafikkret-
ninger eller for & skille mellom arbeidsstedet og trafikken, og i forbindeise med veg-
oppmerking. Den maksimale avstand mellom trafikk-kjegler i sperring langs arbeids-
sted ma vurderes i henhold tii farten pa stedet, men ma aldri overstige 15 m, unntatt
pa motor-A-veger og ved vegoppmerking, der avstanden kan vaere 20 m.

| forbindelse med markering av nymailt oppmerking pé kjerebanen kan det benyttes
skumkjegler. Disse ma imidlertid fiernes dersom de ikke er borte innen rimelig tid
etter at malingen er terr.

Figur 17 Eksempel pa trafikk-kjegle

4.4.6 Kjorefelt-skiller

Kjarefelt-skilleren skal i utgangspunktet bare benyttes som skille meliom kjerefelt.
Nar det ansees nadvendig kan den suppleres med sperresnor. Dersom kjorefelt-
skiller, eventuelt supplert med sperresnor anvendes som langsgaende sperring for &
skille mellom arbeidsstedet og trafikken, skal det ikke utgjere noen fare hverken for
arbeidstakere eller trafikanter om noe kjgretoy skulle kjere igjennom sperringen.

B

e

Figur 18 Eksempel pa kjerefelt-skiller
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4.4.7 Sperresnor

Sperresnor bestar av brikker med refleks pamontert en snor. Annenhver refleks skal
veere red og annenhver hvit, og vaere av godkjent type. Sperresnor alene tillates bare
som langsgéende sperring av arbeidssteder som ikke kan veere farlige for trafikan-
tene.

4.48 Avvisende sperremateriell

De forskjellige typer materiell som gar under betegnelsen «avvisende» elier «tungt»
sperremateriell vil bli neermere beskrevet i handbok 062 — Materialkrav.
Hovedhensikien med dette materieilet er at det skal gi en fysisk beskyttelse bade
av arbeidstakere og trafikanter. Dimensjoneringen vil derfor veere avhengig av gra-
den av fare som arbeidstakere eller trafikanter kan utsettes for om noe kjpretey skulle
kigre pa eller gjennom sperringen. Med trafikanter i denne sammenheng menes
bade fotgjenger og syklister ved passering av arbeidstedet og ferer av kjgretay.
Nar dimensjonering og valg av materiell vurderes ma det bl.a. legges vekt pa
trafikkmengde, trafikkhastighet, gang- og sykkeltrafikk, type arbeid osv., i forhold til
hva som med rimelighet kan forventes i den aktuelle situasjon ut fra praktiske forhold.
Eksempel pad «avvisende» eller «tungt sperremateriell» er betongblokker med
New—Jersey profil e.l. med hayde minimum 65 cm. Avvisende sperremateriell kan
0gsa bygges opp av trevirke.
Det skal vaere mulig & feste gjerde, sprutskjermer, skilt og lykter m.v. pa det materi-
ellet som er nevnt over med min 2« stairer eller tilsvarende.

4.5 LYKTER

Under darlige lysforhold skal det brukes lys pa aile sperringer nér det er nadvendig
for & opprettholde en tiffredsstillende visuell faring.

Retningsbestemt lys brukes nar lyktene er beregnet barepa trafikken i en kjareret-
ning, ellers skal lykter som gir lys i en horisontalvinkel pa 360 grader brukes.

Kun lykter som er godkjent tillates brukt. Vegdirektoratet har utarbeidet godkjen-
ningsordning for lykter til bruk ved vegarbeid. Kravene finnes i Handbok — 062 «Mate-
rialkrav».

4.5.1 Blinkiykter
Alle blinklykter som skal benyttes skal gi retningsbestemt, blinkende gult lys.

Etter skiltforskriftenes § 24 nr. 4 angir gult blinksignal bl.a. at trafikantene ma vise
saerlig aktsomhet og oppmerksomhet. Signalet kan nyttes sammen med offentlige
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trafikkskitt for & markere spesielle trafikksituasjoner, eller pa steder hvor trafikantene
skal utvise seerlig forsiktighet.

Hovedregelen for bruk av gule blinklykter er at det skal benyttes tit forvarsling av
vegsperringer m.v.

| de tilfeller trafikken méa forskyves i sideretning og behov for & forsterke den
visuelle faringen er pakrevet, kan biinkende faringslys med fast bakgrunnslys benyt-
tes.

4.5.2 Lykter med fast lys

Lykter med fast lys skal brukes pa alle sperringer med unntak av de situasjoner
blinkende lys benyttes. P& langsgaende sperringer benyttes alltid fast, gult lys i 360
grader horisontalvinkel me¢ en innbyrdes avstand pa 10 til 40 meter avhengig av
fartsnivaet pa strekningen.

4.5.3 Lykter pa kjeretoy

Motorkjeretay som ved arbeid pa veg brukes i strid med vegtrafikkbestermmelsene
eller brukes pa en siik méate at de kan vaere til fare for annen trafikk, skal ha minst en
varseliykt som gir blinkende gult varsellys il alle sider.

Lyktene skal vaere godkjent av Vegdirektoratet.

Detaljerte regler omn lysstyrke etc, er gitt i Handbok «Bestemmelser om kjgretay»,
blad nr. 17.0-05-11.0 fra Vegdiretoratet. Nar det gjelder bruk av blinkende gult var-
sellys vises det til kap. 4.8.

4.6 PERSONLIG VERNEUTSTYR

Alle arbeidstakere som arbeider pa offentlig veg som er dpen for aiminnelig ferdsel
skal benytte arbeidstey med oransje grunnfarve. Det kan med forcel benyttes en
mark kontrastfarve | tayet. Videre skal arbeidsteyet ha pasydd refleks foran og bak,
oppe og nede. Vernevest benyttes i tillegg i merke eller under dérlig veer og lysfor-
hold.

For arbeidstakere som bare sporadisk utierer arbeid pa offentlig veg tillates bruk
av vernevest istedet for arbeidstay som nevnt over. Dette gjelder tilsvarende for
arbeidsledelsen og andre som utferer inspeksjoner, befaringer o.1. nar de mé opphol-
de seg pa trafikert veg under utferelsen av oppdraget.

For arbeidstakere som utferer manuell trafikkdirigering skal det i tillegg til arbeids-
tzy som beskrevet ovenfor benyties stoppspak, hvite mansjetter og hvitt bandotzer
med refleks og oransje lue eller hjelm.
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4.7 MERKING AV ARBEIDSMASKINER

| § 142 i Kjeretayforskriftene finner man opplysninger om merking av brede kjeretay,
utstikkende last, utstyr, redskap m.v.

4.8 BRUK AV BLINKENDE GULT VARSELLYS PA KJORETOY/
ARBEIDSMASKINER

Trafikkreglenes § 2 apner adgang til a fravike de fleste besternmeiser for vegtrafik-
ken. Imidlertid legger man merke til at grunnreglene i vegtrafikklovens § 3 ALDR/ kan
fravikes. Dessuten sies det at man under fravikelsen alltid skal gverholde reglene om
fart, trafikklys og politimanns tegn under vegarbeid. Fravikelsen ma vaere nedvendig
eller til vesentlig lettelse i arbeidet, det er aldri nok at fravikelsen gjer vegarbeidet
makeligere.

Det ma innskjerpes at blinkende gult varsellys bare kan brukes nar trafikkbestem-
melser fravikes og bare nar det er nedvendig for 4 hindre fare.

Nar blinkende gult varsellys skal brukes:

— under arbeid med sngbrayting, sand- og saltstreing. Overskrider plogens eller skuf-
fens bredde 2,50 m skal varsellykt alitid brukes, enten det braytes sller bare kjeres
tomkjaring med plog.

— nar motorvogn (maskin) i forbindelse med arbeid ma stanses eller parkeres pa veg,
dersom den stér pa en slik mate at den kan vaere til saerlig fare for annen trafikk.

— nar sterste bredde er over 2,50 m.

Nar blinkende guit varsellys ikke skal brukes:

- ved vanlig kjering.

- ved tomkjering med sand- og saltspredere.

- pa avsperret omrade
Med avsperret omrade menes her nar det er benyttet tungt eller avvisende sperre-
materiell (jfr. kap. 4.4.8) for & skille meltom arbeidsstedet og vegen

— utenfor veg

— ved vanlig kjaring med tilhenger, tilhengerredskaper eller slep selv om transporten
forégar med lav hastighet.

— ved vanlig kjgring pa veg med dumpere, motorveghevler, traktorer, feiemaskiner,
hjullastere m.fl. som vanligvis kjgres med lav hastighet.

— til & «legalisere» ulovlig parkering.
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4.9 MERKING OG PLASSERING AV CONTAINERE Q.L. PA OFFENTLIG VEG
Etter veglovens § 57 er det gitt enkelte innskrenkende bestemmelser om almenhe-
tens bruk av vegomradet, bl.a. er det forbudt uten tillatelse fra vegmyndigheten &
legge eller plassere ting pd annet sted enn der det er laget sasrskilt offentlig opp-
lagsplass til slikt bruk. Tilsvarende bestemmelser finnes ogsa ofte i politivedtekter.

For & gi siik tillatelse kan det fastsettes at visse vilkdr mé vaere oppfylt. Nar det
gjelder a bruke veg/vegomrade til 4 plassere ting som nevnt i § 57 annet ledd nr. 2,
kan vegmyndigheten sette vilkar med innhoid som nevnt nedenfor for plassering pa
ofentlig veg. Det vil senere bli vurdert om bestemmelser om merking og plassering av
containere m.v. skal innarbeides i forskriftsverket. Inn til videre kan disse hovedregler
legges til grunn:

— Alle gienstander som ikke er registrert og utstyrt med kjennetegn, skal vazre tydelig
merket med siers navn, adresse og telefonnummer. Disse opplysningene skal
vaere anbrakt godt synlig og ikke lett la seq fierne.

— Redskap, utstyr m.v. som er eller kan vaere farlig ved evt. pakjersel skal sikres og
plasseres bak sperringer og varsles som for andre stasjonaere arbeider. Dette
gielder ogsa i forhold til fotgjengere og syklister. Vegmyndighet og/eller politist
bestemmer i hvert enkelt tilfelle om vedkommende gjenstand kan utgjere noen slik
fare ved den aktuelle plassering.

— Alt utstyr som star pa eller inntil steder med stor gang- og sykkeltrafikk skal afltid
sikres mot blinde og svaksynte, samt ikke hindre passering for bevegelseshemme-
de m.v.

- Containere, o.l. kan plasseres pa offentlig veg dersom de er utstyrt med reflekte-
rende hindermarkeringer plassert pa alie hjerner. Refleksplaten skal vaere 50 cm
hey og 10 em bred, og med skrastripene pekende ned mot den side trafikken skal
passere. Reflekskvaliteten skal vaere av samme kvalitet som benyttes pa trafikk-

skilt med red og hvit farve.

[
e

NN\
L min.5¢cm
&
I
&
g,

i

min.10cm

Figur 19 Eksempel pa merking av container
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Dersom plassering av containere medfarer at hjgrner stikker ut i vegarealet (kjo-
rebane og fortau) skal disse hjgrnene sikres ved montering av skilt 906 Hindermar-
kering.

— Refleksen skal plasseres som vist pa figur 9.

Spesielt om veger med fartsgrense pa 60 km/t eller hayere.

P4 slike veger skal alt utstyr plasseres bak sperringer som gjelder for stasjonaere
arbeider, uansett merkingen av dette utstyret forgvrig.
Slik tillatelse ber bare unntaksvis gis nar helt spesielle forhoid er tilstede.

4.10 VARSLINGSUTSTYR TIL BRUK VED N@DSITUASJONER

Triange!formede foldeskilt .). midlertidige skilt og varslingsimateriell som er beregnet
til & tigge i kjeretayer til bruk | nedsituasjoner kan avvike fra det utstyret som ellers er
beskrevet i denne boken og i handbok — 062 Materiaikrav.

Skilt som brukes i nedsituasjoner skal imidlertid vaere reflekterende og minimum
middels sterrelse (MS).

Dette utstyret skal bare brukes inntil nedvendig skilt og sperremateriell kan settes
opp i samsvar med det som er beskrevet i denne boken.

Eksempler pa bruk kan bl.a. vaere:

— markere ras, hull o.l. i vegbanen inntil skaden er utbedret eller normal varsling kan
settes ut.
— ved ulykker o.l,

Ved bilberging m.v. skal de vanlige regler om arbeidsvarsling felges sa langt det er
praktisk mulig nar arbeidet ikke gjennomfgres som ledd i en nedsituasjon.

Det er vedkommende som har satt ut nedvarslingen som er ansvarlig for at rette
myndighet far beskjed om & f4 skaden utbedret og at eventueil vanlig varsling blir satt
opp snarest mulig.
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5. EKsempler pa varsling av arbeid pa veg

5.1 GENERELT

| dette kapitlet viser vi en del eksempler pa varsling av arbeid pa veg. De viste
eksemplene skulle dekke de fleste av de arbeidsoperasjonene som kan forekomme
pa vegen,

Eksemplene ansees & vaere MINIMUMSLEOSNINGER, men ogsé en angivelse av
hvardan varslingen i det enkelte tilfelle ber utferes. Det vil vaere behov for & supplere
med ytterligere skilt pa veger med stor trafikk og hayt fartsniva.

| eksemplene er det lagt vekt pa a benytte sa fa skilt som mulig, og samtidig oppna
en tilstrekkelig varsling for trafikantene, og dermed beskyttelse av arbeiderne.

Det er vanligvis tilstrekkelig & plassere skilt pd heyre side av vegen. Pa motorveger
og andre veger med hayt hastighetsniva, samt i tunneler, er det likevel pakrevet med
tosidig skilting. Det samme gjelder veger med stor trafikk.

Dersom sperrevogn blir benyttet, settes denne opp 10-50 m fra arbeidsstedet av-
hengig av fartsnivaet. Sperrevognen ma vasre godt synlig for trafikantene, normalt pa
150-250 m avstand, ellers er forvarsling nedvendig.

| enkelte tilfeller kan dette medfere at sperrevognen ma trekkes lenger bort fra
arbeidsstedet. Nar sikkerhetssonen blir stor, ma det sarges for at trafikken ikke kan
komme inn meliom sperrevognen og arbeidssted ved at det blir tatt i bruk trafikk-
kiegler o.l.

5.2 INTERIMS- OG OMKJORINGSVEG

Dersom det arbeidet som skal utfares er sa omfattende at vegen ma stenges kan det
vaere ngdvendig & bygge interimsveg eller a lede trafikken inn pa omkjgringsveger.

Pa de falgende eksempler har vi vist hvordan varslingen av interims- og om-
kieringsveger kan forega.

Det er viktig at hele omkjeringsvegen skiltes godt. Har man farst ledet trafikantene
ut av hovedvegen, ma man ogsé serge for at de blir ledet tilbake pa den samme
vegen. Skiltingen ber i stor grad basere seg pé eksisterende vegvisning, slik at ikke
vegvisningsskittingen far for stort omfang.

Omkjeringsveger som benyttes ma ha samme aksellast som den veg de erstatter,
helst ogsa samme bruksklasse.

Det ma innhentes tillatelse fra veghoider for kommunale og private veger for disse
kan tas i bruk som omkjaringsveg.
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Eksempel 1 Interimsveg

Tr

DN

<

D222

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN.ANTALL

78

DI

I tillegg til de skiltene som er vist
pa eksemplet kan fare og reguier-
ingsskilt brukes etter behov

Det m& vurderes om eksemplet
ma suppleres med andre visuelle
virkemidler for & vise interims-
vegens ftorlap

Det ma vurderes om skilt 560 Opp-
fysningstavie skal brukes
Interimsvegen skal ha samme ak-
seltrykk som hovedvegen

Det ma kontrolleres at eksisteren-
de (gammel) vegmerking ikke vir-
ker villedende
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Eksempel 2 Skiiting av omkjoringsveg

KKKS

- For mer detatiert og uttyliende veiledning se kap 3.2,



5.3 FASTE ARBEIDSSTEDER
5.3.1 Generelt
P4 de felgende sider er det vist eksempler pa varsling av faste arbeider:

— pa vanlige veger
— i bygater
— pa motorveger og andre veger med hayt fartsniva.

For at trafikantene i god tid skal bli oppmerksomme pa at de namrmer seg et
arbeidssted ma forvarslingen skje i tilstrekkelig avstand fra arbeidsstedet. Som et
farste varsel til trafikantene kan informasjonstavlien som er beskrevet i purkt 4.1.3
benyttes. Ved alle taste arbeider som foregar pa vegbanen ma det benyttes fareskilt
som forvarsling. Dette settes pa vanlige veger opp ca 150 m foran arbeidsstedet. Pa
motorveger og andre veger med hoyt fartsniva, samt i tunneler, ma forvarslingen
settes opp i sterre avstand fra arbeidsstedet, og pa begge sider av vegen.

Pa vanlige veger og i bygater kan man enten benytte hindermarkeringsskilt eller
sperrevogn foran arbeidsstedet,

Det ma ved alle faste arbeider serges for at fotgjengerne kan passere arbeidsste-
det pa en trygg mate. Dette kan skje ved avsperringer mellom arbeidssted og fotgjen-
gere, etablering av nadfortau, eller at fotgjengerne blir ledet over til den andre siden
av vegen pa et trygt sted.

Det er ofte gnskelig & redusere kjerefarten forbi arbeidssteder. Undersgkelser har
vist at den sterste reduksjon i kjarefart far en ved & benytte fysiske tiltak. Eksempler
pé slike er:

— innsnevring av kjgrebanen
—~ humper

Behovet for trafikkdirigering (se pkt. 3.6) forbi arbeidsstedet ma vurderes i hvert
enkelt tilfelle.

| en del tilfeller er det nedvendig & forskyve trafikken i sideretningen forbi arbeids-
stedet. Dersom trafikken da ma kiysse langsgaende oppmerking ber denne mer-
kingen fiernes og ny legges. Dette gjelder ikke for korttidsarbeider (arbeider som ikke
har varighet over en dag).

5.3.2 Faste arbeidssteder pa vanlig veg

Hvis hverken arbeidere eller maskiner kommer til & oppholde seg utenfor det avsper-
rede omradet kan skilt 110 Vegarbeidere sloyfes i varslingen.
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Eksempel 3 Arbeid utenfor kjgrebanen

[ 1)  Alt arbeid skal forega utenfor kjo-
rebanen. Ogsd sperremateriell
I skai sta utenfor kantlinjen.

10-25 m

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN.ANTALL

8z
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Eksempel 4 Arbeid pa smal veg

1) Sperrevogn kan evt. nyttes i stedst
for den anviste mate.

V.
\7

afs0m

{
!
i
|
}
i
|
|
1
|
1
r
|

SKILT SOM

BENYTTES
A I\
SKILT NR. o 1061 906H

MIN.ANTALL
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Eksen_'lpgl 5 Arbeid pa to—felts—veg med eventuell bruk av trafikklyssignaler

?\_ q; i

SKILT NR.

86

SKILT SOM
BENYTTES

MIN.ANTALL

Ved bruk av trafikklys ber ikke av-
standen mellom signalene oversti-
ge 500 m

Eksempel pa bruk av trafikklyssig-
naler i en konkrete arbeidssitua-
sjoner er beskrevet i vedlegg 9.
Ved fare for kacannefser skal bruk
av skilt 132 med underskilt med
tekst fare for ka benyttes

132 110
1




—— T 7

e A
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Eksempel 6 Arbeid pa fortau

1} Eksemplet viser bruk av tungt eller
avvisende sperremateriell.

r&u Det skal benyttes solid, fysisk

V/ avsperring nar gangbaneffortau
anlegges pa en del av kjgrebanen.

2) Det ma vurderes om det er pakre-
vet & supplere med parkeringsre-
gulerende skilt.

3) Arheidet vist i eksemplet medfarer
at trafikken ma forskyves i sideret-
ning slik at gammel vegmerking
kan bli viledende. Gammel veg-
merking ma fiernes, og utferelse
av ny midiertidig vegmerking ma
vurderes. Dette kan alternativt ut-
fares med midlertidige vegbanere-
flekiorer.

min 50 m

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN. ANTALL
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Eksempel 7 Utbedringsarbeider

90

1)

| tiltegg til de skiltene som er vist
pa eksemplet kan fare og regule-
ringsskiit brukes etter behov.

Det ma vurderes om eksempelet
ma suppleres med andre visuelle
virkemidier for & vise vegens for-
lop.

Det ma kontrolleres at eksistrende
(gammael) vegmerking ikke virker
villedende
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5.3.3 Faste arbeidssteder i bygater

| typiske bygater er fartsnivéet som oftest sé lavt at forvarslingen av vegarbeider kan
plasseres narmere arbeidsstedet enn pa vanlige veger. Det er som regel unadven-
dig & forvarsle pa sidegater, men i de tilfeller der en gate envegsreguleres midlertidig
kan det vaere nadvendig & skilte med svingeforbud i tillegg til innkjering forbudt,

| de tilfelier hvor det er behov for forvarsling av et vegarbeid ber det ogsa innfares
stansforbud mellom forvarslingen og arbeidsstedet.
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Eksempel 8 Arbeid i midlertidig envegsregulert gate

L

g
)

SKILTY SOM
BENYTTES

SKILT NR. 302 330.2 3301 526.2
MIN.ANTALL 2 1 1 1
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Eksempel 8 Arbeid ved vegkryss. Trafikkregulering ved hjelp av skilt

!
I { 1) Det m& vurderes om det er ngd-
V o8 vendig a supplere med parkerings-
! regulerende skilt.
J ' 2} Behov for forvarsel skilt 106 Sma-
lere veg med underskilt 810 Sving-
pil mad vurderes oppsatt i side-
vegen.
3) Som alternativ til bruk av 3 stk. skilt
906 H Hindermarkering kan sper-

f revogn brukes.
4} Det vil normalt veere naturlig & gi

|
- ] den kjgrerstning som har inn-
snevhringen pa sin side vikeplikt,
- j men av hensyn til fare for kedan-
= l nelse i vegkrysset er det gjort unn-

tak fra dette i eksemplet.

(. mir 50m

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR, 212 906H 1061 906V
MIN.ANTALL 1 3 2 1
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Eksempel 10 Arbeid ved vegkryss pa fierfelisveg, to felt sperret

LF AN

1) Tittarten inn mot krysset kan ogsa
reguleres etter samme lpsning
som vist i eksempel 11 ait. A. Valg
av lesning ma vurderes ut fra tra-
fikkmengder pa stedet.

Pooooooocooocow

150 m
>

f b A Loy f
:W-“_—_l—_—:_‘: = fl[‘:_*_g. :_ 7
| = IC

SKILT SOM
BENYTTES

200m

SKILT NR. 532 532
MIN.ANTALL 2 1
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Eksempel 11 Arbeid vved vegkryss pa flerfeltsveg, ett feit sperret
|
Tilfarten inn mot krysset kan ogsa
reguieres etter samme lesning
som vist i eksempel 10. Valg av
losning ma vurderes ut fra trafikk-
mengder pa stedet.

Dersom det p.g.a. store trafikk-
mengder er nadvendig & opprett-
holde antall Kjerefelt inn mot krys-
set kan dette gjeres ved bruk av
skilt 706 Sideplassert kjprefeitskilt,
Avhengig av hvilke trafikkmengder
som utgjer heyre/venstre svingen-
de trafikk velges alt. A eller B,

; AtA  ATB

Vb

100-200m

SKILT SOM

BENYTTES

SKILT NR.
MIN,  ANTALL
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5.3.4 Faste arbeidssteder pa motorveg eller annen veg med hayt fartsniva
PA motorveger og andre veger med heyt fartsniva skal skittingen alltid veere to-sidig.

Dersom skulderen har tilstrekkelig styrke og bredde ber den tas i bruk som mid-
lertidig kjerebane for & opprettholde flest mulig felt forbi arbeidsstedet.

Dersom et felt ma stenges pa en flerfeltsveg skal alltid trafikken ferst ledes over i
hayre fell. Dette prinsippet gjelder selv am det er heyre felt som ma stenges lenger
framme p.g.a. arbeid. Er det venstre felt som ma stenges, ledes trafikken farst over |
hayre felt, tilbake til venstre felt og s& over i heyre felt igjen. Dermed f&r man en
S-bevegelse som medferer at hastigheten blir redusert.

Ved fast arbeid i mer enn to uker bar imidlertid regulering av feltstengning med skilt
530 «Sammenfletting» vurderes.

| de viste sksemplene er det gjort stor bruk av sperrevogner med ulike skilt. Ved &
benytte store skilt kan en skjzere betydelig ned pa antallet. All forvarsling kan eventu-
elt utfares med skilt plassert pa stolpe.

Ved arbeidsvarsling p& veger med hayt fartsnivd skal ingen skiit ha mindre sterrel-
se enn SS. Unntatt fra dette kravet er skilt som er montert pa sperrevogn.

Varslingsprinsippene som er vist i eksemplens vil ogsa veere egnet for bruk |
forbindelse med bevegetige arbeider, f.eks. asfaltlegging.
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Eksempel 12 Arbeid i hayre felt pa flerfeltsveger

|
|
{
|
|

|50 ] 100m [

300 m

a

300 m

b
L

1} Forvarslingen plasseres normalt
300 mog 700 m fer innsnevringen.
Nar keoppbyggingen kan blii
over 600 m skal ytterligere forvar-
sel benyttes. Denne skal plasseres
ett stykke foran det sted en forven-

tet keoppbygging kan begynne.

7]

700 m

400m

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN.ANTALL
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Eksempel 13  Arbeid i venstre felt pa flerfeltsveger

!
1) Forvarsling jfr. eksempel 12.
2} Grunnen til at all trafikk her er ledet
e ©° —;‘F’ over i venstre felt igjen er at tra-
* 2 = fikken ikke skal fa en rettiinjet kjg-
@ v . L,
s 3 —k ting, og dermed matte redusere
o e kigrefarten.
o ‘e@ 3
b (3]
© e R )
o o €
e o s
o ©
R
° s@ el \
a@ ol I n
- 2 —F
o)

o
o000
i~

] 50m

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN. ANTALL
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J Eksempel 14 Stenging av ene kjoreretning pa flerfeltsveg
o vl t

Y 7 R

) oA T

| |

W | |

: |

Tk oy

Syt -

i
?”
4

l.. - [
: of __L_ r 1} Nar trafikken ledes over i felt for
. L4 v 3
- Is i motsatt kjgreretning og reguleres
* v slik over en lang strekning ber det
~ vurderes bruk av skilt 148 Metende
& . trafikk og skilt 334 Forbikjeringsfor-
st ] —F bud.
» L)
', [ L E
'. <
[ ] =
| el W
N g
{ Y- N1 T
"] . E
AR S
I '.l . 8
(3 : £1
| ||la i s
s DAY . It
| ] S
b
| e
L
3
2
~F

300m f

—t 700 m
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|
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SKILT sSOMm
BENYTTES

SKILT NR.
MIN.ANTALL
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Eksempel 15 Arbeid pa motorveg klasse B og veger med fartsgrense over
80 km/t. To felt opprettholdes,
1

[ 'I.;l' 1) Den gjenvaerende kjarebane ma

U | U ‘I ikke vaere smalere enn 55 m,

e o e medregnet den asfalterte delen av
- _’_ 1 e skulderen.

e 2) Eksemplet medferer at trafikken

l = forskyves i sideretning, slik at

r —+F gammel vegmerking blir villeden-

P E de. Gammel vegmerking ma ma-

e®° =4 les over (fiernes). Utferelse av ny

° T midlertidig vegmerking mé& vurde-

o} N res. Dette kan alternativt utfares

g med midlertidige vegbanereflekto-

rer.
2.75m 2w

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN, ANTALL
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5.4 BEVEGELIGE ARBEIDER
5.41 Generelt

P4 de felgende eksempler er vist hvordan bevegelige arbeider kan varsles.
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Eksempel 16 Asfaltlegging

U

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN.ANTALL

114

]

ta 200 m

UTLEGMNINGS
STREKNING

N

’ KLEBING

|

a2 m

2)

3)

4)

Saerskilt fartsgrense kan benyttes
ved behov.

Der det ved arbeidsdagens slutt
gienstdr langsgdende asfaltkant,
ma dette skiltes spesielt.

For a f& redusert hastigheten til-
strekkelig langs arbeidsstreknin-
gen ber bredden av det apne kje-
refeltet reduseres til 2,75 — 3,0 m.
Trafikken skal reguleres forbi ar-
beidsstedet ved hjelp av lyssigna-
ler eller manuell trafikkdirigering
fordi arbeidsstrekningen normalt
er for lang i utstrekning til at fri kjo-
ring efler skiltregulering kan tilla-
tes.

Det ber vurderes bruk av tiltak,
f.eks. midlertidige vegbanereflek-
torer som sikrer visueil fering frem
til utfaretse av ny vegmerking.
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Eksempel 17 Overflatebehandling

150 m

50 m

100 m

L T
UHE'Y~7'0
Buej sradsumys
pyapban iy

-

ar

g
B, Belagt strekning

&

A, Arbeide p

50m

ea 10060 m

1
r
|

Hytt vegdelhe
steinsprutfare

et 215
Stabanh vagedsen
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Eksempel 18 Oppmerking av gangfelt ved vegkryss

| 1) Avhengig av farsniva og frisikt pa

| stedet ma det vurderes om arbei-
det skal forvarsles,

j e Q Forvarsling gjeres med skilt 110

9] Vegarbeidere og skilt 106.1 Smal-

o ere veg.

(@) Skiltene plasseres ca. 100 m for
OU U ﬂ arbeidsstedet.
©

N
OOO@k——

—

Q0000000
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Eksempel 18 Oppmerking av gangfelt mellom vegkryss

VI

o Ll — o (. 1) Avhengig av fartsniva og frisikt p&
T " ______ _[ r = stedet ma det vurderes om arbei-
" det skal forvarsles.
€
3
T
-1

|

I

@20
S —
SR
=

00000

)

min 25 m

.
.

a0 m

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR. 106.1 10
MIN.ANTALL 2 2
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Eksempel 20 Vegmerking midtlinjemaling

min 150m

122

amomemamewm

Pos. A

Pos. B

—

)

2)
3)

4)

Farste kjeretoy er lastebil eller va-
rebil med maling etc. Bilen ber kje-
res godt inn mot midtlinjen for 4 fa
motgdende trafikk til 4 redusere
farten.

Andre Kjoretey er vegmerkemas-
kin utstyrt med skiltpanel.

Som yiterligere varsling kan bakbil
eventuelt skilt benyttes.

Bakbilens plassering i forhold til
vegmerkemaskinen ma justeres ut
fra siktforholdene pa stedet.

Blir en stor lastebil liggende near
vegmerkemaskinen siik at den
skjermer for opplysninger pa skilt-
panelet, bor denne slippes forbi sd
snart dette lar seg gjere.

Normalt skal trafikken slippes
forbi pa heyre side ved busslom-
me, vegkryss og andre steder det
er mulighet for passering.
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Eksempel 21 Vegmerking midtlinje, plast

124

1)

Varsling av vegoppmerkingsarbei-
dene kan gjeres med 2 falgebiler i
tillegg til utleggermaskin.

Farste kjgretey kjeres godt inn
mot midtlinjen for & fa motgaende
trafikk til & redusere farten.

Andre Kjeretay er utleggermas-
kin.

Bakbil skal sikre utleggermaskin
for trafikk bakfra.

Bakbilens plassering i forhold til

utleggermaskin méa justeres ut fra
siktforholdene pa stedet.
Ut fra sikkerhetsmessige hensyn
avhengig av vegstandard ma det
vurderes om trafikken mot utleg-
germaskinen ma stanses.

Dette kan utferes med manuell
trafikkdirigering ved bussiomme,
vegkryss eller annet sted hvor det
er mulig & passere utleggermaski-
nen.

Alternativt kan det vurderes an-
nen form for informasjon til trafi-
kantene for & varsle arbeidene,
f.eks. & stanse trafikken for & infor-
mere om hva som foregar for en
lar den passere videre.
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Eksempel 22 Vegmerking kantlinje

126

|

|
|
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|

|
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Eksempel 23 Hurtiggdende, bevegelig og kortvarig arbeid pa uoversiktlig
strekning

Varslplan.nr, ... ... ... .. .. ... ...
Gjefder bi/maskinnr. ....... ... .....
Ansvhavende .....................

Hvis kjeretayets blinkende gule var-
sellys kan sees pa en avstand som
er sterre enn 100 — 150 m er dette
lyset normalt tilstrekkelig varsling.
Hvis sikten er darligere, ma skilt set-
tes opp nér kjereteyet stanses pa
kjerebanen,

INSTRUKS

P& veger med heyt hastighetsniva og
stor trafikk skal forvarsel alltid benyt-
tes.

Skjer det kollisjon eller andre uhell,
ved eller | nzerheten av arbeidsstedet,
noter ned skiltenes og bilens plasse-
ring. Bruk kilometreringen eller henvise
til fastmerker.

Varslingsplan gjelder fra: ........ ...
til oo

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN.ANTALL
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Eksempel 24 Snorydding

Varslingsplan nr. ... e e
Gjelder bil/maskin nr. .. ... e
Ansvarshavende . ....... ... i e

.5
Snerydding

SKILT SOM

BENYTTES

SKILT NR. 110
MIN.ANTALL | Etter behov
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Hvis kjereteyets blinkende gule varsellys kan sees pa en avstand som er sterre enn
100 — 150 m, er dette lyset normalt tilstrekkelig varsling.

| kryss med dariig oversikt eller kompliserte trafikkforhold, bar slikt arbeid forvars-
les i vanlig avstand (150 m} pa alle vegarmer inn mot krysset. Det skal da benyttes
skilt 110, vegarbeidere med underskilt «snarydding».

Utfares det manuell rydding, skal forvarsel alltid benyttes.

P& veger med heyt hastighetsniva og stor trafikk, bar forvarsel benyttes,

Under kraftig snevaer med darlig sikt, kan det veere vanskelig a plassere forvars-
lingsskiltene p.g.a. brayting.

Veer i slike situasjoner ekstra varsom.

Skjer det kollisjoner eller andre uhell, ved eller i neerheten av arbeidsstedet, noter
skiltenes og maskinens plassering. Bruk kilometreringen eller henvis til fastmerke.

Varslingsplan gjelder fra

Etter fullmakt Sted:
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Eksempel 25 Hurtiggdende kortvarig og bevegelig arbeid | venstre felt pa
flerfeltsveg :

J 1) Kjeretay 1 er en arbeidsmaskin el-
| ler kjpretay.
l 2) Kjeretey 2 er et varslingskjaretoy
som har paAmontert sperrevogn fla-
| te med bredde 2,0 m.
3) Som forvarsel kan det ogsa vaere
l hensiktsmessig a benytte vars-
lingskjeretay. Denne pamonteres
[ skilt 532 Kjorefelt slutter.
Varslingskjoretayet plasseres i
‘ en avstand av ca 400 m fra ar-
‘ beidsstedet og den ber kjsres godt
inn pa heyre skulder nér dette er
i tilgjengelig.
4) Samtlige kjeretey/arbeidsmaskiner
l skal benytte blinkende gult varsel-
lys. Varslingskjeretay 2 skal i til-
’ legg vaere utrustet med 2 stk. lyk-
l
l

25-100m

ter med retningsbestemt lys som
blinker samtidig.

ca 400m

400m

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

SKILTY SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN. ANTALL
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Eksempel 26 Hurtiggaende kortvarig og bevegelig arbeid i hoyre felt p3
flerfeltsveg

|
J
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

SKILT SOM
BENYTTES

SKILT NR.
MIN.ANTALL
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|
|
|
|
[
|
|
1
|
|
|
|
|
|
l
|
|
I

50-100m

ca 400m

1

2)

3)

4)

Kigretoy 1 er en arbeidsmaskin el-
ler kjaretay.
Kioretay 2 er et varslingskjoretoy
som har pAmontert sperrevogn fla-
te med bredde 2,0 m.
Som forvarse! kan det ogsa veere
hensiktsmessig a benytte vars-
tingskjeretey. Denne pamonteres
skilt 532 Kjorefelt slutter.
Varslingskjerctoyet plasseres i
en avstand av ca 400 m fra ar-
beidsstedet og den bar kjeres godt
inn p& heyre skulder nar dette er
tilgjengelig.
Samtlige kjeretey/arbeidsmaskiner
skal benytte blinkende gult varsel-
lys. Varslingskjeretey 2 skal i til-
legg veere utrustet med 2 stk. lyk-
ter med retningsbestemt lys som
blinker samtidig.
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5.5 SPESIELLE ARBEIDER
5.51 Generelt

P& de faigende eksempler er det vist hvordan endel spesielie arbeider kan varsles.
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Eksempel 27 Sprengningsarbeider
]
L

1) Det skal settes ut en fysisk sper-
ring.

Den ansvarlige for sprengnings-
arbeidet bestemmer sperringens
plassering.

2) Det skal std en vakt ved hver sper-

150-400m

>_='_< —
s
} £
- 3) Forvarsel som vist i eksemplet kan
l “i sloyfes nar vegarbeidet er forvars-
Q0o Oo let med andre skilt.
D?@@o 4) Person som stopper trafikken ber
Qoc& std 50 m far sperringen.
Oo =
o 8
l iz
2
[ b
>——.I=I.—< _IL
e
| b=
T
| &

SKILT SOM

BENYTTES

SKILT NR.
MIN.ANTALL
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Eksempel 28 Arbeid i tunnel

SKILT SOM
BENYTYES

SKILT NR.
MIN. ANTALL

1)

3}

min 25 m

______—_-ﬁ——"‘—p.a 0000000000 — —

Skilt, lykter o.l. ma veere rene. Om
nedvendig skal disse rengjeres
hver dag for & opprettholde sin re-
fleksjon.

Dersom arbeidet foregar over
400 m inne i tunnelen skal forvars-
lingen, skilt 110 Vegarbeidere med
underskilt Arbeid i tunnelen gjen-
tas i vanlig avstand.

Trafikken ber ifm arbeider i tunne-
ter reguleres ved hjelp av trafikk-
lyssignaler eller manuell trafikidiri-
gering.

Se forevrig kap. 3.7.
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Eksempel 29 Bruk av sperrepanel pamontert kjoretay/arbeidsmaskin ved
bevegelige og kortvarige arbeider

1)

2)

142

Hvis kjereteyets/arbeidsmaskinens
varsellys og eventuelle sperrepa-
nel kan sees pé en avstand som er
sterre enn 100 —150 m vil dette
vaere en tilstrekkelig varsling.

Hvis sikten er darligere ma det
vurderes oppsetting av skilt som
forvarsel eller alternativt bruk av
varslingskjoretay (bakbil) jfr. kap.
3414
Eksempler pa bruksomrader for
sperrepanel er beskrevet i kapittel
3.4.
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Eksempel 30 Varsling ved kryssing av veg med temmertransport
Veg Ml .x .« fenimmt o comive Sted

Ansvarlig for skilting

{adresse)

Fer tammertransport Kjiorer ut pd eller krysser riks- eller fylkesveg, settes opp skilt
156 Annen fare med underskilt 816 Kryssende temmerveg som vist pa skiltplanen
nedenfor.

Skiltene skal tildekkes eller fiernes nar det er opphoid | temmertransporten. Dette
gjetder perioder som er lenger enn spisepauser, f.eks. om natten.

Skiltene skal behandles varsomt for ikke & bli skadet, og skal leveres vegstasjonen
straks etter at arbeidet er avsluttet.

Rensk av grefter og vegskraning, samt rengjering av vegbane etter skogsdrift,
pahviler skogeier/tgrmmenrtransporter.

Eventuell skade pa vegen, samt skade pa skilt ma utbedres/erstattes av skadevol-
deren.

Ved evt. trafikkulykke som har sammenheng med tammertransporten ma tidspunkt
og skiltplassering noteres.

Skilter utlevert dato

Skilter innlevert dato

w sz - 0sl

|
7

—— e m— —

Baasowwe |

i
*

j

W sz - 05l
L]
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Eksempel 31 Varsling av av— og palessing av skogsvirke
Vegnr. . ... i Sted . e e e

Ansvarlig for skifting . .. ... . e

(adresse)

Under av— og palessing av tsmmer pa riks— eller fylkesveg, settes opp skitt 156
Annen fare med underskilt 816 Kryssende temmerveg som vist pa varslingsplanen
nedenfor. | tillegg brukes gult, blinkende varsellys pa bilen. Skilt kan sloyfes hvis siki
frem til transportbil er over 150 meter.

Skiltene skal tildekkes eller fiernes ndr det er opphold i temmertransporten. Dette
gjelder perioder som er lenger enn spisepauser, f.eks. om natten.

Skiltene skal behandles varsomt for ikke & bli skadet, og skal leveres vegstasjonen
straks etter at arbeidet er avsluttet.

Rensk av grefter og vegskraning, samt rengjering av vegbane etter skogsdrift,
pahviler skogeiertemmertransporter.

Eventuell skade pa vegen, samt skade pa skilt ma utbedres/erstaties av skadevol-
deren.

Ved evt. trafikkulykke som har sammenheng med tammertransporten mé tidspunkt
cg skiltplassering noteres.

Skilter utlevert dato ... . . e s

Skiter innlever dato . ... . .. e e

T F
i

150 - 250 m

150 - 250 m \
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Vedlegg

Andre bestermmelser som kan ha betydning i forbindelse med varsling av arbeid pa
veg

1. Vegtrafikkloven
2. Trafikkreglene
3. Skiltforskriftene

4, Arbeidsmiljgloven
— generelle krav
— tilrettelegging av arbeidet
— arbeidsgivers plikter
— arbeidstakers plikter
- straffebestemmelser

5. Vegloven
— tillatelse til arbeid pa veg
— kostnader for uthedring
- straffebestemmelser
— klageadgang

6. Andre generelle bestemmelser
— erstatningsbestemmelser
— straffebestemmelser
— politivedtekter

7. Eksempler pa utfylte blanketter
I — nr. 181 Vedtak/varslingsblankett
Il = nr. 182 Loggbok
It — nr. 183 Varslingsplan

8. Instruks/varslingsplan for maskiner som utferer sngbreyting, snarydding, sand
og saltstreing og annet vintervedlikehold.

9. Eksempler pd programmering av transportable signalanlegg.
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Vedlegg nr. 1

VEGTRAFIKKLOVEN
§ 3. Grunnregler for trafikk

Enhver skal ferdes hensynsfulit og vaere akipagivende og varsom sa det ikke voldes
skade eller oppstar fare og slik at annen trafikk ikke unedig blir hindret eller forstyrret,

Begrepene «trafikk» og «ferdsel» omfatter ogsd opphold pé veg etter lovens § 1, |
forarbeidene til loven utdypes dette til at «personer som ved sin tilstedeveerelse for
andre formal enn de umiddelbart trafikale, f.eks. vegarbeidere, likevel helt eller for en
del utgjar et element i trafikken, {ma) vaere undergitt reglene for trafikk».

Utgangspunktet er altsa at grunnreglene om hensynsfull, aktpagivende og varsom
atferd, ogsa gjelder for vegarbeidere bade innbyrdes og overfor andre trafikanter. Pa
den annen side krever § 3 at andre trafikanter ma vaere spesielt oppmerksomme nar
de kommer til steder hvor det pagér vegarbeid.

§ 31. Alminnelige straffebestemmelser.

Den som forsettiig eller uaktsomt overtrer bestemmelser gift i efler i medhold av
denne lov, straffes med beter eller med fengsel inntil ett 4r, dersom forholdet ikke gar
inn under strengere straffebud.

Overiredelse er forseelse, uansett straffens starrelse.

Eventuell overtredelse av & 3 kan straffes etter denne paragraf. § 31 hjemler ogsé
straff ved overtredelse av forskrifter om varsling av arbeid pa offentlig veg.

§ 6. Fartsregler

Femte ledd:

Ved arbeid pa veg kan midlertidig fastsettes en lavere fartsgrense enn den som ellers
gjelder for vedkommende vegsirekning. Slikt vedtak treffes for riksveg, fylkesveg og
privat veg av vegsjefen efler den han gir myndighet og for kemmunal veg av for-
manskapet eller den det gir myndighet.

Kompetansen etter § 6 femte ledd gjelder kun lavere midlertidige fartsgrenser ved
vegarbeid. Selve gjennomferingen av slikt vedtak skal skje i trad med lovens § 5,
skiltforskriftene og -normalene. Saerlig viktig er det at eventuelle midlertidige trafikk-
skilt fiernes nér arbeidet er avsiuttet,
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Utirykket «vegsjefen eller den han gir myndighet» er myntet bare pa intern delega-
sjon, og gir ikke vegkontoret adgang til & delegere skiltmyndighet fil politi, kommune,
televerk, entreprener e.a. Resultatet ville blitt det samme om man hadde slayfet
ordene: «eller den han gir myndighet». Dette betyr dog ikke at vegkontorene fysisk
ma utfgre alt arbeid selv og saledes er utelukket fra a bruke hjeipere. Poenget er at
vegkontorene skal fore den nedvendige kontroll og tilsyn, og ha ansvaret for at
skiltingen er lovlig og tilstrekkelig. Skiltvedtak fattet av feil myndighet er en kompetan-
semangel som gjar vedtaket ugyldig, og eventuelle beter og inndragninger av ferer-
kort ma faigelig oppheves.

§ 7. Seerlige forbud mot trafikk

Annet ledd:

Det kan treffes midlertidig vedtak om forbud mot alf rafikk efler om begrensning av
trafikk pa veg, dersom vegen eller dens omgivelser, arbeid pa vegen eller vegens
tilstand tilsier det. Slikt vedtak treffes for riksveg og fyikesveg av vegsjefen eller den
han gir myndighet og for kommunal veg av formannskapet elfer den det gir myndig-
het.

Dette er hovedregelen i den forstand at den gir adgang til hel eller delvis stengning av
veg pd grunn av vegarbeid. Paragrafen gir vegmyndighetene hjemmel for manuell
trafikkdirigering og for bruk av trafikklys, vegoppmerking eller trafikkskilt etter skiltfor-
skriftene m.v. — i den utstrekning dette er nedvendig av hensyn til bl.a. vegarbeid.

I henhold til lovens § 43 kan det fastsettes forskrifter til gjennomfering og utfylling
av f.eks. lovens § 7 ovenfor. Kongens myndighet stter § 43 er delegert til Samferd-
selsdepartementet ved kgl. res. 17. mars 1967.

§ 43. Gjennomforing av loven

Kongen kan gi overgangsregler og forskrifter eliers tif giennomfaring og utfylling av
bestemmelsene i denne lov.

§ 9. Trafikkregulering

Farste ledd:

Politiet kan regulere Irafikken siik forholdene i hvert enkelt tilfelle krever det, og kan
herunder fravike det som er fastsatlt i efler i medhold av §§ 4, 5, 6, 7 og 8. Politiet kan
0gsa som ledd i trafikkregulering helt eller delvis sperre en vegstrekning for et kortere
tidsrom.
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Paragrafen er tatt med for & vise at politiet kan fravike trafikkregutering som er
fastsatt av vegmyndighetene etter § 7.

Den ordinzere trafikkregulering i forbindelse med vegarbeid foretas av vegmyndig-
hetene, og det er ikke meningen at politiet skal overprave vegmyndighetenes regule-
ring. Palitiets myndighet er av midlertidig og supplerende ant, og gir adgang til & gripe
inn i den daglige lepende trafikk forbi vegarbeidssteder nar ekstraordinaere og uforut-
sette forhold oppstar.

§ 11. Unntak for utrykningskjeretey m.m.
Kongen gir regler om adgang til 4 fravike det som er fastsatt { eller i medhold av §§ 4,
5, 6, 7, 8 og 9 for farer av utrykningskjoretay, farer av kjaretay | politijeneste og farere

av vegarbeidsmaskin eller annet kigretey som nyttes lil arbeid pa eller ved veg.

Dette er en kompetanseregel hvoretter Kongen har gitt narmere regler bl.a. i trafikk-
reglenes §§ 2 og 14, jfr. nedenfor.
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Vedlegg nr. 2.

TRAFIKKREGLENE
§ 2 Anvendelsesomrade

4. N4r det er nedvendig eller til vesentlig lette i tjenesten, kan det som er fastsatt i
eller i medhold av vegtrafikkioven §§ 4-9, fravikes av

a) farer av ulrykningskjoretay,

b) farer av annet kjgretay i politiets tieneste,

c) farer av kjoretey som nyttes til vegarbeid eller liknende arbeid pa eller ved
veg. Likevel skal slik ferer alitid overholde reglene i veglrafikkloen § 6
{fartsregler) og i trafikkreglene § 13 (kjerefarten). Det samme gjeider be-
stermmelser om frafikklyssignal.

Farer som er nevnt | foregdende ledd, skal alitid falge anvisning gitt av politiet.

Ved kjgring mot radt trafikklyssignal skal farer av utrykningskjeretay sette ned
farten s& mye at det straks kan stanses for mulig kryssende eller metende
trafikant.

Her apnes det mulighet for & fravike de fleste bestemmelser for vegtrafikken. Imidier-
tid legger man merke til at grunnregiene i vegtrafikklovens § 3 ALDR/ kan fravikes,
0g at man alltid skal overholde reglene om fart, trafikklys og poiitimanns tegn under
vegarbeid. Fravikelsen ma vaere nadvendig eller til vesentlig lettelse i arbeidet, deter
aldri nok at fravikelsen gjr vegarbeidet makeligere. Nar trafikkbestemmelsene fravi-
kes, og det samtidig er nedvendig for 4 hindre fare, skaf gult blinkende iys brukes, jfr.
merknadene til § 14.

§ 14 Signal og tegn
3. annet ledd

Nar det er nedvendig for & hindre fare skal forer av kjaretey som nyttes til vegarbeid
eller liknende og som fraviker vegirafikkbestermmmelsene, varsie med blinkende guit

lys.

Ved vegarbeid skal gult, blinkende varsellys bare brukes nér det er nedvendig for &
hindre fare, uansett om trafikkbestemmeisene fravikes eller ikke. Det er en stor mis-
forstaelse a tro at gullys gir den enkelte blanco-fullmakt til fravikelse av gjeldende
bestemmelser (f.eks. ordinzer transport eller ved feilparkering av makelighetsgrun-
ner} og rettslig immunitet. Feil bruk av varsellyset kan pafere den enkelte forer bade
erstatnings- og straffeansvar.
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§ 3 Anvisninger

Anvisning gitt ved trafikklyssignal, offentlig trafikkskilt eller oppmerking pd veg gjelder
foran trafikkreglene.

Anvisning gitt ved trafikklyssignal gjelder foran anvisning om yikeplikt gitt ved of-
fantlig trafikkskilt.

Szerskilte trafikklyssignal for kollektivitrafikk, syklende efler gdende gjelder foran
annet trafikklyssignal.

Anvisning gitt av politiet, biltilsynet, tollvesenet eller militaerpolitiet gjelder foran
anvisning gitt p& annen mate. Det samme gjelder anvisning fra annen person som
har myndighet til & regulere trafikken elier a kontroilere kjoretoy, last eiler farer.

Paragrafen palegger vegfarende & rette seg efter anvisninger for trafikken, herunder
trafikkreguleringer i forbindelse med vegarbeid. Dessuten gir det prioritetsregler for
ulike anvisninger. Paragrafen gir ingen myndighet tit & gi anvisninger, slik myndighet
ma felge av annet rettsgrunntag. For vegarbeid er dette vegtrafikklovens § 7.
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Vedlegg nr. 3.

SKILTFORSKRIFTENE

Utdrag av forskrifter o offentlige trafikkskilt, vegoppmerking, trafikklyssignaler og
anvisninger (skiltforskrifter) med endringer av 25. juii 1986.

§ 1. Offentlige trafikkskilt

2.

§2

§3

§7
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Offentlig trafikkskilt er gyldig bare nar det er plassert etter vedtak av vedkom-
mende skiftmyndighet | samsvar med reglene i kap. Xill. Offentiig trafikkskiit
gjelder etter sitt innhold fra det eyebiikk det er satt opp og avdekket.

Det er forbudt & feste til et skiit efier til hvilken som helst annen offentiig tra-
fikkontrollinnretning noe som ikke gjelder skiltets eller innretningens forma.

Plassering av offentlige trafikkskiit

Offentiig frafikkskilt er plassert pd hayre side av vegen eller kjsrebanen i forhold
til kjgreretningen. | tillegg kan det vaere plassert pa venstre side av vegen eller
kigrebanen. Offentlig trafikkskilt kan dessuten veaere plassert over kjorebanen i
stedet for p4 siden.
Dersom det er flere kjgrefelt | kjoreretningen og offentlig trafikkskilt er plassert
over midten av et kjgrefell, gjelder skiltet bare for vedkommende Kjarefelt.
Unntak fra ferste og annet ledd kan vasre fastsatt for enkelte skilt elier skilt-

grupper.

Alminnelige bestemmelser (fareskilt)

Fareskilt varsler om fare og angir farens art. Fareskilt nyttes fortrinnsvis hvor
faren er vanskelig & oppfatte i tide av en ferer som ferdes med nodvendig
aktsomhet, eller hvor faren er vesentlig starre enn han ma forvente.

Fareskilt er vanligvis sait opp i en avstand av 150 m tif 250 m, i teltbygd strek
80 m Hf 100 m, for den fare som skiltet varsfer om, med mindre szerlige forhald
tilsier en annen avstand.

Alminnelige bestemmelser (forbudsskilt}

Forbudsskilt angir at det gjelder et forbud pa vedkommende vegstrekning eller
sted, elfer at tidligere angiit forbud siutter 4 gjeide.



§9

§M1

Forbudsskilt kan ha underskilt for & klargjere forbudsskiltets betydning. Under-

skilt kan dessuten nyttes for 4 utvide, utfylle, begrense eller gjere unntak fra

forbudet. Det kan herunder angis:

- hvilken vegstrekning efler hvilket omrade eller kjgrefelt forbudet omfatter,

~  hvilken kfjgrerndte efler kigreformal som forbudet gjeider for eller som er
unntatt fra forbudet,

—  hvilke kjoretoy- eller trafikantgrupper som forbudet gjelder for, elfer som er
unntatt fra forbudet,

—  at forbudet elfer unntak fra forbudet gjelder bare bestemt tid eller visse
dager.

Forbudsskilt gjelder i kjoreretningen fra der skiltet er satt opp og fram il nzer-

meste vegkryss, dersom ikke annet er bestemt i § 8 for de enkelte skilt, jfr.

skiltene 302, 324, 326, 330, 332, 334, 336, 362, 364, 366, 368, 376 og 378, eller

er angitt pa underskilt.

Alminnelige bestemmmelser (p&budsskilt)

Pabudsskilt angir at det gjelder et pabud pé vedkommende vegstrekning eller

sted.

Pabudsskilt kan ha underskilt for & kiargjore pabudsskiltets betydning. Under-

skilt kan dessuten nyttes for & utfylie, begrense eller gjere unntak fra pabudet.

Det kan herunder angis:

—  hvilket kjarefelt pabudet omfatter,

-~ hvilken kjsreméte eller kjereforméal som pabudet gjelder for, eller som er
unntatt fra pabudet,

—  hvilke kjeretay- eller trafikantgrupper som pabudet gjelder for, eller som er
unntatt fra pabudet.

Alminnelige bestemmelser (opplysningsskilt)

Opplysningsskilt angir at seerlige regler, herunder forbud og pabud, gjleder efler

slutter & gjelde for vedkommende vegstrekning eller sted, dersom ikke annet

fremgdr av § 12 for de enkelte skiit.

Opplysningsskilt kan ha underskilt for & kiargjore hovedskiltets betydning. Un-

derskilt kan dessuten nyttes for & gi utfyllende regulering pa stedet, elter for a

gjere begrensninger i elfer unniak fra de szerlige regler som falger av hovedskil-

tet. Det kan derunder angis:

- hvilken vegstrekning hovedskiltet omfatter

—  hvilken kjsreméte eller Kjgreformdl, eller hvilke Kjeretay- eller trafikantgrup-
per som omfattes av eller er unntatt fra de saerlige regler som folger av
hovedskiltet
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-~ at hovedskillet eller unntak fra hovedskiltet gjelder bare bastemt tid eller
visse dager

—~  at avgift ma betales

Hovedskilt med underskilt 802 «Avstand» angir ikke at de sgetiige reglsr gjelder,

men forvarsler at det samme hovedskilt er satt opp i den avstand som er angitt

pa underskiltet.

§ 15 Alminnelige bestemmelser (vegvisningsskilt)

1.

2

Vegvisningsskilt gir trafikantene opplysninger om stedsnavn, vegnummer, valg
av Kjgrefelt, valg av veg og avstand til reisemal,
Vegvisningsskilt har form, farge, symbol og tekst som angitt i § 16 med de
tillernpninger som er nedvendig pa grunn av forholdene pd stedet. Skiltene 708,
710, 720, 721, 722 og 724 for motorveg har big bunn og hvit bord og tekst
Skiltene 720.3 og 4, 721, 722 og 724 kan ha oransje bunn og sort bord og
tekst ndr de brukes ved midlertidige reguleringer.
Vegvisningsskilt har ikke underskift. Istedet kan tekst, tall og symbol som be-
skrevet i disse forskrifter vaere anbrakt pad selve vegvisningsskitet. Dersom of-
fentlig trafikkskilt er giengitt pa vegvisningsskilt betyr detie at tilsvarende skilt er
satt opp pa den veg det vises i,

§17 Alminnelige bestemmelser (underskilt mv.)

2. Underskilt er rektanguisere og har hvit bunn med svart bord og svart symbol eller
tekst, med mindre annet er fastsatt i § 18,
Merknad

| forbindelse med midlertidig skilting er det kun 808 Tekst hvor bunnfargen endres fra
hvit til oransje.

§19 Alminnelige bestemmelser (markeringsskilt)

1,

2.
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Markeringsskilt gir informasjon om vegens videre forlep, elfer om hindringer pé&
ellar naer vegbanen.

Markeringsskilt er rektangulsere med sort bunnfarge og gule symboler hvis an-
net ikke er angitt. Midlertidige markeringsskiit kan ha red bunnfarge og hvite
symboler.



§ 21 Alminnelige bestemmelser (vegoppmerking)

4. Oppmerking som skiller mellom motgdende trafikkretninger er gui. Annen opp-
merking er hvit.

5. Vegbanereflekiorer kan nyttes som supplement til den vaniige vegoppmerking.
Ved midlertidige endringer kan oransje vegbanerefiektorer erstatte den vanlige
ocppmetrkingen.

Merknad

Inn til videre benyttes vegbanereflektorer med hvit eller gul farge ved midlertidige
endringer av vegoppmerkinger, se naermere om dette i kap. 4.2. Oransje reflektorer
kan benyttes istedet for gule.

§ 23 Trafikklyssignal med fast lys

s

10.

Med trafikklyssignal med fast lys menes i disse forskrifter trelyssignal, pilsignal,
sykkelsignal, fotgjengersignal, signal for kollektivtrafikk, kjerefeitsignal og folys-
signal med en utforming, farge og betydning som fastsatt i disse forskrifter.
Trafikklyssignal for kjoretay er plassert som hovedsignal pa heyre side av vegen
ved det sted kjaretoy skal stanse for redt lys. | tillegg kan ekstra trafikklyssignal
vaere plassert pa vensire side, over Kjgrebanen eller lenger fram i kjpreret-
ningen. Ekstra trafikklyssignal viser samme signalbifde som hovedsignalet
Trelyssignal, eventuelt kombinert med pilsignal, sykkelsignal, fotgjengersignal
og signal for kollektivtrafikk, benyttes i vegkryss og ved enkeltstaende gangielt.
Trelyssignal kan ogsa benyttes til & veksle kjereretningen pa en vegstrekning
hvor bare en trafikkretning kan passere om gangen.
Tolyssignal viser fast redt elfer fast grant lys. Tolyssignal benyttes ved boman-
legg, ferjeleie 0., der ankommende trafikk har lav hastighet. Tolyssignal kan
veere plassert pa venstre side av kjprefeltet.

Raat lys beltyr at kjrende ikke ma passere signal eller stopplinje.

Grent lys betyr at signalet kan passeres.

§ 24 Signaler med blinkende lys

4.

Gult blinksignal angir at trafikantene ma vise s&rig aktsomhet og oppmerksom-
het.

Signalet kan nyttes i trelyssignal ndr disse ikke er i vanlig drift.

Signalet kan nyttes sammen med offentlige trafikkskilt for & markere spesielie
trafikksituasjoner.

Signalet kan nyttes p& steder hvor trafikantene skal utvise sarlig forsiktighet,
f.eks. ved vegsperring, gangfeit eller andre steder hvor det er pakrevet.
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§ 25 Anvisning gitt av politiet
Tegn som politiet gir for & regulere veglrafikk, har felgende betydning:

a) Er arm rettet utdad, skal trafikant som naermer seg forfra eller bakfra stanse.
Den som naermer seg fra siden, kan passere.

b)  Erarm rettet oppad, skal enhver trafikant stanse. Kjerende som er nadd sé langt
fram at kjaretoyet ikke uten fare kan stanses, kan fortsetle. Trafikant som er i
vegkryss, skal forlate krysset.

¢)  Nérlykt med redt lys svinges fram og tilbake, skal trafikant som ferdes i retning
mot lyset stanse.

Merknad:

Tilsvarende tegn skal ogsd benyttes av andre som har myndighet til & regulere
trafikk, jfr. trafikkreglenes § 3 nr. 2.
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Vedlegg nr. 4

ARBEIDSMILJOLOVEN

Arbeidsmiljploven regulerer forholdet mellom arbeidsgiver og arbeidstaker og forhol-
det mellom arbeidstakere.

Arbeidsmiljeloven kan bare fravikes hvor dette er uttrykkelig sagt i loven eller hvor
fravikelsen medferer at arbeidstakerne blir bedre beskyttet enn etter lovens regler.

Kravene i denne handboken vil stort sett tilsvare de minstekrav som Arbeids-
miljsloven stiller. Handboken ber derfor felges for at de krav som Arbeidsmiljgloven
setter skal vaere oppfylt.

De viktigste bestemmelsene (eventuelt deler av bestemmelsene) i Arbeidsmiljalo-
ven | forbindelse med arbeidsvarsling:

§ 14. Arbeidsgiverens plikter.

Arbeidsgiveren skal serge for at virksomheten er innrettet og vediikeholdt og at arbei-
det blir planfagt, organisert og utfart i samsvar med bestemmeisene gitf i og i med-
hold av denne lov, jfr. seerlig §§ 7-13.

Det henvises til Arbeidstilsynets orientering, best. nr. 326, som utdyper arbeidsgivers
plikter, ogsa innenfor offentlige etater, aksjeselskaper o.l.

§ 16. Arbeidstakernes plikter.

1. Arbeidstakerne skal medvirke ved gjennomfaring av de tiltak som blir satt i verk
for 4 skape et sunt og trygt arbeidsmilje, og delta i det organiserte verne- og
miljparbeid i virksomheten.

Arbeidstakerne skal utiere arbeidet i samsvar med pabud og instrukser fra
overordnet eller fra Arbeidstiisynet. De skal bruke pabudt verneutstyr, vise akt-
somhet og ellers medvirke til & hindre ulykker og helseskader.

Blir arbeidstakerne oppmerksomme péa feil eller mangler som kan medfore
fare for liv eller halse, skal de, dersom de ikke selv kan rette pa feilen eller
mangelen, straks underrette arbeidsgiveren eller den arbeidsgiveren har gitt
fultmakt, vernecmbudet og i nedvendig utstrekning andre arbeidstakere.

En arbeidstaker som anser at arbeidel ikke kan fortsette uten & medfere fare
for liv efler helse, skal avbryte sitt arbeid.

Arbeidstakere som blir skadet | arbeidet eller padrar seg sykdom som de
mener har sin grunn i arbeidet eiler forholdene pa arbeidsstedet, skal melde fra
til arbeidsgiveren eller dennes representant.
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2. Arbeidstakere som har til oppgave & lede eller kontrollere andre arbeidstakers,
skal pase at hensynet tii sikkerhet og helse biir ivaretaft under planiegging og
utferelse av de arbeidsoppgaver som harer under deres ansvarsomrider.

De generelle krav til arbeidsmiljget finnes i § 7 Arbeidsmiljoloven, Kravet om fullt

forsvarlig arbeidsmilie medferer at arbeidsmiljger ma tilfredstille visse minstekray.

Dersom minstekravene ikke kan oppfylies, ma virksomheten stanses. Videre med-

forer § 7 at alle ansatte og arbeidsgiver plikter & redusere alle farer sa mye som

mulig.

§ 12. Tilrettelegging av arbeidet.

4. Seerlig om arbeid som medferer sikkerhetsrisiko,

b)  Hvis det i virksomheten skal utfores arbeidsoppgaver som kan innebaere
seerlig fare for liv og helse, skal det utferdiges egen arbeidsinnstruks om
hvordan arbeidet skal utfores og hvilke sikkerhetsforanstaltninger som skal
fakttas, herunder om seeriig instruksjon og tilsyn.

d} Arbeidstakere skal giores kjent med forskrifter 0g sikkerhetsregler m.v. pa
vedkommende omrade, .....

e) Nér det ikke p& annen mate kan tas forholdsregler for & oppna tilfredsstil-
fende vern om liv og helse, skal hensiktsmessig personlig verneutstyr stil-
les tii arbeidstakernes radighet. Arbeidstakerne skal gis oppleering i bruken
av utstyret og, om det er pakrevd, pdbys & bruke det.

arbeidsinstruks. Videre skal det serges for at vernautstyr er tilgjengelig og at det er
orientert om bruken av dette. I denne forbindelse vil skilt og sperremateriell ogsd
anses som verneutstyr.

Det skal ogsa fores kontroll med at sikringstiltak (f.eks. skilting og sperringer) er
iverksatt i overenstemmelse med instruksen.

Bestemmelsen i §§ 7 og 12 ma sees | sammenheng med § 14 om arbeidsgivers
plikter og § 16 om arbeidstakers plikter.

Qvertredelser av bestemmelser gitt i elter i medhold av arbeidsmiljeloven er straff-
bare.

Etter § 85 kan arbeidsgiver bli straffet selv om han ikke var klar over at han over-
tradte lovens bestemmelser (uaktsom overtredelse).

Etter § 86 kan arbeidstaker bli straffet ved overtredelser av bestemmelser eller
pélegg gitt i eller i medhold av arbeidsmiljgloven.

| likhet med arbeidsgiver kan arbeidstaker bli straffet for uaktsom overtredelse.
Kravene til aktsomhet vil vaere avhengig av hvor ansvarsfull stilling man har.
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Vedlegg nr. 5.

VEGLOVEN

Tillatelse til arbeid pa veg.

Det fremgér av veglovens § 32 og § 57 at ingen, utenom vegmyndighetene, ma
foreta arbeid pa, under, over eller ved offentlig veg uten tillatelse fra vegmyndig-
hetene.

§ 32.

Elektrisk eller annen krafleidning, telegraf- eller telefonleidning, vass-, kloakk- eller
annen leidning elier renne av alle slag, laypestreng, taubane eller privat skinnegang
efler feste for leidning m.m. som nemnt, ma ikkje utan saerskilt leyve leggast over,
under, langs eller narare offentlig veg enn 3 meter frd vegkant, méit vassrett. Der-
som omsynet til trygg ferdsel, vegvediikehaldet efler moglig seinare utbetring av
vegen tilseier det, kan vegstyremakta for szerskift fastsatte strekningar sette ein stor-
re avstand, men ikkje sterre enn til byggegrensa for vedkomande veg. Desse reglan-
de gjeld ogsa dersom det | anna lov er gitt have &l & fere leidning eller renne over,
under eller langs eigedomsomradet for offentlig veg.

Faresegnene i farste ledd skal gjelde tilsvarande for vareramper, murar og liknan-
de innretningar og for utsprengde og utgravne rom. Det same gjeld for gjerde som
kan hindre fri sikt, dersom ikkje anna faigjer av § 44 fig.

Loeyve etter forste og andre ledd gir vegsjefen for riksvegar og fylkesvegar, og
formannskapet for kommunale vegar.

Forbudet i § 32 gjelder selv om vegmyndighetene ikke eier grunnen der innretningen
skal veere. Grunneieren ma altsa innhente tillatelse selv om hele arbeidet kan utferes
pa eiendom som ikke tilharer vegmyndighetene.

§ 57.

Det er forbode & skade offentlig veg eller & skade eller ta bort innretning som hayrer
til offentlig veg.
P3 eigedomsomradet til offentlig veg er det forbode utan lgyve fré vegstyremakia.
1) & grave, sprenge. ta bort masser, hogge tre eller gjere anna inngrep
2) A legge temmer, ved, stein, forv, byggemateriale eller anna pa annen stad enn
der det er laga saerskilt offentlig opplagsplass til slik bruk
3) & kaste efler legge sappel, ugras e.l., eller & leide inn kloakkvatn eller drensvatn.
Heiit nzer offentlig veg er det utan leyve av vegstyremakta forbode & legge seppel
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e.l. pd ein slik mate at det kan verke skjemmande elfer sfenerande for dei vegfarande
eller for drifta av vegen.

§ 57 omfatter hele vegens eiendomsomrade, men | motsetning tif § 32 bare dette.

Vegmyndighetene har generelt et visst ansvar for vegbanens beskaffenhet overfor
trafikantene. De ma derfor gi seker den nadvendige orientering om hvordan arbeidet
skal varsles fer tillatelse gis. Vegmyndighetene har ogs4 en viss plikt til & under-
sgke om anvisningene blir fulgt og hvorledes forholdene er etter at arbeidet er avslut-
tet. Vegmyndighetenes plikt til & passe pa vil avhenge av kvalifikasjonene til den som
har fatt tillatelse og hvor stor fare arbeidet vil representere for trafikantere.

Kostnader for utbedring

§ 58,

P4 den ansvarlige eller eigaren sin kostnad kan skade som er giort gjennom brot pa
foresegnene i § 57, farste, andre eller tredje ledd utbetrast, og ting som er lagde elfer
kasta i strid med dei nemde feresegnene, kan takast bort eller flyttast. Nar tammer
eller anna er lagt pd offentlig veg utanfor verksemd, bygg, forretning eller liknande,
som endelig eller mellombels skal ta over det som er lagt der, er og versemda
ansvarlfig for betaling av dei utgiftene sem er nemnde ovanfor.

Den som foretar arbeider uten at tillatelse foreligger, plikter & dekke kostnadene til
utbedring (veglovens § 58).

Straffebestemmelser

§ 61.

Den som med vilje eller aktlaust bryt det som er fastsett i eller med heimel i §6 30, 32,
33,34, 35, 38, 40, 41, 43, 45, 48 eller 57, blir straffa med bot, dersom tilhovet ikkje gar
inn under strengare straffefgresegner.

Den som hjslper til, blir straffa p4 same maten.

Videre framgér det av veglovens § 61 at det er straffbart & sette i gang med slikt
arbeid uten tillatelse. Enkelte bestemmelser i straffeloven vil ogs& kunne ramme
forholdet (f.eks. § 351, se teksten under straffebestemmelsene).

Klageadgang

Beslutningen om at arbeidstillatelse blir gitt eller at ssknaden skal avslés er et enkelt-
vedtak som kan paklages.
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Vedlegg nr. 6.

ANDRE GENERELLE BESTEMMELSER
ERSTATNINGSBESTEMMELSER

Erstatningsansvar forutsetter at det har oppstatt akonomisk tap som felge av den
mangelfulle varslingen.

En hver ansatt har alltid ansvar for at de oppgaver man blir palagt blir forsvarlig
utfert. Man har ogsa en viss akisomhetsplikt. Med aktsomhetsplikt menes at man
skal melde fra om feil eller mangler dersom man ikke enkelt kan utbedre dem selv.
Dette felger av reglene om ulovfesiet uaktsomhetsansvar.

Den ansvarshavende pa arbeidsstedet vil ha de samme plikter som andre arbeids-
takere. | tillegg ma den ansvarshavende serge for at det blir gitt klare instrukser til de
andre arbeidstakerne og sarge for at det blir foretatt kontroller pa arbeidsstedet.
Bade vaniige arbeidstakere og ansvarshavende kan bli erstatningsansvarlig om de
ikke har utfert jobben pa en forsvarlig mate.

Ogsa arbeidsgiver kan bli erstatningsansvarlig dersom det oppstar skade som
folge av mangelfult varsling. Arbeidsgiver kan for det ferste bli ansvarlig for egne
uforsvartige handlinger, f.eks. fordi det ikke er sarget for tilstrekkelig opplzering av
arbeidstakerne i forhold til de oppgaver de er palagt eller at det ikke foreligger tilstrek-
kelig med varslingsutstyr, Arbeidsgiver vil dessuten normalt ogsé bli ansvariig overfor
skadelidte dersom arbeidstakerne ikke varsler forsvarlig. (Skadeserstatningsloven §
2-1)

§ 2-1. (arbeidsgivers ansvar for arbeidstaker.)

1. Arbeidsgiver svarer for skade som voldes forseitlig elfer uaktsomt under ar-
beidstakers utfering av arbeid eller verv for arbeidsgiveren, idet hensyn las tf
om de krav skadelidte med rimlighet kan stifle tif virksomheten eller tjenesten, er
tilsidesatt. Ansvaret omfatter ikke skade som skyldes at arbeidstakeren géar
utenfor det som er rimelig & regne med etter arten av virksomheten eller saks-
omradet og karakteren av arbeidet eller vervel.

Dersom arbeidsgiver ma erstatte skade som har oppstatt pga. uforsvarlig opptreden

fra en eller flere arbeidstakere, kan arbeidsgiver i blant kreve at arbeidstakeren(e)

dekker hele eller deler av det erstatningsbelopet som er utbetait. (Regress). Skades-
erstatningsloven § 2-3 sier at nir man vurderer regress skal man se pa arbeidstakers
utviste atferd, skonomiske evne, stilling og forholdene forevrig. Etter at man har brakt
disse forhold pa det rene skal man s& vurdere hvorvidt det er rimelig at arbeidstaker
skal dekke noe av erstatningsbelepet i det hele tatt og i tilfelle hvor stor del.

Skulle skadelidte kreve erstatning av arbeidstakeren farst, vil arbeidstakeren som
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oftest kunne kreve regress av arbeidsgiver. Etter de gjeldende regler vil det endelige
gkonomiske resuitat bli det samme enten arbeidsgiver eller arbeidstaker betaler i
forste omgang.

§ 2-3. (lemping av arbeidstakers ansgvar.)

1. Den som er blit ansvarlig for arbeidstaker etter § 2-1, kan kreve dekning av han
for s4 vidt det finnes rimelig under hensyn il utvist adferd, akonomisk evne,
arbeidstakerens stilling og forholdene for avrig.

2. Arbeidstakers ansvar overfor skadelidte kan lempes ndr forhold som nevntinr, 1
gjer det rimelig, og det finnes forsvarlig ogsa under hensyn til skadelidte. Ar-
beidstaker som selv erstatter skaden, kan kreve titbake det arbeidsgiveren bar
baere etter nr. 1.

3. Regelen i nr. 1 gjelder tilsvarende dersom arbeidsgiver gjer krav gieldende mot
arbeidstaker som i hans tjeneste har pafert ham skade.

STRAFFEBESTEMMELSER

Det er relativt mange lovbestemmelser som kan gi grunnlag for & idemme bate- eller
fengselsstraft dersom det ikke er foretatt forsvarlig varsling. De fleste bestemmelser
krever at det er oppstéatt skade.

i forbindelse med arbeidsvarsling vil de viktigste bestemmelsene i straffeloven
vaere:

§ 351.
Med Bader elfer med Faengse! indtil 3 Maaneder straffes den, som

ved uvorren Kjaersel, 1) Ridning, 2) Agning elier Seiling, eller
ved uforsigtiq Henstilien at Gjenstande, 3) eller
ved Stenkast, Udlaeggelse at Fodangler eller Anbringelse af Gildre 4} efler
ved Forsemimelse af paa betryggende Maade at indgjasrde eller tiildaekike Brend,
Udgravning eller Udspraenging, eller
ved Forsemmelse af at vediikeholde Bygning, Veilegeme, Bro eller Raskverk,
eller
ved Undladelse af paabudne Sikkerhedsforanstaltninger, 5) eller
ved Undladelse af at bede eller anmelde Skade, som han selv har foraarsaget,
efler ved anden lignende Adfeerd volder Fare for Faerdselen 6) paa offentligt
Sted, 7) eller som medvirker hertil.

Med Bede straffes den, som paa saadan Maade som oven naevnt volder Fare

g A=

N o
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for Faardselen paa Sted, der danner den loviige Adkomst til Gaard, Hus eller
Husleilighet, eller for Faerdselen | Gaardsrum eifer Have elfler paa lignende Sted,
hvortil flere har almindelig Adgang.

§ 351 krever ikke at det er oppstatt skade.

§ 237.

1) Den, som ved Uagtsomhed forvolder saadan Arbeidsudygtighed, Sygdom, Ly-
de, Feil elfer Skade som i § 229 naevnt, straffes med Boeder efler med Faengsel
indtil 6 Maaneder.

Offentliq Paatale finder alene Sted efter fornaermedes Begjsoring.

§ 239,

1) Den, som ved Uagtsomhed forvoider en andens Ded, straffes med Faengsel
indtil 3 Aar eller under saerdeles skjasrpende Omstaendigheder indtil 6 Aar. Un-
der saerdeles formildende Omstaendigheder kan Bader anvendes.

1) Jfr. mil.strd. § 75.
Uforsvarlig opptreden vil vanligvis bli straffet etter Vegtrafikklovens § 31, jfr. kap 1 nr.
1 om dette.

POLITIVEDTEKTER

Normalpalitivedtekter utarbeidet av Norges Byforbund — Norges Herredsforbund,
godkjent av Justisdepartementet den 18. februar 1964,

§16
Er det pakrevd p& grunn av byggearbeid e.l. at en gate, vei eller plass blir heit eller
delvis sperret for et begrensst tidsrom, ma det innhentes tillatelse til siik avsperting
fra politiet.

Poiitiet kan fastsette naermere vilkar for 4 tillate avsperringen.

5§19

Oppfering, nedriving efler reparasjon av bygning, graving efier annet arbeid pa eller
ut mot offentlig sted som kan medfare fare for ferdselen, skal pa forhdnd meldes tif
politiet. Politiet kan bestemme hvorledes arbeidsstedet skal holdes avsperret og
péby andre sikkerhetstiltak.
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Inntil arbeidet er uffart, skal det ved sperringen settes opp et tilstrekkelig antali
tente lykter ndr det er merkt eller usiktbart veer.
Apne grofter skal snarest mulig fylles, stampes eller javnes.

g2

Avsperringer, avvisere, stiger e.l. skal fjernes nar det arbeid som er nevnt i §§ 18, 19
eller 20 er utfort.

Vegdirektoratet kjenner ikke til hvor mange kommuner som har tatt med slike be-
stemmelser i vedtektene. Naermere kunnskap om dette ma det enkefte vegkontor
fremskaffe pa eget initiativ.

| forhold til arbeid pa offentlig veg, gar politivedtektene videre enn veg- og vegtra-
fikktoven da vedtektene omfatter ogsa privat veg samt annen virksomhet enn vegar-
beid. Vediektene synes primeert & vzere rettet mot publikum og i mindre grad mot
andre offentlige myndigheter. For offentlig vegarbeid har vedtektene neppe noen
selvstendig betydning utover en viss informasjonsplikt overfor politiet. For vegmyn-
dighetene blir sparsmaiet seerlig hvilke rutiner man skal legge opp til overfor politiet.

En lasning er at politiet henviser sekeren til vegholder nar det er offentlig veg, og at
politiet blir informert pa forhdnd om vegarbeid gjennom kopi av gravetiliatelse et
etter vegloven.
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Vedlegg 71

Blankert faragling Hewt Cppsynsmannifirma

2?:6 3;;:;3’::3”“ @ Varstingsplan nr.: Oq.1, 0| 2/88

a1a Politel

Gronn Jegstasian W Vedtaks nr.. . ... 0q1008{88

STATENS VEGVESEN

VEDTAK /VARSLINGSBLANKETT

vegr. LT 18 framp. .. Q2 ... wm. 2050, Tine.. .82 . wm. . 5.500
SHEEKAING: . v oo s v e e e e e Sted:. ... ¥ /ﬁStCFhDLC‘t .....................
Tidsrom for arbeidet: Fra . 2..1.2. k. F...til {412 1988wk = ...

Arbeid som skal utferes: ... ... .. L oo T L i r—

.............................. Utbedmingsarbeider .. ...

Med hjemmel i Vegtrafikkioven §6, 5. ledd og §7 treffes vedtak cm bruk av felgende tralikkregulerende
skiltlyssignaleridirigering/ i sarnsvar med vedlagte eksempaliskisse (kryss av):

Fartsgrenseskilt . .................. O Trafikklyssignal ... ........ B
Andre trafikkregulerende skilt ... .. .. O Manuell dirigering ......... e
Vegstengning ............. b=

Betingelser for arbeidet:

1. Arbeidet skal varsles som vist pa vedlagte varslingsplan, datert . 20 A 1 ..... 19.8 8

2. Bestemmelsene i «Forskrifter om varsling av arbeidet p4 offentlig veg» og hindbok-051
«Arbeidsvarsling» gjelder for arbeidet,

3. Angvarlig for gjennomtaring og opplelging (kryss av):

Statensvegvesen ........... ... ... =

Annen offentligetal .. .............. O ANGE RWIKEI . .o e e

ENUrBPIanar ... .......oooueirovons ] ANQE DVEITE « o e
4. Ansvarshavende for varslingen: (Innstruks pé baksiden)

Navn: .. .\JEY.\S. . Lthl LQJ'.\.C .........

agresse: . Liaveien B Tk O"Hl.33 21F.
800 Arendal

5. Logghokfores ... ... ...c.co.-ooieo- =

6. Spasiclle vilkir/betingeiser: . ArDeil | som. medgerer .l \egen. .4 hertere
Perioder ma. stenges.. shal sebes utfert £il den fid av. .. ..
arbedsdagen. hoer. i sikken bhe minst” mulig. hindret

7. Folgende myndigheter og andre skal varsies om arbeidet (Forskr. §6) Kryss av:

Pollti @ sasiiie. . 5 . S5 S &
Brannvesen ., .........cceeea0es x
Ambuianse/Lege ... .0 B
Skolal.,. wm v Yoy T 0] Angl BVilKenny ... BT Ee
KOlleKtivealSkap . .. .vvvrer e ienens. ] Angi hvilken [ 1 T .
ANre e o[ ANGE VMY, G o ik s o/t ol R e B e
8. Felgende myndigheter og andre skal informeres om arbeidet (Forskr. §7) (kryss av):
Vegmeldingssentralen . ............ X

Radio, presse MM . ............. i b g Angi hvem: A&dfFFOS{,Qh L r‘qdlo . /Oéqz-‘zhd'hj

9. Tillatelser:

Gravetillatelse . ................. [ NB! Se vedlagte vilkar for gravetillatelse
Arbeidstillatelse ..., ... [

10. Kopi av denne blankett og varslingsplan skal oppbevares pa arbeidsstedet.

/gr—enclql. ; ‘denz% 19_88 C“t(}

atter fullmakt

Brankett nr 131 Gariling as OREAH R 100zl 18



Vedlegg 7 1T |wss.,
Varslingsplan nr.: 0 C‘j 1 O'Z /8 &
@ LOGGBOK FOR ARBEIDSVARSLING

rvee _ E-18 v/ Dsterholdt

Ansvarshavende . . sJe"\.S Lflhd la nC[

19. 88

Start Slopp

Hp Xm Dato Kt Hp Kr Dato Kl Merknader
02 |3,150|3/2 | 729 |02 |34o0| 3, [IS2® Lasslgmireju/ermj
o [3H009/; 1320 Jor [3450l4/a 15| T~ —
02 [3650/5(2 | 79 |02 |3.900/5/y |[gee | G
02 34900 ‘_'/_q_ 722 |02 |Yloo |&/y [Igev — i —
02 330062 (0% |0y {4to |¢/3 /0L ________Ve zn . S{f”lj .
o2 [Yioo|F/a |72 [0z |43s0|Ffr |1y22] ...Ho.hucft Zraj;bhdir igering
02 43s0|f0f | 222 | 07 |Yeoo|iofy |[s2°| L ssfg;nalmsm Seing.
“o2 ysoltera (120 02 [aeco|lefy [1128]  Vige “sdinsd
02 4600|"f2 |72 | 02 |4gso| !t/ |[500 _Lgss;gnqlregulermg
02 48%0|%/y [722 ]| 02 |Siec|l2/q|lS00]| -
02 |Sioo |13, | 722 | 02 |53%0|13/ (1820 ot
62 ISieo [ 1% Jlo2e | 02 |5350|/3 |102]  Vege, steng?
02 [s.350| M1z | 7% |02 S [ W4 [ 1592 Hhpucll z‘xqf hkdirigering

Logghboken benyttes bare sammen med varsiingsplaner som inneholder regulerende
tiltak som krever vedtak, og hvor det er angitt i vedtaket, pkt. 5 blankett nr, 181, om
loggbok skal feres.

Dette gjelder bevegelige og kortvarige arbeider hvar den nayaktige tid og stedfest-
else ikke er angitt i vedtaket, elier hvor vedtaket apner for alternative varslingsplaner
eller elementer i en slik plan.

Eksempler p& bruksomrader for denne blankett:

— Nar det benyttes trafikklyssignal, manuell dirigering pa visse tider av degnet.

~ Ved bruk av skilt som ikke star pa varslingsplanen.

— Nar vegen ma stenges ved f.eks. sprengningsarbeider.

~ Arbeidssteder hvor skilt og sperrematerielt ma flyttes som felge av fremdrift i arbei-
dene.

Loggboken skal fares av den ansvarshavende pa arbeidsstedet og overleveres
vedkommende som har utstedt vedtak og varslingsplan hvor den oppbevares sam-
men med de gvrige saksdokumenter i fastsatt tid (5 ar).

Denne blanketten utgjer endel av vedtaksdokumentet.
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Vedlegg 7 IL
ks

Varslingsplan nr. O q-L O|2 /86 .......... Dato: 20!1 19 88

Vegnr. ......cceveeinnn FraHp ........ Km ... Tt Hp ........ Km ...
%’ T T L PP StOd e
STATENS VEGVESEN Ansvarshavende ....................oeieee oOmas00Ran OO, DU . VSRR -
Start Stopp
=] - 1=
Dato ... 00 % . k. 722 |owo 420 A B
Folgende varslingsmateriell | antan
skal banyttas. |
Skit nr, ..., / =
Skift nr. . g Vﬂr ! _
skiter, .. 432 | & : |
BRI AF. s s c3 0 e i ;
SEIIE .. o o s e =i | Hifhaaan. . ! |
€]
Folgende sperremateriell Q }
skal benyties. ‘:‘?
Sperreptank . O 1P 2' l 1
Sperrevegn ... ... ]e s ] o V I
Kjarefeltskilter ... ... . . fcicienans I
Sperresnor ... ... /&M V_A]{
Sperrebukk . i 9 5 }
Trafikk-kjegle ., .......... 25' £ r
Sperrespett .. ..., e g ‘
Lykter med fast lys ... .. i /0 i 5 ™~
Anpet {angi type) ........ 8 ! '
~ (¥ ¢
o
1!
L
£
el @A
Al (I
i s [3
r
|
1
|
ol
= Q
E oy
L3 |
i |
2356
2888 \
e ’
123386
: |
T
2 4 i
% 2cy G
St A rehdﬂ-i ................ don ... 1. 19..8..8 ...................................................
= etter fulmakt
Blankett nr. 183 i s s 15 000 sef 11 88



Vedlegg nr. 8

Eksempel

STATENS VEGVESEN

Instruks/varslingsplan

FOR VEGVESENETS MANNSKAPER SOM UTFORER SNOBROYTING,
SNORYDDING, SAND- OG SALTSTRING OG ANNET VINTERVEDLIKEHOLD

1.

168

Mannskapene forutsettes & veere godt kjent med roden for sesongens begynnel-
se.

Brayting skal utferes sa ofte det anses nedvendig etter de retningslinjer som
fastseties av vegsjefen. Dersom ikke annet er fastsatt gjelder instruksens pkt,
2-5 som retningslinjer for braytingen.

Snerydding, sandstrging, saltstraing og annet vintervedlikehold utferes etter
direktiver gitt av vegmester.

Vegen skal i det tidsrom den er forutsatt &pen for aiminnelig ferdsel vasre farbar
for bilister som er normait utstyrt for vinterkjering.

Minimum snemengde far breyting igangsettes skal vaere:

— 2 cm for vedlikeholdskiasse 1

- 5 cm for vedlikeholdsklasse 2-6

Maksimum snemengde far breyting igangsettes skal ikke overskride 10 cm. P4
tofeltsveger bar breyting igangsettes far eventuelle sngskavler strekker seg mer
enn halvveis over det ene kjgrefeltet.

P& veger i vedlikeholdsklasse 3—6 skal breyting normalt ikke utferes i tidsrom-
met kl 2300 -- kl 0430. De angitte verdier under pkt. 3 kan da overskrides. Ved
snofall om natten skal vegen vare gjennombraytet fer morgentrafikken settes
inn. Ved store snefall eller fayke mé mannskapene ogsa om natten utfare ned-
vendig brayting sfik at vegen alltid er farbar | henhold til pkt. 2 (jfr. den interne
beredskapsordningen og fastsatte beredskapsklasser).

Veghanen ryddes i full bredde. Utbreyting og rydding av meteplasser og buss-
lommer skal for savidt mulig ga parallelt med breyting av selve vegbanen.

P& veger uten fortau og uten separate gang—/sykkelveger skal brayting og
rydding av vegskuldre og vegkanter ga parallelt med brayting av kjerebanen.

Dersom brayting av fortau inngar i roden ma rydding av disse sa langt det er
mulig prioriteres pa lik linje med rydding av kjerebanen. Der hvor gang—/syk-
kelveg ligger nser vegen, mé braytingen koordineres med den som har ansvaret
for brayting av gang—/sykkelvegen og legge opp arbeidet slik at en mest mulig
unngér at anlegg for gdende og syklende sperres av sno fra vegbanen.

Hvis det p.g.a uveer eller av andre arsaker ikke er mulig & utfere brayting, ryd-
ding, straing og annst vintervedlikehold i henhoid til retningslinjene, ma vegmes-
ter snarest underrettes.



10.

11.

12.

13.

Dersom mannskapene anser sngmaking, isrydding, remming av sngkanter,
hevling av vegbanen eller lignende pakrevet, skal det snarest gis melding til
vegmester om nar og hvor han mener slike arbeider er nadvendig.

Det skal under brayting vises tilbarlig hensyn til annen trafikk og vegens naboer.
Det ma& om nadvendig ved nedsetting av farten — sé vidt mulig — sekes unngatt
at metende Kjeretay far tildekket frontruter med snefeyke fra plogen eller at
eiendommer langs vegen blir pafart skade.

Ved passering av bruer ma det iakitas at sngkantene ikke prsses s4 hardt mot
rekkverkene at disse blir skadet. Det ma ikke gjares skade pa rekkverk, gjerder,
trafikkskilt, lysanlegg og ligende. Forsiktighet ma utvises ved passering av over-
ganger over trafikkert veg, ferister, planoverganger for skinnebane, brubaner,
kumlckk m.m.

Etter trafikkreglenes paragraf 2 nr. 4 kan ferer av kjeretay som nyttes til vegar-
beid eller lignende arbeid pa eller ved veg, nar det er vesentlig lette i ienesten
fravike vegtrafikklovens (paragrafene 4-9) regler fastsatt i medhold av disse
paragrafer.

Likeve! skal slik ferer alltid overholde reglene i vegtrafikklovens paragraf 8
(fartsreglene) og i trafikkreglenes paragraf 13 (kjerefarten). Det samme gjelder
bestemmelser om trafikklyssignal. Farer skal videre alltid felge anvisninger gitt
av politiet.

Blinkende gult varsellys skal nar det er ngdvendig for & hindre fare, benyttes
ved brayting, straing og snerydding, kir. trafikkreglenes paragraf 14 nr. 3. Blin-
kende gult varsellys skal ikke benyttes ved tomkjaring med sand- og saltspreder
s fremt bredden ikke overskrider 2,5 meter.

Kjering pa venstre side av vegen ma ikke forega med mindre det enten er serget
for en effektiv sperring av vegen for allminnelig ferdsel eller en ommhyggelig og
betryggende varsling iverksettes. Vegsjefen avgjer hvilke sikringstiltak som skal
iverksettes pa de forskjellige vegstrekninger.

Vegtrafikklovens paragraf 3 skal alltid overholdes og kan ikke fravikes, kfr.
pkt. 11. Overtredelse av denne bestemmelse stiller foreren i samme strafferetts-
lige stilling som enhver annen trafikant.

Vegvesenets plogmateriell kan ikke nyttes il andre veger enn de som er spesifi-
sert i roden uten etter spesieli avtale med vegmester.

Denne instruks/varslingsplan skal alltid foreligge i kjeretoyer som benyttes i
arbeider som omfattes av denne instruksen.

avdelingssijef/distriktsleder/vegmester
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Vediegg nr. 9

Eksempler pd programmering av transportable signalanlegg

Vi har tatt med 2 eksempler pd hvordan vi kommer fram til de tidene vi skal
programmere i et transportabeit signalaniegg. For 4 tilfredsstille ulike behov har
vi ferst et enkelt og sa et mere komplisert eksempel.

Grenntidstabellen fra figur 11 benyttes, i eksemplet er de akiuelle verdier

rammet inn:
Timetrafikk Temmingstid (allrad tid)
sum begge
retninger 6s 105 30s 40 s 50 s
100 7 12 18 24 30
200 7 12 22 29 36
300 g 18 26 35 44
400 6 11 21 32 42 53
500 6 13 38 51 63
600 8 16 31 46 61
700 10 20 38 56
800 12 24 47
900 16 31 58
1 000 21 40
1100 29 53 Signairegulering
1200 41 frarides
1 300 66

Fig. 11 Anbefalte grenntider for hver retning i sekun der

Eksempel 1

a
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Strekningen er ca. 200 m lang og trafikken kjerer relativt langsomt gjennom i

begge retninger — farten antas ca. 36 km/t (10 m/sek.):

Tommingstiden = 200 m : 10 m/sek. = 20 sek

Viteller trafikken (sum begge retninger) i ettermiddagsrushet i 6 min. (1/10 time).
Vi kommer til ca. 50 kjgretoyer med noenlunde lik fordeling pa retningene. Dette

gir:
Dimensjonerende timetrafikk = 50 x 10 = 500 kjeretoyer

For & finne grenntidene gar vi inn i grenntidstabellen med temmingstiden og
dimensjonerende timetrafikk. Vi finner:

Grant i hver retning = 26 sek.



Eksempei 2

a.

Strekningen er ca. 180 m lang, kjgrebanen er jevn og trafikkhastigheten hayere
enn i eksempel 1. Noen kjgrer betydelig fortere enn andre og stigningsforholde-
ne gjer at det gar langsommere fra A til B enn i motsatt retning. Vi tar tiden pa 6
av de langsommere kjgreteyene i hver retning:

Fra A fil B maler vi: 14, 12, 15, 15 0g 13 sek.
Fra B til A maler vi: 13, 12, 10, 11 0g 12 sek.

Da ingen av de kjsreteyene vi malte tidsforbruket til var spesielt langsomme,
velger vi & ta hensyn til de langsomste (som bruker lengst tid pé strekningen) i
hver retning og programmerer:

Temmingstiden fra A til B = 15 sek.
Temmingstiden fra B til A = 13 sek.

Vi teller trafikken i hver retning 2 ganger separat i 6 min. bade i morgenrushet og
i kveldsrushet, Vi far {med omregning til timetrafikk):

retn. A-B retn. B-A
Om morgenen: 1. telling: 28x10=280 35x10=350
2. telling: 32x10=320 36x10=360
| etter- 1. telling: 54x10=540 30x10=300
middagsrushet: 2. telling: 57x10=570 23x10=230

Ut fra ovenstaende tellinger velger vi 4 dimensjonere programmeringen av
anlegget for (legger oss litt pa4 den sikre siden):

Retn. A-B Retn. B-A Sum
Om morgenen: 350 400 750
| etterm.rush: 600 300 900
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For & finne grenntidene i trafikkstyrte anlegg (grenseverdiene for maksimum
grent) gar vi inn i grenntidstabellen med temmingstid og dimensjonerende ti-
metrafikk. V har et trafikkstyrt anlegg og legger oss gjerne pé den sikre siden i
programmeringen dvs. justerer evt. temmingstider og trafikktall oppover:

1) Vi benytter temmingstiden fra A til B pa 15 sek. fordi den er sterst og fordi
den er grei & regne med da den ligger midt mellom kolonnene for 10 og 20
sek. temmingstid | tabellen (se figur 11).

2) Vidimensjonerer ferst for trafikken i ettermiddagsrushet som er sterst og
kontrollerer etterpd om ettermiddagstidene vil kunne avvikle morgenrush-
trafikken,

Grenntider | ettermiddagsrushet

For 15 sek. tammingstid og en timetrafikk pa 900 kjareteyer gir tabellen en
grenntid for hver retning p& midt mellom 31 og 58 sek., dvs. 45 sek. (90 sek.
tilsammen for begge retninger).

Justert for retningsfordeling i ettermiddagsrushtrafikken gir dette:

90 sek x 600

900 = 60 sek

Grent i retning fra A mot B =

Grant i retning fra B mot A = 90 — 60 sek. = 30 sek.

Grenntider i morgenrushet

For & beregne grenntider i morgenrushet gér vi inn i tabellen med 15 sek. tom-
mingstid og en timetrafikk pa 750 kjgretoyer. Vi ma da finne middelverdien av 4
verdier i tabellen siden tsmmingstiden (pa 15 sek.) ligger midt mellom 10 og 20
sekunder og den dimensjonerende trafikkmengde (p& 750) ligger midt mellom
700 og 800 kjereteyer i timen. Vi far av tabellen i figur 11:

Grant i hver retning = (20438+24+47):4 = 32 sek.

(2x32 = 64 sek. tilsammen for begge retninger).

Justert for retningsfordelingen i morgenrushtrafikken gir dette:
64 sek x 350 _

Grant i retning A-B = 750 = 30 sek

Grant i retning B-A = 64 — 30 sek, = 34 sek.



Hvilke tider skal vi velge?

Néar ettermiddagsrushtrafikken og morgenrushtrafikken kommer ut med s for-
skjellig grenntidsbehov som i dette eksemplet, ma vi programmere om anlegget
mellom rushene, dersom ikke en klckke velger program automatisk.

Dersom vi har mindre trafikk og kortere regulerte strekninger, vil tider pro-
grammert for ettermiddagsrush i et trafikkstyrt anlegg ogsa kunne avvikle mor-
genrush.

Dersom vi vil preve & programmere anlegget for begge rushtidenes behov
med bare et sett grenntider (maksimumsverdier) vit det riktige veere a ake begge
tidene i forhold til de optimale verdier for det enkelte rush, men samtidig beholde
den fordelingen som den sterste trafikken krever. | van eksempel vil vi f.eks.
kunne preve oss med tidene:

Gront (maksimum) fra A til B = 90 sek
Grent (maksimum) fra B til A = 50 sek

Skal trafikkstyringen fungere akseptabelt ved hay trafikk, er det viktig at radar-
detektorene innstilles slik at de ikke forlenger gront ved for spredt ankommende
kjgretayer.

Til slutt skal nevnes at den store fordelen med trafikkstyrt signalanlegg ikke
bare ligger i en eventuell bespareise ved & kunne Klare seg med bare en pro-
grammering, men ogsé ved en til enhver tid redusert ventetid for trafikantene
ved at grenntidene ikke er lenger enn behovet. Dette vil merkes godt i farhold til
trafikkens naturlige sma tilfeldige variasjoner over dagen og spesielt godt i perio-
der med lav trafikk.
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