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Indledning-. 

\· t·d k1111p;elig; resolntio11 i:L\" 10. juni 1v1:� hleY bestemt: 
«At tl t -t n,·enlra.ge:-; vei<lil'ektør ,Jolt. Skougaard paa Norges vegne 

at a ygi 11wt1� v<·d d1�11 i I ,011<1011 I!) I:) samrnentra·tlende internationale 
v11ikongn•:-;,,; kt'r. det kgl. d1�pa1·te111e11ts skrivelse a.,· �- el. 

1 · 11dert<�gnede tillatel' :jig dt"l'for fip1·,·ptl at avgi rien se<hanlige ind­
lwretning til det kgl. depal'tement. 

Kougressen holdt si ne møter 23. -;JO. j nni 1913. 
I den permanente internati.unale kommissions møte ;?;j_ j nui 1913 

meddelte formanden, at anta,llet av <le state!', :=:0111 lutdde sluttet sig til 
den internationale veiforening val' st·egt�t fra. �S til 32, eftel' a,t Sverige, 

engelsk Indien, hollandsk lmlien og ltalie11 hadde ::;luttet sig til 

foreningen. 

Fø1qrnde lande og kolon1·er hadde 1110/tat indbyclelscn t1"l at sende delegerte 
I.il kongressen: 

I. Algier. I o. (·hæke11land.

2. Sycl-Anstralien. 16. Holland.

3. Vest-Australien. 17. lurlien.

4. Belgien. 18. Irland.

5. Rrasilien. 19. Jtalien.

fi. Bulgarien. �O. .J apa.11. 

7. Canada.. 21. Leew11rd-0erne.

8. Chile. 2�. Sierra Leone. 

�- ChimL ('?\ 23. Lnksemburg.

I O. Columl>ia (?) 24. Monaco.

11. Cuba 25. Syd-Niger.

12. Uanrna.rk. 26. Norge.

13. Forenede f::itater. 27. Nyausa.

l-1. 1,1ra11krike. 28. Per�:ien.
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2�J. ( lueem;land. :-Hi. 'l'llnis. 
30. Rusla11 d. ') � ·". 'l\skla11d. 
31. Sc:lmeiz. :18. l 1 rngu,Ly r·n

32. Sia.m. ;�!). Vic·t1Jria. 
33. St,,rl,ri t,tn nien. -W. �y z .... ,-la11d. 
34. f,verige. -l-1. (/)s t l'ITi k (,. 
') -,.)f). X.r , 'ycl\,·alPs. 

Kongressen var endog bedre besøkt e11cl d!� tq f,m-g·aa1·11cl1•. id<'t d,· 
møteneles antal IJeløp sig til 01ntrnnt 30UO, d 11yt Il/.; tall'11rl1· lw\"is pa,1 
cle11 interesse, som veivæsenet ,_.r gje11sta11d rur i alle ,·ivi lis1-rt1· land. 

Som sedvanlig var <ler knyt"tet til kong-ressi,11 ,,n rikh,dclig 11tstilli11g 
av gjeustancle v1�drøren11e l'ore11i11ge11:s forn1aal. 

Endvidere va.r 11rr an,rngert e11 r:l!klrn, saavel kortPn· som lrr:ng-ere, 
utflugter før, under og eftt-'r ko11gresm11trme. 

r det hele forløp cle11 3. veikongrrs paa sam111c la.:rerike "/2.. stnrn­
lende maate som dens to forgjængere, sa.a det ma1-L sig1,::;, at clt'll var , _. t 
vigtig led i det store n1ellemfolkelige arl)eirle 111u-t V(·ivæse11ets omnuule,
som blev kaldt tillive vt�c1 motorvognen. 

Kravet paa veienes forbedring vokser 1neget st1·rkt i <It' store sa�11·
fund, og ingeniørerne er i stadig virksomhet for at tilfr, ... 1lssttll1� l'ordnn·
gernP. Der er ogsaa g-,jort tilsvarende stnre 1'. rt!mskri<lt. 

Pukkf'n · behandling med 1Jitnmi11øse hinclstoltrr (
-' I' aln1i1111elig· aner­

kje.ndt. Erfaringen visel', at man part den maate kan l1ygge veier, �0111 
ikke alene er befriet fra støvplagen, men som tillike kan t..ia!P 1•11 meget. 
intens tratik. 

For at uelyse den fart, som ut.vikling·e11 av veitmfikk<-'n har tat
under store forhold, hitsættes resultatet av en færdseloptælling JHtcL 1_. 11

trafikaare av 21len klasse fra Lornlon til ti lgrænse]1(le la1Hltl i strikt en
I "d <>).sørn.lag eftermiddag vaare11 I \:J 13 i pent vei r (se G, ... 11er. ra.p. . s1 e ,=. 

Resultatet var: 

�)0 rnutornrnnilmssei·, 
::300 motorvogner, 

50 motorcykler, 
100 cykler og· 
15 vogner trukket av hester. 

Kjørebanen, 7 ,8 111. brecl, var brolagt med træklmlser. 
Ti aar i forveien bestod kjørebanen av rnaka1lam, og !len til ove11-

uævnte optælling svarende fær11sel bestod av: 
en uavbrudt række cyklister, nogen hesteumnibus::;er og nogen lette 
vogner trukket av hester. 

- ------ -- -- - �
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'f',111·,· (u11· liilli.11r'n· \'ill' dl'lllle trafikaan· en 1.11Teli_g· k_jore\·t'i :-:urn 

i)('Ll'l'clt•1 l1•:-: ;[ \' Lrndsk.i11n° t oil'!' tl�{ let tt' L1si \'llg!H'I': \'eie11 \'ill' elet lt11:-: l.l,\'\'t'l 

f,,r l>l'h111·r11l' i n·tlk1>111111Pncll' lancltlistrikt. 

l·:t a11dt·t i11t1•1·1·ss;u1t 1n1111H•111 kan n:1.-1\'llt's i de1111e fod,indel::st' i 

I tt, 11 I I r, l d ti I 1 fu li, I i II nr. 8 -- I \ l 1 � 

Her 111t·dclP!vs IH'llilig·. at dc·1· i tle Forl'J/Crl<' Slllfer nylig· l'I' tla1111et 

t'II f1ll'l'lliJ1g S\llll lllt'llt'I' ilt 111.lll i lnJlPt ,l\' tit' ll;t,'l'lllt'Ste 2f'> ;l;t!' ktJllllllet· 

til at ,lll\'t'iltlt' on:>r :z:-J OUO millio11er tlullar;:; (11mtre11t .rJ:, 111ilirnder kr.)

pila :J 70() IJUI, 11111 l111r1·tl \'1•i. 
r lt·11 g·jl 1 11111•111:-:11itliµ:e pris pr. k111. skn\1k l'l

0
ll1 l' lk\te bli va. kr. '25 700.uu, 

t�11 pris s1>1n lig}..!'t'I' 1111·g·!'t nv1·1· h\'ad de 11urske rpiel' i ,tlmi11delighel' 

k()st t!I' at byg�!'P 

l. 

:2. 
,'). 

4. 

:"J. 

(i 

7. 

X 

!). 

10. 

11. 
12. 

13. 
14-. 

1 f>. 

16. 
17. 

18. 

J; As.,·or·ialion }11,/('/'Jl1ilionull' L'1"1'11w1w1il<' dl's Co11,r,r1\,· d<' la Ro11tc. 

. \ Jg·i1·1' 
Tyskl,wt!. 

:\ rg-e11ti11a 
i Jstnrikt• 
Helgi<·11 
I :11 lµ:a rit ·11 

t 'I 1i I 1� 

Cn l>a 

I hlllllHLl'k .. 

Np,wie11. 
b'l'.tllkl'ikt•. 
N tnl'l>ri ta llll it·:11 
(-lra,kPnland 

U ug-arn . . 

... 

... 

'. 

. ' 

' '

' .  

. . 

. . . 

. . 

[ndie11 (1°1tgelsk). 
Do. (l10LIH,Jld�k) 

[ndo-( Jlii11a ..

[talien 

Fr,·,-. 

nOO 

Ill �4'.! 
[ 0()0 

;-� I Jf, 

:l OOll 

:-)uo 

l 03 L 

1 (l.'33 

<:no 
-l 000

]:) ()()0 

li 2�)1 

260 
q 

;) l 1 ;-) 

:2 000 

[)00 

400 

l 500 

Hl 

:zn. 

21. 

22. 

:2:{. 

:!-!-. 

:!6. 

:zn. 

'27. 

:z:-:;. 

2!l 

30. 

:H. 
;:3 :z. 

.I apa11 ' .. 

I Jllxernbnrg-. 
:\I exiko . ' 

iH onaeo ' . . . . . . 

Norgt� . . . . . 

Ho lin.ml .. . .

Port t\O'al 
:-, 

..

. . . . 

' .

. ..

Rnmrenien. .....

R11slan1l. 
Siam . . 

Nverige. 
Nch \Yt>iz 

. . 

. . 

. . 

. . 

Tnnis. . ... . . 

Urngnay .. . . 

Sum 

. ..

. ' 

fres. 

-�'re:-.

l 250
250 

l uoo 
2 000 

600 

l 000 

1 flOO 
:) 000 

[) 000 

1 ouo 
600 

3 00() 

2:=io 
:200 

748:n 
- Ga. kr. 52 400,oo. 

'l'il fo1·::;f)/.· 111('d nyf' ·reidrdkm· har foreningens utøvende kontor for 
191:! faat til sin <lispo:,;itinn J -10 000 fres. ay Departementet for (le 

offentlige arbeider i FrnnkrikP og for I �H3 50ll 000 fres. 

Forsøksal'i.J<:'icterne er utført i omegnen av Paris. 
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Fornnin9ens b/{dr;et for 1.rJJ."J. 

Indtægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . ........................ . :!04 (JQ() l'rc:--. 
utgift . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . 177 000 « 

Overskud ...... .................. . .............. . J 17 (JIIO 

Til 3. veikong-res utredet fureuinge11 .................. . l-1-0 000 l 

I nærYfnemlr inclbf'retning er 1,r.f11lgt samnir,  r<·gel som i ele t irlli�<-·n' 
in<lberetni11ger, nemlig v:,·sPntlig at hold(! sig til 1 i11g son1 ant age:-- ,tl r:t·n· 
a\· intere.-se for rore landeveier. :-:;elv ntPcl d1·11n1· lwgT:L·ns11i11g· er cl1·1 
selvsagt, at intlberetni11gP11 kun Pl' at anst� s,,111 1•11 h·rlt>tra:ul. 11\·orl'nr et 
meie indg·a,H:'IHlt-' studiun1 av de i s,tmu1e l1ernrt1· p1111kt1·r kra·n·r. at 111a11 
gjør sig nøie hekjen<lt- nwcl \·eclko111111e11cle IJilaµ;. \'i,idi1<�ki-11rrn :--kal 
ogs,,,t gjøre 01m1rrksorn paa, at der bPsta,11· 1

° 11 111,k:--aa noi<· 1'11rl1i11dd:--1· 
mellPrn 11ærværencle og de t,, ridligere i11clberet11i11ger, saa <le 1 ildel:-- alle 
tre tjener til at belyse et og samme spørsma:ctl. 

Den 11æste veiko11gTes (nr. IV) vil bli rtvliolclt. :\I iinehe11 1 ! l J li. 



I. . ,p rf?'s 11111 rr 1.
,'!. s; 1 o r.,·111 a a I.
,·)'. SJ)(J rs /J/(utl.

-1. ·'Jl {)'J'S/1/(UI I.

:] . sporsmaa1. 
C. sp111"S111aal.

7. s;1ørsmaal.

8. sp11rsmaal.

!). spørsmaal. 

- 11 --

Program for Londonkongressen. 

Spor:,;maal. 

l. avclel ing .

. R .r g· 11 i 11 g· o p; ved I i li: e It o I <l . 

l 1 la1il,l•g-ni11p; a,· 11.,·t· /.tat<·r ()g- H·it0 r. 
Hrod:ekker. 
Ry,u;11i11g- av p11k\ ·Pi1°r 111 ... d t.i:Pr t·agt iµ;e. liit"11111i11u:-:v el Irr 
asfalti:-:ke hindst·,i!J'C'r. 
'l'rrel>n ,Jægu i 11g. 

2. avcleling.

F rer el se 1 o g· adm i 11 istra t- i 1) n. 

l�elysninp;. 
Jagttagelser siden l !108 ang·aae11<le a;.u·:,;akPrn1� til w1-
clækkets slitage og l>eska<ligelsP. 
Heg'lerneDt for den hurtige og den hwgso111111e f:l'nlseJ 
paa veiene . 
.Myndigheter for veienes bygning og vedlikeholrl. CP11tntl-

myndig·hetens og· rle stedlige myndiglJett�rs funktiouer.

Bndget for veienes lJygning og vedlikehold. JHidlernes

tilveiebringelse. 

Metl<lelelser. 

I. avdeling.

By g· 11 i 11 g og ved I i k P h 11 Id. 

lJ1.eddelPlse n1·. 1. Nye anonluinger siden 2. ko11gres i motmmask.iner 
�om brukes ve<l veiers bygning og vedl1kehol<l. . 
.Prøvning ,LV materialer til pnkvrier. Meddelelsu ur. 2.

])!feddelelse nr. cl. 
JJ1edclelelse nr. 4. 

Jl1cddelelsc nr. 5. 

Byg·ning av pukveier uten bituminøst birnlstof. 
Teknisk og økonomisk sammenligning av ronleltine 
ved lle forskjellige veityper. 
N omenklatnr for de anvendte ::;tenlJrolægniugstyl)L�r. 
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2. avdeling.

F :e I' ds I' I () g d )' i I' t. 

Meddr,/clse ur. r;_ 

JJt[eddelelse nr. 7. 

Vr�iViSel'P ()_!?,' avst,UH1f;11w1·k{'J'. 
Ut\'ikling av a11t1n11rJhilJ'lltr·r 11 I. i ;-;111 al111i11d1·lii.!'111·t 
siden �. v1,i k<J11gT<·�-

.LVleclclell'lse nr. 8. H vi lke l'nn11'it1g-l'I' dc•r !,(Jr slill1·s til i11g\•11ic,m,r 11g­
funktionærrr surn fon•st,wr veic•rs l,nrni11g· "g \'ed-

.Ll!f.rdrlel rd se nr. .<J. 

Ji kehold. 
Veivogtere: 1011 og· arlJeidsvilbar. 

�tntistik <iver 11tg-il
°

tt'I' til gatl·l's og \'eiers l,yg11i11g· og· 
vedl i kei I o I c1. 

Meddelelse nr. 10. Tel'mi11ologi i elt' forsk.i<'Jligv land veclkurn111l�1l!li· \·eic·r., 
bygning og vedlikehol<I. 

Fra 
'( 

« 

(f 

« 

(( 

« 

(( 

(' 

(( 

« 

(( 

Fortegnelse orer l'itppo1•f Cl' 0"'
I") 

l'o1·faltc1·I'. 

Ty"kla1H1 ... 
Argentina. . . .

Austrnlien. 
0stel'l'ike ..... 
Belgien .... 
Bnlgarien .... 
Canada ...... 
Danmark .... 
. Ægypten ..... 
ForeuedeSta.ter 
Frankrike .... 
Storbritannien. 

For lste 
(( 2det 
(( 3dje 
(( 4de 
(( 6te 
« 6te 
« 7de 
(( Sele 
(( 9de 

17 

2 
I 

1.4 
(j 

2 
1 

1 

1 

18 

19 

19 

nq,po1 tc•t·. Fra 

� 

(( 

� 

(( 

(( 

G md'- t� 11 Lu I r I . . 

Ungarn 

[ ta.li ('li 

;\J onaco 

. . . . . .  

. . . . .

l-folla11r1 ...... 
Rusland ...... 
Hclrwfliz ...... 

'l'ilsammen 
{�eneralrap1,orter 

Hoveclsttm 

General l'efe1·e11 te1·. 

IU 

!l

4 
1� ,J 

140 
9 

14�1 

spørsmaal: A lh;lrnacl. 
Oowan. 
vV �lker Smith. 
Boulnois. 
Holden. 
(:l-ibson 'rl10mpson. 
Lord Montagu of H1�a11l ie11. 
Rees J etfreys 
Moutagu Harris. 

nq1po1·t er. 

rapporter. 

rapporter. 

-- - -· 
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Øni/;l' l'orl'attcre. 

ad lste spørsrnaal. 

Biln�·. Biln!.!·. 

I. :-Sr·hrnidl. :--:1 1sst•11ins. (� re11li11g-. 7. Adams. l� ilt'_\". La.11cashin·. 
·) :\[ asi k.
:). \'l'rs1rn1•1e, ele \·aere, l�Hanl. 
4. :,;'cJllr.
:':>. \ elso11 ( J _ L1•,,·is. 
(j_ Stnf'le1. 

Stilg-tw.
�- i\lih;\lyfi. 
�l. <. !inqne. 

I 0. Donlielir. 

ad 2det spørsmaal. 

Hi lag-. 
11. Heiclecker.
l�. Deuil. Bi.il:,;. 
12 l,is. Drowne. 
J 3. V c·1-riere. 

Biing-. 

1-1: 1-Lurnphreys. 'l'aylor. 
l5. Nagy. 
I li. 'l'a.ne11ba11111. 

arl 3dje spørsrnaal. 

Bilag. 

17. flperher, ·wernecke, Vilbig.
18. Bntchtczek.
I 9. Mac, 1 net. Bronde�l. 
19 bjs. Lloyd Davies. 
20 Blanchard. Crosby. Prevost­

Hnbl.Jard. 
21. \Vencler. Eng. i\fayer. l,e

(�avria,n. Frontartl.

, Biing-. 
I :2:2. Tho111as. Hnt.terfieltl. Hoole�·. 

( 'rnmpton. l� reatorex. Smith. 
Morris. l\la.nning·. G laclwell. 

:23. ( :allias. 
24. Arp;'t.rl v. Ranch.
25. Luigi '.t:'orri.
26. 'l'onkholka.
27. Grivaz. An der Aner.

ad 4de spø.-smaal. 

Bilag. 

28. f{ ra.nse, H orhlu·ger.

28 bis. ( )laro U. Dassen.

28 ter. .Mountain.

29. Kosetschek.
30. Tillson.

Bilag. 
3f>. Fleck. 
35 his. Strausky. 

3(i. Hansez. 
37. Sharp (Ulayton H .).

Bilag. 
3 1. l\[azerolle.
32 Brown. i\ilawlwy. 

\Vinter. 
33. l Jappert.
34. Vroublevsky.

acl 5te spørsmaal. 

Bilag. 
38. Tur. Chnix.

39. Bro(lie. Watso11.
40. l\ierczyng.

Blair. 
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,ul 6te spørsmaal. 

Bilag. 

41. Fnrnze, Pietzsr·l1.
42. Onhm.
42 bis. ()onnell. H1° 1\'1�s.

43. Lnrnet.

I Bilag-. 

..J...J.. Dry land. ( '1·r,Jllptn11. l·ka11-
llJ11nt. Pickl:'ri11g. �lwld!!r1. 
:\laybury. I >rnm111i111d. \\',,od. 

4f>. Elzeli11ge11. 

;ul 7de spørsmaal. 

Bilag. 

46. Bredtsclr11eicler, K11nitz.
46 bis. Bradc1czek. Schmal-.Filius.
47. Eno.
48. Chaix.

Bilag. 

49. Hella.ni. C:aqw11ter. Micldle­
ton. Lyon 'J'liornpso11.

50. �anclberg.

acl Sde spørsmaal. 

Bilag. 

51. ('assinone.
52. Duboscb.
53. Gu(.\,cboif.
53 bis. lVIc. Lean.
54. Sargent. Travilla.
55. Marion.
56. Hampton Copnall. Mnnro Fer- j

Biln!c(·. 

guson. 8uc!Ja11 H�pu11r11. Strn­
chie. ,Villiams Ni�YlllOUr. 

Ho<lgkin. H,�slop. Jarratt. 
57. Forster.
58. Rimondiui.
n9. Stolpakow.

ad 9de spørsmaal. 

Bilag. 

60. ':rimme. Petri. 
GO bis. Claro C. Dassen. 
ol. Guechoff. 
62. Clifford Richardson.
-(13. Borclas. 
04. Benyman. M,iybury. Ree�

Bilag. 

.Jeffreys. 
Howar,1. 

(i5. N�methy. 
66. Frosali.
67. Meyen.

Harcourt Olare . 
. I ana t t. 
KeviC'.zky. 

a,l Meddelelse nr. 1. 

Bilag. 

68. Lucas, Bess, Speck, Neminar,
Henning, Niedner.

68 bis. Bradaczek.

09. Dean (A. ·w.).
70. G-uillet.

Bilag. 

71. Dood. Haclfield. Hawkins.
Humphreys Killick. van Put­
ten. StalL-1.rd. YabiJicom.

72. Arpad v. Ranch.
, ,J. Steffelaa1· van Daalen. RedeJA · 

... 
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ad Mecldelelse nr-. 2. 

lli Ing-. 

7-�. 

c!>. 

11 ir:-:l'lma Id. 
H :111 i:-:1·11. 

Bil:1!.!'. 

CC. Lt· ( ;;l\Ti:tll.
7�. :-;1a1111111. 1:at:-:1111. 

:td Mectctelelse 111·,. 3. 

lli lag-. 

rn. \'yt VHJ'. 
so. < 'ornet. 
80 his. .Joh11:-:1111. 
81. Leli<:·vrt>. Po11s.

Hi Ing-. 
s�. �1en·11:-:1,11. I l1•::.d11p. \\' illnwt. 
�;). (; la:--11('1'. 

::i-L \'andone. 
K-l bi:-:. 'fottkhnlka. 

ad Meddelelse nr. 4. 

Biing-. 
H:-) 
t)li. 
H7. 
8K. 

�dwnen11a1111. Pietzs,·h. 
){ahli11. 
SigaulL 
\V akela111. ( !rompt.nn. Dry-
la11d. l::lay,Yanl. \Voo1l. 

Bil:I!.!'. 
::i\1. 
\10. 

( ';d lHlll-'I). 

<� ng·li1·l111i11et.ti. 
\\' ent.hol 1. 
K 1111 per:-: tt�i 11. 

ad Meddelelse nr·. 5. 

Bilag. 
!13. V o::;s.

H:i bis. Shenerd,
�,..i.. !..Jabonlere. 

Biing·. 
�i:-). St.eele. 
9li. (;ta:-:11er. 
96 bis. A lmunoff. 

:ul Meddelelse nr. 6. 

Bilag. 
m. Gru�tjen:c;. Schreitmiiller.

H7 bis. Bnulaczek. 
98. Eva.us. Bat.l'helrler.
99. Lorienx.

Hilng. 
I 00. 

101. 

Davis. Baskervil\1-\. ( '01,k1-\. 
C'ntwley. Li:tt-•r. Noble. 
Ridtt->. 

'l1ortora. 

;ul Meddelelse nr. 7. 

Bilag. 
102. 
103. 
104. 
10f1. 

Hijrbnrger. 
von Hofer. 
S ·wetlallll. 
PeriRse 

Srhwa.be. 
Bilag. 
l ()(i. 
l.07. 
10�. 

Shntpnell-1 mith. 

'
l
'oller.

'l'simmbaJenko. 



Bilag. 
109. Sel, wei tzr.l'.

.-111one.

- J(i -

,·t<l Meddelelse nr. 8. 

l{llipping. < 'as-

Bi lat;-. 
1 I 2. B1J11!11()i�. 

;--;111itl1. 
C1)\l·:rn. 

lfr1111ke., n1 

110. 1-1 aroltl Pilrker.
l 11. 'I'ou rtay. 

ad Meddelelse nr. 9. 

Bilag-. Hil al\·· 

11-1-. Vespermann. Gaetjens. I 17. Ryves. (; O\\"Pll. 

Range. i\lonc·11r 111. fl. 
115. Breitenfelder. 118. Pas:-;igli.

Sl1l'ldni1. 
li. 

llarding-. 

l](j_ J\fassnn. I 1 ! 1. dt· 'l 1in10110IL I ,,·.111'·cle I". 

a<l Meddelelse nr. 10. 

Bilag. 

120. Voss.
120 bis. Hanisch.
1.20 ter. Hisliop. Blandvud. Crns­

by. Dean. PreV(JSt-1-:l ub­
banl. Pullar. Slmrples. 

Bi I ag.

12 I. 
1:n. 

123. 

I ,i111a:-;set. 
:--l(�IT,tillier. ( 'rornp((JJl. I( i11g-­
ston. ( 11J\\"a11. l{illic·k Kr(lpr. 

Smitil. 

I ,alrnisky. 

Indberetni ng. 

lste spørsmaal. 

P 1 a n  1 æ g n in g av ny e g· at e r o g v e i e r. 

(Kfr. anllanget, generalrapport I, bilag 1 - LO og llove<lberetningen si ele 
311-346, 59�-601 og· 6�6-627).

Dette spørsmaal staar, hva<l veier angaar, i Hær fo rbindr.lse rnrcl 

4de spørsmaal pact programmet for I ste veikongTes: Frmntfrlens veier (kfr. 
vedkommende indberetning side 18 og 46). 

Noget nyt av betydning foreliggt�r neppe i de I O rapporter som i 
sakens anledning forelaa. for den siclst avholdte kongres. Ikke desto 
mindre tror veidirektøren rlet kan ha sin interesse at hitsætte en over· 
sigt over enkelte principielle punkter med J1ensy11 til veiers planlægning. 

Hvacl gater anga.al' vil iudbel'et11ingen derimot flenne ga ng som .tirl­
ligere knn berøre eukelte spreclte træk, idet (lenne side av spørsrnaalet 

... 
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l II a a !'- I g· I':-; :l t i j g· g" t ' • 1 1111 j k k t' I 1t' I t 11 t t • 11 f 1 1 I'. :,; ;t il d 1 1 !...!" l:t 11 g· t ll t t • 1 l ll' l' j ( t' l' 1 t • )l 

:t\· n,ii11.g·1•11iur1•11:-; \·irk1·1'1·lt. 
S111ll 1•11 ali11i11d1•lig- l11•1111•rk11i11g· a111'111·1·:-- d1,!...!· ,·l't,·r bilag·:, (am1•rika11sk 

l'orl'attPr). at a11t111111,l,il,·11 l1ar :--kapt :-:;ta 111:111!...'.·1· i11t1•r1•:-;:-:1•1'11rl111ld 111t-'l11•111 
1,y 11!..!,· 1;11111. :ti k11rr1•:--p41ttd1·1'1'tt1I,· g·;1t1•r 11!_!· y,•i1•r 1,,,r 11,•trag-t,•:-; :-:Pill 1•11 
� ;i 111111 t · 11 I 1; I• 11 g·, 'IH It. t · 11 l It' I . 

l·:11dvid1•r1• l1P11l1_.d,•:,,; ,1prni>rks11111l1"t1•11 1,aa ;11 dt-'11 :tlrni11d1•lig·t-' 1111•11inµ: 
111,jtJpJ' til dt•JI «1pf';tlltill�.!,', :ti 111:lll j:,;f1•dt•J1(11J' ;1t llt\'idt• t'll 1•k:--iS{t'l't 11ldt• 
g·at,• �«1111 ri:-;1•r sig at ,·:,•r,· 1'11r tr;111g·. l1t1r ;1111:l·g·g·,· 1•11 11y g·at,· hako111 
,. , •, I k, lllllllPllt 11 • I H •hyµ;g·,, be. 

l•'rt>111dPlt>:,,; p1•k1•:,,; 11;1a liY:1d d1•r i biing· ti 11�.!' �l ,•r t'nrt':-:laat. nt•mlig·
;1t 11t\·id11 1·kspropriatio11�r1·tt1·11 til ;11 111nt'atte 1•11 ,·i:-;s :-;tr;t•k11ing· 
11t,•111'11r l1vad 1111 11y fa·rd:-;1•!:-;li11j1• :--tr1•11g·t tat l'r:t t'11r:,,;t :ff lwlw,·1·r. 
l•:11�.d:t11d kan lll:tll l'or 1•11 ny 1111,·,·daar,' t-" kspropri1•n• indtil :?00 Ill. til 
l,t>g-g-e sid,•r a,· 111idtlinjen. 

I liklwt 1111•d 111-'l'I' av fort'attt- n1t• t'n•rnha•,·1•r !.?.'t'llt'ralrt> l't'l't'llit'll dt1 
11stPLiskP Iie11syn n•d :llli:l·g· :n- g·afl•r og- ,·t1i1•r. :\I.an ser i lan1ltlistrik­
t1•r1w :-n11aglos1• knrn•r oµ; pl11dseligt_. 11_jp\·nlt1•t1•r i tra1·t··1·11. I bilag :) 
l,t�11wrk1·s 111,•d l'l'llt\ at dt• ston• land1·YPit>r ikkt> alt>ne skal tj,•rn• snrn 
t ralikaan•r. lllt'll til like ,·:pn� l't micldt•I til :ttlsprPtlt•!:--t� og ,·ellit> li11den1lt >. 

:\J 11d lwns,rn til tr:t-"plan tni ngPJH-' i liyt•JH' lllt'llt'l' g:e111•ral l't' l
°

t-'l't-'ll t t,} ll at 
d11 11:tr t1111dt->11s til at sta•Jlge for d smukt perspt->ktiv. 

:\J a k s i m n 111 s s ti g- n i n g-. 

I )d.te sporsmaal stiJler sig- ikkP Yn·sentlig- a11tlPrledt-'8 for fn ... mticlens 

Vt�i 1 1r 1•1lll l'nr ch• :'l'l<lrP \'eit�l'. Nu :-:1,111 l'ur tilstr:l'lH-'s saa. ti:t1P og jeYlle
stign ingt'I' snill t ena'11g-t-'t og de� ok111wrniske hensyn ti11ater. I al falll 
still1�r auto111nbile11 ikke� stuITe fonlring-Pr til m:1ksimmns:-;tigni11gen PIHl 
dc�11 ,lyriske trrekkraft.; heller mineire. I >en hoveclregel :-:om hor ht>følg-es , 

ka11 ,lerfor fremdPles fm·nws soni - gjort av am1singeniormøtet I urnl.

11t1111lig· saaledc_.s: 
Val.ri ru· sli,rpiinyer bor for<·gaa lj'lr'r den wr gjældeude upfatninJJ, idet 

dff do9 hor lrr'!Jgr's rinn paa at opnaa )t:'-CJlf' orerr,au9tT Of/ i ti�frr1de, U.O.(J('Jl

mTeksl in.fJ i �rrrl if/ I ange sti.<1niu.<1rr. 

Som bekjeudt g-aar vi hos os Vl-' d f.kldvc·itir til t'll maksimurns�t ig- ­
.ni11g av 1 : 12 å 1 : Lf), lllPlli" vi paa de11 andt•n :-.:itle har veit•1· :-.om for 
1Pmnwlig lange str:t•lrni11gt>r ikkt:> liar s1oJTe stigning- Plld 1 : 30. ja 
ernlog 1 : -W. 

r)'i} :-iillllllll'Jl} lg'lll llg' all f'on .. :,; fra 
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Ut landet. 

Fransk forfatter (bilag· (·ifi l'il indb. l. ko11gTPS) .............. . 
J'ysl.· forfatter (bilag I til ll:L·l'L inflh.):

( -later i kupert t ena-:ng. . . . . . . . . . . . . . . ............... . 
Preussen: E;jel(ltenreng-.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ...... . 

Kupert terræng .. . . . . . . . . . . . . . . . . ........ . 
Flatland ......................................... . 

Bayern: Ved store byer og· stor trn.fik ................. . 
U ndel' vanskelige f'nrliolcl: 
Hoveclveiel' . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ................. . 
Bygdeveier . . . . . . . .................... . 

Baden og W ii rttem berg : Lignencle regler sou1 !'or Hayern. 
Belgisk forfatter (bilag 3): 

Gater med tung trafik. . . . . . . . . . . . . . .......... . 
Bebodde gater med let trafik. . . . . . . . . . . . . . . · · · · · · · · · · . ·
Ve ier .......... .................. ............. . 

Fransk forfatte!' (bilag lj) : 
Gate1· .... ..................................... .

: :!li 

: :?O 
1 : �:) 
I : -W 
I : ;3� 

: :20 

I : 1--1-

I: ;H 
: �() 

I : 14 

1 : 2ll 
Illilienslc forfatt e r  (bilag 9): 

Vei med sporvei . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I : �0-1 : :l3 
« mellem landsby og jernban estation . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 : I-l-

Un der særlig vanskelige forhold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . : 11

Pa a flatland ønskelig . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . : fJO 
Bømisk forfatler (bilag �): 

St atsveier og  clepartementsv(�ier av lste klasse ........ . : l� 

Ungarsk forfatter (bilag· 8):

Gater i een trale bydele. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I : 25 
« - fo rstæder, især i fjelclterrrcng . . . . . . . . . . . . . . . . . l. : I �,5 

Russi.sk forfatter (bilag 10: 
Gater paa flatland . . l : 100-1 : 33 ...................... · ...... 

« i kupert te rræng. . . . . . . . . . . . . ... _ . . . . . . . . . . . . . . 1. : 20 
Som de t av ovenstaa ende oversi gt vil. sees avviker valg av nrnksi­

mumsstigning hos os ikke væsentlig fra de reglm· som gjælder rnn(lt 
omkring i Europa.

K j ø r e b r e d d e. 

Belgiske forening av ingeniø r er og 
l. kon gres) :

industr idriventle (lJila� 2 t.il in(lll.

.Fremtidens veier mindst ............... _ ............... . 6 m
Engelsk forfatter (bilag 4 til in(lb. 1. kongres): 

y ork, mindst ......................................... . 14 «



,\'l.·otsk t'orfatlt >l' (l,ila!..!" ti til i11dh. 1. kntt�Te:-:): mind�t .......... · 1:; Ill. 
I:,.;.,,;.,:!.· t'11rfattt•r (!,ilag· :l, til i11dli. I. k1111gTt1:-:): 

.:.\faksimalt . . . . . ...... . 
.:.\Iinimalt ..................................... · · · · · · · · · 

11d.r1is!.- forfat lt•r (bilag f){) til i11dh. I. k11n�Tf':-:): 

! ) 

'l'i I tlf)< l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . : ) 

( )n:-:kl'lig- mi11dst . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ti 
AmtTikrw.,·!.· forfat.ter (hi lag- til til indh. I. knngTt�s): 

< 1alil'ur11it�Jl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . l),ti 

Fr((n ..... ·1.- fo1'1'attel' (bilag· ti-l- til itlllh. 1. kn11g1·e�) ................ 5-7 « 

lst,, !.·n11yres. mi1ulst ................................. · · · · · · · · li « 

'f'.11.,·!.· i'nrfatter (bilag· 1 til na•r\'. illllh.): 
I-fayt"r11. :--tat:-:n•it >1·, 111 illll:-t ......... . -1-. 7 "

J >n•11:-:st�11. hvi:-: d(�r Pl' :-:a�r:-:kilt ba1H· l'or lt•t tralik ........ 4-f>" 
hvor :-;aadan ikk1• 1'11n•ti1Hlt•:-: ..................... 4.f>--:l, t : " 

8c·hle:-:wig-- I-I nlstPi 11 
Hovt•dvei1�r, mi11clst . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 

•l 

Byg<leveiPr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 

Hanuovm·, hvis <ler er sa�rskilt hane for let trafik, rnintlst . . ;:>J > -� 
l •l 

for l10ve1l veier og- mirn st . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 a:
for byg<leveier. 
( ForfattPn�11 liemerkPr, at tlissp kjurehre<ldtir t•r util­
st.1wkk<�lig- for antonwbiltrafik av lla·vnent"r<lig- hety<l-
11i11g). 

I�fter fort'atterP11s na•11i11g bor <lt111 rnindst.t� kjøn�brt-1d<le Va-' l'P :1.:l « 
Fnrnsk forfatter {bilag· H), minimum . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4J) «

Italiensk forfatt<-'l' (bilag fl): 
Paa flatlarnl rninclst. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . � ,� 
og· i (jel<ltc:1rm�11g· min<lst ...... . « 

/];i/unisk forfatter (bilag: i): 
8tatsveim· ............... · . · . . . . . . . . . . . . . . . . I i,:l <'. 

Proviwn'uier . . ....... · · · · · . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -l-,fi-f),0" 
I >epartem<·nt�veier av lstP kl. . . . . . . . . . . . . . . . . J�,5 - li,o « 

.Amerikaw,·/.· forfatter (bilag b): 
New '{ork, g·ater, min1lst . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18,:� « 
Vig'tige ltov1-11lveier min,lst . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . lo « 
Vecl stonJ hyer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 ,'t 30 'i 

clog· �aa larng·e tratikkt1n Pl' liten. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . D 

Det vil av ovenstaaende opg·nver sec-'s, at man ikke i nog·et av <h� 
0111ha11cllt�<lP land anser en kjort->hn·<l<lt' av urnlt·r --1- 111. som tjenlig· for 
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antornobiltrafik, og at det· i :dmin,1eligliet nnhef'aHP m1H1n111n1 ligger 
lllellern f:J og (; 111. V1·i11irekt01·l·11 l r11r tlP.rf1n· som Lidlig1·r1· u11alt. al 1na11 
v,�,1 planlil'gning av fren1tide11s v1�i,:r i vort land i tid slor1· og l11•l1· 
llCJdig- bør byggt� ell Slll:dt�l'P. VPi 1°11d n11gil ar ,LIIIISillg'l�lliUrlllØ1PL J !1()!1 i 
sin nt.talr.ls<:'. 01n cldtt! punkt, saalyd1·11df�: 

Sten/ a9sur1·drlen hør 1:æ1·1· 111 in rist 1 111. oq 7if 1111,:r iu.r;sl1rPildn1 m iurlsl 
ef.,:j 111., e/.;skf'IIS7VC S(al1/.Je?'U/II. 

l>et sigt'r sig sdr at man i n.1·rl11•U-\11 a,· vigtig-1· k11ttl1•1111nkl<•r op;
l1vor nrn11 i elet litd1• kan v1·111e f'll slo!' trnlik l1u1· l11-·11y1 li' 1•11 adskillig­
støne kj ørebre1ld1·. 

I( Il J' V I' I' ; L il i li s.

l-1e7.r1isl.·r, forening fnl' ingP11ion•1· og· in1lustridrin!11df! (l,ilag- 2 t.il intlh. orn
1 sti, ko11gres), mi n,lst. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . :10 ni.

Fransk forfatt(�!' (l.Jilag n-1. til i1111l 1 l ste ko11gres):
Vigtige hov1�dvei1�l', mi11imn111 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . fi() • 

Frnink l'nrfatter (liilag li?i til i11dl1. Jsl,� k0Hgr 1·s) . . . . . . . . . . . . :iO '' 
1sle kon.gres, rni Hilst . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . :10 '' 
Tysk forfatter (bilag 1 til n:t0rv. indb.): 

Uater i kuvert tenæng, mi11inrnrn . . . . . . . . . . . ......... · 30 " 
Veier i fjelcltenæng. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . '.!O .'t :10 « 

Riilmiisk forfatter (bilag 2): 
Statsveier, minimum . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2:1 • 
Departementsveie1· av ] ste kl.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 " 

Russisk forfatter (bilag 10):

lhtter med sporvei, minimum. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . :>0 « 

Det fremgaar av elet anførte, at den min,lstr kurvcmulius efter den 
almirnleligste opi'atning i utlandet nø,lig- høl' vær1• rnl!ler :,0 m. for Yt�i�r 
meu automobiltrafik. Tkke (lest<, rni ll(ll'<� maa man under von° forlwlil i 
de fleste tilfæl(ler være tilfrecls rne(l ell rniuimumsradiuf,, av 30 m., som 
anbefa.lt av amts1:n.9eniørmøtet l!J0.9. 

R n n ding. 

Belgiske forening for ingeniører og in(lustri,lrivenfle (bilag 2 til irnlb. lstt• 
kongres): 
Fremtidens pnkveier l10ist . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 : nO 

Tysk_ for�at�er (bila?; 51; til indb. lste kongres) .......... 1 : 25-1 : 17
Hely1slc forfatter (l.nlag- 57 til incll.J. lf.:te kong-res): 

'-1\J1· pnkveier . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 : 40 
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/Jdyisk l'orfattt•r (hilag· tiO til i11dl,. 1:--tt· k,,1 1g -rt':-;): 
Ikke o\·pr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ;·)11 

l•'nwsk l'orl'attPr (l1ilag- 1i-l- til indl,. hlt' k1111gTt•:--): . . . . ikk1 • 11,· 1 •r �-), 1 
J,,,./c knn,qre . .;,·: Saa litt•n :-:urn 1•1· t'ort•ndig· 1111•d h i •11s_,·111,1 til ,·;t11t!-

avI11pl't. 
1:,1sk t'ort'attur (bila.�· l til na·n·a·n·11dt• i11dli.): �aa lilt'n :-:11111 n1t1-

lig: dog· �tor nok til at ,·andavl,,pl't t'111·pg·,1:ti· pHa tn•r:-- a,· 
yl'ien og ikke la11g-� t-'t'tPr. I t'.i1-' ltt-'1·1·;p11g og k11appP k111Ter 
kall dt�t va"n� a1 a11lH�t'al1· at Ja t,·t>rp1·otil t 't i ;-;in fit,Illt't
he}<}p i JH}OYt'I'. 

Italiensk forfattPJ' (hi lag �I): 
Brolagte g·att�r og- Jig-11t>11d1·. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . : t), -1 : ;-)o 

Pnkvt�it�r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 : -Hl-- 1 : i)i_)
�·l111t.,·iu,r1eniornwlel 1.'JO.<I auht>falte ,·a ............ . ........... I: .30 

for det komprirnt•.rtl' VPida•kkl'. 
N,1111 man :--l'J' lig·g't�l' vi ngsaa i dPllllt-' ht->11st>tJ11de undPr In·ad rnan 

�olll reg-el n11hefah�1· i n t larnll't. 

I > n k 1 a g t� t :-: t y k k e I :-: e. 

HelfJiske fort•niug fot· iug·eniorer og irnlustritll'iw�ncle (hilag· ':2 til i11tlh.
I ) · l t 7 < 'lll. J ste umgres : llllll( s ................................. . 

i komprinwrt tilstand. 
1M.<Jisk forfatter (bilag· 57 til in(ll>. Iste kongTt-'s) .... ......... 1:)
Fransk forfatter (hilag ti til Wl'l'V,erernle indb.) . . . . . . . . . . . 1 I 1-:!5 «

Hm; rn, hrnkes endun i (le fle ste t ilt'ælcler pukning paa hallt:'ll. h\'<Jl'­
ved !ler neppe 01rnaaes over 5 <·111.s tykkc-'lse a,· p11klag:Pt. l 'rnlPr llll'l't-' 

ntvikl<'de tratikforholcl rnaa vistuok ( h�tt,� system forlat l-':,,; og· er:--t att l':-­
mecl paaføriug og valsniug- av et særskilt puklag, hvis tykkelse antagelig
bor sætteB til 7 ,t 10 em. 

Beslutninger paa 3clje vei kong res.

ad Jslc spu,·sm,1a/. 

I > I a Il I a• µ; 11 i n g a v 11 y l' g a t e r \' I" j t• I'. 

I. Ny1_. vigtig·e hovPdforbiudt >bt'l' l1or llla11 �uk,· at b·gge II t PllOlll og
ikke gjellllt'lll l>j'l-'l'.

Viser en gate sig- at V�l-'l'e l'or trang til at t>Jllil dt·tr t·k�i:--tPn"lldt"
gjennemgangstratik1 vil <let ofte vært• l>Pdn· at anhgge en ny Vt:>i



nteuom hyen end a.t foreta den 11cHln111dig-e 11triclel.·1· av v1·dko111 
me11de gate. 

Xye gater bør planlægges <Jg bygges 11,·eren.,:-:temrnenr\1· llll-'d d1� 

videnskabelige prin(·iper som gja.:lrler !'or hy!:'!'. l 2. Nye veiers stig11�11gn 1)01· ,·,-..;re saa sl_akP, srw1 t ,1·_c.L:.ug-fotlLoldene
'--riUater, og 1rnvnllg hør de ,·;em svakr· 1 k11n-er, liv1s ell:'!' 1'01·1·g·;wr 

---:51forve1sffafik paa veien. eller livis \'f!ien lieLtnles a,· \'<l'sentlig· 
tung trafik. 

3. K 111·verne paa. en vei me<l li u1tigløpPn<l1� 1 n1.li k l1or ti Ist Pde Pil :-aa
fri utsigt som mulig, og l1vis forholdene 110dv(·:ncliggjo!' lwnytkls1,
av forholdsvis smaa kurvenulier, hør eler t r;,t:ffes forl1oldsreg·ler, sou1
itide og paa en tyc1elig maate varsler om h\'111· saaclanne f'orekon1Ill<'l'.

4. Hvis veibredden ikke tilsteder avstaaelse av ,,11 særlig· stri111J1)('l til
til eventuel sporvei, hør denne følge vei<�ns midtparti, ;ne11 i saa fold
er det ønskelig at ha. dobbelt kjornhrerlrle paa i,pgge :-:irler av spor­
veien til bruk for anden kjøretrafik.

a. De vigtigste hove11linjer uør være, s,1,a brede, at der kan ,wortlnes
særUg·e avs ni t for sporvei, langsom t ra.fl k, lrnrl igl øpe1Hle trnfi k og­
holdende vogner, og tle forskjeJlige avsniL bur være Sitctledes '.ut­
ordnet, at sammenhlandin()' av ,le for."k1·ellige trafikkla:-;�er sa,tv1<lt
mulig undgaaes.

r, . 

Ved bestemmelse av byggelinjern<� mai-1, eler tage� hen�yn til
trafikkens utvikling·. Overensstemme11<le Jiermerl bør byggelin.i1�r11e
langs en saadan hoveclaare fast:-;ætt.es, og <len l'or1111clne 111yndig!Jet
til at gjennemfore den vedtagne plan hør gives nlle de autoriteter
som har at bestemme veiens bredde.

6. Planlæggelse av vigtig·e færdselsaarer utenom by<�r bør iverksættes
uten ophold. Saadanne hovedforuinclelser er av almeu betydning,
hvorfor det ansees ønskelig at eu central statsautoritet clel vis kun ele
ta initiativ i denne sak, og at vedkommende Iolmlautoriteter i nogen
grad kunde bli underlagt centralatlministrationens bestemmelser for
plaulæggelse og k0ntrol med hensyn til lteromhandlecle veilinjer.

2det spørsmaal. 

B r o d æ k k e r. 

(Kfr. anhanget, generalrapport U, bilag 11- 16 og hovedberetni11ge11 
side 347-376, fiOl-604 og 627-629). 

Det er første gang· at dette spørsmaal har foreligget for en intet­
national kongres. 

', 

--- - - --� 



., 

\'t'rlk1111111H·11dt� r;q1pc1rll·1· Yist·r. at ,·alg- ar l>r111l;t·kkl· c1,·1·ralt. ,11nfattt•:--
111t�d dt•11 st11rste i11l1-•rcsse i t>rk.ie11dt·lse a,· dt->11 store ht>tyd11i11g- Slllll spors-
111aalets lus11 i11g har. (hernlt mott-I' 111a11 dt'll sa11111Jl' 111 ,·il(lin.!2.·. 1·\,rst 
t·11ld1• pl,LJ1kt�d.1·kke1·. :-:a;1, 111en' solid!' d;l'kkl'r, hn,r:t\· dt-11· r11reknull11L'1· 
ltimn1elig- m:lllge varianter. .-\ 11gaat'11de l'llkt'ltht•ter n:'d dis:-:e. fc1n1lig·r.!;tT 
en rig-du1n nv oplys11i11g·er i :-:pt'cialrapport·Pnll'. I kr t•1· l'or:-:t1kt at ,;·i· t•I 
billede av :;ake11$: stilliug- i a111ia11get. :\lt•11 fur e11hn•r l)l'clkonstrnkllll' 
sntn vil host,: ilen t'ulcle nytte a,· clokn11w11ternl', blir clt•t :-L·h·sagt 1wd­
VP!l(lig at fordype sig i disse. 

l\f ecl tanke paa norske fnrholcl :-:kal be111erk1•s. at nnt standpunkt i 
d e  senere aar: saa meget :;cHn 111ulig at forlate tr:1:>bnHb•kkt•r paa gTtllld 
av c1eres kosthare vedlikehold, lJekrrcf'res a,· erfari11gt0 1·nc• i andre la11cl. 
I ,ikeledes lwstyrker dt• forelig-gen1le clok11n1e11ter os i at forts:t•I tL' \'lll't' 

forsøk med rb•kke ,LV t.ia·n•puk. Det· frPmst.i llPr siµ: og·saa, s1>111 un:-kelig 
at studere viclern spors111,rnlc•t 11111 trxbrol,'f'g-11ing· son1 clæk ke 1iaa lm>t'r·. 
l�a11:::ke <let ogs:i.t J,ur komrne mHlur overveielse at brnkt• a:::Mlt. sh:,iout 
denne form 11eppe vil ,·a·re at anbefale i vore lancld istrikter. tl:t dP11 
slags dække krn"ver specielle l'c1gla::rte arbeiclere :::0111 det ,·el :-:olll rt>g-d 
vil være noksaa vanskelig at l'aa fat paa. 

Den i ut.Ianclet hyppig- forekommende sterrl>n>hl:'gniug vil elet 111-'Pl't:'
uli spørsmaal om at ,wvencle pa,t norske veibroer. 

Opmerksomheten henledes paa, a.t man lmade i Frankl'ike og Bfdgien 
I.mi· opnaadd gocle resultater merl gammelt grnbetaugv1'rk �om slitebane. 
Dette system kunde: muligens optages til prøvlling· i kyst<listrikter, hYt>I'

der vet!' leilighet til at skaffe sig tjenlig tangverk fra skihe for en 
rimelig betaling. 

Videre er det at lægge merke t il, at vandavlopet beist hor ::;okes 
opnaaclcl ved nt lægge brobanen i stigning- i længlleret11ingeu. 

l<'remcleles gjøres opmerksom paa, at der i utlamlet rnader :-;um 1·t:'.g-1'1 
(le11 mrning-, nt slitebanen pact broer bor være av s,tmme art som k,iøn•­
IJanen paa til.støtl�nrle vei. Hertil skal bemerkes, at om t'll<l clern1e l'l-'gel 
kan erkjenclPs at lu-t sin l.Jetydning, saa synes den clo1,1; ikke at hnnle 
spille en saadan rolle, at den Lør tillægges nog·en særdeles vegt rnd valg 
av brodække for vore l andeveisbroer. 

Beslutninger paa 3dje veikongrns. 

ad 2det spørsmaal.

Bro d æ k k er. 
l. Valg av brod;.-t>kkP. er avhængig av bro::;ystemet. trc1.fikkens art og

intensitet, specil'lle forholcl som f. eim den ti I l>roenz.:: opføn•lse (liRpO·

nible sum, de materialer sorn er lettest at skaffP, samt klimntet.
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E'or lette bruer spiller lmnl:ekkels vegt e11 stor r,di,·. J-l1"11:-:_y 11 1 il 
sikkerhet og bekve111l1et bor tilla!gges storrc betydning 1�11d c1lllkiJ:-:I· 
ningsspørsma,det. 

2. Paa korte hr/Jer, saa,·el i by som paa landet, er det ø11:-:k1"lig· at
benytte samme slags kjoreliane sr,m paa tilstote11de i;·at1· 1·ller r1•i.

3. Ved broclækkets utførelse maa der ,u1ve11de;-; ;-;;l'l'lig- 1n1!1111 r,,r at
skaffe vandet v,uk og· I lindre dets indt ra;11g-e11 i l,r,,bane11. 1:1 vis
broen bar en stigning av mindst I : :'JO kan 1l.ekk1·ts twl'pofil va.!n�
næ.'ten flatt, hvilket i nog1m grad vil f'ol'mi1Hlsk1· dodvPgte11.

-1:. i:,om almindelig regel gjæl1ler, at brorlækket hor v;en· ta;t, va,rig og
saa. jevnt som mnlig ute11 ,Lt væn� /'or gfat; d1·t·s vegt rna,l avpasse::; 
under he11syn til brosystemeL 

o. Pla.nkebrodækker er ieUe og· l,illig-1: i aiil;eg, 111e11 - Jiri:-; trafikken
ikke er meget liten - er cleres v1:clligel1ulcl megi,t. kostli;trt. 1)1�

har clesuten den stori, 111a11gel, ,it ele er utsat for at 01lei,'l:'gges av
ildebl'a.11d. De kan kun anhel'ales i fje1·111iig-ge111le egne, hvor der er
overf:l.011 av skog til en l1illig pris, og l1vo1· ,1,�1· vilde væn� va11.-;kelig
at :kaffe et andet og mere tilfredsstillene.le nmterinie. l�t 1�11Jrnlt
plankedække passer ikke nte11 for meget 1,�t trafik. Bor micldels
og tung trafik rnaa brnkes <lobbelt pla11ketlække, livornv det undre
bøt· være kreosotert elJp1· paa anc.len nrna.te beskytLet mot at raatne.

6. Almindelig pukdække paa tømmergnlv et· ikke alti,1 Lilfreclsstillende
paa grnn,1 av sin store vegt og fonli ,let ikke er tæt. Det vasser.
godt for massive broer paa lanclet, 1taar uroen er forsynt rnecl et tæt
avclækning·sskikt.

7. Pukclække med et tæt og elastisk hi111lstof (tja:re, uitu1ui110st el ler
asfaltisk materiale) er økonomisk og liensigtsmæssig fot· stenbroer
og lignende paa landet, naar ile ,�r utsat for micldels tndlk og
har smaa spænd.

8. I de fleste tilfælcler er et ,hekke av 7 ,5-12,5 1·111. høie tr;eklo1lser
/ ideelt som brodække.

Det er let, varig og kan anln'inges paa et u1Hlerla.g cLV betu11 eller 
- hvis man ønsker at forminelske død vegten - paa et kreosotert.
tømmergulv. Valg av trækloclser, deres impregnering og anbringelse
bør være gjenstan!l for særlig omhyggelighet, saa man saavi(lt mulig·
undgaar ulemperne ved clækkets eller broens utvi<lelse og sammen­
trækning.

9. Asfalt i forskjellige fonner er fortriulig til da�kke paa broer me(l
svake stigninger og som ikke er utsat for rnege.t tung t ra fik, eller
hvor trafikken ikke følg·er samme spor.

10. Dække av almindelig brolæg1Jingssten eller av sma,t sten (knotste11,
Kleinptlaster, Durax), sat paa beton og fuget med cement eller bek,

________________ ! 



,.,. 11d11wrk1,t µ;odl og· oko110111i:,,;k !'or Ol'Ol-'l' 111e<l tm1g: tratik. I >l'I pa:,,;­
:-:1•r d11g· k:1111 11aar heu:-:ynl't til \'t1gt1!ll og stuien ikkt• :-;11ille1· 
ll<1ge11 rnl lt-'. 

Tykkeb1�11 av :--arnlla�ret IIH·llem hrn�tt!IWne 1,µ: fomla me11 tet lwstem-
111Ps so111 ,·ed almindeliµ; hrola•g-11i11g- i hy dh"r paa lancll't. 

11. Fm· lH�\':l'g-1•lig1� l1r1H'l' 11g ikke ay:-;tin�1l1· ha·11gehrot1r hnr tl.ekk1•t
\·a·rt� av ringe vegt 11g· let at f:t•st1•. til lll1<lerlag-t,t. I >rr hor l'ort­
:-;;l'ttP-s lllt-'d fonwk s,,m lmr va•rd g-_jurt i Frankrikt· og Bt-'lg-it•n rne1l 
kjnreha111� av g-amn1dt gTnl,etaugverk elkr antln• end11n liilliµ:t-' l't' 
til,rn:--1� 111aterial1•r, saavt•I lltl-'d s11rn lllt-'11 inclsa,tning- a\· tj,t•n-'ag-tig-t', 
hitumi1wse eller asfalt iskP :--tt,11'1-'I'. 

Hclj t� spors111aa I. 

B y g- 11 i II g a v p n k \" t' i t-'. 1· 111 e <l t .i a• r e a g- t i µ: 1 > , li i t u Ill i II n :-; 11 

1� 1 1 1 • r a s r a 1 t i s k l� I> i n 11 s t n r f e r. 
(Kfr. a II ha11g-d, g-1�nt"rnl rapport Il I, bi lag· I , - ·n oµ: hove.dl>en" t I ii 11 �·1, Il 

sidt"'; ;n7----1-�f), 1m-1-�no1, og- (t30-(i3B). 

I )ett.1� spur:m1nals liesvardse tar sigt1• paa at faa on·rsigt over tit• 
<'l'l'a.ri nger so111 er g,i urt paa ve1lko111111e11<lP om raatlt• :-;icle11 ::!den ,·ei kon­
gTt•s. SporsmaalPt staar 1wrnlig i uoiP forbinde].s1� rne<l 1 :-te :-:porsmaal 
paa u:evnte k011gres (St\ i1HHH�n�tni11gt'll sidl� rn llg. og a11hang til :-:amme 
8icle -ta flg.). 

S I' or s 111 a a I t� t i s i II a I 111 i II d e I i g It t-' t. 

'f'.11s!.-lmul ( bilag 17). < >vel'liaMjæring hl�g-,rrnlte d'ter eu irnlskr,l'll kt>t 
nuude.stok i I �10�. lllell hai· siden 1 no, an tat ga11:--ke storn di1rn�11sioner. 
l1�fter 1l<1tte sv.st<�111 1J.r til I !I I ;j behawllet ea. -1-00 km. pukveier. 

'l,j:erepnl� er l>lit benyttet i langt mi1Hlre ntstr;l:'k11i11g. l\la11 l>eg-yrnltt > 

mecl demte met0<le i 1 HOH, og til I Ul 8 Vctl' den an venclt paa ea. -1-() km. 
Paa gruucl av omlrnst11i11gerw� forholcler man sig avventeucltj , ela eler 

tneuges aclskillig tid, fol' man kan faa fulcl oversigt over .spursmaalet.s 
økonomiske �dele. 

Hitnminøse eller asfaltiske birnl.stoffer t�r kun i litt-in utstræk11ing 
for:sokt i rr,rskland. Forfntter11e anser elet udelukket at elt� kan f'aa 
nogen alminclelig· auvernlelse paa la1uleyeier. 

Osterri!.-e (bilag IH). Overiiatetj::t>1·i11g ar :-;tat�wPiel' er fra Hl07 til 
I 911 utfort i ca. rnu km. h•1tgde, nH�ns nrnH hai· anvendt tja:'l't:1tmk kun 
paa t·a. 15 km. Forfattereu foretr:l'kker dell forst1Hl-'Ynte metode baade 
fra et okouum isk og et teknisk staudpnukt. 



I 
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JJclg ir:n (uilag l!J). 'l'j:l:!l'Ppllk 1'!"1(:l' systenu·1·111° .\1° llt'rli. J(,wnq•I" 
(Westrumit-asf.-dt) 1Jg Rho11be11 J1ar vær('l g_j1•11sta11d 1"111' forsnk i cl1· sitlsll' 
aar. Skjø11t ma11 1:n(l 11n ikke l1ar k 1 11111l:'t d;t11111� :--ig 1•11 lwste1111 1n1·11i11g· 
om resnltalerne, fi11der ma11 ;lt f"orsokene hur fortsa·tt1·., og· a11h·g-!..:," t's dt1·r 
en større maalestok, særlig pan, veistT:ek11ing-el' nwd nwn· l1 11r1 iglup1-·11cle 
og tungere trafik enrl till'æL,let har v.urtt 11aa dr pat iiPr. 11\"oi-til l" 1 1rso­
kene hitti l !tar Vceret indskr:enket. 

Forende S!.ate1· (bilag :!O). .l::lel' er foJ"s,,kt llla11g,· fo1"sk.i1�llig1c: rnl:'-
tu(ler, og fordele11e ved bitumi11øs<0 v,�ida·kk�r (:r almi1Hlelig 1�rk_j1•11(lt 

Likesaa i: 
F?·ankri.lce (bilag 21) Oi-e1)!ritc�jr1:1·i1u1 er ov1·n1�i1·:11d1 ° nwl',' a11v1·1Hlt 

end tjærebelta1H1li11g a.v !tele p11k111ass<'11. 
Overffatetjæring h"tr vist· sig at hind1·1-, a.t pukn�in l>lir lose om 

�<Jmmeren. Den lwnvttes 111Pr!Pt ,w i stio-(�11rl1° o-r:1d h\·or trnfikken er J ,,t. . J " I":, ,., h ' 

Systemet har 1le11 rna11gel, at ener 2 t:llPr ;) ganges ov1•rstryk11i11g-
blir banen for glat. Penelmlionsmetodrn har i tek11isk he11sN�ll<le vist sig 
at være bla11dingsmet1J1le11 un<11,J"legen. I l<'n sic1st·e, UrrrPmri/,wlam. lmr 
været anvenllt mrcl ltelrl. l\frn trafikkr11 nrna ikke ,·:l!l"l' fur tung. l\la11 
llar ogsaa nylig forsøkt nsfrdlp11k og re ·ult,Lt.en1e sy1ws till'redsstille1Hh!. 

S<Jrn bekjendt kan c1c,r V:l're s11ørs111aal 0111 v,dg 111elle111 tiere hitllmi­
nøse stoffer, i hvilken anledning forfatten1r g_jnr opmerk.·ont paa, at elet 
gjælder at gjøre omfatten(le st1ulier av disse· forsk_jellige l,indernateri,ders 
egenskaper og rle resultat('\' som op11aaes ve<l <l1�res hrnk. 

Endvit1ere rnaa det ltaves l'or 11i1�, ar <li-: ny1� nwtocl<·r stiller ok1'L 
krav til et omhyggelig vedlikeholrl. I >1�t l1lir i saa lw11s1-·e11de nwrn spøl'S-
maal om at forebygge sygdomrne11 e11d i-Lt he]l)l'(�cle (le11. 

Sto1·l11·itannien (bilag 22). Dette l..uH1 kan vel siges at staa fo1·st i 
rækken med he11s_yn til erfaring· paa !ter ornl1a11dlecle fc-dt. Vedko111111e11fle 
brosjyre indelwlder uttalelser fra ikke mindre ene! 9 forhtttere, som alle 
er enige i. at automobilt.rafikken al.>S<Jlut kl",--ever et biturninøst veiclække. 
l\la.11 lmr længe været 1ma elet re11e med, at 11verf fatetj,eri11g i bety!lelig­
grad øker vei(læklrnts varigl1et, især overfor lturtig·løpende ant.omobil­
trafi.k. rrjærepnk (baacle llen som i forveien har været lavet i 1lepoter 
og den som man har lavet paa arbeiclsste<let) har været brukt med held. 
Likeledes har penetrationsmetoden lykkecles go(lt, saavel mecl som uten 
iblanding av sand. Pnk av granit, slagg og kalkste11 har git g·olle resul­
tater, naar der er tat tilbørlig ltensy11 til ele for ele forskjellige puksor­
ters anvendelse bestemmende forl1olc1. Man savner tilstrækkelige oplys­
ninger for at kunne angi hvilket bituminøst veidække bør anvendes 
under ele forskjellige ornstændigheter, hvilken opgave man clog tror at 
kunne løse efter nærmere studium av spør�maalet. 

Grcclcenlcmd (bilag 23). Man har her opnaadtl merkelig gode resul-
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tat1·r 111t·d t.i;t·n· ,,�· p11k a,· Pil :,;urt hly:--1:tgg;. l·:11 \'t•i lwl;lg-t 1111•d :--aada11 
tj;1·rt·p11k l1ar ikk1• ,·i:--t :-:p11r a,· :-:litagt• l't'tt>r ;) aar:-- int1·11:-: tratik. 

f'n.r111rn {hila!..!· :!-l-1. ()\·prflatPt,i;1·ri11g· ,1µ: t.ia·l't'Jlltk l1ar ikkt· ,·a•rpt
:111,·1·111!1 !;1•11!.!'t' i dt'ttt· land 1111•11 11:tr µ;it t1•rnrneliµ: �11d1• n•:--ultalt•r. 

fluli,-n (l,ilag· :!;)). Forfattt'l't> ll l:P}.!"µ:1•r n·.!..!·t paa. at 1lt·r :--kridl·� til 
11.,·1· :-:t11tli1•r ;1,· a:--l'alt1•r1w 

Nu.,·/(l)I(/ !hilag :!1i1. I )p utt'urtt• tja·rehPilandling-t'l' :--ynt·� at 11prnn11tre 
f j] \'1dt�l't' t't>)':--Pk 

,...,·f'lurei.:· (hil;1µ: :?i). 1lt•t It� land har hrnk ;ff hitn111i11o�P hirnl:--totl't-'r 
gjt ,rt 1 ,et ydt• I i i.{ f'rprng-a ng-. 

:--;11111 dt't Yil .:-:t�t,:-- :t\' dt-'t anfnrtt\ Pl' 111a11 paa 1lt•t r1_}1w 111t·(l. al t'II 

hitn111ino:-- l>1•hantlling a.,· n,i<}a:..kkl't t-'l' no1ln·11tlig· t'or at mote t�ll auto· 
rnnhiltratik a,· :--t,11Tt· ht'tyd11i11g. Likt·lPdt·:-: at o\'Prtlattil1eha11dli11g·t·11 
.:-:y11t•:-; at Yi11d1• nYt'J'takl't, iall'ald l'nr�aaYidt dt•r ha1Hllt>:,;; om ll-'l tratik. 
1 rn itllt'.l't id 11iaa 111a II a n·e11 t 1 • l'l'�nlta lt-' l'lle a \' t'nrt:-:a ttP 1m1 lt-'r�okt·l�t·1· og; 
san111w11 lig11i11g-1·r 1'11r ,ler kau giYt'S t·t lw�tt·mr :--,·ar paa sporsrnaalt't om 
hvilket syst1·111 der hor \':l'lg"PS i dt• for:.;k.it'llig-t• tilfa•lder. Ewld<h-'rt' Yil 
d(•t l1(:�J1H·rk1•s, at di:..:se nyt• 111et,11lt'l' stillPr nyt· og- okedP kray til l't sak­
ky11<l ig· t ,µ; 0111 hyggl' I ig \'{ ·dl i kP l 1 ()Id. 

:\ll-'d hensyn til dt· mulPr ;1tlje sporsmaal ht•lia11dll'tle m:rng-e enkelt­
hder, ll(�llllig: 

1. Fnnda111t111tt�ri11g· og dm•11t�ri11g.
·> I )i1111•11:-;i1111Pl' og· l'orn1 :t\" pnk surn :.;kal allVPll<lt•:-; Yt•i,l:t•kkt1r lllL'<l

s llt-'<·it · It bi 11 < bto I'. 
H. Bl'llk :iv <ldvis slitt pnlc
-1-. Pnklagds tykkrlst· Ill. Y" 
:>. \

T
t•id:Pkkt>t::-: va.rig'IH.•t,

I i. I1'l i kkPsyste111t�t 11g- d:t-'ksy:-;tenu:1t, 
7. 'l'illach• l ig sl itag·t· for an bri11g-elsl-' av et 11yt <hkke.
8. i\laali11g- av slitag·en og- apparntt-'l' Iwrtil.
�l. Forsk.it'Ilig-t-' metoder for :u1ve11tlebP av hituminosp stolte (t.ia•reagtige 

og asfaltiske inkl.). 
10. Forsk.Hlig-t• bitumi1w:.;;t� stofftlrs relative fortleie,
11. Prover og kt�111isk analy.:-:e av bitmninose stoffer (tja\reagtige og· as-

t'alti!)ke inkl.),
12. J{limatislu� forhold som gjor veibanen gfat. Botemi(llPr,
13. Hygienisk yirkniug pna mennesker, fbik og- phrnter,
14. l T tforel:.;esmetocler, 
I f). Omko�tning·er, 
1 fi. Renhol<l oµ; vanding-

henvises til anlumget. 



Beslutninger paa 3dje veikongres. 

ad ocU(' sporsm(la/. 

By g ll i II g ,L v p 11 kve i er 111 e <l t .i ;1· r c-: a gt i g , .. 11 i I 11 1n 1 "" s ,. 
e 11 er as I' a. It is k (� hin 1l s t II fr,. r. 

A lmindl'liyr· /;011!.·f11si1m1·r. 

Ved I Jrnk av tjæreagtig·,,, l>itu111i110s,, 1·1!1-·r asfaltiske lii11dst11fl',,r k.111 
111an erholde en !tel ra·kke ,tv vr·:ida.:kker, som ka 11 a11 rendv:,; med 1'11nlel 
d'ter de forskjellige forhol,l hv,ul 1rnfik, b1�ligg-�1il1d og kli111a a11ga1tr. 

Den rette vænli og varigl,eten ,LV disse forsk.iellig-e Vl'i1hkk1,r 111;ta 
bli nærnw1·e ;tt b1�sti>mme u111ler ll!'llsy11 ti l trafikt'urhnl<lc�1w. 1lc-> kli111atiske 
forhold og dcc: ve d nt1'0relsc�11 hrnldt• l'r1�mg,w14sn1aater. 

r:J.'il rlett e oi1�med bor der fasts;�ttes d e11sartet systt�111 fc,r indltl�ll­
tr.lse og beskrivelse a.v oply::;11i11ger ,t11gaac�1Hl1� t'ølge11de p1111kter: 

1. _Fysiske og l1Jkale [urhold (plane r, prnfiler, stigninger, krn11111ing. 
fnmfarnen ter ing, m11lergrnnrlen s li eska ff e11 I I et). 

2. Anvendte materialer, �t1�n,t11alysc�r. di11wnsio11er, l,ill(!stolYets s.111111Jl·.1t·
sætning.

':2 a. Bygni11g·snrnate. �;wr utført. 
:1. rrrafikoptælling fo r verlko111111e1Hle str:elrni11µ;. 
-i. Klimatiske forhold og <l eres i1uHty<lt�lse pa,t rei1!11.
0_ Periodisk maaling av slitage11.
0. Periodiske ia gttagelse1· av ve i<læk kets tilstand.
7. Veidækkets kostelille:

a) for byg·ning,
b) << vecllik eholcl. 
Skema for ove nnævnte uplys1tillget· l,lir at ntfa:rtlige av 1le11 i11t.er-

1tatio11ale 1wrmanente kommissirrn. 

Specielle kon/clusione1·.

I. Fundament e 1· i 11 g O g ,l r æ II er i II g-.

r,let kongressen lJekræft er ile ,LV den 2d,m kongres i 1910 (Bryssc"J,
2(let spørsmaal) veiltagne kouklnsioner, som fremh,l'vet fortlelelle vecl
tørre fundamenter og vel, <lr;ene1t undergnrnrl, l:ugge1· cle u s�erlig· vegt
paa, vigtighe te_n a,'. gorlt fundam ent for vdclækker, surn er behandlet mell
t.i ;freagtige, lJJ wmrnos� eller asfa,l tiske stoffer av fø \g·en tle gnrncle:

1. Da et sa,ulant veiehekke e r kostbart, er det av vigtighet at forsy11e
det med et underlag, som sikrer det en lang varighet. 
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.i. 

I >a l':1·rds,•l,•11 paa v11it >r solll man fi11dt1r at hnrd,• ut:-.tyn· me,l Yt1 i­
d;1·kk, ... r a,· 11a·,·11t1· ;1rt. har lt'11tlt->11:-- til at vok:,;1• l1aad1· 111t•d l1t•11:-:y11 
til \'t'!.!,·1 11g· int, ... 11:..;itt'I. t•r dt->t lit•tbt at anhri11g-P d,·m paa t·t ru11d:1-
111,·11t. s11111 :..;;1·tt1•r tl1•111 i.-.:ta11d til u11d1�l' d,· 1,edst,• \'ilk:wr at k111111t• 
11111tstaa slit:1g,,11. 

I ) i Ill t. li s i 11 Il t. r (I g· r n r 111 a \' p Il k' s li Ill :,: k a I a li ,. t. 11 d I. :-.. 

,. t• i <1 :l' k k t"' r 111 ,, ti s p "t· i t' I t h i  li ,Is t II I'. 

llvi:-- ,,,·1·rllatt>t.i:Pri11g· skal ntfun•:--. 1,or Y11itla·kk1·t ,·:l'l't' ntf,,rt a,· 
liaard p11k nwd sk:1rp1• ka11t,•r. ay saavidt lll11lig· knl,isk f'nn11 og· a,· 
·l (i <'lll.S :,;f ol'J't•l:-:t•. 

H Yis dt-'l' hantllt·s ,,rn t�t 11:l·kkt• ay t,i:Prt•pnk ,,g· lignt•111lti . hor puk 
k1•11s di1111•11sin11Pr gTad,•n•s, saa man faar t >t k11rnpakt tla•kkt� 111t•d 
111i11dst 11111 lig: tn111rn111. l>t• sturstt• di111t•11sin11t•r avh:P11g·1·r :1,· st,•11-
arlt >ll og; fa•rdsPl1•11. i >aal'orPs <la·kkt•t i llt>rt-' lag, bur det o\'Prstt• 
l1t,st aa av dt >ll ti1w:-:tP pnk. 
�IPd hP11s.n1 til irnpr1·g·11l'ri11gs111t•t,11It>11s :tll\"Pllth-'bt1 ,·t>d nt 1'11rel:-:t-•11 ay 
v,jid:l'kk,•r a11ht·falPs fortsa•ttPlst• :n- pror1'l' og· fors11k. i1l1.)t d,•r l:Pg)�"t-'S 
vi1111 paa hart• at hrnkt� saa,·idt mulig· kultisk 11g- :,karpkantt't pnk. 
i dt�t mirnlst,• i oYPr:--te lag. 
l1ikt->lt•1h's bur pro\'t'I' og fnrsuk forb;l'ttt•:-- lllPll ]1p11:-:yn til d,• 11\Tig-1• 
lllt't11<1,�r, 1mv11lig !'or de nncfor pn11kt. 1 og- '2 11:l'Ylltt•. 

li I. Br n k av el PI y i:-.: :-.: 1 i 1 t v t-' i tl �l' k:,; inatt' r i a  It:�. 

L-1 yj:,.; rn:t11 omliyg·gt•lig- ntskillt•r al solt• og- :dit• nrµ::wiskt-' suhstn11st->r.
kall clt,l\'is :,.;littl-' vddæk::·m1:ttPrialer am·e.1Hle:,.; llwd f'ortlel 1 nntlta�;Pn i 
0Vl'r:-itt' Jag·. 

J V. F I i k 11 i n g. 

l)t'f' H,ll:-il't'S ahso l n t. 11ml venclig· at. utt'orP 1l i k ni ng- paa t.ia·1·ppn kda:. J.; kt >r
og- lig-1H\llll1 ... , saa snart hl-'l10Vl�t ht->rfor n lt-'ldrr sig. 

V. 'J 1 i 11 a tl e I i g· sl it a ge fø r  a 11 hr i ng t> l s t' a Y nyt el æ k k t> • 

.Nyt cl:"ekke bør anbringes, naar elet gamle veidækkes slitag-c-' liar
na:ulcl e11 viss grreuse med hensyn til styrke, eller naar clrt Pl' hlit saa 
porøst, at veien tar skaclt• av neclhoren. 

V l. I:<
_,, o r s k j e I I i g e m e t o < l e r f o r a 11 v c� 11 < l e I s e n v h i t. u m i -

nos P stoffer (t j æ 1· e a g· ti g- P og a:,.; f a It is k e i 11 kl n si yr). 

V rcl annmclelse av 1lisse :-;toffer, hva<l enttm ch·r harnlh•s 11m iln1n·Pg--
1wring· c•ller hlaJHling, bør folgelllle regler iagttages: 
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a) Del' bør helst l>rllkt:S 1or puk [or a1 !1!JJ1a,t

nll'cl uin<lstofre1. Benyttes hla11diug·.-- m1�toclell.

vwre tur -- og opheti> s bris nø<he11dig-.

IJIJ :-:ikJ'l•J'f• f,1J"lii11clt•bt• 
]Hil' J1Ltkk1•Jl Ltlll'( i11�·1·l 

l>) Et vei(hekke nma ikke begges paa et lo:-:t ellPI' l'ugtig l'll11d,t111c,11t . 
.c'..rbeide t hør l1elst utfrJl'(�S i pf-11t \·eir. 

(;) f)er 1mm ikke lJruke:-: for n 1eget liinrlstrJI'. 111e11 11(·1 "li s.ta 1111·)!,"l't s,1111
maa til for at sarnmenbin<le <len vabecli, puk. 

d) Man maa ikke brnke frir t1rng·e rnb,�r.

VIL Prøver og k e rn is k ,1, n a I y :-: (·: ,tv 1, it II min ose s 1 11 r I' P- r 
(t j ær e a gt i g e og as r a 1 t i s k c• i 11 k I u s i v 1: ). 

Alle er e11ige om frmlelene v1�,1 1Jg 11ød\·P11dig-liet1·n av 11wtndist..:,, 
prøver for <le hitnminøse 1Jin<lstolfe1·s v1�dl{()mwe11rl1•. 

Det vil va·re e11 fordel ,1,t up11aa rnsart1-;t lwt mi,cl l1e11:-:y11 til:
J. Npecifikationen1r-: av diss1' liindst·,,Jrers l1llverleg·<·11skap1•r.
':2. Ue prøve111etodl�I', sorn bør lJ1·ukes fur at lwstem111e <lisse 1•g-1;11sk,tpt'I'.

Den internationale w·rm.-ul!··nte k1n11rnissinn a11rnorles r,111 at helianrlll' 
disse spørsmaal. 

VU J. K 1 i m at i s k e f o I' h o I el s o Ill g .i ø I' v e i b a 11 <� 11 g I a L 
Bot e rn i 111 e I'. 

Det synes at være almindelig, at vis:-;e t.i;nep11k<hkkel' og- lig-11e11rle. 
likesom alle meget jevn e og tætt:e vei<.lækker, kan l>li for glatte 1111der 
visse veil'forhold. 

Dette kan bøtes paa ved anl,ringelse aN et tylldt l11g skarp gT1ts. 
<le fieste tilhelder vil en ornhyggelig reng.Jørmg; av lmnen fol'liinrlre <len 
f ra at bli for glat. 

IX. H .Y gi e II i:,; k virk 11 i n g p cL ,t 111 1-i 11 u es k l-l 1·, fis k og
planter. 

Man har en tilstrækkelig erfaring· for ,tt ku111w vælgP. san.d.-w1w 
bituminøse bind stoffer som ik ke vil lia skarlelig- hygien isk vil'kni11g hver­
ken paa mennesker. fisk eller planter, mim som tvert imot vil i hr�tyrlelig 
grad forbedre de snnit.ære forltolcl. 

X. Re n ho l 11 og van di n g.

Erfaring har vist, at veidækker, som paa en fornuftig maate er 
tilsat tjærestoffer og lig·nen de, tiltrænger rninrlre feining og vanding en1l 
ele tidligere brukte pukveidækker, saa de i san henseende repræsenterer 
en betydelig besparelse. 

I forbindelse hermed uttaler møtet følgende: 
0Pn internatioi1ale permanente kommission anmo<les orn at opmev11e 
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1·11 i11!t'rnatio11al ko11tmissio11 aY tt>k11ikPn·. med opdrag at fnl'eslaa L'll 
<·ns;11't1•t 111\'todt' l'or tiln·iPhri11.in•l:-;p a,· npl,rsning·t•l' (llll 1\siskL' og· ;-;t1 1<l­
lig-<' f11rltold. 111att'rialer. h,rg;11i11;!';-;111aat1·. tt:'rminulog-i og· anclre l'.tktorPr 
,·1,tllrnrnntPJllle n·ier lllt'd t.i;l'rehinclstnf (llit11111i11osP ng asLtlti ;-; k t 1 inkl 11 ;-;iH ). 

For.-.dag·pt ht•lt;wtllt-'s a.r d1•11 i11tPrnati1111al1· p1•rn1;rnrnt1 1 ko111111i;-;sin11 
og- l'oreia•gw•s t'll St'llPrt-' ko!lgTe:-:. 

-ttle S)lOl'Slllilal.

1� r ;:p Il r o I :t· g n i n g . 

( K f'r. gt111era I ra ppnrt f\ ·, hil:ig: 28-:>..J og- hovecl l>er!'t.ni nge11 sidt-' ..J-:2G-..J...J.G. 
(iOti og ():)4-G3i'l). 

IJ,t dette spursmaal ikke e1 a,· :,;_r11d1�rlig i11ter1�s;-;L' for veiv:1-•s1·1ll·1 t 
utc�n f'ors,tariclt anga;tr brocb·kker, i11chd,ra•11k1•r ,·eitlin·ktur1-•n ;-;ig til 11ndt·l' 
lte11ris11ing til 2det spørsrna,il at l1ihættP 

Veikongressens beslutninger. 

acl 4.dc spa·rsmartl. 

'1' r æ 11 r o l æ g 11 i 11 g. 

J. Hvor stig11i11g·e11 tillater trn·brolægning pas::-er den meget godt i gater
11H�,1 stor trafik, ,log fraregnet. en saa t1111g- (lg inte11;-; trnJik �om i
almirnlelighet firnlel' sted i nærlirten av clokb·r og lig11encle trafik­
t·entnl. .Dt-'11 bøl' lienyttrs, 11\'0r man ønskt-'1' at lh·rnpr larmen :saa­
vidt rnulig. I >et er av ::itor vigtighet at be11yUe lletu11fu11clnment,

tilstl'ækkelig ::iterkt til at t,utle fæl'(!selen.
:!. Valg ay træsort er av storste bet.ydni!lg. Brnkl�s løs træsort, bør 

træklo(bene iforvrien være omhyggelig irnprt>gnert med et stof, som 
er skikket til at beskytte dem mot Pll tidlig- fol'randnebe. 

;�. Da tnebl'oL-eg11i11g· l1ar git a vvikt�11de resnltater efter de Iolrnle for­
hold, <-'1' dd ønskelig: at mere omfatternle n1Hlersøkelser og buora­
torieprøver anstilles for at stn(lere rlr fol'sk.i(11lige tnesorter og 
impregneringsstoffer. 

4 Ved nedlægningen iw klodsene maa rlPr saavidt rnnlig: so1·ges for, 
at ikke vand kau trænge intl i fug-erne. 

4a. Haarcle træ::iorter gir forskjellige resultater, avhængig av ele lokale 
forhold, og deres benyttehe synes ·ikke· at væ1·e at anbefale ·ved en 
111e9et intens trc�fik i store byer, med mindre ma.n er i besiddelse av 
et micldel, som er istand til at hindre (len ellers opstaaencle hurtige 
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utæthet i rugerne med rlern,· folirend1· skarleiigl' indflycil-'ls<' paa 
l;eto11funcla111entet. Det Pl' ric\1·1"1! al. ,Lllbl'i"ali, red l.Jrnk av lta;Lrdt· 
tl'æsorter at sætte klodsenP. saa ta!t s11111 1n11lig- for at l1i11dr1· at 
km1terne 1.Jlir rn1ule. l,1,s(· og 11arnlig f,·lt! 1 r:l's11rtr·r p;tss,·r 12:otl1 
saavt�I !'or l'nrhnlclsris 1llllg- og; i11t1,11s 1ralik s11111 1'11r IP1 oµ; li11,11 
tntfik. M t !II i si1ls1P tilf':t·lcle vil klCJ:-iS1·111· VTl'l' 11tsa1 1'111' at rnal111·. 
hris de ikke l1a1· \';,1;n·t g·je11sta111l fol' 1·11 ;LIii is1·pt isk lwlta111lli11g·. 

l)l!t er ogsaa at anlwfale ;Lf g-_jøre f11g1'J'l1t' saa sm;1a Dg· sa;L i a•t t 1·
snm m11lig. lhL cl 1• slit.t,s l'oJ'lt CJldsvis li111"tig- a,· 1,11 sf11r tralik, 111,r 
ma11 forLs:'l:!t1.e u 11ch·rsøke]:.;1·1·11e 11H�d at li11dl' d1·11 h1•dsf<� f11g·1·l11:'lt:u1d 
!ing; i dt�ll li ensigt at l'ornke cl1�n,s 11wk,1.11isk.� 111111sta111ls,·,·111· Jlil'JI :ti
l'or111indske deres 1-·lasf it·itet".

:,. VP<l l ij:l�lp a.r visst� !'ol'sigtiglll't.s1·c·g;lc,r, s;1:Ls111n irnpn·g-nPl'i11g·. f11g1·1·111·s 
ta:1·11i11g, ltyppig vancling 1�t<'. ka11 rnan faa e11 1 r:1·l1rnJ:1,g·ni11g· so111 
t ilfredsstillrr <le ltygh�niske krav. 

li. TJu11er visse ornsta,·11cliglie1c·r 11g n�irfCJrlt11lt\ Pl' 1l1·t 1111tlve11dig- ,1,f sf rn
grus pan tr:.�1Jrnl::l.!gningt•11 (is.t·I' l1vis n1a11 l1ar lJ1'11k1 lia.irdt I r:1·) 1'11r
at. ikke llanen :-:kal lili for gi:Lt. H1·r1 il 1,ur dog k1111 lw11yt11·:-; g·:wsk1·

fin grns eller s111a:1t st,•11:1vf'.tld 1'01· :-;,La\'itll 1111ili!.!· ikk1· :it :--k:1tl1·

gun1 mi l1jul 1·i 111!;e11i,.

i)tc sporsmaal. 

Bel y sning. 

(Kfr. anhanget, genernlntppo1t \', bilag 3:>-40 og; hovedl11•rl't11ingr.11 si1l,• 
44 7 -482, fiO(i- G08 og (i:ii1-li37). 

I �tnhanget. til nærvrc,ren11f: i1Hll>eret.11ing r�1· lrnrtelig- 11mltn11dli,t kjøre­
tøiers belysning, idet belysning av lit1aleveii>r ikkt · .111\ag,•:,; 1'11r tid1�ll at. 
lia nogen praktisk betydning for vo1t Jarnls vedko1111nf'llde. 

Veikongressens besl utninge,-. 

ad 5te spørsmaal. 

B e l y s n i 11 g. 

I. Man maa her skjelne mellem 3 klasser av veier:
l. Vjgtige gater i byer og tætbebyggede struk, l1vor d!!l' forr,g;n . .tl'

en intens t ratik efter at det er blit mørkt.
2. Mindre vigtige gater ellr�r veier i forstæder.
3. Veier paa landet.

For at tilfredsstille vor tids trafik er elet av vigtighet at'. 
utstyre de under m·. l og 2 nævnte fænlselslinjer me tl fast uelyiming. 
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11. I !rnkt•:-. fast liely:-:11i11g·, h,,r man �urg·p for at µ:,ion• tlt>1111e �aa rn:-:-
artet o.!.!· litl•t lib·ntl1•111lt > :-:om mulig-. Ly:-::,;tyrke11 t1g la111pernt>s 1ilatl�
:L v lia•11grr a Y tit� loka lt:1 1't1rlwltl.

111. I >a 1lt�t ikk1· t�r rnulig: at :rnhring·p t'a:--t ht>ly�ning paa almintlt1lig·1·
l.111tll'\'t•it'l', t�l' tlt•t av 111·11 :-itttrst1• vig·tig·hl't at ile \'og-ner :-;om l'a·nles
t>ller li•iltlt-'r pan Pil l:u1,l1·Yei i 1110rk1• St'l\' Pl' r,n·:--ynt 11H·d hPly:..;ning-.

I\ .. I. K.ioret 1,i. :--1,m ltol,h•r :--tillt• t•llt•r t'l' i hPY:t·g·pl:,;p, h11r i m11rk1• !ta 
1·11 t;P111lt lykt1• 111P1i til:-;tm·kkl'lig· ly:--styrkt•, t1g hvi:-; ly:-- - lllt'tl 
u11tltag·t'bt! �n- vi:-;:-;t� tillattl· tilt'a·ldt·r - :-;kal kunne :--ee� saav1•l 
t'oron•r �· ,m lia k, ,,·t·r. 

•) 

\'. 1. 

�l,iton·ogn bor i rnurkt· !ta tt, t:1•ntlt1� lykter foran og Pli hak. 
l•:r <11•11 lturt igµ:aaP11<l1·. 1naa 1lt>11 tlr:--nten f11n• 1•11 la11t1•rn1� foran, 
:-;,,m kan ly:..;t• ·-ffl 111 . fn•m11n-r. Ye1l k.ioring g-_jt-'llllPlll h1•hygg-1•d1� 
:--tn,k. hrnr 1h�n aln1inddigu lielys11i11g t'l' tilstr;t•kkt>lig for t"!1anf­
l'oren til at ti11el1• veiPil og for a1Hlre til .at :-.P rnoton·ogne11, bur 
l,r:-;:-;tyrken av na•vntt>. l'r1111t la 11temP l'f-'< lucert>:-: til �amnw :-:tyrk,• 
:-:0111 1k almirnl1•lige lykten,. 
l)d t'l' un�kelig, at alle hirnlringer paa l'll n�i, sorn r. ek�. grinclt.-r
og 11anllig- gri11cll'r vell ni,·aaowrgang-, l'l' hvitmalte 111t-'d felter
i arnlt�ll farye, og· at elt· er tydelig· tilk.it:11Hll'g·it meel fastt' lykter.
:--om l10ld1·s tæ11el t i nwrke.

•) I >d vil1le v�Pl'P hd<lig· at hvitmak t>llt>r paa. a11tkn maate at til­
kjt\11<leg·i alll� stolper l1vorpaa er :rnhragt fan1sig-11alt•r. vei\'isen· 
n1. v., alle k ilmnett>rrnPrker, a vvi:.;er:-;te1w, brora•kverk etc. :..;amt 
n1uliµ:e arnlre gje11sta11dt\ !tvi� tilkj1•1Hlt:1gh-el�e er nyttig for lle 
\'Hi l'arernle eller vigtig fo1· fa•nlsele11s �ikkerl1et og liekvemliet. 

\' I. l•:11 ()g' :-:am11w fa n·p hor veeltage� intt>rnationalt for farp:-;ignalerm�. 
Nl'li: ti o nen vetlto k em l viden·: 

a) I )pt ans1•es onshlig, at liver reg.it�ring· sna1·p:;;t nmlig· l'm·b\T
knlurtt� lyldt >r paa 11wt11rvogner.

h) Ko11gre�s1�ll nttal1•r un:-;ke nm, at llet ved rt1glenw11t paal:l.lg·gt'�
dri l'te,lri vt·n� i mørkt\ at t ilk,iellllegi �i 11 n:t·rva•r1•lst•.

6te sporsrnaal. 

I a g t t a _µ; e I s e r s i el e n 1. fl O 8 a n g a a P n el e a a r s a k e r n e 
t i 1 y t• i 11 a· k k et � :-: 1 i t a g- e og b e s k a <l i g- r l s e. 

(K 1'1'. a11hang-d, generalrapport V I, bilag- 4 l--1:fl og hovellberetning-en 
:-;itlP 48B-502, GO�--G l l og H37-133H). 

Be11Prah·<1fen�11tP11 g"jor opmerk:-;om paa, at <le forfattere som har 
in<bell{lt rapport welrorende elet her umlrnrnlletle spursnrnal, ikke hver 

3 
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for sig har behandlet opg·a ,·1�11 1111cl(�r de l"orsk.Hlig(· sy11sp1111ktvr sc,111 
dens besvarels(• kr:l'ver, saa sporsmaalet ikkt0 (•r blit sa:L alsirlig lit·l.rst 
som ønskdig kn11clc: være. 

Forfatterne har nemlig Yæse11tlig- lwl1:u1dlet trafikspors111aalvt, ,·11g-
nenc>s disposition, sarnnH'11s:l't11i11g-e11 av \'Pid:L·kkets ,,r1·rst<! l,q.�· og- 0111 
enrl i min,lre gnul - dets l1.nt11ings111aate. 

De klimatiske rirkninger n behandll't i Pil rappc,rt so1n fJllllia11dlc-!r 
gater og lig1H"11cle. 

De sociale og- administrative� heti11gels,·r <·r !dill lwl1andh-'t i t'•11 
rn pport. 

Imidlertid vil 111a11 fi11de ll1a11ge inten�ssant e ting i dl-' fon·l igg·t:JHlt· 
rapporter, livomv veiclirektøre11 tillater sig· at frt-' lltll:l'\"C� lirad cl1�r li11dt·s 
om regler for fælg-bredtle og hsstørrel:·w. 

Beslutninger paa 3clje veikongi-es. 

a.d Cle s11m·smcw1.

I a g t t a g e I s e r s i d e n a a r e t 1 �) 0 )-) ,L 11 ga a en d ,� f 1, r s k .i e I I i gt-' 
a a rs a a k er ti 1 ve i d :f' k k e t s s I i t :L g- c· " g- IJ ,. s k :L d i g c� I s 1�. 

l. Veirfor!tolclc"ne hører til rle faktorer so111 bevirker de11 st.ørstt· be­

skadigelse av veidækket:. Man kan inclsk1\L·11ke <lt·11 skadelig·e virk­

ning til et minimum vetl at gj,'.!l"e veida·kket praktisk talt 11gjp11-
nerntrængelig for vand, og ved at sørge for go,l d n_t.;JH�ri ng- av
fundamentet.

2. Al stor trafik, hva,l enten den bestaar av tunge yogner rne<l meka­
nisk trækkraft ellel' av lette og hurtigløpend1� motorvogner, foraar­
saker alvorlig skade paa almincleligl-'. puk V(�ier (som alt:-;aa er nten
moderne binclstof). Skadens stønelse er e11 funktion av motorens
avbalanceri11g, av .forholdet mellem trækkraften og dP.n vegt som
skal drives frem, av vegten av de <leie som ikke hviler paa fj;1•rer,
av bremseapparaternes virkningsmaa,te. nv fjærsyste111,�t. av l1julrin­
gene, av hjuldiameteren, av fa-'lgbl'edden, av fo1·a,11dring i lla.stigl1et
og adhæsion rn. rn.

3. Uen skade som gjøres av tunge motorvogner kan reduceres til et
minimum ved bruk av stor hjulcliarneter, tilfl'erlsstillend(� fælgbred<le
i forhold til akselbelastningen, elastiske l1julri11ger og tilfredsstillende
fjærer.

Der bør tages alle rimelige fo1'110Msregler for at reclucere llen 
skade, som c1isse vogner gjør paa veiene. 

4. E'ænlsel med lette motorvogner fornarsaker ikke alvorlig· eller used­
vanlig slit.age eller skade paa godt byggede vukveie1·, som paa den



rettt� rnaale t·r f'tlr.,n1t med l>i11dstor a,· tja·n, ng· lig11entle. naa1· 
111Hlt:1g-L's i skarpt· k11n·er. 

:\ll'd l1ensy11 til l'.t·nbel llll'd ,·1,g·11er som tr;t•kkt·:-; ;ff rlyr er dd 
1111:-;k1·lig at. st lltlert:' dPt 1"1,rliold som lior ,·:ne 11H-·llt•111 belastningen. 
Ll'lg·l1n·dde11 11g· h_j11ld.ia111l'len•n. :-anli 1,g·saa de 1'1,rli1°dri11.!.!·1·r a,· lteste­
:--;krn-·11 :-;,nil kan 11p11a:1t>s. 

l•'.11tl,·id1·re bor di-> st1-•dlige 111yndighelt·r kn111ll' l1i11drn al rngnli.inl 
t r:,·kkt·r ari'alil .. i Cl ril l'il' .. lllL1 tl sip: fr,t jt>rdene iml paa \'Pien. 

:J. I )a de f'o11•ligg-e11d1• 11ply:-;11ing-er l)l!l aarsakerne til slitag;e (lg \.Je::;ka­
diµ;t·be a,· n·id:l'kkPt t->ll(\1111 L'l' ntilstra�kkt·lige Clg· litt·t bestemte, 
vilde det v:t·n' unskt�lig- at faa dt->nl J'11ldst;endig-g'j111·t gje1111em fort­
saHti iagllagelser. \.Jasnt pa,t Yide11sknl>elige og nøiL· bestemte me­
toder, dL·1· maattt� \':t•re saa ensartet surn mulig for a.t resnltarernL' 
kttllclt• Sillllllll'llligtH'S. 

l)rrn;i.:st rnaatte rolge e11 syst·enmti::-:k ht•haudling· av tlet sa:de<ks
t ilvei\•hragtl' 11mteriall 1

. 

D1·ll illtt·rnat.ionale pt'l'lllcl!H:'lltl' knmrnission liernyndigt's til at 
utarl>ei<lr prog ra111 for i1t'rn111l1andledt· \IJ)l_nmingt·r merl till1on�nde 
sL11dit!r 1,g l'or:,;øk. 

71le sporsmaa I. 

H, e g- I t, 111 L'. 11 t I' o r tl 1 1 11 lt n r t. i g e o g l a II g· s o m m L' f :t· r ti s e l. 

(Kfr. anli,t11gt•t., ge11emlntpport V Ll, bilag .:1:Li-50 og- l.iowtl\.Jeretuillgen 
side 503-532, Gl I og 63t'l-t53�)). 

Spursmaall't er av særlig interes:�e t'n1· uyene. ,-\ v vedku111me11tle 
dolrnrne11ler er gjort nugen korte utdrag i anhangl'L, hvortil bendst•s. 
Her skal ale11e J1e11ledt's opmerksumheten pn.a, at der for tiden er en 
:-;terk stem11i11g for at faa inrlfort ensarte(le internntiouale re.gler for flerP 
vigtigt· sider av ht·rumhandh�rle spørsmaals løsning; s:rnledes f'. eks. med 
hti11s,rn til fort�signalt•r og lignen(lt'. E11!lvidt�re fin(ler wiLlirektøren grnrnl 
til at t'reml1a,•\'t', at det blir mer og mer nutl\'ellllig at km.!rn av en ku:,;k 
sum kjører med ltt�st paa offrntlig gate eller yei, at hau er sin post 
voksen og- at !tan kje11!le1· vedkomme1ule kjoreregler. ::-;om uekjernlt sees 
ikke i:;jelden anført i llistriktel'lles uttalelser mot nutomobilfærdselen hos 
us, at <ld ikke l,.('ng·er lJlir gjørlig at. la et barn kjøre hesten til meieriet. 
Herom bør det selvsagt ikke være tale under nogenlnucle utviklecle 
trafikforholcl. 
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Beslutninge1· paa 3dje veikongres. 

a!1 7de ,<:J1rn·smr1rtl. 

1. Alle n·glt•111entarisk,• be:,;tc�mlll!'l:,;(•J' 1'111· L111d1•rr·i:-Ll·1·d:-:1·l1·n hui· t il:-:iglt-,
at 11e forskjellige kjøretøier kan lH·V;1·:.!.'P si;.!· Jl11·il d1•11 11:1:,;t ig-111'1 :-n111
er forenel:ig mecl !1e11 1dfrntli;.!·P- sikkerl1e1. ti!' almi11d1·lig1· l11·kr1·n1n11·
ligbetsliellsyn og veiens JH)l']nale :,;litag-1•.

2. ReglPrne l'or den limtige og· l11·11 la 11/.!'Sl!lllllle l>rtlst·l l)or 1·;l·1·1· saa
hut og saa enkle som n111liµ:. ng saall·de:,; ,Lrl'a1 td :it ilt• kan .!..!·.i1•11
neml'0l'!'S.

3. ralle� storr- hyer hør der r;t·1·e e11 myndig-lid nwd pligt 1 il ,L1 :,;f lld1•r1·
og løse spø1·smaalc·t ang::ute11d<-! Li·nlsPlell i gatt·r111·.

li.:n saadan inst it11Lio11s myrn1igliets111111·:w,l,· og 1l1•ns s;unadwitl1•
me!l amlrn 1nymliglteter 1-;J' 1l!'talj1°s11ørsmaal. som 111aa knnrw 11nl1ws
av regjeri11gen under ltP11syn til ornst;1·ntligl1eter og l'orl1oltl intlt!ll
hver by.

-±. Der bør være et tall'ikt pel'sonale for al 1Jrtl1H· f;-c•rdsel1•11 (sont pcdi­

tiet i London), utstyrt m<:1l 111y11digl1et til a1· J'(·g11!1•re trn/ikk1·11 ikk1:
alen1� paa enkelte punkter, l1r1n· 111·11 stner sig op, 1111!11 "veralt 1

gater, som er meget befa_·rdet. 
;). Naa1· man tar ltensyu til 1le11 støne fal'e som 1�r l'ol'lrn11cle1 med tl1•11

moderne trafik, er elet av vigtighet at kjø1·1·1·11c-! (k1Lske11e) giv1·s <·11
metodisk og omhyggelig Ul](lPr·vif.:ning, og at 111a11 l.l'l'(!J' l,a1·11, liv 11 l'tla11 
ile skal vog-te sig for fal'erne v1°.d at l'ænks pn.a gat1•11. 

6. Hrnr forholdene ikke O'iør det n0dve1Hlir,· lllittt <l1·t und2·:m1\S at 
o., ,...,, ,.., 

bP.]emre kjørebanen I'. eks. mecl lyktepa:lel' CJg sporveisstolper, 1l<·ri111(Jt 
maa nørlvenclige tilfingtssteder for l'utgjæ11gPn� selvsagt l:'C'.12:g·es i 
kjørebanen. 

7. Paa offentlig vei bør ikke taales noget som gei1en"r tra fikkrn1, sa:isolll 
for lu1rn·som kiøring_- for lano· stans !1ensættelse av 0··1enstall(le 1i:m ,_, ., .._,, b ' ;.,,,. 

veiens onuaade. Herfra undtages oplag snrn er- nø1lvenclig e11te11 fo1· 
vecllikel10llls og reparationsarbeider, Piler anclre m·beidei· som ntfør1•:-: 
av vedkommende rette myndighet. 

I alle saadanne tilfælder maa <ler træffes rle 1wdvendige fo1 holds­
regler for at trafikken kan foregaa saa uhindret som mulig. 

8. De reglementa.riske bestemmelse1· for fa-']'(lsel(011 nrn:L tilstræbe at· 
fastsc�tte rettigheter, pligter og ansvar for l1V!'l' e11kr�lt klasse ,LV ele· 
brukelige transportmicller, f01· saavidt mulig at UJHlgan. ulykkPstil­
fælder, paa samme ticl som 11<�1· skapes den huieste gnul av Ol'llt�11 
og frihet. 
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Slie :-pOl'Slllilill. 

l\l . r 11 d i p: I 1 1 • t 1· r r , > r v e i t · n e :-: \1 y p: 1 i i 11 g· n g· \' e Il l i k e li n l d . 
C: t� 11 l r a l 111 y 11 d i g- li e t e 11 :-: o /?.' d t' ::; 1 e ti I i g e n 1 .\" 11 cl i g· -

li (' t (' I' s r li Il k t i li li e I'. 

(l(l'r. a11h.t11g·e1. �n·11l'ralrnpprn·1 YIU. bilag 51-5�) og h1 >n·<llierl't11i11gen 
:-:idt• 5;)3-:-iGli. 1iJl-Gl:1 1>g· u-\.0). 

�k.iu11t ,kt t1· spor:slllaal ikkl· for I idl'lt k;11t g-_j,1rp rt•g-11in.9: paa :,;_y11-
d 1 •rlig aln1 1 •11 i11t1•rr:-::-e i Vtll'l L111d. 1·fte1· at clen 11y1· n•i\11\" t•r tra;1dt i
k ral't l'r;1 hte .ittli l\ll;5 :tv, ug· :-:k.i11nt tkr ikke ka11 rn_•J\· n,1get v:l·:se111lig· 
al l 1<·111t·rk 1 · til k111lg'J'1•::;::;en:,; l11•sl11tni11µ:. har n·iclirektort·11 d11g: t.r!ldrl clt't 
k 1111cle raa sin lwtyd11i11g· at gi en 1111ksa:1 11tl'111 'lig· llll'<l<ldrl:st > 0111 ltY<>l'-
1,·dl's acl111i11ist rat iu1 1s:-p1>rs111;utl1·1 ansk 11e:-: i t'll ra•kkl' .tlHlre la1HL J<:11 
saacl.t11 l'rem:-;t ill ing· t'l' <!erfor indtat i anlwnget. Her :skal al1•11e a11L'ores, 
al ek f<1rl'at l<-'t'I' :-:0111 har omhandlet 8cl1· ::;por,smaal i aln1i11ddighet a11-
bdal1·r: 

1. Cent ral.1cl111i11i:stratio11t·n::; voksend1· i11clllyclelsP up; styrkebe ,LV sta.t::;-

ko11t l'Olkn.
2. St,,re ,ul111inis1rati\'I� urnraader l'or wiY,l'St'lll't og ::;loif11i11g· a,· ele

s111aa lukal,· a1l111i11istratin· n;i[e]tt'l'.
3. Vlkecle lo11 11i11gt�r 11g· l'orhedri11g· ,t\" orgaui::mti1111e11, saa mail :sikn·r

:,; ig 1 ·t d_rgt.ig· persunalt· av i 11ge11 i(ll'l'l' (lp: ;ulm i Hbtraturel'.
11 \'i::; 1t1a11 i lys av ile i a11ha11get· ll(t•1·mern liernl'te het-l'agt 11iHger 

vil kasl1• l't blik paa veiv:1:se11et:-: unl11ing i mr/ rqet la11d. 111aa tlPt l'ur­
lll<'Htlig erkje·11d t •s at ri i <il't store og· hele !tar 1•11 g-oll acl111iHistration:-:-
1n·dni11g·, solll paa <it'll e11t· :-:ide er vel avpasst·l dt't'I' \'Or l'olkekarnkter. 
og- paa de1 1 a11de11 :-:ide tar ganske \":lc'St> 11tligt' heHsy11 til veiva·senl't:,: 
tarv l'm tek11isk standpunkt seet. 

!<'or det l'orst<-· er der til ceutrahtcl111inistrntion1·n k11yttet en ay statt�tt 
!onnet l'agmancl i veiv;esenets an liggentler, til his direkte dispositio1 1
der p1 · :stillet et likelerlt·s statslonnet kontor, hvorved lm11 blir :-;at istall(l
til at utc1ve ile fnnktio 11er som er harn nntlnlagt. Ht-'l'til horer su111
l 1ek:je11dt e11 avg:jøl'emk inclf:lydelse paa alt teknisk rntlkoHunernlP 110\·t·tl­
VPiene, 11nar 1111tltages ve<llikeholdet ,LY ele hovedveier s11m ikke lwHhorer
Hncler :,:taLmis clin•kte ael111iHistratio11. DPttt forlwlcl med wdlikl'l1oldt -'t
llle11er ,·uidirekt0re11 1111 som før t-'1' en nuu1 g·el av ganske væsentlig l>ety1l-
11i 11g. Paa de11 a11den silte vil ,lennt-' rnangel i hoi gl'acl bli aysv;vkket,
hvis tlet lykkes at raa cll'll nye VPil11vs bestl'nm1l'lser i § +5, ::MPt Letl og:
� --Hi, 1 ste led gje1lll<'lllfort i ,die a111t,·1·. Herved \·iltle man nemlig faa
vedlikeholdet av ele ltovetlvt·ier som ikke surten�r dil'ekte u111ler (·e11trnl­
admini:;tratio11en, ovel'ført paa et :saavitlt stort aLlministratiyt veiomrnac1e,
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amtet, at eler formentlig kumle foruts:l:'ttrs i111nlekr,n1rn1•l:sr· a ,· i11g:1•ni111 t"I"· 

nr>s krav til vedlikr >holcle1" i ;-;tørr(' 1tf:.;tr:l'lrni11g· 1•11<l l1itril i dl' a11il1·r. 
hvor Jip1·omhancllede ,·erllikehold tidlig·el't > paalaa df· en/.f<!n· kom111n111·r. 
Emhit1<0re vildP alt vedlikeholtl i almi11delig·l1et· lili 1Ltl"on ,·(·d lf·iet arl,vids-
111·æ111 oo· ila SOJ11 J'ecreJ \'ed rei\'OO-lt >l'e ll\·11)"\"(•d lililll Cl[!"Sil.1 \·j]dt• Ji,J 

, . ' M n i-, , , 

opnaadd en væsentlig- forherlring i sam111f'11lig-11i11g 1111·d dP 1111ra·l'P111lf· 
forilolcl. foruts;-1,t man til veivogtf'l'e ,·:l'lger fuld1 arlwidsf,,rn n�· 1111·d 
vecllikehol<l<-'t fulrlt fortrolige pc-•rso11er. I fol'staaels1•11 av clPl 11, 1111111w11t:s 
betHlnin()" !Jar oo-saa den nye veil(JV i:::- 47 fur1ilirrt1,1 statf·11 til al 1,idra 

' r-, � • ., M 

med en t'erntedel til veivogternes a,·lr11111i11g-. 
Dernæst er veivæsenet i .'ill liel ll('t sikl'1·1 el g-11dt ing-t011inl'persu11:tl1·. 

Staten har og-saa vist fnld furstaaelse av dr·tte m1,111ents lwt_1·d11i11g· Hd 
at <Jrerta to tn•rlje<lele av di::;ses 1011 og forhel,olde sig· a11s:.l'tt1·ls1·s111y11-
cligheten. 

Tar vi end videre i betragt11i ng- den omstæ, 1<1 ig-het. at den , ,vern�i 1'11<1 t • 
<lei av vore veier, 11e111lig alle :-1m1 ,�r a,· nogen :--t1Jrn-• alrn1•n lwtydni11g-, 
vil hli klas:-,ifisert som l11,vedv1·ier, 111<ut d<�t [onne11tlig i11dr11nm1t�s at 
ordningen av veivæsenets styre i vort land i det stol'e og: liel,� t ill"n�ds­
stiller rimelige fordrin·ger til centmlisering. l d1:11ne fol'bi11delse vil vei­
direktøren bemerke at man i fremtiden vil faa en rnks,�11cle Vf"-il:eng-de 
clirekt(: under tentralmyndigheten, og-saa l1v;-td \"erllikel1olclet ,wg;aar (kfr.
veiloven::; s 46, 1 ste lerl). [)isse veier vil k1111nf• lili en �kole l'or V<-'d­
likel101Llsstwlier, likesmn de utvilsomt vil kornme til at Jaa en g-a rnlig 
indfiydelse paa vedlikeholrlet forøvrig. 

Ialfald har vi i elet va�sen tl ig-e gjen II em ført ele punkter li vor i gene­
ralref ei·enten har resurnert den sandsy11lig·e utvikling-. ! )et e11Pst.e pn11kt. 
som endnu ikke er optat i vor mlministnttio11, er ko11trnl c1Vl0.rfor ri<,. 
stedlig·e administrationer og ret til i tilfcelrle at skl'irl1· ind OV!\l'l'or ,1e111. 
Veirlirektøren har ved flere auledninger nttalt sig for e11 saadall ord11iJJg, 
men statsmagterne har ikke forn1et grund til at inrlfon° <1P11, livorfor 
spursmaalet bor �taa aapl!l1t indtil nrna faar erfaring· for virkningen av 
den nye veilov og av sansen for godt vedlikeholdte veiers betydning for 
den voksenrle færdse] som utviklingen vil forn med sig·. 

f denne forbindelse henvi:-,es til veikongressens beslutning atl !llle 
:-;pørsmaal, punkt 1. sidste led, hvori kongressen uttalte sig· for, aL livis 
lokale rnyndighetel' leder ve<llikehoklet av hovedforbindel:-a-ir 111ellem vigtige 
hyer eller av veier som især befordrer f::enlsel paa hng-t-i a vstamle, « bør "' 
centralmyndiglwten utøve kontrnl saavel med J1ensyn til ntgifterne son, 
micllernes fornuftige anvendelse.» 
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Beslutning av 3dje veikongres. 

arl ,-.,'rl<' spon,maal. 

:\ I .\' 11 d i Q· 11 ( • 1 1 ° r r I i r " l� i (-', 11 1 • :..: 1i .r g· 11 i II g 1, g ,· l' d I i k 1' li ei I rl . 
(' t• 11 1 ra I .id 111 i II i:..: t ra I i 11 11 t· 11:..: eig d P s red l i  p; e 

i 11 :- t i t 11 t i n 11 t' I' :..: 111 y n d i p; h <:> t :..: o 111 r a a d e. 

I. Vt0iv:t':..:e111•t:..: ad111i11i:..:tra1 ion i et land rnaa r:1.•re i ha!'rnnni nlt'cl lan­
det..; :..:1.nt:' i :..:in almindt�lig:het og· llll'd folkets politi:..:ke a:tll(l. D<'t
lar sig· dt•1·fol' ikkl' g'jore at 11p:..:tille nogen al111indt>lig· l'ep;el. som kan
gj:l'lclt-> i alle land. f11r hrilke11 grae! a,· ('t->111rali:..:atinn eller av
dE:'1·(•11trali:--iLtinn der pa:..::..:el' for ltVl'l't enkelt land.

2. :\Jan kan 1q1:..:till1� sn111 almi,ult:'liµ; pri1wip, ar tle11 a.dministrativt• t•nhd
paa n:i,·:l:'se11ets 11111l'ilillle bcir lia tilstra·kkelig rirkerelt og: raade
n,·t·r t il�rr;l'J.;:kelige mifller til at k111111t· a11:o;:-ettt• 11g 1011111• et sak­
kyndig personale.

!ltlc spor. maa I.

H II d g- (' t ru r ve i en P s hy g II i n g og v e d I i kr ho 1 d. 
"\I id I e r  11 t,::; ti 1 ve i e b r i  II g e Ise. 

(Kl"I'. ge11Prnlrapport lX, bilag 60-li7 og hon�db(·retningen 
�itle 567-58-!, 615 og fi40-6-!I )-

1 )et antage� at være uft'n �ynrlerlig interesse ;tt meddele noget fra 
vetlkn111llll'l1Cle rnppnrters indhold. <la nrdni11g1° 11 ar hrron1hm1dle1le spors­
uiaal i yort land fon11p11tlig llHUL ::;ige::; ,tt Y:t'l'e go1l og- at. staa j hannoni 
ln<'d von· fnrhol1l. 

Veidirektorell ,-;kal <lerl'or i11ctskrc1..•11kc> sig; til at hitsa.•tte 

Veikongressens beslutninger 

acl 9rle sporsmaal: 

I. A 11g-aaemle utgifterne til vedlikehold og 11the<lri11g:
a) av veier som danner llov1°dforl'orbinclelse1· mellem vigt.ig-e byer;
b) a.v veier som især befonlt er fn.:•rdsel p�ia l,tnge avstawle:

B vis herom haud lede utgifter til na·vnte ::;lags veier ikke helt 
bære::; av staten og a1lministreres av c:eutralrnynrligheten (hvilket 
system er praktisk og passende for mange veier i visse la111l), er 
<let onskelig at de for størstedelen utredes av statsrni1lle.r, enten
<lisse veier adminbtreres ug vecllikeholues red lokale ::;tyrer eller
ikke. 
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Er de underlagt lokale mynrliglteter. hor r·e11lra1!11y11<liglll'le11 

utøve kontrol saavel med hensyn til 11tgiftern<· .-urn rnidlel'Hl·s fnl' 
nuftige anvendelse. 

2. Det er ønskelig, at alle IJnrnpenger og lig11e11de av:-:kafr<·:-. paa ofr1·11t­
lige veier. Dog er elet rimelig at k.inrctoi,·1· :-;r,rn paa gT11111l a,· :-:in
userlvanlige vegt eller ·fart etc. gj(Jr særlig- :-:kadl' paa n:it·11 11tdn·r
clen som l'oraarsages a,· <len alrni111lelig-r· trafik, betal<'r avgift :-:111n
gaar til veienes vedlikeLold.

3. At brnke I"u:memidler til anlæg av 11.re ,·eier eller til de11 p<·r·iudi:-:kt'
fornyelse av veidækket Jar sig· furene n1ed pl'inc:ipjH'rrrl! f1Jr c·11 g11d

finansadministration; i sidste tilf :el<le niaa a111orti:-:<·ri11g-:-;perioden dug·
ikke sættes hengere end tirlen fur Yeid,L"kkets rnrig;ltet.

)[etldelclscrnc. 

(Kfr. anha11get, bilag 68-1 '2:3 og l10vecl11eret11i11g'l.:11 sidt' f.i!-:J;', - 5D6). 

Disse lrnr ikke været g,iort til g:jeJ1sta111l for l1vli,t11dli11 g- ar general· 
referenter og for besl11t11i11g ,w ko11gl'esse11. Veidirektøl'ell liar !reiler 
ikke trocld at burde incllate sig· paa. nogen :-:ynclerlig- bel1a11clling- av de111 

i nærværende indberet11ing. 1\1 an i11clskra:11kel' :--ig derl'01· v:t·sentlig- Lil i 
anhanget at inclta en opregui11g av de forskjellige hoVl'dpunlctt�r. 

Bvacl medde le l s e  n r. l a11gaar, vil ele t ,·:l're 11øcl\·e1Hlig- at ga}L 
til de enkel te rapporter for med tilstræk kei ig utbytte at k 1111 ne studen· 
,le heri omhandlede forskjellige maskiner. .For V<·iv,l'senets ve<lkorn­
mende vil elet særlig· være puk111askiner og motorvalser, ::;orn lrar kmv 
paa veiingeniørers opmerksomhet. 

Metl hensyn til m e dde le 1 s e  n r. 2 (1n·ovning av materialer til 
pnkveier) skal veidirektøren anføre felgende: 

Som temmelig utførlig omhandlet i i11cllJeretni11ge1 1 ,rngaaerule zclell 
veikongres under meddelelse m . .3 (se side 30-33 og 101-1 lO), er ove11-
11ævnte spørsmaal gjenstan<l for megen opme1·lC'oml1et og incltræng·ende 
studi um i alle mere fremskredne lande, mens vi ho:-- os <,rHlnu neppe er be­
gynclt at beskjæftige o::; med prøvning av -veimaterialer. V i ligger altsa.a paa 
dette omrnade langt tilbake. Imicllerti<l fortsættes berlwnliørende arhei<ler 
aavel i laboratorieme som ute paa veieHe i ,t<, lecleutle lrnltnrlanrl. 

Herav kan vi desværre høste liten nytte, da hvert land rnaa gjore sitw 
særlige studier. Re::;ultaterne er nemlig i ::;aa. Itøi grad avhæ11gig· av 
forholdene, baa<le forsaa vidt angaar sten arter m. v. ::.om med hen::.yn ti L 
ele klirnath;ke forholcl og tra.fikforholdeue. Veidirektøren skal derfor ved 
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11;PrV;1·n·11d1• a1iletl11ing· i11d:·d<t':t·llkl' :-:1g til at l11·1iletle op111t-'rbn111hett•11 pa:1 
dC' l'ra :\d_it .. \'l-'ik,111gn-':-: l'ort• ligg·1·1Hlv :) 111Pddell'bt'r. 11emlig·: 

1'1·a Berli11 (hi lag Il 1'. 7 -1)
( l:,;t t'l'l'i ke ( ,l « ,n) 
\ \ · a:-:h i ng·tt)ll ( • 71-i)

« li'ra II krike ( " 77) 
• St orhri tan II i l·ll ( <I 7�) 

:\kd lwn:--y11 til Ille d de I c I:-: t-' 11 r. 3 hl•n,·i:-:l'S I il anhanget ,1g 
hi lag 7!1-:-q i.; •. idl'l :-:pe1·i1•lt 1,p111L·1·k::;01lll1ete n l1e111L'dt-'s paa !mul d 1•r i 
l1ilr1p: 7!1 ,.,. a111'11r t 11111 llikkl':-:pt1·met:-: l'ordele i :-:a11111H·nlig11i11g 1nt•d d:l:'k­
sy::;t1•1net. 

:
1d1:>d lt1:>11:-;_,·11 til 111 edd e I,· l::; t' 11 r. -� henvise:-: til ,wlmnget og bilag 

:-;::,-!l:!. Det ka11 l'orn1t•11tlig :-:iges aL dt:> l'orelio·g·ende erl'ari11g-1•1· !'ra 11t­
liu1dc-�t vi.-:er, at g·111lt h ygp;edc og g11dt vedlikel111ldte p11kvt•ier uten 
!Jit11nii11ost bi11dsL111' L'lHlnu \'il t ill'r1•d::;st ille al111i1Hleligl' nor:--ke t'urhuld:
s1• 1mv11lig bilag- H� 11g Dl.

:\I 1•11 d1·t vil :--arntidig sl'e::; aL nuu1 ikke ka11 nnte at 11pnaa et godt 
vedlikeltold a ,. saada1111e \'t'ier f'ol' 111i11tl1'e encl :?Ull it 300 kr. pr. k111. 
w. aar.

\I 1• d d t' l t· I::; 1· 11 r. i:>. ( Hi lag !13-Hli hi,) l'orbig·,rnes ganske.

Likesa a ml' d d e  1 e Is t-' Il r. l-i (Bilag- !17-101).

�I.ed ltc11sy11 til ni e ti tie I e Ise II r. 7 henvist•:- til anhanget np:
liilag 10�- HIS idet opn1erksomhl0 l<·11 lte11letle:-: paa d1•11 ra:-:k1• Yek:-:t .1,· 

auto111<>hilrnt<-'l' sulll l1ar l'unclt�t :-;t1•d i til-' lall(\ 1t,·,11·1'ra rn1>porter l'on-' ­
ligg-el', spt·<·ielt I lalie11, og· at flen' statpr g-ir betydelig·t· hitlrag I il t1pltj:1:lp 
av d1·1111t' ITafik. lt'orrest i ra:ikken ::;taar her ckt 11æv11te land sont f. t. 
yder eL statsbidrag- p,l<t ca. -1 lllill. kr. til antn111obilrnter. 

Av hilag-t�rn· til 111u1l<l ele lse 11r. 8 (Bilag 1m)-113) Yil s1·e� at 
utvikling·en gaar i retning av at kr.-1.·ve en u111hyggt�lip: sa,tn:l teoretisk 
sum prnkti�k nt<la11111•lse av ,·eii11ge11ior<'l'lH-'. og at' tier kræve:-- l'uld 
sakkyndighet av tle øvdg·e veil't111ktio11ærel'. 

Av bilage11e til me<l1l 1"lelse 11 r. !J (Bilag- 11-l-ll!I) vil se1·s ,tt 
utgi !'terne til \'l'ie11Ps re1llikehold i alle de omlinndletlt· Ja111l rr betydelig 
ltoiere eu1! ltvad eler i gjeuuen1sni1' ctllVL'ntles til vedlikeltuld ,t\' 1111rske 
hovedveier. Disse koster nentlig ca. kr. I 00.uo [JJ'. km. pr. aar, 111e11s 1l1· 
omtrent Lilsvare]l(le frau:,;ke veier f eim. ko::;ter over det doh1Jelt1.·. 

l\frtl lt1·11sy1t Lil 1uecl1lelel:-:.<� ur. lO (Bilag- l:!0-1�3) er i an­
lta11get indt..it. en foitegnel.s1• over l-'lldel r ra 11 s k e tekniske utt.ryk \'ell· 
kommende vei væseuet. 





Anhang 

i nd<·lioldt>11de kortt� u td r:1�· av hi lagc11es va·st•1it I ig:-ll' 

indhold. 





ad Iste spø1·srnetal. 

1/;/(I_II ; ( l·�11g-land). ad Ufll!·rs trn,·,· (side t:): 

I. l·:n h_,· lwr l'or.,y11t•s rni•d l>rl'dt' k11rnmn11ikalio11sli11jt'I' 11wll1 11n ('f'llll'llllI
11g· 1'11rsl:l·d1·1'lll'.

·J Vt·d planla•gg·ris,,n rna:t dt•r tagP:-: l11•ns, r11 r.il nt,·ikling, 111.

I . .\la 11 hor t1tarlu·idP 1•11 g·t•neralplan :-:nm kan <hn11P ha:-:is l'c1r ll11 l'rrm-
1 idiu;t· nl lll'<lri11g·t·1·. 

·) AIIP krappt· svi11g1'.I' 11g l'arlig-r kurrer l,ør a,·slrnll'es.
:L A 11la,g- ;1v 11,re wi<·r 1·r ol'll• at forl'lra1kkl 1 for 11tl1e1lri11g· av rksi­

sl t!l't ·11111•. 
-L I >,·t ,·il so111 regl'I ,·:Pl't\ at ;111l>t•t'alti n,t, 1:PggP t'll ny Vt·i nt t>n,1111 en

litt·ll by n. I. l'rm111',1r at la llt•Jl h<�ll,\'tl<' Pil 1-\ksisti•n 11Hlt� g-;-t1.e. 

J:ila.11 1 ('l'yskla]l(l). 

,'-,'/i.r111i11.11. S1·hmidt rne11t•r at 111nksimn1nstig11ing-t'n ror gatPr i kupert 
1Pn:t·11g kan s:t·til's til I : �:>, 11p; at tll�ll i '!latt lt•n·:png aldrig hor Y:-ere 
nndt•r I : ;H}() ,t\' he11:-:y11 til va111laYl0pet .. 

Kurrrrmlius. I hyer med kupert' ter1·:-eng hør man ikkl-' gaa mHler 

3() 111. 

Ncsscnius 11g· Urn111ing: Jl1aksimmnsliqning: r Preussen (side 19): 

T (jeltlterm.·11g 5 prt. 
'.' kt1pert tenæng 4 p<'t. 
Paa flailarnl 2,o prt. 

r Hay1,r11: 3 pd .. i na'rhete11 av store IJyer og- 1rna.r trnfikkeu er
�t11r. 1\len u11drr vanskPiig-e. forhold gaaes til :) pd. for !10vedveier oo·

t:) 

7 pd. !'or ll,,·g-d<Wl-'ier. 
(Lignende regler gjælder for Baden og \ViirttemlJerg). 
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8tig-11i11g<�I' paa :") a 7 JWI. d:11111t·r 111g-t·11 ,·a11skt,Jigh1•f 1'11r 111111111·
v11g·111·r. 

A ,·:-:11itt.1·t r,n1 h11T1·1· 1,r :-::l'l'lig i11 t1•r1·ss;1111. 1:-:t,, \'1·ik1111gT1·:-: sal It• 
1l1•Jl J11i11dsf1• /.;111·\'()1':tditr.-; til ;-)() Ill. f )1•JJ!W fonJrill'.!' :-\·111·:-,: ;ti J1:1SS1· f'r,r 
flat J;u1d !I/.!; i s,·;1kl. k11pn1. <!g," ;Lap<·11t l1·1T:t·11g·, 11w11 l1ri.-; 111sig-tt•11 ikk1· 1·r 
fri lJ11r 11la11 :lllstr1•11g-1· sig· for al Lia <�11 :-:1.01'1'1· racli11:-:. Pa:L clt-'11 ,t11tlt•11 
si1l1· maa 111an g·a,L 111l(ln :JO 111. i (j1�ldtnr:t·11�·. l\111·,·,·rn1· paa opst i�·11i 11-
gt-!11 til .J<w!J!H'l'g- (1':t I() J.:111.J l1ar lla·stt�II :dJi. :H) Ill." r;1di11:-: flg· Ilug·t'll 
IJare ':!() m. Me1 1 l1v111· radi1•11 Pl' [[lidt•!' :�o Ill. ('I' kj11r1•l11·1·dtlt-'ll ,i!;:,•t l'r;1 
d<�n i'Ll111i11clelig<� :>,7 ni. til 7,7 111. Stig·11i11�"<·11 1·r :J,7 JWI. (lg· a11t1111 1 1il1i­
ler11P kjØJ'('J' llll:'d �0 klll. JII'. f i Ill<:. 

IJet er av st8rste vigtigl1<-:t ;tt 11tsigte11 er saa fri at 1wrn itidt• bw 
ta sine forl1oldsregler. 

For 1we11t.uelle 1·re1ntidsv1·i,·r, lJ_\'/{�·e1 1HIPl11kkentlc 1'111· ,lllt111uol1il1 rnfik, 
IJ0r 111a1t �0k<� a1 11pna;L en kurv1·r;idi11s a,· 111i11ds1. :1IHJ m. i fhtLu1d; i 
fjel1llarnl clerimnt, maa 111a11 slaa l1etyclt•lig ,L\' paa 1'1,rdringP11. 

Kjøreu1·edde. J .Bayern 1·1· <kn mimbt,� kjøreliredde f11r stats,·eie1w 
-!, 7 rn. - J Preussen varic;l'Pl' kj1c,rebredde11 111el1(�111 -!- og :-) 111. 1'11r mier 
som l1ar særskilt ba11e fot· let tl'ilfik l)m sommeren, l)g lllPllmn -l-,5 ng !),Li n1. 
for reiP-r SfJrn ikke Iiar sa:ula11 særsk i 11· so111nH·J'V('i l\{rn eler fi n<les 
nmnge veier som ikk<-'. Lar saa st(Jl' kjørebredde. 

[ f-;1·lileswig-Holstei11 er <le11 min,lste k_jørl'l>n·tld1• 4 111. l'or liove<l­
Yeier og :3 m. for bygdeveier. 

I Hunnovel', hvor man i alminflelig]u -' t hai· særskilt sOllllllervei, er (len 
min(lste kjørebredde 3,5 m. for l1ovedveier rJg 3,o m. for IJygden:•i<�r. 

1 )isse kjørebredder - bemerker forfatteren - f�l' tycleligvis ilda• t.il­
strækkelig for automobiltrafik av næ.vneværdig betyd11ing. 

Hor automobiltra.fik maa man regne 111i11dst 30 cm. fra akselnn til 
kjørebanens ytterste kant og et spillerurn av fJO cm. mellem to vogner 
som skal kjøre forbi hin anden. [i'orfatteren kommer da til (let resultat 
at minimum av kjørebre<lcle bø1· være 5,:l n1. ( I st.e veikongTes sattt\ (len 
til G,uo m. ). 

Forfatteren gjør opmerksom vaa at veier me11 enkelt kjørel)l'(•dtle 
let faar hjnlspor og at (le er forholdsvis kostliare at vecllikel1 olde.

Bunding. rrverprof
i
.let bør helde jeynt til begge sider. Helll11inge11 

hør værn saa litei1 som mulig. Pa:L miclten avrundes tverprofilet i ea. 
1 m. i breclde. 

Rumlingen bør i alle tilfælder være �a.a. stur, at vanlbvløpet forega.ar 
paa tye1·s av veien og ikke langsefter. 
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I l'.il'ldtnr:t·11g· paa rt·ier 1ned krappe kun·er k;111 d<'t av lie11s.r11 til 
anto11111l,ilt rafikken Ya·rP at .u1l1efale at l.L t\·erpn,fil<-t i sin helh l•t. h t'lcle 
i11d,J\·er 111ot ljeldside11. 

,C.,/l(/J1iu�1sl,,,m,·rl.·J1in.'J. Ut· ;.rand t · Ye1t•r ka11 nok h:\•re l'll l t•I ant 0111t)-
1Jiltrafik 111c·11 ikkv c�11 stadig· 11g t 1111g a11tnn1tiliiltralik. < )\'('rl'11r disse 1n:ta. 
dc·r d t ·rl"ur t r:�ll'es s:t'rskill"t l'ora11stallni11g-er. 

Ni/11!1 .:.; ( Belg-i en). 

\'el'str.wtc-:·s rappnrt er et in,11:t'/ . .!' 1"11r ,l� t�stt'tiske he11sy11 vPcl g-ail"-
1·10g-uleri11ge11. Hans sy11::-111aat1°r kan sammenfattes i folgl'tHle pm1ktt>r: 

I. l<Pl"li11jc l1or 1111(lgaae�.
2. I ,ik,�sa;t ryg- i la·ng-deprofilet.
:�. Hovt•dgat1•rne l1ør ,·:l'rt" rnrgt!t r11m1nelige, lia ln1gtet 1 mn\ l'rt�llllJ_r tl t• 

,·aria 1 io11e1· i hred1le Pt<-. ror ikke at Yi rke monotont. 
..J.. \ · <�<l µ;a.t ek ryclst�lll' .111onl 11es tritrng·n la·re eller rekta.ngnl:ern p lad::;er. 

I kttrrn bur 11tsigten V,t•re fri i 1r,o m. 
Stignill,!.IL'll bør ikke uverstige 3 prt. [or gatt0 l' 111r1l t1111g t rafik og· 

f> pf't.. l'or hl�h()(l<le g·ater 1ne<l let trafik.
I)(� Vaer1° frernh:1:!ver ogsaa elt· estetisk(• hensyn ,·etl g-,tlereg-ull:'ri11-

g-en. Han kræ\'er: 

I. ,tL g·,tter og· pl.ulsrr skal 1lanne arkite>ktoniske IH-dl1t,ter og ikkt� r:l.:'k­
ker .i,· l1vilk(·so111helst bygninger;

2. ,tt g·ater og pl,ulser anordnes �aalt�dt:>s at de tilstøtencle bygning·er
tar sig g-oclt nt for l>eskneren.

811 rPtlin,iet gatt', selv 0111 den er brecl, er sjel1lP11 malerisk; tien 
lrn 11 ,,:-fl ·t! mo 1111 men tal. 

Med hensyn til haver foretrækker l'orfa.ttere11 stot'l't:\ l1cn·er hak hyg-
11i11gel'lle for smaahaver hist og her foran dem. 

l�vrard har kn11 landeveier for øie. l\1[aksinnunstig11i11g·e11 sæt.ter lian 
til 7 ptt., og i kurver med mindre radius eud 50 rn. til 2 pcL Stig­
ningsbrytni11g·er hør samme11ui11<les sa.ale<les at ntsigten er fri i mi11clst 
150 111.

.Forfatteren har adskillig .it ill(lvt�ncle mot cle11 alminclelige tr:\"plant-

11ing langs veiene. Han finder uen bor holdes væk fra, veikanten og at 
<h:r uør være 16 m. mellem trærækkerne. 

B1:lag (i (Frankrike). 

A11læg- av nye gater støter lJaa store vanskeligheter, fordi gjælclende 
lov ikke tillater nt ekspropriere mere gTtrnd end gaten trænger. For-
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l"attenm mener at a,dministration<·11 hmd1· lia a1lga11g 1 il at l'k:-:prnpriPr1· 
<lesutt·11 mindst :2:-J m. til hrnr sidt:. 

:;\,[ed l1e1Jsy11 1il plaJ1la·ggebe11 av nye J.i;atC'I' fr1·!lllia·r1·:-: li\ a. at 
knntepnnlderne for ræril:-:el1•11 i E-'11 1,.r bør 1"11rl1i1Idt':-: dir1·kte: rid1·rt•: a1 
cl<�11 direkte trae.;(· ! Jør l1e11ytte;-; 1Iaar stig11i11g:-:r,,rl111lde1w till,lt1·r <it>t. 
Ft1l<lst:.t11clig hurizo1Jt:dc gater 1,ør 11ndga:u·s a,· lie11sy11 til va11darlop<·:t. 
iv1 i11clste stig1iing ror brolagte ellt�r asf'alt erte g·at,·r l,ør Y,l'n· 4 111111 
(4: I 000) og for rnakaclan1iserte gatc:r :, 111111. (:>: 100()) I kil stor:-:t 1· slig·· 
11ing for e11 11. r gate• a1Itage:-: at lJ11nlt' ;-;ætt1·:-; til i"°> p1-t .. naar d1·r ikk1· 
1·r ;-;pec-ielle str.llligE fnrltold tilst1�d1·. 

A ,. lirac1 forfatteren a11furer 111ed l1(�nsy11 til J,vad l1a11 kalder s1•­
kn1Irla-·n� ,·eier, men S/Jlll vi r,d vild1· kald1: 110,·ed ,·1·it:r. liits:l'! ti·;-; l"ol­
gP.nde: Der maa v:::ern ell :1 m. lm·il k_jc,r1·l,a1w i 111id11•11 (:!li it :!:l <·Jll. 
tykt veida::kke); paa l><�ggC' sic!Pr :i.v dt'.11111· (·1. 7:i 1·111. lm:dt. 111:llP (10 :1 
13 c·m. tykt puklag); su111 4,GO 111.

1Jda9 !J (Ha.lien). 

Cinque omtaler c•11 rækkt· rapp11rl <'I' sorn l'on·laa, fnr ,!de11 11at iona.it' 
n�ikot1gTes i Finrens rw re:-:11111erel' dis;-;es i11dl1t!ld. 1-1<-'rav liits:l't.lr•s !'ul-

e 

gencle punkt: 
Kommnnel'l1e bfir lia n�1 t.il at eksproprierr. zonrr ar pass<·111l1• st11r­

relse langs nye tralika,trer. 
Av forfatte1·ens personlige nwning;(�I' 1111·rlce;-; folg1·nclP: 

Den icleelle trac(� for en v<·i lllellr.rn to la11dsh.,·el' Pil<>!' l1 11sa11sai11li11g-rr 
n df-!n retlinjecle me(l 111c:tksimunist.ig;11ing ?°>-;� pd., liris dt·\I' skal an· 
ln·ingef-; sporvei paa f-;a111J11<·'. Fitter gj:L·l1le111l(� ita.liensk lov bor 111aksi­
mnm:-;stigning;e11 for ,·eier som f1ffhi1uler lanclslJy merl .iernbanestati/Jll, ikke
nvc·1·skricle 7 pet. Denne gl' .. "t!n::;e lrnn s:l'ttes til !) pct. naar ele!' er sær-
1igr vanskeligl1eter tilst<:'cle, ,�li(�!' n:Lar oko11omiskt� l1t•ns_rn kr:l.!\'Pl' det.
F'ul' veier paa slet.ter hør rn:tksim11mstig1iinge11 i ;dmi11rlc�ligltet s:d,t rs 
til 2 pct. 

Rundingen mener ()iuque kan vMiel'e mellem 1,5 og 2 pct. fol' l.1ro­
lagte gater eller for jevne og strPrke veidækker, og mellern 2,G og 3 pr:t.
for pukveitlækker. 

Cinq nes anskuelsr.r kan i <let hele Ram nrnn fattes i rølgernln pn n ktr.r: 

1. Nye gater bør være saa hl'erle at 1k tilste(ler :w bring(�lse av fortaug
og ell passende kjørebane.

Byg11ingem(·s høicle bø1· avpasses (�ft.er gn,tebre1Men. 
2. l byer me<l owr 2000 iJlfll>yggere l>m· iler træffe:-: l'ol'hOlll:-:reg·ler til

gatemes utvidelse.
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:3. \·1·d jila11Lt·1.tg·l·b1· a,· g·ate11et l111r <ler f(Jrnts;l'tlt•:s a.11l;1·g- aY ri11g·­
l,1,uleval'dP1· 11 ,·11rpaa <11-r ka11 l;l'g).!·l:':-: :-:plln-l"'i. 

-�. Paa :·dPlt1·la11d 11111' 111;1ksi111u111:-::-:1ig-11i11g-t·11 ikke 11rer:-;kride :) pet.

:'l. !•'1>1' f_j('Jd,·1·it•l' li111· rien 11orrnal1· maksin1111n:-::-:tig11i11g- ligge H1Pllern , 
11g- !J jll'1.. 11g· i :-:ly11g· b11r den aldl'ig- ov('r:-:kriclP :: pc·!". 

(;. 'f\·l'l'pl'11filc,t l,ur !:\·iri•s 1·n pa::;.·1·1111<:> l't111di11g. 

7. !)(•11 1,ff1·kt ir1· lin·dd1• l.1CJI' ikkv ,·:t'l'l:' 111i11drr t'nd s 111. i slt>tJel.t1Hl og
ikk«· 111i11dl'1' 1-' 11d :-> 111. i l'.ielt!t1·rr;1·11g·.

8. Ut:-iµ:t1·11 l1ur altid va·n· fl'i i :!O rn.s 1:tngde. qg· i kHrver l.Jor alle
l1i11dl'i11g·l'r l'.j1,1·11t�:--.

!J. l.'111' l1y1·l' 1111·1! g·L·111·re1111! > l'.el'tlsel li1>1' .ull.egges t l'afikaarer utenom.

10. !)er lin!' f;1st:-;1:>ttes <,t 111ak:--i11111111 for 1:-e:--,·egten.

11. 'l'il l1c·tl',\·g-g-1•b1: f111' <le11 al111i11deligc• l';enlsel bor sporvt·islovgiv11ing-ell
ikke i11del1old1: 1111g-c·11 bl'gl'a·n:--11i11g· 111Pd l1e11:syll til ,•tablering av �:Pr­
skilt pla111�ri11g· f11l' sporr.nP.

JJ ilag· :} ( Bnh111t·11). 

l•'qrfaUl'ren lH'h,111dl1�1· 111eget utforlig- ell r;l'kkP sporsmaal Vl'clknm­
m1·11d<· pla1il;l'g·g·else11 fm et· teordisk sta11dpn11kt. .E'nr enhyer Vt'iinge­
niur 111ed praktisk t�l'f,LriHg- staar elet irnitl11,1tid klal'f', ;1t 111an .ikke kan 
lu:-:e di:-;se spøn;n1aal lwlt og- hCJ!dent. ef'tPr nwte111ati�ke fornller. Gjt1r 
man del. - hern<·rker µ;e11eralreferente11 ni1't! rette - ntsætter man sig 
for .it hegaa grnv1· feil (:--ide I:{). 

Statsvt�ier 

Provi11sv1�ier 

DepartPmeutsveier :r .

4 

N o 1· rn a I e 1· f o r B ø h m e n : 

Kjøre­
bredde. 

6,32 

4,5-5,o 

:{,5-G,o 

Maks i m n w s-
1 

I stigning. 

8,33 

8,33 

Mindste 
kmTe­
rndins. 

20 
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Bila,r; 8 (U11garn). 

Fo11fatt8l'e11 lllell(')' at fol' g;1tPl'S tl'an·· li11J' clt·11 J'<'llt· li11.it· 1"11n•t J':l'k 
kes. Fol' f·entl'flle li, r tlde scl:'I lt•r lia11 1naksi111L1111:-:st ig-ni11it1·11 til -1- 1wt.. i 
forstæder og isæl' i berglatl(l s;ett(•r l1a11 cle11 til � j>('l.

Bilaq 10 (Ruslawl). 

Denne forfaU-er li older og:-:;rn paa J't·tli11jf'dP galt·'J'. l�11d ,·idt·1·1· g-_j1,r 
haJI L>l. a. op11wrksolll paa at bel1or1•1 flll' J'llllllill'lige pl'on11•11adt·r gjur sig· 
mer og mer gj,l'lde11de i sUJI'(' li, rer. 

Fort'attel'ens opfatning ar1g·aar11cle gal'PJ'.-; pla11L1:-g11i11g .-;arn11H·11l',Lt t1·:-: 
i folgeude 4 punktel': 

1. Ved gaters tracering mna rntt11 ta ]1('11s,r11 til .ier11ha11(•r, ka11al1·r.
sr,orvc•ier, kloaker, ga.tedækkcne. ];�srng-11n, ]1,t IP kjflrd1ii1•J' llg" filt·
gjængere.

:2.. Den maksimale stigning for g-ntPl' høl' ,·.vn: I-:-� pr·t. pa:L fl,lt.Jand 
og 5 pct. i kupert tenæng. 

3. Den minrlste kn rverad i us i gater 1rn�d t1 tsigt ti I spil rveistra fik lior 
være ?.>O m.

+. Gatenettet bør være si-talerles 1Jnl11et, :ett liovedar11·1�r111� ikke ligg1·r 
mer enll 3 ;.\ 400 111. fra, Jivrranrlre i byens ce11trnn1, og ikkt� lll!'l' 

end 800 iL 1000 m. fra hvernrHlre i periferi!'-trøke11e. JJe lwl>ndde

ga.ter bør ligge saa. nær hinan1len som mulig; avstand1•11 lll1·ll(�lll de111 
bør variere efter bebygninge11s art mel.lem :jO og lUO m. 

Bilaq 4 (Danmark). 

Forfatteren behandler næsten udelukkell(le km1 eykles1,ol'. 

Bilag 5 (Forenede stater). 

Forfatteren gir forst en almindelig 1Jv1�rsigt over l1va(l iler l1ar v;:prf't. 
bestemmende for VE-'ibygningen i Amerilrn og gir (l1•rna•st en a11tyd11ing­
av, hvorledes man bør gaa frem med lwnsyn til veienes tra(:e m. v. over­
ensstemmende med nutiuens fordringer. 

I denne forbindelse bemerker han 1,1. a. at stigninger ikke l'r1mil,,rr 
samme vanskelighet for mot01·en som for hesten som trækkraft. 

Videre uttales at automobilen hnr skapt, safL mange interesseforltol(l 
mellem by og land, at korrespomlerernle gater og veier L>ør belmgte-; sorn 
en sammenbængende enhet. 

Byen New-York har bestemt mi111lste gatebredde til 18,2 rn. .F'orfat­
teren mener at vigtige hoveclveier ikke bør gives en bredde av under 16,u rn. 
i nærheten av byer bør breclclen. være betyclelig stø1Te (20 1L 30 m.). 
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\"1·i1·1· fra ;,;(1>n· ll\·1·1· til 01nlin-o·r·11dp 01,!·1111·1 ell 1 -'1· 11·1 -,11 I I l 
• • • • • 

• :-:-, ' 10 l l't' )\'t'I' )01' 1kk1• !.!,·1,·1·;,; 1•11 n11111ln· lll't·dd1° 1·11d :->0 Ill" 11,·cn·a,· k ·111l'eh·t1l!'ll ._.1., ,.,;110., 1 .. 
I. f J 

. . , , , ,o "' ,.., t I ,l · 
1, i:!'11 1· 1 · l1lt·11. hul' npta he11in1ot· :1 111. 

\'etl ;-;a111n11•11slu1 ar r1·i1·r anlwl'ale;,; klll'\"l-'I' ;,;0111 tillat,·!' fri llf;-;i�t i
c·,1. 110 111.;-; ,n·;-;ta11d. 

F11rl'a111·n·11 ht"llll'l'k 1 •J' al u1a11 11av11lig· ,·pel reie!'s tl'ace ogsaa lwr 1 1 .1
op1111•1·k;,;11mli1·t<•11 hl'll\'l'llclt paa, at la11dskapt'l pn:>sent1•1·e1· siµ: paa e11 til­
tal1�11d1• lllaatt· l'nr dt·lll s11111 l';t'nlr;-; paa rl'it"IJ. 

SJ111t1•lig; ;-;a111111p111'att1•;,; tlt· rigtiµ:.�ft• pl'illr;iper som h t >l' hefolg-t';-; ,·ed 
pla11l:L'gJ.fl:'ls1· ar Pil n•i t >llt·1· t·t 11e1 av rPiPr. i f'ol,g·,,11dt• punkrt•r: 

I. \'ei1•11 hor 11w·eres saa direkte s11111 t.erl'æng-et· tillatt'!', dog ikke
absolul n·t liu:jt,t., da elet lt' ,·ilde vil'kt·' 111n11oto11t.

2. l�t ,·1·iul't. hør l>1·srna ar li1)re11li11jPI' ng :-;eknnd:1;re greuer.
:3. Hov1•tlli11jer 11e bur ikke forlatt" siu l10,·edl'et11i11g fol' at 11æ1·111p sig·

ulwtydl'lig(i h_rpr; til saad.t111H' hol' man foretr.t•ld,r at· a.vs,-ett·e sid�1
-

l i11jer. 
4. 1�11 by;,; hov1 1dgat1·l' bor cl:w11e en int·PgTPl'entle <IPI ar det tilstøt.en<le

h11w1l rei net.
:). Hov1'1lforhi11rleber11H rnellem rnibobyt'I' hor lrnyttrs tlirrktP til disse 

bye I':- vigtig-ste g-n ter. 
I.i. \'(•ibl'edclen l>ol' okes i 11:l'rhet<-'11 av store byer. 
7. Hvis mau l,tl' e11 s,tntl i 11g· .tv veier li tst ra.tie fra en st.or I.ly, el' det

ikke a.bsol ut 11ocl w11 d ig at n tv ide g-a terne i ele smaa byer ell el' lands­
l I rer som lio·o·el' u11derveis · ciP kan (Ja, ·erP,s rnd at !rjore <-'Il liten

, f:)h I <.Jo 

om,·ei.
K. Hvor vigtig·e landeveier støte!' sa,1111ne11, hor veibreclc1e11 forokrs

1,'orbi11delse11 bol' :--kt� ved kurver. I by1·r bor platlse11 l'or sarn111e11-
stot av ,·igtige gater likt•ledes utvides.

D. I gater bor :-;porveie11 læg-ge� i midten.
Jlaa landeveier bor <le V;t•re adskilt fra d1�11 ovnge trafik, og- dl•

I.lør ,tldrio- kl'"<lse en vei i niraa.
t':) ·' 

I 0. l\fan l.Jor lægg-e vi1111 paa at opmta ikke ban-' e11 tekui:,;k :-;nlllk men 
ogsaa en rnaleri:--k trace. ne store Iandeveiel' :,;kal ikkc� ,tll-'Jll� tjP11e 
so111 trafikaarer, men tillike være et middel til ac1spreclelse o�· v<�l­
befin<le111le. 



- 52 -

ad 2det spørsmaal. 

Amen'l.:cmsk forfott'er. ( Bilag I :c bis). 
I A1rn'!rika lw11yt t·1·:-:: l'lank1·hn11h·kk1·. t rrrli1·"i:l'!,flli11g·. ;1:-:l'alt, l1rol:1·g·-

11 ing; me1l alrni11<lelig gatesten. d11. llH'cl 111nrste11. r·1•1111·11t, liif11111. p11k .. �T11;..; 
og .ionl. 

Forfatteren ser hort fra sten I ,rner og I 1eto11 lJroer. 

Plrmkelirodælckcnc hestnar i alrni1HlPligliet ar l1ri1 ek, gr;u1 i·llt·1· 1'111·11 
(pin jaune fra Cauada). D1· k,w lic·staa a,· et 1�11k1·lt L1g· (:� :'1 + in1·l1.), 
dier av et <lobllelt lag (rk:t 111liler.-;te :2 1 �-..i. i11f'li. 1111.: 111° 1 o,·erst1· 
1 1h-2 inel1.) .

.Plunkerne lægges 111ecl 111arve11 ned. H\'i:-: de1· LL'gg1·s i l ag. an­
bringes det ene i regelen i ca. 45 °·s ,·inkel merl hroak;..;e11. 

Varigheten er y<lerst forskjellig, c[i,11 a.vh.1·nger is:1•r av tr,dikki·n og· 
ile klimatiske� fol')1()lcl. }'or midrlp.l:-; trnfik p1· varigliden 3-8 aar. 

For at beskytti� gnmle pla11kech·kker l1ar Hrnn i <·llkl'lte till'æl1h0r 
anbragt ovenpaa dem et Jag ar et bituminø!'it stol' <,g: <i,·ellpaa dett 1· lag 
et lag fint ste11avfal1l eller sarnl. 1Jr.1J11e pr,,Les l1ar k,,st 1·1 :14 on� pr. rn. �. 

Træbrolceyning. JJen I I vi ler so111 reg-el p:-ta et underlag av het on 
eller planker. Betonen ka11 væn· a11hrngt ut1�n rn1·llernli-rl 1111°llem :-;taal­
mastene, eller hvile pa:-t knrn1111i, metalpla,t<0r; 1ln1 lrn11 ogsa;L i l'or111 nr 
j em beton dan ne en ko11 ti II uel'lig plate. 

Bestaar underlaget. av planker l,rnhs i almi11deligliet et enkelt lag 
(3-6 inrJ1.). Plank.erne l1ar i foneien rlels væn:t g,j(�llstall(1 !'nr :-:1wt·i1°I 
behandling og dels ikke. 

J sidste tilfælcle overstrykes de so111 regel med vann ast'alti:-:k l'ement. 
eller Lelægges med flr,re lag tjren\pap, i11dbynlPs sa111n1enklistret med et 
bitnmi11øst bintlstof. 

Brukes sa1111lag ov1°11pa:-L pla11keu11dPrlag;et, maa man passe paa at. 
faa !·m je,·n OV(�rtlate 1Jg at :f'aa ntj(·nwt· all(• mellemnu11. 1-J vis 111all 
ikke gjør dette, eller livis 1nan ikke hogger tjærefilt 111ellern nnderlaget 
og hrorlækket, vil :-;anden rencle neet gj(01rnen1 sprækk1�ne. UndPrtiden 
sløifes sancllaget. Fornvdg gaues frelll paa samme maat(• som veil en 
g·ates træbrolægning. I>ilatationsfugeme dækkes med et. glidejel'll. Nogen 
ingeuiører antar at de transversal.e clilatationsfug·er er tilstrækkelig for 
at llin1lre sl<:adelige bevregeber i 1lækket. Andre derimot bn1ker .ilt'iil 
længilefnge langs fortang-ene, 1 ,t 2 ind1., fylclt med et asfaltisk lii11clstof 
:-:om J1vel'krn lilir for spro(H i knl1lP Pller for l>lott i varme 
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1: .. ::Pl'l)1• 1111•11,·111 tr;1·kl
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,d:-.1•111• hr11l,,·, 1,,•k. a .... Lrlt ,·11,·r ,.,.1111.11t11111r1t-l 

'1 k lt,ll d1•11 1tl,·11q11• :11 l,!1 11:1:rnlt i k1tld1· 1 · 11d1·rtid,·11 ,·r d,·r :,,. d,.11
:.!'l'lllld 11pstaat 11 1 ,lg-,·1· 1•l11•r l1a·,·,·b,·r i 1,r,,,Lt·kkl'l.

l · 11 d 1 • 1 fo µy t I , ur a l t id l I a 1 • 1 1 I i g· 111 · 11 d , · k r 1111111 i 11 g· :--"111 d, · 11 d , . r 1 , r 11 k 1 . ·"' 
\'l'd al111i11dl'!iµ: g·;11 t 'l1r,,l:1·: .. ::11i11!..!_·. 

. l tilt'a·ld1• a,· :..;a11dd:1·kk1· ka11 1111•:.:,1·1 �t,·rl�,· ,·il1r;1ti,1111·r !'11raar:--;ik,·
l 11rst\TJ'•I · l ti l · · I · . I St'!' I t t' t' 11:. .. :: t t'l'l!..'.jt'llllt'III f11)'\11 elt• tt!l a t1q11 • 1',11· l1r111Lt·kk1•t.

l�l11ds1•11p la11:.:,·;-; ski1111,·r l,ri11g·1·:-- tllld,·rtid1·11 i 1111rd1·11 paa grttttd :,,. 
:-;ki11111•rn1•s ,·il1r;1ti11111·r. 

F11rl'a1 t,•rt->ll I1lt'dd1·l1•J' 1'11 r;1·kk1• 1·k:--1•11qil1•r til ill11st rat i1111 a ,· , ;1 ri!.!· 
J I l' t t' I I 1 1 g· 11 ] Il k Cl S j Il j 11.: .. :: I' l' Il t' . 

As/i t ltrlrdl.-1 ·. I h·tt,• l1al' til 1111 1l1'rl:t: .. :: l11•t1111. 11111r�t,·11:..;Ji,·:1·\,·. liol_!..'.·1•li\ik 
t 1llt•r pla11k 1 ·r I > t1l :..;.\·111•:-- at lia g-it 1 ill'r,·d:,,;st il\P11d1• r1•:--1tltat i d1• tl,·:--t ,. 
till':l'ldt'I'. Fe1rl'k111111111·r i111idl,•rtid :-.p11n·,•1:-;...;ki11111·r i ,l;i·kk,•t. 11;11· ma11 
opda:2:t·t 1'11 r:--tyrn·l:--1•J' i sa1111111• la11g:-- :,,;\d11111•J'111•. .\:--l'altda·kk1·t 1•r , ) .1 , ,;1 
1·111. tykt. 

Fnl'l'at lt'I'Pll 11wdd1 •l1•r ,,�saa 1'111' d1•1 It· :·dag·s l1rrnl:1·kk1• 1•11 r:t1kk1• 
t1k:--t >111pl1�r. 

1"'i'lr 11!,rol,r·9 J1i 119 . \);ta gT11111l a,· si11 l11•ty1ltili!.!·t1 Yt•µ:t lir11k1•:-- st t >11hro
la·g·11i11g ikku 1111·g·pt paa l,1·111•r. I >t>11:-- a11,·1·11d1•l:,,..1• t•1· :,,;11111 n·�.!:1•\ i11t!:..;kr:1·Hk1•t

til hr1JPI' :---0111 ligµ;er i r,,rl111lds\'is stt•rk :--:t ig11i11µ;. I >t•11 1:t·g·!.!·e:-- paa
lig·11,�111h\ 111aat1� :...;orn i µ;att•r. 

Forl'a t t en·11 rnedde 11 •r i) ek:,;e111 pll'r. 

JJforslt'JISdrr'kke . P:t:t gTlllltl a,· at dt 1tte :..;l;ig·� d;1•kkt• g'j,,r t'11rlt11ld:..;,·i:-­

Ji t1�11 stoi :---illllllH-mlig'llt"t rne1l :-:te11lir11l:t•g-11i11µ;. ld t 1,· dl'! ,·algt !'ur 1•11 lir,, i 

i arn111t1• J-:lnting·to11 i Ho:-:t11n. l):l'kket h\"il1•r p:ta l't lH•t,,n1111derlaµ: 11ll'd

1llt"l lernliµ;gel)(lt\ :-:arnllag. lfot 111wn er lH':..;kytt t•t rnt•d a� falt og- t_j ;l·n·pa I'·
P11g·eme rnellern nmrstenene t'l' t'yl1lt rned a:..;falt. lh•kket er .J aar

gammelt og har staat :-:ig· ndm1•rkl't . 
.:\lnrst1•11scl:Pkke har ogsa:t g·it 11d111t•rkt>dt• n•:-:ultatt·r paa t.'11 hr(),

hyg-g-et i mo;) 11VL�l' Hiver Htre<'t i Hnll':llo. Ht'l' L,estaar t'n11tla11w11tl't, aY

ar111erte 1·eme11t.heller. F11gni11gen P1' i dettt• tilfa,lde utfort mecl 1 >ortlallll-
cement. 

Urnwntdække. l)ettt•. slags d:ekkl-� Hl' i :-:ær a 11 vernl t paa li roer It y, ,r 
dmkket kan anbringe:-: paa t-' 1 lieto11fn11clament. l)a,kkPt lw�krt te:-: u111ler­
ti<len mecl et betnminost overtræk (�.7--l- lit,1•1· pr. 111.�). J;aal'nrt :-:tP11-
avfaltl dl{�l' gTo,· sand. 
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JJ-if11"1n-ino.w: l,1wla:/,/.-er 1Jg wjcdt is/;r· p11!.-dre/;ke1· 
IJrukt, men l'orfatteren :-:av11er ller11111 oply:-:11i11g;l'1·. 
ligliet paa r:e111e11t1111derlag. 

v11<·:-: 11g:-:aa at ,·:vri· 
I )1· ll\·ilt·r i :tl111i11dt·-

P11!.-rlæ/.·k.r;1· u11; .r;rnsdr1.J;/,l'r 11wd alrni11dPlig- l,i11d:-:1of 1'11n•kn111111t·r l1_q,­
l)Jgen�. i\le11 llPller ikk('. on, di:-;:-;l, i11il,•l11dd"r rapp11r1t•11 11a·rnwr1· 11ply:-:· 
11inger. 

Veg;t. 

'I.1 rædæk k�1· 
'l1ræbrolægn ing lJi:li·L tneu Helt· l'lai.t. 
Cemen i'<lække ................ . 
Ste11br<Jrlække paa c:ementm1<lel'lag: 

\JS,G-147,7 kg. ]J!'. Ill.� 
197--246 _,_ 

(j\:JQ 

!:JH-l -«-

Ge11eralreferP.nte11 san1111('11drnr forl'atten:11:-; k1111klnsi,111er i l'olge11de 
i,unkter: 

1. Mecl enkelte Lrndtagelser er valg a,· llrodække ua,·ha·ng;iµ: a,· l,ro<·11:-;
konstrukt1on. Men veil store spæml indg-aar 1Lt·kk1�ts vegt i 1,ro<'ll:-­
beregninger likes,,m ogsaa i r,111k11stni11gnne.

�- Bevægelig-e broer bør l1iL et' let cLl'ldce l'nr at red11cen� :-;a;i 111pg·eL 
:-;orn mulig ornkost11i11g·el'lle f"r bevæg1 >lsesmekanisme11 ,,g ve<llike­
holdet. Hvis den bev�egelige <lei er hereg-ne1 paa ilt imlt a <:'Il 11:este11 
vertikal st illi11g, rn::i.a chckket v::e1·e fæstet paa ell l'nld t p:ial i<lel ig­
maate. 

3. Bortseet fra. lte11synd til v<�gt1:11 har ma11 Vt'(l valg av l>rodække at
ta i betragtning: trafikkens art og stunelse, omko:--t11i11geJ'Jle ved
anlæg og vedlikeliolcl, larmen og llekvemhet ror trafikantrw11e.

4. Et enkelt plankeclække er ikke at anlJefale. DemH". an11n.lni11g er
ikke økonomisk uten for 11Jeget let tmfik. Det. liar den nlernpr� ikke
at være tæt.

Vecl dobbelt phwkeclække lun man ikke opdaget lig11e11<le ma11g·el. 
Der opnaae::; ikke noge11 besparelse verl at gi slitebanen en stønc 
tykkelse encl 5 cm. Det er unyttig at behandle slitebane11 me(l 
kreosot. 

Varigheten av sliteliane som er utsat for tung trnfik, varierer 
mellem 4 og 12 maanecler. 

Dobbelt plankedække koster kr. 3,15 - 4,20 pr. m. 2. Det UJHlernte 
lag bør lneosoteres; det kan da vare lf>-25 aar. 

8. Flere fremragende ingeniører rne11er at et c.lække av kreo::;ote1te
træklodser er det ideale hro<lække. Ved at ::;ætte dem paa. et.
lueosotert tæt plankelag opnaaes gode resultatet·. Et saatlant clækkes



\".tli�.d11·t . 1'11r11hat 11111!.!.· tr;llik. kall :-::1·tte:-- til ca. 10 aar. ()111ko:--t 
1ti11�.!."PI' kr. l :!.1·,11 11r. 111 ::_ Ta�1·:-- lw11:-,\·11 "!..!':--:ta til v1·dlik1•h1dd:--,1m-
k1 ,:,; I 11 i 11 !.!Yl'll t' l ,li I' dt't l 1ill i!!t'l't' 1 •111l a 1 mi ;1 ti,, 1 ig· t r;l·hrrn la ·k kt•. 

ti. I >,•t \"ild,· ,·a•J't• 1111:--kt •lig at 11y 1 · l 1r111•r ll1t-'d litt'll :-:pa•111h·idd1• l,\1•,· 
t'11r:-:y11t 111t•1l l H>1 1111plat1·r :..;,1111 111lll,·rlag t'11r hr111I:l·kk1•t. J >aa :,,;aada11111• 
l 1 ro1•r ril :..;t1·11l ir1,l;1·µ:1ii11g· 1,·11tt-11 paa 1· 1•mt•11t1111,l t-rlag- 1•llt-r h.i1·lk1·1111-
d t•rlag-) µ:i g·rn lt• l't':--llltatt >r. Til t'u!.!·11i11.i.!: a11l 1t·fal1•r fort'att1·n'll 1•t 
!,lott :-;tof. 

1. F 11 rt':1tt 1·n•11 a11tar. at !tri:-- f1111d:tlllt:'lllPI (1111tlt-rlag-t \l) t'l' 11wg·t't :--tPrkt.
:-;litt•:.; da·kk 1 •r av trn·kl11 il:..;t'r. a:--1':ilt. l 1r11�tt·11. mnr�tt'll ,,g· lig·111-•11d1• 
111111 rt>11t :..;11111 �:1m1111• tla·kkt•r a11hr:ql·t i µ:att •r 1111d1•r lig·11t·111lt' fnrltnld: 
e11dritlt•n· at al111iJ1d1•lig·t• tr:t•hr11da•kkt>r �.it'ld,•11 Pl' ok1 11111rni:..;kt>, :-.:ta 
dt•r Pl' gTmtd til at forby d11111 i :tllP de tilfa·ltler }iyor 111a11 h:tr 
:urled11i11g· til :it ,·:t·l.!.!.'P t'II a11d1•11 ko11�1 rnkti1111. 

Fransk t'orl'a ttPr. ( Bilag l.�). 

Paa �taall irn t•r bor hrrnla•kkt•t:..; tn•rpr11til kn11 g·ffe:-; 1•11 nlit>ty 1klig-
1·1111di 11g·. L:P11g·dppr1 dilet lar rna 11 �' ,111 rq.!·1• l :-;tig-e fra lwg·g·p c•ndt:'r. 
Ht>l'Vt•d t't1 n•:,,; ,·a11d:wlop t \t hort fra l1r 11e11. og oiet t'orPt r:Pkkt•r d1•1111P t'orlll
l'o1· Pil horisontal hrn. �tig11i11µ:1•11 varit'l't'l' i al111i11d,·lighet fra 1 : 100 til 
l: °:!fl. Paa stig·11ing-1-'r sterkt•re t•111l 1 : H7 ka11 ikkt' hrukl•s l't µ:lat lir11-

da·kk:P :-;11111 I'. t•ks. asl'alt. 

Ldtc brodrrkkcr. 

'11r:l'broda·kker. l)p lll-'�taar som regel av Pll ti-8 cm. tyk slit1:1ham• 
vaa d 8-1 � ern. tykt tra_.gnl v. Sl iteba11t•11s enkPltP tlele lig·g·pr t :t·t 
in<ltil hi11ande11: underlagets !tar derirnot 111t•llernrn1n. Ek Pr lwclst, lllPII 

eler brnkt>s og:-;aa an<lre tra•sorter. l1 ll(lerlaµ:et hor n vt1rs111ores metl k n l­
tja�re. Et saadant dækkt> koster kr. 1,.10 -- �, 1 o oµ; Yeier l 00 -1.50 kg-. 
1n·. m. �. 

Det har neppe anclen forclel end at <lt•t er let. Sliteba11en yarer 
km1 omtrent 2 aar og nrnlerlaget ikke ovt >r 1:) aar. Den aarlig·e ntg;i l't 
kan s,utledp:-; sættes til kr. 3,50-4,20 pr. nt.�. hvilket er meg·et dyrt . 

. Fur at forøke slitebanen� varip:het beh·g·g-e:-; den urnlert irlen rnell 
kjorespor av støpejt>l'llB]llatt\l'. 

Raa.<la1me, l-1- mm. tykke, har i Havre opmuuld en varigl1et av ':!n 
aar under en tratik av 2 000 vogw· pr. dag·. Den aarlig·t• ntg·ift for 
�aadant dække arn;laal.:'s til kr. 3,50 pr. rn.::. 
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I :Frankrike !tal' rna11 11U'C1l'L sli1elm1w11 1,aa livn' l1r11t·1· ;1 ,. :..!·;111111wl1
grulJetaugvt·rk, 11\'ilket t�1· 111egi,t l'iisL. l>t·t l;t·:..!·p;1·:- i l,a;1ntl 1';1;1 :!li ;1 :;,, 
cm . s IJ red Ilt· u g- :> it i'l c 111 .;,; t .\' J.: k t · Ist'. I ) 1 · :) 1 · 111 . 1 .\' k J.: l' I ,; ta 11 il , ·, · 11 · 1 · , ·; 1
:'JO kg. pr. 111.:i, og el(• koJllllJt·1· Jlilil kr. 11,�u 1,r. 111.::. 

'J'a11glmand(•Jle hr·ggt0 ;,; 11111lel'fidt:11 direJ.:11· pa,L 
=I= 1ne<l t,·erhærerne. :\le11 del (;1· lwdre at i11d:--ky11· 
bordlag· (3 it 4 c·nJ. tykt). 

1n;1�t t·111·. i .... ;1.1 L1 Id 
I· I I I It' I it- Il il j g· :..!'t 'I I iJ t' 

'l'aug-e11e fæstes JJH�d 10- I� t· 111. lan!..!,'e ;,;l'ik1•r. Ta11g1·1w 11111· i11d-
s"etL1�s rned tja:re l'ør nc0dLt·g·11i11g1·11, og; t'l'IL·I' dt•1111l· l,l':--t 1·111·, 111,·tl .!.!T<•V
saud. Denne helt an dl ing 11111· g;jt·11tag-t• . ..; lr \'el't aar. 

Vt0g'tP11 av -1, 1·111.s ta11p;\'1·rk. -I 1·111.:,; hunlla.:..!·, :-; 1·111.s j1L111J.:1·g·11l,· 11lt'd 
Ll cn1.s mellen11·nn1 nH 0llt·111 plankcl'lle IJlir u111t1·1·1JL 1-UJ kg. Jil'. 111.::, 11g· 
11mkostni11g-e1"11e Llir kr. 2,HO pr. 111. i. 

'rangverks]iteba.11el' S.}'lll'S at Vill'e 111illd:--L :-; g'iLl1p;t·1· :--a,L l:1·11.�·1· ;..;11111 
tn\:'slit elJaner. ( :aar· 111:w 11L l'm c·11 \'al'ig-lret a ,. I O a;11· 1'1,1· I ;111gvPrk 1,1
og IJonllagel, snutt �O clill' fur pla11k1·g-ulrel. l'.tiU'S 1·11 ,L;1rli.�· 11tg·il'I a,· 
ea. kr. 2,(jlJ pl'. Hl.�. 

l�n nlell lpe VPrl syste111d el' aL dd ikke tilst1•d1·r 1111g·et ll'I r;111d­
avl0p, ell omsta01Hligliet �01n d"g ,·t·ier litet ,·t:d l11·v;1·µyli: .. i:v l,1'111'1'. i :-;a·1· 
mrnr disse IJeslaar av Lu vippedd1· su111 11101e� i 111idte11 i ell vi 11kt:I 1111·tl 
toppunktet opad . 

.IYiidr{els Lun1;e l)l'odælcker. 

a. Asfalt. Forl'atLc > 1·e11 Jwmerk,�r 11111 asl'itl1da:kl,Yt. aL d1·t t'.t· li11�1 l1r11k1
paa broe1·, fordi d1•t l1lir j'l)J' glat. paa ;-;tig11i11g·e1 :-;tt:l'kt·J't' t·11d I : (i7.
og fordi det l..'I' llleget larn1e11rl1:. l11L11<Lu1HjJJLel 1,est aal' :-;0111 l'<'.!..'.'l:'i
av beton (15 cm. tyk), og- 1:u-:1'1tltlag-et er :"i t·111. tykt i ko111pri 111nt
tilstand. Som f111Ldarne11L brnkes ogsaa liiLun1iJ1os ueto11.

Beton1Jlandi11gen: JiO ;'1 200 kg. æ111e11t, ·WO liter ::;;t11tl IJg' S()(l 

li ter p n k. 
Vegt: 400 kg·. pr. rn.� (betonda·kket '.30D, asfaltd;-BkkeL !lO kg.). 
Omkostninger: ca. kr. 12,oo lll'. 111. �. 
Der benyttes ogsaa asfaltplater faurikert 111Hler et tryk av !iOO 

kg·. pr. m. 2
. De er 20 x 10 cm. ell er 1--!- X 14 c111. og -+--h u11. 

tykke. De anbri11ges paa betonfu111lament i d mellemlag- av frisk 
cementmørtel (400 kg. cernent og 1 m.:1 sand, JO ;-1, 15 m/m. tykt). 

Platerne Jægges kant i kant. JJe allikevel eksisterende s1rnu foge.r 
fyldes enten med cementpulver ved hjrclp nv feining-, eller med 
tynd cementva:lling som paastrykes med en sivlime. 

Systemet har været anvendt i temmelig stor utstrælrning, mt�ll 
har ikke altid svaret til forventningerne. 



,)1 

�lit;1.�·1·11 l1ar ,·:•·ri'! :-;t1,r u11dt•r 11111�· tr;1tik. ''!.!: l,a111·11 1•1· ldit 1'11r 
�Li I i 1·11; .. J i�· ,.,. i r 

1 · 11d1·rt id1·11 l1ar 111;111 a11l,ri1.:..:·1 a:-;l'altplat,·rn,· (':ta .i1·rnl1t'l111tl11•ll•·r
(:-,.; -- JI I 1·111. tyk kt•). 

1)1·11111• ;111,,rd11i11g· l1ar ,·a·rt·l l•Pll_\'lkt p;1a llt•rt• lta·11g1•lir111•r 11!.!_· 

.... y111•:-: i al111i11d1•li; .. .dwt at 11:1 !.!:it t ill'r1•1b:-;tillt-11dP re:--nltat1•r. 

I h•t 1•r klart at a:-:t'altpl;1t 1·r111•:,; kralit,•t :-;11illt•r 1•11 :--1111· reil It·. 

( )1llk11:,,;t lli11.:.::t•r: 
l 1lat,.,rn1• 1,·u·rl ,·,,ti l'al1rikk1•11
'l'r;111:,;J111rl "g· t,dd t'lt' ....

Ti I:,;; 1 11111 tt • Jl kr. � 1, 1 .-, - � 1, .·,o l' r. 111. :: 

I)" l1t•1bt 1• ;1:,;l':tltplat1·r !tar t'll l'rikti,111:,;111111:-;tand :-:11111 k.1111 1·1· 1 
., 

a,· tl1•11 :-;11111 tit• l1t•d:-:t1• g·at 1•:--t1•111� 11:ir. 
1,. Trulm1l,1',f/Jllll.'/. I h-'t It' tla·kkt• t'I' likt-•:-;;1;1 lt•l :-:11111 :1:--t'altd;t•kkt't. I )1•t 

l1c1r d 1·11 :-;t,1 1' 1' l'l'il at lltvidt· :-:ig· :,;t,·rkt 1111d•'l' p;1:1,·irk11i11g· a,· 1·11µ: 
tigfo�t. l 1aa dt•11 a11dt111 :--idt· !tar d,·t l'ulµ;1•11dt• l'onh•l1•:

I >" t ka 11 l I rn k 1 • :-: pa a :-: t , 1 r n... :,; t i g· 11 i n g· ,� r 1 • n d a :-: ra I t ti I 1
; 1 r i :-: p; 1 a 

:-;tig;11ing "l> til I: 1�1); 1kt l-'l' rultlk11rn111t•11t 1111•d lll'n:--y11 til t·la�ti1·it11t,
111inirn11111 av :-;t:oi og· l11•lta!..!,·t•lig'ht·t l'or k.i11ri11µ:1•11; dt'l lar :-;iµ: µ:01lt 
1'11rP111• 111t�d :--porVl'it•r. I )t'lll· 1b·kk1· 1'11111la11H•11tPrt-':-: paa lig-111•111lt-' 

111aat1· :-;11111 a�ralt1l:t·kk1•l. 

J 1aa :-;t.aallirm-'l' !1t1r 11ia11 doµ: ild"<-' 1t11dlat1• at paat'on• l11•tonl"11ntli1-
111P11td. l't <':t. I ,·111. tykt lag· a,· 1 't'llH'I1t 11wrt1·l (!)()() kg· 1·t�1nt·11t. I Ill.:; 
li 11 :-; arn l ) . ( > ve 11 pa a c le t t 1 • 1 a g· a II lir i 11 gt · s t • w l v i d t' n · t lll d , . r t i d e Il \'t 
10-:W m/n1. tykt hitnmi11ost lag·. 

'l'il l'ng-11ing· 11H�llt�m tra·kl(ltlst·Iw :--ynl':-: lit•k t1lll'r l'l lig·11t•11dt· :--1,i1·

at \':l're ltt•n:-:igtsma·�sig. 
I Paris :-;:ettes kl()(lsene saa t:l't s11m rnnliµ:. 
Klrn lsene heltover ikkt· at Y:l'l'l� nH�re t>lld 1i-10 en1. lt,iie. 
I >a•k kets Yt\gt kan s:l'ttes til 1·a. HO kg. pr. 111. :!, og· i 11 kl nsi ,·e 

l'nrnlam1·ntl•ri11geu til 3:-:i0--1-00 kg-. pr. m. :!. 

V<·cl nnclerlag av Zon-.sjern (vhlt metl lwton i llll-'ll1•111nunrn1•11P, 

og 10 c·n1. hofo k lrnlser, kan bn>tl:t·kkets samll'<le vt1g·t hring:1•:-: ned 
i :!:!O kg. pr. m. :!. 

I�t saadant arrangement lmr Yist sig at koste i <len 1'orlop11L' 
periode ca. kr. ::2,:w pr. Ill .:! pr. aa1· for en kjo1·PlirPd1lt· ay -l,5 m. og 
(!Il fa�l'<lsd paa ]ll(ltil rnoo tra•ktlyr pr. dag. ( )g ln·is Z11r1•:--jL-1l'IH'llE'
og· lwto11en fremdeles varPr en lignernlP pt•riocle, ,·il den aarligt-1 
utgift kn11 bli kr. l,,G. 
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Hvis man istedellt'or Y,ori·s.ier11 dr·. l1rnkt·r plalt·r a,· .i1•rnl1l'\,111 
(10 r;rn.) og anbringer oven[laa disse i 1°t � c:111. tykt 11101·t1·IL1'..!.· llJ 
cm. iløie tn-eklodser, skulde <le11 aarlige utgift ldi kr. I .:!11. na:11· 111a11
forut:-;ætter at platel'IW ,·,u·,�r :j() aar og tra·kl!Jd:--<·111· I O aar.

Forfatteren br�h,mcllt•r ut førlig f'r,rlioldsr1°gl1·r 111ot skadcligt• l'cdg· ... ,· 
av træbrolægningens sammentr::ek11i11g og tttrideht· 

Herav liitsætte:-; kun t'ølgencle: 
.Mau har med formentlig gc,de rPsultater uplietet 1 r;1·kl11d:--et1P i krt•osot 

til 160 ° og clerpaa impregnen dem nw<l san,me stof 11ntl1·r ;) kg.s t ryk. 

Tunge broclælclce1·. 

Pulcdælcke og dæUe av /;rn/,P,r;nin,r;sslc11. 

Disse dækker er meget tunge. F�t· 1rnk(b·kkc� 111aa rni11dst V;L·n· :!O 
em. tykt, hvilket gir en vegt av 400 kg. pr. 111. 2. 

En brolægning med sten ( 1.4 <.:Ill. tyk) paa sa11dl'11mlament ( I.i'> 1·111 
tykt) veier 600 kg. Brukes betonfunclarnent· (miiHlste tykkelse 1:2 elll.) 
og et 6 cm.s mellemlag av sand, kommer man til en endrla stone vegt. 

Pukdække kan brukes i sterke stigni11ger, me11 ltris trafikke11 Pl' 
stor, og særlig l.1vis der kun 1�r e11kelt kjørebr<J tlcle, l1lir :-;Jitag-en betyclelig 
og vedlikeholdet adskillig vanskelig. Dette systi,m passer bedst 1·1,r 
landeveisbroer og liten trafik, fnrsaa,vidt vegte11 av hrnLhkket ikke spillt>r 
nogen særlig rolle. Uet passer �;aalerles paa sten- og bet(lnbr<WI'. Dd 
samme er tilfældet me<l flække av brolæg11ingssten. Begge er meg-et. 
]armende, især sidstnævnte, navnlig pait staalbroer. 

For at hindre vandets gjennemtrængen i clække av lirolæg11ingsste11 
Lar man forsøkt at sætte brostenene saa tæt ::;om mulig- og at fuge rnerl 
et bitum.inøst stof. Resnltatet herav synes tilfreclsstille11(le. 

Fortaugsclælclcer. 

Forfatteren gjennerngaar ele forskjel1ige systemer for forta11gs1læklwr 
paa broer og sammenligner priseme for :--amme. For fotgjængere finder 
ban at trædækker er fuldstæmlig tilfredsstillende. Videre J,erurn se 
vedkommende rapport side 22. 

Likeledes henvises til rapporten side 22-�4 forsaa vi elt ang·uar 
Sporveisskinner i broclælclcet. 

Resimie. 

l. For bevægelige broer og hængebrner staar valg·et mellf'm træ- og
og taugverk.

2. For andre broer, naar man ikke bør overskride grænsen for middels
tunge dækker, staar valget mellem:



a) .\:--!'alt. 11aar :-:tig-11i11g-1•11 ,·r lit,•11 «1g: d1·1' ikkt• 1•r :-:por:-:tnaal 11111 

:-;p« ,n·,·1. og·
1,) I l';l']dlltb t•r oµ: f11g-11i11g· 11wd ht•k. 

;). l 1;1a l:t11d1•\'1j1:-:hr«11•r a\· :-:t1j11lt\·:t·h· ,,.i.t lig:111•11d1·. i di:--trikt,·r li,·n!· rn:111 
liar \':tll:-:k1·lig· r,,r at :--katr1· f:q"d:1·rt1· :trh1•id1•n•. l,r11k1•:-- p11kda•kkt· 

«·11,·r da·kkt· :n· br11l;l·g·11i11g·:-::-:t1·11. 
--1-. I 'a:i :--i,bt.11:t·\'litt· liro1•r:-- t'11rt:tll!.!.' httr likt •lt>dtj:-- ,·:l'lg·,·:-: ,•t d:l'kk,· :-:orn 

ikk t • l it >l 111 \· 1·r :-;tadig· tiby11 ttg" l,yppig·,, n·parnti11111•r av !':q.!·la·rtt· 

arlH·i, ltjre. 
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Ilt> hPr tidlig·,·r,· 111,·g·,·t l11•11ytt11dt> da·kk1·r a\· 1•kt•pla11k1•r \·;trtt•
�- 10 aar. 

Kj11r1•l,a11t·11 paa l;111d1·'\'1•i:-d1r111•r Pl' 11 t,n11:tlt -t.-, 111.
Ilt� garnlt> tra·hr1,d:t·ld"1·r t·rstattt•:-: a\· t>t :; 1·111. tykt ast':t!td;t-kk1• 11:1:1 

, 1·111. tykk.i· .i•·r1ilwt1111pl;iter Tils,·an•11d1• a11l:t·g·:-:11 11il"11st11i 1 1�·,·r 1i1 ; 1 :.!O
kr. pr. 111.�. 

Bn,d:l'kkets n'.!.!.'1 hit•\' !1t·n·,·d l'or11k1't 1m·d ,·a. 1:-)0 kg·. pr. 111.:: ug· 
lir111•11s l,,,Ja:-:t11i11.!.!.· 111t•d li ,·1 10 11

11 

\:1•v11tP tykkt>bt > ; ff a:.;faltda·kkt•t t'l' ikk1• tibtr:1·kkelig· t'nr st111· tratik. 
I > a a :-; t a a I h ro, · r pa : 1 I a II d t' t h 1'11 k t ·, i (T I q.�· a r II s, , 111 o t't t • :--t P t I :? I :-) 

!'Ill. pllkda•kkt� p;t:I ):-l t'lll. ./,11)'1'i:,,;j11 1'll lJlt•d :!,;, t'lll. S rnellt'llll'lllll. \;tar 
Zori'·:--.it'l'llt'llt' t'l' lilit g;11dt 11\'1 1rstrokl't 111t>d 111:tling- for 111•1ll,l'g·11 i11µ:e11. !tar 
111:111 ikk<� nll'rk t"t :-:.n1dPrlig· ru:-;t. i h11k11:-:t ni 11g-Pr :?O ;1 "..!:! kr. pr. 111.::_ 

H.tl1Hli11g·p11 t'l' --11111 n·g·pJ I : ;)o. 
I•:rl'ari 11g· har ri:-;t at 111a11 J,,,r h1•to1wr,· nwllt>111rurnm1·11 t� m1·l1Pm Zon-.s-

jPr111·11t· oµ: IH111ytfta a:-:l'alt isted1•111'11r p11k i ,Ia,Jd�t"t. 
I dt->11 sidsti> tid l1ar lllall istl'clt-11 1'11r Z11r1•sjt•r11 l,rukt .kr11 l1 t•to11platt•r. 

,�11f.t•11 lag·t sid t• ,1111 si,1 1· <'llt•r :-:topt i l1t•t1111 . lb·kkt't da1mt-1s :t\' asfalt 

11IIPr tr:1•hrnl:t·g-11i11g.
J>an jt·r11het(Jnl,rn,•r hrnk.1•:-- til aYd:tk1ti11g- P11t1·11 et 1·rn. tykt a�falt-

lag og 0V<1llpaa ddt<� 1�t :> 1·111 . tykt h1•t1111Iap;, 1'1ll'r ;) lag- a�t':tlt ng :l
lag .i utt�. ( )\·pr:-;L kom1111•r :-:aa l't 10 1·111 . tykt puklag·. 

I 1•11kPllt· till',1·ld1•r l1:1r 111a11 da11 11 t•t :·-lit.Pd:Pkkt•t av ht->to11 <'llt•r hrc•-

1:l'gll ing av :--rna:i :-;tt->11. 
I 1,orf':ttkre11 :u1hel'aler ikk1� asfalt ntt·n 
Ji'nrf'attere11 IH·liall<llt·r dPrn:t•st lmwl' 1 

:-:1'1 Vt > rapport<�ll :-;itlt� I O -1 f). 

11;erI1eten av llyt>r. 
hycr. H t-1ro111 ht\n \'isP� ti I 

I. J>nk<l,ekkc paa :-:teuhv:l'ld,rol'r, :--taalhrm\r og· .it-1r11lit•ton lir«H\l' paa

lamleveier.
�. �rja�repuk<lække i merheten av byt"r.

a. Asfalt paa !,roer i svak stigning-.

4. Træbrolregniug- ellPr asfalt i l1yt•1-, naar vihratio1wr11t· og- :-;t iµ:11 i11g·p1·1it> 

t'.l' svake.
f>. rJlr:elJro};pgning- part h:l'llg·el,r,wr.

ti. NtenLrol:1•gning t'l' ikkt-1 altid uko1101nisk t't1r :-;taall,ro,·r; t\1111 t'l' ikkt-· 
at. anl,efale for :u1dn· l)l'(Wl'. 
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f)sterrikslc l'orfaUer. (Bihtg 11 ).

b'<Jrfatteren Jæg·i:;-er 111egen vegt paa t·t g-<Jdt ,·a1Hla rlop. 
JJen minclste kjurebn�dde for IJru1·r a,· :Mje ,mien 1·r :-:11111 J't'/a!.'t'I :1 Ill. 

l alminllelig·ltc�t l.)e..;t'aar lmidækkel pa;1 /r(l·/mwr a \' 1·t lag- I-I-- I I i 
r·111. tykke plallker, sorn varer :3-(i aar. f{ostt·r kr. 5, 1 ;0- l ll,t,11 1,r. 111. �. 

Dubl.)elt planke1lække ,tn:-:et•:-: lJeclre. 1 > ia11ke1·rn· i 1111drl' lag la·g-g-1·:--
n1ed I. /L 2 c111.s lllP.Ilemrurn. :,-;Jit,,lJa1H�11 er :-i-X r·ni tyk 1 ·ndn� Lt! . .!,' 
vare1· 8-10 aar o� undertideu LL'llgere. �litelnt11en rar1•r :!-fl aar. 

For �.t hi11clre trafikken fra at IJ\'l::kkt! g-rn:-: ,,g side l'ra Vt-·it,11 ut 
pa.i, IJroe::n, IJr11kes ikke :-,;j(·frl1�11 at J,ela,g-g-e n:<�d l1r11:-:te11 i':>- I() n1 ar 
tilstøtende vei. 

Ovenpaa trælJr()clækket J::.egges 0J't1· et. I :1-20 <·11u; pnkd:l:'kkt··, 
liv'illcet øker prisen med kr. I ,oo-1,70 pr. n1.�, like:-:0111 de1111L· .u11,rdning 
selvsagt betinger et tiliæg paa lrnnt<H�n l'i!r ]))'()ens l1a·n,11d1· d1,lv. :--ltTu· 
ve,fon va.rer fi-10 aar. 

Denne anordning frembyr betydelige uleniper. 
'l'rælJruer forsvindrr mer og mer i < )stt·1'l'ikt· 

Jern- og staalbroa.

N aar det gjælder at reel ucere r1111 kostn i nge1·1Le sa,L 111 rg·t, t s11111 11111 li g· 
og trafikken e1· liten, brnkes træl,rnc1ække 

Blir døclvegten i en bro lwtyclelig av statiske ltt·11:-:_y11 (f'. t•ks. 
armene paa en svingbro), benyttes et tungere hrodække, stt,11hrnl:l'g·11ing· 
11aa betonfondurnen t. 

Merl nndtagelse av <le tilfælde1· at man Lægg·er a.vgjørend(� wgt paa 
at reducere broens tyng(1e, snn1 for ]1;engehroer ;.l\' stor sp:J:!lHl\'i<ldt· og· 
for hevægelige liroer, eller ma.11 er trykket. ar økonomiske !it011sy11, kan 
træbrodække ikke anbefales. 

Nogen broer har dække av trælirolægning, 12,'5-l,{ c.;n1. høie klods1°r 
!Jaa plankelag merl sidehel<l11ing I. : 40. Klor!se1w \Jeliandles 1necl t_jærr-\
eller kreosotolje; der m·edgaa,t· 178 kg·. pl'. m.B. De sættes i d høist
2 cm. tykt sandlag. Fngerne 2-12 m/rn Mellem klods1wkkeme anbri11gt::-:
trælægter, 3,5 cm. høie Fugerne fylcl1�s med fin grns og; t,iær(·'.. rri lsi<l::-t.
strykes elet hele over med tjære, Jworpaa strøes tør sand.

Langs begge sider anbringes enkf'lte, som reg·el 3, rækker kloclser i 
broens længderetning; fonesten sættes klo<lse11e i 45 ° fra, hver side, san 
de støter sammen i midtlinjen. Langs fortange11e anor<lnes 3 cm. bred(� 
dilatationsfug·er som fy lcles med ler og asfalt. 

Et saadant brodække ko8ter kr. 10-13 pr. m.�. 
Man har opnaadd ndmerkelle rewltater verl at i Il< lskrænke fug-eJ'Jw 

til et minimum og llelde varm tjære i disse. 
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.\t :,;;pttt· tra·hr11l:t•! ... rllill!.!" 11a;1 l11· 1·lk1·11111lt•1 ·l·to· 1•1· 1· 1 ·]·1· lt t 'll ·1· 1·t ·1 • • . • • � " \.  :-- !..... :-- 11;1·:-::-:1 11 • 
ll!t•d 111111t11:1· l1.11·lkt·r11,· t-'r t'a:-:t t',1rh1111d,·t 111,•d 111a�t1·1i1•. !.!·11dt i11d:-:at ll1t�i
tp·n_. og; l11r:-:ynt I111·d ,·t -l --:\ 1·111 t.,·kt d;1·kk1· a,· a:--t'alt1·t·111,·1it

Tr:t>hr1,la·µ:I1i11µ: 1 •r. naar d1•11 11tl', 1 rt•:-- 11:11lirm1·1·li11· 1l1•t J,,.,l-:t,· ·1,i· l·i kl·• :'""°'"- � • �-,, t )( t I \.l ) 

for �taalhrrn·r. l >1·11 har d11g· 11i..t:-:aa :-:i111 · 11l1•111pt•r. 11t• 111li!..'.·: 
1. I >Pil k:111 ikkt--> :111n•111lt>:-: i :--t k11i11!.!t-'r ,,,·t·r I : :!;)
·> I )t'll rnaa i l'r11:,,;t l, 1,:-;tn1t-':O: rnt•d :-::111d.
a . E f I t ' l' :-; I t ' I' k t l'l '!.!" Il f ;t J d t> µ: j :0: Il t • l , 1 :,: 11 i li :.!" t ' Il J..: :t li d t ' Il d ; 11111 t • h 11 1t • . 

1>1•11 :-:id:-:tt· 11lt->111J1t• kan d11� f,,rlii11drt>:-; r,·d :it tr;l'tr1• ,·i:-::-;,• t',1r­
l1old:-;n'g-lt·r \'t•1l klod:-: t •I11•:,,; ht •lt:u1dlill,Q" 11g· 1kn•:-: a11hri 11g·t•l:-- 11 , 

:\lt·d l lt 'llS_\"ll til ydt•rli�r11n· d1•tal.i1-'r ht>11ri:-:e:-: til rapp,1rtt·11 �:-:idt• , --10 ). 

Jlfrtull isk,· u 11<frrla,<1. 

l'ndt•r h 1 •11 ,·i:·rniug til rapp11rt1•11 :--id,• 10 1:-) ht •mt •rke:-:. at ma11 i

( >:-;tprrik1· i st11r 11t:-:tr:Pk1ii11g- lirnk1•r Z11ri·:-:.it'rn til 11111lPrlag· !'or pnk1b•kk1•, 
1·1•Jl11•ntda•kke og a:-;falttl:t•kkt•. I JikYlt-'dl-':-: hrnkt•:-: krn111m1' .it-'r 11plat1•r. 

lrn idh•rti<l llar det \'i:-:t :-:iµ; :1t 11wtallet rn:-:tt•r hnrt ig nndt•r l't pnk-
1Ia·kkt·. I )et <'l' dt-•rt'11r llt-'1In� at hrnk,• tra•l,r11la·g-11i11µ: 1•1lt·1· :--tt�nllrola•g--
llillµ;. Hyi:-; l'nnclamentl-'t h t-•:--taar a,· lwt1111 kan 11g-:--aa 1m�d t',H'lll'l lirnkes 
h1·ol:l'g11ing- a,· smaa stl�ll. 

Hom dt•t vil set•s av rapp()rtt•11 �id t • l:l-�0 a 11,·t•rnle:-- t-'IHlYidt•n• 
l,f'/nndrf'!.·k<'r (ntt•n og- 111l:'d :u·m1·ri11µ:). I l'urstt· till':l'ldt· for srnaahrot•r 

(,·il . I :Z ll L s s p: lJ ll l l). 
:\[eg·et almi 11d1 •lig- t-'I' hrnk ,I\· ,iemlwtn11 i f11rn1 ar platl'l' (lf>-l�J>

1:n1. tykke). 

/Jm/.·kd paa for/a11,<J<'Jl<' ntt'o1es i tr:t· tJller jernlwto11. 

r rapp11rtells si,lste eld l1t• handkr f11rfatten:'n forbi 11tlt > btJ:--pla t 1 •n1t · for

henegeliµ;e ln·opr, gli1leplatern 1· ve<l dilatationsfng1·l'llt-' paa :-;t:tallinH·r me1l

�t11r spæll<l vi<lcle, jern hane- ug- spon·eis::-k i 111wr p:t:t hrtJt�l'. .i ern lwton til

hyg·ui11g- :w l,ueln·11t-!l' og clra•nt•ring:--sporsmaalt't (sidt• :.?J -:2tl) 

�rnlelig- me<l<lPler forfatten\11 1-rn tabPl 11vt1r veg-t og k11.-.:te111l1-• t'11r il t·

vig-tigstP. l iroclækker. Herav Jiits:dtes: 
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( lmk"s111i11g,·r.
Slitebaner. li111lr.rl:ig. ,·, ul 1,r. 111." 

A11i.P�. V1•dlikr·l1(ild

K!{. I, r. I, r.

Pl:i.nker 'J' l':l.· :!00 I :2' fi( I 2.,0 

Do. :-):!() I I ,i;t ! I , ,,-,
Puk .T el'JJ Le ton pl;Ltr�r 84() :t:!. oo 0,,F,

'1'1·:ekloclser ( l 3 r·111 ){ 
'1.'r:1:' :Z!J() :!:!,1;0 ;), I 0
.r ern lH:I I/Il platrr liOD :-m.,,, l ,on

Uo. med asfalt-
f ugn ing I )o. S:2() :-t�, :�o I , I "

Brolægning Jllerl
smaa str,n (8 Clll.) I )11. 7UU :!7, \l;j 

Angaaencle videre oplysninger Ji1-�n\'isP;-; 1il S(�iv<� lal,r�Jle11.

Russisk forfatter. (Bilag 16).
I Ru�lancl har man bygget rn:wgt' tradirn,·l'. l)e aal'lige 11tgiftcr 1 il

ve<llikelwl,l og repal'ation et\' sa,H1annt:' lir1Jer paa en sr111tlt!t. ,·r,ih:11gd1�
av 13 300 km. Lar I 1el0pet sig ti I 11 ,·,-:r :J mi 11 iow•r kron t•r. 

Som brotlæksmat.erial(� Jmr ma.n funrlet at beton ikke staar sig gotl1.
mot besteskoenes in,lflydelse, men at. hetumi nøs heto11 gir i 1le11 ne hE1t­
seende bedre resultater. 

Asfalt har vist sig 11t.merlcet 1111rltaµ:en sterk k11ltl1· og 111Pget
varmt klima. 

Træbrodækker forekommer encl1rn i stor utstrækni11g. Slite!Jane11
er 6 cm. og underlaget L2 it 14 c:m. tykt. Sliteba11en varer 'h-4 aa1·.

Under slitebane av pule har 111cm uncll�r1icl('n anl.Jragt et ler]ag, me11
denne l.Jygningsmaate har iklrn i tilstrækkelig grncl beskyttet de under­
liggende dele. 

Bvad træbrolæg11i11g angaa.r lindt'r forfatteren at der kla.:bn tien·
ikke uvæsentlige mangler ved den; f. eks. at den slites saa ujevnt. 

Forfatteren meddeler en række oplysninger fra Ruslaitd og atHlrP
lancl. Tilslut resumerer han sin rapport i følgen11e punkter: 

1. Det er for titlen ikke mulig at gi et alrnindelig svar paa spu1'1'­
rnaalet on1 hvilket ht·oLlække 81' (let bec1stc paa broer for J';er(1sel
rn e el f1 yri s k ell r r nw lrn. nis k t n'C'lclm:i ft. 
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i. \'t>cl \'alg- a \' lm,cl:l'kkt• 1 11aa t I ·1 . . . . lll ;tll ;1 ll-'!l.,_\'ll I d,t• :tl1•Jl t' til :i11];1•g-s-
11g \'t •11l1kt>ltold.,.; t1tg-Jf1p1·111• 11!1•11 11u:-.;1:1 til 1'01·sk ·

1t >lli .. · 1 · l· i)ll 'll'tll·t· . . ...., ' :,,. , 11111:-.-
:i)OJ'Sllla'.tl, llri:-: lu.,;11!11g- ,trlt:l·11g· 1 ·1· a\· l11kalt' 1'111'11olcl 1,g· ltrnt"'II:-: ni i •rned.

T l rnd:s :-:111 k11l't1· n1ng-I1t•1 kan l 1';1•hr11il:l'kk1·r ikkt• f'11rl1_rdt-" :-: pa;t l';i:-:tt-' 
lm,er, st·I r 1111'cl sl 1lJ'1• :-:p,L·11d ridt11,1· . 

..J.. Fnr li:t·11 . .!teh1'11Pl' i :--1111·1· li.\·· .. 1· 111·111.-,,.,. I l I I · I . , , ,, , I l':L' 11·111 a·, ,t" 1 I t'l't' lag·. pj] p 1·
tra•l1r11la:•g11i11g-. I sidst1· I ill':t·ldt· 111:1;1 111.111 \·:1·1 t· 11p111t•J'k:--11111 paa at 
op11aa 1,1. a. f'1tl1bl;1•11dig- l:t·l lll't. 

:l. 'l'r,l'lir,i1a,g11i11g- 11a:1 l1t•t,1111111d1·rla!.!· k.111 lw11\·111•:-- i l,\·t ·J' og·saa paa 
.'- l1il'P, lirol'r ,L\' a11dn· :--yst1•11 1L'l'. 11g� lrr111' l l':tril�k1•11 er �;tnr, i kn11 k11r­
rn11sp llll'd st1mhr0Lt·!n1i1JO' 11°· 11·:l'lir11d·1·kkPr i tl1·rl-' 1·10-. � n n ' ' . ., . 

H1·11t·r 111Pd lit1·11 sp:l'11dvicldl-' i by1·r. 11g l>n,pr paa la11den·ier rur:--,·1H 1
., 

I1e11sig-ts1t1a:ssig- lll l'd .-.;a111111t• ;,;l;ig-s k.i11J'1•ba11e s,1111 den tibtuten1le · Y1·i. 
fi. Asfalt· 11g IH•l111td:1·kk1·r paa 1i_,·ltrn1•r p1· k111t at anhc•f'ali> 11a:1r tndikki>11 

ikkt• ,.,. 111eg-1,1 :--t11r. 
7. Veil t1tl'on·lse11 a,· hroda·kket. i:s,L'I' paa l!':l.:'l1r11t'I'. 111a:1 111a1t lia 11oil-'

op1111·rkso111het. l1t'11r1·11dl pa.1 ra11d.1rlup1·1 ,,g lJrndt"leues bt>;:;kyttebt• .
K. Npøl'Slllaald 0111 hrnti1·s lwsk,rt tl'ISt"' 11101 ildehraud h11r si 1tdt'l't,::- noiert•.
�,. \'ed ko1t:-;lr11kl,io11 a\· ll1'11t•r maa 111:111 lia l'ol' 1ii1• at kun11P risilen·

lm,ens vig·li g-slt· ddt ... 
10. l)d, 1�1· oushlig at utg-i sta,tistik u\'1"'1' \'t:>dlikeltold�o1J1knst11ing-t•n1e

Vl!d 1'01·sk.i1•llig-!' l1msystellll'I' (-' fl t'I' l'I i11terna1 io11al1 ske111a.

1Jel_1jisl.-1• l'orf'attel'e. ( Hi lag: 12). 
J>rntot ypen ror l'astl' l,roe1· 1 ·1· st 1 •11 brnl,L·.!.!:ni ng og for bevægeligr

broer tr:elm,l;cg11i1tg. 
· l•'orl'atten,e ntc�ner, at Vt"d slenhrolæg:niug- t'I' tl'iln;:;versal run1li1tg·

unødvendig, ltavulig- naar 111a11 el'l1'1· l:L'llg-flt•profilet k,tll op1wa Pli :stigning

<LV 1:67-1:50. 
Brolægning· rned :mwa sten er end11u ikke anren<lt i Belg·ien.

Pnkdækker er for 11ta..:tte. lld�l' de::;tn11ii11 rlre auuet'alrs de, 11aar til­

støtende vr,i !tar :--aadan kjørnhane. I >e passer dog- k1111 fnr ::;maa spæn<l­
Villrler. 

Brollækker av tjærepuk er iklrn anve11dt i Belgie11.
Asfaltdække tW nt foretrække for stenbrolæg11i1tg. I !'orm ar platt"!' 

er asfalt brukt meget. Meu dette dække passer ikke for broer S1>lll 
ligger i stigning. 

'l1il træbrolægning brukes i Belgien mest 10 f·m. hoie ;1a.na.!tklotls1·r. 
Ved va.lg av brodække for bevægelige hroHr rnaa, :--0111 rt'g"l'I læg·g;es 

avgjørende vegt paa at reducere tyngcle1t. 
�litebane av taugrerk har været gjenstand f'or omfatle11de undei·­

søkelser i Belgie11. 
5 



l{esultat av sarnmc11lig11ende ro,·�ok 

Sl i te banen:; nr!'. 

Plankedække av rud gran , 

eller av Canadapoppel .. 

Do. tLV Karri ellrr av .lal'l'al1 

Taugyerk .............. . 

Træbrolægning ay Karri .. 
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r;,;:. 
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l li.2G
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peri11d,·11s 
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\'etllil,t·li"ltl 
i f"r�11k,; 
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( i,rni 

:! . I() 

:! ) � •. -, 

·1,'or ikke at IJli for villtløftig maa veiilirektr11·1·n in1bkra·11k\'. ;-;ig til
at henvise til selve rnpporten angaa(·rnle ,·iden� rlPtal.il'r 

RrJsunui. 

]Taste broer : 

1. Det er av vigtig-lwt at tilstræl1e saavi<lt rnnlig· t'.J1sartl'thd llll'lk111
brodækket og veidækket 1rn,,t tilstøtemle ni.

2. T•'or at forminelske dødvegten anlJefales:
a) at sløife rutuling-en naar længdeprofilet tilla.ter d1•t,
b) at g:jøre sandlaget under brostenene saa tyll<lt s1,111 11111lig·.

B. Træbrolægning eller helæg med asfaltplater (:>-fi <·1t1. tykkt'.) Vl"It"r
forholdsvis litet. Disse <lækker blir temmelig t,ette 11aar man l'up;er
med et bitnminøst. stof.

4. En jevn bane kan opnaaes ve(l ornhngning av brnste11e11e livol' der
er tm1g trafik, eller ve<l at benytte hl'o læg-n i 11g- nw<l snHm sten It vo I'
eler er let trafik.

fl. For bevægelige broer avhænger valg av lJrncLl'kke av trnJikkens art. 
Underdækkets planker bør kreosoteres. 'l'il slitPbane s.rnes bløt't. træ 
neppe at frembyde fordelt.>. For en micl<lels tntfik er der grn11d !'il 
at anbefale en haanl træsol't. .For tung og sterk trafik frembyr 
dække av tangverk oo· træbro]æo-ni 1w frerntrædende fordele. 

,., >::, ,., 

U. Der er grund til at henlede opmerksomlwten paa asfaltert taug·verk
for at komme paa rlet rene med hvorvidt dette system er H.t auliel'.de

Engelske forfattere. (Bilag 14). 

I (le11ne rapport meddeles interessante oplysninger om broer:-: repa.rn­
tio11 og forsterkning·, om beskyttelse av jern- og sbalbroer, om nye IJroers 
belastning, om broer av jembeton og om gamle broer. 



L.... ... 

1i7 

(; ('Jlf'nt1 rr_ln·rntrn :

�t11rlirita1111i,•11 ti11dt-•:-- i11!..'.·t'll 1·t•11trallt•d1 •bt' a\" hr,,h,·! . .!'llil1!..'.·1·11. I h•1111t•
liar f11l.!..'.·t·lig· k11111lt't 11t,·ikl1· :--i!..'.· t'rit i11d,•11 1lt 1 for:--k.Hlkt• di:,;trikt,·r.
dl't :--t11r1• 11g· lt,•1,· r,,n·k1111tllll'J' i �tnrlirit:lllllit·ll dt· :--illlllllt' :--,·:--tt'lllt'l' 1'111'
hrotl:1·kk1 ' :--11111 111a11 ti11d1•r i dt•11 11,-rig·,· 1·ivili:--1·rt,· n·rd,111. 

l1;1a Pil nylig· t'1ildf,,rt l,n, 11\"1·r �ha11111,11 l:-- t ' :--idl' n�1) lit!c"taar hrtt­
d:,·kk,·t ,,v,·r tlt->11 1·a�t1 · d,·l :I\· l,r,11•11 a,· tj:l•r1•p11k (:!O .'1 ':2f> cni.), likelt>d11

:-­

paa t,, l,r1 11•r ar .i1·rnl1t•t1 •11 :--11rn 11rli!..'.· ,·r hn�·!..!·,·t 111t-•llt\lll l'\.ilke1111\· ,w . .. ' . � 
\\'ex1'11r1l. 

1-'1,r :! a11dr1• l,rrn·r. lik 1 •l11d1•:,; ar jt1 rnlwt,,11. lltt'll,•m l{illarnt·,· 11g 
\\�exl'11rd t>r pr,,,i,·kt,·rt a1I11i11d,,Iig- p11kda·kk,, 1,aa l1t1t,,111m,krlag·. 

· 

l'aa :--idP --l-0 1,ply:--1•:--. at der ,·r 11pnaadd tkt lw,bt,· n•:--ultat n•d ;1t 
l'ursyn,• l' llg-1 •r11t• 1111•111·111 t r:1·ld11d:--1•11t' lltl:'d !ilt ,lyppet i rnPg-l'l ,·:1r111t bek. 

End vid1•r1• , ,ply:--1•:-- :--t rak;-; ,. l't 1'r at rna II har opna:ttld :,;a•rth·lt>:,; t ilt'n•d:,;­
:-,t ill1 ·1Hlt' re:--11ltall'r :1r l,r11l:t·g·11i11g- lltt'd :--maa :--ten paa lidont'nnda1111•nt 
111<'<1 n1t:l lt·111 l ig-µ:cnde ,·emen t nwrtl'llag. 

( i 1 •11eralrefl:'n�11ten i1nltar cl'ter �ir \\�illiam Arl'lll l\: ( 'o. Id. a. fol­
ge111lt• : 

1. li�t enkt•lt pla11k1 •d:l·lda· lwr \":lJl'l\ 111ind:--t 1J> ('lit. tykt. Pl:tukt1nw
lior h·g-g'l'S paatr, •r:,,; rncd ti m/m.:-- t'n�.ter.

�- I ) 11 l ihelt plaukeda•kkt': J>la11k1'l'IH' i uuderlag-l't l:t·µ·g-t':-- tliag-011alt: 
· mi 11dstt� tykk1•bt · i; ('Ill. ; 1 � m 111.s fngt•r.

Jfor1l1 �IH' i :-:litl'h:tllell, ;�,, c111. tykk,•, la•g·ges kant i kant ng-
paatvPr:-;. 

Pla11kt>r og bord l:i·g-gt-•:-- med m:tr\"Pll 11e<l. 
a. Almindelig· pnkda•kkP hor va·n· lfl c111. tykt: d:l:'kke av t,ia·n·pnk

10 cn1., 1h·kke av a�falt �\, t·111. !'or Id tra1ik og fl t:m. for t n11g-
tra fik.

-L lh·kke av træhrol:l'g·11ing bor s.l'ttes paa l't 10-172 1·111. tykt tr:l'gn1Y.

Nlnttelig- gjor gern�ralrefrrenten crnl,·l hemerkning,•r til enkelte 
av dl� i rapportt'll fremsatte ansktwlser: 

1. Han t\l' ikke overbL�vist om nytt<'n av salllll:tg mHler stenbrllht•g·niug­
og træhrola�gni ug. Vell clen forst.!' bur sa rnllaget ia I i'alll iiu lskra•nkes
til et minimum for at utjevne stenl�nes nlikltet i hoillt\ oµ; ve<l ck11
sidste bor det helt sloifes.
Uen gT:t·nsPstigning som i bilag· rn er sat for asfaltchkh (1 : t)7)
tinde� at va•rt• for ffat.

;). Naar det i sa111111e ra1>1JOrt nttales nt 111:rn for ha·1wPliroer oo· lwy·l•-1'"' r-, '� 

g·elige broer er i]l(lskrænket til Yalg- nwllt'llt t r�l'<l:l'klw og- t:wg·yprks­
d:t>kke, bemerker gt•11eralrd'ere11te11 at dl'l' ogsaa forelig·g·er g·rnle 
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1·esultater 111Pd st1-•11l,1"ul:t,g11i11g, tr;pl,rnl:t·g11i11µ: llg :u,f';tl! t'nl' 11:1·\·11t1·
brosystemer. 

-1-. Ue11eralreferent<-:11 d1�l1-:I' i k k(· <let pes;-;irnist iskt· .,y11 paa I r:l·l11'1 il:vµ:-
11ingen som t�1· korn111!:'ll t.iby11(• i bilag- IG. 

:J. Ha11 trnr at [)1-•11il ng Bijls (l,il:1�!' 12) t:1r !'Pil. 11:1:11· el(· 1111·1H·1· :11 d1·! 
11mtl'ent t�r umulig at tilvr�i1•hri11ge 1·11 \.!.·11cl !'11rl1i11d,·l:-1• 1111·!11°111 ('I 

pukdækk<� og en st e11 urcd:-egn i 111.c 

ad 3dje spørsmaal.

Spørsmaa/p/ i sin rtlmind"liq/u,f. 

"JiV,'ir!Lemuer_r; (Bulletin nr. r; - I �J 13). 
So111111err.11 190!) blPV 19 k111. 11\·prfLttPtj:t·rP.t, s11rnrn1·n·11 l \I I U ,!ll kn1. 

:\fan syntes ikke resultatet stod i f'11rl1r,ld til 0111kns11ii11g(0 1w•. 
Betingelser for et g1Jdt resultat: 

1. Melle111rurnme11e nwllern pukken nulit ikke \·::en-: l'ylclt av sol1j.
:2. Veibanen maa være <J111hvo-ae]iv rf·1w1· ort. fur t ·1:1.·ri n <Y(�l t 1·11l'P�:a:1 I'. 

J 7:)h � �• , 7":) 'I 

:3. Veibanen rnaa ogsaa iforveien væn-: c,pnu·nH�t ,t,· s11le11.
-±. Tjæren maa paaføres saa va.mi son1 n111lig og i flytt�11dr� t ilsta11d.

Østerrike. (Bilag 18). 

Forfatteren er meget tilfreds med <le ved overflatetjæri11g; erlwldtt•
resultater. Han anbefalP-r arlwir1et utfort i r6gie; t'Jl(l\-i<l<T<� li:n-l]'(l p11k. 

:-and til binclstof, varm tj;;ere og l't passen<le 111pJw11isk iLpparar. 

Belg1·en. ( Bilag 19). 

Forfatterne rne<ldeler oplysni11ger 0111 forsuk lllP<l systE·nwm<� Ael>t•1·li,­
Kaemph C'Nestrumit-as-falt) og RlioulJen.

Ægypten (Bilag 19 bis). 

Man har faat de betlste resultater veil eu l,Iall(ling av slag·g l'l'a, 

blymalmer og asfalt i -forholdet :� til 2. 

Forenede Stater. (Bilag 20). 

Overflatebehancllingøn bar git et betlre re:rnltat rnw1· !len llar v:l'l'E'1 
utført i et tyndt end i et forholdsvis tykt. liig·, især hvis vei1�11 var ut.s,d 
for sterk trafik med dyrisk trækkraf t. 

Frr;inkrilw. (Bilag 21). 

G ocle resu 1 tater me<l overf-lat.eLj:-Pri 11g· I mr nrnn k nn erhol<lt. J I ror 
trafikken var let. 



l 11dk11rp11r1•ri1 1!.!· a,· t.iajn· ka11 :-:J.: 1· r,a;1 ti, niaatt>l': 
I. .\ 11l,ri11.!.!·t·b1· ;1 r 1·t lj:1·1·1•la.!.!· p;1a 1·1 1·11,·r .111d1·t t id.-..p11nk1 llllil t •r piik

1Lt·kk1•ts rab11i11µ; (p1•1 1 t·trati1111l 1•ll1·r:
'2. 1:r11k a,· p11k :-:11n1 if11n·,·i 1 ·11 ljr lilit i11dl,akt i t.i;n1· (lj;1·n·1111k). 

;11l. 1. l' ,. 1 1 1· l r ;t l i 11 11 :- 111 1· I" d t' 11 . [),·11 llt',,fa;11· ;tl1.,;1;1 ;li 
l1rnke t.i:1·r1· istt>d1·1il'11r r.111d lllld1·1· rals11i 11.!.!·1;11 . I > 1 ·1 1 1•r ikk,· ];1•1 1 .g· 1 ,1· 
ridt•f'p i g·111 1st i l<'ra11krik1· l ( 'ali11r.-.. (lt! !'ort I !lt1:;) ristt• d1 •11 si g- 1tl1P I 
di1r; lik 1:l1•1lt-'s i [ 'erpi:.!'11;1 11 [Ill t'11rl I \101) [ H11rd,•a11x llll'lll'I' lllilll al 
lll<·l11d1·11 11t->pp1• pass1·r 1'11r a11d1·l 1•11d 11•1 1 ra lik I t; i1•11 (11tl'11rt I \!Uti) l1ar 
111a11 r;nl't t ilt'n·ds 11H·d n·snltat..t. I .\ t t i11 (Ill !'(Irt I \IOfi) har ,· 1 ·ida·kk, .. 1 
lroldt sig· g-11dl, 11w11 111a11 hal' ikke 1111d!.!·;1al l1j11lsp11r. I :\ lg-i 1 •r har l'I i 
l!lfl!l 11tl'ort lir11cl:1·kk1• g·it <'1 trilso1111 n•s1iltat. I 1lt-par1t·1He1llel 1·H,··ra11lt 
l1a1· t•t i I \1()\1 Ill fnrl n·i1h·kke g·i1 1 •L I il i'n·clsst illt•11cl1• n·snltal i 1l•k11isk 
lt1•11s1:tj11d1· 1111•11 t:I. I rils1111 11 njs1dtat i 11k,111,,111isk h1•11:-:1• 1•11dl'. 

ad. :!. 'I' .i ;1· r tj p II k (I .i a· r t' 111 ;t k ;ida 111). H ri., Jllall n•d dt->11 1 • 
syste111 iag·t tar ,·is.,,: L·IL • 111t•1 1Ll'l'l:' t'or.,igt ig-li1•1sre.!.!·ler 111111a:tL'S t'II g-t1d :-:a111-
1111•1il1i11cli11g: ;Lv p11kke11 ug- 1·11 jer11 1',n·d1·li11g· ;1r hi11d::;1,111'1•t I >et har risl 
sig- g·avnlig· ;LI la tja·1·ep11kk1•11 lig·g-1• 1111g-1•11 11k 1 •r i lia11p:. !'nr 111alt'rialet 
l>t:>11,r L11·s. A11gaaeude 11tl'nrtc arll('id1·r se sitle r: -(;{.

,')'furbrill/,llJl'ir·n. ( Bilag 22). 

I >i· !J l'orL1tt1jre s11111 har 11tarheidl'l liero111lm11clll:'1k rapport, har i11d·
l1e11LPt. 11plys11i11g-1 ·r rra 1•1 stort autal l'rl:'111rag1•111le ,·,·ii11g·l:'11iore1·. \.l'i·

direkt11r�11 111ail spe<'ielt h1•11letl1• op111erkso11il11•t1•11 paa d(·:ltt' duk11rnt·nt,

da - :-:,1>111 i i11tlht•ret11i11gl'11 11,L·v11t - S111rl1rita1111i1•11 1't1r tidPII ind!ar

den lecle11d1• ::;tilli11g- pM d 1 •t L'1•lt som vi lier hesk.i,l'l'l,iget· 11� ll!ed. H vatl

S:t!rlig- augaar 3<lie sr,nrsmaal se sidt! �l llg. 

1. l1 \1oula111e11feri11.11 V.ff drænaiug.

1?tsklnnr/.. (Bilag 17). 

Forfatterne tinder at det er av ,·.t·seutlig- bet.ydni11g, at l'ttJllh11e11tet 
(ste11u1ulerlag<�t) for tja!rerle ,·eier gjøre::; J 8-�W <·rn. tykt. np; at e11 11111-
hyggelig <lræ1wring t'J' 1101lveutlig. I n"gelt�ll har 111it1l auhrngt tjrcre­
r,ukkPn paa eksis1eren1le pukveier StJlll alts,trL har tjent so111 fnndame11t. 

Forenede Slate1·. (Bilag· '.20). 

JJe a111erilrnuske forfattere er likele<les av deu 111e11i11.Q.· at et funda­
rnent og e11 god drænering er 110d\'e1Hlig. 

Storbrilanuien. (Bilag 22). 

Ue engelske forl'atten:'. la�gger vegt paa Pil gntl 1lr;l'11eri11g;. H ri� 
nn1lergn111den he:::taar av ler, m1befalrr de Pt la�r askp Plln san<l mel-
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lem lere11 og stenu11clerlag:et. 1Je1 :--:i1lst1· ka11 i:--:aai'ald '..!·.i11rf':-: l:-1 :!:-i 
('111. tykt. 

Unyani. (Bilag :24). 

Ogsaa denne forf'att1::.·r fi11rlei- at 1·11 ;tod clr:1·11ni11g· ''!.!' 1·t :-:olid f1111 
Llarnent er paakrævet. Der er 1,p11aacld g·111le 11·;-;1!11:1t1·r lllt·d I:> 1·111. 
tykt fm1<.la,ment. 

Schiudz. (Bilag 27). 

ForfattPrne 111ener at 1'1rnda111e11tet ikk1· 1d'n,;-; f'11rtjeut 11p1111·rk:--:1J11ilwt. 
De a11befoler l'll tykhlse av 20 r·111 

2. Dimensioner og fonn av pul� sun1 s/;(1/ r111rr·nr/1's rrir/r,·/;/;l'r 111e1/ 

specielt l;indsluf 

Tyskland. (Bilag 17). 

Ved overflatetj:erjng· ha.r man lm1ld 4-7 ,·111.:-: Jiltk. 'Pil l_j:1'l'<··p11k 
har været benyttet forskjellige <lillle11si1111er, deu :--:t iJJ'sl e Li 1·111. 

Østerrike. (Bilag 18). 

OveraJt. hvor man har brukt 5 (;111.s Jl(tk \·1·rl 11\·1,1·flatdj;l'rin;.i: ug· 
sanll til at fylde mellernrnmmene, lial' 1·1·sultatd \':�r<·1 gudt. :\le11 \'f'd 
bruk av grus har resultatet været <laarlig. 

Forenede Stater. (Bilag 20). 

Hvor eksisterende almi11clelige pnkveier lmr cLu11rnt fll111h11w11t. li;1r 
lllan faat ele bedste resultater rne!l puk som gaar ig,ie1111e111 1•11 li cm.:-; 
nng; men ikke igjennem en 3 em.s ring-. Til tjæn�puk foretr,t·ld:es puk 
som ga.ar gjennem en ring av siclst n:evnte dimensio11 Pn k �om gaar 
igjennem et solcl merl 5 cm s masker, hør ikke a11 ve11(le:-; i orer:-;t1: bg, 
mecl mimlre mellemrnmmene er l,lit rerlucert til l't 111i11i11rnm. 

Ved penetrationsmetoi1eu kan 111an 1necl [urclel a11n·1Hle te111n1('lig­
grov pule. Der foretrækkes puk sum gaar g'je1111ern e11 (i 1·m.s ring; uµ; 
holdes tilbake av en 4 cm.s ring. 

Frankrike. (Bilag 21) . 

.M.an vil faa det bedste resultat med l1ensyn til sam1111·111Jin1li11g ved 
at la pukken avta i størrelse fra fumla.rnentet og opover. 

Storbritannien. (Bilag 22). 

Til tjærepuk: anbefales 5-S cm.s pul< og ovenp:tiL et sn,ncla11t lag at 
anbringe et lag av 4 cm.s puk med smaapuk (0,5 cm. til 2 em ) i llld­
lemrumrneue. 
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\' 1 ·d j 1 t >llt'IJ'alic111,111t•tc1dt•11 trcir 111a11 ;it 111111aa dt•l l1t•d:--tt• r1 •,11ltat \'t•d
. \ · , ,:1a1 ;111 :1.g· ;11 :111 1r111g·1· t•t da·kkt•

a t l I r II k c · : ) 1 i < • 111 s I 1 t I l · 1 • _. ,· 1 • ,. , • 111 , .· 1.· 1 t • t I t I 1 · 
ar 1--:! 1·111., ,111aap11k. 

f'u.,1<m1. l l ;i]:1� :!-I). 

I lr11r 111;111 11:tr 1,rnkt 1 ·lrt•,i11!.!·,·l t'I' n·,11ltat1·t lili t :--lt•t. llt•r op.,tilli•;-; 
dt·11 l'C'.!.!'t•I al 111:111 h11r l1J'llkt• :� ;1 -+ r1,r,k.it>lli!.!'l' p11k,tol'J't•b1•r i \'t•i-
d;1·kk1•t. 

,o...,'<111n·i.:. lHilaµ; :(i).

l l1 •r l,rnk,,, -l -:) 1·111 , p11k. I >t•t l'rar:iadt·� at hrnkc• gT11\· puk 
11\'el':-;t ,. lag· 

;). J:rnk ar ddris slitt ,,uk. 

l> t ·r ltt•1n·i�t·, til 1,ilag· 1,. :zn. :!-.!. :!-l-. g·t•111•r;drapportl'll ;-;id,· 17--lS
ug· l11•,l11t 1ii11.!.!· 111. 

-l-. l'u/.'1u9ds t.11/,·!.·d.,·t· m. r. 

'f'.11s/.-lu}I(/. ( Bilaµ: I,). 

1·:k �i�tel'l �lld l ' pukrt-'i l'r 11wd 1·a. l;; ,·ni.� pnktla·kk,• ,·r ldir. o,·ertlatl'-
l11•l1:1111llt1t. 

Furt'm'd<' S/11frr. ( Bilag :!O). 

For ov1•rll:ttPl1t•hall(1lillg· a\' t·k�btt�l'Plltll' reit•r l'on•tra·kk.t•� et ty 1Hlt 

l'or l't tykt pnk]ag·. 

l 'nwm1. ( Bilag; :!-1). 

\�<�<l lirnk av tj.erPpnk g'jor ma11 i n·g·p]t•11 pnkln�:?;d, 4-l) l'lll. tykt. 
1�1<,r l<·t trafik hrnk,�s 4 <·111., for mid1Jt i l:-: :>--ti <'Ill. ,,g· !'nr tn11g· tratik 
:--;_ 10 <'.Ilt. � :tar tykkPlsen ov,•r:-;tigt�l' [l-l> ent. 111aa pnklaget vabt•s i 

t<' Jag-. 

St·h l(1f'i,:-. (Bilag �7). 

B"'nr tung- trafik maa Iag,�t Y:t•re rnirnl:4 30-i�8 rm. tykt. 

:). Veidrrkkets varighet. 

Tyskland. (Bilag· 17). 

( )n�rllatetj;t•ring gfr ikke g-nde rPsultatt•r paa rneg·et :,,;kyg·g·el'nhle 
ste1h�r. Dt•n pas::,;er ikke for tung tratik. 
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Fornzedc StalPr. (Bi lag; :::!O). 

'l'j:i:l'e).JLLk :-;1rn1 n,· 1Jg til har i'aal 1·11 11r1,rlli'llt·t.i;1·ri11!..'.·. l,;111 ,·,1n· 
20-35 ,ml', 11aa!' ft111tl.t111!'11I t'L 1,eslaal' av 111·!1111.

t ·te11 \'elllikehold kan de ,·an· -1--1 Il aar, 11a,u- r11111L11111·111l'l lll':--l:1;11·
ar alrni11tlelig sle11t111derlag-. 

Frankrike. (Bilag; �I). 

Paa reier 11Lecl sterk attl1J1111il>iltntlik li:u· 111<111 111,,i[ 11rel'llald.i;1·ri11g 
u1J11actdd ell ruruket ni1 iglwl ,w �:=-, -:')(J prL. 

o. Vr:dli!.·r:/wld. J,'/j/J,;1·s.11s/!'llll'I uy drf'k...:ys/1·1111 I.

Tys!clwul. (Bi lag 17 ). 

Bar 1na11 henyLtel overtlatHtj:1·!'ing- 111;-u-1, 1m111 skride I il 1·1,parali1J11 
straks p11kkf'11 liPgy11<ler at rist' si11 11aL11rlig1: ran·l'. 11g 1t,·1>r dt•r ri:--PI' 
sig t il1J0i(,]ig·heL til søledan11ds1·. 

Et tjærepukda�kke maa passes 11ø1P, og e11ltver 111,wgt·I i li;we11 
straks n'paren•s. 

l1hmlcr i/w. (Hilag 21). 

V1�rllikeholdet fl'eml>yr P11keltf' va11skdig;lider (se :-;ide :{--+). l)e 
1ninrlstP :-;prækker maa straks rei,arererPs. l�L tjri:l'ep11kd"Pkk1· 1101' ikkt> 
fornyes, l'ør del er l'ulch;ta:ndig ulslitf, 1u,,11 i 111ellen1ti<le11 111aa 1kt 1101e 
passes rnPd fiilrning. 

7. Tilladeli!J slilay1 før 1l1t!Jri11!J1·ls1· av d H!Jf r/rPk/,·e.

Frnnkrikl'. ( Bilag 21 ). 

Se næstforegaaende 1,emerkninger. 

Storuritannien. (Bilag 2:2). 

Spørsmaalets be:,varelse avhænger av 1'1111clarne11tet.. BesLaar clette 
av et 10-15 cm.� J)ltkl.ag paa en eksistere11cl1: \'(•i, rnaa t.,i"-crepukda.!kkl'I, 
fornyes før det har mistet sin uigjennerntneugelighet fur vand. 

8. Mcialing av sLitagen O.lJ O,J.Jparater he1·M.

Der henvises til bilag 17, 20, 22 og 27. 

\:J. Fon;ky"elli,qe nidocler for anvendelse av hilwwinøse sto.ff er

(ijæreagtige og ar.f altiske inklusive). 

Man har over 70 forskjellige metoder. Nogen l'orntrække1· over­
tlatetjæring av aJmindelige pnkveier, nogen har li1en tro paa penetrn­
tionsmetoden, og foret.rækker blandingsmetoden, andre er tilhæng-en ... av 



V 

-.,,.- .. 

jJeJ1P.tr;iti,,11s111,•t11dt·11. 1 1,,g·,·11 iind1•r t.i:1·r1-...;t,i1fr1 ;1f ,·,l'l't-' ht•tlsi- 11� ;111dre 
a1Jlwl'al1•1· tit· 11atul'lig·,, asl'altl'I', 11 1,_! .. !'l'II 1'11r,·lr:l'kkt·r k:1lkstt·11 til· !'lik 11" 
i!lld '.·1· h:1a 1·dc,1·c· _sl1•u;1rtn. 1111g·,·11 1'11rc•t r.ekk1·r lda11din!.!: i t'l d1•j111t 11.g· an tlr�
al I ,,rt'[;t lila11d111g·1•11 p,t:t :t1·lwicl...;s1(,1lt>I. 

f)c·t l'I' !'ol.g·t-•lig· tyd1·lig- at d1•J' ikk1· kan 1111still1-'s 1•11 t'll<'."Lt· ud1111·1k,·t 
J11Pt11d'. ·· 111t•11 :tt 111a11 l1ar Yalg

- 1111•!1•·1 11 ll1·n·: lil,:t>l1·dc·s n ,·:ilg- a,· elt• l>t•dsft' 
:, 111al1·1·1al1•1· a\'l1a•11gig :t\' 11111sf;l•J1dig·l1t·ter111·. �c·l,·sag·t l,pr lwst r;1•lwf...;t•1·111· 

ga;i 11t pa:t ;1L hrnkc• tie 111at1·1iak1· :--11111 ka11 :--k;tll't-s i n•ilk111111111,11tlc· l:111d. 
Hilag· 17, 1:--, 1i1. :20. :!I. ·.tl. :!.J. 11g· :!, i11dl'l1uldt·r 1•11 1:l•kkt· t11ily.,-

11 i11p;c·1· 1J111 l11•r1111il1a11t!l1·d1_. sp,w-:111a;d. 
l·:kse11q1t·l,·is liilsa.:tll's 1'11lgt•11dl' \'i11k: 

Fra11!.n'/,:,. ( I )il::g· :! I). 

Ft1r fl'! l rafik sy11t-'S 111i11dr1· l1a1trd jlllk s,1111 r. t->ks :1,· ka.lk..;1e11 a.1 
\',l'l't• al f11rl't 1·;1•kkL! !'Ill' l1aardvr1· jJIJks,1rt1·1 .. -\11g·;tae11dl' l,r11k a,· a11tlre 
l,jfl(JllillOSt' S(11fl' t • t�Jitl f.i:t'l' t ', Sl' sidt• [i) --:!ci-

/::,'fur/1ri/1Ul//ll'/l. ( Hi lag :!:!). 

f. HI ali di Il g; s Ill l! to dl' I'. f Jc,11 al111i11tklig
-t:> JIIL'JJi11g- Pl' al l1b11di 11g·pn

1 101· J'ort•gaa tlll-·lll't1r l lyg·gc•st.ed t •t. 11,·is l1i 11tlst,itl't> t ikk1· 1,1· :tit l't11· 

kh·l,rig· 1·ll 1·r st.iVllf'I' altfor l111rtip: , En :tr 1·11rt'at lt'l'IW 111t•111·r dng-,

aL 111a11 111t•tf he11sigfs111:l·ssig· t : rt•tlsk;q1l'J' k:111 l'l'i111ltlt• likL•s;1a 12:ude
r1°s11ft.aft'I', 11aar hla11di11.1:;·1�11 J'oregw1r p,ta h.,-g-gesft-'dd . 

. , l' e 11 et ra 1. i o 11 s 111 v: t II d t· r. Uer t·1· 11p11aadtl g·111k rvs1tl1at.e1·
Li'orfatt erne læg;ger i d t01111e 1·orui11clt�lse \'t·p;t pa,l h1•lclig·1• ,tt 1110si':t'1·iskt� 
l'orholtl og pmt e11 .it'r11 11g n•gel111:t•ssig 11thn'dels1• av l1intls(tdl'el. 

:3. Ty Ild t bi L Il Ill i 11 ost I a g-. 1\lall lwfill<ler sig l1t->I' e.lldllll pa;t 
J',,rsokent•;-_; stadium. l\fo11s k11111n1issio1H·t1s tlt:1rtal <lerl'or e11tl1111 ikkt" 
to1· 11ttale 11og·t-'t1 l 1estemt mening 0111 clette s_ rstt•111, 111ener d 1111·tll1-·n1 

at dette Pr <lell 1net()(le sum lonff lieds!'. 
..J-. Ali dr e 111 et oder. Ko111niissio11ell ,tttliefalt->r n v t' r I' I ,1 t l" t, t-' -

li et ll ti I i II g, hvorve<l varigl11:'te11 av almiudelige l'llkvl-'iPr lilir l1e­
t.y<lelig fnroket, is,cr mwr v1�ie11 er utsat rur l1mtig-lope11tlt· a11t1i· 
1110l liltrafik. Der haves eksempler p,ta at varighett•u l'l' lilit. t',1rok1·l 
nie<l 2i:, pct. Den nr. rnetud1� form.i uclsker <le al111i utlei ig-L' \'t'tlli ke-
holdsomkostninger. 

10. Fo1 ·sl.jellige /; itum in øse slo,tJ'r:rs reia/ i·re fordele

Storbritannien. (Bilag· 22). 

Spørsnrnalet t-'l' altfor ill(lviklet til at kom111issi1,11en kan uttale s1µ; 
med bestemthet. Jmidlertid nplyses a.t storstedeltn ,w tle landeveier 



hvorom Jrnmrnission8JL har i11dhen1'et oplys11i11�!'l'I'. t'I' lilit h1·!1a11d!Pt 1111·d 
varm tj;;l'l'e for en aarlig· 11tgil't a,· c·a. kr. :-1:1tJ.u11 pl'. kill 

Paa veier merl alminclelig trafik br11kes al111i11rlt-liu· t.i:1·1·1· t·l11·1· al111i11· 
clelige t:j ,l'reprod n kter. 

Paa veier med mel' end almi11delig tmlik 1Jg rnPd tykk1·n· n·id:1·kk1· 
brnkes ofte me<l held P<'netrationsmetorl1�11 <1f.!.· 1°t l1i11dsl111' sa1111111•11sat a\· 
sand og en tjæreolje. 

Asfalt er ikke meget l1en.\·ttet paa Ia11den:i1·1' l,aad1· paa grn11d a ,.

ele støne fonlriuger som den stiller til utf'øl'(·dSPJ1 og rlens l111i1·1·1· 1,ris. 
Iøvrig under særlig henvisning· til hiln/.!' 17. J:-.. l!l his. :!n. �I. :!:!. 

23 og 24 llemerk:t>s at f0rl1old,,t synes for tid1·11 al still,· :-;i�!' sarll1 °1ks 
efter generaln·ferentens mening (s<· sid(· :2!J-.'l0): 

Det vil antagelig Yise sig fordelagtig at ,t11\·e·11cle: 
1.. 'l1il overflatebehandling av ,,ksistere11dc-: p11k,·eier: :--;t1•11k11lst.ia"' 1·(• 

eller avdampet gastjære ntbn�clt ve(l rnek,u1iskr· l1.i:1·l11Plllid!1,r. 
2. Til overifateheltamlling av tjærep1tlcvei(h·kker <,. lig-11.: . .\sl'al1. lwk

eller en blanding av <lisse mecl eller 111:en tils,(•tni11g· a\' s,llld. paa­
fort ved hjælp av lime.

3. Til tjærepuk med puk av kalksten, slaf.!.·g· ,,. lign : Uislil!P.rt' t.i,l'rn
4. Til asfa.ltpuk: Naturlig asfalt eller et resirli11111 11H·d asfaltisk ltu\'t'tl·

inclhold som erholdes vefl clistillati1111 av oljer.
::>. 'l'il penetration i pnk av lJasalt, granit t,JJ�·r trapp: l :,·k ell!-1· , il,jL·t· 

med eller uten tilsætning av sand. 

11. Prøver oy lcemislc analyse av bilwninø.,·e s!n.f!i·i· (zf rr· n·r1r1t lf/f' nq
asfaJtislw inlclus-ivr'). 

Der henvises til bilag 17, 20, 21., 22, 2-1-. :!f>, genemlrnpportt·11 si1lt· 
30-34 og beslutning VII.

I Storbritannfrn har man som regel ikkt' foretat lloge11 a1m\yse.
Mange ingeniører betinger sig kun at ]1-;venu1d()J'(•111e sknl opf\l<lt· elt­
leveringsbetingelser som er 11psat av d1oad Hn,u·cl,. lt,1pporh·11s forfaJ
tere lægger dog sterk vegt paa ovrettelsen av <-;t ce11tralt fnrsokslalJOra­
torium. 

Road Board's beting·elser er indtat i bilag 22, side 21 Jlg Vt-';i· 
direktøren maa anbefale disse til særlig stuclinrn. OpmerksomlH:!ten li<'ll· 
ledes ogsaa vaa de franske laboratoriefors<cJk, se hi lag 2 I, sitll� �\J. 

12. Klimat?:slce forhold som gjør veibanen glat. Botemidler

1:1plclancl. (Bilag 17). 

Glatl1et opstaar ved frost. Mai1 rnotarl.>eider CIP.11 Vt-)tl at �tro sten­
avfald o. lign. utover. 



1'i11·1J11d,· ·"·tat1r. (!�ilag· :!O. 

( ;Jatlwt 1 1p:-:t;1ar n•(l :-:t t•rk t'ro:--t 1,aa 1 1\·t·rtlalt't.i :t·riw .. ::. :\l11t;1rllt'idt·:-: 
:-:11n1 1 1Y 1·1tf1 1r i) t •t :-:y11t•;..; at p1·11t·trati1 111;..;111t•t1,1kn ikkt· :,;aa l t•t ldir t' 1 1r 
�.dat 111i,d 111i11dn_. 11ta11 l1:1r :tll\" t 'lldt t'll 111t·:.t1·t ty11dttl.rtt ·1Hlt• rna;..;:-:t·. 

Fnwl-ri/,·,. (Jiil:t!.! :?1). 

l·:1'1 1 •r ti, ;'1 1 n· 11\" 1·rlla1t·t.ia�ring·«·r da1111,·:-- t•11 µ;lat l't•rni:-: :--11111 ikk t • t·r 
1111'11 1':1r1• !'or tr:l'kd_rr trod:-: :-:a11d1,aa:-:tr11i11µ:. 

8torl1rila1rni1·11. \ Bila,!! :!:!). 

(;Jatlwt ,,p;..;taar n·d ri1111·n,;..;t. :-:tt1\Tt·g;11 ,,g- 111q!;t'l 1'11µ:tig· 1111·1 . l�••t•·· 
111id1l ( •] :-:(lltl 1 1,· 1•111' 1 ,r. I :-:tt·ilt• :-:tig·11i11!..!·t'r a11l1 1 •1';il1�:-: ikk t• ; 1 t t,ia·n· \"t'Jt:-:tn• 
:-:id(• uaar 111a11 ;..; 1 •r 1wdo\' 1•r (i :--;1c,rl1rita1111it•11 yikt•:-: :,,: 1 1111 l•t·k.i t·lltlt til 
ve11 :-;t l'l-' ). 

l'n,r;arn. (Bilaµ; :!-1-). 

I l t-•r har rna11 gjort dt•11 t·rl'ari11g· at onil1yg·g·t·liµ: 11t l'i1rt tj;\•n•pnkcla,kkt > 

ikk<' hlir for g-lat. 

8dutf'i,:·. ( Bilag: :!,). 

l{(�g"ll og· f'or:t11dri11g·t ·r i dt� at111 1 1:-:fa•ri:-:ke 1'11rlwl1l g-jor liallt'll for

g-l:11; dog- omtrent i!.·ke n·d tj:l'n·1mk. 

1 � lf,11.</il 'nis!.- rirkuin.r1 JHta 1J11'JlJlt'8ker. Ji:-.:k 09 1 dautl'r. 

�<\ hi lag· 17. I �l lli:-: . :?O. :?:!, :?-1-. :!7, g-t •1H·ralr:1pp11rtt·11 :--idt• :Hi---�)� n�·

lwslnt.11i11g IX. 

14. l ·ztordse.,-metuder. (�l' foran nrnlt•r punkt n).

�0111 J'ora11 a11trdt't li11dt):-- ikkt· miJ](ln· t0rnl 70 for:--kj,·llig-t\ rnetotlt>r 

c ,111 lta 11<1 ll•1 i \'(�tl k:01.11111t·1Hh· l ,il:iµ:. \ ·t·id i rL·kt on•n rnaa lllt't l g"t-'llt-'l':d ret't•­

rt•11 tt�11 irnbkr:i•nkt" sig- til at !Jp11visP til 1lis�e. da dt't riltlt• run• for ridt

at gaa 11:t·rmt>n' incl p:ia alle ele herhenhure11clt 1 l'llkt>ltheter. 

15. Omko.·du in!J<'r.

Diss(• varierer sdnmgt megd efter de fur:-:k,iellig·p fc,rlu,ld. l rnitl-
!t11ticl hit�:dtes nogen 1•kstimpler.

Jl'/irtlembcry. (Bullt'tin Ill'. 8, 1 �) l ;3). 

< lvt•rflatetjmring- i 1 �lOD kostet 1 � urt-> pr. 111. �. 
rnedgik i gjemH·msnit l 11i kµ:. t,jære pr. ni.:! 

l�l!O 11 nre. l>t•r 
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Fm11kril;r (Bi]a,g- :! I). 

Til ,,vei ILdP-lja·ri 11g· 1"11rlm1kl ial111i11d1·Jiglwd li.'- 1 .. -, l,g· t.i:nP pr 
111.:'. pule \'e<l rr,r,,l<·' ga11gs lwil,L1Hlli11g !,ar k1111�11111<'l g·aal ,q, til :!.', kg·. 
l'ri:-:('ll dreier sig· :-;11111 1·1"g·el <Jlll 10 or1• pr. 111..:. 111('11 ka11 \'t,d l1r11k a\· 
g,1de apparale1· drivu.-.: betydelig htv1•1·e. 

8/orln'ilannir·u. ( HiL-tg ��). 

E:ks1�1IJ!H-']Yis 11:l'VlleS: 
,L. <)verllatet.i:·l'1-iiig k.11:-:lt!l' ;\,, rJl'I·· pr. 111.l. n�d l,l'llk a\· lt"t 1ih.:·.j;1·11gt:'lig· 

l'clrLtjære ctg· llcl<ll' dagl11!11li'II 1•r la\". :,iUJII I '.!.i'-t I(·). !·, Cll'I' li.till' lll;tll

l1rnker distillert. (.ia:re <Jg arheid:--1()11111·11 1·1· d_r rt'n�. 
1,. T.iærep1tlc l'llkpri:-:1�11 varier1·1· 111t,llcn1 kr. -+J,11 11g- k1·. i:: . .-,o 1 1r !ct11.

Hv11r pukke11 nr l>illig:--l k1J:--Lt:1· t�t 7,:-, 1·111. tykt 1_j:L·t·t·1n1k1Lt-kk1· kr. 
li),oo pr. rn.i 

r· Pe11etralio11srnelud1,11 k11:-;(p1· kl'. :!.4:, til kr. -� 1 '.111 JJI'. 111.�. 
d. OpY,ll'IJ111i11g og hla11rli11g 111ed 111aski11 kct:--l1�r kr. ;),'.tU til kr. i),t>ll

pr. tull.

I i j. }fe /I /I{)/,/ Of/ /,"I /Il(/ i /I.I/. 

J.Jer rn1ul1�r 1,11igl1et. 11111 ,Lt rei 11tl'1,11·t1· l1it 11111i11P;-;e \"t-'id,1·kl,Yr k1 :,,r1•r 
111i11dre l'ei11i11g 1Jg r,t11di11g e11d al111i11dt·lig1� p11kr1·ier. :-:aa den!:-- ok111111111i:-:k1' 
l'urdel i disse l1e11st-·e11dr·1· 1·r ga11sk1: l1utydt:'li :.;- . 

ad 5te spørsmaal. 

J'ysklwul. (Bilag .iE>) . 

. Forfattere11 0111l1andle1· dl' 1'.k:-:istc·re111le l!lrt� (lg· reg·IP111e11!1-'r a11gaae11de 

kjøretøiers bdysni11g, hvilkt• han ti11d1!1· ul i Ist r;1,kl«·lig·1·, da lia11 nw11<'r 
at. rlroscher, fragtvoglll'l' og andre vogner l111rd1� v;l:!re pa;dag-l at. !'øre 
lykt som lyser bakover, hvilket f. t. ikke er tilfælrlet 

Øslcrn'lce. (Bilag ;)f) bis).

Forfatteren bemerker at forskrifte, Ill-:! for kjøret.øiers lJrl.nrni11g· ikke 
altid ovel'!rnlcles :-aa strengt som de burde. Han foreslrtar blaat ly:-; ha,k
eller at sidelygten nrrn1· <ler føres hare t'>11 saar.1an paa ve11stre :-;ide,
vendes med glasset bakover. 

Belgien. (Bilag 36). 

Forfatteren kritiserer kjøretøiernes IJelysni11g, 11av11lig automol1i1'!rnes, 
In-is sterke lys fremover kan Vcere e11 fore, og 11nrler l1vrn-::e11 omstw11-
dighet rlrifter av rlyr kan bli en fare fo1· arnlrp tmfikr�rende. 
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l·'rrwl.- ril.·r. ( Bila.!{ .')�).

1)1•11 Pilt' :I\· i'nl'l'alt t •J'llt' (< 'haix) h1·l1a11dlel' spnl'sinaall'I 0111 k,i t 1i·,,.
t0ie1 s l11-•l,rs11ing·. I lr111 1111•11t•r at :illP k,iorPt11i1•1· lrnrd t• li :t Pil t'lll'I' 11 1 ,1 . 1• 

lyktt•r . 1)1-•t t·r ytl,·rst ,·igtig- at lyst•t k:111 set>s ba:1d 1• 1' 11rf'r:t 11g· J i ;tlJr:1. 
\'1,g11< >1· :-:11111 h1ild1·r st i!IP hul' h:t t• 11 l_,·kt t'1lra11 ".!.!.· Pli uak. 

1•:11 ;11111111111hil :,-11111 i IIIOJ'kt· k_jor,·1· f't11't('l'l' ('Ild :!:! klll . i I i1111•11 bli!' 

ha stPl'k1· l.\'l�tl:'I' sk,i1111t dis:--1· kan ,·il'kt• bh·11 cl1·11cll.:' ( 'haix 1n1·111·r 111a11 
hlll'dt• f'c1rl1y kt1J111 ft• g-las. :\l11tlll'l'_\'ldt•J' ,'s l)III i flt•l't' hellSl't'llcl t •J' t'J' f,trJiu-1·1·1• 
<'llcl a11t1111111bilt•l'11P. hor k11111111t• inc! 111HlPr sa111111t-• n•g-lPI' s1J111 el t• s�l...;f. 
ll:L·,·11t1·. A l111i11cl1·li�y 1·.,·kll'r l1pfton:>r ikkt· lllt-'1' Pllcl ,··11 lykt. 

/\.1)// kf /IS iOl/1'/". 

1. Fnrs1irr·wl/e /.:fon•/11i1·r. Kjun•toi so111 l':t•i·des paa 1,11 n•i 0111 nat 11•11.
skal v.1·n· f'11rsy11f lllt:>cl 111i11ds1 ,··11 lykt 111,·<l tilsi l';t•kkelig· ly.,1·,·111·.
HvPI' lykt skal p:ta f'ol'sicl1•11 lin Pli ly:--1�11tlt• tlel 11g ha gje1111p111sigti.�·
g·la� p.ta yt rr sidt•. l•'ol't':-- hare l

0

'II lykt 111;1' dt•JI ;tnhri11ges p;ia dt•JI
si,lt-> lirnr l'ol'l iikjoring- l'nl'egaar. I ,ykft•11 l'l11 1r lyktt:>111• bor a11l>ri11g1·s
saaled,•s ;tt lyspt kall set•s bakfra. 11aal' 11111Hagt:>s la11dhr11kskjol'P-
1 uier s11111 lirnkl's \'Pd i11cl1111stuing·en.

'.!. l(jwrPlr1i(')' so111 liold,·r sli/le. Ui:::se l>or 0111 11atfe11 ,·:t·re l'ors.n1t nwcl 
e11 lykt, hvis lys11i11g- kan st•es i l.Jpgg-e fænlselsret11 i11g-Pr. 

:L Vnqnrrdker o.<J ?n.11,1;1· lrr·s. l-:11k1·lt k,iorl'toi 111ecl læslæng-cle over K Ill.
hør va•1·t· 1'11rsy11t n11•d ell lykt l'orn11 ng· t•f rocl1 ly:- ll:ikc>rst' paa. 
l;1•s:-wt. l{_jores llc!l'l� ,·og-111•r i f'olg·e hor den fo1Tt•ste 11:t 1�11 lykt 111t'd
l1vitt lys foran og· den 11;esft' <"t r11clf lys li,tkerst· p:t,t b0sset. 

-+. Auto111nl)l'11·r. l•�11 lin'r a11fo111uhil lior i morke fore In t:t'!Hlt.r lykLt·r 
f'ornn n�r link t'f lys sorn gjor def 11111 lig- at l:t·�<· anto111obilt>11s 
n111111Her. Hvi:- cle118 hastighet kau ovt•rst'.igt• 18 :'1 �O km. i timen 
paa l1orizu11tal rei, l1or de11 tlesnte11 v:t,'l't' l'orsy11t med minclst 1··11 
lykt til foran so111 kan lyse :iO 111. frt•111tlver. 

r sfTøk mecl bylll,1:'Ssig l.Jf'hygni11g og tilstr.d; kelig lif'lysning- ti l at' 
a11tom11bilen1t• kan fiurle f1·,�111 og bli set, hor fyrl, rktPns lysstyrke 
re1lnceres til en alinilHlelig- lykts lysstyrke. 

'rilh.--c11gervog·n J,or fol'11t<>11 clen almin<lelige liel.nrning- før,• rotlf 
lys l>ak. 

K ulo1te lys bor l'orl.,yde.':.. 
:. 1 . 111otorcykler. Disse bor være forsynt merl mindst 1:.n lyk1 som kan 

lys1� 50 m. fremover og hvis lys ogsaa kan SP.t•s hak fm. 
G. Al111indr4i9R cyUer. En lyktP f'om11 og- '1Yis lys kan :-:PPS bakl ' i ·,t.

---------------------------------
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8torb1·itannien. (Bilag �9). 

Den ene av forfa1ter1H� (\\'at:-:1111) helia11illn spr,r.,111;1,d<'I lllll \·11g·11-

J1elysning vell il,i,clp a,v o],iel,unvel' de., des11tl0 J1 ar·P.t.\'11·nlys og· 1·l1·kt risk lys. 

ad 6te spørsmaal. 

V
i
d:n ingen m· dr: (l/11/n.�frrT isi.'P- fnr/wl ri. 

TysUand. (Bilag -l:1). 

Pietzsch bemerker at 11m11 side11 I �Jo.-; ikk1· har ()pdagt·t 11y1· aar:-:akr1· 
til IJeskalligelser vaa grnnrl av ,Ltmr1sf'�erisk1· j'qrJiold ,\ l111i11dt·liµ;t· 1111k­
veier kan kun taale t1e almiwlelig1· ral'iat ir,11er i atm11sl':l·1·1·ll, llll'JJ sraar 
:-:ig ikke i meget tøl'J'e eller rneg-et reg-11fulcl1· s111111·e. \'ei1Ll'kk1:r ,1\· 

tjærepuk eller veidækker som Pl' blit o\·p1·flat1·l1el1a11dl1° t 111ed t_j;1.•n·, sta:11· 
sig meget bedre mot usedvanlige atmo!-:f\crisk1: f11ra11dri11g-1•r; dng ka11 
den alruinuelige O\'f0rfiatet.iæring- ikke lwlt11� �ig- i nu•g1·t koldt· ,·int n·. 

Færdselens 1:i1},:,ninr;er. 

lysl.:lctncl. ( Bilag 41). l 1idsl'h. 

Paa grnnrllag av ntpportc·r fra alle r1r 0le av 'l1yskl.u1d (Jg teft n !ll:'J's1111-
lige iagttagdser opstiller forfatteren fo]gl·ndl'. p11nkter: 

1 . Lette au lomobil er. 
Gjør ingen skade 11tea naar lmstighete11 l,lir stur, .1: 11aar dt011 g-a.ir 
over 25 km. i timen. 

Skaclen bestaar i: 
1. Opsug11ing a,v bindstotfot.
2. Mekanisk destruktion int,L grnnu av shtalknast<•nes stol.
3. .Forstyrrelse i veiclæklcets øvre lag paa gTunc1 ar pln11:wlig·1· syi11g­

ninger og hjul enes gliuni ng.

Paa tjærede veirlækker g.i ør lette og lnutig-løpen, k ,tll tomo lli ll0r 
mindre skade enc.1 kjøretøier med dyrisk tr,t0kknLt't. 

IL Tunge automobiler. 
Da disse gaar mecl 30 krn.s hastigl1et fontarsakc·r elt- 11r1 °rn1.entl.<-'

beskadigelser. Desuten maa nævnes: 
ele tungt belastede rlrivhjuls paavirkning, 
tyngdepunktets høie lJeliggenliet i c1issr•. antnmobile1· og 
metalhjulringenes slitag·e. 

NævntR omstæncligheter bevirke1· følgenclP bt·skadig<·ber: 
4. Opløsning av puklaget.
5. 'ralrike clevressioner (fon1ypninger).
6. Destruktion av pukken paa gnrnrl a,· li.iulringenes l1:.tmri11g.
7. Danuelse av l1jnls11<Jr.



I·: 11 :t 1 1 d t" 11 gT 111 1 d t i I h t • :·d� a il i g-1 · I , 1 • I i.: . .!''...!. 1 • r i 111 ei t 1 , r 111111 1 i I, ll :-,; :--t • 111 ·:,,; :,,; 111 a a 

1'11rli.i11l :\la11 l,urd 1 • ikk1· taalt• 1·11 111i11dr1· dia11lt't1·r 1·11d ,;-> ,·111 

�ikkt·rt 1jr at al111i11d1·lig·1· 1,11k\·l'it·r ikk,· 1•r ;-;kikkt·t til at ,,,,1:1 1•11 

l't '! . .!'el111;l';-;;-;ig· 1';1·rd:--1"J 11lt'd la:--tant11111,il1il,·r 1·11,·r 1111it,,r,111111ih11:,;:,;t•r. 

J' i ri.· 11 i li,< /t n fli' rn,t /Jl !'il,.... n .' ti n d ,lp J' i.,!.· I ,-a,J,·J.-n � // 0.11 Il r hju I ri n.</t, n ,,· 
l,r"d,fr f(rf111/Jri,ddt n ). 

f Jsfrrri/.·,· (Bi lag· --t!). 

I >t•11 111111kl'lll' tratik l1:1r paany lw1tl1•tit't 11p111t•rk:--1,111h1•1t'11 p:1:1 t':l'lg·-

hr1•dd1·:-:1H1r:-:111:ialt1t o�· p;1a la·:-:\·egten J)p11 ;1\' :\l11ri11 1,g· E1111·ry fort• 

:,;] a ;tl' 1 ! 1 • gT:l'Jl:,,;P f111· f;p] g·J ire1ld1 1 ll t'I' f1111dl't at \':l'l'l' f,,r :,;111;tl i rl\r1,I.

l1n,r p11kk1·11 Jw:,:t:t:tr :t\· kalk:,:t1•11 

Likt•lede:-: 1•1· :-:por:-:111aal1"t om l'.j;t·n·r !dit m1·g·1•t \·iµ:tiµ: :--itl1•11 d1•11

rn1•ka11i :--kt• tr;l·kkr:1t't t'I' k11111rn1•t i hr11k

\lt>d lw11:-:y11 til h,i11l1li:111wt1•r1·11 antyd,·:-: 1'111·1n1•l1-'ll 

C = I :!O l ,· d 

( : = n·µ:t en i kg·. 

d = di:ll11etl'n·11 i 111 

\'11g·1lt'r lllt'd l>n•dl 'a·lµ:t>dt• h,i11l kr;l·\·er ialrni11cl1·liµ:lll't 111indrl' tr;l'k-

1 . I l 11· l 1 l. I It 1 J 1·1 t,,1· 11.!2.· fa:,:t li;111i•. 

{ratt 1•111 \·oµ;iwr rn1•1 :-:rna a· p;t·t 1• 1,111. 11111 :1µ:1· t i:, 

I 'J\rol g·,ia·ld1•r folg·p11d1• rt'g·lL�I' fur fa•Ig·hreddt·ll:

a) .f-hju1tc ro!JU<'r: 

J>aa tor 1·lians:-:1'•: 

n 1·1t1. indtil :! UOO kg·. l1rntton•gt. 

sl_ 
:; flllO 

10 c( ;) 000 

1 :! (( (j {)00 � 

1-1- 8 ()()0 

l'aa :-:u!Ph· Vt'H 'I':

li I 'Ill. irnltil l -!00 kg. brutt 11 n,gt. 

8 (( �-WO 

10 ,( ;� -WO « 

1 :! (( -l -l:()0 (( 

1-t <( f> .. 1:()0 « 

b) :1-hJtrlte '
t

Of/Jll'J': 

l'aa tør chauss1'•:

li ('Ill. iwlt il 1 f100 
}ro• \.b, hruttorq.!,·t. 

8 ,( n 5l)U (( 

10 -1- fJOll (( 

I� (i 00() i< 
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Paa sølete veier: 
li r:m. in<ltil 1 000 kg. IJJ"llttov<-1gt. 
X « 2 000 ,, 

10 « 3 000 « 
12 � -l-000 « 

Drosclter og :u1tln" lPtte kjøretøier :--11m 11tl1·l11kk,·11d1· 1•J' h1•;-;tl'mt til 
pr,rsontra11sport bør hn, min<l:t ,; 1·n1. lire(le \"a·\g. 

l\lirn1ste 11jult1iametPr bunle y;1•r1· 80 c·111. l"11r -�·li.i11lt 1• og l .:1 111 l"or 
�-hjulte vogner. 

Angaaemle vi(lere oplyf;ni11ger (>111 l":T'll!"hn•d11Pl11-1 :-l 1·m1111�b1·r e1g· l:vs­
vegt i 0str.rrikP se ta,bPllen sirle 8 - !I. 

Forenedr-: Stater. (Bilag- 4:2 his). 

Den ene ,w forl'a.tterne ( He\\·(·s) nwddP.lt·J' at ;tl111i11tlr·lig;c" p11kYPi1·r 
i-teresterls i Ny-�nglnn<l har staat sig nwg1·t g()dt i f11•r,· :tar n,·1-'l'f'r,r
automobil trnfik.

Storurilnnnie11. ( Bilag 44). 8 fnJ"fnttere 

Sammenligning mellf'm vfrlrni?l,r;erne av aulomobilf'rnf' ().'I ri?"l.·11i11.r1r·n1r· 111·
1;0,r;1w1· merl il:!Jris!.· lr�Plclcrajl. 

Orylancl mener at antomubileme gjor mere ska(lp, 1·nd ;t1Hlr1· kjør<> · 
tøiel'. '.Voocl er av <len motsatte ansktt<·liw, ialfal<l 11.iar llast.ig-hdt-•r111�
er like i Legge tilfælrler. 

Flere av forfatterne hernnkel' at 0111 vinteren 1111der visse rorhold 
J
1
a,r tjærete veier ikke vist sig· tilfrc•Jsstillnnde; Crompto11 meuer clerimot 

at en overflatetjæri11g paa en god p11kvei vil vise sig nwget nyttig 0111 
vinteren. 

Det øvrige inrllwlcl av bilag 44 resu111e1·er g,�11eralrnfer<-mt('.ll i <let. 

væsentlige sauledes: 
1 Vfrkningel'lle av atmosfæriske fol"l10Jd er v:-ese11tlig like i hy og 

paa hwd 
Den ska<le som skyllles trafikken 

lan<l, hvillrnt bl. a. kommer derav 
by end paa en lanrlevei. 

el' relativt mirnlre i by t>n<l paa 
at der kiøl'es laiwsommere i e11 

., I:> 

2. Sterk varme har Pn uhelciig ind1lydelse paa træbrolægning og paa
nogen asfaltdækker eller rlækker mecl bituminøst bindstof. 

3. Frost og sne har en ødelæggencle virkning paa almindeligr. puk­
vejer, selv om de er blit overstrøket med tjære Derin1ot har
11�vnte atmosfæriske forhold e11 forhol1bvis ri11ge iucHlychdse pa:t
veidækker av tjærepuk o. l., naa.r de er godt utføl't.

.. 
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-1:. r/'PnJJJPl';tf IIJ'/'O!';tlHlf'i1JO"el' f)O" liLIJO'\';ll'jo· f'110o·ti0o·het <'!' fil all'OJ'li
0
o· sk;HlP 

t} n :-i n 

1'11 1" alini1tdl·lig<· p11kreier. sel\· 11m ile er lilit on rstruket meLl t.i:\.'l'l'. 
,lo f,t,t 1Pl'<' Hid;l..!kkt'f 1•r cle:,;tn mindre blir dog ska.drn. 

:>. \'oµ'JJ!-T JJJt•d lllPki111isk tr;l·kkrat't sbdt·r ikkP ,·Piene� n1e1· Blid YO.f!'lJPl'
\\\1·1\ 1\:,i,·\-,:,K \r;·1:kkra\'t. naar ,·1·id�l'kkl·l er utfort 111l'll ,1.utomobi.ltr,1.(U,
1·,1r oie. 

li. \ h·t l'l' ti\ fon\P\ \'or en w, at t\en l'l' ntsat for \1aat\e hurti.�\o\ienth'
og langsom I ra lik.

7. t · 111hT ell.ers like-\ forlto\(\ er slitagen proportional med trrdikkens
sturn•l:,;e.

�. Hmtiglopende v11p;ner gjor het,rdPlig ska1le. N,1,ar multagP.s lettt" 
vogner med ka11ts,inkri11g;er paa ltjnleue og paa L�tte n"itb:kker. 
er skad<"! I di rekte pro pc 1rtio11al me11 !tast igheten. 

!l. Den store rrgt paa 1lri\·,tksr.len ::;om for tide11 1°r tillatt i tltn1·-
brita11nieu, er 1�n kilcle til veieues beskadigelse. 

I 0. Likelrde� p1· en liten ltj111<lia.meter til :;;karle f'or -veien<'. 
11. Br<'(len· 11.iulringer er at anbefale.
12. '1'1111g1\ vogIH'l' bnnle lia ri11gPr a,y lrnutsjnk eller elastiske ringer;

end vi dere passell!le f.i �-crer.
1.:3. Ul'(·'\' paa besteskoe11e og staalknast.er pua automobilhjulene er meget 

skadelige for veiene 

Ho1/1111d. (Bilag 45). 

Forfatteren beha1uller .frrl,qlnwltle- O!J lrrsspors'IJlaalet. 
Pna si tle 2 er incltat en taue! over de gjreldende regler I Hollaud. 

J<'orl'att1�re11 llelian11ler opg·aven vi(len�kabelig og kommer til folg�n1le 

resulta1., se side 12: 

4-ltjulte vogner. Maksi m n msl>elastaing 
om s11mmereu. 

l":elg-lJreililc (crn.). 

f> 

7,G 

10 
12,G 

1:) 

16,G 

.Konklusi:011 er. 

kg-. 

2 400 
3 600 
4 800 
6 000 
7 200 
8000 

I. Verl llP�tenrnir.lse11 av kjøreplakater maa man ikke alene t,i hensyn
til veidækkets konstruktion, men ogsaa til nn<lerg-rul!dens be­
skaffenhet.

6 
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2. Veidækket er væsentlig hestemmencle for hyk pr. r·m. ,l\' l1_j11l­
ringen.

3. Unclergnmcle11 er væsentlig llRsternme11dc· !'or 1"ntallwlaslni11g-e11.

ad 7de spørsmaal. 

Tyskland. (Bilag -Hi). 

'l'il hurtig fænlsel regnes sporvoguer, aut1m10l,ilt�r, cykl<·r 1,g· rnt1tt1l'· 
cykler; til langsom fænlsel regues kjurl'tøier 111erl !test, dragk_j;\>nPI', 
ryttere og fotgjængere. 

Det største antal ulykker i Bel'ii11 (o lllilliu1wr iudl,yggere) :-;kyl,l1·s 
sporveiPne som i 1910 forc1arsaket I 87ti ulykkestiltælcler av ialt 
4 233 = ca. 44 pct. 

Uagtsomhet fra publikums si1le syues l1ov1·clsag<·lig at va�n� grun<l 
til ulykkerne. 

Kjørende saavelsom gaaende uma 11øie holde sig d1\11 n!gel el'ter­
rettelig som lJestemmer, hvilken sidr. man skal l'.;�nl(·S paa; i '1\skla11d 
S/Jm i Norge høi re side. 

I store byer bør der være særskilte baner for de forskjellige� sl:1gs 
færdsel. 

1 Tyskla1Hl som andensteds har man i meget lleh:ercle<lc• gater a111Jragt 
«tilflugtsøer> (refnges), som nagtet de er til nogen gene for kjørencle 
ansees som en god hjælp til at forl1inclre ulykker. 

J/orfatterne tinder at automobiler ,ddrig b1mle sn n i ga I.<•, men 

generalreferenten finder ikke denne icle meget praktisk. 
Gatebelysningen bør være saaledes anordnet at der ikke opstaar 

skygger og mørke punkter i gaten. 
Høideforskjellen mellem k:jørebanen og borclnrstenene l>ør ikke v:�n· 

saa liten at fotgjængere fol'latrr fortoget nten saa at sige at merke <let, 
men heller ikke saa stor at det blir generende at stige op paa forta uget

fra kjørebanen. 
Arbeidssteder og oplagshauger bør tydelig merkes baacle <lag og J1at. 

Skolebam bør læres reglerne fo1· :færdselen og· hvorle,les de skal bære 
sig acl i gateme. 

Det er især de kusker som kjører med hest rler trænger instruktion; 

de bmde ikke tillates at kjøre paa offentlige veier uten certifikat for at 
de kan sin dont. I herom handlede rapport læses følg·encle sats: «A \' 
alle slags vogner er elet netop vogner med hest som er farlig·st for 
færdselen». 

Postering av politi paa meget befærdede punkter har bidraget meget 
til beskyttelse av fotg·jængerne. 

- ...
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nslNl'ik1·. (Bilag- 4/i l1i:--). 
I )(,r ;inbel'ales int1•1·11atinnalt> sig-11;1ln til k11111pll'tt'rino- a,· d('lll :--0111

l1!Pv 1,aaprkt ;tv k1111;{n'SS('ll i l,aris i l !lllS.
,.., 

F. Pb. skuld(· sig-11al(•t "at1'1•nti1111,, til:--i at :--a.kke fartt'll paa Pli
l"adig- rei. p:t,t tr�i:lir1wr (·t1·. F11r 1'1tldsL1•1Hlig· :--ta11sning· a,· tralikkPll
pa;i 1:11 v1•i ,·ild(· d1·L ut ribotnl \";\'!'(' 11y11 ig- at. lia et in1t·1·11at i1111alt h•g-11
so111 ;til,� 1"1,rst1,1l. T < lstt't'J'ik(· sorn ,·el i alll' la1ul L'l' nt,tll tilhoi1·Jio· til 
at kjorP n1iclt i ,·ei<!ll. l>1 °n1H· vane indeli:t·n·r ("Il 1';1rf' VPtl 11att0tid� d:1, 
n:esti- rn i11g-e11 kjon:r l'url'l' 1.vkt. I l!�L liLtl'd(· d(··rl'11r r:t•n, paalrndt at .dit• 
vogner sk11lde lia t:1·11dt lykt i 111ork(• 1 >er liunl0 v:t'l'I:' sarnrne reg-1�1 i 
alle land ntPd hensyn til hrilk1•11 :,;i1le man skal k_jore. 11aar 111.rn nwter 
llllg·<>11. 1 >et bunle va·re l'<JdnHlt ;lt, lægg-1-: 11yi p11kd:t'kk1� 11tr.11 v;tlsning· 
paa veie1·, 11\·nr 1lr.r fnregaar meg!-'11 autoninbiltrafik. 

Fnre11odc Stater. ( Bilag· -t7). 
A rnerika fin1ler ma.11 k_jt,n-m•g-lerne11t opslaat surn pin.kat 1lg utspreclt 

som hrns,i.rre. I cle111w rapport pekes og-:-:aa paa 011skeligl1et·en av at lta 
samm1� reg<�! overalt me!l ltensy11 ti I It vi I ke11 :-:i1le I ler skal kjøre�. 

Frankrik<'. (Bilag 48). 
!1'0J "fattere11 nttaler sig l'or e11stu·tedl 0 k.ioreregle.mrnler i alle land. 

De llltV:crencfo t rnfik.l'orlt old g-,jør ild 1101lve11dig at man ikke ser 
gje1111em fingTt" mecl den slaplt d som 111'te vi:--er sig ltn:-: kusker som 
kjører med hest. 

Sto1'7n·1·tannicn. (Bilag 49). 

Den 1angsomn1e færdsel bør holde sig paa sidf'me av banen. l\[an
l f · l O ] ,el � ,Q·.1·0r ile1ør vngtt· sig for at opsætte or rn:wg·e s1g11a er. ,-,aa e e:s � 
mange plakat<�r 11111 at i1Hlskrænke hastigheten til 1fi km. hyer og

g-jennem hyrnæssig- bebygning neppe nogen virkning·. 

Holland. (Bilag· 50). 

D t I 11 · især forsi.2tib
0·hetsre.2·ler som bør taS!:es i . enne l'?tIJpOr om talll ei ., ., ., 

tilfælde av sne, veiis og· tøveir . Herunder er 1rnv11lig !Jehnndlet vognenes 
belastning, frelgbredden og veienes tørring T nogen distrikter som 
f. eks. Zeelan1l, ilægges <le kjørere som overskrider veiplakaten me1l
hensyn til lresstøl'l'elsen, ikke alene en mulkt, men ogsaa pligt til at
erstatte den forvoldte ska1le paa veien (kfr. Gte spørsmaal). Alle kjørere
m:rn underkaste sig en prø,·e.
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:1,(1 Sele spø,·smaal. 

J1[yndi,qluder for veienes /Jy9nin9 oq 1:ul!i/.·rdl(Jlrl. ()r.nlralatlmi11i.,·/rn/i1JJ11·11s 
og de str.rll ifj(' inst ilu lio11trs 111 _1111 ri i.r;lir·/f:r,111 rrt(ulr·.

Dette spørsnrnal er l,eliancllet i �l rapp11rier. l1r11l'i IS iJ1g·1·niun·r l1ar 

uttalt sig. 
Me(l hensyn til na1 ionalit1°t filrdPh0r di:-SI' l':tl'li''rt<-' l' :-:ig saali·d1•s: 

I i'ra 'l 1ysklan1l (lJilag 51), 
I " Belgien (uilag f)2), 
I '< Hulgarien (bilag 63), 
l " Ca.u.ula. (bilag 53 his), 
1 '< De l•'orenecle Statt0r (!,ilag f,-1-). 
1 « Frankrike (bilag 5:>), 
l '< Storhritannien (bilag n6), 
1 ,, Ungam (bilag :17), 
1 ,, Italien ( bilag :18) 11g· 

(l « Ruslancl (bilag- 59); <lenne rapport oml1n.11cllrr (l<1g ikkr and1•t 
end ekspropriation av gmnd til vejl>ygn ingen i l{usl antl ). 

Sta.ten Jiar i almintleligl1et vist liten tilbui<�lig·ltet til :t1 overt:1 11ogd 
ansvar for veivæsenet. Som regel har den kun 1101lig og t vnngl't av 
omstæntligheterne gaat med paa for nogen (lel at l. JærP rei\':"'Cst•nets 
byrder. 

Paa fa.a uncltagelser 11,1:>r er <lr.t de europæiske lanrl paa fastla111lnt 
som først tok skridt i c·entraliserentle retning·. Som nw(hirkC >ntk faktor 

i saa henseende kan elet uten tvil siges at militæn· ltensy11 har hi1lrag· 
i væsentlig grad. I <lisse lantl merkes en tendens til ytlerligen� r·en­
trali::;ation. Hvor man derimot llar fondet at strategiske hensyn ikk1° 

burde spille nogen betydeligere rolle pa.a veivæsenets felt, !tar man først 
i <len sirlste tid merket nogen ten1lens til centrnlisation for Yeienes ved­
kommende. Som typer for denne klasse maa 11ævnes �torbritan11iP.11, <ll'
Forenede Stater, Canada og Australien. Men er'terl1vert so111 trnfikkr.11 
vokset og veibyrderne viste sig at bli for tm,ge for distrikterne, e1· man 
ogsaa i c1isse stater blit nødt til at blanrle statsm;:i,gterne ind i wiva0SP·
nets anliggender. Saaledes har man i Storhritalll1ien nylig L.rnt et een­
tralt veiorgan ('rhe Road Board); i de Forenede Stater har man opret­
tet et centraldepartemeut som yder (le stedlige adrninistrationer bista]l(l
med raa.Ll og oplysninger, og i ll nione11s en kei te stater har man fant. en 
c-entralorganisation for national veiene; i Canwla hnr den ene provins
efter <len anden vedtat love som paauyr oprettelse av vr.ikommission,�r
eler opnævnes av provinsregjerillgeme; og emlelig i A nstralien gjør en
lignende tendens sig gjælclende.
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1-had :sjltTit·lt l·:11g·la11d anp:aar har 11trikli11,!.!'t'll Ya·ret 1'1 1l_g·,,11de: :\fan
bt·gy11dt1• 1111.:'d :s11g·111•I so111 d('II ad111i11isna1 i,·e e 11 li1·t jlit,L ,·1 •1ra·st•iiets 11111_
l'aade. 1·:l'tt·r at lia l111slt>t l'l'Ltl"i11g-t•J' 11111 11le11q>t·r \'L'd d,•1111L· t1l'd11ino·.
g-ik 1tta11 1>\'1·1· til sto1Tt' :1d111i11i:st1·atin· di:striktt·r. 1111il'.Lrtt111d 1 · ll t •re s11g·�­
.:\lt• 11 1'11rst i 1:-iS:-i lilt:'V gTt·r:skapl·I n·im_rndig- lll'I l'M ht1\"edn·ie11t•. I l;!I+ 
lil1·v n·dtat t'II 111,· :s111ll ga,· g-re,·:sk:q1t•11e rt't til at bl'llkt· de i111k11 gre,·­
:skapet ,·,l'rendt· dbtrikhraad :snill ei1t rt·pn°110n•r ror lion-'th·ei1·11e:-- n'tl­
likl'liold. Erl'ari11p:e11 \·i:c;tt• d112.· :-;11ar1, at tlt'ttl' ikkt· rar 11no·e11 l1 t•l!li•'· •• h h 

11rd 11i11g·. hrnrl'or -IS a\· l•�11g·la11cl..; og- \\'al1·:,;·:,; ti:? gT1·,·:,;kapl'r 1111 n•tllikt ·· 
holilt> 1· :sine l1orP<h·1·it•r i n··g-i1•. rne11:s k1111 -t. lirnkL•r dt•JI i lt>n•11 a \' 1-"!l.!. 
a11tydt>d1· on•1111,l·\·11te 11rd11i11g-. .:\1e11 Pf't1·rhn1r1 :som a11t11111obiltralikke11 
:st<·i2:. i'a11dt gT1·,·skaj1e111• at n·1llikl'hold:c;l1yrcle11 lil1·r tiern l'ttr tunµ:. li'ol­
n·pn blev at der i I !ll)!l hie,· \·ed tat e11 11\· lo\· ::;n111 for l"or:st e o·,rno- :sidt-'11 i-:, • • n o 
r111111•1·tide11 oprelll't et c·e11tT:tlorg-a.11 l'or· Yei11:Pst•11et i Stnrbrita1111ie11. 
Det te 01-g-;rn, det for 11:en1te Hoad Jfoard har het'at 11i11g· 1111'cl elet hele 
vei,·a·se11, 11111 1•11d m,:d :sterk lH·gr:l:'11:s11i11g. Det har 111•111 lig- k1111 at be­
l"atlt• :sig· 1111·tl efl1•r a11:--ok11i11g· t'ra de stedlige aut nritt-' (Pr at :--katl'r. dis:--e 
!'orskwl:svis p1·11g-elrj;tlp I il \·eie111•::; ut lH'dri11g. \'illl're lH'i'iLt ter :st att·11 sig 
ikke r. t. 1111•.t \·eirn":s1•1111 t i Storhrita1111i1·n. 0111 r. l'k:s. di:stTiklerne ikk.1· 
vedlikl'holder :si11t• \·eier paa t'll rur::-rnrlig· 111aalL' ka11 n:!lll mllll.)"tHlighete11 
ikke skri1le iud. 

Nm:(Crcwle admi11islra!il",· ordning i de Ja1u1 hvorfra der 
foreligg-er mpport. 

'f'.1p,·kland. Ord11i11g-eu er temlllelig- t'11r:sk,iellig- i de ror:sk.iellig-e :st·att>r. 
Reg<'len er at 11atio11alreielll' t'l' underlagt :-laten, at prnd11:s,·eiP11e er 
untl1�rlag-t provi11:ser1 1P, at dist riktsveiem" 1•r 11ndr1fagt distriktene og- ,i.l 
kom111u11c•vei<'ne er n11derlagt korn1111111eme. 

Hcl.fJien. l'fatio11alveie11e er 1111<1erlagt t•t �entralorga11. pr11vi11:sYeie11e 
Pl' 11n<lerlagl prnvius,�111• ng- kun1rnn11eveil·ne er 1u1tlt-:rlagt uyl:'11e og 
la11dsb,rt"lle. I )er er for 11og1-'11 aar siden oprettet. en 1•g1•11 adn1inist rn­
tifm for u1l!len;okel::w av alle konunn11all:' veiprojekter hvortil eler søkes 
statsl>idrng. 

JJulgrwicn. A !le veier nudtage11 hyernes og- l.Jyg-1leveiene er 111Hler­
Jagt 1·e11traladrninh;tratiouen. 

Canwla. Veienes bygning og Yedlikelwlcl l>ekuste:s aY 1li:-:triklt'llP. 
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De Forenede Stater. l n0gen stater er veiadministrationen rt•ntrali­
sert, 111en i andre henlagt unclPI' cfo stt·dlig·e myndigltetf:'r s,11n 1

°

!ln·s1"a;11· 
verllikeholrlet. Dette utfores mell C:'ller 11te11 statsbidrag. 

Fnmk1·ike. Nationalveit-:ne ligg1·r u11der staten, deJiart en11·11tsn-�it·111· 
under generalraadenP. 

Utgifterne til «chemins de grande r·r,mmu11icatiun c,g til c·l1t·111i11s 
rl'inten�t c.:omrnun» utredes væse11tlig ,LV ko111mn11erne. 

Arbeid.erne forestaaes dels a,v statens ingeniøn•r c,g dels a \. rt·dkc,111-
mencle departements. 

De alminclelige bygdeveif'l', hy veiene og « Yl/ies r111·,dc•s • - l,L\·r·st t' 

klasse bygdeveier - henI1ører under k1,mm1111erne. 

Storbritannien. Vedlikeholdet av hoved vei(-·ne i E11gla11 d 1/g- Wales 
er underlagt grevskapsraaclene, ve1llikeliolclet av distriktsn:!ie1w sorterer 
urnler distriktsraadene og vecllikr.holdet av k<,mm1111e\·ei<>11e sortc·rer under 
kommunestyrene. I Skotland og lrla11rl 1-!l' ,·edl.ikel1oldPt av all<' reier 
underlagt gTevskapsraaclene u11dtagen ele som ligger i11de11 en hy; dis:--(� 
sorterer under vedkommende bystyre. 

Ungarn. Nationalveiene sorterer unrll:'I' staten, g-ren.;k.q,s,·eiene <>I' 

ltenJagt til grev::;kapene nrnler widkomrnendP c;entl'a]depi:tl'l(·nt<�nt� kontrol, 
bygdeveiene sorterer under vei komiteer; pla11el'lle macL være approl ,Ptt av 
grevskapets præfekt. 

Itahen. Nationalveiene sorterer 1111dPr e11 ce11tralmy11dig;het, prnvi11�­
veiP11e under provinsadministrationer "g hygdeveie11(� 111Hler by- og latuls­
kommunerne. 
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Som det vil sees av denne tabel staar Norge og: Spanie11 lan·:,;t l1l.t11r!t 
de opregnecle lanrle rne<l hensyn til rei11ettPh Letl11·t. 11\·ilk<'t d,,g· ikh 
er egnrt til a,t vække ungen s:el'!ig op111erk:--l/111ltd. da \·u1·t 1iL11cl so111 lw­
kje))(Jt bestaa.r /'or e11 orel'veie11de rlc·I av tl/Jpdyrk(·t: 11g 111lyrkl1.1rt t1·1Ta·11g· 

Det er dHirnot vænl at nwrkl' sig, at :--;pa11ie11 a11v<·tHler 11:l'--t1·11 ;3 
ganger saa stort beløp om aaret pr. kn1. 2 s,,m \11rg1· g_jnl'. l,ik(·l(·dl'." al 
Norge mest efter Danmark er (let land sont a11\·1·11dt>r dl't 111i11cht1· lwl(lp 
pr. km. vei, skjønt man i vott land antagelig: ;-u1ve11cl<'r fqrlt11lclsris JJH'I' 

til 11yuyg11ing end i noget av de andre i tal,elh:11 meclLcLg·11<· la11cl. 1 >ett 1· 
er ogsaa gnrnden til at �orge rne<l l1e11syn til 11tgirt pr. kn1. V(·i staar 
høiere end Danmark. Med anclrn ord: intPt ,L\. dC' l11•r1111il1;wdl<,d1· la11cl 
anvender saa li tet til yedlikell(Jldet som Sorg("; s:.: ogsa;t :\I eddeil:'ls1· 
111'. g_ 

lfopporljO'lf atterncs meni li!) om rei·uæsenels adm in istra/ ion. 

Alle de foreUggencle uttalelser pa.-L i'•11 11;n (cl<0 11 <·11gelsk(• 1 app,,rt) ,LJJ­

hefaler skridt henimnt idealet: en centl'alorg·ani . .;ati"11. 

Den tyske forfatter anbefaler s"m <let rnaal 111a11 1,ør :-;t r,l'lw at llitil: 

at samle under en aclministration baade byg-11ing og Yerllik1·l1()lcl av ,Llle 
veier hvortil der kræves teknisk indsigt. .-\ rlH'i(l:--111et"derne el' 11en!lig 
de samme Midlerne anvendes altid bedre av sakky11Clig-e 1�11<1 ,L\. 11sak­
kyndige. Veier for gjennr.mgangsfærd:--el (tran:--itveier) hoi· S()J'tcj1·e 1111der 
staten eller vec1kommende provin:--. P,11 n,.tfærrlig l'ordeli11g- il\' b_nd1�rne 
opnaaes ved at ko11centrere admi11i:--tratio11en i <�11 11g- samllle haa11d og 
ved :lt følge de samme tekniske prin<.:iper for all1· oll'entlig-e n·ier. 

Den belgiske forfatter uttaler sig· til gunst for alle ,·eiers foldstæn­
dige centralisation hos en myndighet. Han <'r opmPrksom paa at <lette
standpunkt 8taar sterkt i strid med det tilnlllt t ·' ko111mn11ale selvslyre,
�nen i denne forbindelse anføres folgemle uttalelse fra ingenior H11IH0rt 1)
1 repræsentantkameret den 19de <let:<�mber 1905:

«,Jeg tror det er nødvendig at komme til t,ll ensartet ordning· av
veivedlikeholdet ug at kon1me hort fra Lliss<� gaml P 1,enævnelser :-.0111 ikk<,
længer l.tar nogen ret til at eksistere, nemlig: :--;tate11s veivæsen, prnvin·
se�·ues veivæ::;en og kornmunemes veivæsen, og· l'a,t et ei1este nati()uaH
ve1væsen, som Llir styret av et speeiPlt organ.»

Den bulgars!.-c forfatter bifakler den i dPtte lawl eksisterende r<011-
tralisatiun av veivæsenet. Han fol'eslaar henlagt 11n1ler centraladmini-

1) l\langeaarig ordfører fur lle offentlige arbeiuers butlget.



sh·ati11nc·11 l1a;1d 1 · l1y!..!·dt'n·i 1 •11v "!.!' d,· !l'iltt"J' 
dan11c·r led a ,. 11at io11al r1·i1 •1w 

IJ1·11 ,·r111111/isk1· 1'111·Ltt ll'I' :--,r111pat i:--1•n,1· 1111·tl tl 1 •11 tl'lld t•11:-; :,; 11111 !'. t. 1T 
oppe i d 1 •tt 1 • land l'or t1j1J't•lt(•l:,; 1 • ar t:'I 1·1·111r;tlor!!·a11. ffa11 f,11· 1 1:-:laar t'I 
saada11t 1'11r gj 1·1111 1 •111g·a11g:--,·1·i 1·r (1ra11:-itn•i1 •r). \· 1 ·i t·1· a,· 11 kla:,;:,;I' r,,r,•­
sla,u,:,; lag-L 1111d1•r gT 1·r:-;kap:,;raad1·11t:' ,,� 1,d,alrl'iL'llL' 1111d 1 ·r k,nn11111111•rn1·. 

I le 11111,-r1'!.-ru1sk1· l'orfat lt•J't• ht·1111•rb-'t' at i dt-' l-'111· 1 ·11ede ;,:1.ttl'I' l ll'li 11 -
uer Vl'i\·;t:,;e11 1 •1. :,;jg- I'. t. lllldt'l' 1·e11trnli:-:nt i,lllL'll::; teg·11. :ri :-:tatt •J' l 1ar ,·ed­
tat 111,·e 11111 :-:I ahbidrair. 11p; 111y11dighl'le11 1'11rl':,; llH'I' 11.!.!· 111,•r 11rer I il 1·1·11-
tral11rgant !t. I >1· l'on•:-;Jaar at alle rei11tgil't1·r !dir gj1·11:--ta11d l't1r ku11II' 1 1I
av ri<'tte urgau. 

IJ(•t kornrn1111,il1• :-;elv:-:tyn· a11 l'on•:-: ikkP paa 1111g-et 11111raad(• at' lia ,·i:-:t 
sig· saa uheldig· :,;p111 paa r1�ivrr:-:e111·t�. 

Ue11 (mnsk<• l'urfatt1·r bP1llerkel' at 1•11 lig111·11tll' 1·t>11tralbatiull :-:11111 
deu dt't· 1·aad1·1" i f<'rn11krike for 11ation;1h·l'ie111•:-: n·dk,1111111,·udl'. riltle lllt�d­
forc• stor fordel 1'111· dt· ,·1·i,ul111i11i::;1 rnt in11e1· :-:1111t ikkt, t•r c·1,11trnlisel't. I 1aa
d"11 a11dP11 :-:i1l1· tindt•r l1a11 at· de l1it1 il 1•k:-:i:-:tere11dP tu :,;yste111t•r har med­
t'ort �11 g-nrnlig ko11k11rnw:-:1• 11g ud111t•rkede re:-:11llatt:>r. I )e1111e l'orl'atter
rr altsaa ildd· sa,L ut•sl't•mt sorn si11 bt'lg:i::;k11 kolkg-a paa al kr:er1· en
hell 11t g-je1111e1111'ort' 1·e11t'ralisatiut1. 

Ue 1·nyclsl.·e l'orfattere l'c>r1•:-daar: 
l. at <l1•r l'uretag-es e11 n,r i11cltleli11g ,Lr Vt'it•11e, ug a.l. staten :-:kal 11t­

l'el1 1 · en ,·æsent lig- del av ,·1 ·1llikeliold:-:0111kosl 11i11g1•rn1· n:!dk 1rn1111t!1Hi1• 

<1 1• vrier :-;0111 1•r a,· særlig lwtyd11i11g l'1Jr sa1nl'1111det:
2. at. stat 1 •11 deltar i utre(lelse nv vecllike!toldsn111ku::-t11i11g-ernt:' vedko111-

111c•11de grp,·:;kapsveieue.
I S1orbrita1rnie11 yde:- '];'2 1h 111illioJ1 kront•r 0111 aarl't til t-'t v,,il'u1td

so1r1 skal brukes til veiforheclringer. 
J 1'orfai-.ter1·w a11 be !',Lier at hegge ele vigtig-s te reit:'!' lltHl1 ·r gTers ka Jlt'I. 

Der anfol'es følg-eutle 11ttalelse fra parlm11entsrnecllem Ft•rg-11:-:011: ,, Ved 
SLønl' vehlistl'ild1°r k1111tie 1le1· opmmes en men• oko11u111isk he11,rtlt'lse av 
mat<>riel l1°t. » 

Den italicns!.·e forfatt-Br forp:;J..1,ar at staten overtar en stone del av 
de :;tore fa.'rdsebaarer, og- at prnvi11ser1tt:> ornrtar tle rigtigstl· k.011111111-
nale ,·eier. l�11dvirle1·1· l>emerk<-'r han at saalæ11g1' veiene 1•1· 1111d1•rlag·t 
ele srnaa ko111rnn1ter, vil de ikke faa tlPn tilstra·kkelio·1° :-;akkrndio·e lJ,·b • ,-. 

liantlliug og· resultatet blir i almiudeligliet mind re gullt.

---------- --

---------- - - - - ----------

I 
I 
1 
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Del lr·k11 is/;1: j_l('J'.,·rmoll'. 

I 'f':11sklanrl han·s intet· 1ekni;-.;k 1·1·11tral11r:rs!J11ale \11,! .. ::e11 .,1,tt,,1· l1:1r 
1·t saada11t 1'11 1· 11at.i(J 11alveil' 111·. 

De l'or�k.iellig;e s1ater;-.; ,,g· t1r11\·i11;-.;er:,; i1 1g1·11iorer 1 11aa 11 :t tat 1·11 :-.t:1t:-.-
eksa111en. Uistriktene a 11sæt L< > 1· :,;i 11e i11ge11 i0n·r. 

l Belyien !taves et t'l'lltralpen;,, 11ale i f'o111., el C11a11s:,;1\·;-.;·:-. 111gy-
11 JCJl'er. 

Distriktsperso11alet a11.,cL:ltp:,; a,· :,;tatl'll. l)t·1· kra·,·es i11gl·11i11rdipl11111. 

I Hufgaricn ba.ve:,; 1·t C'e11tralp1·rs1111ale l'lil' 11atio11aln•ie1w 11g· l1rgd1•­
veie11e. 

Uistriktsper:-onaleL an:-;a-ttes av :,;tat1·11. I >i·1· kn-e\·1·:,; i11ge11i11rdipli1111 
efter statseksa nwn. 

[ de Fnrencle Stater haYes intt·t t·r,J.;nisk 11 11io11!�lt 1· 1 · 11trnlper:-111 1 alt-. 
Nogen stater har et saadanL 

De lokale myndighf�t.er allsæt t1·r :,;i11e i11g·1·11i()rer. JJe1· l'i11dt�:- i 11g·1·11 
adg'ang til at ta statseksanwn. 

I Franl�rdce liaves et 1:entntlpers11nale f'or 11ati1Jnalvei1•ne (11· Corps 
eles Pouts et OhaHssees). 

Hvad distriktspersonal1·t ;-t11gaar gjæl1ler 1"11lg;ende: A 11s,l'!telst· 11 skt·r 
av staten l'or natio11alvPi1•1ws v1•rlkurn 111P11de. For tl 1·1' departl�?111· 11tnle oµ: 
vjcinale veiv,tsen ans:-ettes i11gt>niører1J1• a,· generalra:ulet llll'd pl':l'i'Pkt1•11s 
atJprobation; rl<·r krævc�s i al111in<lelighd 1JksamP11 111 <·11 ikk1· st,tt:-1•ksa111e11. 

I Storb1·itunnien liave1,; i11tet t1•lrnisk ce 11trnlper:,;011ale. Uistl'ikts-
personalet ansættPs av ele lokalr• 111 .rndighet1•1· I >r•J' 1•r ing1•n ;tdg,rng: til 
at ta. statseksamen. 

I Ungarn baves et. ce11tntlperso11ale for 11ati01ialvei<· 11e. I >istJ'ikt:---
pt·rsonalet ansættei, av Yeclkom111enrle mi11ister (fl)r f .i11en ft:u1deb 111i 11iste­
ren); i11ge11iørerne maa ha i11genicll'lliplo111 . (-:revska.psfo1·s:Lmli11gnlll· kan 
ansætte ingeniører rnecl ministerens approlmtiou. 

I Iiahen ltavPS et centralperso11tde for llill'io11alvei1• 1w. Dist.rikts-
persuualet ansættes av lokalmyn<lig-heterne. 

F'orclringer til pe1·sonalet. 

Den bulgarske fol'fatter uttaler at personalAs rekrnteri11g maa ske 
med :-tor omhyggelighet. 
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Den a11crikw1sk,· 1'11rfa1 ter hernPrker at publikum er paa yei til a 1 
f'or:-taa al n•il.Jyg-11i11g- t'I' t'll k1111:-:1 IJa�t·rt p:ta ,·itle11skap. n_g· at cl t •r tr; 1-11• 

gps :--ilkky11dig1� 11g erl'al'llt' tPknik1·n· for al l'a:t det lll'd:-1 1· re:-11lta1 n1t·d 
de tilg'j:L'11p;elig· 111idler. 

I >r· <'ll,<Jclsl.-r· l'orl'a.tter,-• h 1 •11wrk1 •r at redk11111n1P11<le c!i:-:t rikt:-n1n1dicrlwt
IIHL,L tilplip;tt•s k1111 :11 a11 .... :l'ltl' :-:tkk,rndi.!!·1 · n·il'unktic,11:l·rt·r. 11�· Id� a.
ikke tillatt·s at l1rnke ad·a·ldi,!!,'t' 11ldi11�!,'l:'r til ,· l'i,·11g·ten•. 

So111 ill11:-:tratiu11 a,· lrv1,rlt•([e;,; lllH.ll lH·!:?:r11d1•r at for:-ta;1 n•ii11••·1·11in-
. .  :-, 

l'Pl"lle:-: r:t·nl i :--:te1rbrita1111ie11. lrit::;:-i:tte:-: de e11.!..!·l'l:-kP. r;1pp11rtforl'a111•re:-­
forslag· til i11g-e11iorp1•r:--n11ale 1'11r et P11g1•bk g-ren,kap: 

i11gt > 11iør (dtel') 
4 m1d t·ronlnetlt:! i 11g·1 ·11 i orer 

alt:--aa i gj1·1111em:--11it it kr. r- 7:')0.ou. 
8 nngl' i11g·e11iorer 

alt:--a;t i gj1·1111e111:--nit. it kr. -l :-37;\110. 

kr. :J I UOll, oo 
,, .'>fl OOt>.oo. 

.'lf> 000,un, 

Tilsammen 1.':>' -in.lJclliører kr. .91 OOU,o" 

\'Pel lw:-:rarebe11 ar dl:'t va11:-:kelige spor:-111a,tl 0111 lirn1Titlt v1•ir:l':--L'· 
llets acl1ni11i:-:trntion lJCJI' l.Ja:-ert•s paa 1· 1 ·11trali:-:1·ri11g· t >lh:r tlt'1·1•11tntli:--1·ri11g·. 
har ko11gn:ss1·11 l'm·111t•ntlig trnlfot dl'! rl'tte vet! at ut.tale, at· dt·I 111aa 
ku1n me ,Lll paa fol kei s pol iti:-ke aa11<l. Ud lar sig· dt·rfor i k kt· gj om at 
op:-tille 11ogt•11 alniiudl'lig regel g-j:L·lde11cll' for alle land. 1 land 111ecl ut· 
viklet selvst.yn· ,·il rna11 derfor neppe 11oge11:-indt• komme til at indl'ore 
en t'llldstæ11dig 1·entralisatin11. :\len :-orn nv det- anforte ril l'rting·aa, 
gaar dog 11 tvikli11ge11 endog i saa1laJ111e lawl he11 i mot en t·t•n tra I iser i np:, 
hvorfor kongressi,11 i sin beslntniug punkt:? 11.ar np:-:tillet som et ahnintlt·­
lig- princip, at dt•11 admi11istrative enhet paa ,·t'iY:t•:-:Pneb omra,ult• hør ha 
tilstr,t>kkelig virkL,felt. og· raacle over t.ilstr:"L·ldu•lige midler til at kt11111e 
ansætte og l0111te et·. sakkyndig persomile. 

I denne forl.Jindelst· oplyses at man i et laud som E11gla111l l>aa<l1· i 
18tle og l9de aal'lrnnclrecle fnlgtt· det priJlf'ip at s11a1t :-ag-1 hv1•rnso111hebt 
var kompet1�nt til at Llelta i vei,·:'e::;enets styre. Men nn t'I' elet gaat op 
for <len almindelige lwvisthet at veibygning-1-'n er en ktrn:-t, hris ntøVl-'n· 
hør ha en gotl ut,la.11nelse og e11 lang· pra.ksi:-, og· som krærer t'll l'nltl­
sta�ll(}ig speciali:-:;t�l'ing. Man forsta,tr 1111 ,tt iler t-iJ reivæs1•net:- styrP 
lmeves administratorer og ingeJ1iører so111 er fnltH hjemnw i e11ml't. 

Som et le1l i demH' tankeg.-wg- bemerk1·r g1•neralrt'l"t•rt·nte11 at ,·11

tekniker kun L>ør ha som leder en a1l<le11 og ældre tt>k11iker. 
l111i1ll<:irti1l er 111all i Storbritau11ien ikke tilbøiPlig til at sl11tlf' �1g· 
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til central isationspri nei ppet. Vell k1Jmn1ende c·ng1° lske rnppu l't l'ilr1';1 t t 1 •J'e
aJJforer i saa ltPrtSP!:'ll(le ul. a. at clett"C' Jll'ilJi"i(I lia!' f'11lge11de llla111.der: 

1. Centralisat i,rnen furPr til forn1t•g;i-•n f'u11ktio11al'is1111·.
2. En ceutralrnynclighet k.i<·11<ler ikk,· dt· lokalt� forhold 111-t tal' ikk1° til­

strække]jg l.1e11sy11 til distrik11•ne.':i 111e11i111.{1·r;
3. Dell enltt't som op11aaes Yerl c·entralisation blir l'M dyrek.i111't.

arl 1. B ,·,ul t'unktium1risme11 ang·aar !Jenwrkt,r ge1H·'raln·l"1·n·11lt•11 
som foran anført, at vei,·,psenets fnrsval"!igt· 1Jg· gorle l1·dclse 111ed 1111d­
Vt>11clighet knl:'ver fultl tidsimessig sakkyndigl,et. Og er dettt· rorst al­
mintlelig erk,ienrlt syne::; lian at 111e11e, at ce11tralisation ikl,e 110<ht'11dig·­
vis Yil 01rnlske funktionarisnw mer t·11d d<·l n1r,hattl' system. 

ad 2 bemerker genernlrefPrent1-•n f'ulg·<·11d1•: �Lin ka11 skaffo sig· 
lokale oplysninger g"jennem funktionwr1·r son1 er a11sat i stol'e u1xa11isa­
tionsonu·aadc�r. Lokaladrni11istrnti1J11er som rnacler 11rer snrna 111idlt·1· h;tr 
en uimot:-;taaelig tilbnieligLet til han• al se paa øk11nr,111ien, c,g d<· ei· lilt·t 
tilbøielig til at ofr1, nogrt for an<lre trafikel'ell([e 1·1Hl df•111 ::;om li 11J'e!' til 
vedkommende t"ng-ere distrikt. De11111• i11sti 11kt1ll;vssige 11k1,J1(Jllti er ofte i 
længden kostbaren, end en str,rrr utµ:ift fra 1"11rst av. 

ad 3 bemerker generalreferenten: .\!an 111aa ,·1,gte sig 1
°

01' u.rma­
kratismen og lægµ:e vin11 paa et frugtLal't sal11arlH'id<: n1Pd <lis1 l'ikte11e. 

Generalreferenten synes i det he!P ikh at still(· sig saa k.iolig· Lil 
en centralisering :-;elv i Storbritarn1ien og lig11t•11d<· :-amfund suu1 de t'll· 
gelske rnvportforfattere. 

Han mener i hvert fald at utvikling·en sa11<lsynlig·vi::; vil gaa i fnl­
gen<le retning: 

1. Staten vil kornrnP til at oYerta en <let ,w iHl111inistration::;ntgi[lenw:
a) for at L.a garanti for at ve1llikeltuldd a,· nati1111alveiene blir til

en vis::; grncl ensartet, og
h) for at tilveiebringe en dss grad av likhet nwd hells.)'ll til Yed­

likeholchintgiftemes fonleling- over det IH,le la11<l.
2. De sma,L achnin istrntionsomraad(·'l' vi I fors \'i 11 rle for vei v.1 ·se11ets ,·<'tl.

komrnrnde, og man vil ved overgang til stone foa <rn mern effektiv
administration.

3. Lokaladministrationeme vil til en viss gra<l Lli tllld t •rlagt ::;tatskon­
trol ialfald me<l lteusyn til veic�t· sunt <�I' ar l>ety<lning l'or ::;am­
fundet.

4. Veiper::;onalet vil bl i umlerlagt state11s ledels<·.
5. Love og regleme11 ter vedkomrnencle V(�ienes trafikt1riug vil IJI i gi t a ,.

staten.

Deu cenl' rcde myudighets utøvelse lterumhandlede klas::;e ,w laiul 
vil komme til at lJestaa i:
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a) AI l,rst e1111J1e omfangt':'t :1.,· ele lokalt• ;ulnli11i:::fratio1H•r:-: D:jorelllaal oo·
d1·1·t-':-: :-:an11nt·11:-:�l't ni11g. at 11t:--te<l1· ;i1111i11rlrligl' reg:lt•n1enta;·i:-:ke IJestPn�
�m·l:-:1•r for vei,·111•:-: tratikt'ring· o,r!· :-:a11tlsy11li.!!Yis at lie:-:ternn11• n·ien,·s
llld(h· li 11g; ( k la:-:si ti kat inn).

I,) :\ I' op'.,L en ti,•! a,· retllikl'ltolds11tgil't t•rne paa statsl>udgt•t tet og· at
sorge lor l'll n·tLPnlig· fordeling ar rl'ibynlt'l'lll'. 

1·) .-\ t k1111trollt·n· lnkalatlmi11i:tratio11n11e ng- i t.ill'a·ltl1• skritlc ind 11wr­
l'nr tl1·111. 

d) At g·i lokaladn1i11i:-:tmtioner1w oply:-ming:rr og- vink.
J\ta tl1·11 a111le11 siclr vil <l1> t paah,·ile ile lol.·oll' antoritet1•r at :m·o-1 , 

t'or \'Pi1•11Ps hyg·ning ng ,·edlik1-'ltold I )1• dl kon11n1• til at staa l'rit 111�d 
l1C'11s_r11 til valg a ,. tH•.r:-wner og- rnetndl'l', l'11rnt:-:nt n•:-:1tltaterne vi:-:er sig 
tilt'r1•tlsst illt-11tl1°. 

all Meddelelse nr. I. 

1Vy(' m1onln inqr>r siden .2d1•n km19rrs i 1110/on11oski11P/' so111 lirukes twl 
·r,·ir>r.� li.11gni'll,rJ 09 vei/likehold.

JHr. uilng- oS-73. 

1'.IJfikland. (Bilag- U8.) 
1. l'ukmaskiner.

I 'l'yskla111l brnke�:
,L l{j:t•vemaskiner og 
li. K vern111a:-:ki11t•r.

De f-icbte linr stor ydrevnr men pro(l11cerer ikke :-:aa god vripnk
s11111 ele første. 

a. J(jrcvcmaskiner (sicle 2-:)). Jhiedrid1 & Co.s 11atent. (Leipzig
-Phtg,r i tz) het.egner et l.Jetydel ig fre111skriclt. 'J'i I kjæver brukes n n
:-:top1•st·aal ell<'r ] 1 ;\:']'(let staal til pnkniug av haanl sten. Kj�cverne
kau ve11!le� hvMved varigheten er IJlit forcloblet . 

.T oseph Viig-ele i .i\f an11heim ha.r nylig bragt i ha.rnle!Pn patenterte 
kjaiver under 11nv11 aY i<lealkjæver (fig. 3, side 4). K;jæyerne lull' 
tæll(ler av forskjellig storreise. Disse kj:ever kan ogsaa vende:-. 

}'ram: Megnin & Co. (Di1lige11 an <l<-'l' Sarre) brnker kjævf'.r me(l 
nr.nsartet rifling. 

h. Krcrnmaski11e1· (si<lr. Li--7). Denne f-htgs pnkma:-:kiner blir
mer og mer al111i11delig i ':I1yskland paa grull(l av cleres sture yde­
evne og deres smaa fordringer til plaus. 
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U. Lnther i Brunswig har pnte11r 1,aa t�11 htj t.nlelig· l"orl1edri1w
s,,m l1Pstaar rleri at k<111uss1�11 Pl' 1lelt i t ,, (:-:e fig. :\ side 7). h':111111:-· 
s,�11:-: lievægelse <·1· 1lesutP11 saal1·des, af 111' :-:;u11nw L1·11der i ;il111i11dP­
lig-ltet ikk<� arlwid1·1· sam111e11. 

FalJrikke11 Htt111b1Jl<11 i l\c,111-Kalk g-j1,r kap1w11 a,· 111 1·yli11tlrisk1· 
l'ing-er. 1(1,Jlltss,�11 lwst;iar lik1•l(�d1•:- av f<, d1·l1·, :-:aa 111,rn ka11 skil"f1• 
diss,� ut e11kdt.vis. 

F'abrikkrn B'ri<·1lr. l(rnpp i :\L1!.{d1·l>11rg·-111what1 J1;1r 111111lilin•1·f. 
systeme1 :-:,;_vrnons. 

l:i:n,lvillerP 11a·v1ws 1l1·1J m:1:-:ki11 :-fllll 1,rurlr ,·ne l'l'1•i1'1•J' i l(ais1·1':-· 
lau1·t·1·n leverer, /Jg" ilr11 som IP\'f•n•s et\" Lnuis t,o<�."1 & ( '11. i Kt•i:-:­
holz nær Dii:-:seldorJ'. 

c. Transportable pukmas/,·inr,r (sidt· 7-1 I). I )is�e Pl' kj:1'v1·­
maski11er. Til <lem hurP.r som nl'trst t->11 sortertromnHj l. )Lix J•'rie· 
dridt & ( )u. i 

1 
J I 

nr 

Leipzig-- I >Jag-witz ]P.\'l'l'l'I' 

Hk. Y1lccnw. 

1:S ;5 el 4 li I. :I pl'. 
25 :) it (j -'�-

35 6 ,l 8 -«-

( )'1• 111n1lel l,•r, 111•111lig-: 

Vcg-t. 

t (; -l-1 ,o kg. 
7 fiOO 

11 000 « 

Det mekaniske verksted Cos\\'ig og- maski11v1•rkstc•(l1·t ( !:tlhP.rla 
i Uoswig (1 'uchsen) har forberlret de transportable rnaskinel' i 1,e-
1.yrlelig grntl (fig· . .-jcle 10 og 1 l).

rl. Sortertrommel. N"ge11 verksteclPI'. L eks. l•'r . .M1'•g11in & Co. 
konstl'llerer trom ler u te11 akse. 

2. Mw,lciner for hugning og niaaling av hroslen (si(le 11-14 ).
�- Mekaniske jomfruer (side 14-17).

Denne slags maskiner er enc1nn saa faatallige og fol'skjellig·p nt. 
llet er for tidlig a.t fælcle nogen bestemt 1lom om 1lP111. Dt-'1' n:"\·vnes 
Herkules, system "\Vegc"Her i Halle og; :-;_ystem :--;n10Jka (( 'ohlr,nz). 

4. Valser.

A. Damp'Valser (side 17---18).
H. Motorvalser (side 18-20).

Disse brukes mer og· mer saavel ved VHiers llygning som vecl­
likeholcl. ,John Fowler & Co. i Mag<lcburg f'abrikerer saatln111H� 
r.fte1· en engelsk mode!, Bauer & Seif i Mii11el1en brnker en fransk
model, Brødrene Bobe i Dresden, H. Lampred1t i Janer og .J. Seitz
i Ca.nnstadt bruker egne modeller. Der brukes baacle delt og· helt
bakhjul (fig. side 18 og 19). De alminclelige former veic,r 3 nOO­
!:J :::,oo kg·.

Motorvab;eu har sammenlignet med da.mpvalsen følgende for­
dele: 
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[?11l'liold:,;yj:,; l'ill/..!'l' \'t•gt li\·ilkPt g'j111' at 111· kall l1rnkt':-- paa 1n1•get.
li,.-:t llllilt> J'lag (tj,l'l'\'l>llk). 
H 11rLig· ig·a11.! .. 1::--:1;t1 t•!:--t'. 
l 11g1·11 a\'llrytebe l'or till'11r:--1·l av hr;t·tlll:--t,d' 11g og- vant!. 
'l'r:\:·11g·1·1· ikk1· t'utl1•\·n111l. 
l ng·1°11 rukplage. 
Letll·n· flg· l1illig·ert' 111a11ip11lati1111. 
:-:-;ikn•n• .!{ang ::;aan·l frl'tllt\\.t'I' surn bakll\'el'. 
Ht·liowl' 111i11dl'e pla<ls til lil',Vlldslet. 
\[;111 li,11· e11d1111 l'11r li1P11 1•rl'al'i11g: til at. kllll!IP 11ttak :,;ig· ill':--(t•111t 
d ri t't :,;0111 ko:,; t 11 i 11g·e1· og· al' liei d:--,\'d t, I sr. 
llarrnr/1;ulsf'r (:-ide :?<l-'.21). 

li. llir1sl.·iJ11·r .fiir ·11,�fun•ls1· 11.1/ ædlikl'ltoltl r11: rritlrrkker 1111''1 bitw11inosr
,1/

.
ll(lst,1/lr"I' (:·d(k �:)-:>0). 
l. H"dskapc ·r 0_11 111us/,·iw·r fil nrertlol<·Uæriug (si1le �3-:!i'l).

11. Mas/,·iue·r til opl·11rnmin9, ?'P11s·11in_(J oy lila11di11!J !'f'd brnk av l;jrrre­
p11!.- (:-idt > 21;-:JO).

7. l1 '<'iemnslciuN (:--ide :JO- -3!>).

{'):,-/1·nikr•. (Bih1g fi8 liis.) 

:1. I '('i·rnlser (si1le 1-·l ). 
1 13olmien anskaifrt lllHll sig· I �ll l. en motorntl�e av typen 

l�arl'onl & Perkins, 1.6 i1 I.S lik., wgt 7,5 to11. .De11 gjorde tilfreds­
stille1uk arbeide, og si(len har man fabrikert lignende valser i Øster-
rik,•. 

811 veirog·r.er heltover kun at gje1rnemg·aa et knr�ns p,w: l ;'1 2 
uker i 1°11 :wtumobilfabrik for at llli fortrolig nu•,l 111otore11. 

Man har ikke llrnkt den paa tykkere pHklag eml 7 it 10 cm. 
I L�H 1 fonktio11Prte denne valse HOO timer uten at. trænge ilen 

lllin<bte reparn.tion. 
I >en valser ca. 100 I. rn. 4 m. bn°d vPi om da.gen . 
.Der blev anvendt pr. m. � Yeidæk:ke: 
0,07 m.:1 basaltpnk, 
O,oa. m.:i stenbru<lsand som hi111lstof og 

0,0J m.s skarpkornet sm11l pa:1 onrfiaten. 
b. 01Jcvogn (sicle 4).
('. Bara.Jrlcevogn (side 6).
<1. Pule- og vanclingsvogn (side G).
e. Feiemaskin (side 8).
f. I'Jærnmaskin (side 8).
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Fnrcncde Sla/er. (Hilag Ci(l.) 

)Joget uyt av 
3 aar ikke bragt. 
u1H1ergaat enhlte 

større betydning I1al' 11(·1 lwl' 1n11lia11(1lf:'d1· I i(lsrnm nr 
J)(' ælclre 111aski11s.r:-:temPr l:'I' l,ilJeliolclt, 111t•11 ltar dog· 

nwr eller minrln� liensigt:-:111:-essig<' forl>1�drin.1.!,"t'I'. 

Frankril.·c. ( Ri lag 70.) 

Heller ikke fra <lPtte Ja.ncl meldes llr·r om 11ng·f,t 11y1 av l•1·lydning· 
paa. elet maskinelle omraa1le siden fonig(· kl)ngr<:'s. :\Jedd1·l1•be11 i11ilr­
holcler følgende avsnit. 

Vanclings1;09ncr og fefrmosl.:inN. 
Maskiner til ulandin.r;, tmTin.r; og n1n·m·11mi11q rir JJ1tl.1cc11 
Stampc,,1nctskine1·. (F'oJ"fatteren trflr :tt lll:tll \"(•tl sl:u11p11i11g :1,· \'Pl-

rlækket istedenfor valsni11g m11Iige11s dl opnaa a1 k111111P l•,rggr-· l'llr-
1.wldsvis billige veipr fot· lrnrtigløpe1Hle antllmouiltrafik).

Storbritannien. (Bilag , 1.) 

l. Feiemaskine1· og vancli119svogner. _[n td væse11 Il ig nyt.
2. Vogner til materialtrans1JOrt trnlJ.-et m• rla1111m1asl.·i11. I ,ig1w1HlP hP­

merkninger som under l.
3. Motorvalser. Skjønt bruken ar clissl� 1,egyncltl� san sent son, i 190-J.

!mr man allerede ikke mi11<1ri> PH<l 20 forskjellig(� t"_qwr av vegt·

5 ;:L 8 ton. I almindelighet brukes lll·l bakeylinclrr.
-t Pulsameterpumper.

5. Lette darnpvalse1· (veier torn 7 tr,n).
6. Tunge dampvalser.
7. Pukmaskiner. Vt,cl valg av pukma<;ki11 b(Jr man være 11øit0 1,p111erk­

som paa fornwn av (len puk rnan hun, ti nogTn maskiner leV(-\1'81'
fuldstæn<lig kubisk puk og nndre ty]l(\fl slrnl. De mitulste maskinc�r
pukker 3 ton i tinwn og- ele sterhste 20 ton. DHrns yeg·t variner
fra l 1/2 til :-, ton.

8. Maskiner til tm·ring av sien.
9. Belysningsapparater.

10. Apparate1· til heosotering rw træklorl.,w1· fil umlægning.
11. Maslcin til behandling av gamle trækloclser saa de atter kan lwukes.
12. Blanchngsapparaler for tjærcpul.-.
13. Do. for asjaltpul.:. 
14. lJ!l.askine1· til spredning av tjære.
15. Do. til tørring av sten. 

Ungarn. (Bilag 72.) 

JJfotorvalser, G,5-8 ton, bntkt>s til valsning paa t.ja:repuk 
B lanc7in gsappa? ·afe1 ·. 
Tørremaskiner. 
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I lo11a11rl. ( l{ila.!l· 7H.) 

I)(( 111p 1·c i rn Is!' r. 

f ff's/Prrtl.,:er, livora,· lkn" typ 1 ·1· er a11g·it •>g· so111 a11hel'al 1 •s til I Jrn k 
YPd n�dlikel1t>lclet. 8idr tl,-1'-i fi11des ei· a,·s11it: 

Fnrs/,jcl 1J1c//('111 rr•dlikl'liolds11/g1fll'me r_f�aso1u 111w1 /Jr11ker cn1sui11y 

eller il.i<'. 
I :-,;77_ 1 :-i7!J liatldl' prorinse11 �.rei lfral>a11t at Yc1llike}l()fde -t-05 km. 

grnsvt"i og 7 km. pnkrei. :\Jan halleit• da lett t:' ral,e1· :-:om i dt't lioie�te 
rtit·t :{ 000 kg-. og; s1i111 nron·t t"t tryk ar mindre 1 •111! 30 kg. pr. cm. av 
rnl.-e11s hredde. J Jaa clt�ll 1 id l>lt·r wic•11e �·11te11 :Sit•( ikke el1 1 •r megi·t 
11tib-;tra·kk 1 ·lig- rnlst't. 

1 !l lO -- l!t I:! I meldt" 11am1te prori11s Jo:! k111. grusni og :3:?S km. 
pukvei. I )e l>lev cia 1· 1 •v1tlio· 110· n-udt· ,·alsd. • :-:> .) ::, 

lo77--l))'i!t h1·lop redlikehnldsutgil'terne sig til 1·a. �70 frc pr. km. 
og 1D I IJ- UJl:2 ti I ,·a. 3�0 fn.:. pr. km. l l'or:::te periode ,·ar n•ie11e 
daarlig- ,·t·dlikeltoltlt og trntikke11 furhold::;rb litt·n :-:a111me11lig11et mrcl 
sid. ·t1•. 'l'ages derlla:st hl. a. ltt'.ll:--)'11 t.il a.rl.ll ... id:--priser1H's stigning- i tide11 
mellelll de to perin,ler, er dl't [orl'attere11s mt'11i11g at ell god val:-:ni11g­
fon11j11d:-;ker vedlikehold:--tttgil'terne. Samtidig formindsker sel\':-:agt e11 
gocl veiballe �litagen pn.a hest,,r og rng11er. 

a<l Meddelelse nr. 2. 

Prøvning av 111alcrialc-r Lil p11/.'vcier. 

(Se fn1·nn sitle 40-41.)

.-ul Meddelelse ni-. 3. 

Bygnin{J W' p11kveier uten bit111ninfJst bindsto.f. 

Tyrol. (Bilag 79.) 

Dt'une mechlelebe omhandler knu ce<llikelwld me11 flikkesystemet. For­

fattereu L>emei-ker (side :3) at d,t•ks,rstemet i forbimlelse med valsning

vin<ler mern og- 111ere utbredelse og at ,let er et l>etytlelig fremskri<lt i

,·eienes vedlikeholll. l\len dette system er kostbarere end fiikkesystemet

(i Bøhmen og- Baden ca. 60 pct. dyrere), og merntgiften staar ikke i et
rimelig forhold til ,le opnaa.d<le fol'del<". .D.t-ksyst(•met kau allikevel 
være paa sin pla1ls i byer og i disse::; uærhet; men tlet kan ikke tæukes 
�tt ville bl.i almi11delig paa. isoJ,,rte landeveier og paa fjeltlveier. Slitn.gen 
foreg·aar ogsaa for�kjellig i ga1er o. I. og- paa n.lmindelige landewier. 
Dt\ forste slite::-. ncige11lun,le jevnt nyer lwle trerprofilet., men,; ,dmiudelige 

7 
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landeveier slites væsentlip; kun 1•fter mi,lte11. Deri'()!' l:'r llikkesystt•111et 
tlet bekvemmeste og ,nest ratio11ellP f'11r d1· sidstn;evult'. Forfatt en·11 gir 
side 5-14 en m::klrn prakt ish l't:glel' fol' l1vorletles llikui11ge11 l1ør 11t · 
fores. Selvsagt er <l1°t en liovedn·g-t•l at \·1·iua11e11 bur reparerPs 11aar tle11 
er fngtig eller blut. ForfattPn�ll 111ener at f ·lik11ing iJ..:kr lwho\·er \·als11i11g· 
(si<"le 14). f

f
an næv11er <log �enere (side I?)) at liruk ,tv lllOt1,rvalsc�r. li-, 

ton tunge, lover rnlmerkrde resultater. 
Av 1 100 km. statswier i 'J'yrol \·e1llikel1oltles k1111 -1- p('t. 1JH•d <Ll·k­

systemet. Resten vedlikelioldes efter flikkesyste111et og siges at nen· i 
en meget tilfreclsstillende forfatning. 

Bel,rrien. (Hila.g· KO.) 

I dette hrntl c,1· rier -1.0 lioi11\·111•r som le\·erer � rnillio11n 111.:1 slagg 
om aaret 

Siden HJ08 lun man 11yttii:(g-,jol't sig denne slagg i \'eiv:PSt·nPt. Den 
knuses til korn ()g der laves Hn mc,J"t-el hestaaendf• ,n·: 

10 volnmdelP. slaggkorn, 
2 Ja,sket l1y(lrn11Iisk kalk ug 
1 lnngsomt uill(le11(le cerne11t. 

Denne mørtel blev fr1rst brukt vecl paafol'ing av nyt. d:ekkc0 paa 

!ramle ehausseer. J alm i 11cle]io-l1et· an I mwtes rnørtelrn i 3 ,·m .s t.y k kPlse 
•.J b ,., • 

rnellern 2 pnklag, hvorefter foretoges valsning. Mt·.todc-m lHu og-san. v:rret 
benyttet ved nybygning·. Resultatet roses meget i heggt� til [,d<lt�r. 

Meddelelsen inclehohler desnten korte l>ernerlrningf!r om: 
1. Fnmlamentering og rlrænering,
2. Valg av materialer,
3. Dimensioner og form av puk ete.,
-1. Bruk av delvis slitt materiale,
5. Pukdækkets tykkelsP og sarnrnensætning,
6. Veidækkets vario·het

>:, 1 

7. Flikning og paaførelse av nyt clække.

Forenede Steder. (Bilag 80 bis.) 

Meddelelsen befatter sig med spørsmaalet. om vei clækker av beton. 
Oenne bygningsmaate er forholdsvis ny og trænger fort.sat studium. 

Forfatteren mener at den første betingelse er at. hr.tonen e1· i høi i�stP 
gnul homogen, og at funilamentet. er solid og jevnt. Betonens volum 
utvi(ler sig verl fugtighet. DilatationsJ'ugerne bør tfanne e11 L.. paa 60° 
med aksen. Mørtelen rnaa være fet. Uer mecl1leles en række bemerk­
ninger om arlJeiclets utf.ørelse. Betonveidække passer dog neppe for 
dyrisk trækkraft. 
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Frankrikl'. (Bilag- 81.) 
D1·11 l'IIL' ar l'orfal IPt'll(', l ,l,lit'·vrP, i11tbendtt, t•11 llru:·;J,rn, :wg-aaendl' �det

::ipor:-:maal paa 2dt·11 n•iku11gre�. �t· vt,dko1nn1e11Cit, i11clberet11i11g si(l t • :11;­
:1 I og �'.l. 20. 1 f11rhindebe l1f'n11ed g'jon°., i n;t'l'\':t·n�1HI1, l>rn:-:jyre 11nge11
lwmerk11111p:er nH·cl lw11�y11 til: 

I. F"11dw11enfrri11!J 09 rlrrrnNin,(f.
Vi(1t•J'(• bel1a11dles:

2. Valr; av mrllerialer.
13. I Ji 111c11sirm('r n.11 for111 ru· ;mk.
-+. lJn1k ai• rl!'lri.,· sli/I niall'rialr•.
:). P11kdrekkc/s lykkds<' og samm1'/IS(flni11.11.

l '11der l'or11tsa•111ing av .j. OUO !.·9.s tryk pa;t t n 14 r111.s fæl.r; kom-
111er l'orf'atleren ved beregning: til l'olgP11de rrsnltater med hensyn 
til trykk<·t paa pla11eri11gr11: 
[. P11kdo-kkc nlun slenu,ulr·rla.r1: 

Det.::; tykkel::ie: :-) t·111. I O tm. l :) 1·111. 20 cm. 25 cm. 30 cm. 
'rryk lJHa phlllP-
l'il1ge11 pl'. cm. 2 7 ,2 kg. 3,4 kg. 1,n kg. 1,3 kg. O,!l kg. 0,6 kg. 

l L Stcnuuderlag be/rag/et for sig.

Dets tykkelse . 15 rm. 20 t:m. 25 cm. 30 cm. 40 cm.
'l\yk paa pla11el'i11ge11 

pr. cm.:i . 3,!l kg. 2,6 kg. t..o kg. 1,6 kg. O, o kg. 
ru. Pukclælck(' paa stenundr:rlag. 

Stenun(lerlaget. tykkelse: 15 em. 20 rrn. 25 cm. 30 cm. 70 cm .

.Puklagets tykkelse: '11ryk pa.a plan'ilriugen: 
I O cm. 1,,.1 kg. 1,1 kg. 0,!l kg. 0,7 kg. 0,3 kg.

15 « o,n « o,s « o,o « O,o « 0,2 « 

18 « O,o « 
Av f sers at ved et pukdække a.v .15-25 cm.s tykkelse blir

f.rykk,�t paa planeringen ca. 2-1 kg-. pr. cm. :i, hvilket den i almin­
c1rlighet vil kunne taale. Det vil videre sees at l\fa<: Adam for­
saavi<lt ha(1<1e ret naar lian uttalte a.t et 30 c:m. tykt puklag var
tilstrækkelig selv paa meget daarlig uudergrund; trykket blir nemlig
1L1H1el' l1ernmlituulle(le forutsætning kun ca. 0,6 kg·. pr. cm.�

Av TI sees at hvis man kjører 1lirekte paa ste11m1<1erlaget (hvilkPt
e- til!'æl,1e altsw nærmer sig gruset kultlag), vil. 25--30 ('Ill. tykt ste11-

u11dm'lag betinge et tryk paa planeringen ,:a. 2 1l 1,5 kg., l1vilket
tlen i almirn1elighet vil kunne taale.

Av III sees at 20 cm.s ste11unclel'lag og; 10 cm.s p11klag beti11ger
et tryk paa planeringen av kun ca.. I kg;. pr. rrn.:i EU<lvidere vil det
bemel'kes at man med 20 cm. stenlag + 18 cm. pnklag, sum 3t:i cm.
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og mecl :2i'> em. stenlag + li'> r·rn. puklag. s11111 -10 c·111. t'.tar .,;11111111· 
tryk, nemlig <·a. 0,6 kg., livilkd 1 ··1Hl\·idn1· 11p.,t:1;11· n·d �(l c·111. 
pnklag uten stenunclerlag (st� .l). 

An m. Det bemerkes al' forf'atlne11 l1ar t;1·11kl sig 1·1 st 1·11 !;1_!2.· 
sum er noget omhyggeligere s,tt e11d dtc·i· nnr.,k pri'lksi.,. 

Ogsaa denne forfatt(,r belmndl!'r 
Li. Veiclækkets varighet. 
7. Flikning og paafol'e!St·· av nyt d;vkk1·.

samt enclvidrre i korte avs11i1: 
S. Bygningsmaatens llistoriP.
9. Omkostninger.

10. Renhold og vanding.
J)p fleste av ovenlwrørte spcmmrnal er 11gsaa 11111l1,111dlc·t i hil.i�; :-:.:.!

(Storbritannien), hilao· >-i3 (Urwarn) bila()' !-i-b (f t;ilil'11) <I"' 1,iJ;w �-1· l1is
� r-, I l"1 r"", ,J 

Krim). 

ad M eddeletse nr. 4. 

Teknisk or; 11/,onomisk srtmnienli.r;nin.r; rw .fi1nl1·ll'n1: 1·/'/I 1/r- .fi1rsl.jl'l!i111· rr•l­

l.1!1Jf'1'. 

Tys!.:lcmd. (Bilag 8:1). 

A. Gater.
B. Veier.

1. Stenbrolægning.
2. a.) 'J'jærepuk.

b) Overf:latetjædng-.
c) Andre binrlemillle1·.

3. Almimlelig 1mkveich1:·kke.

Forenede Stater. (Bilag 86).

Incleholcler enrlel oplysninger, men intd nyt. 

Frankrike. (Bilag 87). 
I. Teknisk studie.

Alminclelig pukveidække.
Overflatetj æring.
Vicleregaaencle solidariserillg-.
Brolægning.

II. Økonomisk studie.
Overgang fra alminclelig pukveidække til l>rnlæg1ri ng og 11111 n·Hd t'.
0 verflatetjæl'ing.
Videregaaencle solidarisering.

III. Konklusioner.

l 
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,",'/nrl1rilw111ic/l. ( 13i lag· :-::-:). 

l�r();-;.i.\Tt'll 011il1a11dl< >1· !tn'.'PilSa!.::l'lig llrol:l'g-11i11g og· bit11111i11ost: ve1-
d:l'kk ('l'. H (,1·n111 1Mdde!Ps i ialiellerne e11 r:-ekkP 011l.,·s11i11ger. }had
anga ar al 1H ill(l f,]igt• p11k\·eiil:'l:'kkl0r nwrkes l'olge11cl1•, st• s. 8-10: De :t11-
;-;e1·;-; :1nn,11d(··ligi··, Jty1ll' trafikken er l'nrlinlclsyis litl'tl, eller i sterke stig-
11i11g·1,r ll : :20 <Jg" dero,·er) oµ: h\"or kli111acf e1· fogtig, 11aar eler tillike er
;1dg-:111,[!,· til at skalfr go(l pnk !'or l·'ll billig: pris. 

}/(t/ie11. (Bilnµ: 8�1). 

StYII hrnl:eg·ni 11g. 
'I' r:l· l I rnl ;t'µ;n i 11 g·. 
l)�t1111n-·id:t,kk (,. (l-�11 :?:'i 111. !Hng slr:t·k11i11g· !tar li11ldL :-:ig- g-udt et par 

a;1r. 'l\kk(•l:-:(�11 anbt'!'ak:-: sat til F) c1i1.). 
S[H11· av ;tl'lllL'l'I lwto11. 
Flate skm·r llled asfalt1'11g1'r. 
'1 1,i:l'l't'[Hlk og· asfalt'd,'t'kke.
'1'.i:t�repnk (s. 18 --21 ). 
S 1 e 11 l>rol:1:!gn i 11g. 
I 'nkvt�icl:vkkr ll!ed l>it11mi11ost· bi111lstn1· . 
. -\ !111i11clt:>lig pnk veidrekk(' (s. :2C1). 

Jl/onu(·u, !'ri,t.-tu or; Paris. ( Bilag !JO). 

()\'Prfla tet.i,l'ring. 

/-Jo11(/nr7. ( Hi lag 91 ). 

li. J,',))'(/r -le o,r; 111r111gll'r t'l'(l de fvn,l,)elli,1}(: /'l'idrcksty1i1·r.
A. JJiursfrnsreidække.

1 iO:l av statens 1 !100 krn. er bdagt rne!1 rnmstell.
Fnrdelc:

I. 1.1et vrrl li keltolt1.
:?. I alrninc1elighe1, litet støv og �ole.
:) Let at opta ::;tykk.Pvi�.
-1. Frrm byr tils træ kkelig-e holdepunkter for lteste11e.

JJ1an.r;1Pr: 
l. Høie vedlikeholdsutgifter.
�. rraaler ikke meget tunge vegter.
:3. Som regel ikke meget bebagdige for eyklh,ter.

H. A /111 i J117cliy slenbl'olægni11g.

( '. Urus- vy JJ11kve'idr('l,1..a. 
Fordele: 
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Billig vetllikel111ltl, 11aar det 1111'01·1·., 1111•tl f()J'J1odP11 ,,1111111 og· 
tmlikke11 ikk1· 1�r 111eg-1•I :-;t111·. 
M1mglr:r: 

I. Vedlikeholdet kra�rer .,akky11tlig 11er:-1,11ale.
2. Grns,·eier 1Jlir i reg11n,ir 1Jlote.
:J. Ved mindre kjørehretlde 1•11cl -J. 111. �Ta 1·1·1· l1t'Sl.t!lw111•11e e11

rem le efter mi ti ten. 
-b. .Meget sto v.

lI I. l'n�/ikf.-cns inr?fl1;cle1se. 
'l'alJelll�l' over Vt>d I i keli CJ!ds11 n 1 ko:-; t11 i 11 gni 1t ·. 
Tab. V. Vl�dlikelwldet av g-11dt v1:dlikel11ddte 1111kreier k11slel' i 

gjenne111:·mit c:a. kl'. JOU,ou 1w k111 pr. aar l'or :--L1�l'I,
trnfik og ca. kr. 170,tJtl f11r 111i11dl'e :-it1·1·k t1·,dik 

'rab. Yl. Veillikelwhlet av gt)(lL vetllikeli11Jdte grn:-;veii·r ku:-;ler l1e11-
l101clsvis ca. kr. 1%,oo 11g kr. l 0U,uo. 

1-luslaud. (Bilag 92). 

Et aln.1i1Hlelig p11kv1!i1bt'ld{e (se tah. s. I 0) k11:;t.er lie11i11111L kr. :J.uo 
pr. rn.\! og vedlikehol(let 28 ørn p1·. rn.i p.a .. J: !'ur ('Il .J 111.s k,iorelJreclde 
lten!Jolds\'is 1·a. kl'. l:!,uu ug ca. kr. J.1� pr. I. 111., eller ,·a. kr. l JUU,Ul1 
pr. km. Mell dette gj.eltlt�r l'ur Pli l'æl'tlsel ,w � 6UU vogner IJL'. dag-. 

ad Meddelelse nr. 5. 

1Vomenk{cilur for ele anv1'1tdfo slenbrn/rPfJlll1l.rJSliJJif°1'. 

Angaaende dette 1nrnkt foreligger (j rappurLer: 
1 fra �l'ysklaud, 
1 « Forenede Stater, 
1 « Frankrike, 
1 « Storbritannien, 
1 « U ngam ng 

« Rnslantl. 
Da spørsrnaalet ikke kan interessere veivæse1wt i nogen nævne­

værdig grad forbigaae::; tleL ga.n�ke ved nærværendP. anledning 

ad Meddelelse nr. 6. 

VAiviserc 09 avstanclsmer li:er. 

Herom foreligger 6 rapporter. 
1. fra 11ysklm1d,
1 " Østerrike,



l'ra .Fore1wde 8tater. 
« Frnnkrike, 
• St11rurita1111ien "g­
« ltalien.

103 -

( l{Jr. 7 ele spon;nrnal ad 1::it t' veiko11gres ug- 1H1·d1lell'bl� 11 r. 1; ad :!den 
rei kungTes). 

Da sakeu lier i ,·ort l,u1d staar umt re11t pa,t sam111e sta11dptlllkt so111 
ved avgivelsen av i11dlieretni11ge11 augaat'tHle de11 �de11 veikoHgres. anser 
111a11 1let, 11nod n•111lig at gaa 11ær111c•re ind paa cle11 ,·ed 11.unænmclc· ,L11-
lc·d11i11g. Sk11l<l1• 1·e11tmlacl111inistrat iu111,11s bistand senen· \.Jli paakaldt 
1nt > d he11sy11 til ore1111ævnte spor.::;maal, vil forst l'icleu v�ere i11cle til at 
gra11ske de l'ureligg·1mde <lolrnmenter. 

ad Meddelelse nr. 7. 

Utvikl in!J<'n riv anlo111obil-rulur n. t. siden :dr/en Vl'ikon,qres. 

1;1;:;kl,rnd. (Bilag- 10:2). 
r\.. .1.Vurdf.11:;kland O!J JJ1.irl!t!)sklttnrl. 

Aar Sum r11tchengdc Trtrif .Kost.e11rlc pr.
k111. ore. ore. 

Hil 1 08 ca. (j 1'..L. -10 
U:JU 153 « r:; 

B. S!Jd(1p;/dcincl.
Bn,11ern,. I dette laud har det kgl. postræsen aapuet
i I \105 l postautomubilrnte, 

1907 3 hele aaret, + 4 so111111en11ter. 
mos ;) « + 5 
JHUU U « -� 3
1911 71 ruLer, sarnleL 1æ11gde I o7V km. 
Hll2 88 -«- l 94� «

km. 

H'iirtlember,i;. Pustvæ�enet lrntlcle i l\:Jl 1 1ga11g to motorornnibns-

ruter . 
.l.Jaden. I. JUll <lreve� 17 rntPr privat,, � .. un!Pt. he11g-rle -!Hi km. 
I 1 !112 aapne<les 4 11ye linjer llletl :--anllet læ11gcle 0:2 km. 
Stalsufrlra!J. 'fil ophjælp11i11g; av rntetrafikken 01,fores paa jem-

uanebuilgdtet kr. •!5 000,ou om auret" 8 rnter ra.ar f. t. staLsllidrag. 

ØsteJTikc. (Bilag 103). 
A. Ruter lWpud cw cidministndionm (stalt:n).

Samlet, læugtle Aar. Anta.I ruter. 

km. 

IUIO 24 93(1 

I �l 12 34, I 148 



B. /'rivalc ruter.
Aar. 

1 !J l 0
l !J 11 

- 10-1- -

A11Lal n11rr. 

14 
-1-1

('. E/1.J,hiske li11:fcr 1tlr·n :c-·kimwr. 
1910 fl 
l !J 11 

A, JJ oy (' tilsammen: 
H)lO 

l !:ll 2 
43 
7!1 

Sautl,·t l:o·11:.:d•· 

k111. 

-1-70
l ( ):-,i;j 

I \l 
l:·j 

I -1-:!:> 
:! 2-1--1-

Størstepartell av el isse rugllt'J' 111-ll' 1n1�r 1·1111 It I sit I 1·pladst·1· 1Jg" 1·1· 
alts,m at ause som omnilrnsser. 

Drillsomko:tuingerne lwloper sig i g_jt·11111•n1s11it. 1 il ,·a. lill 01·1· Jll'. k111. 

Forenede Sta/er. (Bilag I 0-1-). 

]{apporten 11mhancller a11tom11hil1·11s a11ve11(lt-lsL� i st1J1T1' 1,yers ad­
mini:::tration. Utviklingen i clenne J1e11see11de er 1n1·g·l'L st 1·1·k. 

Frankr?}ce. (Bilag 1.05). 

Stats- og 1lepartrnnentsbirlrag til a11t01111Jl1ilrnt1·r gin·s i 21 d1:parll'­
m1,11ter. Bidl'ag;Pnr variern fra kr. 70,oo til kr. 70(1,rn, pr. km. 

I 1912 beløp statshi<haget sig til ov(·1· kr. :20U (JOO,oo og d1•parl1·· 
menternes bidrag sig til et Ji�tnendP lwløp. 

Tariffen er som regel 7 ure 11r. km. 
Av ikke subvenerte linjer l'aiH1tes i J!:ll'.2 :J�l :w satnl<!t hng-ue 

8 245 km. 
I alrnindelighe.t tar ikh vognene mer end 12 pa�sagerer. Dri n�­

omkostningerne for automohjlonrnib11�se1· paa la11det 11aar ofte :-iO ort' pr. 
km. og derover. 

I l 912 var 2K linjer snbvenert; <1en·s totale længdl· 11tgjord1• 
V3l km. 

Storb1·itunnien. (Bilag- 1 Oo).

London, 1909, J 049 automoldlom11ibu�ser. 
1910, 1 097 
1911, 1 634 
1912, 2 527 

Storbrita.nnien og Irlarn1 forøvrig: 4 600 ::u1to111ol1ilomni!Ju:;ser op: 
pa:;sagerautomobiler. 

Italien. (Bilag 107). 

Ruteantomobilerne har i <lette la1111 J1at eu [rernga11g surn er stone 
end i noget andet laud. 
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1•'111· tid\'n li,l\·ef.: lwr l(i:l :-:ta1:-:st1l1venerte l'lllf'r a,· :-:anll t•l J.c11gd t • 
1; tiUI> k111.. og pnala.·nkl 91 nyp rtttt·r a,· :-:a111ll!t Ll'ngde ca .. i OUO km. 

l 1'11r l>ntlgetaarel nlU-U1IB Yil det 111l'e11tligt• liiclrag uli he 11i111ot -1: 

n1illi11J 1el' kl'. 

Rusl ml(/ (Bilag JO ). 

A 11to111obilrutl'I' lwg,rndte i <iPt lt• 11111d i I !lll!l og t 'I' i 1wgt•11 11tYik­
ling, 11H•11 liind1·ps i hoi grada,· landPt::- slt�ttt• nit•r. 

l dette store l,111d anslaat•s antallet a,· antt1J11ol>iler r. I. til kun 7 UOO. 

acl Meddelelse ni-. S. 

i /ril/.-,· .fr,rdriJl!)l'J' d,·r /,rir :-:tilles til i11qr11iun·r Oif ji111klio>1rf'l'<'I' so111 Ji>re­
slaar reil'n:· bygning uy rcrllikeliold. 

V l'ivoglrrf': lon or; arbeids vil krtcl1'. 

J'.11skla.nd. (Bilag 109). 

Veiiugeniorer11e bor ,·,-ere i lw::,:idtlelse a,· cle11 hoiest u1nlige tekni:::ke 
utd,u1nelf.:e. De hør enclviclrre lia kjeuclskap til st·atsoko110111i og aclmini­
slTatiY ret. saaledes at de kan tht1111P sig en rne11i11g· 0111 du sporsrnaal 
av 11 .1_;,·11te art som den.>: Yirksombet bringer dem i berorelse mecl. 

L 'l'yskland har clistrikt:·dngeniorerne et pa:-;sen<le a11tal teknikere 

rned en 111ellernskolentcla.11nelse. 
Ar rei ,·og-t·ere forclres ingen speciel teknisk te11retisk n tda111wlse. 
Arl>eichtiden l'or arbeiderne er 10 timer. .En reivogter ltar so111 

reo·el 3 "'t. ti 1011. vei. 
Stør:-;teparteu av dem eier c:ykkel. 

Forencdl' Stater. (Bilag 110). 

\'eii 11ge11iører11e bør ha en :-;oli(l tekni::;k 11ttla1111else. 

Frankrike. (Bilag 111). 

Bap1lllrte11 0111lta11cller hovedsagelig knu veirogternes lnnninger ett·.

Stoi·ln'ila:nnil'n. (Bilag 112). 

V Pii11geniorerne rnaa rære i llesitlclelse av <len he<l:.;te tekniske og 
pritkti::;ke utda1rnelse ug 1lesuten være gode administratorer. Imirllerti1l 
maa man veil ilen tekniske uu,lervi.-uing undgaa ovPrlæs::;else. 
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Un,r;cwn. (Bilag· I 13). 

1 delte la11d er iug-eui0rntda1111else11 111egel 1'1Jrsk.i1�llig-. 
ges av e11treprellOl'el' so111 ko11tr()lll-'.J'P.s a\· i11ge11inrcr. :-;aacla111Jt! bl,,r 
,,gsaa vedlikeholdet. .Uet sy1ws iniidlertid at rna11 i dette la11d ikk,, 
lægger a,·gjøremle vegL paa den teoretiske utda1111elsl'. 

ad Meddelelse nr. 9. 

Statistik ///;CF lllfJ,jfl'r til !Jrtlurs u,r; L'CIP.rs l1.1J!J!ll1tf/ nq l'l'(l/i/.clwlr/.

1yddancl. (Bilag 114). 

(}aler (s. 1-8). 

Huædueier i P.rcu::;sen: 

Sum læugfle �!} ol"i:'> k111. (opgave lll,lllg-ler f'nr I 1n·1)\·i11s). 
Vedlikeholrlsumkostui11ger kr. 700,oo pr. kill. 

Veieue i c,ulel awln: sl1tlr:r -i '/'ysklawl: 

National veier. 

Bayern . ......... ...... . 
Sachsen ................ · I 
\Vitrttemberg ........... . 
Baden ................. . 
Sachsen-·Weimar ........ . 
Braunschweig ........... . 
Elsass-.Lothringen ....... . 

Sum 

Læugtle. 

Krn. 

6 !J82 
:-3 :')(j7 
'.2 747 
3045 

(500 
741 

l 170 

-18 852 -1

Østerrike. (Bilag 115). 

Aarligc vedlike- / Aarlig-e \"edlike· 
hul1lsu111kost11 inger l1uldso1u kos tn iuger 
(iuklu�ive kvutrol- (i11kl11�ive ko11trol-

11tgifter). ut.g-iftcr) pr. kJ.U. 

Kr. 

4 a24 2no 
31-il I l'.25
2640750
':! :-:189 625

3\J37f>O 
48;:! l :26 
,20 125 

14 561 750 

Kr. 

o I! I
1 Uli 

�61 
78i'> 
ti5l1 
6:il 
015 

772 

Til det aarlige vedlikehold av statsveiene meclgaar 40-50 m.R pnk 
pr. km. Pukken kostet i 1911 ca. kr. 6,6n 111·. m.3

• 



Fran/.,rikc. 

I >,·I aarlige 
k11:-lt•r kr. 17:\Ull 
pr. k 111. 

Wi' -

( Hi lag 11 (i). 

,·edlikeh1ild ,ff <·lie111i11� d1: grande co111111u11icatio11
pr. k111. og a,· c·l,euiim; cl'iuter(!L 1·01111111111 kr. 220,oo

:ilururilwlllie11. ( Bil,tg; 117). 

Brnsjyre11 i11delwlcler ing-en talo1,g·anr. 

ftalic:n. (Bilag I 18). 

l�rolu,11/1: g·,tter og- ,·eier s. 1-1 U. 
Pukl'cia. Aarligt· vedlikehnld:-umkosL11i11g-er pr. km. 

Liten tni/ik. 

Kr. 

t:a. 7UO. 

li11slwul. ( Bilag I l !J). 

Jliddcl;-J lm/ik. 8lu1· lrn/ik 

.Kr. Kr. 

ea. 2 OOU. t:a. -t. 000. 

Av tau. o, s. I:! vil :,;et�s al de dt'r u111ha11rll,�de veier ko::;t.er al-
111indelige aarlig·e reparntiuner c,t. kr. -t.50,ou pr. km. 

ad Meddelelse nr. 10. 

Tenniuologi de fors!.jcll i!Je lcincle ved ko111 mend,• re1crs b!Jgning og 
·vedlikehold.

Herom fore I igg;er l1 nqiporter, 11e111 l ig 
I fra 'l'y:;;kland. ( Bilag I iO), 
t ,< (;)::;tPrrike. (Bilag· lW bis), 
1 « Furt'Hede �tater. (Bilag I �O ter). 

1 « Frankrike. (Bilag l'.21), 
.t « Storbrita1111ien. {Bilag 1 �i) ug 

« Ruslancl. (Bilag- I i;)) 
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or <1 ror t 1; i-!. 11 1· t ., 1·

j]l([eJioldende e111lel fr,lll."ke tek11i:--k1• lll1 l'}'k \"l'dk,illJllll'IJdt• n•ir;\";-;t•Jtt•1: 

accotement, YCikant. 
agglomerant, binrlstof. 
alignemcnt, retlinjr. 
amena_qernent, methorlc du grcwd - da·k· 

system. 
aqimluc, stikrenrle. 
cwche, hvælvbros spændvi<lrle. 
asphalte comzirime, st:impet asfaltisk k:ilk­

st.enpnl ver. 
asphalte coulc, blarnling av raa hitlim (ellPr 

t:iære) og asf'altpnlver. 
asphalte sable ( = asphaltr: ele Charlotten· 

boiwg), blanding av sanrl, hitlim og- kalk­
stenpulver. 

assainissement, vandavløp, drænering-. 
avant-metre, masse-hereg·ning. 
avant-pro.fet, foreløbig

- ])rnjrkt. 
bac, færgested. 
balayage, feining. 
barbacanc, tlræueringsaap11ing µje1111c111 

mur. 
barelage, læssni ng-. 
bitione grcweleitx, raa bitnm. 
blocage, stenunderlag. 
bois clui·, haardt træ. 
bois tenclre, bløtt tr,I'. 
bombement, runding. 
borderecm eles prix, fortegnelse over en·

hetspriser. 
borelure, kantsten. 
bordiwe ele trottoir, fortang-kaut. 
barne lcilornetriqne, kilometer�tolpe. 
brigacle, vei vogteravcleling under eu ovcr-

veivogter. 
brouette, trillebaar. 
buse, stikrenile med cirkelf,mnet tversnit.
cahier eles charges, heting-etser for et nr·

be ide eller en l evernnse. 
cailloutis, puk. 
cailloux, puk. 

calcafre, kalksten. 
calibre, mal., 
caniveau, rendeste11. 
canton, veivogters vei8tykke. 

,mtmznicr. 1·l'i v,,g1 er. 
carbmu:. k11l.,;1,,r. 
cnn·f'lage. hcll,·l:r·L:-llill!{. 
Cf/SStlll'. p11kkr·r. 
r:assis - 1·m1ir('(111. t1·cr� 11\"C-r 1·,·ic11. �t,·11sat 

re111le. 
WSSltl"CS. Jinpllk. 
c:hrrns.1ee. 1·cid:1·kke 
rlums.1ee en111iern:r., p11kn·id:1·1;l,c 
chrmssee pr11·,:e. �rP11l1r•ila·g11i11!.i-
cimcnt .1rm1/rrm11e. lilrtndi11g· a1· 111'11,11 "g· et 

1j,cred,•sti I lar. 
c:0111 press ion. 1·a I �11 i 11g·. 
,;nncrrniieitr. p11 k111asl; i 11. 
courbe rfr ilil'Nt11, kritf'. 
cow·bc rlr• 1·r1cconlc111e11.I, kurv\' 111,·ll,·111 t11 

rrtli11_jPr. 
� criblitrrs, Ht1·11a1·fol,l ved 111:tski11�11i11g·. 

culmlun' des tcrrasse,11,·11/s, k11l,ildn-rl'g11ing·. 
cufre, la111ll;ar. 
cylinrlragf!, nll,rn i 11g. 
cylin,li-e, vei valse. 
dallrt_qe, hellela�µ·11i11g 
dalfJ!, alllli11d1·lig stikren,L<·. 
dame, jo111frn. 
damew·, ra1111111·r. 
il,'varcla_qe. avl:essning. 
dcblai, en - i skj,ering-. 
clcbouclu'. tr,tal ltr11aapuing. 
cl{maigrissemcnt, forskjellt.m 111cllc 111 1,ro-

8tcns øvre srnrre og nndre 1nindrc lla1e. 
clhno-isetlr, j11wfrn. 
dela-il esfi111atif, overslag-. 
cldritus, slitagestuf. 
clcvis, hercg-niJ1gsmriate. 
rlragage, 111t11lri11g. 
clragiie, rnmlringsapprirat, n111dri11g-,;-

111aski11. 
rlm_quew·, mndring�arbeider. 
rlresseur, ra1nmer. 
r:bouage, fcining. 
,'clals, sle1iavt'ald ved 111aski11pnlrni11g. 
cmm,'tragc, 111aa!ing av pnkoplag. 
empie,·rement, pnkvei<hekke. 
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r1111,loi 11111"/id. 1likki11g·. 
Pl>IJn·ise. den til ,·11 r,•i 1"11rnod11t• !.!f"lllld. 
eH1;,n111t. sid<·.-;J,j;1·ri11!.!·. 
PIIC<tisse111rnf. trall!.!". 
enlrl'li, ,1. 1·,·,llik t >h 11ld. 

s/ril'f 1·,·dlik,·huld s11111 i11d�l;r;Ptil,t'I' �i!!· 
til :It l111ldl' li:lllCII .JL'l"II. 

, =11ou,1ro_,1P. r,. i II i 11g. 
•'11oudrr111rnl. f,•i11it1!,:·. 
du/ 11111·,'f'l/,ur,·. jordtal irl. 
/ru·r, l,r.,,-1,·11, nnc rrkt:111g·pl. 
}c1SC'i11ayc. fa�ki 11 hl'I, l;1·d 11i11g·. 
/l11rltr•. f"11rdyp11i11g- i 1·rib:1ne11. 
foiso11n1·111c11/. 111;tsst•nr1·idl'l�L' i (rld11i11g. 
Ji,ll(fali<•11. n11derlag fnr 1·rid:1·l,kct. 
;;n·1111·. 111111Prl.,!.!· fur 1·,·id;1•kkrt. 
Jimillr. i.!"l:tl'l1i11!.!". 

Il /a lllill(•, Spl';Pll!.;'lllllg". 

Ji·r1.11,:. heg-y11de11d1• l i ,i11lspor. 
Ji·uit. duseri 11!!·. 
!J11baril. 111al.
yar,•, 111aterial plads.
!Jargouill,·. lite11 adopsk:rnal

l'ona11g·. 
,r;mulro,i /Jrut, raarja•rc. 

g-jP1111r111 

- de lionille, kultj:l'l'e.
,r;owl1·011nage i11ta11e, tj,ercpnk. 

1mpe1:fic-id. ornrflatetjrerin!!·, 
_qravier, grus. 

/in. ban C'grns. 
yrus - nt1ttlp11k. 

- 1no,1;c11. g-rov gnrn.
hie, jomfru. 
inji·astruclurc n tl'lerl.Jygui ng·. 
.irml, rnncl pu 1/ 
)ange, 111n I. 
.ioint, fuge. 
kiton, lilaiuling a.v tj,rrc og- ler. 
laitic1· sho·o· 
liant, ·bin°d:7�f. 
lo11gero11, hromnst. 
111acacla1n, puklag. 

ciment,:, blancling nv Jinpnk og
cerneutwortcl. 
gonclronnc:, tj;urepnk. 

mrrnse, pukhn1111ner. 
111atifre d'agregation, I.Jindstul'. 
m,:moire ,justijicatij� besk ri rnlse og moti· 

veri11g nv fureslnatt.e clis11ositio11er. 
mincnr, ijddarlJeider. 

111irl'. 11i1·cllersta11!.!·. 
111odlo11s de bloc,1gc. :ik11ln!.!·ste11. 
111oure111c11l <li-:; frrres. herc .. ·11i110· 

lt'all�j>,>t'tCll. 

,... ,:, a, 111n�:,p. 

111rtr ri,· souti:11e1111•11t. i"urstot11i1t!.!·s 111111·. 
,ri•'f'IIII-. 11iYclleii11"1nw1c11r. 
or11ic;r<'. dypt h,iul�pur. 
palia. c11 - horizo11tnlt. 
/1<11·e111P11f. forside (eira side 111n11 ser). 
11amyl'. stt'llhrol.eg·11i11g·. 

r11 /Jois. tr;\'IJrnlæ;.ming·.
parr. hrusren. 

· 

11 pare111e11t. miuclre god l>nJstett. 
<le ra11ge. 11oget 1.Jeclre liro,;tru r111! 
- ,i pa rc1111•nt.

J1<1re11r. IJrol:Pgger. 
pe11/c. 1•11 - i srig-11i11g- uc,lacl. 
111·rn'. 11mr1Jckl.ccl11i11g a,· �krnn11i11g. 
piixri tie pout. t1·:crh.crcr. 
pie,t rl'oe//.rrc. arl>cidssted. 
pi,;rtrnif. rnng-c av stikreuclc. · 
piemillt. puk. 
jlicrres de bowTagc, a 1·falclssren ved ti 1-

datntl'lscn 11v ste11lag-�sten. 
11ierre brnte, sten som agtcs pukker paa 

stedet. 
--s cassees. pnk. 
pien Cl/ boi:;. tl'zt'Jl�l. 
pile, pillar. 
pillonagc, sr:unpning. 
pilotis, pilotnge. 
JJiquctage, utstikning. 
pi:;te cawliere, riclebnue. 

cyclable, cykkclspor . 
plm1 parcellai1'e, ekspropriatiousplan. 
plaquc i11dicate11r, vei viser. 

de traverse, vei viser ve<l sammen· 
støt med en trai:erse. 

vlalej'orme, veilegemet uten ,·eidække, 
pln11eriugen. 

point, 111Nhotle dn - (t te111ps, tlikkesystem. 
ponceau, lit�ll bro. 
porlee, sp,u1HlYicldc. 
poft<m ·i11dicatmr. veivi,;rr;;tolpe. 
JJ,-ofil en {0119, lteugdeprolil. 

en frai•ers, t\'erprolil. 
en type, veidmknornrnl. 

quene, brostcas hoiete. 
·1·abot, skyffel, skrape.
rncloir, skrape.



radier, hnml i stikre11de. 
rampe, en - i st.ig-niug opuver. 
rechargement gcnfral cylindre, 1heksyste111. 
ri.:galage, lempni11g-, avpurlsni11g-. 
rcgarcl, kloakkum. 
regie, arbeirles utforelse direkte a,· aclrni11i-

stration eu. 
remblai, en - i fyl<li11g-. 
revetement, dække. 
r1Juleau compresseur, veivalse. 
raute empierree, pukvei. 

en gravier, grusvei. 
macaclamisi.:e, pukvei. 
pavi.:e, brolagt vei. 
en piemille, pnkvei. 

sable graveleux, singel. 
saignee, avløpsstik. 
somme a valoir [pour clepenses impr,=m1.esl 

sum for t.ilfældige ntgifter. 

110 -

snperstnu:ture. o,·erli}"L;-11 i og·. ,·ci<l:r k ke 111ed 
tilhelwr. 

talus, sl�raa11i11g. 
termssement, knhikben·�ui11g :11· pl:1ucri11.g·s· 

arbeiderne:. 
terassier, _jordarheidrr. 
tombereau, ui k k.i «'rrc. 
[trainermJ chasse-neige. s11eplog. 
tr·avc=e, spæn1lvi1\,lc for tr:.-.hrn, .iernhr11, 

hrnugehro. 
li·rwerse, gate ,;om <lanucr forl:i>ugel�c a 1· 

mnte 11atio11ale el. r. dep1irtcme11tale f'I. 
av r:hemin vicinal. 

' nsine 11, gaz, gas,·,erk. 
1:oiric uffe111lige lrn111111nnikatiuuer i det 

hele; la grrnulr -- 0111 fatter r. ·11afio11ales 7
,':clcpartcmcntalcs i Frau kri kc, la petite - r, 

nmfattr.r che111ins 1,icinrtux, ch. rnraux 
nµ; lr1 roir ic urbainc. 



Bilagsfortegnelse.





Bilagsfortegnelse. 
Hap.-11 r. 

l. ( 'nmptc 1-{enilu dt'S 'l'ra\·aux du ( 'ongTi·s.
lbpp11rts (: 1'•11t'•ranx (I-]);).

( r-r ovcr1 hei·et II i 11g-). 
11. 

I. 

2. 
3. 
4. 
G. 
(j. 

7. 
H. 
�-

10. 
1 J. 
l2. 
] 2his 
13. 
14. 

81·rni,lt, ;-..:cssenins og- Grculing 
:\fasik . 
\'crstraet'l', dr YaPrc og· F.vranl 
Noltr 
NPlson V. I ,,,wis 
81:()(' l i't 

Adarns, I ,ancashire, 
l\lih.UyJi 
Ci11qnc 
Donbelir 
Heit!eeker. 
Denil og Bijls 
Drowne 
\'PJTiere 

l{i!t'y 

Humphn:ys og. T'aylor 
Nag-y 
'L'anenbanm 

,,g Stilg-Ot' . 

15. 
lli, 
1-,.

18. 
19. 

8perbe1·, \\'ernrd,e og \'ilbig· 
Bradaczek 
Macq net og· Brontleel . 

l 9 his. Lloyd Davit':;
20. Blanchard, ( :rosi.Jy og Hnbbard
�J. ,\'ender, l\Jayer, Le G:wriun og- Frontarc�
22. 'I'homas, Bntterfielcl, Hooley, Crnmpt'o11, Greatorex,

ker Smith Morris Manning· og- G·latl \\'Pli 
23. Callias.

, . ' . 

24. Arp,itl von Ranch
2 5. 'l'orri . 
26. '.l'oukhollrn
27. Urivaz og· An der Auer .
28. Kranse og· T-forburg·rr .
28his. Dassen
23tcr. Monntain .
29. Kosetsehek
30. 'l'illson
31 l\fazerolle . 

8 

I. spørsmnal.
-«-
-«-

-«-
-<�-

-«-

-«-

-(\-

-«--

- «-

2. spørsmaal.
-«-

-«--

-«-
-«-

-«-

-«-
3. :,;pørsrnaal.

-«-
----« -

-«-

-«-

--((-

-«-

-«-
-(,-

-�-

4. spørsrnaal.
-«-
-«-
-«-

-«-

-:<-



32. 
33. 
34. 
;J ;j. 
35bi�.
3fl. 
37.
38.
a9.
40.
41. 
42. 
42his.
43. 
44. 

45. 
46. 
4 0 hi,.
47. 
48. 
49. 
50. 
51. 
52. 
53. 
53bis. 
54. 
55.
56.

57. 
GB. 
, 9. 
,o. t.iObis. 
61. 
62. 
(i3. 
ti4. 
65. 
66. 
ti7. 
68. 
5gbis.
69. 
70. 
71. 

72. 

- 11-l- -

Brown, lHa,1·IJey, Blai1· og- "\\'inter 
J Æppert 
Vroublevsky 
J<'leck . 
Stransky 
Hausez 
Sharp . 
Tur og Chitix
Brodie og· "\Vatso11 
Merczyng 
.F'ranze og· Pietzsf'h 
Dulim 
Conr1ell og- R e\\'es . 
Lnmet. 
Dryland, Beanmont, Shrldon, l11·nrnmo11tl, 
l'ickeriug, Maybury oi:;- \\'ond 
V :111 ]'ilzeling;en . 
BredtsclinPider og· Knnitz
Bradaczek og Schrnal-Filins 
Eno 
Cbaix 
Hellard, Carpenter, Mid<lleton, Lyon Thomson 
Sandberg . 
Cassinoue . 
Dnbosr;h 
Gnechoff. 
l\fac Len.n 
Sargent og· Travilla 
Ma1·ion . . . . 

< 'rompto11, 

uo· 
>:, 

"\ \' fJOlll'll 

Copnall, Fergnson, Hepbnrn, Lunl St1·achiP og· \\'illia1m; 
Seymour, Ho<lgkin, Heslop og .Tanatt 
Von Forster 
Rimondini 
Stol 1mko,v 
Timme og· Petri 
Dassen 
Gnechoff 
Richardson 
Bordas. . . 
Berryman, Maybury og· Rees .Jeffreys 
Nemethy og Keviczky 
Frosali 
Meyen. 

·I. ,;p,,rsma:il.
-((-

-a 

:,. sp11r�rnaal. 
-< 

-1,-

-«-

-((-

-·<-

(i SJH>l'Slll:lill. 

-·< -

-({-

-«-

-«-

7. SJJOl'Slll:"l:ll. 
-<<-

-«-

-((-

-«-

--«-

l:: L 
S]Jt>l'Sllla:tl. 
_,,_

-«-

-«-

-<<-

-«-

-«-

-«-

--«-

-«-

9. S]J01'Sll1U:tl 
-(!-· 

-«--

-«-

-«-

-«-
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Normalregler for hovedveisbroers 

bæreevne. 

:\ pprobert nv ArbeidsdeparlE>mentet cleu 29 mars I 916. 

A. Belastninger.

Belastningerne bestemmes særskilt for Liver enkelt bro efter den 
paaregnelige trafik. Efterfølgende 3 klasser er tænkt til veiledning om,
mellem hvilke grænser belastningerne i almindeligbel bør vælges.

Klasse I. Broer i sterkt befolkede strøk. 

Som mobillast regnes 500 kg /m 2 brobane inklusive sne.
Som hjullryk regnes (l 1h ton) a 2 1/2 lon - eller undtagelsesvis

mere - indlil ca. 5 ton nær byer og induslricentrer.
Vognens samlede vegt regnes 4 gange det største hjultryk. un

en vogn a<l.,øangen regn�paa x:oen,og menneskebelastning regnes
1 almindelighet ikke paa broen ved siden av de tungeste vogner.

Kla.5se II. Almindelige broer. 
Som mobillast regnes 400 kg /m� brobane, inklusive sne.
Som hjultryk regnes i regelen 1 1/s ton. (Vognvegt = 6 ton). Und­

tagelsesvis 2 1h ton. 

Klasse Ill. Broer for særlig let trafik. 

Som mobillast regnes 350 a 300 kg./m2 brobane inklusive sne. 
Som hjullryk regnes mindst 1 ton. 

Specielle bemerkninger. 

a) For ganske korte spænd vælges i almindelighet ikke de mindste
belastninger pr. m2 selv for avsides liggende broer.

b) For hængebroers avstivningsfagverk 1:egnes efter den paaregnelige
trafik (300) a 200 a 150 kg.;m2 som ensidig mobillast, mens dog
samtidig maa paaregnes en snebelastning = 100 a 200 kg./m2 

jevnt fordelt over hele broen.
Kablerne regnes for (500) a 400 u 300 kg./mE over hele bro­

banen.
·, •;, l /,,,,, _}',/(� - / '\. 
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c) For broer av sten, beton eller jernbeton, allsaa broer som nrna
paaregnes at staa i lang tid og som ikke (eller meget Yrt nskelig)
kan forsterkes, maa saavidt mulig den paaregneligc fremtidige ul­
vikling haves for øie yed bestemmelse av belastningcrne - sær­
lig hjultrykket.

d) Nye hovedveisbroer forsynes med en linle, som angir lilladelig
belastning pr. axel og pr. slæde.

Vindtryk. 

a) Paa ubelastet bro regnes i almindelighet 250 kg. Yindtryk pr. 111\
og stabililet med sikkerhet > 1,4 skal haYes for denne belastning.

Undtagelsesvis kan regnes med el !aYerc Yindtryk pr. m� ube­
lastet bro - indtil 150 kg./m2 - hvor en len de høicste \·indtryk
erfaringsmæssig maa regnes utelukket eller ialfalcl usancisynlige,
samtidig med at omkoslningerne vikle økes uforholdsmæssig som
f. eks. ved ,meget lange hængebroer for særdeles let lrafik.

b) Paa belastet bro regnes almindelig 100 kg. vindlryk pr. m\ und­
tagelsesvis 50 kg.;1112.

Mobillastens høide regnes herunder = 1,50 m. Ut 1,2;i m.),
idet dog fradrag kan regnes for den del som clækkes av fagverkel.

Temperaturvekslinger. 
For jernbroer paaregnes i almindelighet en lemperalurYeksling 

.± 35 ° C. 
For stenbroer (hvælv) almindelig ± 15 u C. 
For jernbetonbroer .± 35 o C., idet dog herav kun .'.'-J .± 1 f) ° C. 

er at regne for den egentlige temperaturveksling og resten for cemen­
tens volumforandring under hærdning (svincling).

I. Jern.

a) 

B. Tillatte paakjendinger.

Flusjern. (Strækfasthet 3700\- 4500\ kg./cm2
).

Paa . netto tversnit tillates en strækpaakjending <J = 850 + 
900 S. min.
- S i kg./cm 2 . max. · · Her er S. min. og S. max. mindste og
største kraft av egen vegt og mobilbelastning samt i tilfa�lde
temperatur. 

Trykleddene beregnes udelukkende efter største trykkraft; 
som grundlag for knækningsberegningen lægges Tetmajers knæk-
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ningsformler /3 k = 3,1 --;- 0,011-1 i 
Ii lon/cm� for .-< 105I 

og ,Bk = 21220 (D2 for+> 105; her betyr

knækningslængde og i betyr lræghelsradien -

V brullo træghelsmoment 
brutto tYersnit 

den frie 

Sikkerheterne for største trykkraft uten hensyn til Yind væl­
ges minclst for de forholcls\'is stiYe led (gurterne) og tillagende 

efter slankheten (+); kfr. Ycclheflecie kune, h,·or ele tillatte 

bruttopaakjendingcr er anført for Yarierencle (+) 
Naar vindtryk medregnes, tillates for stræk incltil 1500 

kg.lem� og for tryk ·'h a\' paak,iending-erne uten Yind. 
b) For hængebroers kabler tillates 1/.1 aY den garanterte brud­

belaslning. 
c) For almindelig sløpestaal tillates en bøiningspaakjending

� G00-800 kg./cm�. For smedet slaal indlil 1200 kg.jcm2. 

d) For støpejern Lillales en bøiningspaakjending = 250 kg./cm9 

paa strrcksiden. 

Il. Sten. 

For hvæh·, naar murYerket utføres av: 
Kvader cemenlmørtel indtil 50 kg./cm�. 
Brudsten do. » 30
Klinker 1 do. H-20
Beton, 1 volumdel cement, 

3 volumdele sand og 
5 » puksten 20-30 

Herved er forutsat en brudfasthel for: 
Kvader og brudsten av mindst 800 kg./cm2 for tryk 
Klinker 300 

150 Beton 
Angaaende cementen henvises til Statens Veivæsens betingelser. 
Tryk mot optagerstene indtil 40 kg./crn�, dog vælges for bjelke­

broer sedvanligvis ikke større paakjending end 20 kg/.crn 1. 

Ill. Træ. 

God malmen furu indlil 100 kg./cm2 for stræk og lryk. 
6-8 kg./cm2 for avskjæring parallel fibrene.
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80 a 90 kg./cm2 for tryk lodret fibrene og for lryk mol ende­
ved, mindst for førstnævnte virkemaate. 

For provisoriske konstruktioner, saasom stillaser, lrnn disse 
tillatte paakjendinger. forøkes med ca. 30 %. 

Ved bestemmelsen av de virkende kræfter er forulsnt medlal 
knækning, vindtryk, vællning m. v. 

IV. For jernbeton regnes:

El . . f h Id 
E beton i; f 

. . 
f' I astic1tets or o et =

E 
. = 15 or b0111111g o

b
a 1/10 or try <.

. � Jern 

Tillatt trykpaakjending paa beton 40 a 50 kg./cm� f'or bøi­
ning og 35 kg./cm2 for tryk i søilen. 

Strækpaakjending paa jern 1000 kg./cm�. 
Avskjæringspaakjending i beton 4 kg.lem�. 
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