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GRUS, SAND OG LEIR FOR VEIER 
l'Ul�Eh:ll1\\STEI�, L:<iCNSl(J.\lJ EI{ 0(3 PRØVNING tv\. V. 

lltdr.'.ig ;1v i 11ge11inr Prcvost H 11 hhards [)ok: ,;l-l1gilw.1,· l11,·pL·do1s l-!;111dhc;ob, 111. v. 

\\·d :1vdcli11gsi11gl'11idr 1\.YC'/ !(eim. 

C.rns,·cin og gl"lls,·cdlikcliold l'r i de srne,!c ;"1r 
blitt av stor hl'tyd11i11g ilcrtillands 1lg dn er ved 
veidirekturlw11torct 111L'J bista11d av �n gL'Olog f,lr 
110gcn tid siden p,illL'gynt L't systcn1atisk arheidi.: 
angi\cndl' u11llersokcbi.: ug pru\"!1ing av ,·l'ickkks­
materiali.:r IJL:rtillamls. D:t u1 ntrl'd11i11g ,1,· dcttl' 
spurslllal pa grunn av annet presscre1;dc ,1rlicide 
ikke l'I" kOll!Illd i flllf gran<> orr vil kn:n; adskilliu 
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tid, kan det furl'lobig v,ere av interesse ;1 gi e11 over­
sikt over hvuril'ctcs naturlig grns llctrakt<:s og u11Llcr­
sokcs 111. v. i Amerika, ll,·or gl"llsveienc llar L1tt
S{1 stor betydning. 
. Det er dog ikke usa11nsy11lig, at forlwlcle11L' i Arne­

rika er n1egd forskjL:lligl' fra 1wrskl.' forl!old, b; 1Lle 
l1vacl 111atnialL·11es opri1111elsL· og sa111mL·nsetni11g 
angår ug hvad de klimatiske forhold angaL Sam­
me11lig11ing 1111.'LI de foreliggende erfari11ger fra Aml.'­
nka vi! allikevel k111111c hjelpe til pla11111essig ;1 fi1111c 
frem hva(! vi b<:st kan brnkL' av tilcrJ·enr•eliuc vei-
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dekks111atL·rialer unckr vare forskjellige va:rforhulcl. 
Ncdenstaendc oplys11i11ger er sa111111c11stillet efter 

den kjc11te a111erika11ske inge11ior Prevost Hub/Janls 
bok: Highway lnspectors Ha11dbook. Den forteller, 
hvorledes man innretter sig i Amerika, ng kjenn­
skapet hertil vil i mange tilfelle kunne være orie11-
t_erencte for norske veiingeniører. Selvsagt vil adskil­
!1g av hvad som er medtatt, være kjent fra for; 
men det er medtatt for den samlede oversilds skyld.­
Dessuten har eiet v,crt vanskelig å und•,{1 enkelte 

. 
b 

gJentagelser. Hubbarcts bok er fra 1919. Enkelte 
amerikanske spesifikasjoner er senere delvis for­
a11dret. Tallmessig bestemmelse av bindstoffmate­
rialers bindeevne synes [1 være forlatt: mens fore­
lubige (tentative) 11ndcrsnkelscr for pl;111ni11gL•11 
(subgrad) er opstillct. 

l Amerika benyttes jo mest kontraktørsystemet. 
"The inspector" er direkte underordnet ingeniøren 
fra hvem han mr sine instruksjoner. 

Inspeksjonen bLstår i "en omhyggelig besiktigelse 
og undersøkelse for å bringe p[1 elet rene kvalitet 
og tilstand", og en inspektør er "en til hvis omsorg 
utføre:sen av et arbeide er betrodd, i den hensikt 

:1 overv[1ke at: elet 11tfores sarnvitt"ighctsf 11llt''. For 
1n:iterialcr og veiarbcidn i Amerika foreligger gjerne 
�k1-e,·ne eller trykte betingelser. 0111 inspcktorrll 
:illfores bl. a. at han rn[t lrn erfaring, suncl ctømme­
L'Vlle ug takt. Enn videre skarp iakttagelsesevne, 
idet ovcrsecn av tilsy11clate11dc s111a detaljer i arbci­
cld kan resultere i 11ti!fredsstillencle tilst;inder, som 
ikke lett kan rettes på bakefter. 

Da Lie amerikanske betegnelser kall værL' av 
interesse for dem som ll'ser amerikansl{e tidsskrifter 
og tjene til bedre forsti1clse av oversettelsen, er di%e 
hetrgnelser mangesteds tilfoiet i parentes . 

Grus, sand og leir.

Nat11rlif!,I' ste11µrod11kter.

I. Forekomst. Under langvarig påvirkning av lurt 

og vann opdcles massivt fjel! og blir ofte ved at 

e11l<cltc hestandeleier uplosl'S .omdannet til jorcl.

Frosten kan sprenge og opsmulctre bergartene, mens

c,runnva1111et kan bevirke at ele mineralske bestand-
"' . 

deler forandres kjemisk. Bruddstykker av sten blir

i visse tilfeller beroende nær det sted, hvor ete danne­

des men blir i andre tilfeller av vann, vind og breer
for; langt bort. Når brncldstykkcr av bergarter
blir liggende på eller nær elet stecl hvor ele er dannet,
vil de forvitre eller råtne under atmosferiliernes 

påvirkning og er i a!mindelighet uskikket for vei­

bygning. Transporteres de, blir gjerne overflaten

avslepet og rundet, mens blote dekomposisjons­

produkter fjernes. Da de transporterte masser

eventuelt avlagres ved tyngdekraften, vil gjerne
stykker av tilnærmet samme størrelse og vel<t skille
sig 111" fra stykker ;1v a1111C' 11 sturrel�e ug vekt. �adan 
11tsunctri11g er visstnok sjt:!dl'II fullstendig, men 
avlagringene vil dog ofte inneholde hovedsakelig styk­
ker som ligger innen vis�e størrelsegrenser, og som 
benyttes som grunnlag for klasseinndeling av produk­
tene. Avlagringene kan forekomme lokalt, som f.eks. 
vecl breddene av elver og innsjøer e:ler ele kan fore­
komme i banker eller fordypninger som en de! av 
jordoverflaten. 
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t-#1-:,.,,- ,� ,P-,.�/ ( ,,') f( lasse inncleling. rorekomstenc er sfr fo rsk je l -l igartede at  en  i n nd e l i ng  e r  s,c rcl e l es vanske l ig  og n ogen s t an cl a rcl i n ndc l i ng benyt tes d e rfor he l l e r i k k e  av  ve i i ngen i ørene .  f\ l l e  fo rsk ri f t e r  fo r l ever ing a v  grus e l l e r sand bø r derfor beskrive t i l l a t e l ig-r grense r m . v .  Hvor  spesi f i ka sj onene er u hes tem te k an  f ,� 1 -gende  k l assegrenser ,  sorn ka 1 1  p roves ved s t 1 r t e r i n g ,være t i l  ve i l ed n i ng f o r  i nspe k tø ren :J<uppelsll'ner (Bo t t l cl ers) - st en e r  h v is s t o rs l L' d i ame t e r  i.: r 1 3 ' '  ( 1 5  cm)  e l l e r  n l l' r't.' . Grus ( G rave ! ) .  A l l e de l e r  StJ J l l h o l des i gj en  pa harpe  med 1 'r ' '  (fi  1 1 1 1 1 1 )  0 hu l l er. Sand (Sa nd ) .  A l l e cl e l er som passerer h a rper  med ;!1 " (6 rnm) h u l l e r  og ho l des igj en  p a  s i k te n e t t mecl 2no masker  p r. l i n ea r  t omme ( o,074 11 1 rn l ange maskL' r ) ,  li . v .  s .  s i k t c cl 1 1 k  med c; 1 . f i4( 1 ( ) ! l l a skcr  p r. C l l l � .n .J Stovswul. (S i l t ) .  A l l e  pa r t i k l e r  som passerer  2(10 
J�,...,-/ · mas k ene t te t ,  men  sum i k ke v i l  b l i  f j erne t  ved v as k ­fA Lii n i n g  og avk la r i ng  (e l : 1 t r i a_t i o n ) ;  el . v

_-
s .  : l e 1 1 1 m i 1 1 g .CV __J(nrns t·n r rL· l stn e r  ;i l n 1 1 n d t: l r !,.'. ( 1 . ( l7 t r i  O 02 1 1 1 1 1 1 .

, _p;,I � Ll 'ir ( C l a y ) .  J\ l k  ; 1 n 1 1 rg an i s k t· i l l' s t ,r n d d d e r .  ,1 1 1 1 1  
V " (Jr fj nl l (:s v e d  rnsk1 1 i1 1g  1 1 g  avk l a r i ng ;  sk l l l r l l i ng .  

I) t, 1 Ovenst aende  grenser  t j ener  t i l  {t s kj e l n e  rne l l e n 1  
1 V bestandde l ene  i de na t u r l i ge gru s fo reku11 1ste r ,  mi.: 1 1
y"' (J 

k lass i f iserer i k k e  el e a l m .  fo rckomm emlc na tu r l ige �� /,, 0 1 li sam mense t n i nge r. _  K l asse i n nde l i ngen er n ,ermcre beha ncl l c t  ne tl cn fur  u nd e r  gruppem: :  gru s , s,i n cl og l e i r. Grus. 

\:r .  5 
For å t i l f redss t i l l e  opst i l t e b i.: t i 1 1gt: l s L· r  m ; r eler  V l·d sorter ingen fj ernes ge1 1e re mk s t ore s t v k k t: r o g  d l' t kan hende  ,t i saml og a 1 1 1 1d  f i n t  1 1 1 a t ni ; t l  ogs;r 1 1 1 ; 1  fj ernes .  Det kan ogsa va: re nudvcnd ig  ; i  sor t nL' cl en i v i sse bes t e m te s t u r rc: l ,e r . H v is i s i s t nl' v 1 1 t e  t i l fe l l e  av l agr ingen  i 11 nc l 1 , i ldn \' L' S t· n l l i g  ; 1 v  s t n tTL' s t t: n  L' l l ll d en  onskt:tl L· 1 1 1 ; t l< s i 1 1 1 i ! I S t t 1 rn·he , l · l· n � · t  t es of te  l'I lrn mpl c t' t  l< 1 1 1 1 s i.: - og s 1 1 r t e r ; 1 1 1 l egg .  5 . Fysiske , ·gen,kupa . ; i )  L L' \ ' L' r i 1 1 g shc t i 1 1g L· hn f ! l rgrus fo rcs k r  i vn  undnt i d l' l l  L I L' l l  l vpL' ; 1v g rrr s fu rL'­kornst , hvorf ra grt t SL' l l  s k a l  1 ; 1 s .  t::: 1 1 n v idnL' d ckn L·s f r i s k h e t  l Jg fr i l ld  f 1 1 r l e i r  ( c l ay ) ,  k i r  h l an tk l  t t 1 L' l l  h t r rn us lwl cl ig  sa 1 1 d  ( 1 1 1 ; 1 1 1 1 ) ,  s1 1 1 L 1ss ng be l egg. N;r: s l l' 1 1 a l l t i d  fo rl's k r i v cs 1 1 1 a k s i 1 1 1 ; r l s t 1 J 1Tt: lsen f, 1r L i e e r l k l' l l L' s t e n e r  og o fk forL·s k r i ,·e, en hL·s t e 1 1 1 t  gracl e ri 1 1g av s t n rrc lse 1 1  fo r d (; [  grr r s pr1 1 c l 1 1 k t ,  s t 1 1 11 s k a l  h ruk l's . tv1 i n cl rc hypp ig  fures k r i \'L'S h es tc 1 1 1 1 ;l\ ·s l i t n i 1 1gs 1 1 1 , i t ­s t , 1ml ( ah ras i r , 11 ) .  I l )  /\ I t  d i e r  s i n  opr i 1 1 1 1 L·b l' v ; 1 r i c rn gr 1 1 ss1 1 r t c 1 1 es fys iske egenskapu i lwi  gr ; 1 cl .  I a l rn i mk l ig l t c t  ,· i l  g r r r sens se ig l l t l  ( t ! 1 1 1 g l 1 1 1 L·Ss) < , g  l1 f1 r d l 1 l't \' ; L' l'L' urn t n· 1 1 t  S! l l l l  f t 1 r  l 1 1 1 V L· t l l 1 L'q!; ; 1 r l l' 1 1  j g r 1 1 S L'l l ,  l l l L' I I  d e t  l ' l' 1 1 p r ; 1 k  I i s k  ; 1 1 1 1 1 d i.: rst 1k l' d i SSL' l' g t: n s k :t pl 'r V l'd h j e l p  av  Si t l l l ! I I L' s l ; rgs p ro v n i ngn ,01 1 1  1 1 1 ; 1 1 1  b eny t t e r  Vl' ll ; i l rn .  s t e , 1 -p røvn ing .  Va r igh l' l  ( l g  t ra f i k k he l i nge lser  e r  d e t  v i k t igst e· ; r  t a  hensyn  t i l  og i a l rn i 1 1 d e l ig l let n " t r ap"  (d . v .  s .  ; r ik  t e t t· e ,  f i n lrn rl l l'\l e opr i nn e l i gi.: bergarter  lll l' cl fa rve f ra g rr , 1 1 1 1  t i l  sor t ,  sasom g ro ns ti.: 1 1 , tl i or i t  n g  gabb ro) ,  kv a r t s  og f l i n test rns (chL· r t )  gr 1 1 s  d i.: va r igste .  K reve� sa 1 1 1me 1 1 h i 1 1 d i ngst.: V l l l' , l'I' L' n v iss 1 1H.:ngdc l e i r  onsk e l ig ,  1 1 1 1tl t agen nar  de t  gj e l de r  k ;r l k -3 . Typer av grus a )  småstenen (pchb le s) i et ste I1Sgrus e l l e r  grns som i nneho lde r en  merk bargrus l e i e  bestar ofte av fo rskj e l l i ge s l ags bergart er ,  mengde ka l k s t e n .  Sancl s t ensgrns kan som fu lge av o menn  en  best emt bergart e l l er  gruppe  gjerne er  s in g la tte og po l e r te  overf l a t e  synes å v ,:e rt: fu l l -den fremherskende .  Navne t  på denne bergart  beny t- kommen fr isk og ha s tor  avs l i t n i ngsmots tancl .  Hvi s  t es  a lm .  t i l  [1 betegne grusen  og der ta les  derfo r om over f l a ten  b ry t i.:s ,  v i ser det  s ig  im i ct l er t i tl meget  i,!run il l-gr us ,  sk i/N-grus kalkstms-grus,  kvar/s it e l l e r  ofte, a t  k va l i t e ten l' r s idt  ug hngarten lll'de n·e t .kvarts-grus og scuu/sll'ns-grus .  Av lag r i ngcns n a t u r  S l ike  sk jure gnrsst l' 1 1 e r  v i l  t raf i k k l' l l  s 1 1 ; 1 r t  k nuse benyttes ogsa t i l  å betegne grusen og der  b eny t tes t i l  sand .  b etegnelser som more negru s, terasse-grus, el v eg rus .  '(c) Fo r hcs t l' l l l l l l l' i sen av g ru skornl'nes s turri.: l se  b) D essuten i nnde les grus ogs{1 efte r  fo rho l cl et  f in nes ma nge uhe ld ige spesi f i kasj oner .  Ma r i  fo re-og beskaffenheten av andre bestandde le r ,  som mat t e  s k r iver forskje l l i g , men  rna ved  mot tagelsen lempe være ti lstede .  D e  v ikt igste typer se t  fra det te i nnde- ,;�· s ig .  Den beste metode  er  å fo reskr ive e t  grnspro­l i ngssystem er : sand- el ler sandho ld ig  grus, sand-le i r-tf �luk t  sum ved en av inspektøren sel v  utført sorte­gru s ,  l e i r-gru s . l a lmindel ighet kan grusavlagr ingerl r ingsprøve  g i r  resu l tater innen  bestem te fo resk rL'V l l l' betegnes som av lagr i nger,  der i nnehol der m indre enn,grenser. 50 % av  k up ))e ls:ener  og  en �rusprocent so1�1 _er  stør re Da ete f leste gru spart i k l e r  har rund fu nn , v i l  di.:renn p 1  ocentene av a l l e  and1 e bestanddele 1  1 massen, ikke så ledes som t i l fe l l et  er mecl pu kkst"ri · , � , 1 n 1 1 t  rl! samm en lagt .  Sandgru s er grus, hvor fo rllo lct et nogen innspend ing L· l l e r  sammeulasn ing ( i n te rl ock-sand - I  f insand t i l  l e i r  e r  s tørre enn 1 0 : I .  Leir- i ng) i en sa mn1c 1 1 t rykkct gnrsmasse. Morenegrusirus er gru s ,  hvo ri fur l 10 l dl't sand  + f i nsand t i l  o g  forv i t r ingsgnrs sk i l ler s ig dug fra auct re grusar t e rl e i r  n m i n d re enn  J :  1 . Og sand-le ir-grus l i gger V L d det fakt um,  at de enke l te  s tener (pchbl es) e rrne l l l: 1 1 1  s is t n evn t e  t o  typi.: r .  G ru s  hvor i  s tenene 111( rc e l ler  m indre v i n l< e l funuct  l' l l e r  kan tet . 1::: tvesen t l ig  har  d iame1 e r  mel ! e m  1 2  o g  n 111 1 1 1  b t t egnes l l lask ink 1 1 1 1 s t  p rod u k t  av 1 1 a t 1 1 r l i g  s t rn hlandd grusun der  t i den fo r ertcgrus. l i gner  p u kkste1 1 1nassc r fr a  u tsprengt s t en cl eri , ;i t de4. Produksjon. Sa l edes som den u tg ra ves ,t v e t  v i l  i nnspe 11 1 1 cs (sc1 n 1 1 1 1 en li1ses) i fo rho l d  t i l  drn mengd

r.; g.rus t aJ< e l l E r  en  giusg1 av e l l e r  som c! en mudres up fra 1 1 1 c1 sk i 1  kn 1 1 s t e  tkl l' r ,  gnrspro cl uk td inneho lder .  Be-e lv  og sjø er grusen ofte usk i k kt t fur a b rn kes d irek t e .  s t ar g ru se 1 1  v ese n tl i g  av rnnde  s tykk t:r, op 1 1aes meka-,
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11isk st.1hilitl'I i ,·eiLlekkl'l k1111 \'L'li lilslede,·,cn:lse11 
elkr tilset11i11g :l\' el fi11kornl'I fyldi11gs111atcrial 
(filkr) 11g l't ,a11111tL't1hi11tli11gsllliddeL 

1.:t grusprnd11kts spes. vekt 11g l1ttlrn111111l.'11gllc 
,·;nierer 11H:gd dtL·r herg;1rte11 L1g kornstorrelsefor­
lwllld. l-111lrnrns1n11ce11te11 i gr11s, sorn er sortert 
i visse storrL"lsesgr11ppcr, er tilna:rrnl't snill for rnaski11-
k1111st s\1:11 a,· sa111111e sor1erll: storrl'ISe. /:'nsartcl slur slt'II, 10�1 nplagt i l\'llllC lag, har L>lll!rL'llt 50 °;, 
h11lrn111. Ll'lt sa111111e11pakkd (e,·l·11i11elt av lett 
lr;1fikk) l'r pron:11ten -t5: og kurnprirncrt u11dl'r tung 
tr;1fikk, n·st11i11g l'iln hui 11edsl:,r111i11g blir h11lru111-
prncrnte11 c:1. .in . .in",, J1ulrum s\·arer til den stors!l' 
sa111me11p:ilrni11g ,0111 ltled ensartl'l' stnr stl!11 kan 
up11;1cs 11\c:11 v;1J,11i11g. Us(lr\nte, men losl' masser 
fra pt1klrn1;1ski11 h:1r :l:i "., httlrn111. 

Sanc/. 
Av dl'! le kapi1el l'r ikke 1m:dL1! t diverse nplys-

11i11ger, sum 11;ern1est vedko111111l:'r s;1ml for llilurninns 
hdong eller L'L:lllL'lltbdnng. 

Furuvrig erindres Pill, at Lin i ,\111nika hl'11V11l's 
sand-kir vcin (lg j11rd\'L·ier.

n. Sandsnrta. a) Som regl'I er s;1ml av mere
c11�a ri t:1· sa111mL·11set ni 11g e1111 grus. Den representerer 
de 1111.:st holdhare deler ;iv de 111i11eraln so111 almi11-Llclip: tl,11111er hL:rgartc11e, ug tli�SL' deler l'I' ltO\'L'd­
sakelig kv;1rt,. De a1tdre 111i11cralcr, ,u111 ft1r c11 stur 
del bcsl:'ir a,· ,ilikater og l«trbonater, er som rcgl'i 
blitt uplust under fjellstykkene� updeling til sand­korn, s;i resten vesentlig best<ir av kvartskorn, der
kan være glatte og runde eller skarpe og kantet.
Undtagclscr gis, s,erlig hvis sanden 11tgjor en del 
av en kalkstensgrus, i hvi Jkct tilfelle ogsi't sanden
vese11tlig heslar av kalksten.') Likesom fur grus
laler man ont murenesand, tcrr;1ssesand, dynesand,
l'lvesand, sjusancl etc.

b) Sand-sortene inndeles også efter forholdet av
dens bestanddeler. Man kaller forekomsten for sand, 
når den inneholder merl' sand enn summen av alle 
uvrigc bcstanddell'r i forekomsten. Gru�sa·11t1 er 
sand med en merkbar mengde grus. Tilsvarende 
grusbetegnelsene kaller man en forekomst sandleir, 
nar forholdet mellem sand plus "stavsand" til leire 
ligger rnellem JO: 1 og 3: 2. Jordholdig (loarny) 
sand er en sand, som inneholder sand, leir og ele­
komponerte planterester eller humus. Til denne 
type henhører jorden i mark, som har vært dyrket 
(topsoil). 

7. Produksjon av sand. I nogen tilfeller kan det
være nødvendig ft blande sanden med leir_ eller til 
en sand, som inneholder for meget leir, å sette en 
meget ren sand. Sådanne blandinger for fremstilling 
av en fur vl'ien passende sand-leir tilberedes ofte på 

1
) De almindeligstc mineralkorn i norsk sand er 

iflg. statsgeolog l-folmse11, kvarts, frldspat, glimmer 
og hornbll:nck. 

veien, idel den ene hcsta11dclel er cll:n nat11rligl' jord 
(soil) pa vcdko111111c11cle sted. 

8. Sa11clc11s fysiske r[!.msl,nprr. Pruduld"cts rnot­
�tand mot slitasje (alJrasion) kan \·ære fore­
skrevet. Som en na I urlig folge av den måte, 
hvurp,i sanden er dannet·, er dens varighet eller 
111otstand,c\·11c mol slit stor. I undtagelsestil­
fcllcr, som f. eks. kal kst enssaml, ka11 slitasje-
111olsta11clc11 nere L'tl variabel storreise og den kan 
da beste111111cs ved provning. E11 merkbar mengde 
gli111rnl'r er uheldig, idet ele flate skjell Jtill(frcr 
s;i11clkurne11c fra ;"1 pakkes sallllllen s."1 telt. som de 
ellers vilde bli sammenpakket. Sandens sammc11 -
kit11i11gscv11e avhenger 11æste11 helt a,· 111engdc11 og 
beskaffcnhdl'll av den tilsteclev,-rremlc leir. !�en 
kvarts viser ved provni11g praktisk talt ingl'11 sa111111en­
kit11ingsevnc . l(alkstcns- l'ller karbonat sandsorter 
danner imidlcrtic! en undtagclse og kan l1C:,·irke god 
sam111c11kitni11g selv 0111 der ikke er leir tilstcdL'. 

Samlkornencs sturrebe eller s;111drns grallning 
foreskrives sum regel pit grnnnlag ;1v surtcrplatn 
og siktenett, og er ofte en meget viktig faktor i \·ei­
lw«nincr hnHI tetthet, stabilitet og bearbc1dbarhet 

., t, �, ' 

ang[tr. Uansct lrnrnstorrclse og uanset . sammen-
presning-, er enhver ren, torr sand ustabil_ og lett
utsatt fur forskvv11ing (di�placellll'lll). Sammen­
pakket val eller ·van11111ett sand k;1n dl'rilllot v,e1T 
rnegl't stabil, all din k1,rnstorrelscforlwl�!et (s1zc

"1 1· ') J-lvi·s ·tile samJt,orncnL' er av t1l11ærmct .till �t'ill lllh ' ' ' 

�a1111; 1c sto1�relsl', solll tilfei Id er lllcd 1<,·ikksanct (quick-
�ancls) er sanden ustabil, enten c!e11 nu er vat eller 

f · de 1" vekt pr tørr. J-l11lrumprocenten og der 01 san t � ·
volulllenhet, avhenger i J10i grad av kornstorreise­
forholdet (gracling) og fuktighetsgraden, savel son'.. , .. d,. '-'�'r·lia er fuJ.;t1aheten 1av sa111me11pak111ngsg1<1 en. ""'· ,, " . . 
meget vesentlig grad bestelllmende for s_amm�npak-

. · , cri·"i·1ser vil ttlsetmna av11ingsgrade11 og 11111en visse o ,. 
.·"' . 

fuktighet bringe sanden til å svelle ?P og_ tilta t
volum. Dette skyldes det faktum, at i fuktig sand
dekkes hvert korn av en vannhinne og ved. over­
flatespenningen adskilles kornene fra sine omgivelser.

· · : f · 11tredende at fuktig sand Denne vnk11111g er s,t 1e1 , . , 
inklusive vekten av det tilstedeværende vann, _veter 
vesentlig mindre pr. hl r1111 de11 samme sand t torr
tilstand� Det er meget viktig at inspektøren er
upmerksom hcrpa ved utrnaling av m�ngder og for­
hold. Fuktighetens virkning er en variabel storreise, 
som avhenger av sandens bestanddeler og korns�ør� 
reiseforholdet. Mellem 3 og 10 % f11kt1gl1et vil 1 

almindelighet bevirke den maksimale forskjell, og 
eksperimenter har vist, at c!enne kan �ære sa stor 
som 12 �� hulrum eller 300 kg pr. lrnb1kkmeter. 

Efter at fuktighetsgraden er blitt så stor at volum­
forøkelsen har nådd sitt maksimum, vil yder!igere 
vanntilsetning virke som smørelse mellem sandkor­
nene og forminske hulrumprocenten, inntil endelig 
meget våt sand vil opta mindre rum enn den tørre 
sand 1111der tilsvarende grae! av sammentrykning. 
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hvert oplag, som av en eller annen grunn synes å 
være forskjellig fra de andre. 

Prøver av sand og leir, naturlig sand-leir og be­
vokset jaret (topsoil) uttas som foran angitt for grus­
Prøver av den endelige blanding før konsolidering bør 
også tas ofte og prøves før den endelige godkjennelse 
av arbeidet. Laboratorieprøver bør veie ca. 5 kg. og 
pakkes i tette kasser eller sekker. 

Forhåndsprøver fra planeringen bør, hvis den op­
rinnelige jordart skal utgjøre en del av blandingen, 
uttas i en dybde av ca. 20 cm. for hver 150 111 (ca. 
500 fot) lengde. 

Minst for hver acre (12 h a) av jordskorpe (topsoil) 
skal tas 2 prøver, en lokal prøve fra midten av are­
alet og en annen sammensatt prøve, som fåes ved 
å blande prøver fra et antall steder på arealet i 
minst 50 fots ( 17 m) avstand. Topsoil-prøver tas ned 
til 20 cm dybde, men dette avhenger av skorpens 
dybde. Alle prøver forsynes med merkelapp og 
stedsangivelse. 

Efter at blandingen er spredt eller tilberedt på 
veien, uttas en prøve for hver 150 m av lengden 
og dens nøiaktige beliggenhet opnoteres, som et 
fingerpek for identifikasjon. Ekstraprøver tas over­
alt, hvor man har mistanke om at blandingen ikke 
er tilfredsstillende. 

Prøvenes merlming etc. 

20. Hver enkelt prøve bør ha sitt særskilte merke
eller nummer, således at den ikke kan forveksles 
f. eks. med eventuelle senere prøver. Nummer eller
merke bør også angis på en lapp, inne i prøven.
Innsenderen fører fortegnelse over merkningen.

I skrivelsen til prøvebyrået anføres nogen eller 
alle av nedennevnte oplysninger: 

Betegnelse (nummer og merke). 
Materialets navn eller slags. 
Navn og adresse for grustakets eier, resp. angivelse 

av stedet hvorfra materialet er levert. 
Hensikten med prøvningen, f. eks. om stoffet er 

skikket for bestemt øiemed, eller om det f. eks. 
tilfredsstiller de for anskaffelsen opstilte betin­
gelser, som i tilfelle må angis klart. 

Navn og beliggenhet (location) av vei eller gate, 
hvor materialet aktes benyttet eller er blitt benyttet 
(i dette tilfelle skal nøiaktig stedsangivelse avgis). 
Sted og datum for prøveuttagningen. 

Kvantiteten av det material, som prøven repre­
Sc'nterer. 

Eventuelt anføres om prøven er tatt fra stenbrudd, 
stenknuser, beholder, grustak, vognladning, fartøi, 
oplagshaug, blander, veidekke etc. 

Datum når materialet blev brukt eller aktes 
benyttet, hvis det finnes tilfredsstillende. 

Spesielle oplysninger eller spørsmål surn inspek­
tøren finner er av interesse. 

Trykte skjemaer for utfylning er a anbefale. 

21. Stedsbestemmelse ;nr materialenes

anvendelse pu veien. 

Nårsomhclst der til et arbeide brukes materialer, 
hvorav prover er uttatt for pruv11i11g pI1 "labora­
torium" eller i marken (field test), skal inspektøren 
i si11 dagbok anforc noiaktig det sted p;'t veien, hvor 
materialet brukes, og samtidig anfore sa111me­
stccfs prøvens identifikasjonsmerke, navn eller 
m1111mcr. - Ma11 kan benytte stasjonsnummer, 
mcn spesielle kjennetegn som bygninger, veikryss, 
grunneier, avstand fra stigningens begynnelse etc. 
er nyttige. 

* 

Av 1-/ub/Jards bok kan det i forbindelse med 
avsnittene om grnsmataialer og deres provning 
også v,cre av interesse (bi1dc for valg av bindstoff 
og for traugets behandling) �1 medta diverse ap­
lysninger fra kapitlene om "Sc1ncfleirvcicr" og om 
,,Grusveier". 

22. Sandleirveier og jordveier (topsoil).

a) Karakteristikk. Dette er veier som besUtr

vesentlig av en blanding av sand og leir i sådanne
forhold at der opnås meget større stabilitet under
vekslende sesong og klimatiske forhold, enn der
erholdes met! almindelig jord. Blandingen kan værC'
naturlig eller kunstig. Blandinger fra overflaten av

bevokset mark kalles "topsoil". Teoretisk består

den beste blandino av en saml som inneholder 1ieltop

tilstrekkelig av plastisk leir til å fylle me/lemrummene

og binde sand og stovsanc/korn sammen. Efter k�m­
primering vil en sådan blanding i våt tilstand b�:1tte
sandens stabilitet og i tørr tilstand leirens sta�ilttet.

Under trafikk og regnfullt vær blir den ikke sa blo!
og klisset som en leirvei og heller ikke så støvet J 

tørt vær. Tilstedeværelse av noget grus er bare bra,
idet det øker motstanden mot forskyvning under
trafikken; er der meget grus taler man undertiden
om halvgrus. Det relative forhold mcllem sand o�
leir skal være det samme enten der er grus eller ei.
Disse forhold er tilnærmet som 2 deler sand til I del
almindelig leiraktig jord (clayel soil). Mengden av
virkelig leir (se foran avsnitt 2) er imidlertid bety­
delig mindre enn I del til 2 deler sand. -

b) Konstruksjonsmetoder. Der er tre almindelige
konstruksjonsmetoder ·tor sand-leirveier, alt efter 
beskaffenheten av den oprinnelige jordbund og av 
tilgjengelig lokalt material. Hvis tilfrldigvis grunnen 
består av en naturlig sand - leirblanding, er kon­
struksjonsmetodene de samme som for en hvilken­
somhelst annen jordvei. Hvis ikke, kan følgende 
tilfeller melde sig: 

I. Der kan være adgang til en forekomst av natur­
lig sand-leir eller jord (topsoil) som kan brukes 
på den oprinnelige grunn (soil). 
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2. 1-1\·i� de11 oprinnelige grunn (soil) ikke passer
fur tilsetning a,· saml elll'r IL'ir, kan det være nod­
vc:mtig :1 ;1nhri11ge ug hla11dl' begge cliSSl' produkter 
pa \'t.:ierl. 

:3. Den upri11neligc: grunn ka11 va�re såletles, at 
man sikrer sig en passendl' kombinasjon VL'd {1 blande 
enten 111ed sand ellt:r 111ed leir. 

. I furstc tilfelle ka11 planeringen utgraves (tr<111g)
til passende viclde og bredde og fylles med den til­
gjengelige 11aturligl' sand. - leir eller o,·erflatejorct 
(topsuil) eller planeringen kan alene dekkes med 
sådant 111aterial i passende tykkelSL'. 

I det annet tilfelle spredes et eller flere lag av 
sand og leir sa·rskilt i traugct og blandes omhyggelig 
ved plog og harv. 

I elet tredje tilfelle kan efter behov et lag av enten 
sand eller leir spredes pa planeringen og blanctes 
mecl det oprinnelige jordmaterial (soil) ved å ploie 
ned i det te til passelig dybde og derefter harve alt 
det lose ma: erial. 

I alle tilfelle stoler man i alminclelighet pil trafik­
ken for å ,L'lte og komprimere overflatematerialet, 
og inntil dette er fullstencliggjort, bor veien hyppig 
skrapes (clragged) eller hovles med vcihovl. 

Efter første gangs gjennembløtning av regn er det 
tilrådelig å pløie og harve for annen gang, og muli­
gens spre og blande ydcrligcre noget leir eller sand, 
som behovet måtte fremgå av blandingens forhold 
uncler trafikken. -

c) Utvalg av mafrria/er. Dette utvalg avhenger i
almindclighet først og fremst av den oprinnelige 
jordbunds karakter. Mens nogen jordarter passer 
for å brukes i sand-leir blandinger, er andre full­
stendig ubrukbare. Således kan en ren hård sand 
eller en plastisk leir med fordel benyttes, hvis den 
annen del av blandingen er tilgjc11gelig på stedet 
(locally). En leiraktig sand eller en sandaktig leir 
kan ofte benyttes ved å øke den ene eller a1111en 
bestanddel. Jordbund som inneholder en stor procent 
støvsand, uplastisk leir eller en sterk humusholdig 
blandi11g av sand og leir (loam), passer ikke. I sådanne 
tilfelle benyttes sandleir eller sand resp. leir sær­
skilt. Overskudd av meget finkornet sand, støvsand, 
etler sterkt humusholdig sand-leir frembringer en 
svampet (?) (mushy) vei i vått vær, mens overskudd 
av mager eller uplaslisk leir gir en stovet vei i tort 
vær. Det er ikke alltid mulig med tilgjengelige 
materialer å opnå en tilnærmet ideal blanding og i 
beste tilfelle er det ikke sannsynlig at man opnår et 
absolutt ensartet forhold av sand og leir. I praksis 
må man derfor tillate visse rekker av forhold. Den 
første konferanse av statsveibygningens ingeniører og 
kjemikere anbefalte følgende rekker for material 
(sandleir) som passerer I 0-maskers siktenett (nr. 10) 
i tre blandingsklasser. I disse toleransegrenser 
omfatter "total sand" også støvsand (silt): 

.\\:,kri.li 

Leir (Clay) ............ . 
Stovsand (Silt) ....... . 
Total sandmengde ..... . 
Saml tilbakeholdt på 60-

maskenctt 0, 149 mm. 

I IArdt .\\itl<lcls Brutt 

eller ('fler �lier 

klass,· A kl. B kl. C 

Proi..·c11t Prol.'.cnt Pro.:L�ut 

9-15 15-25 IQ-25
5-15 10-20 10-20

65-80 60-70 55-80

masker .............. 45-60 30-45 15-30 

Omenskjont overensstemmelse med nogen av 
disse klasser ikke godt kan avgjøres av inspektoren, 
kan elet ofte være hans plikt ,1 11tpeke tilgjengelige 
lokale forekomster av passende rnaterial, i hvilket 
tilfelle han bor være fortrolig med ele foran under 
avsnit 17 a) og c) beskrevne, enkle rnarkunder­
sokelser (field tests), der lrnn hjelpe ham til f1 skjelne 
mellem godt og 5 lett. 

Spørsmålet 0111 utvalg av passende 11aturlige eller
ku11stige sa,ul/eir b/andi11ger /or veidekker (Road Sur­
facing) har efter utgivelsen av Hubbards bok 
vært behandlet av American Society for Testing 
Materials. Det i 1923 opstilte utkast til spesifika­
sjoner er ennu i 1926 kun gjeldende som utkast 
(tentative). Det angir: 

Alrninde/iae bestemmelser. I. Sandleiren skal bestå 
av enten e� naturlig forekomst eller en kunstig 
blanding av hårde, varige, fortrinsvis kantede sand­
korn sammen med stovsand og leir med eller uten 
grus, ug skal være 
eller glimmer. 

fritt for overskudd av feltspat 

l(omstorre/se. 2. Når materialet prøves
hjelp av Jaboratorie, siktenett og sorterplater,
det tilfredsstille følgende fordringer: 

ved 
skat 

Passere 2 tommers huller . .......... 100 % 
Y.i -,,- ........... 30-100 % 

,, 

Hvis der blir liggende nogen rest pa � tommes
sorterplate, skal denne rest ha jevnt fordelte korn­
storreiser fra mal<simal størrelse til Yi, tomme. 

Materialet som passerer Y.t tommes sorterplate
skal tilfredsstille følgende fordringer: 

Total sand ........................... 50-80 
Sand tilbakeholdt på 60 maskenett ..... 30-60 

, -
0 Stovsand .. !1.r. i •... ......• ..•.....•.. • 5-2 

Leir (Clay) .. -. -......................... 15-30 

% 

% 
OI 
Jo 

% 
3. Den mekaniske analyse av sand, leir, naturlig

sand-leir eller jordskorpe (topsoil) blandinger utføres 
efter spesielle bestemmelser (D 137-25 T).] 

23. Grusveier.

a) Almindelig Karakteristikk . . Grusveier kan ut­
føres av grus som den kommer fra naturlige fore­
komster, eller av sorterte grusmasser eller av knuste 
og sorterte grusstener. Sistnevntt! veitype bygges på 
samme måte som veier av. maskinslått sten. Hvis 

/ 

/ 

I/ 

Ve 

---....._ 
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produktet ikke er maskinslått og sortert, bør det 
betraktes som bestående av to hoveddeler grovt og 
/int material (aggregat), som begge er nødvendige og 
skal besitte visse karakteristiske egenskaper. Det 
grove aggregat som holdes igjen på 1/4" sorter­
plate og som er den egentlige grus, bør der være 
mest av og det bør - forutsatt at det naturlige 
fine aggregat har den riktige sammenbindingskvali­
tet - fortrinsvis besta av stener med stor slitasje­
motstand. Disse stener gir veien mekanisk stabilitet, 
men da de sedvanlig er avrundet o� ikke vil gripe 
inn i hinannen, må de holdes på plass ved det fine 
aggregat, som passerer 1/4" sorterplate. Av fint materi­
al skal der være tilstrekkelig til i det minste å fylle 
mellemrummene i det grove aggregat og det fine 
material må besitte stor sammenbindingsevne. Leir, 
kalksten eller jernhydroksyd (rust etc.) gir sammen­
bindingsevne. Er bindstoffet leir, er en naturlig sand­
leir grus den beste type og utviser som sådan de 
karakteristiske egenskaper ved en sand-leir vei (se 
avsnitt 22), med undtagelse av at den har betydelig 
større mekanisk stabilitet eller motstand mot for­
skyvning under trafikken. Overskudd av leir eller 
av sand i det fine aggregat har samme virkning som 
i en sand-leirvei, men i mindre grad. I visse sorter 
grus som mangler leir, kan jernhydroksyd gjøre 
samme tjeneste. Hvis det grove aggregater er kalksten, 
trenges hverken leir eller jernhydroksyd, idet der 
ved avslitning vil dannes tilstrekkelig kalkholdig 
material til å tjene som sammenbindingsmiddel. 

b) J<onstmks;onsml.'lodcr ;ur gmsvl'ia.
'En grusvei kan legges direkte pa t:n planering

(upon a graded roadbecl or in a trenchcd roaclbed) 
i et eller flere lag. Intet lag bor i ferdig stand vært: 
tykkere enn 5 tommer, da det er umulig passende 
å konsolidere storrc tykkelse. Lag som efter konso­
lidering er 3 a 4 tommer tykke er å foretrekke. 
Den maksimalt tillatte stenstorrelse i hvert lag bor 
være foreskrevet og bør ikke overskride '/, av lagets 
kompakte tykkelse. Maksimal stendiameter i slite­
laget må ikke være over 2 tommer. Er der forlitct 
bindmaterial i grusen, spredes undertiden et forholds­
vis tynt skikt av leir over llvert lag sum derp[1 
harves før konsolidering. Er der overskudd av leir 
arbeides sand inn i grusen pa samme måte så man 
får hulrumfyllcr (filler) og bindstoff av sandleir. 
Grusen bør ikke tippes på veien i hauger, som senere 
spredes, idet der selv ikke efter harving og valsing 
fåes ensartet konsolidering, og cJer vil tilsist fremstå 
en ujevn overflate. Spredevogner er å foretrekke. 
Efter spredningen blir grusen harvet ug formet. 
Undertiden lar man trafikken komprimere grusen, men 
mere almindelig og langt å foretrekke er bruken av 
en valse. Har man annet bindmaterial enn leir, bør 
veien vannes før komprimeringen og i meget tort 
vær kan en lett vanning være ønskelig også når der 
benyttes leir som bindstoff. Efter trafikkens åpning 
må veien passes og dannelse av fordypninger eller 
annen skade må straks utbedres ved tilsettning av 
grus eller bindstoff og omhyggelig valsning. 

24. Typiske Leveransebetingelser (Amerika).

I. 

+ betyr "ikke mindre enn" og 7 betyr "ikke mere enn".

a) Grus (Grave!).

Grusen skal bestå av stykker av hård, varig bergart med stor motstand mot slitasje samt av sand II g 
leir eller annet bindmaterial og skal v,-ere fri for tynne eller lange stykker. 

�., "' et 
� C: 

Veitype Total proccnt som passerer ,orkrpl:1ter �� >:g � "" � Qi� 

3" 'l" 1 1 i' I" ',·.! " •., 
" �E -:i E :-" "0, � "-;i inS 2', 

V annbunnet. 

Bunnlaget (Bottom-course) 
Det hele ............................... 95 + 25-50

Grove deler, rest på y4 ,, .................. 25-75

Fine deler, passerer Y4" .................. 15-35 50 +

Slite- ( eller begge) lag. (Top-course) 
Det hele ................................ 95 + 25-50

Grove deler, rest på Y4" · · · · · · · · · · · · · · · · · · 25-75
�

Fine deler, passerer �"
I 

15-35 50 +.................. 

---

2. Bituminøs over/ /ateblanding.

Ertegrus ............................... . 85 + 15 

11 .• 

•, 

I 

"I 
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h) Masl:inkn11st sten ( Broken stonc)
betyr " ikke mindrL' enn" og + betyr "ikke mere enn''.

Tnt;il IH(h"l'llt �0111 pa5�cr,·r ,ortl'rplakr 
,. <'it y 1' <' 

I. \'annhunnct. macaclam
'.!1 z" •>" 1'.'�" 1 •• 1,

2 
.. 

Fransk 
•
.,

· koeUi.:ient= 
avslitnin� 

Bunnlaget ...................... D5 -·- 25-75 15 -:-
Topplaget ...................... . 
Maskingrusen ................... . 

�)5 + 25-75 

2. Bit11mi11os 01w/latchchandling.
Cirov singel .................... . 
Fin singel ...................... . 

15 +

�)5 +

95 +

85 +

40-80 

15 
15 

Tallmessig bestemmelse a\' himleevnen synes nu forlatt. 

Ovennevnte spes ifikasjoner er dter H11h/lr1rtl 
( I �l Hl).  For grus er d isse spcsifik�1sionc1tL' i u\'L'r­
cnsskmml'lsc med <..le amerikanske ·( U. S. Dept.) 
bestemmelser som fremdeles gjelder ( I �)25). For sten 
til vannbunnet macadam d

.
crimot har Amcrirnn 

Society fur Testing Materials andre (forclnbige) 
hestcmml'/ser, som er /ra I !I:! I. Disse foreskriver: 

A. Vannbunnet - Macadam Bunnlm.!,.
I. Disse bestemmelser angir kvalitet og storreise

av pukksten (broken stone) og pukkstens grus
(screenings) for bruk i vannhunnet pukkstensfun­
damentlag (base course) sum skal dekkes med l't 
eller annet slags topplag (surface). 

2. Pukkstenen skal bestå av rene. seige ug varige
stykker, fri for overskudd av flate, lange, blote
eller forvitrede stykker. 

��- Stenene til grus (scrce11 i11gs) skal ha passende 
bindeevne . 

4. All sten skal tilfredsstille folgende fordring:
Slitprocent - ikke aver 7. 

5. Den grove del av grusen skal enten være av
a) 1 Y.i til 2�.,�" storreise eller b) av 21�" til 31�"
størrelse og skal være omhyggelig sortert mellem
de angitte grenser. Nar denne del undersokes med
laboratorie-sorterplater, skal den tilfredsstille en av
følgende fordringer:

a) Passerer 1 r1" huller � 0-15 �<> ·
Passerer 2)/' huller - �15-100 °;>.

b) Passerer 2 \�/' huller - 0-15 1
\1• 

Passerer 3�.;" huller - 95-100 ��-
Bemerk. Hvilkensomhelst av ovennevnte stur­

reiser eller en konstinasjun av dem kan forlanges. 
som det måtte finnes onskelig. 

6. Den sorterte grus skal enten va:'.rc av a) 0-
%" størrelse eller b) 0-3/4" storreise, vel gradert 
fra grovt til fint og være fritt for smuss eller annet 
fremmed material. Undersøkt med laboratorie­
sorterplater skal grusen tilfredsstille en av fulgende 
fordringer: 

a) Passerer 1 . ., huller 85-100 O' 
-1 :O• 

h) Passerer 1 ' " huller 40-80 01 
·1 o·

Passerer ar " huller 95-100 o: 
,,1 ,o. 

Bemerk. Hvilkensomhelst av ovennevnte alter­
nativer kan efter onske forlanges. 

B. \I annhwzdet - Macadam Topplag

( surf acc course). 

I. Disse spesifikasjoner omfatter kvalitet og korn­
storreise for pukken og sortert pukkstensgrus for 
bruk i topplaget i vannbundet macadam. 

2. Pukksten skal bestå av rene, seige, varige
stykker som er fri for overskudd av flate, lange, 
blote eller forvitrede stykker. 

3. Drn sortetf c pukkstens grus skal ha passende
bindeevne. 

4. Stenen skal tilfredsstille folgendc fordringer:
Slitprocent - ikke over 6.
Seighet (toughness) - ikke mindre enn 6.

5. Den grove sten skal være av a) 1 Y.t." til 2 V:?"
storreise eller av b) 2\2" til 3%" storreise og sor­
teres omhyggelig mellem disse grenser. Undersokt 
med laboratorie-sorterplater skal stenen tilfredsstille 
rn av de følgende to fordringer: 

a) Passerer 1 Y.t'' huller 0-15 % .
Passerer 2�/�-.• �rluller 95-100 %-

b) Passerer 2%" huller 0-15 %,
Passerer 31,�" huller 95-100 %-

Bemerk. Efter ønske kan forlanges hvilkensom­
helst av ovennevnte størrelser. 

ti. Sortert pukkstensgrus skal være enten av 
a) 0--1�" storreise eller av b) 0-3 / 4" størrelse,
omhyggelig gradert fra grovt til fint og fritt for
smuss eller fremmed material. Provet med sorter­
plater, skal følgende fordringer tilfredsstilles:

a) Passerer ��" huller 85-100 %.
b) Passerer ) �" huller - 40-80 �6·

Passerer 3
1
'4" huller - 95-100 %· 

Bemerk. En av disse storreiser kan forlanges efter 
som det matte onskes. 

I 
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25. Planeringsjorde11s fuktighetsekvivalent.

For bestemmelse av denne st111-relse foreligger der
fra 1925 forslag til amerikanske standardbestem­
melser ti.I (D 220-25 T). Denne prøve er forutsatt 
utført i marken (field test). Der kreves kun en 
bolle, en spatel og en dråpeteller. 

500 g jord tufttørres. Man laver en deig med 
så meget vann at den kan slåes sammen med spa­
telen uten at der blir fritt vann på overflaten. -
Denne deig strykes glatt. Man lar nu en dråpe 

vann falle ned pa uvcrflatcn. - 1 lvis den ah,11rhcrl·,
straks, er fuktighctstalld ikl<c nadd. ug 1w111 til­
setter litt mcre vann hvurcftcr deigcn atter hear­
beides og strykes gl:itt osv. - Prosessen i.:jentas
inntil overflaten ved tilsetning av en vanndri1pc
forblir fuktig og far et skinnende utseende. Da c r
fuktighetstallet nadd. Pruven torres ved en temp.
ikke over 100· C og fuktighetstallet bestemmes sum
procent av prøvens torrve kt. 

SNERYDNING FOR BILTRAFIKK OG KRAVENE TIL DENNE

No�en oplysninger fra Nord-Trijndt!lag fylke meddelt av overingenipr Korshrekke ved

overingeni<JrnWtct februar l ':J27. 

I de senere år er der gjort et stort antall, forsøk 
på å finne en gunstig løsning av spørsmålet ved­
rørende vintertrafikken på våre veier. Der er som 
bekjent forsøkt biler med meier og biler med belter, 
der er konstruert motorsleder med pigger og med 
hjul, og der er også forsøkt traktorer med belter og 
roterende valser. Det ligger efter min opfatning i 
sakens natur at ingen av disse løsninger kan føre 
frem. Bare den ting at folk måtte holde to slags 
kjøretøier - et for sommerbruk og et for vinter­
bruk - gjør at belteideen og dens avleggere må 
opgis. Et par tall vil vise hvad jeg mener. Der 
finnes i landet ca. 38 400 moto rkjøretøier til en verdi 
av antagelig ca. 200 millioner kroner. Hvis belte­
systemet blev knesatt, måtte man ha et nytt sett 
motorkjøretøier eller ihvertfall belteutstyr til de 
gamle vogner hvilket vilde kreve uttelling av et nytt 
antall millioner. Samtidig vilde en stor del av nevnte 
200 millioner ligge unyttet i månedsvis. Bare rentene 
av denne døde kapital vilde utgjøre minst en halv 
million kroner pr. måned. Nei, det eneste som fører 
frem, er å holde veiene kjørbare for almindelige biler 
også om vinteren. Samfundsmessig såvel som teknisk 
sett er dette efter min mening den eneste mulige 
løsning av vintertrafikkspørsmålet i vårt land. 

Når man undtar. høitliggende fjellbygder og høi­
fjellsoverganger, er det ikke mange steder hvor sne­
forholdene er så vanskelige at brøitning for bil ikke 
lar sig gjennemføre, endog med rimelige omkostninger. 
En snedybde av optil 2 meter er ikke uovervinnelig 
og dette er da også bevist blandt annet ved de for­
søk som er gjort på Battenfjordseidet i Møre og 
andre steder. Men forøvrig er det mange andre for­
hold som spiller en minst likeså stor rolle som sne­
dybden. ·Jeg nevner eksempelvis veibredden, veienes 
kurvatur og værforholdene. 

En vei som skal hol.des åpen for regulær biltrafikk 
om vinteren,. bør heist ikke være under 4,0 111 bred. 
Jeg for mitt vedkommende er tilbøielig til å sette 
minimumsbredden til 4,5 111. Det lar sig nemlig ikke 
gjøre å rydde veibanen helt ut til siste cm. Det er 

for risikabelt, ikke bare for broitctogcne som lett

kjører istykker mot stabbestener, r:kkverk �- I. eller

går i grøften, men det er farlig ogsa for traf1kanten_e
som ved en for stor brøitebredde narres utover vei­

kanten. forat to almindelige biler eller hest og bil

skal kunne møtes bare nogenJunde bekvemt, trenges
en ryddet bane på minst 3,5 m bredd_e, og selv da må

den ene stanse. På en 4 m bred vei kan man bare
med stor vanskelighet opnå en sikkert kjørbar brøite­
bredde av 3,5 m. På en 4,5 m bred vei lar det sig
derimot forholdsvis lett gjøre. Hvis 111an ikke behøver
å regne med møtning, er 3,0 111 veibredde tilstrekkelig.

Det synes mange ganger som snefallene har en
tilbøielighct til å komme 0111 natten, så iallfall i
Trøndclagen. Et ordinært snefall i dette strøk av
landet har gjerne en dybde av 20-30-40 cm, men 
optil I m kan forekomme. Selv ved 111odcra te sne­
fall må man være ute i tide med brøitningrn. Venter 
man til snefallet er over, kan det bli en alvor! ig 
tørn a ta veien up igjen. Ni1r dd ellers lar sig furene 
111ed forholdene, bør nwtorbrøitning efter min opfat­
ning foregå om natten fra l<I. 10 eller 12 aften og 
utover. Selv med bil er det jo ikke gjort i en fart å 
brøite nogen mils vei. Venter man med arbeidets 
påbegynnelse til om morgenen, blir følgen gjerne den 
at skolebarn og andre som skal tidlig ut, må vasse 
i dyp sne. 

Det er forøvrig mange fordeler ved å brøite o 111 

natten. Da er veiene fri for annen trafikk. Man 
heftes ikke av møtende, arbeidet går hurtigere og 
blir billigere. Veitrafikken sinker særlig sterkt arbei­
det med rømmeplogene. Skulde det komme et større 
snefall om dagen, rna man naturligvis kjøre ut med 
plogene, men veien blir jo på denne tid av døgnet 
til en viss grad holdt åpen av den almindclige trafikk. 
Ved brøitningen er det av stor betydning å se godt. 
Veiens konturer er i regelen skjult av den nyfalne 
sne. Også dette hensyn tilgodesees best ved natt­
brøitning. Det er en kjent sak at man om vinteren 
kjører sikrest ved kunstig lys og i passende mørke. 

Man bor ikke være engstdig for å vente litt med 
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hrui111i11g,·11 dkr dl'l forstc s11dall. ,\v hc11sv11 til 
skdl.'1r;1fikkl'11 l'I" dl.'1 llL·n1lig ;1\' betydning a · fa d 
f;'.,t Stil'- L'iil'r isl;1g pa \'L·k11 SUlll kan bli lig�l'lldl'
v1111rrl'n igk1111l·111. 1:1 lllsl snclag p:1 f. l'ks. 15 cm 
tykkl'ISL' hn i11gl't1 s;nlig vanskeligl1L'l f 1 1r IJiknL'. 
\\;111 kj11rl'r t,111trl'tll likl' il'tt og likl' sikkl'rl, ug n 
,kr hittlsp11r i \'l·iha11L·11, kj11rl'r 111:111 endog sik.rL•re 
pa l'n 11hroitl'I han,·. l·:ftl'r 111i11 111L·ni11" bor man 
tlnf,>r ikkl' hrni1,· fmsll' gang f11r Lier L'r"falt ca. Lll 
l'lll SllL'. \/L'tl <k n;enllL'SI p;1fulgl'11tll' snd:ill hor 111an
ogsa v:L'l"L' \·;1rs11111. 1\\;m h:1r \·isstnok 111e11t at eld 
fastL· s11l'1;1g bllr ha L'tl tykkL·lsl.'. av R-1() cm. 1-1\·or 
v;erft1rhultk11e l'I' stalJik. trnr jeg Lil'tte er tilstrekkelig 
og heldig, tlll'n i distrikll'r med stadige 111ildv,l'rs­
pcriudcr - S<llll i . ord-Tr,111Lil'lag - ;11e11er .icg at 
snelagets tykke!Sl' kan ga hL·lt op til 15 cm. Derved 
far 111<111 lllL'l'L' stabilt vinterfore og 111indre uvilje 
fra hcstckjort·rnL·. 

VL'ih:111L'11s profil hor v:rre 11111trenl s,1111 pa so111mer­
f1Jre dier hl'lst 11ugl'I fl;1tl'rl'. Hvor trafikkl'll er liten 
C'r dcttl' v:111skL:lig c1 1 1p11;1. VL:il'll vil gjerne bli for­
r1111d. spesielt 11ar man skal hollk et sa tykt islag 
pa Vl'il't1 Slllll 15 c111. Veilla11e11, ytterkanter 111{1 eler­
fur ikke hruill's for 111-:get ned, ·og S,L'rlig bor man 
v,ne up111l'rkso111 herpa i yt tcrsvingene. Plugrnl' har 
en cil'11do111111l'lig tendens til a ga ned i yl tl'rsvingenl'. 
Arsaken l1ntil sy11L:S 11ogl't 11forl<i,1rlig. 

Det lar sig nL'ppc gjure unt.kr trundl'rskc va·rfor­
l1ulcl a holde en lrngl'rl' vt.:ist rekning farbar ved rull'­
hilc11es hjl'lp. Det kan 11111ligens gå pa korterl' og 
hyppig lrafikkl'r\L' ruter hvor 111a11 ikkl' er avhl'nrrig av 
togtider l'ller da111pskihsntll'r. I Nurd-Tronclcl;� har 
111a11 alltid utfort broit11i11gc11 VL'tl spesielle s11eryd-
11ingstug, og det 111cnl'r jeg n1an er nodt til a fortsette 
111ed. Plogkjuring 111ed rntebil i1111eb,erer furovrig 
nogen risiko fur passasjerene. 

Ved sto1TL' snl'fall og tyngre hruitning er arbeids-
11rd11i11gl'11 i Stl'i11kjer N�1111sPsnttl'tl gjerne folgcnde: 
1:11rst l<j11rn t'tl 11 � 1111111 l:1st,·hil (Fi,1t) 111,·d OvL'l'­
:1s,·11s fr11111 ph,.t:. l l111id1kll>:1rt dl'rl'ftn folgl'1 en 
I 1 � 1111111 rirvltj11ldrt'\'l'11 L1,ll'hil (\\'i11tlln -M;1rvi11)
Ill ed ( )\'l·r,1SL'IIS h;tkplog. J >l'l'\'L'd f,tr 111,111 ryddet 
Vl'ien i L,5-:; 111 bredde. J\l\c11 dl'ttc er ikke alltid 
tilstrekkelig og man må da cfterpa foreta romning 
eller utbrøitning av sncbermenc til full veibredde 
3,5 111. Hertil brukes Tcicn. eller Bjerknes plog. 
Forreste bil har dessuten frontplog. Dette er et 
meget tungt arhl'idc og besurges av to lignl'ncle biler 
i tandem sammenkoblet med l'll stiv stang (boks) 
saledes at den bakerste bil også kan skyve. Bilenes 
samll'de muturstyrkc er ca. 70 HK, men dette gir 
lll'ppc mere enn 50 HK effektivt. 

Hvor trafikken er liten får 111a11 ikke stille fur sture 
fordringer til vekns beskaffenhet. Kraftige rute­
vogner med litt rnmmclig kjoretid klarer sig lenge pa 
forholdsvis clarlig vei. Furskjellen i omkostninger ved 
gocl og middelmådig broitning blir gjerne uforholds­
messig store. 

Dm f1:1rste bctingdsc su111 111a stilles til plogut-

styret for 111otorbroit11i11gen er styrke .. Del ma 11,n. 
sagt t{1Jc ilt t11il11 kjorer det mut fjellveggen. I annen 
rekke kommer plogenes forn1 eller ytre ko11struk­
sio11. Selvsagt er plogformen av 11111:1telig betydning. 
n1,·11 elet er llcclre a ha en mindre goclt formet plog 
a\· tilstrekkclig styrke enn c11 god fornt mrd lill'11 
styrke. Foruvrig er det 111i11 opfatning at plug­
sporsmalct allcrcclc er lust pa en meget tjenlig 111{1te. 
og 111a11 star ikke lengre fast av tien grunn. 1Ere11 
herfor rilkommer visstnok i furste rckkl' hl'rrenc 
fallrikkrier Ovrrcism og opsyns111an11 Akre•. 

Overasens ploger er utvilsomt gode og gjor 11 t111erket 
arbeicll' ved passende hastighet. De forstl' Overasrn­
ploJer var re11t for svake og bragte oss mange skuf­
felser og ergrelser, men arcts modell er bra. Fur 
vanskelige sncforhold er kanskje tli111n1cnsjo11eringc11 
fremdeles knapp nok. l'vlccl spesiell ta11ke pa Over­
;1sens utstyr vil jeg f remholde at man snarest mulig 
ma se a komme over i stanclardiscrtc funncr. 

Akreplugcne er ogsa gode. Likesf1 Bjerknesplogen. 
111cn begge el isse typer passer best som rommeploger 
med langsom fart, 5-15 km pr. time. Bjerknes­
plogen har en fordel cleri at den er smal og Jetter 
mutning. 

Det som forst og fremst mangler av utstyr er 
kraftige og ml're l111rtiggaende broitcbilcr. De hittil 
lll'nytll'de firl'hj11lscln:v11e biler har fur likn filrt, ug 
al111indcli!,!t' lastebiler er for svake. Der 111a alltid 
kjores p,; gear i stigninger 11g likcs;1 Vl'd litt tyngre 
snefall. Folgen herav er igjen at man ikke far den 
fulle utnyttelse av plogene. Overasens ploger skal 
efter fabrikantens forntsetning kjores mccl en fart 
av 25-30 km pr. time. Men denne fart opnar man 
ikke med en F. W. D. lastebil, fordi disse vogner 
ikke kan gi\ så fort og fordi en s,idan fart by r 

for stor risiko på grunn av den tunge styring. Eksem­
pelvis kan jL'g nevne at clen vanlige hastighet veti 
snl'hroit11i11gL't1 i Sellmruten er 111elle111 5-10 km pr. 
tillll'. 1 Sleinkil'r- Na111sosrutl'11 0111trc11t den sa111111t·. 

Fori11111:11 111;1tnr- elil'r bilhrnil 11i11gsspnrs111akt k,111 
.111SL'l'S noge111t111de I ilfreclssl i liende Inst gjenst;ir det 
.:il1sa il skaffe l'll l'gt1d tiil til dl'lll' Lll'l1k - l'll bil 
hvis motor kan utvikle 120-150 HK 111ed full utnyt­
telse av motoren vecl en kjorehastighet av 30-35 
km pr. time. Egenvekten av vognen bor helst ikke 
være over 2,5 å 3,0 tonn. Denne vogn må vi skaffe 
oss, og hvis vi ikke kan få en fra utlandet ma vi 
bygge clen selv. Det får ikke hjelpe om det koster 
endel penger. Muligens kunde en Dieselmotor egne 
sig her hvor brenselutgiftene spiller en relativt 
betydelig rolle. 

Med det nuværende materiell tar det eksempelvis 
7-8 timer a gjcnncmførc en broitning langs Selbu­
ruten som er henimot 40 km lang. Det tar på samme
måte 15-16 timer a tilendebringe en broitctur
Steinkjer-Namsos, 80 km. Fikk man kraftige brøite­
biler av den antydede storreise vilde broitningen
visstnok kunne gjennemforcs pa mindre enn clen
halve titl.
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Det er mulig at man mange steder pi1 Ostlandet 
kan klare sig med mindre kraftige biler, men med 
den våte og tunge sne og den sterke fonndannelse 
man i almindelighet har i Trøndelagen og antagelig 
pa Sør- og Vestlandet lar det sig neppe gjøre. 

I åpent terreng er rikelig bruk av sneskjermer en 
uomgjengelig nødvendighet dersom man skal ha håp 
om å klare snerydningen på en tilfredsstillende mate. 
I skogsterreng derimot er sneskjermcr som regel 

upåkrevet selv hvor skogen er glissen. Fokk uptrer 
altsa fortrinsvis hvor der er store snaut: sneflatcr 
og da i regelen ved små skogholdt, i skjæringer, vccl 
husklynger og tildels også på fyllinger i skråterreng. 
Ennvidere kan en temmelig ondartet fonndannelse 
optre på flate strekninger hvor veien ligger i markens 
niva. I siste tilfelle er det alltid snebermene fra 
brøitningen som bevirker fonndannelsen, og det 
eiendommelige ved denne er at forholdene blir verre 
og verre jo mere man brøiter og snebermenes høide 
øker. Disse flate strekninger er ofte meget kost­
bare å avskjerme, både fordi der mit skjermes pa 
veiens begge sider og fordi det gjerne dreier sig 0111 
lange partier. Særlig på sådanne steder er elet derfor 
av umåtelig betydning å ha stor fart pii plogene så 
man undgår oplegning av snekanter. 

Sneskjermenes konstruksjon og opstilling er ennu, 
ihvertfall for mig, et nokså dunkelt problem. Efter 
sin virkemate kan man dele sneskjermt:r i to slags, 
samlt:skjermer og lede- eller styrkeskjenner. De 
siste er de virksomste når ele lar sig anbringe pa en 
heldig måte. Hertil kreves både erfaring og godt 
kjennskap til ele fremherskende vindretninger. Skal 
man ha hap om et godt resultat, bør man stueiere 
forholdene pa stedet helst når fokket er som verst. 
Det vil føre for vidt her a gå inn på dette rroblem i 
detaljene. Jeg skal bare uplysc at vi i Nord-Trondclag 
er gatt over til en s11eskjer111typc som er litt ander­
ledes utført enn tidligere har v;ert almindelig i vei­
vesenet. Vi bygger nu bitele samle- og styrkeskjermer 
av '1/.1" bord tett i tett i lemmer pa �,5-4,0 m lengde. 

Til labanker - (tverrbeslag) brukes J '' J)l)rd, d pa 
hver side av bordveggen. Lt•111111.c11c l!ar c11 lluide 
av 1, 20-1,25111 og labank1c:11e en lengde av 1,70-1,811 
m. Disse skjermer er mere effektive enn ele halv­
apne. Omkostningene andrar til kr. 2,60-2,80 pr.
111 inkl. første gangs opsetning. Vi har ogsa utført 
�kjenner av løvskog og kvist sammenflettet ved 
hjelp av sUtltråd, men denne konstruksjon kan ikke 
budt tas ned og passer som følge herav bare p[i 
steder l1vor cten kan anbringes permanent.

En vanskelighet som antagelig blir mere og mere 
f01som, er at veiloven ikke gir oss adgang til a eks­
propriere grunn til sneskjermer eller til å få fastsatt 
mulig ule111pes1.:rstat11ing vccl skjønn. Man er hen­
vist til grunneiernes nc:de eller velvilje. Men ikke 

alle grunneiere er interessert for biltrafikk, og i 

Nord-Trøndelag er det forekommet et tilfelle hvor 
grunneieren har sagt absolutt nei med den folge at 

en bilrute matte ,tame tidligcrL' l'J111 mal\'l·11dig. 
En lovbesten11nelse lH:r n lwist p,1krevd. 1 -lv,,r 
erstatning ydes. betales 1111s riss i al111i11tlcligl1l't �11 
øre pr. 111 skjerm ug ar. 

Stabber og annet rekln·nk n ;tlltid slc111111L' anst,>ts­
punkter fur motorplugl'ne, og jo lengere det n 111elll'111 
stabbene clestll farligere er de. l<:j1;r.:r man mot l'll 
stabbe, rna nugd g,1, enten stahhl'll l'lll'r plogen. 
som regel den siste. S,crlig l'r l'llkl'ltstaernle ,tild,­
re11nestabber farlige, og disse hor 1111 vl'ldc I >et 
sanlllll' gjelder telegraf- og leldonstolpn. N;n111ne 
veikanten enn 1,5 111 bur i11gen telefon- eller tl'll'­
grafstolpe tillates, ug pa 111crc hetydningsfulk veicr 
lrnr visstnok forlanges en avstand av �.O 111. Nettop 
av hensyn til dissl' hi11dri11gn kan det ikke bli tale 
0111 a bn1ite en veibane i llcll' sin bredde 111ed stor 
fart pa plogen. 

Som eiet fre111g;11· a\· det a11f11rk krl'ver 11wtor­
l,roit11i11g et for11uldsvis kusth;1rl utstyr. Uet lig,L(er 
derfor mer a sp11rre 11111 det ikke er 111t1lig a utrurl' 
broit11i11ge11 pa tilfredsstil!c11clc 111ale mccl hest ug 
almindclig plogutstyr. l1111gaentle f11rsok i de1111e rd-
11ing er ikke a11stillet lws oss, men tid ligger na:r a 
anta at hcstebrøit11ing er ;i11vcmll'!ig ved 111oderat e 
sneclybdcr, hvor arbeidd kan betales ug helst i godt 
bcfolkcclc strnk h\·or det er noge11 lrn11l<11rr;111sL· 
0111 hrnite,1rbeidl'l. Naturalarhl'ide d11l'r sl'lvs.igt ikl<l'. 
Snehroit11i11g 111ed lll'Sl l1ar m;111ge furdl'll'r. M;111 k;111 
leggl' den hell' veisl rl'lrni11g 1111tler arlll'idl' p;1 ,;i111111l' 
tid og fa briiitningen l1t1rtig utfort. Sndallene ka11 
uftc v,ne rent lokale foreteelser, ug l1estebroiterne 
rykker da ut bare hvor det er nodvendig. Bruker 
man bil, ma denne kanskje kjøres flere mil, fur ma11 
nar frem til angjeldende 11edborsomracle. Ligncnd L· 
kan forholdet arte sig ved fo1111da1111c:lser. Efterat 
arheidsprisL·ne er gatt ned, t11rtle hestehruitning ogsa 
l)li billigerl'. Ihvertfall er tien fordelaktig i nasjlJ-
11Jloko1111111isk he11see11d·.'. 

Uet er vel sz11111sy11lig al 111:111 ved hl's!ehroitning 
ikke ka11 ,q111a fullt sa gode resultater S1J111 11\eLI 
1110torplog, 111e11 hv11r tr;ifikkc11 er liten, hfJr 111a11 
som fur frc111h,1ldt ikki: stl'111111e f11rdri11ge11c fur hoit 
da u111k11stningt'1H: ller111i:d stiger 11forllulds111essig. 

L11clelig vil jeg nevne at de! 111eget vel lar sig 
gjøre a kornbincre bniken av en motordreven ishovJ
med hestcbroit11ing. 

Kontrnlle11 av hcstchrøit11ingen skuldc falle lett. 
Man matte l'.kse1npelvis foreskrive en 111i11i111al bruitc­
breclcle og en maksimal snetykkelse. Derved har man 
elet vesentligste. 

Tilslutt vil jeg nevne betydningen av værvarsler.
Vecl velvillig i11111tekomme11het fra værvarslingen pa
Vestlandet, adr. Bergen, far b:1de Fylkesbilene orr
• I 

"' 
Sel )Lirtrtrn tclegrafiskL' vær111elcli11ger 11ar større sne-
fall eller væromslag er i vente. Disse værvarsler har 
n�esten alltid vist sig it va�re riktige 06 til stor hjelp. 
Det koster e11 bagatell. For desember 19213 betalte 
Fylkesbilene 14- 15 l<roncr for v,ervarslcne. 
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\/1-\Ui r\V (lli (J1vl�<>l�li FOi{ MA�l(INL:11 FOi< 
VI: 1vr-:n1 .11(1:I-IOLD 

\\I . li. f,'110/. SIIIII l'r Vl·dlikl'itUilb-i 1q.:e11,ior 
st;itl'11 J•>Wa gir f,1lgL'1HiL- 11yiti•�t· utr:til'bL·r s,111,
u,_'.s:1 n :iv i 11tL·rl·,;sl· fur 1 111rskl" f1>rl 1 11ld 

. 
N:ir dn sk:il :111sk:tffl's 11 ,·c 1n�1ski11L·

·
r. htlr dl'i

tH,tc 11vnVL'iL·s ltvorkdl'S tkll vt:i. hvortil m:ikrid­
ll't sk:tl hl'11�·tks. vil utvikle sig i fn:1ntidu1. Hvis
dl'! ikh· "J.tlt· L· · v·1 · t· -· li \ ' -� s. 1 m.1 L't 1e et ,;111c-kJt.: kun p:1,;,;c 
lor l'l :tr L'ill'r t1>. \/:er ngs;i ,;ikkn p:'i. ;it de tvpt:r 
sont VL·lg1·s. p:1sscr i1111 i eld llbtn ;iv n1:1ski 11n de 
,;c1111 :tlinL·tk fr: 1 ftir lt:11·s til 1ktiL. ,;pesil'ik VL·dlikc�
hul·i,·li,tril·t S· · ·J· · 1·1 '· · · ' , • .t,JllVI I ,L' l'I I (L'S:l Vl'Sl'lltl1 <> f1>r rl'd-
skap S(),1 11 f 11r f,>lk. 

,.. 

VL·d v:il!-'. :tv 111:1ski11- dkr rt.:dsk;1p,;tq1c l'r dl't 
:,v Lil'II SltlrSt l' hL·hd 11i 11g ;ti lll:111 far dc-1; tvpt.: S\)111 
virkl'!i_g 111[1,rl'r tkt :irht.:ide so 111 er hL'St�mt for 
<il-n. og at LiL- 11 vil forbetk tkrnted i d ri111eJio-
� 11 I 'l !i ' . · 1· 

• ,-.
,, '• ,li . \'j1L'II 111:1 proVL':-. ])l'i er i1 1 ""l'II <TJ'llllll 
1 i I 'I I L- 11 I· , I',. J·' i . i ,.._ i -� ' ·,L ,I ,JOJl :1v L'II 111 :1"-(111. IIIL'l lllllll re dl'II
lt:1r v:nt prnvl'i 1 11Hil'I" 1\·piskt.: forltold l'lt ;1r L'ilvr 
111l'rl'. lh·tl l' 111:1 dog· ikkL' ftlrst:il'S LIL-rliL'll :it 1n:111 
ikkl' hor kjt>JlL' 111:1 ;ki11l'r :1v 11\' 1\"J1L'. Alk statl'r 
hurd<.: kjnpe modt.:rllL' 11wskin�i. 1�:i,:.,;e11de til de 
forskjL·llig<.: :1rlwi,dn. n1e 11 kjdpd hor [1irs·t 11111-
skrl'llkt.::- til :\ tlJllfatte IW''·t-ll ua11skt.: f;'1 1ir1iV"-:-. b ' .... 

11: ;,.�k i 11t:r. i 11 111 il tid er hev i,,; t ltvacl de el1 1 QL'r til. 
Man :-k;tl ikke allti-d kj1ipe c!e 11 billigste ;na,;kin, 
1111.:11 111;111 ,;k;1,l p;'\ den a1111e11 sick fur,;i,kre siQ 0111 
:it der ikke er overpris på den maskin som kj� ipes. 
l\oge11 111askinl'r er 11emli,<r kalkulert med e11 <rod 
furtjeneste. 

· "' ,.. 

Unc!ers1lk ogsf1 forholdet 111l'd reservedeler. om 
hvad dt.: kuster ug hvorledes ele ka11 skaffes. En­
hver m,iski11 krever ki.lii.;ltebvi,s 1 1 ,-e deler. og disse
11rr da V,l'l"l' ri111l'iig i p;·is 11_g k1111.11c sk;iffl's ·straks.

l'orsi 11 kL"lsn pa gr111Mi av fur Sl'll 1l'VL'ri11,g av rl'­
SL'rVl'dL"il'r \11,ir kost·bar-c. U11 clcr:,;µk ogsfi maski­
lll'lll·s kr,tf!. An·givelsc11 av ,ll!tall H h'. er ikke 
:tiltid a st11il' p;\. og c1t for svak 111aski11 t.:r en 
�t;,tiig kildt: til 1tlgifkr ng :L·ngr,elscr. Rre 1i,;l'i­
,,;11knst11i11,gt.:t1L' L·r tfgs:1 en pust ,;0111 h1>r l!ltdn­
�nkt.:s. 1 ld L'r ikkt.: 1H>k ;1! e11 111:1ski,11 11tf1 irn dei 
:irhL·itle ,;0111 kreves av den d<'ll sk,tl D_g·sa ui"fdrl' dd 
llll'd ri111L·ligt.: d·rift·s 1!lgiflL'L Og si-:-t. llll'll ikke mi11,-;t. 
1:;1r D L· skal hes\L,111111l' dt.:11 furltal!li,ler De vil kj1)11c 

,:\', lt11sk da. a't dd er fornuftig ;'i ltolde si,g til et 
\'L'in· 11110111ert firn1;1. Vare rc clskapslag rc <'!' [11/le 
at· 11/Jru f,t'/ige og h11s1 1i/le 111aski11er. Dd pengl'­
hlop so111 di:--sc representerer er svintll'mie og e11 
,1v de fi1 av dt.:I offe11tlig·L'S utgifter til vciVL'Sl'tte! 
so111 k:1 11 krit,i�cre,;. 

Alt vcdlikeltoki:0maicril'II skal ltoldcs 111:ili'. Der-

\ L'd he:-k\tle,,; eiet 111 01 v,cret
. 

og del lt:ir dc,:.sute11 

L'Il god psyko-lo�tisk virk11i11,g p:'1 brukeren og p,\ 

1, 11h!ik11111. /\lk L'r 111i11,dre tilhtiie,i-g til fi rni,;hrukL' 

l'll VL·i111;tlt m:1�·ki 11 L'lltll L'II rn,;tL-11. v;erhitt l'II.

I ' 1 :hlik111n vil ogs;i til 1:11 viss grad tii i-lllillL' "vesl'­

Itl I» efter utsl'L'lllil'I av d-d makriell tkt t1L'nytkr.

J\lt vedli,kehok\.smatcricll skul-ele dkrsee::- rned

I;°, dage,; mdlemrurn o-g lf5se muttere, forbindeises­

lt:dtl og 1:igre fcst,nes. l�egnværsc!ager. nflr m�te­

ridlet ikke brukes. C'r ideell,e for densla-gs arbei,cie. 

\-!vad o,pbevaringen av materielilet angår, bØr ele

fleste ma�kiner -�ære i,n,nlåst unider tak f.or å be­

:-ikvttes mot været og langfi,11,gret publikum. 

· Uten tvil elet vikt,iQste ,;om brJr huskes, når elet

g it'l-der å bevare ved,likeholc!,�materialet, er smil­

; ingC'11. Ethv,ert 1110-clerne vecllikeho_lc!sutsty r krever
· · · · a en·kelte 'IV ele 

t.:11 t:ller an·nen slags smprmg, o,, ' ' 

rnoclerne, mere kompliserte utstyr trenger ca. 1

times �rnrlring med olje og fett hver morgen. 

Fra «E11g. Ne1vs, Recnrfl» 11<!d i\. K. 

SVERIGES LANDSHOVD !NUER FREMBÆRER S !NE ONSKER FOR RIKSDAGEN 

Dd er veiene so111 alle steder -nu tiltreld<er �ig- - -gen '.f-idsi<-1'iH�vise-1=-,le-tt� lwd-I'l! -cn1.1 <-lHt- forrnå.1:...iL 
upmerksomhden - og pengene. Ovcnståcnclc mor- gi uttrykk for. Der er bare 4 landslwvclingcr p:1 
somme ililletlc som Pr tatt fra "Svenska Viigfog<:nii,\,it .biJle,c\�j:. 1 Norclme1111 som n kjcnt mcL1 SVl'n�kc vei-
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forhold vet at der kunclc vært tegnet adskillige 
flere landshøvdinger som arbeider sterkt for vc:cncs 
utvikling. Dette var Sverige. 

I vart land arbeides der også om enn på en no_gct 
annen måte. De beste eksempler pi', veirncs lwtyd­
ning som kanskje finnes, har vi fra Vestlanclct-. De 

avsides gårder eler 111i'1 jn fnr den vescnt ligste <kl 
sorge for sine 111i11di·L· veier. Nogen gardhri1ki:n• !1:1r 
ydet nptil �1r1 tlagns arbeide arlig i n:1111r;i!;irliei tk i 
rnange år fura 11p11a den forLll'I ;i f:'1 sin gard 1 illrny1 tL·t 
det offentlige veinett. Det er et stor1 offer, en t ri:djl'­
d�I av et årsverk hvert år. 

I Amerika, hvor der ogsa mangler uhyre meget i 
retning av veier, har selve pre�identcn tatt ordet for 
veiene. I sitt budskar til Statenes Nasjonalforsam­
ling i 192::i sa pre�iLlent Cuolidgc fo,tgcncle: .,Offent­
lige midler k;in ikke p,1 en bedre mate ake nasjonens 
\'L"lst11nd tnn ved a brukes til veibygning". 

ST lKKHl::NNl:::Pl·-WBLt::Mt::T 

Ovenstaende billede er hentet fra "The Oversca 
Highwav Magazine" eg viser 4 "armco culverts" 
hver n; 3 fot i diameter anbragt under en jern­
banefylling i India. Disse kulverter mm i den senere 
tid har fatt stor anvendelse, særlig i Amerika, opgis 
a ha følgende hovedfordeler: 

De er billige å ransportere, lettvinte å sette sam­
men å legge ned, har stor styrke og varighet og 

· ødelegges ikke av frost eller flom eller ved moclerate
setninger av underlaget.

EN OR !G !NAL REKLAME FOR GODE VEIER. 

For å stimulere interessen for gode veier har 
,,Kelly-Springfield Tire Co." latt bygge en spesial­
bil som er kalt "Good Roads Special" og sendt den 

· · U S \ Til tross pa en lengre tur omkring 1 • • f. 

for at uen er utstyrt med bensinmotor ligner den 
sett forfra l:l lokomotiv med skurste11, klokke, fluite, 
Westingl1ouSL· lufthn:rnSL', S<1ndstru11i11gs;ipp:1rat ug 
kofangcr. Bak er den utfunrn:t som en utsiktsvugn. 
Vekten er 2.55!J kg. Overalt hvor UL'll har passert, 
ll:1r den vakt stor upsikt 11g man far hape at Lien 
ug,a i nogen gr;1d vil ilidra til a henlede puhlik11n1s 
intnesse pa den st111·c· sak ,,(iude veier". 

(Gou:f /-?, ad;) 

SÆRBESTEMMELSER 

OM MOTOR VOGNKJØRING 

Telemark fylke. 

Arbeidsdepartementet har under 19. april I 027 
bestemt, at den stHrstc tillatte hastighet fur kjuring 
rnccl motorvogn ug motorsykkel i Stathelle ikke m[1 

overstige 1.5 km i timen. 

Rugaland fylke. 

Fylkesveistyret har besluttet il i1rne tien dl'i av 
Eide- Kvalvagveien s11111 liggn innen Stangalanll 
herred fur biltrafikk dog begrenset 1il personhiter og 
lastebiler med inntil I 101111 lasteevne. 

f teleløsningen er all biltrafikk forbudt p{t foran­
nevn te veistrekning. 

U T U I T T A V T c K N S h: U K E 13 L A 0, 0 S L U. 
J\bunnemtnbpris: kr. 10,UU pr. år - Arw1u11sepris: 1

/, side kr. åU,UO, 1/..: side kr. -IU,UU 
Yi side kr. 20,00. 

ekspedisjon: Akersgaten 7 IV. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt 29. mai 19'.n. 




