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MASKINMESSIG FREMSTILLING AV GRUS Fre111stilli11g av \Tigrns n� �Pl'Sielt utvinningen av grus fra gn:stak 111Ld J·et\'lll'ligL· 111en�tlcr a,· sten samt dl' fur 11ic111l'lkt 111e::t p;1sse11dl' 111:1ski11er L'r _in meget akt11lil. Full 1,vt:r,ikt u\'L'r dette spurrnials los11i11g for nurskl' furl11dd llacs for tiden ikke. Fnr­huldu1e rr si'i fqrskjcllige og de innko11111c oply�ningcr sparso111mc og delvis uover,:11sstc111111c11dc. Veidirek­tøren håper at sporsmiilet 0111 grusens fremstilling, håndtering og transport meget �11art kan rn en alsicligutredning, s;1 !!1'11Sutvinningen 111. v. kan anordnesmere systematisk, for 11nder ele mange forskjellige forhnld ;'\ tilfredss tille grnsbellovet på en okonomiskog effektiv måte. De vecl Veidirektørkontoret foreligoende erfarinaer.__::, � er som nevnt spredte ng forsk.iclligartcclc og mindreorienterende for forholdene som de har utviklet sig. I anledning av anskaffelse av en gnisk11usemaskin till l�ogaland fylke har man til veiledning søkt å sammen­stille nogen oplysningcr 0111 s{1danne maskiner. Da disse oplysnin�er forhåpentlig i C'nkclte fylker kan være til en foreløbig orientering, hitsettes nedenfor et utc1rag av Veiclirektorens skrivelse ;iv 19. oktober I U27 til overingeniøren i Rogaland: "Nedenfor er gitt en ov1:rsikt over furskjellige slags maskiner for gruslrnusning, nærmest med hensyn pfi utnyttelse av grustak med aclskillig av større sten i Q;rusen; men oversikten har ugsi'.1 interesse for frem­stilling av grus fra utsprengt sten: I. Alm. pukkmaskiner (kjeveknusere med ca. 30 >'.20 cm \!:ap) benyttet som grusknusemaskin for fremstil­
ling a,• grns i I krwsnin/(De forskjellige maskiner av clenne type (Drammen 3B, 1-ladfield 12" ·, 8", Svectala nr. 2, Mjølner) er allr henyttet på denne måte, idet kjeveplatene e1· stillet nærmere sammen, så eler vec.enflig crh0Jctes grus fra 25 111111 og mindrt. Da kjevens slagvidde er ca. 14111111, blir følgelig minste avstand mcllem kjevespissene meget litl.'n. Dette bevirker sterk mclriannelse og
re1/11sert produksjonsevne, likesom kjeveslitasjen blirsterk. Da eler ennviclere ofte benyttes s� store stensom gapet kan ta, blir reduksjonen i I knusning forstor. Almindelig regnes med mest økonomisk og regel-.nv�ssig drift når kjevEmaskinen i I knusning reduseret stenen til en størrelse = 1/�Ju.atDj!1gstencns vo/11m.For fre111stilling av grusav opt:I I" størrelse, burdesåledes matningstenen teoretisk være ca. 8 kubikk­tommer, altså 2" sten. For fremstilling av 2" sten 

skuldc p11kk111askinen mest passende mates med ca. 4'' sten osv. Hvi::; man i e11 aln1i11cldig kjeve111aski11 vil frem­stille alminelclig grus direkte av forholdsvis stor sten, leter elet strrkt pa 111aski11en. Særlig går elet ut over trykkplatene, hvad ogs,1 foreliggende oplysninger fr.1 forskjellige fylker bekrefter. lmicllertiel er 111etoclen enkel og tiltalende og man har nu engang diverse almindelige kjeveknusere som gjerne skal brukes. Der er derfor for alle ovennevnte typer av maskiner fremstillet spesielle kjeveplater(buede), som lar de fine deler lettere forlate avløps­;\pningen, så sammenstuvning av disse deler delvis unclgåes . Disse kjever gir godt resultat. Med Drammens maskin 3 B erholdes sålertes, ifolge en innberetning, 20 rn' grus pr. 8 timer og ved matning alene med runctkamµ. Ifølge en annen innberetning har produksjonen kunnet gå op i 2 m:i pr. time, mens den også har vært nede i det halve. Imidlertid omtales fra flere hold at fremgangsmåten synes [1 gi sterk påkjenning på maskinen ng at særlig trykkplatene ofte brytes. 1 Trykkplatene er derfor gjort sterkere og smøringen av trykkplatelagerne er forbedret. For Drammen 3 B legges nu pussegarn mettet med olje over lagerne og trykkplatene er tilpasset he1ior. For andre maskin typer kan stålverkrne levere trykk-plater efter ønske. Antagelig bør også forrestP. trykkplate være ca. I" 
/enger enn den trykkplate som oprinnelig fulgte med maskinen og som var bestemt for fremstilling av ca. 2" pukl<sten. I hvert fall må det unclgåes å innskrenke gapåpningen vecl hjelp av rundtjern eller lignende, anbragt bak reguleringskilene. Enhver uregelmessig­het i anleggsflatene bevirker eksentrisk bøining av trykkplater og "'.iderc skjev påkjenning på lagere etc. Motoren bør være tilstrekkelig kraftig, da grus­kn usning krever mere kraft enn pukkfremstilling. Også bra omløpshastighet er av betydning for produk­sjonen, særlig av grus. Endelig bør fjæren som trek­ker svingkjeven tilbake efter fremstøtet, være spen­stig og all tid godt spent. Dette særlig nar meget fin­kornet material skal få slippe unna. Av elet anført(' fremgår forøvrig c1t hvor man benyt­ter en alminclelig pukkmaskin for grusknusning, vil det være heldig at matningsten<'n p?. forhånd slåes mindre enn almindelig. 
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Av amerikanske handbøker fremgc',r at man i Ame­
rika ofte finner det heldigst å la hele materialet fra 
grustaket ga gjennem en pukkmaskin (eller der bru­
kes 2 pukkmaskiner dkr hinannen med forskjellig 
kjeftf,pning) sum leven r materialet passende for vei­
grus. for det første untlgaes opl1orning av sten og 
for det annet får man et meget bedre material enn 
almindclig grus. 

Ønsker man f, 111ate alminclelige pukk111askiner 111ed 
samfengt sterkt stenholdig grus, må det antaes at buede 
kjeveplc!ter ogsa er heldige for dPtte øicmecl. 

I Amerika benyttes også spesielle k.ieveknusere for 
dette øiemed. En katalog viser "maskiner for knus­
ning av grus, avfallsten fra pukkmaskiner og lign." 
Kjeveplatene er noget buet, de er ganske korte (lave), 
men tildels meget brede og eksenterstangen er kom­
binert med svingkjeven i ett stykke, hvorved beve­
gelsen av kjeven antagelig bidrar til å undgå sam­
menpakning av fint material. Denne type av ame­
rikanske maskiner henhører under næste gruppe (2). 

En annen løsning for anvendelsen av almindelige

pukkmaskiner for grusknusning er følgende: 
Man stiller maskinen for nogenlunde fin knusning 

og benytter en kombinert sorterer og elevator som 
automatisk fører avfallet (f.eks. det som ikke pas�erer 
30 mm huller tilbake til matningsåpningen. Man 
slipper ekstra håndtering. Denne metode benyttes 
bl. a. i Sverige. Sammenlign forøvrig Svedalas kata­
log, hvor flyttbar kombinert sorterer og elevator er 
vist. 

l Akershus fremstilles grus fordelaktig ved 2 gan­
r;ers pukning i en og samme pukkmaskin med almin­
clelige kjeveplater. Overingeniøren i nevnte fylke 
11ttaler herrim: 

"Med hensy11 til jremstillin[!,Småten for maskinsingel 
<ig grus har jeg efter nogen foreløbige prøver her i 
fylket det inntrykk at følgende metode vil være den 
heste Of! tillike mest økonomiske: 

Ram;'terialet (sprengt kult eller avfall fra grustak) 
passerer først pukkmaskinen med "åpne" kjefter og 
under anvendelse av en sorterer (helst naget lang) som
kun !lar 2 felter mt:cl hullstørrelse 25-30 og 60 111111
for;;avidt clt:r unskes samfengt materiale. Det som
faller g_jt,nr.em sistnevnte felt (og eventuelt ut av
enden), opsa1111L:s pa hrdt elltr føres med elevator op
til en mineire silu for fra tid til annen - kanskje en

Fi1:. I. J\'\ax Frieuricl1 k11usc'r JUU ,· l!UlJ n11n pt1 hoi 
vugn 111etl 1nat11i11gsplattfor111. 

gang daglig - a passere maskinen pany, efter ;it dl'11s 
kjefter er sammendratt. Pa dette vis 11pn:1es hl. a. 
også at stcnmaterialet destrueres 111i11st 111111ig 11g ;1t 
slitasjen p,'t kjeftene blir mere mutler;:t l)g .ievnere 
fordelt." 

2. Pulclmwskiner (kjevetyggere) spl'siclt ko11strl/l ri

for grusk111.1sning. 

Av denne type maskiner haes i veivesenet 2 slags, 
nemlig Max-Friedrich k1111sere, som i I knurning hr­
nyttes til å redusere stor ste11 til grusstørrelse ug e11 i 
1926 anskaffet Svetlala sinf!,elk1111scr nr. 4017 . - E 111cd 
gapåpning 400 / 170 111111, hvilken sistnevnte tiltross 
for sitt store gap dug nærmest er bestemt fur lllatning 
med forholdsvis små sten eller med pruclukter fra ril 
forknuser. 

a) Max Friedrich-lrnuscre11 .W(J ,-: JO/J r,1111• 

Denne type benyttes i Vestfold (fra 1924), hvorfra
nedenstående oplysninger er innkommet. En lig­
nende maskin, men av større type, er senere anskaffet 
til et annet fylke, men erfaringer 0111 denne maskin 
haes ikke ved Veidirektørkontoret. 

Av prospektet for disse maskiner fremgår: 
Vekt av maskin av støpejern uten vogn ,, ,, stål 

,, li Tysk vogn for maskinen med matnings­plattform · · · · · · · · · · · · · · - - ........ ca. 
Sorterer er ikke funnet å væ1 e påkrrvet. 

4000 kg 
3500 

1200 

Prisen for selve maskinen uten vogn var i 1924 ca. k1 ._ 5870, hvilken i og for sig ikke kan sies å •,ære S,!.!rlig1101, men vognen som da kom på r.a. kr. 2820, kan bil­ligere (og anta�elig lctterr) utføres i Noroe s f I k t. . ,., - om ø ge c1v rones 1gnmgen vil JJrisen for sel . · · ve pukk-mask111�n ut�n vogn nu neppe bli meget over kr. 4000.Overingeniøren for veivesenet i Vestfole! fylke ut­tarer om denne maskin: 
. ·:Den ha.r ved sin kon

.
strulcsjon vist sig meget tjenligtil a fremstille et for ve1vedlikeholdet passende mate­riale. Maskinen adskiller sig fra cte vanlige rleri atden bevegelige kjeve er ophengt i en eksentrisk akselder drives ved tannhjuloverføring fra hovedakseleno_g gir kjeven rn op- og nedadgående bevegelse vedsiden av den almindelige frem- og tilbakegående, slikat den i_fy!te s.ten blir utsatt for en malende og knu­sende pa:irknmg samtidig. Det er derved mulig å f:\st�n�n sa fintygget at den kan spredes direkte pt,veibanen uten anvendelse av bindstoff eller grus like-som veien efterpå kan hø I· 11 . v es e er skrapes uten van-skelighet. Pukningen er foretatt . G Ill t I 1 u mug grus a < som er en 111oreneavleiring der inneholder adskilligsten, og hvor man derfor tidligere har måttet harpegrus�n før den blev utkjørt. Man har da til pukningendelvis an_vendt sten fra den anselige haug med avfall­sten der I arenes løp er blitt tilbake efter harpningen, dels også tatt materiale direkte fra grusveggen for 

således å utnytte hele grustaket. 
Maskinen er av Max Friedriclls modell merke D, 

og har en kjeveåpning på 20() -:lOO mm, den gjør 250 
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u 1 1 1 d rl· i 1 1 i 1 1gi:r  u g  v i: i e r  c a .  --1 t u 1 1 1 1  1 1 t i: 1 1  n1g 1 1 . u g  i:r  
s; i l l'des for lw lds \· i s  k os t bar  a t ra 11spurterl' ,  O !.! egni: r  
s ig  f 1 1 rsav i tl t  bl'S t  t i l  a 1 1H11e le lsL' pa s t eder  h,· o r  der  n 
a 1 1kd 1 1 i 1 1g t i l  a p u k ke e 1 1  s t o rre 1 1 1 e 1 1 gtk s t L' l l ,  ng 1 1 ,·n r ­
t i l  ad ko 1 1 1 s t e 1 1  i kke  e r  fo r t ung .  

Su 1 1 1  d r i ,· k raf t  ;rnve l ld l'S P i l  bi:1 1s i 1 1 - ug  pl' t ro k 1 1 1 1 1 -
d re \' e t  I G H I( ·rrygg- 1 1 1 o t o r . og L' l l  fon• t a t  t 1 11 al i 1 1 g  a\· 
p rud 1 1 ks _i n 1 1 . 1 1 1edg, 1 t t  f(l rbruk 1 1 1 . 1 1 1 . .t.::\ s: 1d a 1 1 t rL· s 1 1 l t a r :  

An t a l l  a rbi:id nl' f t 1 1  U t l' 11 1 1 1 ; 1sk i 1 1 f 1 1 rL· r -I � t  ,· k l< e r. 
Vl'd i: 1 1  fore t a t t  iHl lVl' p 1 i lrn i 11 g  l l l L'd  11ro\ ' l' t id li- t i 1m· r  
f i k k  1 1 1 a 1 1  p rnd 1 1 k sj n 1 1  1 q _5 1 1 1 3 e l i L' r  :L�} 1 1 13 p u k k  og 
�rus pr. t i l l l L' .  Forbru k :  hl' 1 1 s i 1 1  0 ,25 I , i o l j e  0 ,07 I pr. 
1 1 1\ ptl ru l e 1 1 1 1 1  I .JR I ,  i fe t t  l l , l l 1 3  k!\ . 

Ved jl l"O\' t.' l l l' Il l e \" a 1 1 , ·e 1 1 d t  0 1 1 1 \ rl'n t l t : 1 1 ,· dl'kl l  n· 1 1 
v ra kskn i l\' ca. ( i " '  s t o rrl' ls i: og 1 1 1 egr t h :t rd og ha ! v ­
de lc 1 1  s t en bla ndd stoff fra grusn·gge 11 . O r t  oppuk­
k cde mat er ia le  har  karak te ren av s inge l  l l l l'd  en 1 11 i d -
1 .· re s t ens to rre lse pfi ca . 20 1 1 1 11 1  ug adsk i l l ig grus . · ·  

H va d  Lkn i Ves tfo l d  opn åel de pru d 1 1ksj u 1 1 sevm: a 11 -
gf1 r ,  må p{1 den ene  s ide  t aes i bc t rak t 1 1 i 1 1 � a t  der  
ben y t tes meget  av småt t  1 1 1 a t l' r i c1 l  for  rna t n ing ,  1 1 1 e 1 1 s  
det  pi, ll L' l l  a 1 1 1 1 en  s i clc 1 1 1 .'l l' r indres a t  prntl 1 1 k t d  n 
knus t  t i l  grus e l l e r  s inge l .  
. Sen e re e r  i n n bere t t e t  a t  1 1 1 ask i m· 11 gar  h ra u g  y Lkr
. l ! 1 13 i t i men veet b ru kL' I I av sa 1 1 1kn gt 1 1 1 a t 1 1 i 1 1g1: 1 1 1 a t c ­
r ia l , 1 1 1 e 1 1  k unc lc ogsa d ri v es up i ..J 1 1 1 1 pr .  t i 1 1 ; i: . Dd 
ene sv ingh_i u l  e r  sprnngl'I dervccl a t  L'! l skn spra 1 1g 
op  og k i l te s ig  fast 1 1 1ot  ra 1 1 1 1 1 1 e 1 1 . Der bor de rfo r bc 1 1vt­
t es en skj e r11 1 .  Foro vr ig g i r også denne m:-isk i n  i r� n ­
t ryk k av  a t  gru sknusn ing  e r e t  ha rd t arbe ide ,  :;0 1 1 1  
ans t renge r en  1 1 1 ask i 1 1  1 1 1ege t .  1 :;omnH: r op lystes p:1 
fo ran ledn i ng  at nft r  kjeveplatene  b l i r  s l i t t ,  ko 1 1 1 1 1 1 er  d e r  
1 1 1cd noget grovere s t en ,  men d l' l l  b l i r  snart m i 11 d 1  L' 
pa ve i en .  

h ) S 11ccfala sin1:;l'lk11uscr n r. ..JO l 7  - E. gapst u1Tl' I S L'
400 , I 70 1 1 1 1 11 . 

En sa li a n  b l ev  so 11 1 1 1 1 e rl' n J \l2t5 Jnska ffd t i l  d ve i ­
an l e�g i Hecl mark fyl k e .  Som ved forncvn t e  anH·r i­
kanske g rusknuser er  kjevep l a ten re la t iv lav og  bred . 
Mcisk inen er egen t l i g  kons t ruer t  fo r  f i n lrn usn ing av 
forho ld sv is  s1 1 1{1 sten ;  llll'n v i l  vl' I u f tc  b l i  1 1 1 ;:i t c t  me t! 
op t i l  sa s tore sten som gape t  kan ta .  /\gcntcn up­
l yser a t  mask i nen ci a v i l  pa k_i en 1 1es ste rk t .  Der lrn r 
også vært  besvær med t rykkp la tene ,  1 I I L' 1 1 de t t e  an ­
t aes a kunne o rdn es .  Mask i ne l l  på vog11 ve i e r  4501 l 
kg. Den kostet i j u l,i I 926 kr 4500.. fri t t  l evert Oslo" 
s{1 p risen nu  an tage l i g  v i l  være ca . k r. 3900. Sveela la  
sorterer u�levatur  n r . 2 b lev l ever t  ekst ra . " 

Over in gen ioren i Hedmark har i o l< tober 1 927 i nn ­
bl'rdtct  om driften av den ne maskin : 

"Svednla nr .  40 1 7  var  våren 1 927 i cl ri ft  i et grustak 
på Morskogveien for be:irbe idn ing  av grusen som be­
stod av  si ngel fra ca. 5 111111 og opover t i l kny t tneve­
større l se .  Der b lev bru k t  fo rso rterer med i nn t i l  JU 
mm hu l ler. Ca .  40 ° 

0 
av m assen g i kk  gj ennrm og 

resten gj ennem knuseren .  Der opnåcldes en samlet 
el agsprod u ksjon på ra .  22 111 3 (ca. \:l 1113 fra forso� 

ug 1 3  fra k 1 1 1 1 :; l· r ) .  U i: r  b l e\" b l' t t y t t c t  -I 1 1 1 ; i 1 1 n  , 
1 1 1 as k i 1 1 fnrl'r so 1 1 1  d e l t ar i arhe icl c t .  l ) r i \" 1- r a f t  Furd­
�0 11 t ra k t o r. 

Som 11 t L' l'l' l l  ug l i o:; l l'n I �l27 ha r  1 1 1 a sk i 1 1 e11 ,·æn i 
dri f t  ,·cd en s t u r  s t en ros i l � i ngsakl' r (sa.111 1m· n kj o rt 
; 1� Sten ovt:r  c; 1 . 1 5  cm tHrr 1 1 1 ct l  b l i r  s l i"1 t t  
fur hand .  OL' r  b l e,· furs r  fp rsuk t  L' n ?t)  J-1 1( mo to r  
su1 1 1  cl r i ,· k ra f t .  n t L' l l  dl' 1 1 1 1 c  var  fo r  svak ug  b l ev  u t ­
sk i f t e t  l l l l'll en h i rclson t ra kt o r . t:: n l i t t  s t o r  :; t en 
s t oppL'r ugsa Lk l l t 1 l' .  N 1 1d,·l• 1 1d ig  krnf r fti rhru k a n t a ­
gl' l ig '.l:"'l 30 H I( .  ;t l t �a be t yde l ig  1 1 1 c r  c 1 1 1 1  op.� i t  t .  
Pukk  over :M 1 1 1 1 1 1  k ju rl'S i 1 1 1 : 1 sk i 1 1 en  igj · 1 1 .  P ro d u k­
:;j u11 p r. dag ca . l (i 1 1 13

. r\ ,· 1 1 1asSL' l l  L' r ra .  ( i5 t\> grus 
(lra IJ-.2(') 1 1 1 111) og rt: s trn f i npukk  ( f r;1 20-30 1 1 1 1 1 1 ) .  
Dn er llcn, · t  te t  :; 1 1 1 a 1 1 1 1  + 1 1 1 a � k i 11 furcr (gumt igl' 
t ra 1 1sp 1 1 r t for'lw ld ) .  Ori l ·krnftcn kommer  pa  ca .  k r. 
1 ,00 p r. m"  masse .  Efterat d set t av pak lagccl e  l ed­
k laffer pa var t vnksted b lev forsterket  med pas,·e i ­
se cle  l asker .  har di sse i kke vo l cl t  b ryder i . 

Ved mask inen  C'r eler c1nskaffe t so rtere r, son1 v i s t  i 
f ig .  55 1 og 552 i Svecla l cts k a  t a  log nr. 40 1 2 1 .  En sor­
terer som v is t  i f ig. 932 (komb inert  so r te re r og e le­
va tor) hv (H' el e for 'grove 1 1 \ater iakr au tom at i sk  le\'C ' ­
res t i l bak l' d i rek te  i knuseren, v i l  hy sto rrc forete ler  
1 1g  kan  t jene som kom b inert fu r- og e ft e rsortcre r. ., Od beme rkes at et verk fra O rc1 1 1 1 1 1 1en , Drafn ,) .
som i dd s iste har  vært i s t ad ig dr i f t .  produserer 
1 2- 1 4  ma pr .  dag av s:1 1n 1 1 1 e  masse med e t  kraft for­
b ru k av 1 0- 1 5  H l( .  Fungerer ypperl ig og er l e t tere 
a t ransportere . "  

3) I( o11t i1111erlig gmsfre111st illi11g i l  mask iner, nem l ig
forknuser tig /i11k1 1 1 1scr.

Herveel kan op1 1 aes s tor  p ro cl uksjon og kornst or­
rc lsefn rho ldet  (sammensetn i ngen av det  f e rd ige p ro ­
d 1 1 k t )  kan ogsii regu leres vl'cl den rl' l a t i ve  i 1 1 1 1s l i l l i 1 1 g  
av de to m ask iners av lupsapn inger .  Arra 11gc 1 1 1c 1 1 1 l' t  
b o r  a n t agel ig he lst v,ere s[1 ledes a t  ele t  fo !· h a n d  kn 1 1  
1 1 1 a tes I gang, neml ig  i fo rknuscrrn med :1 l 1 1 1 i n d l' l i _:.:  
s t ti r  s ten  som så for la ter finknuscrcn i fe rd ig  s t and 
fu r u tk jo r ing p,1 ve i l'n .  

a) Man kan benyt te  en a/11 1i 1 1delig p11kk111aski11 t i l
forknuser og  t il /i11k11uscr /1c11ylll! en a11 11e11 kjcl'c111aski11 ,
neml ig  c 1 1 te 1 1  en  a lm imle l ig  p 1 1 k l< 1 1 1 ask in mecl spesi a l ­
kjever e lkr  b(•s t rn k.ievcmask in  spe� i l' l t  fu r f i n knu�­
n in�. An tage l ig  l10 r da fo rkn userL' l l  fo rsym·s med e l L'­
vator  og l' t  faststacnde so ld ,  anbragt i en 30-4! . 0 

he ldn ing  1 1 1eel f. 1- ks .  35 111 111 ( c l l C' r  m indre h u ll e r ) .  
Mecl denne hc ldn i 1 1g  v i l  det  p rod ukt  eler p asserer hu l­
lene svare om trent  t i l  hvad ele r  g�r gj ennern e t rote­
ren<.Je so ld mecl 30 111 111 ( e l l e r  m indre h u l l e r) ,  lid 
som i k ke p :tsserer clette sk raso lel  fa l l e r  d i rekte n ed i 
f inkn useren .  Denne kan inns t i l l es således at he i l' 
produ k tet b l i r  m inei re enn 30 111111 , enke l te  f l ette styk­
ker unclta t t .  

Fo r  å le t- t e  d riften e r  el e t  sont regel d e t  hes t e  a op ­
s t i l l e  d e  2 kjevc knusc re i 9(/ v i nk e l  med h i nannen . 

Ovenstacncle t a l  I e r  hen tet fr a  Sver ige .  I Norge 
v i l  ve l  i t i lf e l l e  b l i  benytt et suld med m ineire hul ler. 

--

,, 
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h) Tall1•rkc11k11user mnl furk1111�cr.

Dette syste!ll fur fn.:n1s1illinj! av grns er tiltak1H.k. 
Begge maskiner er spt·sielt konstruert fur sin spcsiel!e 
upgave og d riften derfor antagelig meget sikker. 
Furknusercn e!· l'll alrnindelig kievepuklrn1a,ki11. 
helst stor. 

lh:n f<;r�t:e tallerkt:11k11usl·r f/Jr veigrus hl1.:v ,111skaf­
fl:t av Nørt•:roy kq1111 11un1.: i 19:d5. Den er av Had­
fields fal"Jrikat, dennl's minste type (18" Hecla Disc 
Crufher). 

Forøvrig er denne maskin i sit1 uphygg 11� virkv­
mate noialclig av samme type su111 den "Fi11t11gg", lil'r 
nu fremstilles av Sveclala (Åhjl·Jl"ll Anderson) ug sum 
er beskrevet i bila[! til Veidirektorens cirk11lære av 3. 
august 1927. 

Grnsl'crkd p11 Nolleroy. 

()111 dell1.: l1;1r ku11n1111111.:i11ge11i1n1.:11 dnsted, 7. :Jk­
tubn 1915 nH:ddelt u'11.:ri11gl'11iure11 ft1r vl'ivl',l'lll:! L 
Vesi"f()i•.1 fylke folgende: 

l:i g . !. Neueru\- ku1n1nu1Ji.:::, �1u�kr1u�l...'<II'll1::g-.1..•. lhi..·rst L'f 
ina"tning�plc1ttfuilll 1or forkril.lS\:'IL', en Dr.amrnt:ns pukk+ 
111aski11 nr. 3 B ::,u111 :,1..' i..:S oppe tilYcrtstr1.:. Lenb'�f ncUi.· 
111iflt pil hilkdet s�t·s ;.1\ \øp:-.;1pnirH!t..'f fnr t1IJC'rl..:enkn11ser1:11. 

.. I ;u1kd11i11g Dcn·s a11111"d11i11g u111 npl,·s11i1ll:cr :111t.:. 
v;1 rt k1111sca11le!.!g i Bj11111H:s;'1�..:11 sk;tl jl'�'. ilL·n·nl f;1 
luv ;1 111cddck ful).!L'tllk: 

/VT u sli i ner icl. 

IJct l1clc ;111lt.:gg ll·:,L1•· a,· L'll :-;·· I :c ]Ji";1111111l'll 
pukk111,1ski11 og c11 1:-;·· I kcl:1 l>isr Crttsl1cr dvlllll' 
k1>s!L:t i a11sl«1ffel,l' -!--ltJ .1.:, J1\·11rtil k111111!;n frald fra 
l�11glaml. 

Ma�kinerict drin·s it,·'.!.:'> I li{ l'icktri,k 11111t,, r. 

I Jr i/t :;11J11kust II i 11•:1·r. 

F(;1 kulkn i'dalvs til fulkc11L' kr. :'i pr. 1n"; de huldl' r 

�dv a111munisj()11. l<:0111n111111·11 holde r s•ned L'g r1.:d­
skap. Kulten rcg11n jvg ko111111n ko·111111111t11 i kr. 1, 
pr. 1ll" i ll'ltpakkl'! ,t11,,. 

/l\;1ski11L· ricl drin·s n·d ltjL·lp ;i\' ,I 111;11111. I Jis,L· l1:1r 
1111 kr. 'l.,7:i 11r. 111" f11r 111;tli11g itV ste11l'tl 111;tll i ,t11s,L't1. 
og tji:ttcr kr. I ,:'ilJ--1 ,7tJ pr. t i111c. 

J Jrod11b_i1111sev11L·11 avlte11gcr av p11klrn1aski11c11 11g 
n fra'.!.() 111" pr. 8 timer til :dH 111", alt dtnsu111 ste11l'11 
n mere 1�1lcr 111i11LliT hla11tlet 1ni.:d ste11s11l1h. llll·11 
forsl'ring kan vi kn11se c:1. 4000 n1:J kult pr. ar. 

Ved 1wiaktig maling av kult i stuss ug ferdig grus 
visl'r elet �ig at clr�r oker fra kult til grns 111cd 35-40 �: •. 

Maskineriet kj,m:s utel11kkcmk p{t spillkraft, idl'l 
vi pukkn summer ug hust og t;1r ut kull om vi11-
1l ' rcn. Fur st.ro111111c11 IH'tales kr. 50 pr. 11 f<:. 0111kost-
11i1H(l'.lll' hlir salcclr:s: 

4(HJ() 111" kult a 6 ............ kr. 'l.4 UOO 
4000 ir,'1 knusning a 1,75 ..... . 
Elektrisk strnm ............ . 
V·:dlikhold ................ . 
A1110 rtisasjo11 (ca. JO 0

0 ) 
Uf1,r11tsct t 

11 ouo

I 250 
:� uuo 

] flUO 
I 7 :i() 

kr. !4 (HJ1) 

44 llOU 

4000 
kr. 11 pr. 1r.:1; Lia eier su111

tidligi: r l' nevnt hlir I ,J5-l ,'10 n.:1 grus for hver 11." 
kult, hlir gru'.,cns pris saledes ca. kr. 8 pr. 11."." 

I tilslutning hertil uttaler 1>veringc11iorrn fur vt•i­
vcsrnl'l i Vestfold fylke: 

,,Kornstmrelscn hlir 3-10 111m furnte11 noksa 111c­
rl't st1,1v so111 gar i n1<1SSl't1. Til a begynne mecl virket 
sl .ivL:t 111egcl gct1nl'ncle fur arbciclcrne. Der fursok­
\es stovelempning 1111.:d vann, men eiet 111atte opgies 
pa grunn av ulcmncr ved grusfremstillingen. S1.:ncre 
fla r man anvendt et arrangement mecl lukning av 
11t!i1p�belrnlcil're11, saledes at <kr kun apnl'�, hver gang 
c11 ;11,tomati,k to111ni111� (pa I trillebar) skal finne 
sted. Nu (.lar det efter omstendighetene meget bra. 
Stenarte11 er den sakalltc Nøtterk,y �ycnit av mid­
dc Is hard het. 

Efter de siste oplysninger har arbeidsfurtjen1.:slc:i 
i dt> t siste V,t'rt oprw i omkring ] kr. pr. time. De 

l\ 
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;111fortl' ,·11111:t:,;pri:-l'r 111;1 saktil'� ku1111L' p;1r,'gllL'S ;1 
rL·d11serl'S hL·ty(klig.

Det k;1n ;ilkrl'dl' n11 �il'S ;1t i dett,· grusfattige 
distrikt ll:1r grus,·nket ,·;l'rt til 11,·11rtll'rlig nyttL' . 
. \1:111 Lir 1111 k11,·i11t 111,·gL·t tjl'nligl' ,·l·i,kkrn1;1tl'ri:iler 
i iilll'grL'IISl'lll' llll'llgdl'L 1\\l'd !Jl"llk 'i\' JltikkSll-11 l'r tid 
1111 lll'lt slutt pa Not (l'roy ... 

VL·d L'l hL·�1,k pa N,illL'rny i s,J111111,·r hil'\" f,,rdat t 
l'II kort ,·arig pr,n·l' f11r ;1 �L' 11,·ad .i..:ru,,·,·rkrt ku1Hk 
prl'Skn· n·d lllllh�·ggl'li.i..: 111:it11i11g llll'd p,lS:l'IHll' Stl'll. 
I ll'r hl'11,·ttl'd1•s d:1 k1111 11f,,r,·itrl't st,·11 (sn·11it) av 
p:1SSL'lldl' storrl'l�L' for fork11tt�l-rl'11. I I� 111i1P1t tl'r fikk 
111:111 I 1r.\ :ilt�:1 s,·:trL'IHil' til :'i 11.:' pr. ti1llL'. tirn�n·rkl't 
l'I" Slllll 11\"l'llfllr llL'\'11 l ill li Sl ilkt f11r k\"L'fillg ;J\" illl'gL I 
fi11k11rnl't er11s. Ul'1t11L' pron· ,·ar n;l'l"llll'�t ,·11 j1r11,·L, 
pa h,·ad illrk1111\·trl'11 kunek �·dl'. Forlrnusere11. s,1111 
l'r r11 Dr,u1111;e11s111aski11 :i 13. oplysks a ha g;itt stad:� 
i :i ar 11\l'n at 11ogct lager var skiflL't. 

I tilslutning til fnranst:1endL' kan ci1)lyses nm "I !L·.:la 
tallL'rkL'llk1111scr 18": 

,\•laskincn er n,l'rllll'SI utstyrt for stasjonært hrnk, 
lllCil \I L'il'l" 1<1111 l',I. �I

:! t111lll 11g k:111 sl'l l\'s p:t \'llJ.!11.
I >en kan til sll'll h,·is storstl' Lli111L'llSjo11cr L'r "f' 3" 

(3 ,1"· SlL'llCllCS tykkl'ISl' 111/1 altsa ikk\' tl\"L'r:-kricie 
lllilksin1t111: 1 :1 _1" -1-1111i,1. Sk;il stl'llL'll k1111SL'S vider,·
til ' :! " �rus, l'rlwldl's i/11/.f!.I' J'rospcklt> I pr. I i lill' ti-8 
Lonn fi11p11kkct 111:1tr.ri;1l (grns), el. v. s. c;i. :-1,:1 a 4,7 
1113

• l(raftforbruk (alene for fi11lrn11sercn) i l01t;1lo­
ge11 opgitt til ca. 12-18 Hl(. 

Tallerke11k11usere11 på Notkrny kn:;td i 1925 len'rl 
i Oslo kr. lfl 33fl. men vil efter 1111vwre11dt· k11rs lwste 
kr. 8:{0t l. 

Svedala f i11t11gf. 

DL·1t11e er som 11ev11t av SilllllllL' type SOlil Hecla 
tallnkc11k11mL·r. Fornvrig lll'nvises til pruspcktet, 
so111 fulgte med Veidirektorrns cirk11l;ere av J. august 
lfl27. S0111 av clcttr fremgar, k,111 Svedala ,.fi11t11gg·· 
mates med 5--fi cm sten, mens Hecla 18" skal mates 
med sten opt il 4,4 cm tykkelse. S1<1sjn11ær knster Sve-

,·-. 
- - - - -­

,· 

dala-mask iill'll (,·l'ld 2.8 to1,11) c:1. I; r. -171)!), i ra11sp,,r­
t ;1hel ril. kr. 5800, tr:lllSJhHtahel med fl 111 lang p:1 
,·ngnL'tl f0s1et e!r,·;itor (s;i111111cnleg-gbar) ca. kr. 750(). 
alt levert O. lo. Eve11t11ell toll ikke medtatt. 

Oc11nl' 111aski11 synes altsa a være forl1olds\'is hct�·­
dclig hilligen· e11n Hedakn11scren. 

i\11garntll' kraftforbruket for Svcdala . .fi11t11gg" 
a11f1)rL'r filbrikken pa forcspor:sel at den bor ,·ærL' 20 
HI(. Skal forknuser og fintygger drives fra samme 
motor (saledes som pil Notteroy), 111rner firmllet at 
der trenges en traktor som gir 30 a 35 Hl(. Produktet 
blir helt jevnt. 

I l1enhold til ove11;i11forte tror Veidirektore11 at man 
hor ben�·tte ;i11led11inge11 til a prove en ,.S, rdala fin­
t ugg" ". 

Til l�ogaland blev bestilt en S\'edala fin t�·ggl'r med 
pa111ontert fi 111 lang, sammenleggbar elevator ng 
flytt bar silo fur 21; ir.:i. Til forknuser benyttes forl'­
lobig- en Hadfield pukk111aski11 12" , S". Mellcm dr 
In 111askiner benyttes en liten elevator som mater fin­
tyggerrn. Til drivkraft vil bli b�nyttct 2 Fordson­
trnktorer pa Jernhjul 111ecl treklamper rnelle111 vinkel­
jernkn:istene. 

BILER DREVET MED GASS FREMSTILLET AV VED 

FRA VEIDIREl<TØRKONTORETS AUTOMOBILAVDELING 

Efter hvert so111 en stadig okende drl av lande­
veistransporten blir besorget av biler er der i de 
land som savner t·gne oljekilder blitt nedlagt et 
stort arbeide i {1 finne metoder hvorved hjemlige 
hrenselssorter kan erstatte den innforte bensin. Pa 
flere av disse veier er man cia også kommet til bruk­
bare resultater. I Tyskla1Jd fremstilles et tilfreds­
stillende flytende brensel ved hydrering av kull, 
i England anvendes dampbiler med koksfyring i 
ikke ringe utstrekning til lasttransport, i Sverige 
fremstilles store mengder av lllotorsprit av avfalds­
l11ten fra sulfittcelluloscfabrikkene og i Frankrike 
n der med hl'ld konstruert en rekke s11gcgassappa-

rater til anbringelse pa biler. Disse sugegassappa­
rater var tidligere beregnet på trekull som brensel 
for å slippe tjæredannelsen som har vist sig å være 
den største vanskelighet ved disse apparater. 

I den siste tid har det imidlertid lykkes å kon­
struere en apparattype hvor man direkte kc'ln anvende 
ved, dog foreløbig bare løvved da der ved bruk av 
gran og furuved blir dannet mere tjære enn gass­
rensere av den type som praktisk lar sig anbringe 
på biler, kan klare å fjerne. 

Furnylig hadde Veidirektoren sammen llled endel 
interesserte a11lcd11i11g til a besiktige og prove den 
første lastebil med gassgenerator for vedfyring solll 
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er inn!,1rt til Nurge. Dt.:tte er en 1 1 /�-'2. tnn11 8crliets 
1:i�.tl!hil mecl et gassgeneratoranlegg av lmhcrt- ele 
Dietrich & Cic's konstruksjo1,, som for nngl'n tid 
siden hl<.:v anskaffet av A11to111obilkorpset. 

Sum elet frcmgar av fig. I blir vcclcn son1 hor 
være opkappet i stykker pa ca. 4 cm lengde, heist 
nogenlunde terningformede, påfylt øverst og åpnin-

D 

gen lukket i11ftkt1 ved l1jelp ;1v lakkl:I. VeLii.Ji.:Jwl­
dcrcn har et n:ktang11lert tversnitt tt)-( ru111111c:1 til­
strekkelig vecl for ca. 100 k111 kjoring. Dell L')-(l'lltligl' 
generator, A er traktformet. I 111utst:1ni11g til h\·;id 
ellers er alminclelig skjer forhn:nninge11 o\'L:11fr;1 ng 
neclacl, idet luften tilforl'S gjt:1llll'lll ;1p11inge11, 1: i 
clen ringfunnecle kan,tl. D og 111111111stykke11L·, 1.::. 
Ci er risten og H t:r et konisk stykke so!ll f1irl1i11drn 
at veden faller ned i askek,1ssc11. Ciasse11 11tt.1l'S gjL·11-
11e111 roret I{; I, J og M er i11speksj1i11sl11ker s11111 k;111 
tillukkes l11fttett. 

Gencrnt<Jrcn virker p;i folgcndc n1;Jtt:: tvlot11re11s 
sugning frembringer et 1111dntrykk i 13, IJv()rved 
luften g_jem1e111 r-, D ng E suges inn i forhrc11nings­
r11111111et. Vecl forhrenningen dannes k1ilsyre so111 i 
eiet nedenfor liggende giodencle kullag red11seres til 
kulloksyd. Den tj;cre som danner sig ved dest illa­
sjon i clen traktformede del av genernfnren llrenm's 
s.:1 a si fullstendig op i varmeste sone. 

Gassen fra generatoren avkj,-Jies ved {t passere 

kjøleren I3, se fig. 1. Derefter blir lien renset vet\ a 
passere eie 4 turskrubben.:, C. Ll\$'51: he'5.tar ;w 1:11 
cy\indrisk beholder hvori er innsatt en rd<l,e gjl'll­
ncmllullcde blikkskivn so111 l10ldes sammen av 111>1-
tcr mccl clistanscstykker. Hele satsen kan 111l·d let I­
het ut-taes til rensning. J hunnen av hver bdwlder 
er anliragt c11 kran for avt:ipning av kondensva11ni.:t. 
Fra skruhhcrni.: ledes gassen til blandingsvcntikn I: 
hvor den blir tilsatt 111ect en passende 111e1Jgde luft 
og blir sit forbrent i motoren. 

Ved blandingsventilen er ogsf1 ani.Jragt en iit·c11 

1 
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bc11si11forg-1s�cr s J I 1 , " • 11111 ,.111 Jn1 <l'S hvis 111.111 1111,J· ·rl'll . l I' . . . ,l llll!-!l'II 11k1llpl' llll'd lil'II, likl'�Olll ;111lcggl'I krl'\'l't 
lite pass. 

01c) 1kkcltg st:irt11111g fra kold tilsta11cl, samt 11:1r111a11 L tks. i e11 h,lld<l'101tik 1111skcr ,·11 st11rrl' kr:1f1-t1tvikli11g. 
Når :inlcggct skal startes fm lrnld tilstancl. nogct 

som for ovrig under clcn avholdte prove tok mineire 
rn11 5 mi1111tter, tilveiebringes dc11 11oclvc11digl' trekk 
�cd e11 !Jå11dcfrevet vifte D. 

Som elet fremgår av fig. 3 optar anlegget c11 for­
holdsvis liten plass og veier fullt komplett 250-
:iso kg efter størrelsen. Pa grnnn av den særlige 
konstruksjon av ildstedet behoves ingrn utforing 
llled ildfast sten, noget som pa grunn av de stadige 
rystelser i en bil formentlig vilde være vanskelig
{1 holde vedlike. 

Under demonstrasjonen viste elet sig son1 for nevnt 
at startningen fra kold tok en forbausende kort tid.
Motoren synes å gå like godt med gass som med 
bensin selv 0111 trekkevnen som ventet blev noget 
redusert. Dette skyldes både at gassen har en mindre
varmeverdi og at motorens kompresjon var beregnet
for bensin.

Ved utelukkende drift med gass kunde komr r > 
sjonen økes betydelig. Reduksjonen i kraft var dog
ikke så stor at den var generende (ca. 25 %). Sale­
des uttalte korpsets chef, kaptein Bølling, efter hvis 
forslag anskaffelsen er skjedd og som selv har ledet 
forsøkene at bilen uten vanskelighet hadde holdt 
følge med de ovrige under kolonnekjøring på lengere 
utmarsjer. Man hadde for øvrig ikke ennu hatt 

----

Brc11sc/forhr11kt'! h;1ddc ,·ist si� :1 ,·:i.•re 55-60 kg 
,·,•el pr. 100 krn. Eft,'r <>pga,·<' fra e,n hc-n·ære-nd; 
vcdforretning vil I favn bJerkcvecl opkappct i ,l<!n 
storreise syst.e111et krever koste c;i_ 65 kroner og veie 
Cil. 900 kg hvilket tilsvarer ca. 4,5 ore/km. - Ved
llc11si11drif1 ,·il hrt•nsl'111lg-ifte11c dreie si•Y om 8 5 
ore;k111 under forutsetning av dagens bc�sinpris · i 
Oslo 28 øre/liter og at det gjennemsnittlige besin­
forbrnk for en hil av de1111e størrelse kan regnes til 
0,3 11km. Under forhold som er meget ugunstige 
for anvendelsen av ved opnåes som man ser en bren­
selbesparelse av ikke mindre enn ca. 47 %· Den 
{1rlige besparelse fur en bil av nevnte størrelse vil 
således bli 600 kroner under forutsetning av 15 000 
km/,tr og kr. 2000 ved 50 000 km/år. 

I det indre av landet er bensinprisen høiere, optil 
3 I ore/I. og dessuten kan der regnes med en betydelig 
lavere vedpris, a11tagelig halvparten av utsalgsprisen 
i Oslo, idet der ofte kan anvendes avfaldsved fra 
egen skog. Under disse forhold vil besparelsen utgjøre 
70-80 '}0 , eller 1050 kr. ved en årlig tilbakelagt 
distanse av 15 000 km og 3500 kr. ved 50 000 km/år. 

Apparatet fabrikeres i flere størrelser og prisen er, 
efter opgave fra forhandleren Ødegaard & Wilsgaard 
A/S, Oslo, rimelig, idet en komplett I Y:i-2 tonn 
lastebil med lasteplan utstyrt med apparatet leveres 
for 9500 kroner. 

----------
- --- ------

----
- - - - --

----
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VEIVESENETS 

OMKRING 

UTVIKLING I 

PITTSBURGH. 

ALLEGHENY C()lJNTY 

PENNSYL\7ANIA

lJL·t \·il vbstnok In sin intl'rL'sSL' a kjl'llnl' Vl'ihyi�­
ningens 11tvikling i dett,· fylke som llll'd '1L"nsy11 til 
terrl'ng er like sit hakket og f_iellrikt so111 v;1rt L'\.!d 
land. 

Pennsylvania stat er en av Llo: folkerikl'ste i ,'\111e­
rika. Den er a\· ..:tnrrelse som et av de sma fylker i 
'.\:11rge, og hadde for fa ar siden ca. !I millioner i1111-
hyggere. Den største hy er Pittsburgh, det hl'kjentl' 
centrum fo:· jernindustrien i Amerika, med over 
81JIJ tJO(J innhyggere. 

l�unlit denne hy ligger Allegheny fvlke ml'Li L'll 
utstrekning av ca. 52 55 km 2 og n;ed en folke­
mengde som visstn<Jk er I million. Fylket hadde sistl' 
ar 194 500 registrerte hiler, og hele staten Pennsvl­
vania hadde 1 275 000. Av ele siste var ca. :mo ,ioo
lastebiler, h\'firihlandt Amerikas sva:reste. 

Fylket er delt i ] ved elven Ohio og dens 2 tillops­
elver, og terrL"nget er overordentlig stl'rkt opsk;iret 
idet lwidene drl'ier sig 0111 1711 111 over c·lvens 11\'L·r­
fl,ttl'. Omtrl'nt intet flatt land finnl'S, 11g VL'ihyg11i11-
ge11 rl'glll'S for ;1 V,l'rl' yderst v;111skl'lig. 

I 18�!.l k11111 lwf11lk11i11gL·11 til L"rkil'nnl'lsl' av VL'il'llL'" 
hl'tydning, 11g dl'r hll'v pla11l;1gt ,,"g dterhvl'rt 11tfnrt 
L'll ()lllfattl'nde hyg11i11g S<>111 gje1111L·111fortes Vl'Sl'ntlig 
efter de g<1111le prinsippt•r fr;1 hestl'kjorl'tnil'IIL'S tid 
111ed flate stigninger og skarpe kurver: Va1rnh111111e11 
makadam var det fremherskende veimateriale, og 
veihrcdcten 3,n-4,2 111. Med den overordentlie sterke 
utvikling av forrc::tningslivet, fant 111a11 eftet:hvert ,1 
111atte enclre hovedprinsippene. Den siste omfattende 
1J1nflrg;mis;1sjo11 :1v ill'll' fylkets veivesl'n hll'v gje11-
11L"111fort i I �1'.N. I >en saledes istandhragtl' ordning 
rq�11L·s i A111L·rik;1 for ;1 V,L'rL' l'll ;1v dl' f1111kfllllllL'S1l' 
Ill ;111 IJ;1 r. 

I !C1VL'Llpri11sippl't i dell IIYL' (Jrga11is;1sju11 L·r stl'rk 
l'L'll t raliserin�{ rig dessuten like sa sterk spesialisering. 

0 

:r: 

E '·'' 0 R. K 

WEST MAR.YLAND 

Tratikkart. 

Ulllkr l'1 11\'l'rStl' IL'kllisk styrl' SC1rll·1·L·,· f1,r dl'I f,,rstL' 
alt Vl'i- flg hrflVL'SL'II, dl'rtil aut11111ohilvL'SL'IJ, l1ushyg-
11i11g og e11 egl'n avdl'ling for fylkl'ts eirndo111111L·r. 
En teknisk direktor �;tar i spissl'n for alll' disse spesi­
L'IIL' 11111rader, ,,� forovrig er teknisk spl'si,tlky11dighl'1 
gje1111e111fort overcilt, hl'ri ogsa Sl'lvsagt i1111hefc1ttl't 
rl'gt1skapsvl'se11 og ligm•mll'. Samtidig llll'd lll'n 11yl' 
,1nl11i11gs gjl't1llL'lllf11rl'ISL' hl'vilgl't fylkl'1 ca. 12!1 111il­
lio11er krot1l'r til nyl' ;,rlwidl'r, hvor;1\' L'II VL'SL'11tli� 
del til vL·ihrnl'r, L'll kosthar tu1111L·I 11g Ill. ;1. 4 111illio11l'r 
til L'll ny bygning fur fylkl't. l'L·llgL'lll' hkv la11t, n� 
lanet ,eLltatt med stor majoritet. 

tv\ed hensy;n til den Vl'Utatte VL'iplan IIL'Vtws: I h·r 
skal leggl'S vesl'ntlig Vl 'kt p,1 a heholdl' sa llll'gl't ;n· 
dl't l'ksisterendl' veisystem so111 l'r foi·L·nlig llll'd oko-
1w111il'II. En rl'vidert plan l'r utarhl'idl't for trafikk­
f1Jrholckne, hvor de,· hl. a. er t;1t t hl'nsy11 til ikkl' all'nL' 
dl'n radil'lle innforl'lsl' til hyl'11, tlll'II S,l'rlig omkjo­
ringl'n 11m hyl'11. 

Dl'll mest mulig strl'nge ok1J110111i skal ll'ggl's til 
grunn for alt arhl'idl'. 

I den plan som nu fnrl'ligger i1111gar: 

I) store Vl'ier langs L'l\'el!L',
�) radiale veier inn til Pittsburgh,
:�) ringveier gjl'lllll'lll fylkd med hyl'11 Slltll l'l'll­

t rum. En dl'I av dissl' siste L'r ,·isst111Jk pla11l�1gt, 111L·11 
skal henskrte�; til frl'111tidL·11 I'· g. a. ,,111k1ist11i11gl'tlL'S 
s t orrl'ISL'. 

Terrengl't hyr ,·,,rn 1H·,·nt stort: ,·anskl'lighl'tl'r, idl't 
de grtrnk sk;,rpl' lrnrver llla jl'\'IH'S ut, IlJL) ll ogsa dl' nyl' 
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\'l'il'r illir l'll s;,111111 L'lllH:1 q.!l'Jllk l<il'tk ,J\ 1<111"\'L'r 
Lin 11q1pL' fit1t1L'S L'll engelsk 1Pil ·l;ing rl'ttli11je i 
f \ I kt-t. 

id L'f 
ill'le 

I h' 11\'c· :-tore: \'L:il'l' kustL·r fr;, (;1. l�:'i til 5llll kn>lll'I' 
pr. 111. :-i L·l\'l: pJ;1 11l'ri11gs11tgiftl'llL' ;1ndrar til 50 a :n5 
kr1111L·r pr. 111. 

:\\.' liL'll llL'\'lltL' ilL'\'ilg11i11g g;,r 0111ln.:nt I :J til 11t­
hL·dr1 11!-'. :1\· Lk g;1111k \'L'iL'L 1-I L'l'lllllkr skal IL').!.l(L'� \·eln 
p;i :1 h L'\ 'ill" t.' Lkt SOJll kall hrukL·:; il\' det ga1;ik. S�llll­

l1dig S(llll \'L•dlikl'llllllkt :-kal brillgL'S \l{1 til il hli fullt 
t1111tkrt1L·. ,-\rill'idd sk:11 f11rst kullSL'Jttn.:res 11111 dL' 
lnl'st llllt\\' L'ildigL' l'llt L'" og l'Jltklig 11rdt1L'� llll'St illlJiig
I S.JilllllCJllll'llg. :,;;1 \'l'iL'lll' l'lltL'\'iS blir trafikable. 
hir LI L·11 lll'k \'L•ihyg11i11g ftll'lllSL'ties lll:tksi11111111-stig-
11111gL·r ;1\· H ''., fur de storste \Tier og lll "

0 
for de 

ovrigc. lhL'lll'ri11g�fall sk:tl i 111inin111111 v,L·ie 1 ., ,, 
l(11r\·e11L' 11frl's :,;pesicll llp111er kso111lll't. Ved enlt\·.�\ 

•111il'cl 11i11!.! sk;il 1 11:11 1 s11ke :i f;i tiL'11 hest 11111li�e kun·L·.
l !ern1Hl L.'r er furnts:111 at k11r\·L·r 111C'll p\·:r 330 111 
r;,t1i 11 s ikke trenger 11ogen k11rvL·lwiLIL' (overlloide). og
:,t kurvn 1ned nver �(Hl 111 radius ikke tre11ocr 110,ren
l b b 1rL·ddl'11t viLiL'ls L'. 0l'll aJ1snl1it t 111i11ste k11n·eratli11s 
n f11rt1h:1l t ;1 \',L'l'L' lllO rn, 111c11 fur 111�111ge vl:ier ll:1r 
111;i11 11p11:itltl :i f:1 �tlll 111 111i11sil' r:1di11 �. l(11 1Telwhil'r 
f11r \'l'iL·r lllL·d 1111dl'r :(�() Ill r;itli1 1s er 1dren11L't Pil oru1111-

l;ig :1v L'll kit>rL·llastigln·t a\' ti5 k111 pr. �111c.· ,.. 
I kr ll\'t1r llrL·ddL'll1Vidl'be f11rl'1<1S gjllt'l'S dl'lllll' J):t 

iiidrL' side 111L·d tl\'t.:rga11g i hegge l'llll�·;·. VL·d ,, 1,nt it:­
ryl!g,.:r" sk;1l dell sv 11ligL' dist;111SL' 111l'llt:111 2 m1,tende 
kiord,,in v,L're l(i!i 111.. 

TvcrrprofilL'lll'. vil sL·es :-tv fig. -1. De fl;1te grnftt.:r 
utbygges med hdn11g, hvis ele

. 
skal fore vann i stor 

rnc11gde. 
Drl'11sgri,ftl'r he11ytll's til a a\'hrytL· kapi\;crvann, 

11 !� tlrensgrnftcr i c11 tlvl1dl' ,,v l 111 l'llcr llll'l'l' fl'r a
i>pt;i gr111111v:11111. 

' 
F11r Sl'lvc vt:idckket \'il Vl'SCt11lig hli bcnyttl'l hc­

tnng 11\L'ti ierni111 1k•w s1na11;1tcstl'i1 11;1 bctnng1111tlcr-
l· 

. ��· � ' ,ig og ;isf:tlthdung likclt.:des pa llctung11ntlcrlag. 
lktungdekkcnc !1ar gjerne en hrcclclc fra 6-9 111. 

l3etongunderlaget fur smagatcstcn er gjerne 20 cm 
1�.kt. S111i1gatcstc11cn benyttes i storreiser av 3 eller
4 · 8redde11 fnr s111agateste11veienc varierer fra 6 og 
�J np til 12 ni. Pa sa;1:111c niate bygges asfaltbetong-

Legencf 
- /mprovc..•d 

= 1./nimpro�red 

Endclii:: plan for \·cisystemct runrtt Pittsburgh. 

Normt.•r for drc11t!ri11g. 

hanc1w. l11ntil 2 00 l<alsillmkloricl tillates beny ttet i 
all bdong. Alt nybygningsarbeide utføres ved kon­
t rak torer. 

Efter .,Engineering Ncws-Record". 
A. B. 

OMKOSTNINGER M. V. FOR DE FORSKJELLIGE TYPER AV 

PERMANENTE VEIDEKKER 
Av overingeniflr ]. Munch.

Save! i dagspressen som i fagskrifter er der i L1cn 
senere tid fremkommet interessante artikler om vei­
sporsmal, særlig om frem tidige veidekktyper og vci­
vedlikcholdd i elet 11ele tatt. Man får et bestemt inn­
trykk av at disse spørsmål fanger ikke alene fagfolks 
og alle trafikanters interesse, men at også det store 
publik11111 mere og mere følger med og gjerne vil ha 

nærmere recte på de mange faktorer �om spiller inn 
når man skal bedømme veiene oe; veistellet. 

I motsetning til utlandet, hvor såvel veibygning 
som vedlikehold i ganske stor utstrekning bortsettes 
til private entreprenører - gjerne større ingeni0rfir­
rnaer - er her i vart lan d alt vcL1kommende lande­
veiene henlagt under det offentlige veivesen som gjen-
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nem sine ingeniorcr hygger og ved likehulder ,,Ile veier. 
Dette er ikke s,1 avgjort heldig, da man derved ute­
lukker det private initiativ 11g den konkurranse som s,t 
ofte har kun11l't bringe raskere utvikling ved nye i111-
pulser, ,wiere vurdering �,v de mange savel tekniske 
som nkonomiske faktorer og kraftigere spore til ;1 
folge med i utlandets rike erfaringer. 

Det ligger nær at firmaer sum arbeider i cen1e11t. 
,tsfalt, sten o. I. siiki:r a fremheve hver sine st11fkrs 
fortrinlighet t1'.� !;iver reklame for de tilsvari:nd,· ,·ei­
dekkty·per. ,\len jo mere der skrives fra sadall!lL' 
l11JlcJ, destn v,111skcligcre hlir det ,t ku1111e d;11111e sig 
11 og en 111 i: 11 ing t1111 det e 11 e stoff s fort ri II I i g h l'I frem f 1, r 
det annet. 

En upartisk samrrn:nstilling av de forlwld og f;1k­
torer som rna tillegges �;torst verd ved hedommelse av 
de forskjellige systemer for permuncntc vcidckl:n kan 
derfor ha sin stnre interesse ug hor kunne fa sin beret­
tigede plass i dagspressen likefullt som de reklame­
artikler som i den senere ticl er kommet frem pa e11 
noksa ioinefallende mate. 

Ved sammenli'!,ninv.. ml!llem de forskjellige veideksty­
per og systemer vil �ærlig følgende egenskaper i:llcr 
faktorer måtte tillegges avgjorcndc vekt: 

1. Anleggsomkostninger:
a. fundament.
b. veidekket.

2. Vedlikeholdsomkostninger.
3. Veidekkets varighet.
4. Veibanens glatthet for trafikken (faregrad).
5. Veibanens motstancl for trafikken (ogsa slitasjl'

pa trafikkgjenstanden). 
6. Veibanens forhold i stigninger (hensyn til heste­

trafikk). 
7. Veibanens forhold til stov- ng soledannelse.
8. Vanskelighet ved utforelse under forskjellige

v,erforhnld. 
�J. Vanskelighet ved utforelse under pagaende 

trafikk. 
JO. Vanskelighet ved utfurelse 1111der reparasjoner. 
11. Vanskeliglwt vl'd L1tfon•lse av veiutvidelser eller

f11 rancl ringer. 

Uet vil alltid fal Il' vamkdig a (!pst ille tall hv11rdter 
man direkte kan ,111stille �arnmrnligningcr. Under 
he::,tl'mte forutsdninger vil 111;111 dog kllnne beregne 
unleif!.s- ug rcdUkclzold::.omkost11i11:1,c111' med sapass stor 
:;ikkerhd at man direkte kan trekke sammenligninger. 

Hvad de ovrige faktorer angar vil 111;111 Sl'lvsagt 
vit're l1e1n·ist til mere skjonmrrn:ssige og for­
holdsvise ti!II, men ogsa for rnkl'lte faktorer har man 
1111 efterhvert innvunnet nfaringer �·ærlig fra forsøk­
strekninger i Tyskland og vare naholand, hvor man 
11:ir latt en viss mengde trafikk av forskjellig art, med 
forskjellig utst�/rte kjMet1:1ier forega samtidig pa de 
fursk.iellige veidekstyper. Ut· endelige i:rfaringer fore­
ligger ikke ennu i sadan form at man direkte kan op­
st ilk rt'sultatene, llll'll for hednmmelsen av de almin-

dL"ligste veidl'kstypl'r har 111;111 d11i...: ganskl' sikrl' h,illk­
pllllktl'r. 

I dl' eflL'rf11lge11dl' hl'reg11i11�n 11g s:11111m·11stilli11gl'r 
er /or11/salt: 

I. \'eistn·k11i11gt·r tr;ifikt·rt 111nl t';t. x1111 kj 11rl't,iil'r
pr. dag (grellSL'll f11r ln·;1d L'll ;tl111. grus\·L'i k;111 t;1k) 
hvor,1v ca. 1 

:i er lwstekj11rl't11il'r. 
�- I{ i11rL"hrl'dde Gt. :'l 111. 
:1. 1\1 dl'r tre11gL"s stl'11f1111d:1111L·11t f11r \' L•idd:stypl'r 

1111tlt;1ge11 f11r hl'11111gdL"kk 1:r. 
-L l.t·\'L"r:111sL"vilkar 11g arlwidsprist·r :-:11111 1 1�ti llld

)(1�7 

S:1mtligL· \'L•idL"kstypL"r. IIIL'd ttndtagelsl' ;1\' l)t'll l llg­
dl'kk• er utfort, tildels dng 1<1111 s11111 pr11vt·strl'knit1gl'I",
i < >s t f o d. 

I. Smuagafl'stoz.

a. ,\nhringelsl' ;i,· stc11/u11tla111c111 krever ca. kr. :{
pr. ,r. 2. 

h. Ansl:a//t'lse O!,! 11/jorl'ls1• Ill' 1•1·iclekli< 'I kri:ver kr. �1 

pr. 111 :! . 

c. \'eic/l'l:kets var('.!,hcl ka11 sl'IIL's til minst -lll ;ir. 
d. \lccl/ikeholcll'l vil i hoiden omfatte tit11, 1 · \'t:Lr111ga 111indrc setninger i den forste till. 

2. Betongdekke.

a. On forutsettes omhyggeli� <.lreni:ring av under­
grunnen med grus. 

Arheidct hermed er hi:regnet til kr 1· pr. 1112. 
h. A11hri11gclsc av hctonv..clckkct forutsettn, t . ' '"s u en an-vendelse av de kosthare 111;1skrner. Utoift . ., beregnet til kr. �l,50. 

i-. p,. m- er 

c. Betongdekkets vari_!!,hcl kan muligens settes tilrn. 25 ar. 

<.J. Vedlikeholdet omfatter na�rmest utbe 1 . 
l ringer av sprek kei an ne Iser. 

3. Essen-As/alt.

a. Ste11fumla111entet ma v,ere like s·i . 1• ' ( Sil Id So111 f 1J r smagatesten ng L"r here.�net a kreve kr ·1 

· ·> P1. 11 :.! h. Anskaffelse og utforelsL' rt\' Sl'l\·L· . · · \'t'llll'kl efter de iar r otntl' priset krl'\"e 1 1. lJ J). <l'l vil 
I\. .. I. Il:! c. \' c ide k k c t s rn ri u h I' t L' r -.: ·t t t t · 1 I · 

· · 
1' ' ' I 101st I:') , . . 

hemerkl's at man l'llllLI ikke h; 1r tilsti·'kk . .' ,li, J�ll't
l L lio erh r1110 herfor. i-. ' i-. 

d. Vecllikelw/1frt hlir hoist uhetvdl'!ig . . . · , p1 .  ar idetman dog meget omln·ggylru ma J)'ISL' . t d . ' 
. - · · · � '' d L'r Ikke star LIJl'VlllH"ter. op-

4. Tjæremakadam.
a. Stc11/umfarnl'l1t sum for smagatl'sten beregnet til

kr. 3 pr. 111 2 . 

h. Anskaf felsc ou utfore/se av Sl'lve witlekket er
beregnet til ,i krl've kr. fi,IJII pr. m2. 

c. Vcidekkfts 1•ariulzct kan ikke settes til llll'rl' L'llll
lwist /u lir. 

r) 

' 
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l i . I · , ·d/ ik, ·hr :ld<'i h l i r  fu r lw lu� , · i s  k 1 1 s t h a r t . ! J l' r  k rl'­n·s L' l l  1 1 ,· L· rf l a t l' l � L· h c 1 1 1 d l i 1 1 g  1 1 1 i 1 1 s t  h n-rt  2 n l' t  : 1 r. ( ) 1 1 1 k 1 1 s t 1 1 i 1 1 i.: t· J l t· k , 1 1 1  l l L' J) J) L' SL' l l L' :- J ;n ·crt· l' l l l l  ! i l  l, r .l l , '.! :"'i p r .  1 1 1 �  ; 1 : 1 r l i g .  
T i l  s ; 1 1 1 1 1 1 1 L· 1 1 l i g 1 1 i 1 1 g  l l i l :-L' I ! t·s ogsaa fu l!:(L' l ld t· t 1p ­g : ,  \ " l' I" f 1 1 r : 

:1 .  ( ir11s1 •1• idekkc. 

: 1 . Sto1/1 1 1 1d1111 1 , · 1 1 t t ' I  k .1 1 1  gju rl'S 1 1 ogl' t  s,· . i k nL' t· 1 1 1 1 
f 1 1 r  d l' pn1 1 1 a 1 t L' l l !t: ,·t i tl l' k k e r ,  i t.I d  1 1 1 a 1 1  \" L'S l' ll t l i g  k u n 
l 1 ; 1 r 1 1 l t· 1 1 1 p L' l l l' l l l L' d  t l' l l' s k y t 1 1 i 1 1 ge 1 1  a o \' l' J'\' i 1 1 1 1 l' .  G rns­
n· i d l' l, k n  t . i k r  1 1 t· 1 1 1 l i g  ddP rn1 asj 1 1 1 1 1 1 1Hln t 1 1 1 1 g  t ra­
f i k k .  i 1 1 1 1 t i l de 1 1  1 1 1 1th·L· 1 1 < l i gl' k 1 1 1 1 st 1 l i dn i 1 1 g  av u 1 1 der­
g r 1 1 1 1 1 1 t· 1 1  l' r 1 1 p 1 1 ad d .  l) ;i kan 1 1 j t· ,· 1 1 h l! l n  i o, · l' r f l a t l' 1 1  
rl' l t t· s  \"l' d p a f y l l i n g  , I \· g rus  og  0 1 11 h :-1gge l i g  l lnv l i 1 1 g .

< l 1 1 1 k 1 1 s t 1 1 i 1 1 gl' r k r . 2 , l l l p r .  , 1 1 � .  
1 1 . Sd1 ·c gr11 sclckl,1 ' 1  k rL' \' t• r i a n kggsu t g i f t L· r  1 1 1Hln

1 1 1 1 rr r 1 : 1 k  i.: rn s f1 1 r l 1 1 1 l d  l, r .  I . '.!t i  p r . , 1 1 � . 

L". Urusdekkl'ls Parighl'I e r  k u n  sa t t  t i l .l ar. idd fu r-
1 1 � ·L' l se1 1  f1 1 r  L' I I  s t o r  de l  fa l l l' r  sarnnt l' l l  m ed ,·ed l i k e­
h n ld e t .  

d . \ ·ecll ikc/111/cfr/ k rt· ,·n g_i l' 1 1 1 1 l' 1 1 1 �n i 1 l ig k r. 0 . -ll l a r l ig
p r .  I l l � .  

6 . A lmi11dclig c!WllSSl'til'kkC'.

: 1 . ,o..,·1,•11/11n clc11nc 11/ I '/ ma gju rl':- 1 1 ugl' t s t l' rl,t· rt· 1· 1 1 n
f 1 1 r  g ru sdl'kke t ,  k r . 2 .50 p r. , 1 1 � .  

h .  P11kkdckl,,·/ l< rt· ,·t· r  k r .  2 ,2[)  p r .  , 1 1 � .  fo ru tsa t t ,· l'I
sn r t l' r t  p u k k  og o m h yggl'l ig va ls n i n g . 

c. Pul,kvc i,tckkc/s ,,rll'ighct er k u n  s a t t  t i l  .! ar. 
d. \/t"llil.-cho/cfrt v i l  i gjt• 1 1 1 1 e 1 11 sn i t t  k revl' k r. l p r.

I l l � .  
01 1 1 sdtcr 1 J 1 an  a n l cggsu 1 1 1 kost 1 1 i ngem• t i l  a rl igL·

_ 
u t-

• I ' 1 " 1 1 rrn(' r :, n g i f ter  efter  veide kke ts varigh et  og a r  rg ' l',,"' · v 

rl'n t n. v i l  1 1 1 ; 1 1 1  c f tn ov l'ns t ,kmk f;i fo lgt' 1Hk t a l l :  

S11 1 i1 \'('(l l i l, � ·  
J
_ 

Fund:1111 �_11_1 _/ �u m
.\n lq;i-: , - \" ,1 1  i i,: hc l  ,\ 1 1 l 1.1 t,.;!-!:-i· 

5 "lo ,1 r l ig,• holds- S 1 1 1 1 1  
u l)!i f !e l' I .  

R,·n ll'r t 5 •le l i . u 1 1 1 1, , 1 :-. t 1 1 .  
i 1 1 1 1 1kos t 1 1 . rl· f l h.• r :t\' a nk-gi,:,· + ,\1 1 1 '-J:):S­

Ql!l kO,t l l .  
pr. 1 1 1 ' 

p r. :i r + 
\ ' , · h h- 1, 1\ .. . � p ,· : 

p r . I l l : .1 1 1 1 .d l  n11k)!)!S· ,1 r p r. t, r 
o m l\ost 1 1 .  pr. 

pr. 1 1 1" 
:1 r 

111.! I l .  pr. Il l' I l l . l, 1 .  0111 1,0-;1 1 1 .  p r. 
1 1 1 . 

� l l l ,l g : J 1 \ ':- 1 L' l l  . . . . . . . . . ( I . I l  . j ( )  u.2:1
i h- l  1 1 1 1 g  ! l , :"'t ·r o. :is . . . . . . . _ ;) 

l ·:sst· 1 1 a sfa l l . .  . . . . . . . . (I , t i I :) l l , (1-l 
T i a: l'L'n 1 . 1 k a d  ; 1 1 1 1  I i . li I ( )  ( ) '  ( i(j 
< i rusve i  . . . . . . . . . . . . . .  I , 20  2 0 .00 

l' l i a , , s� e  2 , 21 1 ') l ,  J ( ) . . . . . . . . . . . .  

I u k o 1 1 0 1 1 1 i s k  h t· 1 1 seemk s t a r  Siil C1J'.<1lc�tc11 guns t i gl' l"L' 
L' l l l l n ogen a v  d e  a n d re typer  . . Na�s t derdter  ko 1 1 1 m c r
bcton!'.!lt'kk1 •r ,  so 1 1 1  er  ca .  1 ( )  " . , dy re rt· t·n n  s1 1 1 a ll r • i l eg-
1 1 i n g . For d e n  fo rn tsa t t c traf i k l< 1 1H· 1 1gdc (800 kj o re­
tu i c r  p r . dag) l' r dug grusvv i cnc  t• n 1 1 ;e rst i l l e t  1<0 1 1 k u r­
re n t  m ecl de hl'Sk pern1ane 1 1 t c  v l' i d c kke r. Essen ­
; i�fa l t  og t jærl' 1 1 1 a l< ad a 1 1 1  fa l l e r  l l e n l1 0 l t!svis 46  og !:8 ° 1 1  
t! v rc rl' en n snwea testen . A l m in d c l ig dli l ussede k k l' l'I' 
f� r h e ro m hand l�t !l' t raf i k k  cn c loi� l fifi "o d y rc rl' e n n  
smaga t c .; t l'n . 

H v is  1 1 1 , 1 1 1  1 1 1 1  d t c r  fu r l l l l l d t· n L' og dl' i 1 1 11 v 1 1 1 1 11 c  L' l  fa­
r i nger  grad l' rl' r  d l' f1 , r�k ,i e l l i gt' v i: i l l l'k bt y pn:; 1'g l'tl sk a­
pe r  og o ps t i l i l' r  i 1 1 1 1 hy rd l'� for lH 1 i d � t a i l  f n r  d i ��l' .  k ,1 1n -
1 1 1 e r 1 1 1 a 11 t i l  fo lgl' n d c  res u l t , : tn,  i d d  f ak tu ren l' va r i t: rl'l' 
fr ;.i l i g 1 1 1 1 s t i �s 1 c  t i l fl' l l l' t i l  4 i 1 1 g 1 1 1 1 s t igstc .  

l .  Glatlhl'I fo r t ra f i kke 1 1 ,  l l l' ru ndcr  ikkl' a kn e  fur  
h es t l' r ,  1 1 1 e 1 1  og�a fo r b i l t ra f i k k ,  a l t s <1 1 1 :l'n 1 1 est vc idek­
kl.'ts , , /art'grwl" .  Se t tes grusvL·km· t i l  I .  v i l  e t  j ev n t  
c ha usf ede k i< L· s o m  i rcgnva· r  1 1 f t l' e r  so ld o g  s l i l1 r ig ,  
mat te se t t es t i l  2 .  S 1 1 1aga tes!" e 1 1 l i kl'sc 1 t i l  2 .  Bc tong­
d l' k ke t i l  2 ,5 ,  l'Sse 1 1 asf,l i t  3 u g  t j ,e rcni a kada1 1 1  t i l  4 .  

'.2 . Molstanc/ fur tra/il./.:m . I sa henseende l' I' e t  
hl' to ngde kkc gunst igs t ,  a l tsa f a k t o r  l .  De g l a t t e  
asfa l t- og  t ja:! remaka cl amclekker  h a r  den  egenskap a t  
d e  be v i rker  rn u t p rege t s11g11 i 1 1g l l l l' l l em gumm i hj u l  
o g  ve i bat1 L' , hvorvl'd 1 1 1 o t�t , 1ml e11 i VL'Sl' n t l i g  grad okes ;  

I . l i . I 

0,73 3,00 0, 1 5 0 .88 0,45 l l ,68 I 0 ,05 
lUJ! i  1 ,00 () ,05 l l ,-18 0.8G ( )JJ5 O,D I 
1 , 2 \l �� ,00 (l, 1 5  0 , -15  I . l Hl  0,05 I ,  1 4  
1 . :�0 3.00 0, 1 5  0 ,33 0,09 0 ,25 l . 2-l 

0. 1 1 I ,  1 7
0,IHJ ll ,6ti n ,-10 l ,Ofl 2, I 0 

I 0. 1 3 2 . :{-l ( ) , l 1 1 , 2 1  1 ,00 2 , :n 2.50 

f r J isse vc ide i<ker 
m an , 1 1 .1 derfo r set te  mu ts ta 1 1dl' J 1 � . tstan ct 1 t a1 r l i ten nlO ' 
t i l  1 ,5 . Smågatest l'n , god t ag ' "' . 5 E t s l i t t· , ' · I< a gru svei 2, · · 1 1æn11 �·s t 1 .5 .  cha 1 1 ssed�"  c o,, 

.1 sto rre . . d særdel es m eg� -
0� h 1 1 l l e t· chausscdd:ke  byi og 
n ;o tstand  L' l l l l  e t  jevn t grusclekkc . 

. . . . de. . . . raa er , ove 1  vei en 
] . \le i/Ja11e11s forhold 1 slrg//lt .� 

ie,1 ae rna11 / / ·  r'i/·/.'11 o v sa ,, 
urnd av  betydn ing for  hes e 

, a  ' � 't � tor "Il avgJ· o-,.., 
· 1 1  r denne  a" ' 

1 11 a  regne med denne ,  spi c 
· st ,·gn i nae r., 

, ·ct  1<1<s typer 1 ,... 
rencle ro l le ved va lg av ve, e 

t I I J cternæst 
C 1 rnSVL' i C l l l' s ta r  gunst igs t  me� forh

_o
t�s 

� l;et o na 3 .  . 1 1 1 � · i i l 'laate,t cn - ·  "' 
a l m .  cha ussede , ,er ,:) , :; ' ::-' • · 

l·��·· i i"�f .-i l t  li" 1 i,l.'n·111 ak atla 111 � -" ' " '  M • 
I , I , "\ , \ ., . i' \' l.'\�\1.'i"t.'f 1rn: , 

.\ �tov- <Jv �øll'dtu 1 1 1d�e .  \.), \ .. \, ' 
, \ ,. 

• , t> . • • , • • � � "R\\\\ \ . \\�\\�,��k l i h·n n ,· e rf \ ah'sht :,s,e stu \\ \ \\\ �\ t el 
k l' r  og c l1 aussetkk.kcr  s t a r ,· is$tn ok 1:ns \\K\.' 1)\' �\\\I� 
v i rk n i n gl'n av ek t nye s t off ,  l< l o r1'a l s i u m ,  hv is  s tov­
d t: 1 1 1 1, cnde euenskan do a  enn u i kk e  l' r u t e i<spl' rirnen-b • h 

l l' rt.  De t  v i sn :; i g do� at en n-1 p :is�d gruswi s \ l)\' �· r 
1 1 1 i 1 1 cl rt· og v i s e r  , n i n d re sokd :rnnel�L' enn l't ahn\m\1.'\i� 
c l1 a us�edek ke .  M a n  k an derfo r gra d e re d isse m e d  
hen ho ldsv is :{ ug -l .  

5 . Va11 skl!l ighelc11 J1cd veicfrkkl!tS 1 1/jorl!lse under ugun­
st ige værforhold gj o r  s i g  s t l'rkest g j e ldenek for t j ,e rc­
makadam,  men ogsa fo r bt' ton gs tupn ing  og l eg 1 1 i 1 1 .� 
,i v essenasfa l t  kan uguns t ige væ rfo rho ld  sp i l l e  nogen 
ro l l l' .  S d t t·� fakto ren t i l  -l fo r t jærem akadam ,  ,. 
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2,0 passe for betong og essenasfal t. Fur smaga te­
sten, grusveier og chausseer spillrr værforholdene fra­
sett frost, ingen rolle; faktoren kan for disse settes til 
1,5. 

6. Vanskelif!,heter ved utfore/sen av de forskjellige

vcidekkstyper under sterk trafikk som ikke kan stenges, 
gjør sig for veibredder som heromhandlet p,1 5 111 

sterkest gjeldende for betongdekker, idet man for disse 
må beregne avsteng11ing helt under herdningen, sa 
at den halve veihane ma helt avbinde fur trafikke11 
kan overføres og arbeidet pa den annen halvdel opta:-· .. 
Også for dl' bituminøse veidekker og smagatestL·11 
medfor er opdeling av veibanen nogen ulempe, 111ind1 e 
for chaussedekker og minst for grusveier. Sette� f ak­
ton�n til 1 for sistnevnte, vil 1,5 passe for chaussedck­
ker, 2 for smågatesten, esscnasfalt og tjæremakadam 
og 3.for betong. 

7. Vanskeligheten ved utfore/se av reparasjoner er
størst fur de hårde veibaner. Inntreffer huller eller 
ujevnheter som må rettes, er man henvist til å hakke 
op veidekket og støpe igjen hullet. Ofte vil man ha 
vanskelig for å få sådanne lapper til å bite sammen 

1 

med det ,,111liggende faste veidekke. UL'lllll' ull'mpL' 
er omtrent like stur for hl'lflllg og tj;en·111akad;1111. 
noget mindre for essenasfalt, hvorfor fakton·n kan 
settes til henhnlds\·is J fur de t,, f11rst11ev11te og 2,:"1 
for sistnevnte. For smahrokgning spiller det te for­
hold ingen rolle, <.la man kun har ,t omsette stenenl' 
ifall der inntreffer setninger. For grus\'eie, og chaus­
seer spilll'r heller ikke dette forhold nogl'n mill', 
h\'orfor faktoren for <.lisse 3 veidl'kker kan settes til I. 

8. Ogsaa hv1Jr dL"r L"r sporsmal om opri1·11i11g ,11• 1•ci­
hane11 pa grunn m• omlegning m• 1•cicn o. /. t'llcr opgrm•­
nin[!.l'f i scl1·c 1•eibanen o. /., ka11 ulempene Vl'd de 
stopte n:idekkl'r va�re s,erdeles store. Ule111pdakto­
ren for disse ma sette� til 3. For smagatesten spiller 
dette ingen rolle, d,1 man med letthet kan rive op ug 
sette de gamle stener pf111ytt uten at de taper i verdi. 
For grusveier og chaussedekker spiller heller ikke 
dette forhold nogen rolle. Man kan dl'rfor sette fak­
toren for disse 3 vcickkstyper til I. 

Vecl sammenstilling av disse mange faktorer far 
111 an folgende oversikt: 

SammenliRnende faktorer for: I 
:-----

1 
Glatt- I Mot-

I 

I Stigninj.!s- I Stuv- og Va:r- Trafikk.- l{l"para- Foran­
dringer sole- iorhold forhold I het stand ulemper 

dannelse 
sjon Sum 

1-H 
1. 2. a. 

Smågatesten ....... 2,0 1,5 L,0 
Betong ........... 2,5 1,0 3,0 
Essen asfalt ..... ... 3,0 1,5 4,0 
Tjæremakadam .... 4,0 1,5 4,0 

Cirusvei ............ ! l,o 2,5 l,O 
Chausse ........... 2,0 2,5 1,5 

Ifølge denne sammenstilling står smauatesten i av­
gjort gunstigere stilling enn nogen av de andre per­
manente veidekker og endog for grusveier og alm. 
chausseveier er sluttresultatet gunstigere enn for be­
tong og essenasfalt. Ugunstigst er tjæremakadam 
stillet. 

Selv om 111a11 kun tillegger disse tall en rent skjønns­
messig verdi, gir de dog et tilnærmelsesvis billede av 
de forskjellige "Cidckkstypers egenskaper, og nar man 
sammenholder resultatet med de økonomiske tall, 
synes forholdet mellem de permanente veidekker ,1 
tale avgjort for valg av smågatesten. 

Selv i et land som Danmark som rna importere all 
ga testen, har dog denne veidekkstype vunnet innpass i 
helt overveiende grad. For Norge, hvor stenindustrien 
ialfall i enkelte landsdeler spiller en meget stor rolle , 
synes det a ligge nær a utnytte dette fortrinlige vei­
d-eksmateriale i en ganske annen utstrekning enn hit­
til. Ogsa hensynet til den ennu store hestetrafikk og 
vart bakkede veiterreng skulde tilsi et sadant 
valg. 

4. 5. G. 7. H. 

:1 
4 

1,5 2 12,() 

2,0 3 ] :1 lH,:"l 
2,0 2 ') r.: 

-,.) :1 ID.li 
4,0 2 3 :� 22,5 
1,5 1 12,1) 

1.5 1,5 I fl ,1 I 

S ammenlig nencic overslag /or permanente 
vei dekker. 

Forutsetninger. 

1. Veistrekning trafikert med ca. 800 kjoretuier pr.
dag, hvorav ca. 1/3 hestekjoretnier. 

2. Kjorebredde 5 111. 

:3. Urunnens beskaffenhet er sac1an at der trenges
s tenf unc.1amen t. 

4. Leveransevilkar som i Ostfold ID27.
I. Smaf!.ufcstm.

a. Stenfundament pr. m2
, 0,25 111:i 

a 8,00 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,00 
Legning og valsning . . . . . . . . . . 0,50 
20 ° ,, ti Ilegg . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,50

-- -- - �1,00 pr. 1112 

h. Anskaffelse av smagatesten pa
stedet pr. m 2 . . . . . • • • . . . . . . ..J.,50 

Sa 11 d . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . (), 3( I 

Kantstener 111. v. . . . . . . . . . . . . I 1()() 
Legning 111. v . . . . . . . . . . . . . . . I ,20 
20 � o opsyn m. v.............. 1,40 

--- �l,00 pr. 1112 

(� 

I 
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c. \'·,riglll't 111i11st ..t11 ar.
d. Vl'dlikL·iluld lwist ulwt ytklig,

k1111 L'llkl'lll' 11tlwdri11gL·r. 

1 lfrlt1n'.!,c/cU:t'. 

; t. I > rt' 11 L' ri 11 g pr. 11. :! 
l ;tjev11i11g llll'd grus .......... . 
:!(I 1111 tilkgg ................ . 

(),5(1 
U,]0 
ll,W 

- ·-- - l,lltl pr. 111::i
h. Pukk ll,75 m3 for I 11,:i maSSL'

;1 I Il . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 ,:1t I 
<,rus (',75 11,:i for I 11? lll�ISSL'

;1 �1 sortnt . . . . . . . . . . . . . . . . t1,7:"> 
C e lll l' 11 t 2 h I a I : ', Ot l . . . . . . . . . . . 2 4 . t H I 
Bl,111di11g llg utlegning 

20'\, tillegg ................. 
Pr. 111:i masse 

For c·n 5 m bred vei kren·s tl,8J 
57 • 0,83 

Il ,:i pr. 111:! _ 

c. V;1righet Gl. 2 5  ;1r.
d. Vedlikehold hoist ubetydelig.

]. Essmusfalt. 

a. Ste11fundame11t som for s111a-

8,75 

47, (ll) 
10,1 Hl 

57,()() 

�l.50 pt. m::i 

gatestr11................... :1.nu pr. 111::! 

b. Essenasfalt . . . . . . . . . . . . . . . . . ti.:w 
Kantstener . . . . . . . . . . . . . . . . . o,no 
Legning og valsning . . . . . . . . . . 0,70 
'.!.O <; 0 tillegg . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,50 

--- 9,00 pr. 111:.! 

c. Varighet, ingen erfaring, anta;?L'-
lig 15 �.r.

d. Vedlikeholdet ma skje med den
s tors te om hygge I ighe t, 111 en
krever dog ubetydelige om­
kostninger. 

./. T(,'rcmakadam. 
a. Stcnfundamc11t som for I
b. Pukk O, I I m :!; pr. ni :i a 1 O, 0 0  . . . . 

(1rus ...................... . 
rin pukk .................. . 
Tjærestoff 9 1 a 0)2 5  ......... . 
Legning og valsning unclcr !1en-

syntagen til tapt tid under 
ugunstig vær .............. . 

:�.oo pr. 111:! 

1, 10 
0,10 
0,10 
2,25 

5,50 
20 �-� tillegg . . . . . . . . . . . . . . . . . 1, 10 

--- 6,60 pr. m2 

c. Variv,het høist 10 fir.

el. Vedlikehold. Der kreves en over­
flatebehandling minst hvert 2. 
iH. Omkostningene heum•d 
kan ikke settes lavere l'llll til 
arlig kr. 0 ,2 5  pr. m2 

5. (iflJSl't'i.

:1. Slc11/u11damc11t ll, 18 11.:1; pr. 111::?
aH,llll .................... 1,-15 

l.t.•gning og valsning . . . . . . . . . . o,:m 

211 ",, tilll'gg . . . . . . . . . . . . . . . . . (l,35 

---�-�.Ill pr. 1112 

h. C1rt!S (l, 12 ir.a; pr. 11�:! a G,00..... 0.72 
Legning og utjevning 20 °

0 
0,58 

--- 1,20 pr. 111:! 

c. Varighl't ca. 2 a1·.
d . .-\rli_� 1•cdlikchold:

Cirus ll.(!4 11.:l; pr. tr,:! a 6,00. . . . . 0,2-1 
�krapning ug pusning ll,W 

--- l\40 pr. m2 

tL .4lmindcli!!, chaus�·idckkc. 

a. Stenfw1damc11t, noget sterkere
e1111 for grusvei . . . . . . . . . . . . . . 2.50 pr. 111::? 

h. Pukk 0, 1 () 111:i; pr. m::? a 10,00 . . . 1,00
Cirns t'.0-l m3 ; pr. 111::? a 6,00..... 0,2-1 
\'alsning m. v. . . . . . . . . . . . . . . . 0,56 
20 11 

0 tillegg . . . . . . . . . . . . . . . . . o...io 

c. \'ari�hct ca. 2 �1r.
d. \/cdlikclwld:

Pukk 0,0 5 a W,00
Cirus 0,02 a 6,00 ............. . 
Valsning 111. v . .............. . 

--- 2.20 pr. m2 

0,50 
0, 12 
0,22 

20 ti 1> . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,16 
--- 1,00 pr. m2 

MINDRE MEDDELELSER 

HVAD EN Ai\\ERIKANSK PRESSEMANN SA 

< >M DE Bl�ITISKE VEIER

"Jt.'g har ikke vært pfi 2 dårlige veier siden jeg 
landet i Stor-81 itannia," sa oberst Mil ton A. Mc. Rae, 
da han skulde reise til U. S. A. efter å ha kjørt 
med bil adskillige tusen miles gjcnnem Stor-Britannia. 
Oberst Mc. Rac er bladeier og har et hjem i Detroit, 
hvor han piistfir at 83 � � av alle verdens biler l�ges, 
og et annet i San Diego, Kalifornia, hvor der finnes 
nogen av de beste veier i verden "Til eget bruk har 
jeg 4 biler og jeg antar at mine aviser har ca. 1000. 
Jeg har reist i mange land og klimaer, men om som­
meren fin nes der intet vakrere land å bile i enn Stor­
Britanniu. Deres hitumenbehandlede makadamveier 
er gode, og blir stadig forbedret. Jeg har merket en 
stor forbedring siden jeg var her for 2 år siden. 
Den rndte hvorpå veiene snor sig er halve charmen. 
Ved hver sving moter man et nytt billede. Hvorledes 
kan deres og våre veier sammenlignes? Amerika har 
naturligvis nogen av de fineste veier som finnes og 
der brnkes millioner av dollars til dem. Men det vil

ikke si dt'l samme som at Stor-Britannia blir akterut­

seilet, hvis det ikke i stor skala slår inn på samme lillje. 
Fur man må huske, at Amerika er et ungt land og 
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at dets veier må bygges pi1 et forholdsvis nytt grunn­
lag, mens det sterke stenlag s0m man kjører ra i 
Stor-Britannia er i1rh11ndrcr gammelt 11g til: kan 

derfor 111c.:gd lett fa veidd<kt:r som er f,1sll' og jl'VIIL' 

· f kt' · ti·�".'"'"!·,, ,,1111 di: l1;irdl' Vl'illekkl'r. og 1 11 1g v,1:1 ,..,,.., ... -
(Tile :--11nTv11r.) 

VE Wl�YSS VEI> Cl f lCA<iO 

Foreslått utførelse av veikryss nær Chicago. To 
store veier menes ved denne løsninga bli istand tila 

ENKLE VARSELSIGNALER 
I Tyskland har man innført et nytt og ganske en­

kelt system for å varsle de bilkjørende om skarpe kur­
ver. De langs veiene stående trær, stolper o. lign. er 
nemlig hvitkalket i mannshøide i kurvene. Kalknin­
gen begynner litt før man kommer til kurven og er 
godt synlig såve! i dagslys som når den i mørke bely­
ses av bilens lyskastere. 

MANGE B/':KKER SMÅ 
Diskusjonen går landet over om man bor eller ikke 

bør ha bensinskatt. 
Jeg sa i en avis forleden at allerede ca. 40UO frem­

mede biler hadde passert Norges grenser iar ug jeg 
ga mig til å regne. Hvis disse biler i Norge kjøpte 
gjennemsnittlig 25 l bensin og man hadde en bensin­
skatt på 10 øre pr. I, vi Ide det si kr. 10 000. Hvis 
man med beskjedenhet regner med det femdobbelte 
om 10 ar vil det da si ca. kr. 50 000, en pen drikke­
skilling som omsatt i grus blir adskillige 111:1. 

I<elner. 

opta den dobbelte trafikk, regnet i forhold til plan-
kryssn ing. ( Tile H lf!Jllvay Magazin) 

VCIBYGNINCi f->1-\ KUBA 
lfc.ilge "Motor Ages" er der nylig avsluttet kontrakt 

0111 hygning av en vei p[1 I 129 km lengde, en gjenncm­
gangsvei tvers over Kuba fra Pinur del Rio til 
Santiago. Veien skal i hele sin lengde forsynes med 
hårdt veidekke (betong). 0111kostningene vil ifølge 
kontrakten utgjøre 75 870 000 dollar. Anlegget skal 
utfores i lup<:t av 5 år. For ;'1 tilveiebringe de nød­
vendige pengemicller er innført en skatt av ca. 10 nre 
pa hver liter bensin og 2 �

u 
av verdien av faste 

eiendommer langs den nyl' vei. 

PERSONALIA 

Assistent ved Veidirektørkontoret, frk. A. Meeg 
Andersen, er efter ansøkning meddelt avskjed fra I. 
november 1027. 

Frk. Randi Moller er fra samme tid ansatt som assi­
stent av kl. 11 ved Veiclirektørk11ntoret. 

UTG IT T AV TE I< NIS I< U I< E BLAD, 0 SL 0. 

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år � Annonsepris: 1
/1 side kr. 80,00, % si·de kr. 40,00

Y-1 side kr. 20,00.

Ekspedisjon: Akersgaten 7 IV. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt den 6. llecemhcr 1927. 




