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FORBEDRING AV INNFARTSVEIENE TIL OSLO

Foredrag i Den polytekniske forening den 14. februar 1928.

Av overingenior N. Saxegaard.

De fornemste innfartsveier til Oslo er:

Fra sydvest: Dramunensveicn, hvortil i Sandvika fra
nordvest slutter sig Ringeriksveicn.

Fra nord: Trondhjemsveien, som bl. a. optar Hade-
landsveien, Fettveien, Nannestadveien, den sikalte
I'redrikshaldske hovedvei, Kongsvingerveien (helt
fra Sverige) og hovedveiene pit begge sider av
Mjosen.

Fra syd: Mosseveien som optar Encbakkveien og
Krakstadveien, den siste fra Mysen og Sverige.

En storre sekunder innfartsvei er Strumsveien (Lille-
strom—~O0slo).

For de offentlige veier i Akershus fylke har fylkets
veikontor opstillet en trafikkberegning pi grunnlag
av tellinger i 1924—25.

For hele fylket er trafikken anslatt til:

88,6 mill. vogn-km cller for 1 ar og ialt 2107
111,1 brutto tonn-km } km vei.

Bilenes andel av trafikken er fra 95 ned til 60—
50 94, i middel antagelig ca. 75 %.

Under sammenligning av resultatene med en tid-
ligere trafikktelling, nemlig i 1920, fant man: At
hestekjoringen hadde avtatt ganske betydelig, likesa
at motorsykler var gatt noget tilbake, mens person-
bilene var oket adskillig, ikke minst i nogen avstand
fra byen, og at lastebiltrafikken var tiltatt serdeles
sterkt — alt tross den okonomiske nedgangsperiode.

Verdien av transportarbeidet pa Akershus fylkes
samtlige offentlige veier for ct ar har fylkets vei-
vesen anslatt til 33 mill. kr., eller néir renter av den
i veiene nedlagte anleggskapital og utgiftene til vei-
vedlikehold tas med, 38 mill. kr.

Veidirektorkontoret har nylig foretatt cn rent
skjonnsmessig trafikkberegning for det hele land og
mener bl. a. at de far nevate opgaver for Akershus
fylke nu er adskillig for lave og ma okes med ca.
50 ¢,. Transportens verdi kommer derved op i vel
50 mill, kr. og anslaes til ca. 239, av hele rikets,
mens fylkets veinett utgjor bare 69, av landets.

Enhver som gjor en lengere biltur med Oslo som
utgangspunkt, vil snart merke den enorme nedgang
i trafikken, sasnart man kommer utenfor grensene
av Akershius fylke og mermest tilstotende deter av
Ostlandsdistriktene.

Star vi med Stortorvet i Oslo som centrum cn
cirkel med 20 km radius, faes, nar fjorden og Nes-
odden fraregnes, ct omrade pia ca. 1030 km* som
rumimer:

Oslo (16,7 km?) med............... 233000 innb.
Den mest tettbygde del av

ASKET M o ot Sovowns suvs 8 000
Praktisk talt hele Berum med 24 000
& 5 Aker med 77 000
Hele Oppegéird med ........ 6 000
Litt av Frogn, As og Krikstad
MU o wagoms owome, woniwone; quskamep 1500
Hele Lorenskog herred med . 5000
En stor del av Nittedal herred
TNCH| & g omodemsie smese. saisomehs Shoke 2 500
Det folkerikeste av Skedsmo
MCH %0 4 95 5 Teaa T 5500
Relingen Sogn av Fet herred
{7 (Lo AR T VA SO Y 2000
Lillestrem med ............ 7 500
Tilsammen landdistrikter ........ 139 000 ,,

falt (by og lali(l_)_ e eiee...... 392000 innb.

— eller 1/, av Norges befolkning pa et omrade som
utgjor blott 1/,,, av hele landet. ¥r. km* av det
totale omrade bor der i gjennemsnitt 380 mennesker,
serskilt innen landdistriktet 137. Befolkningstett-
heten er saledes overmate stor, enda betydelige
arealer cr ubebygget. For Norges land er tettheten
i gjennemsnitt 9 mennesker pr. km?2,

Dette omrade innbefatter hvad jeg vil kalle forste
eller nermeste sone av Oslo innfartsveier — grensene
for lokaltrafikken som den idag arter sig, nemlig:
Mot vest Drammensveien til knutepunktet ved Asker
st. og Ringeriksveien omtrent til fylkesgrensen. Mot
nordest Trondhjemsveien der den grener av til
Gjerdrum—Nannestad, videre endel av Hadelands-
veien og hele Stromsveien til og med Lillestrom.
Mot sydest Encbakkveien. Mot syd Mosseveien til
veiskillet Vinterbro, hvor denne riksvei forgrener sig
i to, til Moss og gjennem Krakstad til Mysen i Ostfold.

Det kunde veere av stor interesse a nevne forskjel-
lige statistiske opgaver vedrorende formue, inntekt,
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PA GRUNNLAG AV TELLING | 1924 -25.

DE TRE STORSTE HOVEDVEIER.

Q) Drammensveren

() Mosseveien

TRONDHIEMSVEIEN

Dercenncsea

dwrac Briurro-rovu

-—— —-— VoonER

neringsveier cte. i denne sone, men tiden tillater
det ikke.

Derimot skal vi se pa hvad der fins av offentlig
veinett i sonen:

Oslo: Gater

TR o o oo 30 B2 e e e ey e o o 187 km
(dertil endel som ikke er overtatt av kom-
munen).
Landdistrikter-
Riksvcicr og andre hovedveier .. 153 km
Bygdeveier. ... .. .. .. 457 610,

"

falt 797 km

— eller rundt 800 km.,
1 Der ‘fa]lcr altsa i gjennemsnitt 490 innbyggere pr.
“m vel, for Oslo alene 1350, for landdistriktet 230.
For hele Norge er tallet Tl

PA %

Pa 20 lfl]l-SUll(:llS lunddistrikt faller av den for-
nevinte veitrafikk j fylket omtrent

Ca. 51 mill. vogn-km eller ca. 71 mill. brutto
[m’l}]-km. (Derav vel halvparten pa hovedveienc.)

Transportarbeidets verdi iberegnet renter og ved-
likehold er 26 mill. kr.

For Oslo foreligger enkelte trafikktellinger, men
ingen samlet trafikkberegning. Med utg

*/y nemlig:

i ; . angspunkt
i antall biler innen byen, skjsnnsmessige anscttelser

for kjerelengder, vekter, hestekjeringens andel av
trafikken og fremmed trafikk skulde man kunne
ratt ansla den totale arlige trafikk til 150 mill. brutto
tonn-km og dens verdi til 45 mill kr. (uten hensyn
til rente av den i gatene nedlagte kapital vg deres
vedlikehold).  Muligens er disse resultater for lave.

En swerlig interesse knytter sig til rutebiltrafikken
som et ganske godt bharometer for den voksende
samferdsel. Tor sonen i aret 1927 kan opgis folgende:

Antall ruter 78 (sa godt som alle med utgangspunkt

Oslo) med samlet lengde 900 km pa ct veinett
av 300 km utstrekning.

Antall vogner 165, iberegnet reservemateriell.

Utkjort vogn-km 300 000, derav for lokalruter

med utgangspunkt i Oslo ca. 2 600 000.
Person-km ca. /0 000 000, derav for lokalruter med

utgangspunkt i Oslo ca. 38 000 000.

Pa 4 ar cr okningen av rutebiltrafikken, angitt
ved vognkilometer, ca. 200 pct.  Antallet person-
kilometer er naturligvis tiltatt i langt heiere monn
pa grunn av stadig storre vogntyper, bare pa ctt
ar fra 1926 til 1927 ca. 75 9,. Rutedriftens kostende
skjonnsmessig er 3,6 mill. kr. Verdien av rutemate-
ricll med tilbchor kan anslaes til 2,7 mill. kr.

Hensikten med hvad der hittil er demonstrert,
har vert a gi ct savidt mulig klart billede av det
store omfang og den utpregede konsentrasjon av
trafikkinteressene her inne ved Oslo.

Av innfartsveiene er Dramimensveien den viktigste,
forsavidt som den ved siden av fjerntrafikken for-
midler en efter vare forhold veldig lokaltrafikk, Den
er Norges sterkest beferdede vei. Ved bygrensen
blev i 1924 talt optil 6400 vogner pr. dogn, og gien-
nemsnittet aret rundt blev anslatt til omkring 5000.
Trafikken faller dog raskt utover. Sum det sees av
trafikk-kartet kommer Trondhjemsveien langt cfter,
omenn  trafikken ogsa her er ganske respektabel,
nemlig gjennemsnittlig ca. 1100 vogner ved bygren-
sen. Mosseveien har pa samme mate ca. 900 vogner.

Alle disse tall er nu utvilsomt betraktelig storre.

Tilsammen besprger disse 3 hovedarer 30 pet. av
den samlede veitrafikk i fyiket, og derav faller den
vesentligste del innen 20 km-sonen.

Fraregnet enkelte mindre tidsmessige parseller av
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Drammensveien var vel disse tre innfartsveier i sin
tid betraktet som relativt hoie veitekniske mester-
verker. Sarlig Mosseveien nermest byen — | Lja-
brochaussen” —, som var bygget i 1850-arene. Med
sin ecfter datidens begreper fine linjeforing, med de
svake stigninger og den rummelige bredde nemlig
(10 alen, altsa vel 6 m), med de svare fjellspreng-
ninger og en flott makadamisert bane, matte veien
vinne ry. Kostbar var den ogsa, efter den tids mal,
nemlig kr. 30 a 40 000 pr. km. Anleggsarbeidet blev
drevet med en usedvanlig kraft, 500—600 mann.

Disse store hovedveier kunde ansees ganske til-
fredsstillende inntil for 20 eller kanskje 15 ér siden.
Da var biltrafikken kommet godt i sving og gav
meget snart den erfaring at de eldre vedlikeholds-
metoder med valsede pukkdekker ikke holdt stand
lenger. Med ett slag var veivesenet stillet likeover-
for et ytterst vanskelig problem.

Mest preker var selvsagt situasjonen pa Dram-
mensveien fra Oslo til Sandvika. Man reiste krav
pa veiens totale ombygning — delvis ogsa omleg-
ning av tracéen — utover til Asker, ialt ca. 19 km,
og i 1923 forela en plan for arbeidet anslatt til 4,5,
alternativt 5,7 mill. kr. efter valg av mere eller
mindre varig veidekke. Der er projektert 8—7,50 m
bred kjerebane og et fortau pa 3 m nedover til
1,50 m.

Slike overslagssummer for et enkelt anlegg lar sig
vanskelig innpasse i statens veivesens trange bud-
gett-ramme. Drammensveien alene vilde jo legge
beslag pa fylkets hele andel av statens anleggs-
budgett i 10 a 12 ar! Der hevet sig roester blandt
publikum om dannelse av ct privat finansierings-
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selskap for veiens hurtige ombygning, og det antoes
a ville vere et meget rentabelt foretagende. Dette
var dog litt for optimistisk. Kunde man imidlertid
regne med de okonomiske lettelser for trafikken, var
rentabiliteten i hei grad oplagt. Med en hard, jevn
veibane i forhold til en nogenlunde god makadam-
eller grusbane skulde man antagelig alene i form av
besparelser i bensin, gummi og olje arlig innvinne
ca. kr. 14000 pr. km for en gjennemsnittlig trafikk
av 2000 biler daglig. Men a fa direkte innkassert
en slik gevinst til bruk for det spesielle formal vilde
vare et problem, som der ennu ikke er anvist les-
ning pa.

Imidlertid har da fylkets og kommunenes vei-
vesen med forholdsvis store utlegg av det ordinare
vedlikeholdsbudgett sekt & bedre Drammensveien
endel efterhdnden. Nogen kortere stykker, bl. a.
ved Strand i Berum og under Billingstad i Asker,
er ombygget efter planen, med forskuddsmidler av
fylket og kommunen. Ievrig har man utbedret den
eldre veibane med forskjellige halvpermanente dekker,
vesentlig tjere- og asfaltpenetrasjon og Essenasfalt
(Koldasfalt — nu norsk fabrikat). I Aker ved
Skeyen er lagt et kort provestykke (ca. 1000 m?)
med betongdekke. Det aller siste tiltak er nogen
tusen m? smastenbrolegning ved Hevik i Barum,
hvortil Stortinget har disponert midler av de i 1927
opsparte motorvognavgifter.

Erfaringen fra alle disse provepartier er vekslende.
Personlig helder jeg til den opfatning at det vil vare
mest okonomisk a velge kraftige dekker med enkelt
og billig vedlikehold. M. h. t. dekker av stenmateriale
med asfalt- eller tjerestoffer som bindemiddel star
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ennu igjen a prove den egentlige asfaltbetong, frem-
stillet maskinmessig og palagt som ferdig masse.

Mellem Sjolyst og Lysaker, hvor den nuveerende
tracé som for pavist vil bli betydelig endret ved
omlegning, har man i de senere ar benyttet et dekke
av grov naturgrus, som bchandles med veihovel.
Man matte pa grunn av det haplese ved de tidligere
lappemetoder gripe til dette som en ren nedforan-
staltning uten sikker tro pa at den vilde lykkes
under sa intens trafikk. Men resultatet har vert gan-
ske 'forblgffende gunstig, og anvendelsen av ilor-
kalcium som stevdempende middel nu siste sommer
satte kronen pa verket, om vi ter bruke sa sterkt
uttrykk.

Mellem bygrensen og TLekke bro i Sandvika,
10390 m, er der hittil jalt lagt 6000 m av spesielle

veidekker, mens resten 4300 m ennu vedlikeholdes
med grus eller pukk,

.Ogsa pa Trondhjemsveien og Mosseveien er stykke-
VIS lagt I

& halvpermanente dekker.
& C(Ii den storstilte tanke som cr utkastet av fore-
gacnde foredragsholder og som i disse dager er

realisert i gj - - .

—r ;c 1 sin forste begynnelse — nemlig utbedring

[2 3 .
ntartsveiene med forskuddsmidler og arbeids-

ledige fra Oslo — er hele denne store sak kommet
1 en ny fase.

f Visstiok er det g3 at veidekkene ikke er innbe-

fg:telfytzndelj;beiqer s'on} Oslo forskugdtcrcr, da det
drift § vinter )gjeldel a skaffe. aﬁrbmd@ skikket for
annen mate ISL,SOH.gQH' Mel? \d an hape .at .dcr pd
el < 1 ma bli en utvei til litt efter litt 4 legge
billige - mellulntnden far man holde provisoriske,

8¢ grusdekker. Selv uten den ideelle bane vil

"0_ utbedringsarbeidet meg rummelige kurver og stor
bredde bety

en vesentlig vinning for trafikken o
dens sikkerhet. &
sqlf\tv de for nevpte 3 store innfartsveier burde selv-
d(é;' Drammensveien komme i forste klasse, nar

LU m, ] . 1
av.t.{,.\eldu utbedring. Men da regulerin

Staelse ennu ikke er helt or
\

g 0g grunn-
: dnet i Aker, har man
Aort o co g A iy 1 B
AT Nenvist tj forelebig a ga igang pa Mosseveien,
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hvor der forckommer store sprengninger og hvor
Oslo kommune er grunneier fra bygrensen utover
mot Bekkelaget.

Utbedring av Mosseveien er planlagt for det meste
av strekningen bygrensen — sendre ende av Gjer-
sjeen, ca. 16,4 km. Nogen avvikelse i store trekk
fra den nuverende horisontal-tracé eller endring av
stigningene er ikke pakrevet. Det gjelder blott mere
detaljmessige utretninger [med bedring av kurvene
og fremfor alt breddeutvidelse. I det bratte fjell-
terreng blir disse nodvendige utbedringer meget
kostbare.

Ved planlegningen er gatt ut fra en minste kurve-
radius av 100 meter, som byr tilfredsstillende syns-
felt. Pa et vanskelig punkt, jernbancundergangen
utenfor Bekkelaget, far man inntil videre noic sig
med linjen som den nu er med to 40 meters kurver.

Fordringene til bredde har vert inngiende disku-
tert under konferanser mellem veidirekteren, Oslo
veimyndigheter og fylkets veiadministrasjon. Man
har trodd a burde ga sa langt som til en samlet
planeringsbredde av 11,00 m for parsellen mellem
bygrensen og Seterstrand — det punkt hvor ,,Lja-
brochausseen” og ,,Ljanchausseen” skilles. Av
totalbredden reserveres 2,00 m (muligens 2,25 m)
pa ytre side til fortau og 9 m til kjerebane, svarende
til 3 ,,trafikkstriper” & 3,00 m.

De krav som man saledes har trodd a burde stille,
bade med hensyn til kurver og bredde, kan maskje
synes for ,bredsporte”. Men man ma holde sig
klart for eic utviklingsmulighetene: Bilenes stadig
tiltagende aksjonsradius med derav felgende trafikk-
okning og tyngre og bredere vogner — allerede nu
optil 2,20 m — ogikke & glemme storre kjerehastighet.
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Sonnenfor Seterstrand mener man a kunne noie
sig med en totalbredde pa 8,00 m, derav 1 m til en
bankett eller et lite fortau langs ytterkanten og litt
ekstra langs fjellveggen til en grunn groft og plass
for snemassene fra banens broiting.

Hvad her er nevnt om prinsippene for Mosseveiens
utstyr vil med ecnkelte modifikasjoner ogsa gjelde
de andre innfartsveier.

Under droftelsene av fordringene til utstyret har
man videre hatt for oie det vnskelige i med én gang
a kunne sikre sig det nodvendige omrade for ytter-
ligere breddeutvidelse i fremtiden. Veiloven, som
den nu er, gir neppe adgang til ved ekspropriasjon
a ta vesentlig mere grunn enn hvad der strengt
pakreves til det arbeide som for tiden aktes utfert.
Men ved reguleringsbestemmelser og mindelige ord-
ninger med grunneierne turde det veere mulig &
opna hvad man tilsikter.

For Drammensveien innen Aker er som for nevnt
forutsatt en regulert bredde pa 25 m. Innenfor dette
rummelige maél skulde der vere plass for fremtidens
krav, selv. om man muligens ma regne med dobbelt-
sporet forstadbane. Det gjelder da savidt mulig
straks a fiksere kjorebanens centerlinje med ecn
fremtidig symmetrisk utvidelse for oie (en usymme-
trisk utvidelse av et permanent dckke byr jo visse
vanskeligheter). Det far bli gjenstand for nsiere
droftelse om der skulde vere grunn til allerede med
en gang a legge en 12 m bred kjerebane, d. v. s.
4 trafikkstriper a 3 m og en sterre kjorebredde enn
de fleste av Oslo gater.

Trondhjemsveien har allerede nu forholdsvis til-
fredsstillende tracé og bredde opover forbi Grorud,
og en utvidelse pa denne strekning blir neppe ufor-
holdsmessig dyr. Videre opover til Gjellerasen og ned
motsletten ved Hellerud er forholdene mindre gunstige,
med utpreget kroket linje og kun 5 meters bredde.

Uten a ga narmere inn pa de ovrige og mere
sekundeere innfartsveier skal til slutt med all reser-
vasjon gis en samlet oversikt vedrerende de utbed-
rings- og omlegnings-arbeider som er bragt pa bane
— vesentlig innen 20 km-sonen:
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Drammensveien Qslo—

ASKET e 2 ooviesne soree e 3 19,0 km 4,2 mill. kr.
Trondhjemsveien Oslo—
Hellerud v sosan sue 56 v one 146 ,, 33 . »

Mosseveien Cslo—Vinterbro. 18,6 ,, 35 ,
Hadclandsveien Gjelleras—

Rudsberget ............. 52, 03 ., »
Ringeriksveien Sandvika—
Solihogda .............. 139 5 09 w w

Tilsammen 71,3 km 12,2 mill. kr.

Videre bor vel medregnes Stromsveien (Oslo—
Lillestrom), hvorved totalsummen nar op i minst
13, kanskje 14 mill. kr.

Summen er unektelig stor, nemlig ca. 1V5 ganger
det bruttobelop som arligars i den senere tid er
opfort pa statens veibudgett til den egentlige arbeids-
drift i hele landet. Men det kommer dog ikke pa
langt ner op i byggesummen for den meget omtalte
Flamsbane — man behage a sammenligne trafikkinter-
essene. Belopet er heller ikke mere enn hvad et
enkelt objekt som post- eller telegrafbygningen i
Oslo har kostet (omenn under et noget hoiere
prisniva).

Anleggsutgiftene — eller det belop hvortil arbei-
det blir verdsatt — tenkes i sin tid fordelt pa staten
med 2/, og fylket 1/,. Av fylkets andel far igjen de
interesserte kommuner a tilsvare optil 40 pct. Efter
det som nu foreligger vil det ta meget lang tid innen
de forskuddterte pengemidler kan ventes refundert,
og rentegodtgjorelse gis ikke.

Erstatning for grunn m, m, pahviler vedkommende
kommuner og forutsettes ydet av dem samtidig med
arbeidets utforelse.

Ogsa nar det gjelder denne store landssak — utbed-
ring av innfartsveiene til Oslo — er man vel henvist
til den gamle parole: & sette sig lange mal. Imid-
lertid far man tro at forstaelsen, evnen og offer-
viljen vokser efter hvert som arbeidet skrider frem
og blir nyttebringende for den store trafikk.

BYENES ANDEL AV MOTORVOGNAVGIFTENE

Ved avdelingsingenigr Thor Larsen, Veidirektgrkontoret.

I motorvognloven av 20. februar 1926 § 26 bestem-
mes bl. a. at en tyvendedel av motorvognavgiftene
skal tilfalle byene (kjopsteder og ladesteder med
eget kommunestyre). Det bestemmes ogsa i samme
§ at vedkommende regjeringsdepartement skal for-
dele byenes andel av avgiftene mellem disse.

Arbeidsdepartementet har nu for ferste gang
foretatt utdelingen, idet byenes andel av de innkomne
avgifter for kalenderaret 1927 nu er fordelt og
omsendt.

For & skaffe det best mulige grunnlag for et for-

slag til fordelingen har Norske kommunale Ingenior-
veseners forening bistatt Veidirektoren med a inn-
hente opgaver fra byenes formannskaper angaende
biltrafikkens storrelse, lengder av gater og innfarts-
veier samt utgifter til disses vedlikehold, byenes
bilantall, innbyggerantall m. v.

Ennvidere har Veidirekterkontorets representanter
dreftet grunnlaget og forslaget til fordeling sammen
med 2 representanter fra nevnte N. K. I. F. og en
representant for Norges byforbund.

Denne , komité” gjennemgikk de innkomne opga-
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Byénes Biler oy motoreykler Innfartsveier Samlet watenest sflxli:nh:)llt\lg?- ‘ = gg '
folketall . L o —':nw . ] ] Sum Trafikkens & :-i _{dﬁ Totalsum 1927 -drs
B - s |':\1::::0:: __er" s \l\‘":ﬁéo::;’—fi -l— = :ﬁ?:ei; :\I:}?x}ci‘; ‘ {(T+10+13+15) | storrelse Andro oplysninger E g 5 (19 —-24) uvgit'v.t, ll.'ttlelf‘
: o : g | 1898 V- e : (20 %) ) ‘ o (20%) (10 ) ! ' dag Pl pr. L. juli 1928
Sum lo Sum o o Km I 0% { N K | o il . [ ) | =L _ |
‘ | Kr. | . K. Kr. | Kr. o, Ba o/
1 2 3 a 5 6 7 $ 9 | 10 11 ‘ 12 13 ‘ 14 15 16 17 18 19 | 20

I WD ¢ m 550 Bad Bab i 254 055 ! 31,7, 8035 | 47,827 | 28696 | 38,7 [ 10,48 | 4192 | 194,0 | 14,66 ' 5864 9055 | 47807 6 broer 10 52000 |26,00 | 51 819,60
2. Bergen ............ 96 367 | 12,0 838 | 5,00 3000 | 20,1| 544 2176 | 102,0 7,71 3084 2 007 . 10267 | 108—1465 Flere broer og bilruter 10 11300 | 5,65| 11260,80
3. Halden............. 11167 | 1,4 175 | 1,041 625 | 85| 2,30 920 | 27,0 204| 8I6 560 | 2021 | 439836 50 4500 | 2,25| 4484,39
4. Sarpsborg .......... 12 640 1,6 322 1,916 1150 | 11,2] 3,03 1212 220 1,66 664 309 | 3335 . ca. 700 14, vedlikehold av Sarpsbroen 50 5000 | 2,50 4 982,66
5. Fredrikstad ....... 14250 1,8 232 | 1,381 820 | 14,3| 3,87 1548 | 39,0 2,95 1180 512 | 4069 | 291—656 50 6100 | 3,05| 6078384
6. MOSS «uvvenennnnnn. 8453 | 1,1 181 | 1,077 646 | 53| 1,43 572 158 1,19 476 108 1802 | 50 2700 | 1,35 2 690,63
T BED iop il 2 o van 605 | 0,1 | 7| 0,042 25| 1,2| 032 128 31| 0,23 92 13 | 258 | 50 400 | 0,20 398,61
8 FONEN ~ pm st e 220 0,1 4| 0,024 14 1,4| 0,38 152 1,71 0,13 52 33 ' 251 | = 2 broer 50 400 | 0,20 398,61
9. Drobak ............ 2161 | 03 43 | 0,256 154 | 27| 0,73| 292 6,0 045 180 79 705 10 800 | 0,40 797,22
10 Hawmar .. o w oo 6003 0,7 265 | 1,577 946 | 46| 1,25 500 | 18,6 | 1,41 564 219 I 2229 stor 50 3300 ‘ 1,65| 328855
11. Kongsvinger ....... 2 019 0,3 100 | 0,595 357 3,1 | 0,84 336 5,3 0,40 160 77 930 Broen fylkets 50 1500 | 0,75 1 494,80
12: Li'llek.lammer ....... | 5350 | 07 140 | 0,833 500 58| 1,57 628 150 | 1,13 L 452 183 | 1763 —— Ferje til Vingnes 50 209000 | 1,45 2 889,94
13. Gjevik ............ | 5017 06 195 1,160 696 53| 1,43 572 17,3 | 1,31 524 73 [ 1 865 — 50 2700 | 1,35 2 690,63
14. Henefoss ..........| 3175 | 0,4 128 | 0,761 457 3,0| 0,81 324 9,0 068 272 142 ! 1195 —— Stor gj.gangstrafikk. Broene til byen?| 50 2100 | 1,05| 2092,72
15. Drammen . .. . . .. | 25700 | 3,2 | 665 ! 3,058 2375 | 14,7| 3,98 1592 | 63,0 | 476 | 1904 461 | 6 33'% ca. 600 2 store broer 50 10 000 | 5,00 9 965,30
16. Kongsberg...,. . .. .. 7 603 0,9 157 | 0,934 560 32,6| 882 3528 474 | 359| 1436 221 ' 5745 600—2600 |2 (1) store og 9 mindre broer. 50 7 200 ‘ 3,60 7 175,02

‘ Halvdelen pa selvverket.

I7. Svelvik ..., . .., 1189 | 0,1 14| 0084 50! 27| 073| 202! 47| 036| 144 25 511 Stor gjeng.trafikk. Ferje til Hurum | 50 900 | 0,45 896,88
18. Holmestrand, . . . 2200 | 0,3 46 0:273 \ 164 4’,1 1:11 ‘ 444 | 14| 054| 216 55 : 879 377 50 1600 | 0,80 1 594,45
;g El:r;g E it o 10 675 1,3 179 | 1,065 639 | 53| 1,43 572 27,0 | 2,04 816 205 : 2232 10 2500 | 1,35 2 491,23
Tl o T by s 358 | 0,1 14| 0084 50 (20) 054 216 (40) 030 120 21 407 10 500 | 025| 498,27
21, Sa:(sj ]Srg .......... | 12600 1,6 379 | 2,255 | 1353| 11,5| 3,11 1244 30,0 ’ 227| 908 281 3786 478—1266 2 broer 30 5000 | 2,50 | 4982,66
55 La:V_ekjord ceeeeee.. | 5481 0,7 | 221 ‘ 1,315 789 53! 143 572 13,1 | 0,99' 396 144 1901 ca. 700 30 2500 | 1,25 2 491,33
2 T | 11391 1,5| 243 1,446 868 | 50 1,35| 540 320} 2,42| 968 162 2538 50 3800 ! 1,90 | 378682
25, Lange"’ ----------- ‘ 4600 0,6 47| 0219 167| 29 o079| 316 123 093] 372 71 926 1100—1400 10 1000 | 050 996,53
T B D 1885 | 0,2 s| 0048| 20 (Ll 030| 120 (60) 0,45| 180 31 360 | | 10 400 020| 398,61
G B = iz 2 el s 600 ‘ 0,1 | 5| 0,030 | 18| 1,5 0,41 164 3,5 | 0,26 104 18 304 Stor gjennemgangstrafikk 50 500 | 0,25 | 498,27
38, o™ 2450 | 0,3 19 0,114 68| (1,8) 0,49 196 (6,0)| 0,45 180 31 475 50 700 | 0,35 697,37
5. gara T o . 8804 | 1,1 94| 0,559 33| 9,0 244 976 = 220 | 1,66 664 303 2278 50 3400 | 1,70 338821
30, Notmas 16 000 2,0 300 1,785 1071 | 130 3,52| 1408 37,0 280 1120 500 4 099 167—344 | Mange broer. Tung lastebiltrafikk | 30 5300 | 2,65 528101
31. Riser L, Syops v owe a3 [ 6535 | 08| 130| 0,774 464 | 7,9 214 856 26,7 | 2,01 804 93 2217 ca. 300 50 3300 | 1,65 — 3288,55
32. Tvedestrand 2812 | 03 23| 0137 82| 06/ 016 64 66 050| 200 6 352 10 400 | 0,20 3986
o8 Mool ‘ 1300 | 0,1 16 | 0,095 57| 1,5 0,41 164 42 0,32 128 7 356 10 400 | 0,20 398,61
34. Grimstad - 10490 | 13 183| 1,080 | 653 12,2, 330| 1320| 360 2,72( 1088 266 3327 stor 4 broer 30 3800 | 1,90 378682
935, Lillasang T 2 350 0,3 50 | 0,297 178 1,9 0,51 204 8,0 | 0,60 240 37 659 400 10 700 | 0,35 | 697,57
. Krigaegra " L1100 0, 11| 0,065 39| 20| 054 216 3,2 0,24 9% 9 360 ' 50 500 0,25| 498,27
8 Tomn ¢ 18 505 | 2,3 | 338 | 2,012 1207 9,6 2,60| 1040 37,71 2,85 1140 420 3 807 1 bro 67,5 m trepeleak 30 4900 | 2,45 4 833,00
i T ‘ 3662 05 52| 0,395 237 | (1,6) 0,43 172 (6,0)' 0,45 180 31 620 50 900 | 0,45 896,8§
E erkkefjo,:d' ......... 1 500 ‘ 0,1 23 | 0,137 82| 1,8 p,49 196 57| 0,43 172 51 501 | _ 10 600 | 0,30 597,3_
40. Sugnaal 21741 0,3 37| 0,220 132 12 0,32 128 55 0,42 168 30 458 stor 1 bro 35,7 m edelegges av biler | 10 500 | 0,25 498,27
41. Egersmnd ‘ 345 | 0,1 4 0,024 141 22 060 240 23| 0,17 68 6 328 10 400 | 0,20 398,61
ol vl S R 3 398 0,4 25 | 0,149 89 1,8 0,49 196 40| 0,30 120 39 444 70—200 1 stor hvelvbro —— 30 600 | 0,30 | 597,92
M i ke 3 000 0,4 | 93 | 0,553 332 42 1,14 456 9,7 | 0,73 292 180 1 260 85—237 4 broer 50 1800 | 0,90 1 793,76
44 SkudesiLeIh' """"" 46500 | 58| 611 | 3636 2182 151 400 726 726 548 2192 580 6 590 ca. 500 10 8500 | 425 847051
m o .v‘]s avn ..... 18871 Q1 | 8| 0,048 20| 1,4 0,38 152 44 0,33 132 15 328 10 400 | 0,20 | 398,61
= Haﬁel 1<d .......... 1736 0,2 | 2% | 0,155 93| 15 041 164 33 0,25 100 30 : 387 (300) Vedlikehold av 1 bro 50 600 | 0,30 | 597,92
e e 17088 21| 232 1381 89| 56 152 608 277 2,00| 836 315 | 2588 10 | 2800 | 1,40 279029
s xz\ltsm‘d ............. 1374 0,1 ‘ 1| 0,006 4| (0,8); 0,22 88 (3,00 0,23 92 16 200 10 200 | 0,10 199,31
n e d 18238 | 23| 216 | 1,286 772 | 45| 1,22‘ 488 287| 478 716 167 2143 ca. 1000 10 2 400 1’20| 2 391,67
50 Kf_‘f ------------- 3193 04| 53| 0315 189 3,0‘ 081 324| 73| 055 220 36 769 10 900 | 0,45 806,88
90 Kristiansund .. ... .. 15198 1,9 | 32 0,190 114 30| 081 324 260 200| 800 276 1514 10 1400 | 0,70 1 395,14
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| Biler og motoreykler

BEnE Innfartsveier Sauilet gatenett

L Antall IAmlel av Lengde Andel av Lenude |Andel av
By ! avgiftene T T avgiftene T avgifteno

i Sum %% Sum %l P Km %% (20%) Km o (20 %)

\ I | } ‘ KF. ’ | Kr.

1 ‘ 2 3 4 5 6 7 ‘ 8 | 9 | 10 ' 11 ‘ 12
51. Trondhjem ......... 55357 | 6,9 | 1046 | 6,226 | 3736 203! 550| 2200 83,0 627! 2508
52. Levanger .......... 1780 | 0,2 24 | 0,143 86 | 1,5 0,41 164 48 | 036 144
53. Steinkjer .......... 3000 | 04| 103| 0,613 368 | 24| 0,65| 260 8,8 | 0,67 268
54. Namsos ............ 3500 | 0,4 53| 0,315 189 | 34| 092 368 101 0,76 304
55. Mosjgen ........... | 1800 02 20 | 0,119 71| 1,3/ 035| 140 88| 060 240
56. BOA® . oerrrn. .. 5016 | 0,6 65| 0,387 232| 2,9, 0,79 316 95! 072 288
57. Narvik ............ ‘ 83500 | 1,1 110 | 0,655 303 | 0,0 0 175 1,321 528
58. SVOIVEL .uevnrern.. . 2700| 03 3| 0,018 11| 28| 076| 304 85 064| 256
59. Brenneysund ....... 1250 | 0,1 12| 0,072 43| 23| 062 248 6,8 | 051 204
60. M0 ...vns | 1303 0,1 26 | 0,155 93| (2,1) 0,57‘ 228 | (4,00 0,30 120
61. Harstad .....:...v | 3629 0,5 47| 0,280 168 | (2,00 054| 216 (6,00 045 180
62. TIOMS® ............ | 11000 | 1,4 36 | 0,214 128 3,0 0,81 324 180 | 1,35| 340
63. Hammerfest ........ ‘ 3338 | 04 14| 0,083 50 | (1,00 030| 120 (3,00 023 92
64. Vadse.............. 2000 0,3 23| 0,136 82| 33| 089, 356 93 070 280
65. Varde.............. | 3013| 04 8| 0,048 29 0,0’ 0 10,7 | 081 324
65 DYET « e, | 802 101 | 100 | 16810 | 100 | 60088 | 369,4| 100 | 40012 | 1322,8 | 99,92 | 39 968

ver og opstillet skjennsmessige data for de byer

som ingen opgaver hadde innsendt og enedes om at

folgende prinsipp denne gang burde legges til grunn
for fordelingen:

30 % av avgiftene fordeles i forhold til det antall
biler, som er hjemmeherende i de forskjellige byer.

20 % i forhold til gjennemgangs- og innfartsveienes
lengde innenfor bygrensen.

20 % i forhold til det samlede gatenett, som vedlike-
holdes av kommunen,

10% i forhold til kommunenes utgifter til det
almindelige gatevedlikehold, (sommervedlikehold
eksklusive renhold).

20 % fordeles skjennsmessig under hensyntagen til
seregne forhold som ikke er tilstrekkelig tilgodesett
under de ovennevnte poster.

Efter disse procenttall blev si den hosstiende
tabell utregnet. Da det endelige belep som skulde
fordeles pa det nuverende tidspunkt ennu ikke forela
benyttet man den avrundede sum kr. 200 000. Dex;
fordelingsprocent for de enkelte byer som pa denne
mate fremkom blev godkjent av Veidirektoren og
Arbeidsdepartementet som grunnlag for fordeling av
motorvognavgiftene for 1927,

I det overslag som blev opstillet av Veidirektoren
under forberedelsen av den nye motorvognlov var
det beregnet at motorvognavgiftene for kalender-
aret 1927 vilde innbringe ialt kr. 4 000 000. Dette
overslag viser sig a4 stemme meget godt; men pa
grunn av endel vanskeligheter med innkrevning av
gummiavgiften det forste ar vil enkelte belap innga
litt sent.

Departementet har derfor nu utdelt det belsp
som ved halvarsopgjeret pr. 1. juli 1928 er innkommet
vedrerende kalenderaret 1927. Det hele da innkomne
belep for nevnte ar viste sig a vare kr. 3 986 124,01,
hvorav byenes andel — en tyvendedel — blir kr.
199 306,20. De forholdsvis sma belep som efter
1. juli 1928 vil innkomme for aret 1927 vil bli medtatt
ved utdelingen for aret 1928.

Som det vil sees er der denne gang tatt mindre
hensyn til kommunenes utgifter til gatevedlikehold
idet dette er medregnet med kun 109,. ved gjen-
nemgdelsen av de innkomne opgaver fant man nemlig
at vedlikeholdsutgiftene matte vere opfert under
noksa forskjellige forutsetninger og at denne faktor
derfor forelebig ikke ber inngd med sterre andel.

Av hensyn til den uensartethet som der synes &
vere i opgavene for vedlikeholdsutgiftene blir disse
heller ikke offentliggjort i hosstdende tabell. Der
skal kun anferes at det samlede belep for samtlige
65 byer vedkommende budgettaret 1926—27 androg
til ialt ca. kr. 4 940 000, hvorav sommervedlikehold
ca. kr. 3875000 og vintervedlikehold ca. kr. 1 065 000.
Kilometerprisen efter de opgitte utgifter og gatenett
varierer fra kr. 190 til kr. 9058 for sommervedlike-
holdets vedkommende. Gjennemsnittlig for samtlige
byer blir tallet kr. 2992,

Det vil for fremtidig fordeling selvsagt vere av
den sterste interesse a fa inn ogsa disse opgaver
ensartet og neiaktige likesom trafikkte]]inger og
ensartede trafikkberegninger for byenes gatenett
— og da i ferste rekke for innfarts- og gjennemfarts-
veiene — vil vere av meget stor betydning.

—_—
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“Sommerved- - ko & o |
likeholdet = én_"?i go«_:
Andel av Sum Trafiklkens S :;:Qé Totalsum "—: § 1927-irs
. .n-‘; 2 (7+10+ 13+ 15) storrelse Androe oplysninger % Ex | (19-2h T & | avgift, utdelt
avaiftene 1 284 £ 7| pr. 1 juli 1928
(10 °lo) £8 r
Kr. Kr. % Kr. %
13 11 15 16 1174 18 19 20
539 9 003 ca. 1044 2 solide broer 30 11700 | 5,85 11 659,41
12 406 ca. 350 tonn 50 600 | 0,30 597,92
25 921 Stor trebrq, stor tommertrafikk 50 1400 | 0,70 | 1 395,14
83 944 | 30 1200 1 0,60 | 1 195,84
B 456 [ 10 500 | 0,25 498,27
150 986 10 1100 | 0,55 1 096,18
300 1221 10 1200 | 0,60 1 195,84
31 602 10 500 | 0,25 498,27
13 508 10 500 | 0,25 498,27
21 462 10 600 | 0,30 597,92
31 595 10 800 | 0,40 797,22
169 1161 10 1200 | 0,60 119584
16 278 10 300 | 0,15 208,96
39 757 stor | 2 trebroer 30 1000 | 0,50 996,53
35 388 | 10 | 400 | 020| 39861
19 998 160 066 j | | 200000 | 100 | 199 306,20
10 BUD FOR BILKJQORERE
(Efter Four Wheel Drive Auto & Co.s Service Bulletin.)
1. Kjor pa hoire side av veien. — Den er like god som den venstre.
2. Sla ned farten ndr du nermer dig et veikryss — det er nasten like farlig som en jernbane-
planovergang. ‘
3. Ver opmerksom for barn. Du kan aldri vite hvad de vil gjore og du har skylden hvis
du kjorer pa et av dem.
4. Forsok a hjelpe trafikkonstabelen istedenfor & hindre ham. Han er der til ditt beste
og han har en sur jobb.
5. Les og adlyd varselsignaler. De er ikke satt op for dekorasjon.
5. Ler a respektere jernbaneplanoverganger og nerm dig dem med den ytterste forsiktighet.
Ikke stol pd andre ferere. Det faktum at du hadde kjoreretten bringer ingen tilbake
til livet — minst av alle dig selv.
8. Nair du skal stoppe din vogn for en stund, sé& sett den et sted hivor den kan sees fra alle
kanter — ellers kan stoppen bli lenger enn du hadde tenkt.
9. A kjore med stor fart rundt hjorner eller i uoversiktlige kurver er den sikreste vei til
sykehuset.
10. Kjor ikke forbi en stoppet sporvogn eller omnibuss. En dag vil domstolen kalle det mord.
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STOVET OG MELKEKUENE
EN NY BILFARE

30 bonder i Skdne klager til myndighetene og bebuder erstatningssoksmal.

En anmeldelse av ciendommelig art cr ncttop
gjort til lensstyrelsen i Malmg fra 30 gardbrukere
i Skiane. De klager over den skade som stevct
fra de mange biler gjor dem. Fra veiene langs jor-
dene deres star det dagen lang cn eneste stovsky,
og stevet feres av vinden utover eiendommene 08
faller efterhvert ned pa aker og eng; der liggerdet
til sine tider sa tykt, at selv kraftig regnveer har
vanskelig for 4 skylle det bort. Serlig graverende cr
det for kloveren. Kuene begynner & vrake foret,
og de blir dessuten — heter det i klagen — sa ned-
stovete, at melk fra disse skitne dyr neppe kan brukes
til menneskefode. Klagerne henstiller derfor at der
fra myndighetenes side blir tatt skritt som setter
en stopper for en trafikk som i sa hei grad medferer

0gsad skonomiske tap; og de forbeholder sig cventuelt
a gjerc crstatningsansvar gjeldende.

,,Dagbladet™ har i denne anledning spurt land-
bruksdircktoren om der fra norske jordeiere foreligger
lignende klagemal.

Det er riktignok et sporsmal som man er opmerk-
som pa, svarer dircktoren, men noget rettslig krav
pa crstatning har mig bekjent ennu ikke forckommet.
Og det vilde vel neppe fore til noget resultat — skjont
det for mange cr sveert fortredelig. Her i Norge
er det imidlertid ikke bonderne som er plaget av
det i den grad som haveeiere og villaciere langsefter
de sterkt beferdede landeveier.

SPORVEI — HESTEOMNIBUSS — AUTOBUSS

BERLINS OMNIBUSSELSKAP 60 AR.

I begynnelsen av august maned d. a. har Berlins
omnibusselskap — Allgem. Berliner Omnibus A. G.
(Aboag) — bestatt i 60 ar og det har i dette tidsrum
fulgt den utvikling og modernisering som gatetra-
fikken har gjennemgatt. I 1868 blev driften apnet
med over 200 gmnibusser og ca. 1000 hester. Skjent
bedriften i de folgende ar led under den sterke kon-
Kurranse fra sporveiene og under de primitive gater,
hadde man dog en arlig trafikk av over 10 millioner
Passasjerer. Serlig skarp blev konkurransen da spor-
veiene i 1880-arene gikk over til elektrisk drift. Det
var da bare ved hjelp av meget lave takster at heste-
Omn?bussen kunde bevare publikums sympati og
Omnibussene blev da pa grunn av disse lave kjore-
taks"[er kalt for | sekseromnibussen”. Men ogsa
omnibusselskapet tok den elektriske kraft i sin tje-
neste og betjente en tid godt trafikerte strekninger
med akkumulatorvogner. Pa grunn av talrike drifts-
forstyrrelser og kostbare reparasjoner var disse vogner
dog skonomisk ufordelaktige. Ibegynneisen av dette
arhundrede, da hestebestanden hadde nadd det
femte tusen, begynte selskapet provedrift med to
alutopusser. Driftens apning med autobusser artet
SIg til en begynnelse som en sann sensasjon, 0g vog-

HVORDAN FORHOLDENE HAR VEKSLET

nene blev straks de blev satt i drift, sa bestormet av
passasjerer at de pa grunn av overbelastning blev
stdende fast pd den ferste tur. Det fortelles at
berlinerne var sa inntatt i det nyc befordringsmiddel
at de selv ved lengere, ufrivillige ophold forarsaket
ved punkteringer og andre uhell av forskjellig slags,
talmodig ventet til bilen atter kunde starte. Nu
begynte en utvikling med avtagende antall heste-
busser og stigende antall autobusser. Jo flere motor-
drevne vogner man fikk, dess mere blev hestebestan-
den innskrenket. Ved krigens utbrudd hadde omni-
busselskapet allerede over 300 autobusser, som alle
falt som offer for krigsvirksomheten. Efter krigen
begynte utviklingen pa nytt og nu har Aboag en
vognpark pa 600 omnibusser, som daglig er i drift.
Selskapet beskjeftiger for tiden over 4000 Cl]allffﬂl'cf'
og andre funksjonerer og antallet av passasjerer pa
de 24 bylinjer og 7 forstadslinjer andrar til gjennent-
snittlig 600 000 pr. dag. I lengere tid har flere av
bylinjene ogsd vert trafikert om natten. Dertil har
Aboag oparbeidet en betydelig utflukts- og spesial-
trafikk, som delvis er utvidet til en regelmessig

trafikk i landdistriktene.
Automobil-Revue.

KONGRESS FOR BROBYGNING OG BYGNINGS-
KONSTRUKSTONER

Uc‘n 2. internasjonale kongress for brobygning og
bygningskonstruksjoner holdes i Wien  24.—27.
september 1928,

Folgende sporsmal er forutsatt behandlet:

- . 11,
A. Felles sporsmal for jern- og betongbygmtiis
: og jern-

jern-
Lintun,

I. Den kunstneriske utferclse av e
. 1
betongbroer. Innledere: Hartmani, Wit

Stockholm.



Nr. §

2. Stotvirkning fra den bevegelige belastning pa
broer.  Innledere:  Fuller, Ames Jowa, U. S.k A
Godard, Paris; Penna, Madrid; Streletzky, Moskva.

3. Spesialstals anvendelse i jern- 0g jernbetong-
bygningen.  Innledere:  Bohny, Sterkrade, (Rhcin-
land); Mendizabal, Madrid; Saliger, Wicen.

4. Erfaringer fra utforte malinger av utforte
bygoverker i jern, betong og jernbetong.  Innleder:

Biihler, Bern.

B. Sporsmal vedrorende byggverk av jern.

I. Sikkerhetsgrad og tillatelig pakjenning.
leder:  Gehler, Dresden.

Inn-

2. Utbuining av sviler for centralt 0g cksentrisk
trykk. Innledere: Pigeau, Paris; Ros, Zirich,

3. Styrken av nagleforbindelser. Innledere: Bylan-
der, London; Findeisen, Dresden; Gallik, Budapest.

C. Sparsmal vedrorende jernbetongbyening,
1. Hyvelvede broer med stor spennvidde.  Innledere:
lossicr, Argenteuil; Spangenberg, Miinchen.
2. Betongs avskjeringsstyrke.
Stuttgart.
3. Spesialbetong og dens kontroll pa byggeplassen.
Innledere:  Kleinlogel, Darmstadt; Hiibner, Bern.

Innleder: Morsceh,

4. Sikkerheten mot sprekker.  Innleder: Probst,
Karlsruhe.
5. Sidestivhet av apne betongbroer: Innledere:

Hawranck, Briinn  (Tsjekko-Slovakijet); Ostenfeld,

Kjobenhavn.

MINDRE MEDDELELSER

AKERS VEIVESEN FAR TAKK 0OG
ANERKJENNELSE

1, Aftenposten” for 6. juni 1928 finnes folgende
hertillands i sin art ganske sjeldne uttalelse:

Jeg har lyst til — og jeg er viss pa tusener med
mig — a rckke min hand ut mot Akers veivesen
til et hjertelig og varmt handtrykk med takk for
den glimrende mate, hvorpa det har lest spersmalet
om stevplagen pa veiene i Oslo omegn.

Jeg bor i Aker ved en sterkt beferdet vei og er
selvfolgelig ogsa selv henvist til & benytte veienc
som fortgjenger, da jeg selv ingen annen forbin-
delse har med bilene enn fra mitt hus og min have
og pa mine vandringer a vere ,,stovsluker”. [ den
forste del av den torre periode vi nylig hadde var
stovplagen her i Aker sa vemmelig, at man gruet
hver gang man var nodt til a benytte veien, og
gruet hver gang en bil i en tykk stovsky nermet
sig hus og have. Sa begynte utstreingen av det
vidunderlige stoff klorcalcium, som péa en ypperlig
mate binder stovet. IFra da av er veiene ikke til a
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kjenne igjen og hus og have fri for det stadige innsig
av stov utenfra. Vi puster alle lett og fritt og takker
i virt hjerte vart kjare veivesen.
Nordstrand i juni.
[ @rbudighet og takknemlighet
En flittig vandrer.

KREATURTRANSPORT MED BIL
Nedenstaende billeder, som er mottatt fra avde-
lingsingenior Waage i Forde, viser hvorledes man
transporterer kreaturer med lastebiler i Jolster og
Forde. Frakten er fra Xr. 4,00 til kr. 7,00 for voksne

dyr, det siste belop for en avstand av 45 km, altsa
15,5 ore pr. km. Det har vart pa tale a oprette
serskilte kreaturruter en gang ukentlig fra Viks-
dalen til Vadheim, 41 km og fra Skei i Jolster til
Stenen i Ferde, 45 km; men denne tanke cr cnnu
ikke Dlitt realisert.

EKEBERGBANENS NYE OMNIBUSSER

Ekebergbanen har nylig anskaffet 7 nye omni-
busser, hvorav 4 Biissingomnibusser byr pa ikke sa
lite nytt i konstruksjon og enkeltheter. Spesiclt
bor nevnes at motoren er inmrettet for motorbrems-
ning, i hyilket eoiemed knastaksclen er forskyvbar
fra forersetet ved hjelp av en spak. Motoren arbeider
under bremsning som en almindelig luftkompressor,
hvorved en jevn bremsevirkning opnaes uten slitasje
av nogen art efler brennstofforbruk. Motorbremsen
anvendes ved kjoring nedover lengere fall og
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er til stor nytte i vedkommende ruter, som tildels
ligger i sterk stigning. Foruten denne motorbrems
er vognene utstyrt med Knorrs lufttrykkbremse pa
alle 4 hjul, samt handbrems som virker pa bakhjulenc.

Ved anvendelse av ,,clektronmetall” — som har
en spesifikk vekt av 1,7 eller ca. 60 %5 av alumini-
umets — i stempler, krumtapphus, bunnkasse ctc.
er vognenes vekt i full driftsferdig stand med alt
utstyr bragt ned til 5,2 tonn og med 30 personer
7,3 tonn, d. v. s. 175 kg pr. person.

Forovrig henvises til , Tcknisk ukeblad” nr.
31 — 1928, hvor c¢n nermere beskrivelse av vognene
finnes.

FORDYRELSEN AV BILENE PA GRUNN AV
TOLLEN

I ,,Aftenposten’ den 18, februar 1928 har kaptein

Rorholt, sekreter i K. N. A, gitt folgende oplysninger

om prisene pa den nye Ford her og i véare naboland:

| Forskj. mellem

Priser i
| norsk og
i e R
Norge S.‘-C_ R svensk  dansk
rige | mark
; - |
Apen 2-seter ..... 33702 675 2 625 695 745
/:\pell 4-5-seter .... 34352725 2 625 7101 810
Kupé, 2-seter .14 260'_3 350 3 ?.50‘ 910, 1010
Lukket, 2-ders : 4260|3 350 3250 910/ 1010
Kupé, sport ...... 146203575 3475 1045, 1145
Lukket 4-dgrs .... 4 655i 3675 3 575 980[ 1 080

Denne store forskjell skyldes vesentlig den -heic
toll pa personbiler i Norge, nemlig 37,5 94 i motset-
ning til i Sverige; hvor den er 1594 og i Danmark,
hvor den er 5 9, -+ 25 kr. pr. 100 kg. For kvalitets-
biler far man meget hoie tollbelap for f. cks. ca. kr.
5000 og ca. kr. 7000 for biler som selges for henholds-
vis kr. 18 000 og kr. 25 000.

En annen byrde som med serlig tyngde rammer
kvalitetsbilene er luksusskatten. Den Dbeluper sig
forste ar til henholdsvis kr. 1430 og kr. 2480 for biler
som selges for kr. 18 000 og kr. 25 000. Av den sam-
fede motorvognbeskatning (toll, luksusskatt, veiav-
gifter) kommer bare ca. 1/3 veiene tilgode.

FERJEFORBINDELSE HORTEN—MOSS

Efter initiativ av Vestfold og ©stfold avdelinger
av K. N. A. blev der den 28. april d. a. holdt ct
mpte § Horten til behandling av spwrsmalet om
transport av automobiler samt fraktspersmalet i
i forbindelse med de aktuclle ferjeplaner Horten—
Moss. I metet deltok representanter for Ostfuld og
Vestfold fylker, for byene, jernbanevesenet og veci-

vesenet, automobilklubbens avdelinger og ferje-
komiteens medlemnier . fl
Det hlev — cfter en lengere diskusjon vedtatt

en resolusjon om at det ansees av stor betydning

Horten som ferjested ca, 1832,

for trafikken mellem begge sider av Oslofjorden at
der snarest mulig skaffes en bedre og mere tidsmessig
transportforbindelse for savel persun- som lastebiler.
Det besluttedes nedsatt en spesialkomité som skal
soke @ samle alle interesserte om losningen av denne
sak.

Komiteens arbeidsutvalg er nylig vendt tilbake fra
en studietur til Danmark og komiteens innstilling vil
antagelig foreligge i lupet av september maned.

VINTERBILKJORING [ SCHWEIZ

Endel av de hoie alpeveier i Schweiz er i de sencre
ar holdt oppe vinteren igjennem, saledes at bl a.
postbilene som ogsa forer passasjerer, i stor utstrek-
ning har kunnet ga hele vinteren.

I uken 20.—26. februar 1928 blev der befordret
folgende antall reisende:

Chur—Lenserheide 951 (mot 70 i uken forul)
Reichenau—Waldhaus—TFenies 205 (175). M: ja— -
St. Moritz—Castasegna 1976 (3329).  St. Moritz
omrade 2655 (14864). Tilsammen 5787 mot 19338
i foregacende uke. Den store trafikk i uken forut
skyldes de olympiske vintericker i St. Moritz; men
bortset fra denne  ckstraordinere
ansees resultatet avo vinterdriften
stillende.

trafikkokning
a4 vaere Lilfreds-

For hiver maned rapporteres nye hoifjellsveier a
vaere apnet for regulier vintertrafikk.

SARBESTEMMELSER
OM MOTORVOGNK]J@RING

Ostfold [yltke.

Arbcidsdepartementet har
bestemt folgende:

De ved kgl. resolusjoner av henholdsvis 16. noveni-
ber 1917 og 6. februar 1920 fastsatte bestemmelser
angaende forhoielse av  maksimalhastigheten for
motorvognkjering i byene Fredriksstad og Sarpsborg
til 24 km i timen opheves.

Likeledes opheves den ved kgl. resolusjon av 21.
januar 1921 fastsatte Dbestemmelse angaende  fot-

under 25, juli 1928
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hoielse av maksimalhastigheten til 24 km i timen
for kjoring i lyse i de tett bebyggede strok i Glemmen
fierred med motorsykler og motorvogner hvis storste
akseltrykk i fullt lastet stand ikke vverstiger 2 tonn.

Hedmark fylke.

Arheidsdepartementet har under 16. juli 1928 i
henhold til lov om motorvogner av 20. februar 1926
§ 306, jfr. § 20 og de ved Kronprinsregentens resolu-
sjon av 17. desember 1926 utferdigede almindelige
{rafikkregler §§ 1—7, Dbestemt folgende:

Arbeidsdepartementets bestemmelse av 2. sep-
tember 1925  angaende forhoielse av  maksimal-
hastigheten for motorvognkjoring i Kongsvinger by
til 24 km i timen opheves.

Opland jylke.

Arbeidsdepartementet har under 31. juli 1928
bestemt folgende:
Arbeidsdepartementets  bestemmelse av 5. juli

1926 angaende forhoielse av  maksimalhastigheten
for mwotorvognkjering i Lillchammer by til 20 km
i timen forsavidt angar kjorsel i lyse med motor-
sylder og med motorvogner hvis storste akseltrykk
i fullt lastet stand ikke overstiger 2 tonn opheves.

Buskerud fylke.

Arbeidsdepartementet har under 31. mai 1928
bestemt folgende:

a de offentlige veier innen Hol herred i Buskerud
fylke ma erhvervsmessig personbefordring med
motorvogn uten rute ikke foretas av andre enn dem
som far fylkesveistyrets bevilling hertil.

Til bevillingen kan fylkesveistyret knytte narmere
betingelser om takster, storste passasjerantall, god-
kjennelse av vogner m. v.

Undtatt fra disse bestemmelser er befordring fra
sted beliggende utenfor herredets grenser til eller
giennem herredet.

Ennvidere er undtatt Dbefordring av offentlige
tienestemenn, lager, dyrlager, jordmodre og trans-
port av syke som trenger hurtig hjelp, hotellers
befordring av  egne overnattende gjester, samt
hefordring som utfores av skyss-stasjonsholdere innen
cget skyssomrade.

Disse bestemmelser trer ikraft straks.

Buskerud og Vestfold fyike.

Arbeidsdepartementet har under 14, juni 1928
hestemt folgende:

Pa veistrekningen Kongsherg—Vittingfoss—iLarvik
innen Buskerud og Vestfold fylker mé erhvervsmessig
personbefordring — og pa strekningen  Skollen-
borg—Kvelle tillike erhversmessig godsbefordring —
med motorvogn uten rute ikke foretas av andre
enn dem som far bevilling dertil av vedkommende
fylkesveistyre.

Til bevilling kan fylkesveistyret knytte nwermere
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betingelser om takster, storste passasjerantall, god-
kjennelse av.vogner n. m.

Undtatt fra foranstaende bestemmelser er beford-
ring av offentlige tjenestemenn, lager, dyrleger,
jordmodre, transport av syke som trenger hurtig
hjelp og befordring som for enkelt gang efter for-
hdndsbestilling og uten forutgdende bekjentgjerelse
utfores fra sted beliggende utenfor rutcomradet og
minst 10 km fra rutens endepunkter, samt person-
befordring som utfores med bevilling av politiet,
idet dog takstene for sadan kjoering utenfor Kongs-
berg og Larvik byer fastsettes av vedkommende
fylkesveistyre. Ennvidere er undtatt transport av
melk og skogprodukter.

Dissc bestemmelser trer ikraft straks.

Aust-Agder fyike.

Arbeidsdepartementet har under 25. juli
bestemt folgende:

Arbceidsdepartementets bestemmelse av 25. mars
1925 angdende forhoielse av maksimathastigheten
for motorvognkjoring i Arendal by til 24 km i timen
opheves.

1928

Hordaland fylke.

Arbeidsdepartementet har under 6. juni 192§
bestemt folgende:

I medhold av lov av 20. februar 1926 om motor-
vogner, § 19, annet ledd, opheves herved den ved
regjeringens resolusjon av 14. oktober 1913 fastsatte
innskrenkning i den frie motorvognkjoring pa hoved-
strekningen Evanger—Voss grense i Evanger herred.

Denne bestemmelse trer ikraft straks.

Bergen.

Den kgl. res. av 21. september 1917 post 1 anga-
ende forhoielse av maksimalhastigheten for motor-
vognkjering i Bergen by til 21 km i timen er ifolge
Arbeidsdepartementets bestemmelse av 11, juli 1928
ophevet.

Sogn og Fjordane fylke.

Arbeidsdepartementet har under 11. juni 19028
hestemt folgende:

I henhold til lov av 20. februar 1926 om motor-
vogner, § 19, 2. ledd, bestemmes herved fslgende
som gjeldende inntil videre:

1. Den kgl. res. av 25. juli 1913 angéende bestem-
melser om motorvognkjoring pa hovedveiene i Sogn
og Fjordanc — som for cnkelte veier er ophevet
ved kgl. res. av 15. februar 1918, og Arbeidsdeparte-
mentets skrivelse av 8. september 1926 og 13. juli
1927 — opheves herved ogsa for de ovrige hoved-
veier i fylket undtagen for strekningene Erdal—
Leerdal dampskibsbrygge, Fretheim—Myrdal, Renne-
strom—Lassevik og over Utviksfjellet.

2. Videre opheves den ved Arbeidsdepartementets
skrivelse av 8. september 1926 under punkt 2 fast-
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satte bestemmelse om motorvognkjering pa strek-
ningen ngrkum——Borgund kirke. .

3. Motorvognkjering pa cfternevnte veistrekninger
skal inntil videre barc vire tillatt forsavidt der
kjores ifelge med rutegaende motorvogner eller til
de klokkeslett som matte bli fastsatt av fylkesvei-
styret eller efter uttalelse av fylkesveistyret av
Arbeidsdepartementet:

Reneid—Myten 0§ Skaraneset—Mosevoll, Kors-
vingen—Borgund Kirke, Kvale—Skjolden, Sande—
Eidevik, Kjes—Grodas og Videseter—Opland fylkes-
grense samt om vinteren tillike Halbrendbro—
Myrmel.

Foranstaende innskrenkninger gjelder ikke motor-
sykkel med eller uten sidevogn.

4. Den kgl. res. av 21. mai 1920 angaende bemyn-
digelse for fylkesveistyret til & meddele tillatelse til
a benytte sma og lette personautomobiler m. v.
og den av Arbeidsdepartementet under 13. september
1927 trufne bestemmelse angaende tillatelse for
enkelte selskaper og cenkeltpersoner til & kjore med
motorvogn utenfor rutetider blir fremdeles gjel-
dende forsavidt de kan fa anvendelse efter det som
foran er fastsatt.

I medhold av lov av 20. februar 1926 om motor-
vogner, §21, 7. ledd, har Arbeidsdepartementet under
22. juni 1928 bestemt folgende som gjeldende inntil
videre. Pa veien Gudvangen—Stalheim — forsavidt
angar strekningen innen Sogn og Fjordane fylke
ma erhvervsmessig befordring av personer med motor-

vogn uten rute ikke foretas av andre enn dem som

far fylkesveistyrets bevilling hertil.

Til bevillingen kan fylkesveistyret knytte nermere
betingelser om takster, sterste passasjerantall, god-
kjennelse av vogner m. v.

Undtatt fra disse bestemmelser er befordring av
off_entlige tjenestemenn, leger, dyrleger, jordmodre,
VeIVesenets transporter og transport av syke som
trenger hurtig hjelp samt A/S Stalheim—Gudvangen
AUt_()lmlbilselskaps befordring av reisende friav og til
turistskibene (flytende hoteller).

Disse bestemmelser trer ikraft straks.

Sor-Trondelug fylke.

HE “WWroe

Under samme dato har departementet enn videre
hestemt:

I'medhold av lov av 20, februar 1926 om motor-
vogier § 21, 7. ledd, bestemmes herved folgende
som gieldende inntil videre:

Pa offentlige veier innen Strinda herred i Saer-
Trondelag fylke ma erhvervsmessig personbefordring
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med motorvogn uten rute ikke foretas av andre
enn dem som far politimesterens tillatelse dertil.

De niermere bestemmelser og regler bl. a. anga-
ende takster, starste passasjerantall, avgift for swer-
skilt registrering m. v. fastsettes av formannskapet
efter forslag av politimesteren. Takstene skal derhos
forelegges fylkesveistyret til godkjennelse.

Undtatt fra disse bestemmelser er befordring fra
sted beliggende utenfor herredets grenser til cller
gjennem herredet.

Ennvidere er undtatt befordring av offentlige tje-
nestemenn, leger, dyrleger, jordmodre samt syke
som trenger hurtig hjelp.

Disse. bestemmelser trer ikraft den 1. januar 1929,

Ifolge Arbeidsdepartementets bestemmelse av 11.
juli 1928 er den ved kgl. res. av 7. juli 1923 fastsatte
bestemmelse om en maksimalhastighet av 24 km.
i timen for motorvognkjoring i Trondhjem by ophevet.

PERSONALIA

DODSFALL

Assistentingenior ved veiadministrasjoneni Opland
fylke, Herman Stendahl er avgatt ved doden den 11
august d. a. Ingcnior Stendahl var fodt 1884 og blev
uteksaminert fra Trondhjems tekniske lercanstalt i
1905. Som ingenier arbeidet han i ca. 9 ar ved jern-
baneanlegg i Amerika og 41/, ar ved forsvarsanlegg-
(i i Ofotcnavenittet. 11921 kom han inn i veivescet,
hvor han siden 1924 har viert assistentingenior i Op-
land fylke.

LITTERATUR

Meddelelser fra Norges Statsbaner, hefte 2,
Innhold:

Den forestiende jernbanebygning. Om  tremate-
rialer.  Overbygningen. Kjeosen hvelvbro.

1928,

Dansk veitidsskrift nr. 3 — 1928. Innhold:

Departementschef i Indenrigsministeriet Fr. Mar-
tensen-Larsen. — Dagens Emner. — Asfaltbelieg-
ninger paa Brolegningsfundament. — Bykommu-
nernes Udgifter gennem et kvart Aarhundrede. —
Sporvejsspor og disses Anbringelse i de forskjellige

Gadebelegninger. — Statshanernes Vejoverforinger
over Banerne. — Vejsving med konkavt Tveaerprofil
af Kerebanen. — Frederiksborg Amts Vejviesen. —

Ombygningen af Nordre Strandvej ved Helsingor. —
Beretning om en Studierejse til England og Frank-

rig. — Provevejen Helsingborg—Viken—Hoganis. —
Tjerens Prisforhold Marts—Maj 1928. — Fra Dom-
stolene. — Fra Ministerierne.
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