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VEITRAFIKKEN I ROGALAND 

DEN UTGJOIWE i 1926 45,3 MILLIONER BRUTTOTONNKM, 25,8 MILLIONER PA 

HOVEDVEIENE OG 19,5 MILLIONER PA BYGDEVEIENE 

Veitrafikkens kosteude utgjorde 15,15 millioner kroner.') 

Som ellers i landet har veitrafikken i Rogaland 
skiftet karakter efter at bilene i den senere tid har 
vunnet stadig mer terreng. I folge foreliggende 
ferdseistellinger kjørte der 12. oktober 1912 12 
motorvogner på veien Stavanger-Sandnes og 14 
motorvogner på veien Ålgård-Sandnes. Den 20. 
februar 1915 kjørte der 6 motorvogner på Malcle­
veien. På veien fra Haugesund og innover mot 
Skjold var det en dag i august t 917 100 motorvogner. 
For øvrig synes biltrafikken forst {1 bli mer almindelig 
fra år 1921 og utover. Med hensyn til antall k_iorc-
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Stavanger-Sandnes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 178 
Handabergveien . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 528 
Maldeveien . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 553 
Sandnes-Ålgård. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 209 
Haugesund-Førre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 147 
Sandnes-Skjæveland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 280 
Haugesund-Salhus ..................... . 
Garborg-Kverneland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 223 

1) 1011 1926 2) 24/
4 

1925 3) 7/
8 

t 926.

Alle de opførte dager er lørdager, og man må • 
d;i regne med at det f0r en stor del gjelder torvforing 
av varer. 

For Maldeveien og Randabergveien var elet ogs:\ 
før krigen en meget stor trafikk, og den synes med 
nogen økning fremover å holde sig ganske jevn. 

r sin almindelighet kan sies at trafikken i fylket 
rr øket også med hensyn til vognantall. Når sam­
tidig erindres at der i den senere tid er kommet 
til både personbiler og lastebiler. hvis kapasitet er 
tildels meget større enn hestekjøretøienes, fremgår 
det at veitrafikken er øket i høi grad. Sammen­
ligner man f. eks. trafikken pa Malcteveien med 

') Utarbeidet for Stavanger Aftenblad av over­
ingeniør Th. Riis. 

tøier er biltrafikken nu likeså stor som hestetra­
fikken for flere veiers vedkommende og endog større 
på enl-:elte veier. 

Hvordan veitrafikke11 nøiaktig har utviklet sig er 
ikke så godt å si, da de ferdseistellinger som er fore­
tatt tidligere vesentlig omfatter en enkelt eller et 
par dager i et enkelt år. Disse tellinger kan heller 
ikke sies {1 betegne hverken maksimumstrafikk eller 
middelstrafikk, men et billede kan man dog få av 
de11, hvorfor det meddeles en del sådanne tellings­
rcsul tater. 

Sttnllot tt n t n 11 kjorotoicr 

'"/10 ,,o,, 
"'I• 'lO/s '/o 

1912 1915 Hl-23 19-26 19-26 

275 162 243 252 553 
542 435 524 621 629 
628 554 610 696 702 
457 133 1)192
183 297 283 344 
207 130 262 323 219 
104 67 171 2)146 3)231
254 175 �)188 3)250

553 kjøretøier i I 90P som et sannsynlig maksimum 
med den funne gjenncmsnittlige daglige trafikk i 
1926 mecl tilsammen 485 kjoretøier, vil man finne 
at trafikken omsatt i brutto tonnkilometer bare 
utgjorde 1694 pr. clag i 1909 mot 3486 i 1926. På 
andre veier f. eks. Stavanger-Sandnes, Hauge­
sund-Førre m. fl. vil forskjellen bli langt større. 

Følgen er under enhver omstendighet blitt at 
veislitasjen og veivedlikeholdet er blitt meget større 
i clen senere tid, likesom veislitasjen optrer på en 
annen måte enn tidligere cia man utelukkende hadde 
hestekjøringen. 

Fylkets veinett u tgjorcte i 1926: Hovedveier 
691,262 km og bygdeveier I 494,027 km, tilsammen 
2 08.528q km. Al!e hovedveier har hittil vært ved-
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likeholdt for fylkets rcgnin� ·og utgiftene har i de 
senere år vært om lag 400 000 kroner årlig. Bygde­
veienes vedlikeltold har pallvilt llerrcc!ene, og har 
dels vært utført ved veivoktere ug leiet hjelp, clels 
vec! entreprenører og dels vec! na�uralarbeicie. I 
enkelte herreder benyttcs bacle veivoktere og natural­
arbeide. Verdien av bygdeveienes vedlikehold kan 
,111settcs til om lag 300 000 kroner årlig. Fra l. 
januar 1928 skal de så kal te gjennemgangsvl'ier, 
tils.ammen 435,53 km, vedlikeholdes ved l1jelp av 
automobilavgiften med 1/3 tilskudd av fylket. 

På grunn av den økede veitrafikk og de: denned 
forbundne økede vedlikeholdsutgifter har elet va:rt 
ønskelig å få en oversikt over veitrafikken, og det 
blev cle1ior i 1926 utført nye ferdseistellinger. For 

ele sturre hovedveier blev lin kikt c11 d;i'g pr. 11kl', 
for enkrlti: ancirr en dag hver 14. d;1g 11g fl)r ;1tt.er 
andre veier en dag pr. manccl. Tcllingenr f11rt·gikl, 
i C't helt ."tr og pa den mate at eid forste �ang hlev 
tellet en mancla�, annen gang t.:n tirsd;ig, trccljc 
gang en onsdag osv. Tcllingcne hkv furl'l;tt 1 11H.:lle111 
kl. 7 fm. og kl. 21 cm. og e:r f'lrsavitlt t1f11lbtcmligc 
sum man ikke far med nattekjnringcn. Denne ka11 
va.:rc meget stor 0111 so111mcrc11, s.erli:.; pa vl'icr ,1>111 
forer inn til fylkets byer. I dtl·rnc,·11tl' trafikk-
1>pgave er elet for 11attek_ioringc11 rcg11l'l med li) pct.
tillegg til dagtellingene.

Ncclc:nstaencle J-abcll i11nei11Jldn L·11 dt.:I 11pgaver 
,;ve!· trafikken fur enkclll' v 1:ii:r. 

Gjen nornsn. tl'nfikk pr. da� i :1('1•t ...;,01·:..tt• LI':\ ti);); !'I\ ,la� 
------

Hoste- l l c·st , .• I 

Yoi,lrcknitt� 
kjore- Last�- Pi:1:-011- .\!utur-

Su111 !,jur�- l.:1-.1,·-
1 

!
1
,·1·,1111- :\I11t11r-

�11111 
I 

toic,· bile,· 
I 

1,i ler syldc1· 
toit·r 

\1il,·1· J,j],·1· ,,,·I-\,· 1· 

Stavanger-Hinna ................ 
Hinna-Sandnes . . ............... 
Sandnes-Skjævelanct ............ 

Ogna grense-Ti mr grens<: .......

l�ege tan cl-Ege rsu nei .............

Sanclnes-Ålgårcl ........... 
Sta vanger--Ranclaberg ..........

Stavanger-Grannes .............

Sandnes-Voll (Hegrebergveien) ...

Kverneland-Garborg med arm ti I 
Bryne ........ . . . . . . . . . . . . . . . .

Haugesund-Førre . . . . . . . . . . . . . . . 
Skudesneshavn-Kopervik ........

Tittelsnesveien . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Hovedveien i Skjold .............

Hnveclvcien i Sandeid .... . . . . . . . .

I 18 IJ(J 

36 100 
99 71 

131 14 
39 2 
85 46 

256 44 
253 67 

161 48 

142 w 

77 45 
53 32 

121 34 
23 14 
23 2 

D�Is pi't grunnlag av de i I 926 foretatt,.: ferclscls­
tl.'!linger og dels i henhelc! til skjønnsmessige ansdte!­
ser for l!e mineire trnfikerte veier kan beregnes den 
samlede trafikk i vognkilometer og bruttotonn­
kilometer. Mecl hensyn til elet siste er da regnet 
l?ade lassets vekt og kjøretøicts egen vekt, og det 
gåes ut fra at et he�tekjøretoi (iberegnet tass) gjen­
nemsnittlig veier 0,5 tonn, en personbil 1,5 tonn, 
en lastebil 3 tonn og en motorsykkel 0,3 tonn. almin­
clelige sykler er ikke medregnet. 

Man får da for hovedveiene 25,8 millioner brutto­
tonnkm og for bygdeveiene 19,5 millioner brutto­
tonnkm, tilsammen 45,3 millioner bruttotonnkm. 
Settes utgiftene for hver bruttotonnkrn til 30 øre 
bes verdien av transportarbeidet på fvlkets samt­
lige veier i et ftr (1926) ca. 13,5 mil!i�ner kroner. 

Til en fullstenclig bedømmelse av trafikkens 
kostencle rna ogsa medregnes renter av den i nybyg­
ninge1· nedlagte kapital samt ele årlige vecllikeholc!s-
11tgifter. Da elet mangleropgave over veibygningens 

202 ,1 .J5-t 151 245 :�58 5 73ll 
135 2 2n 33 17 500 fj 55li 
77 I 248 84 78 :100 () 41.)2 

33 2 180 223 .!.5 59 6 31:-l 
16 I 58 105 2 I \j () 12{i 
02 3 1 \)6 29 54 180 4 2G7 
79 2 381 609 39 68 i8 7:l4 

160 5 485 590 75 206 7 878 
37 Il 246 264 113 28 I) :vi5

:rn 3 201 330 �m 13 2 375 
98 I 9 229 29 100 458 28 fil5 

100 10 195 50 3 409 19 481 

59 7 221 21 fj 31 \J7 ((j 3GO 
27 2 66 9 17 117 4 147 
17 43 23 n 54 2 79 

kostcmk c!en tidligste tid, kan det heller ikk� 
upgis bestemt llvacl der i alt er 1neclgått, 111rn dd 
l<an ·regnes med 0111 lag 17 millioner kroner. !'i pct. 
rentr:r herav utg_iC1r 850 000 kroner, hvortil sa kom­
mer vedlikeholdsutgifter mecl om lag 700 000 kroner 
Den samlecle veitrafikks k0stenclc slrnlclt.: sakclt.:s i 
ett i'lr (192n) tilsammen utgjnre 15. 15 millioner 
kroner. 

For hele landet har Veidirektøren tidligere anslfttt 
landeveistrafikken (iberegnet renter og vcdlikcholcl) 
til 1701) millioner kroner. Forutsatt ensartet verd­
settelse skulde det på Rugalanct fylke falle om las 
9 nct. Til sammenligning kan anføres at fvlkets 
veinett utgjør om lag 5,9 per. i!V landets v�inett. 
Herav fremgår at veitrafikkcn i Rogaland er for­
holdsvis �tur. 

') Tallet er nu henimot 280 mill. kr. ibcrerrnd 
ill kjøring, vedlikeholcl, årlige anleggsutgifter 
og renter av anleggskapitalen; kfr. Mcclcl. fr,t 
Veidirektøren nr. l · -1928, si ete 2. 
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I henhold til ele foreliggende upgaver skulde tra­
fikken i 1926 ennviclcrl· utgjore 44 372 000 vognl<rn, 
l1vorav på hovedveiene 21 457 600. På gjennem­
gangsvcienc g{tr der i gjennemsnitt 86 kjoretoier 
daglig og på fylkets øvrige hovedveier 83,3 samt pit 
bygdeveiene 42. I gjennemsnitt for hele fylket vil 
det bl i 55,o. 

Trafikken fordeiL·s selvfølgelig mcgd ulikt på ele 

forskjellige veier, hvilket ogsa fre111gar av foran­
stående opgaver. Størst er trafikken på veiene som 
forer til Stavanger og Haugesund. Det samme er 
også tilfelle med de veier som fører inn til 
Sandnes. 

Nedenfor angi� endel opgavcr pr. dogn i gjenne111-
snitt for hele året vedkommende trafikk for enkelte 
veier. 

,. ,. i :: t l' O k ti i Tif: ) Kjorctoicr: Antall 
i pl'. <logn 11,rutto t·o11ui 

A11tnl1 
l,rntto 

tounkn1. 

Biltrnlikk i 11d- a,· 
den hele tralikk 

Tonnkm. Yog-11ku1. 

Stavanger-Hinna ................... . 454 I 753 2974 
3694 
2366 

1793 
1963 
2317 

92, I 73,6 
Hinna-Sandnes ................... . 
Stavanger-Randaberg .................. . 
Randaberg-Tungenes .................. . 
Stavanger-Grannes .................... . 
Grannes-Bore bro . . . . . . . . . . . .. . 
Borcbro-1<:leppeluossen-l(lepp st . ....... 
Sandnes-Skjæveland ................... . 
Skjævelanc!-Klcppc-Brync ............. . 
Time grense-Ogna grense .............. . 
Egersund-Sokndal ..................... . 
Sandnes-Algårc! ........................ . 
Sanc!nes-Voll . . . . . . . . . .......... . 
Kverneland-Garborg mccl arm til Bryne 
l-laugcsuncl-Akscl;1J .................... . 
Hovedveien i Sanclcic! . . . . . . . . . . . . . . ... . 
Slrndenes-Kopervik .................... . 
Tittelsnesveicn ....................... . 
Hjelmeland-Fister ........... . 

273 
381 

70 
485 
123 
106 
248 
137 
180 

58 
196 
246 
201 
229 

43 
195 
221 

23 

Av siste rubrikk kan sees hvor stor del av elet 
samlede antall kjørctøier faller på motorvogner. 

Da det. kan ha sin interesse å se hvordan tra­
fikken stiller sig på enkelte veier skal anføres en 
del nærmere opgavcr. 

Stava11ger-Sa111t11es. 

gjennemsnitt gar der 338 kjorctoicr pr. dag 
hele ,tret igjennem. Herav �r 65 hestekjøretøier, 
159 personbiler, 111 lastebiler og 3 motorsykler. 
For et ar utgjor dette 134 400 kjoretoier med om 
lag 1-368 000 vognkilometer. Av personbiler går der 
58 000 stykker pr. i\r. Regner man at hver per­
sonbil befordrer 2 personer, fås et samlet antall 
personer av 116 000 pr. år på veien Stavanger--­
Sandnes. Ennvidere fåes 6714 bruttotoni1km pr. 
døgn, 2 450 500 bruttutonnkm pr. år. 

!�egnes som foran med· en utgift av 30 øre pr.
bruttotonnkm, fåes de årlige utgifter for transport­
arbeidet, 735 200 kroner. De årlige utgifter til 
veienes vedlikehold utgjør 1,89 ore pr. vognkm eller 
I øre pr. tonnkm. 

I foranstående trafikkopgave er det som før regnet 
111ed 10 pct. tillegg for nattrafikken. Dette er alt­
for lite, 5ærli.e; nar elet gjelder d1; enkelte c!ager mec! 

516 
379 
81 

569 
137 
138 
378 
208 
158 
50 

274 
280 
186 
333 

43 
322 
253 

21 

384 
3486 
2239 
802· 

2178 
1905 
2900 
1270 
3829 
1921 
2960 
4075 
406 

6293 
1937 

204 

378 
2971 
2010 

617 
1429 
1255 
3312 
1473 
2735 
1688 
3200 
2802 

404 
3805 
1692 
221 

96,4 86,0 
74,7 31, l 
70,0 37,6 
77,7 47,8 
72,6 39,0 
82,0 53,0 
87,0 60,0 
88,0 64,0 
58,4 27,5 
61,0 32,1 
84,5 56,6 
71,2 34,5 
01,8 29,3 
88,4 66,3 
73,8 46,5 
91,8 72,8 
87,1 45,9 
72,0 48,0 

maksimumstrafikk. Det opgitte maksimale antall 
kjoretøier 759 kan sikkert forhøies til 900 a 1000. 
Regner man imidlertid bare med 20 pct. tillegg vil 
dette for personbilenes veclkommcnc!e øke det gjen­
nemsnittlige til 180 pr. dag hvorved man får 65 700 
pr. år med et samlet antall befordrede personer av 
131 400. 

Stava11ger-Gra1111es. 

gjennemsnitt kjører der daglig 253 hestekjøre­
t"oicr og 232 motorvogner. Bilenes antall er 47,8 pct. 
av samtlige kjøretoier. Der kjøres ialt 2971 vognkrn 
pr. døgn eller I 084 400 vognkm pr. ar. Hestetrafik­
ken hver lørdag varierer fra 440 til 550, altså en gan­
ske anselig hestetrafikk. Denne trafikk er omtrent 
den samme som den der foregår på Randabergveien 
om lørdagene. Dette viser også at denne trafikk som 
i utpreget grad skyldes jordbruket, er meget jevn. 

Når man · betrakter c!en forholdsvis store person­
biltrafikk til og fra fylkets byer ligger elet nær a 
an ta at der kunde innspares betydelige beløp om 
en ele! av denne persontrafikk kunde samles i gocll' 
hilruter. Det er jo nasjonaløkonomisk galt at eler 
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kjøres en rekke p�rsonbiler med en og to ;-iersoncr 
i hver vogn isteclenfor at flere kuncle kjøre i 
en vogn. 

Når det samlecle transportarbeide for hele landet 
utgjør omkring 170 1) mill. kroner, vil det forstc"tes 
at der ikke skal så meget til for at der kan spares 
betydelig. En del av den visstnok meget store løs­
kjøring skriver sig også fra de nuværenc\e vanskelige 

erhversforholcl. Mange har r{1 en eller a1111e11 mate 
anskaffet sig en bil og begynner skysskjøring, om 
enn det ikke er tilstrekkelig behov ror så mange. 
Herved kan ele opni1 nogen fortjeneste. men på 
samme tid reduseres fortjenesten for dem hvis leve­
vei det har vært fra for a drive drosje- eller skyss­
heforclring. Det hele er kommet i en forkjært gjenge 
til stor skade for nasjonaløkonomiske sunde forhold. 

STATENS HOVEDVEIBYGNING 

ANVENDTE MIDLER OG TIMEVERK 

I veibudgettproposisjonen for 1921, side 30, er der 
inntatt en grafisk oversikt som viser statens netto­

bevilgninger til hoved- og bygdeveianlegg i årene 
1911-1922 og de i disse år anvendte dagsverk ved

hovedveibygningen. En brukbar sammenligning mel­
lem midler og dagsverk kan ikke anstilles efter denne 
oversikt. Da måtte den også omfatte dislrikts/Jirlra­

gene og de anvendte clagsverk ved /Jygcleveianleggene.
Nogen opgave over disse dagsverk foreligger imidler­
tid ikke. 

For å skaffe et mere brukbart grunnlag for en sam­
menligning. har man nu utarbeidet nedenstående gra­
fiske oversikt som for de siste budgettår viser ele mid­
ler som ifølge regnskapene årlig er mecfgåtl og de time­

verk som i henhold til arbeidsrapportene samtidig er 
anvendt til hovecfveiarbeicler. Oversikten omfatter 
årene fra 1911-1912 til og mecl 1926-1927. 

For anvendte midler er der skjelnet mellem ordi­
nære midler, distriktenes forskudd og nødsmidler. 
Fordelingen er dog ikke helt nøiaktig. 

Den i 1919 gitte bevilgning pii 2 millioner kr. ti! 
veibygning i tilfelle av arbeids!øshet blev fordelt til 
ordinære veianlegg (se innst. S V I I - 1919, side 63). 
Denne bevilgning er angitt særskilt i oversikten. Den 
vesentligste del blev brukt i året 1919-1920, men 
naget faller også på de følgende år. 

Også den i 1920 bevilgede "krisemillion"2) er for­
delt på ordinære anlegg (se veibudgettproposisjonen 
for 1921, side 24 flg.) og er medtatt under ordinære 
midler, da den regnskapsmessig er slått sammen med 
disse. 

Betegnelsen "distriktenes forslwdrl" angir hvad 
distriktene har innbetalt som lån til igangværende 
hovedveianlegg i hvert enkelt buclgettår. Som elet 
sees er det betydelige beløp som således er forskuttert 
alene til hovedveibygningen. De i vedkommende 
budgettår tilbakebetalte forskudd (refusjoner til 
distriktene) er her holdt utenfor. 

I) Se note 1) side 16.
2) Stortingets beslutning i 1920 om bevilgning av

1 mill. kroner til veiarbeid :r utover regjerin­
gens forslag forårsaket ministerkrise.

Når den grafiske oversikt viser at anvendelsen av 
ordinære midler til arbeidsdriften vecl hovedveier i 
de siste budgettår har en nedaclgåencle tendens, så 
skyldes clette ikke bare at bevilgningene er blitt no­
get mineire, men også følgende omstendigheter: 

I. Bevilgningene til bygdeveiene er øket (fra ca.
3,\ mill. kr. i 1920-1921 til ca. I Y.1 mill. kr. i 1926---:-
1927) mccl tilsvarende reduksjon for bevilgningene til 
hovedveier. 

2. Tilbakebetaling til distriktene av yclcde for­
skudd. I ele senere år har man i større og større ut­
strekning mattet orføre sådanne refusjonsbeløp på 
budgettet. 

3. Finansdepartementets bestemmelse om at an­
visninger på reclskapsbeholdningenes verdi utover clen 
samlede bevilgning mft undgåes (kfr. veibuclgettpro­
posisjonen for 1927, side 22). 

Med hensyn til timeverkene bemerkes, at disse for 
forskuddarbeidenes vedkommende dels er slått sam­
men med ordinære anlegg og dels med nødsarbeider 
(kfr. vcibudgettproposisjonen for 1924, side 25-26). 

Å utskille timeverkene vecl forskuclclsanlegg kan man 
vansl<elig gjøre. 

Når elet samlede antall timeverk i budgrttåret 
1914-191:'i viser en forholdsvis sterk stigning i for­
hold til de anvendte micller, må dette antagelig bl. a. 
tilskrives den omstendighet at det i august 1914 blev 
påbudt at særlige ansk�ffelser (av materialer og red­
skap) ikke skulde finne sted. Midlene blev i størst 
mulig utstrekning anvendt bare til arbeidslønninger. 

I året 1916 begynte den sterke stigning av arbeids­
lønn. I forhold til de anvendte midler blev time­
verkenes antall derfor mineire. Arbeidslønnen fort­
satte å stige til budgettåret 1921-1922, fra hvilken 
tid den nedadgående bevep-else tok sin begynnels�. 
Den samtidige stigning i det samlede antall timeverk 
skyleies dog for clcn aller vesentligste del den sterl<e 
økning av nødsarbeidet, og at lønnen for dette arbeidc­
blrv begrenset fra og med 1921; jfr. stortingsbeslut­
ning av 17. juli 1922. 

Når man undU1r den stigning som fant sted i årene 
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� av ord1na:-r<2 midler ( 1nålesl"okf.t- hlvensJ-re} 

•
J.1 dl?n ekstraord/nære 6e,.//·!9n/n..9 .1 1919 (2 null) 
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19�4 og 1925, (.'r akkorcifortjenesten senere sunket 
ytterligere (se L1hell i vcibucigettpropnsisjonen for 

1928, side 21 ). Time\/erkenes antc1ll er samtidig for­
holdsmessig oket. 0. N. 

OMNIBUSCHASSIER FOR 10-30 PASSASJERER 

Utarbeidet vecl Veidirektoratets automobilkontor. 

,,Mecld. fra Veidirektøren" nummer 3, 1927 inne­
holdt en oversikt over en rekke omnibuschassier. 
Siden den tid er der kommet flere nye merker og 
for eie dengang 111cdtattc merker er eier tildels så 

betydelige foranctringn i priser og sresifikasjoncr, 
at en a-jourført oversikt kan være av interesse. 

Denne oversikt er som 1)jor opstillet på grunnlag 
av opgaver fra /orha11dlem1'. 
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Til rutetrafikk lønner det sig å anskaffe solid 

materiell. Er elet årlig utkjørte kilometerantall 
stort og kjøringen for en større del foregf:r under 
vanskelige vei- og føre forhold (sterke stigninger, 
dårlig veidekke, vinterkjøring med plog ) hlir de 
beste og som følge derav kostbare biltyper ele l>il-

.ligste i drift. Hvis veiforholdene tillater elet, lønner 

det sig som regel å anvende så store omnibusser 
at der ikke behøves nevneverdig ekstramateriell 

på de gode dager. 

Når passasjerantaJlet er foreløbig bestemt fåes 
nyttelasten, idet man regner 75 kg. pr. person. Hertil 
kommer karosserivekten som varierer både med 
passasjerantall og utførseisform (åpen eller lukket 

m. v.)

Som holdepunkter ved en foreløbig beregning kan

angis: 

Passasjerantall 

10-12
15-17

. 18-20

Karosserivekt i ku. ca. 
Åpent L:kkct 

400-500
600-700
800-900

24 .................. 1 000-1 200 

600- 700
900-1 000

I 100-1 200 
1 300-1 500 
I 600-1 800 30 ................. . 

Nyttelasten plus karosseriet utgjør chassiets bære­
evne. 

Ved valg av chassi må man sørge for at den av 
fabrikken tillatte bæreevne, ikke overskrides. 

Hvis bakakseltrykket overskrider 2000 kg og 
bredden 1,80 m må man som bekjent ha dispen­
sasjon. 

Sætearrangementet og antall sitteplasser bør i 

almindclighet være bestemmende for den aksel­

avstand som skal velges, idet man av lengden bak 
frontbordet får et inntrykk av hvor stort karosseri 
der bør hygges på et bestemt chassi. Man bør ne111lig 
helst ikke bygge karosseriet synderlig bakenfor ram­
men. Man regner i al111inclC'lighet 111ecl en avstand 
fra frontbordet til baksiden av chauffors,eld av 

1,10 rn. Når sætcnc bygges i kjøreretningen bel1oves 

i alminclelighet en avstand fra sætrrygg til s�terygg 
p;'1 0,75 cm, helst større. For langsgående sæterader 

regnes 45-50 cm pr. person. Det frarftdes ft øke 
akselavstanden ved å kappe og forlenge ra111111en. 
Et lavtbygget chassi mecl furholclsvis lang hjul­
avstand har en støere og behageligere gang, bekvem­
mere inn· og utstignin�, samtidig som omnibussens 
utseende blir mere tiltalencle. Skal ruten søkes holdt 

igang om vinteren på veier med hyppige fokkclan­
nelser, kan et chassi med ikke altfor lav ramme­

høide være å foretrekke. Svingeradien må ikke være 

for stor. 
Det er av største betydning at forhandleren har 

et tilstrekkelig lager av reservedeler til rimelige 

priser. 
De i ncdenstaende oversikt opforte chassipriser 

er uforbinclende og under forutsetning av rutehillo/1 

for ticlen 7 1/2 % . 
Hvis ikke annet er nevnt, er speedometer, horn, 

støtfanger og montert reservefelg eller reservehjul 
inkludert i prisen. 

!(arosseriene. 

Det lønner sig å bygge karosseriene so!id av første­
klasses materialer og spesielt ikke spare på l,111g;i 
heismieleie beslag. Ved lukkede karosserier bor et 

A. ('. J,'. 



Nr. 2 i\\EDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 

A. C' . .I-'. 

par vinduer p.'1 liver sidl' v,erc senkharl' ng i taket 
hør :icbri11grs et tilstrekkeiig antall vf:'ntiler. 

A1ic lukkecle ornnibusscr med I manns betjening 
ma være f\;rsynt med f'!1 nocl11tg:rngsdur s •m llelst 
hør anbringes i bakveggen, ia!fall ikkl: pa samme 
side som inngangscJorL:n OL( langt fra cil:111w. 

Sk;il ruten ugsa kjPrl's om vintncn, llur 011111i­
bussl'11 utstyres mecl tilfredsstilil'nck opvarmning. 

Alle lukkede rutt:bikr skal utstyres nu:cJ godkjent 
brandslukningsapparat ug llør ha en solid autumatisl< 
vind us1-enscr, cvcn luel t o.e:sa ha1Hldrl'Vc11. 

Prisen� µ..i soliclL· 011111ibuskarosscricr varierl'r 
1111:gct efter sætcarrangcmcnt og utstyr forovrig. 

Før bygningen p:tbcgynncs bør forhånclsapprn­
basjon p,i såvel chassis som karosseri innhentes hos 
ele myndigheter som medticler rutetillatelse. 

A. C. F. (U. S. A.)
Modell 601-2. Chassiets bæreevne 4500 kg. Vekt 

2780 kg, herav 1490 kg pa fur- ug 1290 kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 5,03 111, �tørste bredde 2,U m, spor­
vidde 1,67 111, rammens lrnide over marken 0,55 111, 

minste klaring 0,21 111, minsre svingcraclius 8,6 111. 

Motor: Hall-Scott 6 cyl. �5 x l n mm buring 
og slag, slagvolum 5412 cm.:i, 65 HK ved 1800
omctr./rni11., avtagoart topplokk, toppventiler, trykk­
smøring, vannpumpe, batteritending, Zcnitl� for­
gasser med bensintilførsel ved vak11umt:-ink. 

Ha.li !':kutt 111vt,ot· �uln a,nveudc� i .lL C. lo". 

<luivis do1nontel't. 

Elektrisk utstyr: l)elco, 12 Volt, 300 Watt dynam:i, 
115 Amp. timers batteri. Platekobling, 4 gear og 
revers, 0111sctningsfor!10lcl I : I, I : 1,76, I : 2,84, 
l : 5,35 , kraftoverføring ved underliggende snekke 
med omsetningsforhold efter ønske. Håndbrems på 
bakhjulene, fotbrems på alle 4 hjul, diameter av 
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bremsetrommel 4,38 mm. Styring ved "Scrcw and 
Lever". Halveliptiske fjærer av lengde 1,17 m foran, 
og 1,52 m bak. Gummidimensjoner 34" x 7,50" 
eller 36" x 6" Cord, dobbelte bak. Bensintanken 
rummer f30 I. Største hastighet på flat vei er avhen­
gig av det omsetningsforhold som velges i bakakslen. 
Vanlig utstyr. 

Modell 602-1. Motor: Hall-Scott 6 cyl., 108 ,< 
140 111111 boring og $lag, slagvolu111 7695 cm.:i, 95 
HK ved 1800 omdr./min. 

Gummidimensjonrr 36" x 8,25" foran, dobbelte 
bak. Forøvrig so111 foregående modell. 

Modell 508. Chassiets bæreevne 5500 kg. Vekt 
3880 kg, herav 2030 kg på for- og 1850 kg på bak­
akslen. 

Akselav�tand 5,85 111, sporvidde 1,98 111, rammens 
høide over 111arken 0,55 m, minste klaring 0,00 111. 

Halveliptiske fjærer av lengde 1,24 m, foran, og 
1,63 111 bak. Gummidimensjoner 38" x 7" foran, 
dobbelte bak. Bensintanken rummer I 90 I. Vanlig 
utstyr. 

Representant: A/S Strommens Værksted, Stro111111c11. 

Berliet (fransk). 

Modell V. M. S. nr. 23. Chassiets bæreevne 2500 
kg. Chassivekt ca. 1350 kg. 

Akselavstand 3,65 m, største bredde 1,73 111, 
største lengde 5,05 m� lengde bak frontbore! 3,71 m, 
rammens høide over marken 0,575 m. 

Motor: 4 cyl. 90 x 130 mm boring og slag, slag­
volum 3300 cm3, 38 HK ved 2000 omclr./111in, avtag­
bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, bensintilførsel ved vakuum­
tank. 

Elektrisk utstyr. Platekobling, 4 gear og revers, 
omsetningsforhold I : J, I : 1,62, I : 2,54, I : 3,75, 
kraftove?iøring ved spiralskårne koniske tannhjul.
Håndbrems på bakhjulene, fotbrems på transmi­
sjonen. Styring ved snekke. Halveliptiske fjærer.
Gummidimensjoner 835 x 135 tvillinghjul bak, eiler
855 x 155 bak mot pristillegg. Vanlig utstyr.

Pris kr. 7400,-. 

Modell V. M. S. nr. 26. Chassiets bærevne 2500 kg. 
Akselavstand 3,95 m, største bredde 1,75 111, 

største lengde 5,2 m, lengde bak frontbord 3,89, 
rammens høide over marken 0,575 m. Forøvrig som 
foregående modell. 

Pris som foregående modell. 

Modell V. M. R. B. Chassiets bæreevne 3000 kg. 
A'kselavstand 4,36 m, største lengde 6,01 111, 

lengde bak frontbord 4,81 m, rammens høide over 
marken 0,64 111. 

Kraftoverføring ved koniske og cylinclriskc tann­
hjul med omsetningsforhold l : 7,31. Håndbrems pa 
bakhjulene, fotbrems på alle 4 hjul. Gummidimen­
sjoner 855 x 155 enkelte foran, dobbelte bal�. S. S. 

r;nger, enkelte bak mot pristillegg. Største hastighd 
på flat vei 50 km/time. Forøvrig som forcgaende 
modell. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 9300,-. 

Modell V. K. F. Chasiicts b,ereevne .3ono lq,!. 
Vekt 2200 kg. 

Akselavstand 4,66 111, største brcclde 2,0 111 nur­
malt, efter onske 1,8 111, største lengde 6,3:.! 111, 
lengde bak frontbore! 4,84 111, rammens lwide over 
marken 0,64 m. 

Motor 6 cyl. 85 x 120 111111 boring og slag. slag­
volum ca. 4080 cm3

, ca. 70 HK ved 2600 <;111clr./111in. 
avtagbart topplokk, sicleventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, Zenith forgassn mPd bensin­
tilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Platekobling, 4 gear og revers, 
kraftoverforing veet dobbelt reduksjon ved konisl<c 
og cy!. tannhjul med omsetningsforhold I : G, 13. 
H�indbrems på bakhjulene, fotbrems pa alle 4 hjul 
med servobetjening. Styring ved snekke. Halv­
eliptiske fjærer. Gummidimensjoner 835 x I ��5 en­
kelte foran, dobbelte bak, eller 32" ,< 6" foran, 
og 36 x 8" bak mot pristillegg. Største hastighet 
på flat vei 65 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 13 100,-

Model CBOH-28. Chassiets bæreevne 4000 kg. 
Chassivekt 2200 kg. 

Akselavstand 4,285 111, stø'rste bredde l ,90 111, 
største lengde 6,39 m, lengc!C' bak frontbord 5,00 111, 
lengde bak bakaksel l ,6 111, sporvidde 1,55 111, ram­
mens høide over marken 0,725 111. 

Motor: 4 cyl. J JO x 140 mm boring og slag, slag­
volum 5340 cm3 , 45 HK vccl 1450 omdr./min., 
avtagbart topplokk, sideventiler, trykksmøring. vann­
pumpe, magnettcnding, bensintilførsel ved vakuum­
tank. 

Elektrisk utstyr: North East, 12 Volt. Lammcll­
kobling, 4 gear og revers, omsetningsforhold l : I, 
I : l ,68, I : 3, J : 4,93, kraftoverføring ved koniske 
og cylindriske tannhjul med omsetningsforhold 
I : 6, l 3 eller I : 8. Håndbrems på bakhjulene, fot­
brems på forhjul og transmisjon. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde l ,0 111, foran og 1,4 

111 bak. Gummidimensjoner 955 x 155 111111 foran, 
tvi!lingl1jul bak. S. S. ringer på bestilling. Bensin­
tanken rummer 100 I. Vanlig utstyr. 

Pris kr. l l 600,-. 

Modell CBOH-36. Chassiets bæreevne 4000 kg. 
Chassivekt 2250 kg. 

Akselavstand 4,99 m, største bredde 1,90 m, 
største lengde 7,09 111, lengc!e bak frontboret 5,70 n1. 
Forøvrig som CBOH-28. 

Modell G. S. E. D. Bruttobelastning 6500 kg. 
Akselavstand 5, 15 m, største bredde 2,3 med 

dobbelte ringer bak, 2,0 med enkelte ringer bak, 
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storste ll'ng(k 7,ti 111, kngdc h;1k fri111th,,rd ti.�ti 111, 
lengde h.ik h;1k;ikscl I ,\l:1 111, sp11rvidd1: f11r�11 1,!l-1 111, 
bak 1,!l4, ram11H.'n� lwick 11v1:r 111;irkl·11 ti.2:'i 111. 

On1sct11ingsfnrhnltl I : 7,:n. rfo11dhrc111� p;1 bak­
hjulene, futhre!11S p;1 ;ille -I hjul, �ervohctjL•ning. 
Gummictimemjo1.1cr 11)2:'i . 185 foran, tl11hhl'ILe hale 
S. S. mccl l'llkeltc ringer !lak inot prbtillcgg. Hastighet 
på flat vei 52,:'i k111 time, ved 2100 omdr. min. av 
mot(lrcn. Furovrig som ovenst,1e11de mollt-11. 

Pris kr. 15 5'.lll,-. 
Rcrrescn tant: 01/cgaard C.:· 1\/ ilsgaunl ,-\ S. ( blo. 

Brockway (U. S. A.) 

Modell junior. Chassiets b,crcc,·nc I 750 kg. 
· Chassivekt 1370 kg, herav 7(i5 kg pa for-. og 605 kg

på lrnkakslen.
Akselavstand :{.� m, storste bredde 1,72 m, �torsk

lengde 4,8 111, lengcle bak frontbord 3)8, k11gcle hak
bakaksel 1,0 m, sporvidde 1,42 111, ra111111ens hoick
over marken 0,73 111, minste klaring 0,2..t 111, minste
svingradius 8,0 111.

Motor: Wisconsin, 4 cyl. 95 ., 127 111111 horing
og slag, slagvolum 3500 cm!l, 38 HI,<: ved 2()00
omdr./min., avtagbart toµr!okk, •iclr,·ent iler, trykk­
smøring, vannpumpl', hattcritencling, Zenith for­
ga5scr mrcl be,�sintilfor�el ved vakuum1 ank. ·

Elektrisk utstyr: Auto-Lite, fi Volt. Platl'kohling,
3 gear og revers, omsctni111rforholcl I : I, I : I .6i,:,
I : 4,09, kraftoverforing ved spiralskarnc 1-:oniskL'
tannhjul med 0111drei11ingsforholcl I : 4,7. Hand- og
fotbrems på bakhjull'nc. Styring ved snekke. 1-!ah·­
eliptiske fjærer av lengde 0,96 111 fc,ran, o� I, 17 rn
bak. Gummidimensjoner '.i9" - ti". Bc11si11tanl:en
rummer 60,5 I. Storste hastight:t p:1 flat vei 6-1
km'time. Vanlig l!tstyr.

Pris kr. 6300,-. 

Modell J. b. Akselavstand 3,61 111. Gummidimen­
sjoner 32"x 6" foran. og 34" ,; 7'' l1ak. Shock 
absorbers for;in og bak. Forøvrig som foregaende 
modell. 

Pris kr. 7250,-. 

Modell E. 25. Chassiets bæreevne 2400 kg. Vekt 
1800 kg, herav 1010 kg på for-, og 785 kg pa b;ik 
akslen. 

Akselavstand 4,09 111, største bredde 1,75 m, 
største lengde 6, 12 111, lengde bak frontbore! 4,82 111, 
lengde bak bakaksel 1,42 m, sporvidde 1,48 m, 
rammens høide over marken, bak ubelas.tet 0,82 111, 
minste klaring 0,24 m, minste svingradius 9,0 111. 

Motor: Wisconsin 4 cyl. 102 x 127 111111 boring 
.og slag, slagvolum 4150 cm3

, 50 HK ved 2000 
omdr./min., avtagbart topplokk, toppventiler, trykk­
smøring, vannpumpe, batteritencling, Strombcrg for­
gasser mccl bensintilførsel ved vakuumtank.

Elektrisk utstyr: Leecc-Ncvillc. n Volt. Platc­
kohling, 3 gear og revers, omsctningsforl{old 1 : I, 
1 : 1,08, 1 : 4,09, kraftoverføring ved spir,ilskarnc 

koniske 1;111t1hiul mc-d 
Ha11d- 11g f11thn•111s 

omsctningsfnrl10ld : 5 1/8• 
pa bakhj11le11c, diameter ;1 

hrcn1�l'tron1111el ],11:'i 111111. Bredde av hre111ser 64 111111 
fot-. 57 t11111 hand. Styring ved snekke. Halvelip­
tiskc f.i,l'tTr. CiH111111icti111cnsjoncr 32" ,, 6" foran, 
34'' , 7" hak. Bcnsint;inkcn rummer 75 I. Storstc 
hastighet pa flat \Ti ca. 50 km time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. f1011n.-.

Modell E. B. Chassicts bæreevne 2860 kg. Vekt 
2050 k!!, herav 1148 kg pft for-, ug 882 kg på bak­
akslen. 

Aksela,·stanlt ..J,-+ 111, storste bredde 1,76 111, storste 
lengde G,21 111, lengde hak fro11tborcl 5,08 m, lengde 
hak bakaksel l ,..J6 m, sporvidde 1,47 111, rammens 
hoiete ovl'r marken 0,62 111, minste klaring 0,23 m, 
minste svingeradius I 0.0 111. 

Mnror: \\'isconsin 6 cyl. 85 x 127 111111 boring og 
slag, slagvolum 4320 cm'3, 75 HK ved 3000 omdr., 
av1;1gbart topplokk, toppventiler, trykksmoring, 
va11np111111w, batl'critending, Stromberg forgasser mect 
hensintilforsel vecl vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Leece-Ncville, 12 Volt, 150 
Watt dyn�mo. Platrkobling 3 gear og revers, om­
setningsforhold I : I, I : 1,68, I : 4,09, kr,iftoverføring 
vecl spiralskarne koniske tannhjul med omsetnings­
forhole! 1 : 5.125. Handbrems pa bakhjulene, fot­
brems pa alle 4 hjul, diameter av bremsetrommel 
4Pll llllll fot, 395 mm hand. Styring ved snekke. 
l-1<1lvclipti,kc f,ia::rer av lengcle 1,17 111 foran, og
1,52 rn bak. Bensintanken rummer 113 I. Storste
hastighet pa flat vl'i 60 km,ttimc. Vanlig utstyr.

Pris kr. 13200,-. 

Modell S. W. Chassiets bæreevne 3300 kg. Vekt 
2400 kg. 

Akselavst;incl 4,72 m, største bredde 1,98 m med 
dobbelte og 1,8 m med enkelte ringer bak, største 
lengde eksl<I. stutfanger 6.57 111, lengde bak frontbore! 
5.08 111, lengcle bak bakaksel 1, 15 111, sporvidde 
1,59 m, rammens hoide over marken 0,65 m, minste 
klaring 0,21 m, minste svingeradius 9,5 111. 

Elektrisk utstyr: Leece-Neville 12 Volt, 150 Watt 
dy1rn1110, 115 Amp. timers batteri. Platekobling, 
4 gear og revers, omsetningsforhold 1 : 1, I : 1,76, 
I : 2,84, I : 5,35, kraftoverføring ved dobbelt reduk· 
sjon, med omsrtningsforholct 1 : 6,6 eller 1 : 7 ,26. 
Handbrems pa bakhjulene, rotbrems på alle 4 hjul, 
diameter av bremsetrommel 428 mm fot bak, 406 
111111 foran. 310 111111 hand. Bredde av bremser fot, 
64 mm bak, og 57 111111 foran, hand 64 mm. Styring 
ved snekke. Halveliptiske fjærer av lengde 1,17 111 
foran. og 1,52 mbak. Gummidimensjoner 32" x 6" 
dobbelte hale Bensintanken rummer 100 I. Største 
hastighet pa flat vci fiO km/time. Vanlig utstyr· 
ForøvriK som foregacncle rnoctell. 

Pris kr. 14 800,-. 
Med enkelte 3fi"" 8" gummi hak er prisen 

kr. 14 800,--. 
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Modell H. Chassiets bæreevne 3900 kg. Vekt 
3080 kg, herav 1615 kg på for-, og 1465 kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 5,08 m, største bredde 2,0 111, stør­
ste lengde ekskl. støtfanger 7,72 m, lengde hak 

frontbord 6,03 m, lengde bak bakaksel 1,89 m, spor­
vidde 1,63 m, rammens høide over marken 0,72 111, 

minste klaring 0,195 111, minste svingeradius 10,5 111. 

Motor: Wisconsin 6 cyl. I 02 x 127 mm boring o� 
slag, slagvolum 5400 cm3

, 78 HK ved 2000 omdr./min., 
avtagbart topplokk, toppventiler, trykksmoring, 
vannpumpe, magnetteneting, Stramberg forgasser 
med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Leece-Neville, 12 Volt. Platr­
kobling, 4 gear og revers, omsetningsforhold I : I, 
I : I, 76, I : 2,84, I : 5,35, kraftoverføring ved koniske 
og cylindriske tannhjul med omsetningsforhold 
1 : 6,3 eller I : 6,9. Håndbrems på bakhjulene, fot­
brems på alle 4 hjul med vakuumservobetjrning, 
diameter av bremsetrommel 476 mm fot, 355 mm 
hånd. Bredde av bremser 102 111111 fot, 64 111111 hånd. 
Styring ved snekke. Halveliptiske fjærer av lengde 

1,17 m foran, og 1,52 m bak. Gummidimensjoner 
32" x 6" eller 36" x o" dohbelte bak. Bensin­
tanken rummer 114 I. Største hastighet på flilt 
vei 53 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 19 800,-. 

Representant: Gustav Thrane Stee11, Oslo. 

Biissing (Tysk). 

Modell 3 G. L. Chassiets bæreevne 4200 kg. Vekt 
3600 kg, herav 2300 kg på for-, og 1300 kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 4,5 m, største bredde 2 111, stør­
ste lengde 8,2 m, lengde hak fronthoret 6,48 m, lengde 
bak bakaksel 2,2 111, sporvidde foran 1,65, bak 1,47 m, 
rammens høide over marken 0,68 111, minste svinge-­
radius ca. 8,5 m. 

Motor: 6 cyl. 115 x 150 mm boring og slaR, 
slagvolum 9500 cm3

, 90 HK ved 1200 omdr./min. 

avtagbart topplokk, toppventiler, trykksmøring, 
vannpumpe, magnetteneting, 2 stk. Zenith forgasser 
med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volt, 225 Watt dynamo, 
konisk kobling, 4 gear og revers, omsetningsforhold 
I : I, 1 : 1,48, I : 2,5R, l : 5,33, kraftoverføring ved 
kor.iske og cyl. tannhjul. Håndbrems på bakhjulene, 
knorr trykkluftbrems, trykkluft på alle 4 hjul, dessuten 
motorbrems. Styring ved snekke. Halveliptiske 

fjærer. Bensintanken n111Hner 140 I. Storste hastig­
het pi1 flat vei 40 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 17 000,- uten og kr. 19 000,- 111ccl luft­
bremser. 

Representant: Carl A. /·laakrns('//, Osl,,. 

Chevrolet. (U. S. A.) 

Modell Utility. Chassicts bæreevne 1766 kg. 
Chassivekt 884 kg. 

Akselavstanden 3,15 m, største bredde 1,7 111, 
største lengete 4,46 m, lengde bak frontboret 3,34 111, 

leng,jc hak bakaksel 0,9 m, sporvidde l ,42 111, ram­
men� huide over marken 0,625 m, minste klaring 
0,216 111, minste svingeradius 5,34 m. 

Motor: 4 cyl. 94 x 102 111111 boring og slag, slag­

volum :.!800 cm:i, 35 HK, avtagbart topplokk, 
toppventiler, ko111b. skvett og trykksmøring, vann­
pumpe, batteritending, Carter forgasser med bensin­
tilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Rcmy, 6 Volt. Platclrnl11i1Jg, 
3 gear og revers, omsetningsforhold I : I, I : 1,77 

I : 3,32, kraft-overføring ved spiralsldrnc koniske 
tannl�jul med 0111sctningsfort1olcl I : 5,43. Hånd­
og fotbrems på bakhjulene, diameter av llremSL'­
trommel 312 111111 fot, 305 mrn hf111cl. Bredde av 
bremser 51 mm fot, 44 mm hånd. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 0,915 m foran, og 
1,114 m bak. Bensintanken rummer 38 I. Største 
hastighet på flat vei 45 km/time. Gummictimen­
s_ioner :�O" x 5", Vanlig utstyr. 

Pris kr. 3140,-. 
Representanter i Oslo: AJS S0rerrse11 o;. Balc//m 

og C. E. Sontum & Co. 

Citroen. (Fransk.) 

Modell B-15. Chassicts b,erel'vnc 1500 kg. Vekt 
900 kg. 

Akselavstand 3,()4 111, største hrcdctc 1,44 111, 
største lengde 4,07 m, lengde bak fronthord 2,84 m, 
lengde bal< bakaksel 0,5fi m, �porvidde 1,29 111, ra111-

mens høide over marken 0,57 m, minste klaring 
0,20 111. 

Motor: 4 cyl. 70 x lOfl mm boring og slag, sla�­
volum 1539 cm\ 30 HK ved 2500 omdr./min., avtag­
bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann· 
pumpe, magnettending, Solex forgasser med bensin­
tilførsel ved vakuumtank. 
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Elektrisk utstyr: 6 Volt, 60 Watt dynamo, 60 Amp. 
timers batteri. Platekobling, 3 gear og revers, 
kraftoverføring ved spiralskårne koniske tannhjul 
med omsetningsforhold I : 6,38. Håndbrems på bak­
hjulene, fotbrems pr, alle 4 hjul ved vakuum servo­
betjening, diameter av bremsetrommel 300 mm. 
Bredde av bremser 32 111111. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 0,80 111 foran, og 
I, 17 111 bak. Gummidimensjoner 730x 130 foran, 

800x 148 bak. Bensintanken rummer 30 I. Stør­
ste hastighet på flat vei 65 km/time. Vanlig 
utstyr. 

Pris kr. 7500,-. 
Represcn tant: A/S Autoimport Co., Oslo. 

Dennis. (Engelsk.) 

Modell G. Chassiets bæreevnt, 2100 kg. Vekt 
1850 kg, herav 850 kg på for-, og 1000 kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 3,60 m, største bredde 1,95 111, 
største lengde 5,60 m, lengde bak frontbord 4,35 m, 
lengde bak bakaksel 1,50 111, sporvidde 1,50 m, 
rammens hnidc over marken 0,53 111, minste klaring 
0, 19 m, minste svingeradius 7,3 rn. 

Motor: 4 cyl. 85 x 120 mm boring og slag, slag­
volum 2720 cm3, 36 HK ved 2000 omdr-imin., avtag­
bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, Claudel-Hobson forgasser 
med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: C. A. V. 12 Volt, 90 Amp.t 
batteri, konisk kobling, 4 gear og revers, omset­
ningsforhold I : I, I : 1,63, 1 : 2,82, I : 4,6, kraft­
overføring ved underliggende snekke. Håndbrems 
på bakhjulene, fotbrems på alle 4 hjul med servo­
anordning, diameter av bremsetrommel 406 111111. 
Styring ved snekke. Halveliptiske fjærer. Gummi­
dimensjoner 33" x 5" dobbelte bak. Bensintanken 
rnmmer 68 I. Vanlig utstyr: 

Pris kr. 10 650,-. 
Represent;111t: Bertl'l 0. Steen, Oslo. 

Fiat. ( Italiensk.) 

Modell 507 F. Chassiets b,ereevne 1900 kg. Chassi­
vekt 1260 kg, herav 600 kg på for-, og 660 på 
bakakslen. 

Akselavstanden 3,05 m, største bredde 1,7 m, største 
lengde 4,5 m, lengde bak trontbord 3,3 m, lengde 
bak bakaksel 0,98 111, sporvidde 1,45 111, rammens 
høide over marken 0,65 m, minste klaring 0,23 111. 

Motor: 4 cyl. 75 x 130 111111 boring og slag, slag­
volum 2300 cm3, 40 HK ved 2500 omdr./min., avtag­
bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettendi_ng. Fiat forgasser med bensin-
tilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Fiat, 12 Volt, 85 Amp. timers 
batteri. Platekobling, 4 gear og revers, omsetnings­
furhole! 1 : 1, I : 1,7, I : 2,6, 1 : 4,0, kraftoverføring 

ved spiralskårne koniske tannhjul med omsetnings­
forhold I : 5,63. Hånd- og fotbrems på bakhjulene. 
Diameter av bremsetrommel 400 mm fot og hånd. 
Bredde av bremser 65 mm. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 0,850 rn foran, og 
1,3 111 bak. Gummidimensjoner 32" x 6". Bensin­
tanken rummer 80 I. Største hastighet på flat vei 
55 krn/tirne. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 5550,-. 
Representant: Bertel 0. Steen, Oslo. 

G. M. C. (U. S. A.)

Modell T-20-C. Chassiets bæreevne 1850 kg. Vekt 
1430 kg, herav 760 kg på for-, og 670 kg pi\ bak­
akslen. 

Akselavstand 3,81 m, største bredde 1,64 m, 
lengde bak frontbord 3,68 m; lengde bak bakaksel 
1,02 m, sporvidde 1,45 m, rammens høide over 
marken 0,66 111, minste klaring 0,20 m, minste svinge­
radius 6,2 111. 

Motor: Buick 6 cyl. 79 x 114 111111 boring og slag, 
slagvolum 3394 cm", 55 HK ved 2500 omdr./min., 
avtagbart topplokk, toppventiler, trykksmoring, 
vannpumpe, batteritending, Marvel forgasser med 
bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy 6 Volt, 85 Amp. 
timers batteri. Platekobling, 3 gear og revers, omset­
ningsforhold 1 : I, I : 2, I : 4, kraftoverføring ved 
spiralskårne koniske tannhjul med omsetningsforhold 
I : 5,57 eller I : 6,83. Hånd- og fotbrems på bak­

hjulene, diameter av bremsetrommel 405 mm fot. 

Bredde av bremser 51 mm. Styring ved snekke. 

Halveliptiske fjærer. Gummidimensjoner 30" X 5"

foran, 32" x 6" bak. Bensintanken rummer 56,8 l.

Største hastighet på flat vei 56 km/time. Vanlig

utstyr. 
Pris kr. 7720,-. 

Modell T-40-E. Chassiets bæreevne 3000 kg. Vekt 
2200 kg, herav 1300 kg på for-, og 900 kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 4, 77 m, største bredde 1,85 m, 
største lengde 7,30 111, lengde bak frontbord 5,80 m, 
lengde bak bakaksel 1,88 111, sporvidde 1,57 m, 
rammens høide over marken 0,68 m, minste klaring 
0,22 m, minste svingeradius ca. 8,5 111. 

Motor: Buick 6 cyl. 89 x 121 mm boring og slag, 
slagvolum 4490 cm3, 75 HK, ved 2500 omclr./min., 
avtagbart topplokk, toppventiler, trykksmøring, 
vannpumpe, batteritending, Marvel forgasser med 
bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy, 6 Volt, 100 Amp. 
timers batteri. Platekobling; 3 gear og revers, omset­
ningsforhold I : I, I : 1,82, 1 : 3,88, kraftoverføring 
ved spira,lskårne koniske tannhjul med omsetnings­
forhold I :  6,14 eller 1 :  7,12. Håndbrems på trans­
misjonen, fotbrems på alle 4 hjul. Bredde av bremser 
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76 mm. Styring vccl snekke. Halvcliptiske fj,ertr. 
Gummiclimc11sjoncr 32" / G" fornn. og :�4" 7" 
eller clobhelte 32" / (]" hak, 111nt pristillegg. Bensin­
tanken rummcr 76 I. Største hastighet p;1 flat vL·i 
56 km/time. Vanlig utstyr: 

Pris kr. 11 268,- med 32" x 6" foran, og 34" , 7" 
bak. Kr. 13 170,- med busutstyr bestående av: 
Utliggere på rammen for befestigelse av karosseriet, 
og en ekstra tverrstiver på chassirammen, hvor 2 av 
utliggerne er befestiget, dobbelt generator og clobbelt 
batteri (hver på 100 Amp. timer), spesielt p,mscr, 
instrumentbord med ledninger og kontakter for 
ekstra lysarrangement, samt spesielle lyskastere. 
Varmluftrør påkoblet ekshaustrørene med 2 uttak 
til innføring til varmeapparater i karosseriet. Dess­
uten ekstra stor bensintank med langt påfyllningsr0r. 

Representant: A/S Sorensen og Balchen, Oslo. 

Graham Brothers. (U. S. A.) 

Modell Y. D. Chassiets bæreevne 3178 kg. Vekt 
1850 kg, herav 990 kg på for-, og 860 kg pa bak­
akslen. 

Akselavstand 4, 12 m, største bredde 1,70 111, 
største lengde 6,16 111, lengete bak frontbord 4,53 111, 

lengde bak bakaksel l ,22 111, sporvidde 1,46 111, 

rammens høide over marken 0,82 111, minste klaring 
0,24 m, minste svingeradius ca. 9 111. 

Motor: 6 cyl. 83 x J 14 111111 boring og slag, slag­
volum 3720 cm3

, 50 HK, ved 2300 omdr.tmin., 
avtagbart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, batteritending, Stromberg forgasser med 
bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: North East, 6 Volt, 225 Watt 
d ynamo, 215 Amp. timers batteri. Platekobling, 
4 gear og revers, kraftoverføring ved spiralskårne 
koniske tannhjul med omsetningsforhold J : 7,375. 
Håndbrems på transmissjonen, fotbrems på ·alle 4 
hjul (hydraulisk), diameter av bremsetrommel 400 
mm fot, 200 mm hånd. Bredde av bremser 80 111111 

hånd, 60 111111 fot. Styring ved "cam and lever". 
Halveliptiske fjærer av lengde 0.95 111 foran, og 
1,30 m bak. Gummidimensjoner 32" x 6" foran, 
34" x 7" bak. Bensintanken rummer 70 I. Str,,rstc 
hastighet pa flat vei 55 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. JO 000,-. 
Representant A/S Auto, Oslo. 

Gramm. (U. S. A.) 

Modell 210. Chassiets bæreevne 3860 kg. Vekt 
2480 kg. herav 1260 kg på for-, og 1220 kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 5,33 m, største bredde 1,93 111 1 

største lengde 7,16 111, lengde bak frontboret 6,00 111. 

lengde bak bakaksel J ,72 m, sporvidde 1,56 111, 

rammens høide over marken 0,57 111, minste klaring 
0,23 m, minste svingcraclius Y,75 111. 

Motor: Lycunning 6 cyl. 98 .,, 127 mm horing 
og slag, slagvolum 5748 cm", 76 HK vecl 2000 

orntlr. 111i11., :1vtaghart toppl11kk. ,idl'vt·11tiil'r. trykk­
snwring, v:11111p111111w, h.t11nitencling, �1 r11111hng fnr­
gassc:r 1111.:cl he11si11tilf1Jrsl'I Vl'd v:11<11111111:1111<. 

Elektrisk 111st�1r: Leece-i\c,:i'k, I:! \/,ilt.:.! h.ittnin 
;1 160 Amp. timer. PJ;itekohling, 4 ge.ir og revers, 
umset11i11gsforhold 1 : 1, I : 1.6, I : J, I : 4,8, kraft­
overførin_g ved spiralskårne koniske tannhjul med 
omsetningsforhold l : 67 /8. Handbrems pa trans­
missjonen, fotbrems pit alle 4 hjul, cliamctcr av 
bremsetrommel, fotbremsen 410 111111 foran og 430 mm 
hak, 230 mm hand. Bredde av bremser, hånd IO!l mm 
fot 60 mm dobbelt sett pa bakhjulene. Styring 
vecl snekke. 1-lalveliptiskc fjærer av lengde 1,17 111 
foran og l ,:'>2 111 bak. Gummidimensjoner 32" x 6" 
foran, dohbelte bak. Bensintanken rummer 100 I 
Største hastighet plt flat vei 55 km/time. Vanlig 
utstyr med tillegg av "Gruss Air Spring"s. 

Pris kr. 16 500,-. 
Representant: ()ivi11d /-/olta11, Oslo. 

International. (U. S. A.) 

Modcll-24. Chassiets h,ereevne I 900 kg. Chas­
sivekt 1458 kg. 

Akselavstand 3,3 111, største bredde 1,72 111, storstr 
lengde 4,92 m, Jengclc bak frontbord 3,36 111, lengde 
hak bakaksel 1,08 111, sporviclclc 1,42 111, rammens 
høiclc over marken O,G85 m, minste klaring 0,1P7 111, 

minste svingeradius 7,2 111. 

Moto;: cyl. \l5 / 127 111111 boring og slag, slag-
volum 3600 cm\ 43 HK ved 2350 01nclr.:mi11.

1 

avtagbart topplokk, sideventiler, trykks111ori11g, vann­
pumpe, magnet eller batteritemling. Zenith forgasser 
med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Rcmy, 6 Volt, 110 Amp. timers 
batteri. Platekobling, 3 gear og revers, omsetnings­
forholcl 1 : 1, I : 2, J : 4, kraftoverføring ved spiral­
skarnc koniske tannhjul med omsetningsforhole! 
1 : 5,3::l eller 1 : 5,66. Hand- og fotbrems på bak­
l1julcne. Diameter av bre111setrn111111cl 403 111111, 

bredde av hrelllser 110 111111. Styring vecl snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1,07 111 foran, og 
1,32 111 hak. Gumlllidimensjonrr ��O" · 5" foran og 
32" ,< ti" hak. Bcnsintanke'n iu111111er 50 I. Største 
hastighet pa flat vei 60 k1111time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 6 250,-. 

Modell S. 26. 

Som foregaencle med undtagelse av at der er 
anvendt samme motor som i den nedenfor opførte 
rnoclel I L 36. 

Pris kr. 7 000 ,-. 

Modell L 36. Chassiets bæreevne ] I 00 kg. Chassi­
vek t 1715 kg, herav 8(-i() kg pa for-, og 850 kg på 
hakakslen. 

Akselavstand 4,0 111, største bredde 1,7'.1 111, største 
lengde 6,69 111, lengete bak fronthorcl 4, 16 111, lengde 
bak bakaksel I, 17 m, sporvicldc 1,45 111, rammcri� 



Nr. 2 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 27 

lnte1'll:t!ioua-\. 

l10ide over marken 0,743 111
1 

minste klaring 0.210 Ill, 

J11inste svingeradius 8,85 m. 
Motor: 6 cyl. 82 x 114 111111 boring og slag, slag­

volum 3620 cm�, 52 I-Il<. vcc1 2500 0111dr./111in 
avtagbart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, Zenith forgasser mecl bensin­
tilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Remy, 6 Volt, 120 Amp. timers 
batteri. Platekobling, 3 gear og revers, omsetnigsn­
forhold l : 1, 1 : 2, 1 : 4, kraftoverføring ved spi­
r:tlskårne koniske tannhjul med omsetningsforhold 
1 : 6,37!\ Hånd- og fotbrems på bakhjulene. Dia­
meter av bremsetrommel 403 111111, bredde av bremser 
55 111111. Styring ved snekke. -Halveliptiske fjærer 
av lengde 1,07 m foran, og 1,32 m bak. Gummi­
dimensjoner 30" x 5" eller 34" x 7 ,30" ballon 
foran, 34" x 7" bak. Bensintanken rummer 75 I 
Største hastighet på flat vei 60 km/time. Vanlig 
utstyr. 

Pris kr. 9500,--. 

Modell 15. Chassiets bæreevne 3100 kg. Vekt 
1850 kg, hr.rav 1175 kg på for-, og 775 kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 4,06 m, største bredde med dobbelte 
ringer bak 2,00 rn, med enkelte 1,74 m, største lengde 
5,78 m, lengde bak frontbord 4,30 m'. lengde bak 
bakaksel 1, 19 m, sporvidde 1,47 111, rammens høide 
over marken 0,131 111, minste klaring 0,25 m, minste 
svingeradius 8,85 m. 

Motor: 6 cyl. 83 x 114 111111 boring og slag, slag­
volum 3700 cm3, 50 HK ved 2000 omdr./mm., 
avtagbart topplokk, sideven tiler, trykksmøring, vann­
pumpe, batteritending, Zenith forgasser med bensin­
tilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy, 6 Volt, Prest-0-
Lite 105 Amp. timers batteri. Platekobling, 3 gear 
og revers, omsetningsforhold I : 1, 1 : 2, 1 : 4, kraft­
overføring ved spiralskårne koniske tannhjul med 
omsetningsforhold 1 : 6,625 eller I : 7,57. Hånd- og 
fotbrems på bakhjulene, diameter av bremsetrommet 
43 111111. Bredde av bremsen 60 mm. Styring ved 
snekke. Halveliptiske fjærer av lengde 1,07 111 foran, 
og 1,32 111 bak. Dessuten halveliptiske støttefjær 
bak. Gummidimensjoner: foran 32" X 6,75" eller 
34" x 7,30", bak 32" x 6,75" dobbelt eller 34" x 7" 
Corcl enkelt. Bensintanken rummer 76 I. Største 
hastighet på. flat vei 60 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 10 800,-. 
Representant: Osmond Motor Co., os io. 

Kissel. (U. S. A.) 

Modell 8-90. Chassiets bæreevne 3200 kg. Vekt 
uten bensin 2172 kg, herav 1158 kg på for-, og 
1014 kg på bakakslen. 

Akselavstand 4,620 111, største bredde 1,80 111, 
største lengde 6,250 m, lengde bak frontbord 4,570 111, 
lengde bak bakaksel 1,07 111, sporvidde 1,45 111, 
bakhjul, ved enkelte ringer, rammens høide over 
marken 0,675 111 fullt lastet, minste klaring 0,25 rn. 

Motor: 8 cyl., 81 111111 boring 114 og slag, slag­
volum 4690 1113, 85 HK ved 3100 omctr./min., avtag-­
bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, Del co Remy ten ding, Kissel Schebler forgasser 
med bensintilførsel ved vakuumtank. 
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Elektrik utstyr: Delco Remy, 6 Volt, 78/126 
Watt dynamo, 153 Amp. timers batteri. Platekob­
ling, 4 gear og revers, kraftoverføring vecl spiral­
skf1rnc koniske tannl1jul med omsctnill'�sforhulll 
I : 5s1_. Handbrems pa hakhjul, fotbrems ra alle 
4 hjul: Kissel-Locl<heeLl system, di:1111l'ter av lrn:msc­
tron1111el 40!i 111111 fut, 31J7 111111 hand. Styring vnl 
!�oss gl'ar. H;ilvcliptiskc fj,crn av il:11g;ck !l,78ti ;11
forall, og I ,:'i:L4 111 hak. 1Jcnsill(alll<e11 ru11111n·r I I li I.
Sturste l1asti gilet pa flat vei 7:L k111/li1m·. V;1111ig
utstyr.

Pris kr. I G 850,� fol.J., Oslo. ...:... tullgud tgjorcise 
for rutebiler. 

Representant: Scanciinavien Auto-Import A/S,
Oslo. 

Renault. (Fransk.) 

Modell R. 1. Chassiets bæreevne 3000 kg. Vel< t
ca. 2300 kg. , 

Akselavstand 4,40 m, største bredde 1,9:i m, 
største lengde 6,23 111, lengde bal< frontbord 4.48 111, 
,engdc bak bakaksel 1,25 111, sporvidde 1,8 m foran, 
I 67 111 bak, rammens høide over marken 0,57 111. 
minste svingeradius 7,0 111. 

Motor: 6 cyl. 85 x 140 111111 boring og slag, slag­
volum 4767 cm3

, 80 HK ved 3000 omdr J,nin., 
avtagbart topplokk, sideventiler, cirk1l,1,·jonssmø-
1 ing, oljerndi3tor, !ermosyf01,, m�gnettt-nding, Egen 
forgasser med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: S. E. V., 12 Volt, 360 Watt 
dynamo, 100 Amp. timers batteri. Platekobling, 
4 gear og revers, omsetningsforhold I : I, 1 : I ,9, 
I : 3 ,05, I : 4,87, kraftoverføring ved spiralskårne 
koniske tannhjul. Håndbrems på bakhjulene, fot­
brems på alle fire hjul (servobetiening). Styring ved 
snekke. Halveliptiske fjærer. Vanlig utstyr. 

Pris kr. I I 000,-. 

Modell R. M. (6 hjulet). Chassiets bæreevne 
3750 kg. Vekt ca. :noo kg. pa bakakselen. 

Akselavstand 4,43 >< 1,05 111, største bredde 2,0 111, 

største lengde 7,38 m, lengde bak frontbord 6,0 m. 
Forøvrig som foregående modell hvad motor, gear­
boks, utstyr 111. v. angår. 

Gummidimensjoner 910 x 210. Vanlig utstyr. 
Pris kr. 15 000,-. 
Representant:· Ing. Paul de Roger, Oslo. 

Reo. (U. S. A.) 

Modell F. B. Chassiets bæreevne 2180 kg. Vekt 
1500 kg, herav ca. 900 kg på for-, og ca. 600 kg 
på bakakslen. 

Akselavstand 3,63 m, største bredde I 8 111 stør­
ste lengde 5 ,53 m, lengde bak frontb;rd 4,1 m. 
lengde bak bakaksel J, I 9 111, sporvidde J ,40 m, 
rammens høide over marken 0,58 111, minste klaring 
0,22 m, minste svingeradius 7,49 111, 

Motor: fl cyl. 81 /- 127 mm l1oring og slag, slag­
volum 3930 cm3

, 70 HK ved 2800 omclr. '!nin .. 
avtagh;irt topplokk, topp- og silh-venti!er. 1rykk­
s111orill.�, v;111npil:11pe, hat!L-ri1e1Hlin;.!, �cilchkr frJr­
g;1ssn med hc,1,i11tilfttrsel ved v:ilw11 11l:1nk. 

J·:Jcktri,k !ll�1vr: N•,r111-l·>:,1, li \/ 1 11(. \\'ii\;1rd 
;!-l{J A1;q1. timer.: h·1tt,·ri. i'I !lclrn:11i11·�. :i r:1·:1r og 
revers, kr.ift11vL·1 f!lri11:� \'L'tl spir:!lsk:1r!ll· l,.,;1isk•: 
1a111111j111 111l:t1 ,i,11sL·l11i11s-:�r .. ,.,H:ld 1 : :\�. 11;111dl1rL·111, 
p:1 liakl1j111L-ne, f11tl>rc111, p:1 ;lill- -I l1jul, tlia111l'ln ;1v 
l1re111sdro111111el 44() 111111 ful, ()()lJ 111111 Iland. L:ircdde 
av bremser 60 m111 fut. Styring ved kuniske tann­
hjul. Halveliptiske fja:rcr. Gummidimcnsjuncr 
3:L" x o". Bensintan.ken ni111111er 70 I. Sturs1e 
hastighet pa flat vei 6:1 km/tinte. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 9000,:- mecl vanlig lastehilt!IIJ 18 '; 0 . 

Modell G. B. Chassicts b,ercevrH' 3020 kg. Vel< I 
:L35fJ kg, l1erav c:i. I 140 kg p[: for-, og ca. 1210 k!-( 
på bakakslen. 

Akselavstand 4,45 111, sh,rste bredde l ,80 111, 
største lengde 6,70 111, lengete bak fruntborcl 5,21 111, 
lengde bak bakaksel 1,52 m, ranrnlt'ns lrnide ovn 
marken 0,584 111, minste klaring 0,2'.?. 111. minsle 
svingeradius 7,49 m. 1 

Motor: 6 cyl. 81 x 127 mm boring og slag, sl:1f', · 
volum 3930 cm3, 70 HK ved 2800 0111clr./mi11., 
avtagbart topplokk, topp- ng sicl('ve11tiler, trykk­
smøring, vannpumpe, battcritending, Schebl('r for­
gasser med h�:isintilfrJrsel , ed vakuumtilnk. 

Elektrisk utstyr: North East, 6 Volt, Willard 
240 An10. timers batte;·i. Platel<obling, 4 ge,!r •.•g 
revers, kraftoverføring ved clobhelt rccluksjon mcLl 
koniske og cyl. t;innhjul med omsetningsforhold 
I : 7 ,4. Hå nei brems på bakhjulene, fotbrems på alle 
4 hjul (hydraulisk), diameter av hremsetrnmmel 
440 111111 fot. Bredde av brcm�er �O. mm. Styring 
ved koniske tannhiul. Halveliptiske fjærer. Gummi­
dimensjoner 32" � 6" foran, dobbelte :1:L" ;, <3" 
eller cnkrlt 36" x 8" b11k. Bl'nsintanken n11111rn·r 
J 00 I. Største hastighet på flat vei 55 km/time. 
Vanlig utstyr. 

Pris kr. 13 500,� med va1lig Jastebilt1dl, 18%­
Representant Reo Automol1i/er, Oslo. 

Republic. (U. S. A.) 

Modell 52. Chassiets bæreevne 2810 kg. Vekt
I 900 kg, herav I 030 kg pf! ior-, og 870 kg på bak­
aksler,. 

Akselavstand 4,57 m, største bredcle 1,85 111, 
største lengde 6,50 111, lengde bak frontbord 5,26 111, 
lengde bak bakaksel I ,43 m, sporvidde 1,53 111 foran, 
1,54 111 bak, rammens høide over marken 0,64 m, 
minste klaring 0,2 111, minste svingeradius 9,3 111. 

Motor: Lycoming, 6 cyl. 83 ;< 114 111111 boring 
og slag, slagvolum 3700 cm3 , 55 HK ved 3000 
omdr./min., avtagbart topplokk, sideventiler, trykk­
smøring, vannpumpe, batteritending, Stromberg 
forgasser mecl bensintilførsel ved vakuumtank. 
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Elektrisk utstyr: Lcece Neville, !2 Volt, 2 stk. 
150 Amp. timers batterier. Platekobling. 3 ge,ir og 
revers, omsetningsforhold I : 1, l : 2, I : 4, kraft­
overføring ved spiralskårne koniske tannhjul mecl 
omsetningsforhold 1 : 6,38. Håndbrems p[t bak­
hjulene, fotbrems pft transmissjonen, diameter av 
bremsetrommel 254 m111 fot, 430 mm håne!. Brede!,: 
av bremser 152 mm fot, 57 mm hånd. Styring ved 
skrue og mutter. Halvcliptiskc fjærer av lengde 
0,99 111 foran, og 1,42 m bak. Bem:intanken rummer 
125 I. Største hastighet pft flat vei 60 km/time. 
Vanlig utstyr. 

Pris kr. 12 500,-. 

Modell 62. Chassiets bæreevne 3300 kg. Vekt 
212() kg, herav 1130 kg på for-, og 91 O kg på bak­
akslen. 

Akselavstand 4,57 m, største bredde ! ,85 111. 
største lengde 6,68 111, lengde bak frontbord 5,36 m, 
sporvidde 1,53 111 foran, 1,54 m bak, rammens 
høide over m;irken 0,67 111, minste svi11geradius 
9,86 Ill. 

Motor: Lycoming, 6 cyl. 92 x 127 mm horing 
og slag, slagvolum 5070 cm", 76 H !( ved 2000 
omdr./min. 

Omsetningsforhold I : I, : 1,6 I : 3, 1 : 4,8, 
kraftoverføring ved spiralskårne koniske tannhjul 
med omsetningsforhold I : 7,5. Gummidimensjoner 
32" x 6" citer 34" x 7 ,50" ballon foran, 36" X 8" 
hak. Forøvrig som foregående modell. Vanlig 
utstyr. 

Pris kr. 15 500,-. 
Rep re sen tant: Øivind H altan, Oslo. 

Ruggles. (U. S. A.) 

Modell 18 H. Chassiets bæreevne 2200 kg. Vekt 
1500 kg. 

Akselavstand 3, 8 m, største hreclc!C' 1,7 m, største 
lengde 5,45 111, lengde bak frontbore! 4,25 m, spor­
vidde 1,42 m, rammens høidc over marken 0,7 m. 

Motor: Lycoming, 6 cyl. 83 x 114 111111 boring 
og slag, slagvolum 3700 cm3

1 
55 HK ved 2800 

' 

,. 
L._. _____ _ 

llnkaksol fur Hn;;:,:le,. 

omc!r.,min., avtagbart topplokk, sideventiler, trykk­
smøring, vannpumpe, batteritending, Stromberg 
forgasser med bensintilforscl ved vakuumtank. 

Elektrisk ut$tyr: Remy 6 Volt, torrplatekobling, 
3 gear og revers, 0111setn ingsforhold 1 : 1, I : 1,66, 
l : �\34, kraftoverføring ved spiralskårne koniske 
tannhjul med 0111srt11ingsforholcl I : 4,7. Hånd- og 
fotbrems p{t bakhjulene. Diameter av bremsetrom­
mel 407 mm fot, 394 mm hånd. Bredde av bremser 
63 mm fot, 57 mm hånet. Styring ved skrue og 
mutter. 1-lalveliptiske fjærer av lengde 0,99 111 foran. 
og 1,27 111 bak. Gummidimensjoner 32" x 6" foran. 
34" x 7" bak. Bensintanken rummer ca. 60 l. 
Vanlig utstyr: inkl. montert reservehjul. 

Pris kr. 9600,-. 

Modell 25 H. Chassit?ts bæreevne 3000 kg. Vekt 
2000 kg. 

Akselavstand 4,8 m, storste bredde 1,91 rn med 
dobbelte ringer bak, største lengde 6,53 m, lengde 
bak frontbore! 5,0 m, lengde bak bakaksel 1,27 m, 
sporvidde 1,42 111, rammens høicle over marken 
0,68 111, minste kl<1ring 0,25 m, minste svingeradius 
9,15 111. 

Motor: Lycoming 6 cyl. 92 x 127 111111 boring 
og slag, slagvolum 5065 cm3, 75 HK ved 2800 
omdr./min., avtagbart tGpplokk, sideventiler, trykk­
smøring, vannpumpe, batteritending, Stromberg for­
gasst?r med bensintilforsel ved direkte fall. 

Jtng�lcs. 
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Der leveres også en 80 HK motor1 mecl 
98x 127 mm boring og slag, 5748 cm3 slagvolum mot 
et mindre pristillegg. 

Elektrisk utstyr: Delco-Remy, 6 Volt, Willard 
200 Amp. timers batteri. Platekobling, 4 gear og 
revers, omsetningsforhold l : 1, 1 : 1,76, 1 : 2,$4, 
l : 5,35, kraftoverføring ved dobbelt reduksjon mecl 
omsetningsforhold l : 5,5. Hånd- og fotbrems pfi 
bakhjulene. Styring ved skrue og mutter. Halv­
eliptiske fjærer av lengde 0,99 m foran, og 1,3:� 111 
bak. Gummidimensjoner 32" x 6" dobbelte bak, 
eller enkelte 36" x 8" bak. Bensintanken rummer 
60 I. Største hastighet på flat vei 60 km/time. Van­
lig utstyr. 

Pris kr. 13 100,-. 

Modell 60. Bæreevne 3075 kg. Vekt 2640 kg. 
herav 1350 kg på for- og 1290 kg på bakakslen. 

Akselavstand 4,57 m, største bredde 1 ,79 111, 
største lengde 7,0 m, lengde bak frontbord 5,52 111, 
lengde bak bakaksel 1,79 m, sporvidde 1,42 111, 
rammens høide over marken 0,75 111, minste svinge-­
radius 9, 16 m. 

Motor: Lycoming 6 cyl. 92 x 127 mm boring og 
slag, slagvolum 5065 cm 3, 75 HK, leveres også med 
80 HK, avtagbart topplokk, sideventiler, trykk­
smøring, vannpumpe, batteritending, Stromberg for­
gasser med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Remy, 6 Volt, 200 Amp. timers 
batteri, tørrplatekobling, 4 gear og revers, omset­
ningsforhold I : l ,  I : I ,76, I : 2,84, 1 : 5,35, kraft­
overføring ved koniske og cyl. tannhjul med omset­
ningsforhole! l : 5,5. Hånd- og fotbrems virker på 
koncentriske bremsetromler på bakhjulene. Diameter 
av bremsetrommel 432 111111 fot, 31 I 111111 hånd. 
Bredde av bremser 76 mm fot, 64 mm hånd. Styring 
ved skrue og mutter. Halveliptiske fjærer av lengde 
0,99 m foran, og 1,33 111 bak. Gummidimensjoner 
34" X 7" foran, 36" x 8" bak. Bensintanken rum­
mer 115 l. Vanlig utstyr: samt "Gruss Air Springs"
foran inkl. 36" X 8" montert reservehjul. 

Pris kr. 16 950.-. 

Modell 65. Chassiets bæreevne 3600 kg. Vekt 
3015 kg. 

Akselavstand 5,08 111;--største lengde 7,45 111, lengde 
bak frontbord 5,92 111, lengde bak bakaksel 1,79 m, 
:ninste svingeradius 9,16 111. 

Motor: Wisconsin 6 cyl. I 02 x 127 mm boring 
og slag, slagvolum 6227 cm\ 80 HK ved 2200 
omdr./min., avtagbart topplokk, toppventiler, trykk­
smøring, vannpumpe, batteritending, Stromberg for­
gasser med bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Remy, 6 Volt, 300 Watt dynamo, 
200 Amp. timers batteri. Forøvrig som foregående 
111 o el ell. 

Pris kr. 1 9 500,- inkl. 36" x 8" montert reserve­
hjul. 

r�epresentant: Colbjornsen 8, Co. A/S, Oslo. 

Scania-Vabis. (Svensk.) 

Modell I 6. Chassii:t� h,ercc,·11L' �51J1J ke•- ch;i,,i­
vckt 1780 kg. hcra,· 11)25 kg pa for-. llg 7:'i:i kg p:1 
bakakslen. 

Aksclavstancl 3,7 m, storstc brnldc 1,7:'i 111, stnrslL' 
lengde 5,35 111, lengde hak frontbord 3,\1 Ill. kngdl' 
bak bakaksel I ,  12 111, sporvidde 1,-111 m, rammL·11, 
hoide over marken O,G75 111, 111i11stl' J;J;1ri11g 11.:.!7:'i 111, 
minste svingeradius ca. 7,5 111. 

tv1otor: 4 cyl. l 00 . I '.1G mm boring 1,g sl:1g, sl:1g­
volu111 4260 cm3, fiO Hl( ved 22{)0 11mL11·./1ni11., 
avtagbart topplokk, toppvrntilcr, trykks1nuri11g. 
vannpumpe, magnetternling, Scani:i-V;ihis forg;1�sn 
med bensintilførsel fra vakuumtank. Ef!n juni -
juli 111,1nccl vil Scania-Vabis hli levert 1m·Ll c11 fi ryl. 
motor. 100XI36111111 horing og slag, lfHI Hl(. 

Elektrisk utstyr: Bosch l� Volt, !Oil \Vatt dvnalllfl, 
8() Amp. timers batteri. Platekobling, 4 f.(C'lr ng 
revers, 0111setningsforhn!Ll I : I, I : 1,02, I : :!,72, 
I : 4,36, kraftoverforing vecl koniski: ug cyli11clriskc' 
tannhjul· med omsd11i11gsforholcl l : 6. Hant!llrcms 
på bakhjulene, fotbrems pa transmisjon, clia111etn 
av bremsetrommel 31G mm fot-, 4411 mm l1illld, 
bredde av brc:mscr l I 6 m111. Styring vccl snekke. 
Halveliptiskc fjærer av lengete 1,04 m foran, og I ,4 111 
bak av progressivtypen. Bensintanken rum111er 60 l. 
Største hastighet på flat vei 45 km/time ved l f-ill1� 
omdr./min. av motoren. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 16 000,-. 

Modell 20. Cl1assicts bæreevne 3000 kg, chassivekt 
1825 kg, l1erav 950 kg på for- og 935 kg pa hakakslen. 

Akselavstand 4,0 m, største bredde 1,8 m, storsk 
lengde 5,96 111, lengde bak frontborcl 4,83 111, lengde 
hak bakaksel 1,43 m, sporvidde 1,46 111, ram111em: 
høidc over marken 0,57 m, minste klaring 0,275 m. 

Forovria som foregående modell mccl und tagclsl' 
av: Gum1�idimensjoner 32" .,: 6" forzin, r,g :!2" , ti" 
dobb. bak. Bensintanken rummcr 8fl I. 

Pris kr. 17 650,--. 

Modell 24. Cllassiets bæreevne 3500 kg, chas$i­
vekt 2100 kg, herav 1150 kg på for-, og 1100 kg p;"1 
hakakslen. 

Akselavstand 4,5 111, største bredde 1,8 m, storstc 
lengde 6,6 111, lcngcle bak frontbord 5,45 m, lengde 
hak bakaksrl over marken 0,585 111, minste khring 
0,23 m, minste svingeradius 9,0 111. 

Forøvrig som foreg[1emlc modell med uncltagclsc av: 
Elektrisk utstyr: Bosch 12 Volt, 130 Watt dynamo, 

I 00 Amp. timers batteri. Halveliptiskc fj,erer av 
lengde 1,05 111 foran, og 1,48 111 bale Gummidimen­
sjoner 34" x 7 1/2" foran, 32" > 6" dobb. bak. 
Bensintanken rummer 100 I. Va11lig utstyr. 

Pris kr. 18 500,-. 

Modell 35. 

Denne modell som er be1:egnet for 33-35 passa­
sjerer vil først kunne leveres i juni-juli måned. 
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Av spesifikasjonene kan på nærværende tids­
punkt nevnes: 

Akselavstand: 5,25 111. 
Motor: 6 cyl. 100 x 136 111111 boring og slag, 

slagvolum 6400 cm3
, c,1. 100 HK. Servobremser. 

Avtagbare stålplatehjul med 36" x 8,25" ballong­
ringer foran, dobbelte bak. 

Pris kr. 21 500,-. 
Representant: Ho/stads Automobilforretr1i11g, Oslo. 

Spa. ( Italiensk.) (Overtatt av Fiatfabrikken.) 

Modell 25c/10. Chassiets bæreevne 2500 kg. Chassi­
vekt 1520 kg. 

Akselavstand 3,5 111, største bredde 1,78 m, største 
lengde 5, 12 m, lengde bak frontbord 3,80 111, lengde 
bak bakaksel I, 15 m, sporvidde 1,5 m, rammens 
høide over marken 0,71 m, minste klaring 0,27 111, 
minste svingeradius 6,9 m. 

Motor: 4 cy!. 85 x 120 mm boring og slag, slag­
volum 2700 cm3, 35 HK vecl omdr./min., avtag­
bart topplokk, �ideven tiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, bensintilførsel ved vakuum­
tank. 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volt. Platekobling, 
4 gear og revers, kraftoverføring ved koniske og 
cylindriske tannhjul. Håndbrems på bakaksel, 
fotbrems p{t transmisjon. Styring ved snekke. Halv­
eliptiske fjærer av lengde 0,95 111 foran, og 1,5 111 
bak. Gummidimensjoner 895 x 135 mm, tvilling­
hjul bak. Bensintanken rummer 85 1. Største hastig­
het på flat vei 50 km/time. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 8850,-. 

Modell 30. Chassiets bæreevne 4140 kg. Chassi­
vekt 2000 kg. 

Akselavstand 4,5 m, største bredde 1,78 m, største 
lengde 6,7 m, lengde bak frontbord 5,3 m, lengde 
bak bakaksel 1,69 m, sporvidde 1,5 m, rammens 
høide over marken 0,85 m, minste klaring 0,27 m, 
minste svingeradius 8,0 m. 

Motor: 4 cyl. 100 X 140 mm boring og slag, 
slagvolum 4390 cm3, 45 HK, avtagbart topplokk, 
sideventiler, trykksmøring, vannpumpe, magnet­
tending, bensintilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Bosch, 12 Volt. Platekobling, 
4 gear og revers, kraftoverføring ved koniske og 
cylindriske tannhjul. Håndbrems på transmisjon, 
fotbrems på alle 4 hjul. Styring ved snekke. Halv­
eliptiske fjærer av lengde 0,94 m foran, og 1,5 m 
bak. Bensintankrn rummer 100 I. Største hastighet 
på flat vei 50 km/time. VanliQ utstyr. 

Pris kr. I o 500,-. 
,, · 

Representant: Bertel 0. Steen, Oslo. 

Studebaker. (U. S. A.)

Modell 75. Ch;issiets bæreevne 3100 kg. Vekt 
241 O kg, herav 1210 kg på for-, og 1200 kg. på bak­
akslen. 

Akselavstand 4,67 m, største bredde 1,93 m: 
storste lengde 6,4') m, lengde bak frontbord 5,0 m, 
lengde bak bakaksel 1,:rn m, sporvidde 1,56 m, 
rammens lrnide over marken 0,73 m, minste klaring 
0,27 Ill. 

Motor: 6 cyl. 98 x 127 mm boring og slag, slag­
volum 5700 cm3

, 75 Hl� ved 2400 omdr./min., 
avtagbart topplokk, sideventiler, trykl<smøring, vann­
pumpe, battcritcncling, Ball <-X Ball forgasser med 
bensintilførsel ved bensinpumpe. 

Elektrisk utstyr: Remy, 12 Volt, Willard 108 
Amp. timers batteri. Platekobling, 4 gear og 
revers, kraftoverforing ved spiralskårne koniske 
tannhjul med omsetningsforhold 1 : 5,5. Hånd­
brems på bakhj11lene, fotbrems på alle 4 hjul. 
Styring ved snekke. Halveliptiske fjærer. Gummi­
climensjoner 36" x 8" bak. Bensintanken rum­
mer 106 I. Vanlig utstyr. 

Pris kr. 16 450,-. 
Leveres også med 34 x 7,50 ballong, dobbelte 

bak, mot 250,- kr. pristillegg. Vekten blir i så til­
felle 2510 kg, bæreevne 3846 kg og bredden 2,06 m. 

Representant: Cathinco Bang A/S, Oslo. 

White. (U. S. A.) 

Modell 53. Chassiets bæreevne 3200 kg, chassi­
vekt 2720 kg. 

Akselavstand 4,57 m, lengde bak frontbord 5,3 m, 
lengde bak bakaksel 1,8 m, sporvidde 1,63 m foran, 
1,72 m bak. 

Motor: 4 cyl. 108 x 146 mm boring og slag, 
slagvolum 5350 cm3, 50 HK ved 1500 omdr., avtag­
bart topplokk, sideventiler, trykksmøring, vann­
pumpe, magnettending, Zenith forgasser med bensin­
tilførsel ved vakuumtank. 

Elektrisk utstyr: Leece- Neville 12 Volt, 132 Amp. 
timers batteri. Platekobling, 4 gear, kraftoverføring 
ved spiralskårne koniske tannhjul med omsetnings­
forhold 1 : 4,38. Håndbrems på transmisjonen, fot­
brems på bakhjulene. Styring ved snekke. Halv­
eliritiske fjærer av lengde 1,05 m foran, og 1,52 m 
ba.k. Gummidimensjoner 34" x 7,50", tvillinghjul 
bak. 

Pris kr. 16 000,-. 
Leveres også mecl en akselavstand av 5,4 m, for 

25 personer. 
Pris kr. 16 500,-. 

Modell 50-B for 25-30 passasjerer. Chassiets 
bæreevne 4700 kg, chassivekt 3020 kg. 

Akselavstand 5,84 m, lengde bak frontbord 6,n m, 
lengde bak bakaksel 1,77 111, sporvidde ca. 1,52 m, 
rammens høide over marken ca. 0,8 111, minste klaring 
0,2 m, minste svingeradius ca. 10 m. 

Forøvrig som foregående modell med undtagelse 
av: Omsetningsforhold i gearboksen 1 : I, 1 : 2,07, 
I : 3,28, 1 : 4,98, kraftoverføring vecl spiralskårne 
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koniske tannhjul med omsetningsforhold I : 4,67. 
Håndbrems på bakhjulene, fotbrems på transmi­
sjonen, luftbremse, diameter av bremsetrommel 
305 mm fot, 435 mm hånd. Bredde av l1remser 
268 mm fot, 95 mm hånd. Styring ved snekke. 
Halveliptiske fjærer av lengde 1,06 111 foran, og 
1,52 m bak. Gummidimensjoner 36" x 6" foran, 
og 36" x 8" bak. Bensintanken rummer 130 I. 
StArste hastighet på flat vei 58,5 km/time. 

Pris kr. 19 800,-. 

Modell 54 for optil 29 passasjerer. 
Akselavstand 5,77 111, stør,te bredde 2,29 m, 

største lengde 8,52 111, lengde bak frontborcl 6,57 111, 

lengde bak bakaksel 1,88 m, rammens lrnicle ovn 
marken 0,546 rn, mimte svingeradius ca. 11,0 m. 

Motor: 6 cyl. 11 1 x .146 mm boring og slag, 

slagvolum 9 100 cm3
, 100 HK ved :wuu 0111dr. ;1vtag­

bart topplokk, toppvt.:ntikr, trykksmoring, va11J1-
purnpe, batteritending mccl 2 tcndplugger for hver 
cylinder, bensintilforst:l ved vakuum tank. 

Elektrisk utstyr: 12 Volt, 360 Watt dy11a111u. 
112 Amp. timers batteri. Platekobling 4 gt.:ar og 
revers, kraftoverføring ved spiralskårnt.: koniske tann­
hjul med omsetningsforhold efter unskc. Hi111dbrt:I11> 
på transmisjonen, fotbrems p;1 alle 4 l1j11l (lufthmnse). 

Styring ved "Cam ancl levn". Halvelipliskt.: fja:rn 
av lengde 1,22 m foran, og 1,63 m bak. Gummi­
dimensjoner 38" x 9" ballong, tvillinghj11l b:11,. 
Bensintanken rummcr 174 I. Vanlig ut·styr. 

Pris kr. 28 300,-. 

Representant: Norsk Traiil, A/S, Usl,i. 

STATENS VEIUTGIFTER I SVERIGE 

DE STORE BILAVGIFTER SOM GÅR TIL VEIENE 

I den svenske "statsverksproposition" for 1928 
er bl. a. opført følgende beløp til veivesenet: 

Understøttelse til særlig betyn­
gede veidistrikter . . . . . . . . . . . kr. 200 I)()() 

40 Olll I 
I. 

2. 

Veibygning: 

Hovedveier og almindelige bygde-
veier ....................... kr. 4 000 000 

Enklere bygdeveier ............ 700 000 
Odebygdsveier . . . . . . . . . . . . . . . . . 500 000 
Private ,, utfartsvei er" . . . . . . . . . . 275 000 
Tilførselsveier til innlandsbanene 250 000 
Andre veianlegg . . . . . . . . . . . . . . . 300 000 

Kr. 6 025 000 

Veivedlikehold: 

Forbedring og vedlikehold av for automobil­
trafikken viktige gater og veier 
i byene. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 4 950 000 

rorbedring og vedlikehold av 
for automobiltrafikken viktige 
veier på landsbygden . . . . . . . ,, 19 800 000 

Bidrag til veivecllikeholdet på 
landet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 250 000 

Tilsammen kr. 30 000 000 

som utrectes direkte av automobilavgiften. 

Vedlikehold av veiene Tarna-

Slussfors . . . . . ........ . 

Ialt vedlikehold kr. :i5 490 OULl 

3. Veiunclersokelser m. m. . . . . . . .  . 

Statens samlede utgifter

07 000 
kr. 41 582 000 

Herav dekkes sorn det sees 30 millioner kroner 
av automobilavgiftene, således at statensn ettotltgifl 

blir kr. 11 582 000. Sverige har ca. 130 000 motor­
kjøretøier. 1 ) Samtlige bilavgifter kommer veient: til 
gode, hvilket er en overordentlig god hjelp i retning 
av bedrede trafikkforhold. Sverige kau idcnne 

henseende være et godt eksempel for vart land. Det 
sees enn videre av nevnte budgettproposisjon at der 
ifølge bestemmelse av riksdagen kan anvendes en 
mindre del av bilavgiftene årlig til forsknings- ug 
undersøkelsesarbeider vedkommende veivesenet. Ocr 
er således r 1927 disponert kr. 11 000 til trykning 
av karter som viser resultatene av trafikktellingene 
på de offentlige veier, kr. 60 000 til "Svenska Vag­
institutet" til systematiske forsøk og forskninger på 
veiteknikkens område, samt kr. 15 000 til et par 
andre formål. 

Ytterligere bidrag til veivedlike­
holdet på landet ..... 5 250 000 1) I Norge har vi ca. 41 000.
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OMNIBUSSENS 100-ARSJUBILEUM 
EI\ iTI EN OVEl�Slb:T Fl�,\ DEN FØRSTE TID 

I diss1.: dagn n Lkt !Ull ar siden den fcrstc omni­
b11ss rnllet gjcnnelll Paris's gater. I den anlcclnin6 
inneholder "Guml"' l'll liten interessant, kultur­
historisk skisse ,-edkornmcncle 0111nibusse11, hvilken 
g_icngis nedenfor. 

D�n Slllll hadde iga11gsatt dcnm: nye innretning 
kalk sine vogner "omnibusser", fordi han vikle 
heto1w at Lidte kj11retoi kumle benyttes av alle og 
c11hvcr uten sta11clsforskjell. Visst11ok hadde den 
;dier første omnilrnss som irnidkrtid ikke forstc det te 
navn, allerede tidligere sl'! t dagens ly� i Paris. 
mars 1662 gav nemlig Ludvig X IV et st:lskap, hvori 
qgstt den slnrL' filusuf og 111att:matikcr Pascal var 
interessert, konscsjun pa ,t drive en sadan forretning. 
Driften blev apnct med en vogn som gikk fra Saint­
Antonie til Luxembourg, ledsaget av garden og tolv 
av byens bmskyttere. Den blev snart meget 
benyttet, men skjont foretagendet hadde nyhetens 
interesse, var dog tiden ennu ikke inne til igang­
settelse ,tv et sådant kommunikasjonsmiddel. Efter 
tre års forløp måtte clcnnc forloper for vf1r omnibuss, 
hvis "opfinnelse" man sogar har tilskrevet Pascal, 
innstille driften. Den sakalte "Dorvogn", som alle­
rede i elet 18. årlll!nLlrccle forlllicllet trafikken i tie 
storstc byer, kjortc bare, nar den var fullt besatt, 
den hadde altsa ingen fast rutetid. Derfor kan man 
111ecl full rett 1rn feire omnibussens 100 ars jubilettlll 
og man bor være grunnleggeren Banclry takknemlig 
for hans icle. Den for�ll' ornnihuss gikk fra Bastillen 
til Macleleine pvcr de sture Boulevarder, hvor eler 
allerede den gang vard stt:rkt p1tlscrencle liv. lmicl­
lertid vilclc næstcn ingen la sig befordre med dette 
1noclerne ko1nmunikasjonsmiclckl. Man anså elet oicn­
synlig ikke for fint, og man trengte forst et fornemt 
forbillede til efterfølgt:lse for Pariserne. Omnibussens 
forkjemper blev hertuginnen av Bcrry, ,,landets 
forstc dame" efter dronningen, dl'!l gang en 30-årig 
enke som k_ieclct sig ved sin svigerfars l(arl X's hoff. 

Hun tilbod sin svigerfar å inngit et veddemM pa 
10 000 frc., om at hun sku leie kjore med om ni bussen. 
Kongen som visste at hun var i stane! til alt, gikk 
ikke med på veddemålet. lmicllertid en c\ag i begyn­
nelsen av februar 1828 bragte avisene den opsikts­
vekkende meclclelelsc at hertuginnen av Ber ry, sa111-
111en med an eire alm inclclige dødelige liaclde kjort 
med en omnibuss fra Maclelaine til Bastillen. Der­
med var isen brutt. Omnibussene kunde snart glede 
sig over en voksende popularitet og fant efterligning 
i andre av Eur opas storbyer. Allerede elet følgende 
ar bragt� en engelsk entreprenør, George Shillibeer; 
dette kommunikasjonsmiddel til London og de øvrige 
hovedsteder fulgte efter. Det forekommer ofte at 
viktige nye opfinnelser ikke bringer sin skaper lykke, 
og så var ogs[1 tilfellet for omnibussens vedkom­
mende. Banclry haclcle intet monopol på sitt fore­
tagende, og snart kom eler konkurrenter som satte 
igang 011111ibusstrafikk pa forskjellige linjer. Den 
skarpe konkurranse samt bedragerier som blev for­
ovet av hans folk, ruinerte Bandry som begikk selv­
mord i 1829. Omnibussene er imidlertid ikke senere 
forsvunnet fra Paris' gater alene med undtagelse 
av revolusjonsdage.ne i 1830, cia vognene blev benyttet 
til barikadebygning. l 1856 blev ele dengang bestå­
ende seks omnibussclskaper forenet til et selskap 
som av regjeringen fikk monopol p�t driften. Der 
blev altsa ikke lenger nogen konkurranse. Billet­
prisenc steg og driften blev dårligere. Hesteomni­
bussenc som en gang ikke minst bidrog til å skape 
elet karakteristiske gatebillede i Paris, tilhører rik­
tignok nu fortiden; men autobussen er blitt heste­
omnibussens direkte efterfolger. De siste eksempla­
rer av sistnevnte kjoretoi blev kort tie! før verdens­
krigens utbrudd solgt til nogen av provinsbyene, 
hvor ele imidlertid efter et par ars forløp måtte 
innstille trafikken på grunn av autobussenes kon­
kurranse. 

HVAD KOSTER VART VEINETT? 

Til en 11ttø111mende besvan:lse av dette spørsmål 
har man dessverre ikke materiale. Vi har bare over­
sikt over ele belop som anvencles til statens vei­
bygning, altså hovedveiene, og den bygdeveibyg­
ning, hvortil staten yder bidrag. Til t1isse to kate­
gorier av veier er der siden 18:20 disponert ele i 
dtersU1c11clc tabell opfortc belop. 

For ticlen til og mecl 30. juni HJ14 er regnet de 
rncclgåtte b:lop i henhold til veivesenets historie, 
2. hind. Eftn 1. juli 1914 er angitt ele bevilgede
hclop. I ele opforte su111rnn er medrt•gnct også distrik­
tenes amlt.:I av utgifkne savel for hovedveier sorn
for bygdeveier !lll'li statslliclrag. Efter I. juli 1914

er eler regnet med gjennemgåencle 1/2 
statsbidrag

til bygdeveier. 
Det vil av tabellen sees at eler i ticlsrummet 1820-

1927 er anvendt eller bevilget ialt 238,2 mill. kr. 
eller gjennemsnittlig ca. 2,2 mill. kr. årlig. Det vil 
videre fremgå av tabellen at eler inntil 1910 bare 
var anvendt litt mere enn 1;3 av totalbeløpet mens 
næsten 2/3 faller på de siste 17 år. I 10-årsperioclen
1910-1920 blev bygget for39,6 mill. kr. eller gjennern­
snittlig henimot 4,0 mill. kr. pr. ar og i de siste 7 år 
er eler anvendt eller bevilget gjennemsnittlig ca. 
16,7 mill. kr. arlig eller ialt ca. l 16,7 mill. kr. Heri 
er medregnet kr. 39 484 000 til nødsarbeider. I disse 
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Østfold ........................... . 
Akershus ......................... . 
Hedmark ......................... . 
Opland ........................... . 
Buskerud ......................... . 
Vestfold .......................... . 
Telemark ......................... . 
Aust-Agder ....................... . 
Vest-Agder ....................... . 
Rogaland ......................... . 
Hordaland ........................ . 
Sogn og Fjordane .................. . 
Møre ............................. . 
Sør-Trøndelag ..................... . 
Nord-Trøndelag ................... . 
Nordland ......................... . 
Troms ............................ . 
Finnmark ........................ . 

Sum 

r a.1 t 

pl'. 30\, - 1927 

Kr. 

8 921 180 
10 579 3 13 
14 099 79fi 
14 320 363 
12 502 545 
6 157 586 

15377 474 
11 359 550 
10 883 54 5 
1�1402 5 46 
25 087 763 
14 560 795 
13 693 926 
15 050 611 
12 686 492 
17 499 373 
11 686 560 
10 380 481 

238 249 899 

7 år er eler altså stillet til disposisjon for statens 
veibygning næsten likeså meget som i hele hundrede­
årsperioden 1820-1920; men på grunn av prisnivåets 
stigning har veilengden selvsagt ikke øket i samme 
forhold. 

Foranstaende opgaver omfatter alts�1 bare de veier 
som er bygget med statsbidrag. Nogen opgave over 
hvad distriktene har anvendt til den øvrige vei-

BILNYTT. 

EN LASTEBIL FOR 15 TONN NYTTELAST 

Som rimelig kan være, økes bilenes størrelse med 
landeveienes godhet. I England er man på dette 
område kommet meget langt, noget som uten videre 

fremgår av ovenstaende billede. Dette forestiller 
Scammell 8-hjulete lastebil, som er beregnet for 
ikke mindre enn 15 tonn nyttelast. 

Ved anvendelse av lastebiler av denne størrelse 
blir transportutgiftene pr. tonn km s,crdclr s lave. 

lh:1·a,· 

t•L 30tc - HJIO 

K1·. 

3 571 867 
4 869 830 
5 576 667 
8 01 l 368 
5647810 
2 858 660 
5 740 257 
5 404 014 
4 635 967 

3 376 490 
5 658 494 
4 953 769 
3 720 728 
4 410 695 
4 662 080 
4 363 735 
2 690 921 
I 793 315 

81 94n 5111 

l"ra •., - J!JlO -

""·· lf
l

:20 

Kr. 

1 306 363 
l 859 733 
2 53 l 839 
l 741) 429 
2 133 43 l 
I 153 738 
2 229 777 
1 817 536 
I 681 728 
I 781 296 
3 223 596 
2 83 1 817 
2 728 215 
2 788 030 
2 466 634 
3 370 925 
2 104 74 6 
l 820 866 

F1·a i,1; tn:!O -

:1°,·r. 1!='1:H 

1\1·. 

4 042 950 
3 849 750 
5991290 
4 568 566 
4 7 21 304 
2 145 188 
7 407 440 
4 138 000 
4 565 850 
8 244 760 

16 205 673 
6 775 209 
7 244 983 
7 851 886 
5 557 778 
9764713 
6 890 893 
6 766 300 

116 732 533 

bygning har man ikke; men det er neppe for høit 
regnet når kostendet av disse veier settes til 
I 00 mill. kr. Hele vi:irt veinetts totalkostencle sku leie 
således bli omkring 340 mill. kr. Lengden av ete 
offentlige veier utgjør for tiden 36 250 km. Gjennem­
snittskostendet har saledes vært ca. kr. 9,40 pr. 
meter. 

L. A.

MINDRE MEDDELELSER 

SNEBRU ITN ING FOR BIL TRAFIKK 
I AMERIKA 

Vinteren 1925-27 kostet snebrøi tningen for auto­
mobil trafikk i Amerikas forenede Stater under de 
forskjellige forhold fra kr. 14 pr. km i sydligere 
stater til kr. 220 i de nordlige. Den gjennemsnitt­
lige utgift for den hele 170 000 km lange, for bil­
trafikk, brøitede veilengde var kr. 102 pr. lon. 

Efter clen plan som er lagt for inneværende vin ter 
skal ca. 190 000 km i 36 stater holdes åpne for bil­
trafikk med en forutsatt utgift av ca. 19 mill. kr., 
altså ca. kr. 100 kr. km. 

(Engineering News Record.) 
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