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Nr. 9 �IEDDELELSEH I•,HA V EIDIHEKTØREN 1Z5 

Akershus Fylkes Yeini>se11 Herred: Aker (Ullern distrikt)

Tl�AFIKT.-ELLINU 1�12-l-1�(!5 SAl\\i\\ENDIUG AV T.-ELLINGSLISTER 
ll'lluclig hearlwidelsc) 

Dramml·nsvcien (ho1•erb•ci) 

Yeistrmkning fra Sk,1ycn til liygra'nsen (1,6 km.) Tællingssted bygrænscn. 
Sommcrswsong (April-�ovPml1cr, Ta---lling i tidsrnmmct fra 10·t8/7 -24ti I -:�; 4 _:;o;7 .25

Yiutcrsn'song (Desembcr-.1\lars) Tælling i tidsrummet fra til 
:'.\laksimum I Ujeuuemsnit pr.dogn j l\laksimum Gj.snit pr. døgn*) 

--'1-'-ra-f-.i-k_k_c_u_s_a_1_·t-. ----l- >:-1p:---� at l>nµ:n I An tal :1 to;/ Ton I I>ag ( �at j Dogn j Antal / it ton j Ton
I a 

l, 

2 li. 

b 
C 

I-It-stekjnret<iier forpersonl·r 60 6! 

He tekjørdøier for 
361gods (lasskjøring) 4.?0 

l\lotorcykltr 410 �q, 

l'ersonl>iler og gan- 1171 i eke smaa lastebiler 3000 
Lastehiler og større rutebiler 1335 1051

8nm 

I 

7:!. :?4 0,5 I I:? 
I 500 353 1.0 353 500 340 0,4.? 143 

3 7'l:? 3070' 1,:?5 3837 
15.:?5 I 11301 3, 1 3503 

4917' 

I Ikke tellet 
z5/ 0,5 13 

I 420,1 1,0 4:0 
I 

zn

l 
0,42 115 

I 24601 1,25) 3072 
I 

II 9?01 3, l '.?852 
- I I 6472 

*) Autn.t til ca. 80 1/o aY sommertrafik for motorvogner. Hestekjøret pier for 
personer som før, for gods oket med ca. 1/r, del. 

lforre1l: Nannestad, (bygdevei) 

Vcistrwkniug frn. Sundby meieri t•l Ilurdalsdekt (10,8 km.) Tællingssted Tangen. 
Sommersæsong (A pril--.N oYemLer) Tælling i ti1lsrummet fra 24/7-'6/11 -24 

tiJ 4,4-�6.'o- !5 
Vintersæsong (Desember-Mars) Tæ1ling i tidsrummet fra 1 1/u til 23/n-24. 

--- ----- -- -- -·- � I . l\In.ksimum I Gje�nemsnit pr.dogn I Maksimum I Gj.snit }Jr. døgn*)

1 a 
b 

2a 
b 
C 

Trafikkens art. I Dag· i Nat-/ 1>0µ·11 I An tal I;;- ton I i_o_u_j I>ap: 1-N�t- j Døg:1:1 Antal [ a ton i Tou
llei:,tekjoretoier for personer 6 - - 1 0,5 
Hestekj,;rctljier for gois (ln.sskjøring) 9f 2 10 4 I ,0 
Motorcyklcr 5 1 1 6 I 0,42 
Personbiler og µ;n.n- I ake smaa lastebiler 3-l! 191 55 12 l ,'.?51

I Lastebiler og større 
I 

rutehilør 6 -i - 2 2,6 

Sum 201

0,5 
4 
0,5 

15 

Ikke tellet 51 5 0,5 2,5 

I 
-

:1 
1,0 3 

z 0,42 0,5 

6 6: 1,25 8 

1 2�6 3 

16 17 

*) Med 5-10' o skjønsmæf>sig tillæg for uat-trafik, 
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Trafikberegning. 

Der foregik en tælling i 1920, dog bare for 
en begrænset tid av sommeren og hi5sten. 

For aaret juli 1924------juli 1925 iverksattes t.:11 
almindelig og systematisk trafiktælling, i regele11 
utført av veivokterne efter instruks utfærdiget :iv 
overingeni9.Sren og omdelt gjennem veitilsynsm,t.:11-
dene (lensmænd, kommuneingenii5rer). 

Valg av ,,-eistrælrninger: Nogenlunde ko11ti11u­
erlig for de stf.Srre hovedveier, - for bygdevcie11r: 
kun enkelte mere typiske. Tællingsskd omtrent 
midt paa (eller i «tyngdepunktet») av vedkom-

meise. Um 111alt:rialet saaledes er uf11ldko111111ent, 
saa gir det dog god veikd11i11g for den e11delige 

I raf ik/){:re.f.:ni,zg. 

Ved trafikhereg11ingl'II n i s11mrn1·nrfra1;ct fur 
vedkommende veistr,clrni11g opf(irt 111aksi111u111 pr. 
dag. nat og d1lg11 samt ,f.[j('l111ems11it pr. diign 
sJ:rskilt for ,,so111111ers,es1Jng» april-nuvL·111her /8 
mdr.) og «vinters,csong» dese111her-111ars ( l 
mc!r.). Likesaa er utregnet trafikken i tu11 

brutto - efter f1llge11de midlere ansa�ttelser: 

I. a. Hcstekj<iretclicr for personer ..... 0,5 t. 
(Hestens vekt er ikke medregnet, 
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Fig. 3. 

men.de veistrækning, saa at resultatet gav cle11 
,Hi,dlere trafik for hele stykket. Tildels tælling 
om natten og paa enkelte vinterdager (nattrafik­
ken er ofte stor nærmest Oslo). 

men burde dog antagelig vært 
mecltat.) 

b. Do. for gods .......... - ......... . 
2. a. Motoreykler .......................... . 

b. Personbiler m. V. . ................... . 
Trafilwrter. c. Laste hi ler m. v.

I. a. Hestekjyjret1jier for personer. Du. i Aker og Bærum ............ . 

1,0 » 
U,42 >> 
1,25 )> 
2,6 » 
3, I » 

b. -»- » gods (lasskjioring).
2. a. Motorcykler.

b. Personbiler og ganske smaa lr1stebiler.
c. Lastebiler og st�.Srre rutebiler.

Ridende, alm. cykler og gaaende er ikke tællet. 

Resultatene av tællingen er tildels noksaa 

ufuldkomne trods omhyggelig instruksjon. Ved 
bearbeidelsen av listene har man derfor i stor ut­
strækning maattet ty til skj11nsmæssig bedr6m-

Under den videre utregning er fundet anta! 
vogn- og huttoto11kilo111eter for vedko111111e11de 
VListr"ekning samt mere eller mindre supposisjo11s-
111æssig for vedkommende herred (kommune). 
Med andre ord: maalene for transportarbeidet 

paa veiene. 

Endelig er utregnet «trafiki11te11sitete11» for 
veclku111111e11de herred, el. v. s. anta! vogn- eller 
tonl(ln delt med veilængclen, særskilt for hoved-
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og bygdeveier og i gjennemsnit for begge vei­
klasser. ( Her skal bemerkes, at naar Aker her­
red, som omgir Oslo og optar ca. 40 pct. av fyl­
kets samlede veitrafik, har noget lavere intensitet 
end Bærum, kommer det fra den store m;::,ngdc 
forholdsvis lite trafikerte veier i villastriJkene i 
Aker.) 

Den samlede trafik i aaret juli 1924--juli HJ2.'i 
for hele fylket er beregnet til 88 599 800 rngnkm, 
derav hovedveier 45 242 600, bygdeveier 43 357 200. 
111 093 000 brutto to11/u11, derav hovedveier 
58 977 200, bygdeveier 52 115 800. Paa hoved-

Særskilt inter<:sse knytter sig til tr:ifikht:rt:g­
ningen for fylkds tre stwstc: hovclivl'ic•r, scJin 11t­
gaar fra Oslo: 

I. Drammt:nsveien,
2. Mosseveien,
:t Tronclhjemsveien.
Av billedene sees hvorledes tr:ifikke11 :ivt:ii·

n,td 1lke11de avstand fra Uslo. Tilsan1111en hespr­
ger disse :) veier ca. :m pct. av fylkeb sa1nlt:tk 
veitrafik i vogn- og tonkm, endcb deres s111n­
merte længcle utghlr hare R pct. av fylkets vei11et. 

Talopgavene paa kartet refererer sig til fCJrl'-

llQ,._ __ -
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Fig. 6. 

veiene falder saaledes noget over halvdelen .w 
trafikken, og da deres længde kun er 32 pct. av 
fylkets totale veilængde, blir deres trafikintensikt 
i gjennemsnit ca. 2Y2 ganger bygdeveienes. 

Av den samlede trafik besørger bilene en me­
get stor procentandel, fra 50--60 optil 95 pct. Til 
sammenligning kan nævnes at Veidirektrfren for 
det hele land har regnet ut at biltrafikken i l 91 :'i 
var 7 pct. og i I 925 50 pct. av den samlede trafik. 

Ved at sammenholde trafiktællingen i Ahrs­
Jius fylke i 1920 med resultatene fra 1924-25 
faar man det indtryk, at 

Hestetrafikken har avlat betydelig, 

Motorcykler er gaat endel tilbake, 

Personbiler er 9Jket noget, og 

Lastebiler er tiltat betraktelig. 

lphige tællingsresultater fra 1924 og stemmer ikke 
111Jiaktig med ele nyeste grafiske tabeller. 

Værdien av transportarbeidet paa fylkets sanir­
lige veier i et aar (1924�25) blir, naar man lad 
anslaar brutto-tonkilometeren til 30 16re, ca. 33 
mill. kr. 

Medtaes renter (6 pct.) av den i veiene 11ed­
l,1gte kapital (20 a 25 mill. kr.) samt ele aarligt.' 
vt.:dlikeholdsutgifter (3,6 mill. kr.), blir la11deveis­
t1 ansportens beregnede kostende ra. 3R mill. kr.

for det hele land har Veidirektøren tidligere 
a1:slaat landeveistransporten (iberegnet renter og 
wcllikehold) til 170 mill. kr. Forutsa! ensartet 
værdsættelse i begge tilfælder skulde eler altsaa 

paa Akershus fylke falde ca. 22 pct. (mellem Y,1 
og Ys), en dela fylkets veinet som filr nævnt kun 
titgjµr ca. 6 pct. av landets. 
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Vedlikehold:;utgiftene i forhold til trafikken. 

For budgetterminen I 924-25 medgik til vei-
og brovedlikehold fylket (ekskl. overordnet ad-
ministrasjon) 

Hovedveier (646 km) 
Bygdeveier (1452 km) 

kr. l 583 OOil 
» I 986 000 

Tils. kr. 3 560 OUU 

Derav utredet Staten ca. 5 pct., fylket ca. 25 
pct. og herredene ca. 70 pct. ([ bel1Jpene er ind­
befattet værclsættelse av eld ganske ubetydelige 

Vedlikeholdsu !gi/ lene 

være/i. 
/orhold fil /ru11.,porlc11s 

I gje1111ems11it for hele fylket koslL"r vedlike­
holdet 4 dre pr. vog11k111 og :{,2 ore pr. hruttu­
tc,nkm, og- Aker herrtd med de v,eldigc vedlike­
holdsutgifter ligger ganske 111iiaktig pa;i 11,L·v11te 
g_;ennemsnit. Tar man szerskilt hov1·dvl'ic11c i /\ker 
l•lir for disse vedlikeholds11t_giften pr. hr11tto-to11ki;1 
hare 1,6 /lre, altsaa halvpartc11 av ove1111,ev11;1.: 
gje111H.:111snitstal. (Det sist11:ev11!L· tal vil ;11i!;1gelig­
sy11ke hctyclelig efterhvert som 111a11 faar Illere ;iv 
varige veiclækkcr og med den 1>k1.:11de trafik.) 

VEiTRAFiHHfG.JENN.SNITT PR ODGNIHE,EÅRer)/ AKERSHUS FVLl-<E 
PÅ GRUNNLAGA V TELLING I 1921.1 -2S. 

DE TRE 5TORSTE HOVEOVEiER. 

Fig. 9. 

naturalarbeide so111 endnu findes i et par smaa 
herreder.) 

Som ytterligheter kan 11æ..-11es, at vecllikeholdd 
av hovedveiene kostet i Aker gjennemsnitlig !<r. 
7 :mo pr. km ( for Drammensveien ganske bety­

delig mere), i Setskog herred kr. 270 pr. km. 
(Jjennemsnittet for alle offentlige veier i fylket 
var kr. 1700 pr. km. 

Fylkets totale vedlikeholdsutgifter er ca. :.23 
pct. av hele landets og i gjennemsnit for alle vei�r 
pr. km omtrent det 5-dobbelte av tilsvarende ut­
gift for det (Jvrige land. For en mindre del maa 
dette tilskrives de hrJiere arbeidsl1Jnn1inger her 
inde ved hovedstaden, men for det væsentlige 
skyldes forholdet naturligvis den store trafik. 

Motorvognavgifte11e dækker blot ca. 10 pct. av 
ved I i keholdsu tgi ftene. 

Den forfærtfrlse som vedlikeholdsomkostni11-
gu1e vækker, naar de utregnes pr. kilometer vei 

navnlig_ for Aker og Bærum - blir unektelig 
ganske betydelig avdæmpet, naar man ser pac\ 

For hele fylket utg"j15r vecllikelloldso111kost11i11-
ge11e \J,7 pct. av transportarbeidets v,crdi tillagt 
utgiftc:11 for vedlikeholdet. Taes ogsaa re11tl'r av 

anl,cgskapitah:n 111ecl, stiger procenten til c;1. U,'.i 

pct. Naar 111a11 paa ganske enfoldig vis bctæ11ker 
hvilket viktig kei veien dog er i de11 samledi: 
transportindret11i11g, synes ikke disse procentLil 
s;ia aldeles uforholcismæssigc. 

I denne forbindelse ligger elet n"cr at ko111me 
ind paa det mcg:et aktuelle spilrsmaal: 

Bilruter i konkurranse med jern/Janer. 

Det hævcles med rette, at vilkaarcne for bii-­

niter og jernbaner er h1Jist forskjellige, idet de· 

f1lrst11æv11te har praktisk talt gratis bane, mens 
jernbanene maa vecllikeholcle samme og saavidt 
gj1frlig dække renter av anlæg.skapital. 

La os cia tænke os at bilruten skulde bestride 
utg-i ftenc ved banen. Cijennemsnitsvektcn brutto 
av en rutebil i Akershus fylke kan sættes til 3.1 
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ton. Utgift til \-edlikehold og renter av anlægs­
kapital blir efter ovenstaaende 4,6 flre pr. bruttrJ­
tonkm, altsaa for en slik rutebil ca. 16 i�re pr. 
vog:nkm. Med midlere besætning av 12 passagcr:.:r 
blir altsaa tillægget pr. person/cm 1,3 pre elkr 
omkring 10-12 pct. av clen mest alminclelig·� 
\c;kst for befordringen. 

være vis paa at tit: s!L:dligt: fr>rhedringL·r vnl 111.1-
tc:riellt:t saavelsom - forh.1;1hc11tlig - ved VL'l­
banen snart viil!e gi kompc11s,1sjo11. 

Disse bt:111crk11i11gcr tar selvsagt ikke sikte: 
paa det heqjr!L: sp1hs111aal i dt:ts ht:le u111f;111.L! 
clerundt:r dets sa111f1111dsPku110111iskt: ht.:!ydning -
n1t:11 hlot paa t:nkelt sidt: av sa111111t:. 

Et slikt tillæg vilcle næppe Jjclelægge utsikkne 
for bilrutene, saa meget mindre som man ka:: 
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ORUSSORTERINO 00 STENKNUSING. 

Av overingeni�jr A. Da h I e. 

N. Suxcgaard

Ved veianlægget Notodden-Tinnoset blev 
vt·idækket utført av utsortert sten og grus fra de 
i stor utstrækning forekommende gode grustak, 
i 11deholdende grus i alle kornstr6rrelser samt sand 
og store mængder grov sten. 

Til utsortering av dette grusmateriel blev der 
anvendt et grussorterapparat med maskest�5rrelser 
av 3/t" og I Y2"-J 3,l,i" samt en sikteduk med 5 mm 
masker for fraskillelse av sanden. Omhandlede 
grussorterapparater blev ogsaa oprindelig an­
skaffet for at fraskille den for veidækket ubruke­
lige og skadelige sand. Det m-erskytende gro­
veste material der ikke gik gje111H;:m maskene, bll:!v 

anvendt til kultlaget; ele to andrt: sorter hcnholds­
vis til puk - eller singel - og elet finere % " 
material til grus, mens sanden blev a11ve11clt til 
fylling. Ved sortering av knust material fra puk­
maskin har man fundet hulst16rrelser av 3 ug 5 c111 
fordelaktig for anvendelse ved veivedlikeholclt:t. 

Disse arparater, se fig. I, blev drevet 1;:11tl'11 
for haand eller med hesteva11dri11g. De forskjel­
lige grussorter blev opsamlet i de sn1aa, avdelte 
under apparatet anbragte n(m og borttransportert 
med trilleb(lr og oplagt i '4 forskjellige hauger 
av sten, singel, grus og sand. 

Det for hestevandring clrevm: grusapparat i 

\ 
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ko111hi11:1sjon med elevator viste sig mindre hen­
sikts111a,ssig. mens haandaapparatet har vist sig 
llll'get tjenlig. spesielt for anlægsdrift. hvor man 
dirl'ktl' kunde nyttiggj\ire sig ogsaa den utsorll'rte 
grove ste11. i'v\ed dette apparat kunde man lægge 
01' til 2:i 1. m Vl'idække pr. dag med en utgift :iv 
kr. 4,(1(�5,lJO pr. I. 111. Det ved 0111handlecle Vl'i­
:rnl;eg utf1lrte veiclække av utsorterte grusmateri­
;tler har dier 20 aars forlµp vist sig ,at være 
.tlddl's furtrinlig med gla! veibane og let' vedlike-
hold. Der maatte dog anvendes et binclstof 
hl'ist :1v Jere - mellern kultstenen, singelen og 
grnsen. 

Hvorvidt disse apparater egner sig for frcm­
slilli11g av grus til veivedlikeholdet avhænger i hfii 

i hauger, hvorfra materialet senere maatte op-
1:lstes i kjærrene. Ved nyanlæg blev materialet 
fra lommene lastet�irekte op i kjærrer. Dette er 
sl'ivfiilgelig tungvint og kostbart. Hvor man har 
lilstrækkelig h1iicle paa grustaket bsir man derfor 
hel:;t anbringe sorterapparatet saa h1iit at man 
faar plas til et siloanlæg, hvis bund ligger i hfiide 
111<.-d en automobi Is lastepla 11. 

Hertil kr,eves imidlertid en h1fale av ca. 8-
10 111 fra grustakets bund til sorterapparatets ind­
lustningsplan, og da siloanlæggets «tommer» for 
e11 hensiktsmæssig og kontinuerlig drift av grus­
taket b5lr være indrettet for et magasin av fra 
20-30 m", kræves der stor, rummelig plas. Der
forutsættes ogsaa i dette tilhelde at den utsor-

Fig. 1. 

grad av grustakets beskaffenhet. lndeholder grus­
taket meget sten og endog sand, der jo maa fra­
skilles, er apparatets bruk berettiget og formaals­
tjenlig, mens dette maa ansees mere tvilsomt hvor 
grustaket bestaar av mere jevn grus, hvi:, sor­
tering lettere og billigere vil kunne ske ved at 
kaste grusen paa haug eller over sorteringsduk. 

Ved en senere anledning blev eler ved nævnte 
Vt:ianlæg anvendt pukmaskin til knusning av den 
11at urlig forekommende rundkamp forbindelse 
med sorterapparat, hvortil den knuste sten blev 
transportert ved elevator. Sortertromlen blev den­
gang anbragt paa en i 3 rum avdelt jernkasse 
rnecl forskyvbare <dommer», og denne jernranime 
var opstillet paa saa hØie ben at en almindelig 
gruskjærre kunde skyves ind under lommene og 
1.istes direkte fra lommen ved hjælp av en skyve­
mekanisme med hævarm; se fig. 2.

S0;11 elet vil sees av fotografiene blev sorter­
.1pparatene opstillet i bunden av grustaket, og ele', 
utgravede material blev kastet med spaden op paa 
det paa apparatet anbragte indlastningsplan og 

1 fra lommene som nævnt transportert i trilleb15r op 

( I :,, 
/ 

terte grove sten oplægges i særskilte hauger for 
se::nere knusning i pukmaskin. 

Har man tilstrækkelig hØide av grustaket over 
grusapparatet, vil der intet være til hinder for at 
lede grusen i trærender foret med jernblik ned 
til gruslastningsplanen for at gjøre transporten til 
sorterapparatet lettere og billigere. Fra silo­
anlæggets lommer forutsæltes grusen t9Jmt direkte 
i en lastebil. Naar denne er indrettet med tip­
anordning og muligens grusspreder, vil man ha 
opnaad en billigst mulig transport av grnsen fra 
grustaket til veibanen. 

Istedenfor at la grusen passere et grussor­
tcringsapparat kan man ogsaa la grusen sam­
hr:ngt passere en stenknuser, hvorved man opnaar 
111ed engang at fremstille et for veivedlikeholdet 
tjenlig gTus- og singelmaterial, efterat det knuste 
material fra stenknuseren har passert en sorter­
ti omme!. Saaledes har man f. eks. ordnet sig i 
Vestfold fylke, hvor der anvendes en Max. Fried­
richs knuser. 

Spf6rsmaalet om man bpr annnde grussorter­
c1pparat og senere la den utskilte sten knuse sær-

,-; • u..' 

( /. 
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skilt i en pukmaskin, eller som nævnt la alt rna­
krial fra gnistaket direkte passere pukmaskinen, 
vil avhænge av gyustakets beskaffenhet. lnde­
holder saaledcs grustaket en forholdsvis st;lrre del 
srus og singel (med sand) og en 111indre del 

kan drive grusutvindi11gc11 i stor stil, JllL'll da h,i!· 
man indrettt.: grussortering-sapparakt ior 111aski11-
clrift. Denne ordning vil is�cr ViL'IT heldig hvor 
dc1: er adgang til billig elektrisk kraft for drif't 
saavel av sort<.:rapparatl:t som puk111aski11e11. 

Fig. 2. 

�rov sten, maa det ansees fordelaktig paa for­
h;iand at fraskille stenen - 111ed et grussorter­
apparat eller muligens ved sorteringseluker av for­
skjellig maskestf5rrelse, anbragt over hinandcn. 
mens det i et grustak med rik forekomst av grov 

Istedenfor at opmagasinere den utsorterte grove 
kultstcn for senere lrnusning, vil man ogsaa k111111L' 
lede denne kultsten ved en n:nde fra _grussortt:r­
apparatet direkte hort til en stenlrnuscrs kjcft­

__aapning og gjc1111en1- en sortertrommel videre f1jre 

Fig. 3. 

sten maa ansees fordelaktig at anvende omhand­
lede pukmaskin i forbindelse med sortertrommel. 

Saadan grussortering og stenknusning maa 
som nævnt ansees hensiktsmæssig i store grustak 
av tilstrækkelig hfJide for siloanlægget, hvor man 

det knuste material ned i et andet siloanlæg. 
Stprrelsen av stenknuscren og dens siloanlæg 
maatte da avpasses efter den st1frre eller mindre 
forekomst av grov sten. 

Her i Telemark fylke har man kun i et par 
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distrikter ;111ve11dt omhandlccle haandsorterappa­
ratcr for grus, idet man som regel har beny1tet 
grnstak mccl forholdsvis lite stcni1;dhold, hvor ·sor­
tering ved kastning av rrrusen paa !murr med for­
del har kunnet fincle sted� Grustak av s;aclan stilr­
relsc og hslide at eler er mlcrawr til at anordne 
siloanl�cg m. v. forefindes i dett� fylke kun rent 
uncltagelscsvis, og man har enclnu ikke funclct 
anledning til at ivcrksætte nogen stslrre stasjon;er 
drift med maskinelt utstyr, saaledcs som ovenfor 
antydet. I et enkelt tilfælde har man latt den 
gjennem flere aar opmagasinertc sten knuse i puk­
maskin. Efterhvert som den med automohiltrnfik­
ken forbundne stslrrc anvendeh,e a\· vedlikeholds­
materialer, og da særlig gru:-; eller finknust sten. 
kræver en bedre utnyttelse av grustakene, er man 
nu begyndt at opmagasinere den grove sten for 
senere knusning i pukmaskin. 

Fig. 3 viser stenknuserens opstilling i l<reppa­
lia, beliggende under den hpie fjeldsprængning 
dersteds paa hovedveien Skien-Siljan. Der 1,1ir 
her benyttet en stenur, dannet dels fra spræng­
ningen ved veianlægget - den nordlige del - og 
dels naturlig stcnforekomst, hvorav den srlndre 

REl{LAMESKIL TER 
VED OFFENTLIGE VEIER 

Over i ngenisfren for veivæsenet i Akershus fylke 
meddeler at der flere ganger er kommet henven­
cle:lser fra private om tilladelse til opsætning av 
reklameskilter paa offentlige veiers omraade, del­
vi� i forbindelse med anordning av veivisere eller 
lignende, som i tilfælde skulde skaffes billig eller 
helt gratis. Paa slike henvendelser har overinge-
1tiørc11 svaret at der ikke kan ventes tilladelse av 
fylkesveistyret til saadanne foranstaltninger, da 

SÆRBESTEMMELSER OM MOTOR­

VOONKJØRINO 

Vestfold fylke. 

Fylkesveistyret har i msHe dcn W. juli 1926 
besluttet at nedsætte kjprehastigheten for motor­
vogner og motorcykler til 25 km i timen paa byg­
deveistrækningen Prester(}d skole-L(Jveid land·­

handleri i Sem. 

Vest-Agder fylke. 

Arbeidsdepartementet har ved skrivelse av 16. 
juni 1926 til fylkesmanden bestemt: 

«Den største tilladte hastighet for motorvogn-

:-.tenur væsentlig bestaar ved siden av noget sten 
fr.i omhandlede fjelclsprængning. 

Stenknusercn - en Svedala nr. 2Y:? - er 
op:-;tillet paa et 5 111 h�lit betongfu11dament og ind­
last11i11gsplanet - utfprt av træverk og planke­
b,,ne - i hrlicle med overkant av knuserens kjefte­
a;ipning. Der anvendes en paa betongfundamentet 
opstillet 20 HJ< elektrisk motor. Den knuste sten 
pi!ssercr en :-;ortertrommel med 3 og 5 cm hul­
strlrrel:-.e. Den grove sten. der g-aar over denne 
trommel, blir av en elevator paany matet op -i 
knuseren og knust paany. Man faar derfor til­
slut kun samfrengt singel av optil 3 cm stprrelse 
og finpuk. 

Der er siden vinteren I 925 opknust ca. 2000 m3 

sten med en gjennemsnitlig utgift av ca. kr. 8.00 
pr. m". Transporten der hittil har vært meget 
kort. har foregaat med trillebør, men nu er det 
hensikten at benytte skinnegang fra det nordlige 
stenoplag, naar transportlængden blir ca. 100 111. 
Veien under stenknuseranlægget er en bygdevei, 
der i nordlig retning er tilknyttet hovedveien Skien 
-Siljan. Fotografiet er tat fra nord og sydover.

veiomraadet maa være ubeskaaret til raadighet 
for veivæsenets egne merker av forskjellig slags, 
likesom private reklameskilter - med eller uten 
kombinasjon med veivæsenets merker - vil virkl! 
forstyrrende og uskjønt. Veienes eiendomsgrænser 
er ogsaa ofte saa knappe at alt av nævnte art 
vilde komme rranske nær veibanen. Paa foranled� 

0 

nincr av overincreni,<ren har derfor Akershus fyl-
o ::, }J 

kesveistyre i møte den 25. august d. a. fattet fØl­
gende beslutning: «Private reklameskilter tillates

ikke anbragt paa eller over de offentlige veiers

eiC!ndomsomraade.» 

kjµring paa den bymæssig bebyggede strækning 
Lunden-Vennesla kirke i Vennesla herred for­
hpies indtil videre fra 15 til 25 km. i timen.» 

Fylkesveistyret har i møte den 4. juni l 9�6 
besluttet at aapne veien fra I<ilen til Leipsland 
samt Haugla11clsveie11-Hægeland grænse i Fins­
lancl for biltrafik paa fplgende betingelser: 

l) Automobilen maa ikke stanse hestetrafik­
ken eller i større utstrækning hindre den. 

2) Eventuel skade paa veien foraarsaket av
automobilen maa repareres av eierne. 

3) Akseltrykket paa bakakslen maa ikke over­
stige 1500 kg som er det almindelige tillatte paa 
bygdeveier og som for almindelige biler omtrent 
vil svare til I ton lasteevne. 
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Rogaland fylke. 

Fylkesveistyret har vedtat at aapne bygdeveien 
i Ogna fra Ogna til Sirevaag s,1111t bygdeveien i 
Vats fra Velde til I<aarhus for al111indelig biltrafik 
for den sistes vedkommende dog bare i tiden 15. 
april til 1. oktober. 

f-f ordaland fylke. 

Arbeidsdepartementet har i skrivelse av 10. 
juli 1926 til fylkesmanden bestemt f5llgende: 

Regjeringens resolusjon av 14. oktober 19 I:, 
angaaende bestemmelser for motorvognkj/Sring 
paa forskjellige hovedveier i Hordaland fylke op­
hæves forsaavidt angaar det under post I utfær­
digede forbud mot motorvognkjrjring i Eksinge;:­
dalen paa en ca. 200 111 lanrr strækninrr fra Eids­
landet til Jakob Ei des grust;�< i Bru vit herred. 

Arbeidsdepartementet har i skrivelse av 10. 
juli 1926 til fykesmanden bestemt fijgendc: 

Regjeringens resolusjon av 14. oktobe;:r 101� 
angaaende bestemmelse for 111otorvognkj1Sri11g paa 
forskjellige hovedveier i Hordaland fylke ophæves 
forsaavidt angaar den under post li fastsatte ind­
skrænkning for motorvognkjr5ring paa hovedveien
Vetaasviken-Kolaaseidet i Sæbø herred. 

Ved regjeringens resolusjon av 9. juli 1926 er 
i medhold av lov 0111 bruk av motorvorrner av 21.
• • t, Jun, 1912 § 27, jfr. tillægslov av 6. juli 192� for
erhvervsmæssig befordring av motorvogn uten
fast rute paa nedennævnte veistrækninrrer i Fana 

0 herred fastsat følgende bestemmelser som gjæl-
dende indtil videre: 

I. Paa veistrækningene Fjøsanger-Milde-· 
Hjellestad med sideveier til Flesland, Aadland o� 
Sælensminde i Fana herred maa erhve1Tsmæssig 
skyssing med store personbiler (mere end 7-sæ­
tt>rs) eller med lastebiler utstyrt for personbefor­
dring ikke finde sted uten fylkesveistyrets tilla­
deise. 

Fylkesveistyret kan sætte nærmere vilkaar for 
denne kjpring. 

11. Disse bestemmelser trær i kraft straks.

S(lgn og Fjordane fylke. 

Ved regjeringens resolusjon av !J. juli 1926 er 
i medhold av lov om bruk av motorvogner av 21. 
jL•ni 1912 § 27; jfr. tillægslov av 6. juli Hl23 fast­
sat folgende som gjældende indtil videre: 

l. Paa veistrækningene Lærdal-Opland fyt­
kes.!.(rænse paa Filefjell og Borlang-�uskerucl 
fykl'sgrænse paa Hl'msedalsfjeld og videre til Gol 
maa erhvervsmessig befordring av personer og 
gods med motorvogn uten fast rute ikke foretaes 
av andre end dem sum faar fylkesveistyrets bevil­
ling dertil. Til bevillingen kan fylkesveistyret 
knytte nærmere betingelser 0111 takster, største 
passagerantal, godkjendelse av vognene m. m. 

Undtat fra disse hl'stcn111H:lscr l'r hdortlring 
av offe11tligl' tjc11estcm,e11d, l,t:gl'r, dyri:L·ger. jnrd­
m1id re, (iol-L,ertla 1--J\ \a ristuhi le nes hdortl ring 
;iv utfluktreisende fra turistskihent: (flytende ho­

teller) paa str,ekningen La�rdal-Opland fy lkl's-
. '"L"tLl'tll he-g1 tense, ve1v"esenets transporter og :--, , ' 

fordring som for enkelt gang efter forhaandshe­

..;\illinrr orr uten forutrraaemk hekjencltgjpn:lse ut-
. 

...... b � 

f1lres fra sted beliggende ull'nfor ruteomraadel og 
minst 60 km fra n1te11es e11clepu11kter. For str,ek­

ninrren inclcn Buskerud f\·lke er derhos undtal ho­

tc:11:rs befordring av eg,;e gja�ster sa111t skysssta­
!'iJOners befordring av reisende. 

li. Disse bestcn11m:lser trær i kraft straks.

Mpre fylke. 
. I · ?() a1iril Veet fylkesveistyrets bes utn,ng nv -· · ' 

. · s t I herred 1926 er samtlige hygckve1cr I urnac a 
aapnet for alminclelig kjilrsel med motorvogi�cr 

av vekt indtil l.'iOO kg i lastet stand pna betin-
. · t ·t I re lrnsticrhctgelse av at der ikke kJ!lres mcc s s r '·. " 

end 18 km pr. time sn111t at eler ikke kjslres I tel�­

lflsningen og under det almindeligc so1111nervc,­

arheide. 
Videre er bygdeveien paa Rovdestra nda i

Rovde herred aapnet for alminclclig kjs5rsel med
motorsykkel. 

t Fylkesveistyret har unde;:r 9. juni 1926 hcslu -

ti · · Ø -tn herred forlet aapnct fsllgende hyg eve1er I r:-- , . . 
alrnindelirr trafik med motorvogn nv vekt ,ndtil 

2000 krr i lastet stand indtil utgangen av 1926: 
0 

5 145 k111.
8 217 » 

Ørstavik-HØgebru ................ · · · · · · · · · · · 
1-1 fJgebru-Kolaas ................... · · · · · · · · · .. 
I<olaas-Øie-Hpgebru ...................... 7 403 » 
Bro ved Myklebust med tilstøtende vei 400 » 
HØgebru-Vatne .............................. 6 280 » 
Bjordalsveien .............................. I 300 » 
Vasenden-Volda grænse .................. 3 049 » 
Haddalsbakken-Ytre Hovde .............. , 3 000 » 

samtlige paa betingelse av at der ikke kjsSres i ti-
t t eter den mellem kl. 11 aften og 5 morgen sam a . 

ikke kjslres i tælelpsningen og under det alrrnn­
ctelige sommerveiarbeide. 

Fylkesveistyret har under 9. juni 1926 beslut­
tet at hygdeveistrækningen l<rokdalsvcie11 i Har­
eid i medhold av motorvognlovens � 2 anpnes �or
:-ilmindelig færdsel med motorvogner pna betlll­
gelse av at vekten av vogn med last ikke over­
stiger 2000 kg. samt at der ikke kj1Sr1:s i tælel\,ls­
ningen og under elet almindelige sommerveiarbeid�. 
Overingeniøren for veivæsenet er bemyndiget til 
nærmere at fastsætte tidspunktet for aapningens 
iverksættelse efterat t<rokdalsklopren er sat i for­
svarlig stand. 

Fylkesveistyret h<1r under �l. juni 1926 beslui­
tet, at samtlige bygdeveier i Ørskog. med undta­
gelse av strækningen mellem veiskillet ved Svin-

- -----
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�l:t hro og· Sovikskar, aapnc:,; fur almi11delig kjdr­
sel med motorvogn av vekt indtil I :500 krr · I 't t , , ::,., 1 as e PERSONALIA 
st�nd paa betingelse av at ha:--tigheten ikke ln-er- . Avdelingsingeniifr ved Veidirekt�irkontoret,
�t1gcr 2-J. km pr. time, :--amt at der ikke kj(fres 
1 t,elelp:--11111gen og mens det almindeli�e sommcr-
veiarheide foregaar. 

Sor- T rqru/clag fylke. 
Fylkesveistyret har ved beslutnincr av 

aapnet bygdeveiene Staldvik-Dueska� o� 
-Varghi i StjDrna herred for almindeli,rr
Vt'gntrafik med ha:--tighetsbegrænsning 2(� 
tllllL'. 

Nord-Trone/ela.!.!. fylke. 

15. ds.
Karidal
motor­
km pr.

A rheidsdepartementet har i skrivelse a,· 12. 
juli I �126 til fylkesmanden bestemt f�ilgendc: 

I. Den st�)rste tilladte hasti<rhet for motorvoirn­
kj(fring paa str,ekningen fra v:ikrysset ved Vcdul 
j)strc til Slrnrphauscn av hovedveien i Aasen her­
red, Nord-Tq>ndelag fylke skal indtil videre v,ere
20 km i timen.

li. Denne bestemmelse tr<"L'r i kraft straks.

Troms f ylkc. 

Ved kgl. res. av 18. juni I �126 er i medhold av 
lov 0111 bruk av motorvogner av 21. juni I �l 12 
� 27 jfr. tillægslov av 6. juli 1923 fostsat hilgende 
som gj<eldende indtil videre: 

I. Paa veistrækningene Nordland fylkcsgra.>nse
-· Storfossen -Kollen-Bramh·old -Sætermoen -
Fredriksberg - Fjeldfroskryg-gen - Storstennes -­
K vesmenes med armene: Storfossen-Ci ratangs­
h< ,tten-Folclvik, Brandvold-Shlveien, S,t>termoen
-Spr/g'aard, Ands.elv hro-S(irreisa-Finsnes og­
lfossfordncss samt Karlstad, Fredriksherg-Maal�­
lll'S, Fjcldfroskryg,ren-Solvan rr o,r Storstennes-­
J\kstervik maa �1.'h�ervsmæssig � bef�rdring av per­
soner og gods med motorvogn uten fast rute ikkt·
foretaes av andre end dem som faar fylkesveisty­
rtts bevilling dertil. Til bevillingen kan fylkes­
veistyret knytte nærmere betingelser 0111 takster,
sti)rste passagerantal, godkjendelse av vogner
111. 111.

E 1 11 a r A a r s k O rr er a11 ..... t , d 1. . 
• 

' � C Su som av e IIH,!Stn!_!e-
nts5r av klasse B ved veiadministrasjonen ·i H;d­
n�a rk fylke. 

LITTE RA TUR. 

01·ersigterz ved ubevogtede Niveau .... ·,':ærirzga.

I Danmark har man i færdselslovens § 21 no­
gL·n bestemmelser som gaar ut paa at tilveiebrinoc 
t1en forn�jdne sikkerhet ved ubevoktede krvsni�­
�er av jernbaner og veier. Loven forlanger ;t de:· 
1 saadanne krysningspunkter skal skaffes fri 
over�ikt til begge sider av jernbanelinjen, men 
den 1ndeholder ingen bestemmelser om hvor stor 
denne oversikt skal være. Dette sp,l>rsmaal har 
«forenede Danske lv\otorejere» tat op til behand­
ling og har nylig utsendt en liten brosjyre, som 
heter: «Oversigten Yed ubevogtede Niveauskærin­
ger». Direktijr K y h I uttaler i et forord, at der 
til grund for brosjyren ligger en række overveiel­
ser og unders�ikelser som tidligere er foretat av 
den kjendte motorekspert i Khibenhavn, vicebrand· 
chef A. E. F r i  i s. og som er fort videre av F. 
D. fv\.s tekniske kons�ilent, inge1;ipr, cand. polyt.
\V i t  t i  g. 

Gjennem rent videnskabelige beregninger paa­
vises, hvor stor oversikten skal være, d. v. :::. 
hvor meget av banelinjen en automobilkjprer som 
kommer med en viss hastighet skal kunne overse 
for at det skal være mulig for ham at bremse sin 
vogn og stanse i rette tid foran banen. Eksempelvis 
kan næv11es at hvis automobilen kjprer med 20 km 
hastighet paa flat vei, skal f�5reren. naar han er 
ca. 30 m fra kryssningspunktet, kunne overse 
jl·rnhanen til begge sider i en c1. 11 O m længde 
under forutsætning av at toget kj\lrer med -15 km 
lwstighet. Stiger automobilens og togets hastig­
het, stiger naturligvis ogsaa kravet til oversiktsfor­
holdene. Saaledes paavises at hvis kj�iretpiet kjo­
rer med 30 km hastighet og toget med 70 km 
hastighet i timen. skal kj�jreren naar han er ca. 
60 111 fra krysningspunktet, kunne overse banen 
i ca. 245 111 længde fra krysningspunktet. 

Rogalands fylkes veivæsen, erz frem-

stilling av utviklingen tidsmmmet 
1838-1924 

U ndtat fra denne bestemmelse er befordring
av offentlige tjenestemænd, læger, dyrlæger, jord­
m�kire, befordring som utf�5res av skyssstasjons­
holdere inden eget skyssomraade og befordring 
som efter forhaandshestilling og for enkelt gang 
uten forutgaaende kundghlrelse utfpres fra sted 
beliggende utenfor ruteomraadet og- minst 20 km 
fra endepunktene. 

� 

I I. Disse bestemmelser trær i kraft straks. 

er utkommet. Fremstillingen er utarbeidet ved 
Rogaland veikontor og gir en meget god oversikt 
over veivæsenets utvikling og nuværende stand­
p�1nkt i fylket. Foruten hoved- og bygdeveiby�·­
ntngen samt veiforholdene i de enkelte herred;r 
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indeholder boken særskilte avsnit om drifteveier 
og ride\·eier, vedlikehold, broer, brygger, �ærger, 
administrasjon, maskiner og valser, fælgbredde­
bestemmelser, færdselsoptællinger, fykets veifond, 
veitilsynet, instrukser og regler samt gjenst:.iaende 
veibygning. Boken er paa 174 sider og inde�older 
mange illustrasjoner og grafiske plancher. Saa­
danne historiske oversikter over de enkelte fylkers 
veiv2sen er meget nyttige baade for de lokale 
myndigheter og for centraladministrasjonen og 
danner et værdifuldt supplement til veidirekti!r 
Skougaards verk: «Det norske veivæsens historie». 
Det vilde være Ønskelig om ogsaa de andre fyl­
ker vilde fØlge det a,· Rogaland fylkesting gitte 
el<sempel og bevilge de nr6dvendige midler til ut­
gi,·else av lignende oversikter. Saadanne er alle­
rede tidligere utgit for Buskerud og Hordaland
fylker. 

Kgl. Nors/: Automobilklubs nye rutebok og
aarbok 1926. 

I 1915 utkom K. N. A.s første haandbok bl. a.
indeholdende beskrivelse av de viktirrste automo-

. b bilveier i Norge, og i 1920 utkom en særskilt
«rutebok». Denne er utsolgt og klubben har der­
for iaar utgit en ny rutebok som samtidi er er
klubbens aarbok for 1926. Rut�beskrivelsene i bo­
ken fremtræder nu tildels i en noget anden skik­
kelse end tør, idet der ved siden av den beskrivende
tekst er git plas for en kartskisse i vilkaarlig rnaa­
lestok av den tilsvarende veistrækning. Dette be­
tegner en meget væsentlig forbedring, og rute­
bokens redaksjon bebuder at efterhaanden vil alle 
rutebeskrivelser bli forsynt med en saadan kart­
skisse. Det er de viktigste gjennemgangsveier som 
er kommet med i ruteboken denne gang. De øv­
rige ruter maa foreløbig søkes i ruteboken av 
I 920, men det sees at være meningen efterhvert 
at faa med flere og flere av \"ore automobilveier. 

Foruten rutebeskrivelsene indeholder boken 
mange andre nyttige oplysninger bl. a. om lover 
og reglementer, skatter og avgifter, forbud og ind­
skrænkninger for biltrafikken, fortegnelse over 

hoteller, garager og bensinstasjont:r, kje11di11gs­
tegn, nummer og sakkyndige, statistik 111. v. -­
alt oplysninger som er av interesse for alle :llitu­
mobilkjilrende. Saafremt disse f1llger de i rute­
boken indtatte bestemmelser og de gitte r.iad u� 
veiledninger vil sikkert de ;jvrige veifarende saa­
vel som veivæsenet bli tilfreds mecl .iutomohiliste11t:. 
At disse ikke altid er tilfreds med veie11e vet vi 
jo, men ogsaa i saa henseende antaes situasjo11e11 
at ville forandres, efterhvert som nye og forbed­
rede vedlikeholdsmetoder gjennemfi5res. 

1\ileddele/ser fra Norges Statsbaner, hefte :l -
1926 indeholder: 

Akselbrud. - Bro over Østeraaen ved Temp­
len. - Bergsundtunnelen. - Fra redaksjonen. 

Hefte 4 indeholder: 
Impregnering av trævirke i Norge. - Kontrol 

med lokomotivenes kulforbruk. - Jernbanebyg­
ningen i Norden den I. januar 1926. - Mindre 
meddelelser. 

Svenska vtigforeningens tidsskrift, hefte 2 ·-
1926, indeholder: 

Vagveteraner. - Sjatte året u11der vagkassan. 
- Sulfitluten och vagunderhållet. - Andre året
under vagkassan. - Den ekonomiska betydelscn
av lastningsmaskiner och sorteringsverk samt
några typer harav. - Sakerhetsåtgarder vid plan­
korsning mellan jarnvagslinjer och viigar. - Om
tjalproblemet. - Vagbyggnadsentreprenader, larnp­
liga entreprenadhandlingar och dårmed samma11-
hangande frågor. - Prov med ett 11ytt gatube­
laggningsamne. - Nomenklaturen inom den bi­
tuminr6sa belaggningstekniken. - Underhållskost­
nad och trafikintensitet. - Ett nytt redskap i

---� - =--- -vagbyggnadens tjanst. - Några tekn1ska syn-
punkter på snoplogningsproblemet. - Motoriserad
vintervaghållning. - Konstarbeten å va.gar. -
V\n�ervagdagarna i Sundsvall och Ludvika. -
Vintervagdagarna i Jamtland. - Utkomna forord­
ningar i vagarenden. - Vaglitteratur. - For­
eningsmeddelanden. - Notiser. -· Vagflugan IX.
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