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TRAFIKBEREGNING OG VEDLIKEHOLDSOPGAVER M. V. FOR
AKERSHUS FYLKE.

Utdrag av feredrag for Fylkestinget, Veidirektgren m. fl

Av overing. N. Saxegaard.

Fylkets veinet Nedlagt anlegskapital pr. 30. juni 1925:
Av staten netto ca. ..ot 6,5 mill. kr.
var pr. 1. januar 1925: Tilsvarende bidrag av distriktet ca. 3,0 —
Hovedveier .................. 6457 km Tils. i rundt tal ca. 10 mill. kr.
rodeveier ..o 1452 . , :
Bygdeveier 526 > Hertil kommer verdien av det ldre veinet —
den allerstgrste del av lengden — og diverse om-
Tils. 20983 km. legninger og forbedringer bekostet av distriktet,
LENYGDE AL OFFENTLIGE VEIER | ARKERSHUS FYLKE.
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Herav var aapnet for bilirafik alle hovedveier Den samlede anlegskapital i fylkets offentlige
og bygdeveier paa 9 km ner. Hele landets vei- veier er skjgnsmessig 20—25 mill. kr. Som navnt
net er ca. 35500 km, hvorav altsaz falder paa er det allermeste @ldre veier, og mange er tem-

Akershus fylke ca. 6 pct. melig ufuldkomne.
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Akershus IFylkes Veiviesen

TRAFIKTELLING

(cudelig bearbeidelse)

Drammensveien (hoved

FFRA VEIDIREKTOREN

1924—1025 SAMMENDRAG AV

Herred: dker (Ullern distrikt)
T ELLINGSLISTER

et)

Veistriekning fra Skoyven til hygrwensen (1,6 km.) Teellingssted bygrensen,

Sommersivsong (April— November.
Tiwlling 1 tidsrummet fra 26-¥%/;-24
til ¥¥/,-5;-25

Vintersaesong (Desember— Mars)
Teelling 1 tidsrummet fra
til

Maksimum |”Gjiexinilemsnit pr.dogn I Maksimum | Gj.snit pr. dggn*)
T ra fikkens . I Dag Nat  Dogn | Antal & ton ‘ Ton | Dag Nat | Dogn | Antal & ton | Ton
1 o Hestekjoretaier for 1kke tellet |
personer 60 6 72 24/ 0,5 ‘ 12 25( 0,5 13
b He tekjerctaier for : ‘ |
zods (lasskjering) 420 36’ 500 3831 1,0 353 4200 1,0 420
2 u Motorcykler 410 84 500f 340 0,42 143 272 0,42 115
b Personbiler og gan- \
ske smaa lastebiler| 3000{ 1171 3772] 3070° 1,25| 3837 ’ 2460: 1,25] 3072
| : ‘
¢ Lastebiler og storre | ‘ | }
rutebiler 1335 105/ 182§5] 1130, 3,1 3503 I 920\ 3,1 2852
| - |
Sum | | [ 4917 | 7845 | | +097| | 6472

*) Antat til ca. 80%, av sommertrafik
for motorvogner. IHestekjoretpier for
personer som for, for gods oket med
ca. g del.

Herred: Nannestad, (bygdevei)

Veistrickning fra Sundby meieri t'1 Ilurdalsdelet (10,8km.) Tellingssted Tangen.

Sommerswesony (April--November)
Telling 1 tidsrummet fra 24/,-"3/,,-24

il 4,4-1/,-25

YVintersesong (Desember—Mars)
Twrlling i tidsrummet fra ¥4
til %%/,,-24,

 Maksimum Vﬁxlri(»}je_urnél.ﬁ;itpr.dognI Maksimum I Gj.snit pr. dggn¥)
Tratikkens art. Dag | Nnti‘ j)(l:_"ll | Antal & ton | Ton | Dag | Nat | Dggn | Antal ; 4 ton' Ton
I a Ilestekjoretoier for Ikke tellet
personer 6 — — 1l 0,5 0,5 5 5 0,5 2,5
b Hestekjoretsier for ‘
gois (lasskjoring) 9 2 10 41,0 — 31 1,0
2 a Motorcykler 5! 1 1l 042 05 2 1| 042 0,5
b Personbiler og gan- ! !
ske smaa lastebiler 34 19 55 120 1,25, 1§ 6 6 1,25 8
¢ Lastebiler og stgrre ‘ ‘
ratebiler 6 - - 2 26| 3 — 126 3
Sum ) | 20] 23 ] | 16 17

*) Med 5—10%0 skjonsmessig tilleeg for
nat-trafik,
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Trafikberegning.

Der foregik en telling i 1920, dog bare for
en begranset tid av sommeren og hgsten.

For aaret juli 1924—juli 1925 iverksattes cn
almindelig og systematisk trafikteelling, i regelen
utfgrt av veivokterne efter instruks utferdiget av
overingenigiren og omdelt gjennem veitilsynsmean-
dene (lensmaend, kommuneingenigrer).

Valg av veistrekninger: Nogenlunde kontinu-
erlig for de stgrre hovedveier, — for bygdeveiene
kun enkelte mere typiske. Teallingssted omtrent

midt paa (eller i «tyngdepunktet») av vedkom-

FRA VEIDIREKTOREN

Nr. 9

melse. Om materialet saaledes er ufuldkomment,
saa gir det dog god veiledning for den endelige
frafikberegning.

Ved trafikberegningen er i sammendraget for

vedkommende  veistrekning  opfort

maksimum  pr.

dag, nat og dpgn samt gjennemsnit pr. dpgn -

saerskilt for «sommerswsongs april—november (8

mdr.) og «vintersiesong»  desember—mars (4

mdr.). Likesaa er utregnet trafikken i ton —
brutto — efter folgende midlere ansaettelser:

1. a. Hestekjoretsier for personer ..., OS5t

(Hestens vekt er ikke medregnet,

B B TRAFIKKBEREGNING _FOR _OFFENTLIGE VEIER
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mende veistrekning, saa at resultatet gav den men  burde dog antagelig  vert
midlere trafik for hele stykket. Tildels telling medtat.)
om natten og paa enkelte vinterdager (nattrafik- b. Do. for gods ..... T »
ken er ofte stor nermest Oslo). 2 (V1 (o (O THE 1 [ R ——————————— »
b. Personbiler m. v. »
Trafikarter. ¢. Lastebiler m. v, »
. o 1 e o »
1. a. Hestekjgretgier for personer. Do. i Aker og Baerum ... : ¢
b. =% » gods (lasskjgring). Under den videre utregning er fundet antal
2. a. Motorcykler. vogn- og lruttotonkilometer  for  vedkommende
b. Personbiler og ganske smaa lastebiler. viistraekning samt mere eller mindre supposisjons-
c. Lastebiler og stgrre rutebiler, meessig  for vedkommende herred  (kommune).
Ridende, alm. cykler og gaaende er ikke tallet.  Med andre ord: maalene for transportarbeidet
Resultatene av tallingen er tildels noksaa  paa veiene.
ufuldkomne trods omhyggelig instruksjon. Ved Endelig  er utregnet «trafikintensitetens for
bearbeidelsen av listene har man derfor i stor ut-  vedkommende herred, d. v. s. antal vogn- eller

streekning  maattet ty til skjgnsmessig bedgm-

tonkm delt med veilengden, serskilt for hoved-
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TRAFIKKBEREGNING FOR OFFENTLIGE VEIER | AKERSHUS FYLKE
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og bygdeveier og i gjennemsnit for begge vei-
klasser. (Her skal bemerkes, at naar Aker her-
red, som omgir Oslo og optar ca. 40 pct. av fyl-
kets samlede veitrafik, har noget lavere intensitet
end Barum, kommer det fra den store mangde
forboldsvis lite trafikerte veier i
Aker.)

Den samlede trafik i aaret juli 1924—-juli 1925
for hele fylket er beregnet til 88 599 800 vognkm,
derav hovedveier 45 242 600, bygdeveier 43 357 200,

villastrgkene i
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Serskilt interesse knytter sig til trafikberey-
ningen for fylkets fre
gaar fra Oslo:

1. Drammensveien,

2. Mosseveien,

3. Trondhjemsveien.

Av billedene hvorledes avtar
med gkende avstand fra Oslo. Tilsammen besor-
ger disse 3 wveier ca. 30 pet. oav fylkets samlede
veitrafik 1 voun- tonkm,

storste hovedveier, som ut-

sees trafikken

og endda deres sum-

111093600  brutto  tonkm, derav  hovedveier — merte lengde utgjdr bare 8 pet. av fylkets veinet.
58 977 200, bygdeveier 52 115800. Paa hoved- Talopgavene paa kartet refererer sig til fore-
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veiene falder saaledes noget over halvdelen av  Ipbhige tellingsresultater fra 1924 og stemmer ikke
t=3 I 5

trafikken, og da deres lengde kun er 32 pct. av
fyvlkets totale veilengde, blir deres trafikintensitet
i gjennemsnit ca. 215 ganger bygdeveienes.

Av den samlede trafik besgrger bilene en me-
get stor procentandel, fra 58-—60 optil 95 pct. Til
sammenligning kan navnes at Veidirektgren for
det hele land har regnet ut at biltrafikken i 1915
var 7 pct. og i 1925 50 pct. av den samlede trafik.

Ved at sammenholde trafikteellingen i Akers-
hus fylke 1 1920 med resultatene fra 1924—25
faar man det indtryk, at

Hestetrafikken har avtat betydelig,

Motorcykler er gaat endel tilbake,

Personbiler er gket noget, og

Lastebiler er tiltat betraktelig.

nggiaktig med de nyeste grafiske tabeller.

Vwrdien av transportarbeidet paa fylkets samt-
lige veier { ef aar (1924—25) blir, naar man lavt
anslaar Dbrutto-tonkilometeren til 30 o]
mill. kr.

Medtaes renter (6 pct.) av den i veiene ned-
lagte kapital (20 a 25 mill. kr.) samt de aarlige
vidlikeholdsutgifter (3,6 mill. kr.), blir landeveis-
transportens  beregnede kostende ca. 38 mili, kr.

For det hele land har Veidirektgren tidligere
anslaat landeveistransporten (iberegnet renter og
vedlikehold) til 170 mill. kr. Forutsat ensartet
vardsattelse i begge tilfelder skulde der altsaa
paa Akershus fylke falde ca. 22 pet. (mellem %
og %), endda fylkets veinet som fgr nevnt kun
vtgjgr ca. 6 pct. av landets.

¢re, ca.
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Vedlikeholdsutgiftene @ forhold il trafikken.

For budgetterminen 1924—25 medgik til wvei-
og brovedlikehold 1 fylket (ekskl. overordnet ad-
ministrasjon)

kr. 1 583 0Gi)
» 1986 000

Hovedveier (646 km)
Byvgdeveier (1452 km) ..

Tils. kr. 3569 000

Derav utredet Staten ca. 5 pet., fylket ca. 23
pet. og herredene ca. 70 pet. (I belgpene er ind-
befattet verdsettelse av det ganske ubetydelige

Vedlikeholdsutgiftene
veerdi.

forhold il transporicas

I gjennemsnit for hele fylket koster vedlike-
holdet 4 dre pr. vognkm og 3.2 ore pr. brutto-
tonkm, og Aker herred med de wveeldige vedlike-
holdsutgifter ligger nievite
giennemsnit. Tar man swerskilt hovedveiene i Aker
Blir for disse vedlikcholdsutgiften pr. brutto-tonkm
bare 1,6 dre, altsaa halvparten av
gjennemsnitstal.  (Det sistnwevnte tal vil antageliy
synke bhetydelig efterhvert som man faar mere av
varige veidekker og med den gkende trafik.)

cganske ngiaktig paa

ovennaviig

VEITRAFIKHK (Gienn. smitr pr poon 1nee dircr) ] AKE RSHUS FYLKE

P4 GRUNNLAG AV TELLING 1 1924 -25.

DE TRE STORSTE HOVEDVEIER.
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Som ytterligheter kan nevnes, at vedlikeholdet
av hovedveiene kostet i Aker gjennemsnitlig kr.
7300 pr. km (for Drammensveien ganske bety-
delig mere), i Setskog herred kr. 270 pr. km.
Gjennemsnittet for alle offentlige veier 1 fylket
var kr. 1700 pr. km.

Fylkets totale vedlikeholdsutgifter er ca. 25
pct. av hele landets og i gjennemsnit for alle veier
pr. km omtrent det 5-dobbelte av tilsvarende ut-
gift for det ¢vrige land. For en mindre del maa
dette  tilskrives de  hgiere arbeidslgnninger her
inde ved hovedstaden, men for det vasentlige
skyldes forholdet naturligvis den store trafik.

Motorvognavgiftene dekker blot ca. 10 pct. av
vedlikeholdsutgiftene,

Den  forferdelse vedlikeholdsomkostnin-
gene vaekker, naar de utregnes pr. kilometer wvei
— navnlig for Aker og Barum — blir unektelig
ganske Dbetydelig avdempet, naar man ser paa

som

s0m

For hele fvlket utgjgr vedlikeholdsomkostnin-
gene 9,7 pet. av transportarbeidets vierdi tillagl
utgiften for vedlikeholdet. Taes renter av
anleegskapitalen med, stiger procenten til ca. 13,3

ogsaa

pct. Naar man paa ganske enfoldig vis betanker
hvilket viktig led veien dog er i den samlede
transportindretning, synes  ikke disse procenttal

aldeles  uforholdsmassige.
[ denne forbindelse ligger det nwer at komine
ind paa det meget aktuelle spgrsmaal:

sdda

Bilruter i konkurranse med jernbaner.

Det hazvdes med rette,
reter og jernbaner er hgist forskjellige,
f¢rstneevinte har praktisk talt gratis bane, mens
jernbanene maa vedlikeholde samme og saavidt
ajgrlig deekke renter av anlaegskapital.

lLa os da tenke os at bilruten skulde bestride
utgiftene ved banen. Gjennemsnitsvekten  brutto
av en rutebil i Akershus fylke kan sattes til 3.9

at vilkaarene for Dii-

idet de
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ton. Utgift til vedlikehold og renter av anlegs-
kapital blir efter ovenstaaende 4,6 ¢gre pr. brutto-
tonkm, altsaa for en slik rutebil ca. 16 ¢re pr.
vognkm. Med midlere besetning av 12 passagerer
blir altsaa tillegget pr. personkm 1,3 gre eller
omkring 10—12 pct.
takst for befordringen.

Et slikt tilleg vilde neppe gdelegge utsiktene
for bilrutene, saa meget mindre som man kan

av den mest almindelige

TRAFIH BEREGNING FOR

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTYRLN
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vare vis paa at de stedlige forhedringer ved ma-

teriellet saavelsom —  forhaabentlis —  ved  vei-
banen snart vilde ¢i kompensasjon.
Disse  bemerkninger  tar selvsagt  ikke  sikte

paa det bergrte sporsmaal i dets hele omiany
derunder dets samfundsokonomiske
men blot paa enkelt side av samme.

betydning -

N. Saxcgaard
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GRUSSORTERING OG STENKNUSING.

Av overingenigr A, Dahle.

Ved veianlegget Notodden—Tinnoset blev
veideekket utfgrt av utsortert sten og grus fra de
i stor utstrekning forekommende gode grustak,
indeholdende grus i alle kornstdrrelser samt sand
og store mengder grov sten.

Til utsortering av dette grusmateriel blev der
anvendt et grussorterapparat med maskestgrrelser
av 347 og 1V6"—134" samt en sikteduk med 5 mm
masker for fraskillelse av sanden. Omhandlede
grussorterapparater blev  ogsaa oprindelig an-
skaffet for at fraskille den for veidaekket ubruke-
lige og skadelige sand. Det overskytende gro-
veste material der ikke gik gjennem maskene, blev

anvendt til kultlaget; de to andre sorter henholds-
vis til puk — eller singel — og det finere %7
material til grus, mens sanden blev anvendt til
fylling. Ved sortering av knust material fra puk-
maskin har man fundet hulstgrrelser av 3 og 5 ¢m
fordelaktig for anvendelse ved veivedlikeholdet.

Disse apparater, se fig. 1, blev drevet enten
for haand eller med hestevandring.  De forskjel-
lige grussorter blev opsamlet i de smaa, avdelte
under apparatet anbragte ruim og borttransportert
med trillebgr og oplagt i 4 forskjellige hauger
av sten, singel, grus og sand.

Det for hestevandring drevne grusapparat i
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kombinasjon med elevator viste sig mindre hen-
siktsmaessig, mens haandaapparatet har vist sig
meget tjenlig, spesielt for anliegsdrift, hvor man
direkte kunde nyttiggjore sig ogsaa den utsorterte
grove sten. Med dette apparat kunde man legge
op til 25 1. m veidekke pr. dag med en utgift av
kr. 4.00-=5,00 pr. 1. m. Det ved omhandlede vei-
anlieg utfgrte veidaekke av utsorterte grusmateri-
aler har efter 20 aars forlgp vist sig at vare
aldeles fortrinlig med glat veibane og let vediike-
hold.  Der maatte dog anvendes et bindstof —
helst av lere mellem oy
grusen.

kultstenen, singelen

Hvorvidt disse apparater egner sig for frem-
stilling av grus til veivedlikeholdet avhanger i hgi

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN I
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i hauger, hvorfra
astes i kjerrene.

materialet senere maatte op-
Ved nyanleg blev materialet
fra lommene lastetedirekte op i kjerrer. Dette er
selviplgelig tungvint og kostbart.  Hvor man har
filstreekkelig hyiide paa grustaket bgr man derfor
helst anbringe  sorterapparatet saa hgit at man
faar plas til et siloanleg, hvis bund ligger i hgide
nmed en automobils lasteplan.

Hertil kreeves imidlertid en hgide av ca. S—
10 m fra grustakets bund til sorterapparatets ind-
lastningsplan, og da siloanleggets «lommers for
en hensiktsmessig og kontinuerlig drift av grus-
taket bgr viere indrettet for et magasin av fra
20—30 m?*, kreeves der stor, rummelig plas. Der
forutseettes ogsaa i dette tilfelde at den utsor-

Fig. 1.

grad av grustakets beskaffenhet. Indeholder grus-
taket meget sten og endog sand, der jo maa fra-
skilles, er apparatets bruk berettiget og formaals-
tjienlig, mens dette maa ansees mere tvilsomt hvor
grustaket bestaar av mere jevn grus, hvis sor-
tering lettere og billigere vil kunne ske ved at
kaste grusen paa haug eller over sorteringsduk.

Ved en senere anledning blev der ved nwvnte
veianleg anvendt pukmaskin til knusning av den

naturlig  forekommende rundkamp i forbindelse
med sorterapparat, hvortil den knuste sten blev

transportert ved elevator. Sortertromlen blev den-
gang anbragt paa en i 3 rum avdelt jernkasse
med forskyvbare «lommer», og denne jernramme
var opstillet paa saa hgie ben at en almindelig
gruskjerre kunde skyves ind under lommene og
lastes direkte fra lommen ved hjelp av en skyve-
mekanisme med havarm; se fig. 2.

Som det vil sees av fotografiene blev sorter-
apparatene opstillet 1 bunden av grustaket, og det
utgravede material blev kastet med spaden op paa
det paa apparatet anbragte indlastningsplan og
fra lommence som navnt transportert i trillebgr op

terte grove sten oplagges i sarskilte hauger for
senere knusning i pukmaskin.

Har man tilstraekkelig hgide av grustaket over
grusapparatet, vil der intet veere til hinder for at
lede grusen i trarender foret med jernblik ned
til gruslastningsplanen for at gjgre transporten til
sorterapparatet lettere og Dilligere.  Fra silo-
anleggets lommer forutsattes grusen tgmt direkte
i en lastebil. Naar denne er indrettet med tip-
anordning og wmuligens grusspreder, vil man ha
opnaad en billigst mulig transport av grusen fra
grustaket til veibanen.

Istedenfor at la grusen passere et grussor-
teringsapparat kan man ogsaa la grusen sam-
faengt passere en stenknuser, hvorved man opnaar
med engang at fremstille et for veivedlikeholdet
tjenlig grus- og singelmaterial, efterat det knuste
material fra stenknuseren har passert en sorter-
ttommel. Saaledes har man f. eks. ordnet sig i
Vestfold fylke, hvor der anvendes en Max. Fried-
richs knuser.

Spgrsmaalet om man bgr anvende grussorter-
apparat og senere la den utskilte sten knuse sar-
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skilt i en pukmaskin, eller som navnt la alt ma-
terial fra grustaket direkte passere pukmaskinen,
vil avhange av grustakets bheskaffenhet.  Inde-
holder saaledes grustaket en forholdsvis stgrre del

grus og singel (med sand) og en mindre del

grov sten, maa det ansees fordelaktig paa for-
haand at fraskille stenen — med et grussorter-
apparat cller muligens ved sorteringsduker av for-
skjellig  maskestgrrelse, anbragt over hinanden,

mens det 1 et grustak med rik forekomst av grov

kan drive grusutvindingen i stor stil, men da bor
man indrette grussorteringsapparatet for maskin-
drift.  Denne ordning vil iser viere heldig hvar
der er adgang til billig clektrisk kraft for drift
saavel av sorterapparatet som pukmaskinen.

Istedenfor at opmagasinere den utsorterte grove
kultsten for senere knusning, vil man ogsaa kunne
lede denne kultsten ved en rende fra grussorter-
apparatet direkte hort til en stenknusers kjeft-

aapning og gjennem c¢n sortertrommel videre fyire

sten maa ansees fordelaktig at anvende omhand-
lede pukmaskin i forbindelse med sortertrommel.

Saadan grussortering og stenknusning maa
som navnt ansees hensiktsmeessig i ostore grustak
av tilstriekkelig hgide for siloanlegget, hvor man

ned ioet
stenknuseren  og

material

det knuste
Stgrrelsen  av
maatte da avpasses efter den stgrre clier mindre
forekomst av grov sten.

Her i Telemark fylke har man kun i et par

andet
dens

siloanlweg.
siloanlieg
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distrikter anvendt omhandlede haandsorterappa-
rater for grus, idet man som regel har benyttet
erustak med forholdsvis lite stenindhold, hvor sor-
tering ved kastning av grusen paa haug med for-
del har kunnet finde sted. Grustak av saadan stgr-
relse og hgide at der er adgang til at anordne
siloanleg m. v. forefindes i dette fylke kun rent
undtagelsesvis, og man har endnu  ikke fundet
anledning til at iverksette nogen stgrre stasjonier
drift med maskinelt utstyr, saaledes som ovenfor
antydet. 1 et enkelt tilfeelde har man latt den
gjennem flere aar opmagasinerte sten knuse i puk-
maskin, Efterhvert som den med automobiltrafik-
ken forbundne stgrre anvendelse av vedlikeholds-
materialer, og da sarlig grus cller finknust sten,
kreever en bedre utnyttelse av grustakene, er man
nu begyndt at opmagasinere den grove sten for
senere knusning i pukmaskin,

Fig. 3 viser stenknuserens opstilling i Kreppa-
lia, beliggende under den hgie fjeldspraengning
dersteds paa hovedveien Skien—Siljan.  Der blir
her Dbenyttet en stenur, dannet dels fra sprang-
ningen ved veianlegget — den nordlige del — og

dels naturlig stenforekomst, hvorav den sgndre

REKLAMESKILTER
VED OFFENTLIGE VEIER

Overingenigren for veivasenet i Akershus fylke
mceddeler at der flere ganger er kommet henven-
delser fra private om tilladelse til opsatning av
rcklameskilter paa offentlige veiers omraade, del-
vis i forbindelse med anordning av veivisere eller
lignende, som i tilfelde skulde skaffes billig eller
lielt gratis, Paa slike henvendelser har overinge-
nigren svaret at der ikke kan ventes tilladelse av
fylkesveistyret til saadanne foranstaltninger, da
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stenur vasentlig bestaar ved siden av noget sten
fra omhandlede fjeldsprengning.
Stenknuseren — en Svedala nr.
opstillet paa et 5 m hgit betongfundament og ind-
lastningsplanet — utfgrt av traeverk og planke-
bane — i hgide med overkant av knuserens kjefte-
aapning. Der anvendes en paa betongfundamentet
opstillet 20 HK elektrisk motor. Den knuste sten
passerer cn sortertrommel med 3 og 5 c¢m hul-
storrelse. Den grove sten, der gaar over denne
trommel, blir av en elevator paany matet op
knuseren og knust paany. Man faar derfor til-
slut kun samfengt singel av optil 3 cm stgrrelse

2V — er

og finpuk.

Der er siden vinteren 1925 opknust ca. 2000 m®
sten med en gjennemsnitlig utgift av ca. kr. 8,00
pr. m* Transporten der hittil har vert meget
kort, har foregaat med trillebgr, men nu er det
hensikten at benytte skinnegang fra det nordlige
stenoplag, naar transportlengden blir ca. 100 m.
Veien under stenknuseranlegget er en bygdevei,
der i nordlig retning er tilknyttet hovedveien Skien
Siljan.  Fotografiet er tat fra nord og svdover.

veiomraadet maa vare ubeskaaret til raadighet
for veiviesenets egne merker av forskjellig slags,
likesom private reklameskilter — med eller uten
kombinasjon med veivaesenets merker — vil virke
forstyrrende og uskjgnt. Veienes eiendomsgranser
er ogsaa ofte saa knappe at alt av navnte art
vilde komme ganske nzr veibanen. Paa foranled-
ning av overingenigren har derfor Akershus fyl-
kesveistyre i mgte den 25. august d. a. fattet fgl-
gende beslutning: «Private reklameskilter tillates
ikke anbragt paa eller over de offentlige veiers
eiendomsomraade.»

SZARBESTEMMELSER OM MOTOR-
VOGNKJJRING

Vestfold fylke.

Fylkesveistyret har i mgte den 29, juli 1926
besluttet at nedsatte kjgrehastigheten for motor-
vogner og motorcykler til 25 km i timen paa byg-
deveistrakningen Presterpd skole—Lpveid land-
handleri i Sem.

Vest-Agder fylke.

Arbeidsdepartementet har ved skrivelse av 16.
juni 1926 til fylkesmanden bestemt:
«Den stdrste tilladte hastighet for motorvogn-

kjgring paa den bymassig bebyggede strakning
Lunden—Vennesla kirke i Vennesla herred for-
hgies indtil videre fra 15 til 25 km. i timen.»

Fylkesveistyret har i mgte den <4 juni 1926
besluttet at aapne veien fra Kilen til Leipsland
samt Hauglandsveien—Hageland granse i Fins-
land for biltrafik paa fglgende betingelser:

1) Automobilen maa ikke stanse hestetrafik-
ken eller i stgrre utstraekning hindre den.

2) Eventuel skade paa veien foraarsaket av
automobilen maa repareres av ecierne.

3) Akseltrykket paa bakakslen maa ikke over-
stige 1500 kg som er det almindelige tillatte paa
bygdeveier og som for almindelige biler omtrent
vil svare til 1 ton lasteevne.
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Rogaland fylie.

Fylkesveistyret har vedtat at aapne bygdeveien
i Ogna fra Ogna til Sirevaag samt bygdeveien i
Vats fra Velde til Kaarhus for almindelig biltrafik
for den sistes vedkommende dog bare i tiden 15.
april til 1. oktober.

Hordaland fylke.

Arbeidsdepartementet har i skrivelse av 10.
juli 1926 til fylkesmanden bestemt fglgende:

Regjeringens resolusjon av 14, oktober 1913
angaaende  bestemmelser for motorvognkjgring
paa forskjellige hovedveier i Hordaland fylke op-
heves forsaavidt angaar det under post 1 utfaer-
digede forbud mot motorvognkjgring i Eksinge-
dalen paa en ca. 200 m lang streekning fra Eids-
landet til Jakob Eides grustak i Bruvik herred.

. Arbeidsdepartementet har i skrivelse av 10
juli 1926 til fykesmanden bestemt fggende:

Regjeringens resolusjon av 14, oktober 1913
angaaende bestemmelse for motorvognkijgring paa
forskjellige hovedveier i Hordaland fylke ophmeves
forsaavidt angaar den under post Il fastsatte ind-
skrenkning for motorvognkjgring paa hovedveien
Vetaasviken—Kolaaseidet j Sabg herred.
~ Ved regjeringens resolusjon av 9. juli 1926 cr
|' medhold av lov om bruk av motorvogner av 21.
i 1912 °§ 27, jfr. tillegslov av 6, ju'li 10923 for
erhvervsmeassig befordring av  motorvogn uten
fast rute paa nedennevnte veistrekninger i Fana
herred fastsat fglgende bestemmelser som gjei-
dende indtil videre:

. Paa veistrekningene Figsanger—Milde—-
Hiellestad med sideveier til Flesland, Aadland og¢
S@lensminde i Fana herred maa erhvervsmaessig
skyssing med store personbiler (mere end 7-se-
ters) eller med lastebiler utstyrt for personbefor-
dring ikke finde sted uten fylkesveistyrets tilla-
delse,

Fylkesveistyret kan s®tte nermere vilkaar for
denne kjdring.

II. Disse bestemmelser trer i kraft straks.

Sogn og Fjordane fylke.

Ved regjeringens resolusjon av 9. juli 1026 er
i medhold av lov om bruk av motorvogner av 21.
juni 1912 § 27; jfr. tillegslov av 6. juli 1023 fast-
sat fdlgende som gjeldende indtil videre:

. Paa veistrekningene Lardal—Opland fyl-
kesgreense paa  Filefiell og Borlang—Buskerud
fykesgraense paa Hemsedalsfield og videre til Gol
maa crhvervsmessig befordring av  personer og
gods med motorvogn uten fast rute ikke foretaes
av andre end dem som faar fylkesveistyrets bevil-

ling dertil.  Til bevillingen kan fylkesveistyret
knytte nermere hetingelser om  takster, stgrste

passagerantal, godkjendelse av vognene m. m.
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Undtat fra disse bestemmelser er befordring
av offentlige tjienestemeend, leger, dyrkeger, jord-
modre,  Gol—laerdal-—Maristubilences hetfordring
av utfluktreisende fra turistskibene (flytende ho-
teller) lLerdal—Opland  fyikes-

grense, aandan be-

paa
veiviesenets

striekningen
transporter  og
fordring som for enkelt gang citer forhaandsbie-
stilling og uten forutgaaende bekjendtgjorelse ut-
fgres fra sted beliggende utenfor rutcomraadet og
minst 60 km fra rutenes endepunkter. For strivk-
ningen inden Buskerud fylke er derhos undtat ho-
tellers befordring av egne gjaster samt skysssta-
sjoners befordring av reisende.
1. Disse bestemmelser treaer i kraft straks.

Mgre fylke.

Ved fylkesveistyrets beslutning  av
1926 er samtlige bygdeveier i Surnadal
aapnet for almindelig kjgrsel med motorvogner
av vekt indtil 1500 kg i lastet stand paa b}'“”'
gelse av at der ikke kjgres med stdrre hﬂh'.t'ftht
end 18 km pr. time samt at der ikke kjdres 1 tclc‘-
Igsningen og under det almindelige sommervel
arbeide,

20, april

herred

Rovdestranda !

Videre er  bygdeveien paa
Rovde herred aapnet for almindelig kjgrsel med
motorsykkel.

Fylkesveistyret har under 9. juni 1926 beslut-
tet aapnet fglgende bygdeveier @ Prsta herred for
almindelig trafik med motorvogn av vekt indtil
2000 kg i lastet stand indtil utgangen av 1926:

Drstavik—HEEebru ........ccooemreiiveenes 5145 km.
Hogebru—Kolaas ............ccoooevreneeanennns 8217 »
Kolaas—@ie—Hggebru ........ccooevveen 7403 »
Bro ved Myklebust med tilstgtende vei 400 »
Hggebru—Vatne ...........cccceeeeeiiiiinne 6280 »
Bjordalsveien .............coccceiiiiien 1300 »
Vasenden—Volda grense ................: 3049 »
Haddalsbakken—Ytre Hovde ......cocovees 3000 »

samtlige paa betingelse av at der ikke kjgres 1 .
den mellem kI, 11 aften og 5 morgen samt at der
ikke kjgires i telelgsningen og under det almin-
delige sommerveiarbeide.

Fylkesveistyret har under 9. juni 1926 beslut-
tet at bygdeveistraekningen Krokdalsveien i Har-
eid i medhold av motorvognlovens § 2 aapnes for
almindelig fardsel med motorvogner paa betin-
gelse av at vekten av vogn med last ikke over-
stiger 2000 kg. samt at der ikke kjgres i telelps-
ningen og under det almindelige sommervejarbeide.
Overingenigren for veivaesenet er bemyndiget til
nxrmere at fastsette tidspunktet for aapningens
iverksaettelse efterat Krokdalskloppen er sat i for-
svarlig stand.

Fylkesveistyret har under 9. juni 1926 beslut-
tet, at samtlige bygdeveier i @rskog, med undta-
gelse av streekningen mellem  veiskillet ved Svin-
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set bro og Sovikskar, aapnes for almindelig kjor-
sel med motorvogn av vekt indtil 1500 kg, i lastet
stand paa betingelse av at hastigheten ikke over-
stiger 24 km pr. time, samt at der ikke kjores
i taelelpsningen og mens det almindelige sommer-
veiarbeide foregaar.

Sor-Trondelag fylke.

Fylkesveistyret har ved beslutning av 15, ds.
aapnet bygdeveiene Staldvik—Dueskar og Karidal
—Varghi i Stjorna herred for almindelig motor-
vegntrafik med hastighetsbegriensning 20 km pr.
time,

Nord-Trondelag fylke.

Arbeidsdepartementet  har i skrivelse av 12,
juli 1926 til fylkesmanden bestemt folgende:

I. Den storste tilladte hastighet for motorvogn-
kjoring paa straekningen fra veikrysset ved Vedul
gstre til Skarphausen av hovedveien i Aasen her-
red, Nord-Trpndelag fylke skal indtil videre viere
20 km i timen.

II, Denne bestemmelse treer i kraft straks,

Troms fytke.

Ved kgl res. av 18, juni 1926 er i medhold av
lov om bruk av motorvogner av 21, juni 1912
§ 27 jfr. tillegslov av 6. juli 1923 fastsat folgende
som gizldende indtil videre.

[. Paa veistrekningene Nordland fylkesgranse
— Storfossen —Kollen—Brandvold —Swetermoen —
Fredriksberg — Fjeldfroskry@gen — Storstennes —-

Storfossen—CGratangs-
Seetermoen
Finsnes  og

Kvesmenes med  armene:
botten—Foldvik, Brandvold—Sjgveien,
—Songaard, Andselv bro—Sorreisa
Rossfordness samt Karlstad, Fredriksberg—Maals-
Solvang og Storstennes—-

nes, Fjeldfroskryggen
Mestervik maa erhvervsmeessig befordring av per-
soner og gods med motorvogn uten fast rute ikke
foretaes av andre end dem som faar fylkesveisty-
rets bevilling dertil.  Til bevillingen kan fylkes-
veistyret knvtte nermere betingelser om  takster,
y S godkjendelse  av  vogner

stggrste  passagerantal,

m. om.
Undtat fra denne
av offentlige tjencstemend, leger, dyrleger, jord-
mddre, befordring som utfgres av skyssstasjons-
holdere inden eget skyssomraade og befordring
som efter forhaandsbestilling og for enkelt gang
uten forutgaaende kundgjdrelse utfores fra sted
heliggende utenfor ruteomraadet og minst 20 km

bestemmelse er befordring

fra endepunktene.
II. Disse bestemmelser treer i kraft straks.
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PERSONALIA

. Avdelingsingenior  ved  Veidirektorkontoret,
Einar Aarsko g er ansat som avdelingsinge-
nior av klasse B ved veiadministrasjonen i Hed-
mark fylke.

LITTERATUR.

Oversigten ved ubevogtede Niveausi:@ringer.

I Danmark har man i ferdselslovens § 21 no-
gen bestemmelser som gaar ut paa at tilveiebringe
den forngdne sikkerhet ved ubevoktede krysnin-
ger av jernbaner og veier. Loven forlanger at der
i saadanne krysningspunkter skal skaffes fri
oversikt til begge sider av jernbanelinjen, men
den indeholder ingen bestemmelser om hvor stor
denne oversikt skal vere.  Dette sporsmaal har
«Forenede Danske Motorejere» tat op til behand-
ling og har nylig utsendt en liten brosjyre, som
heter: «Oversigten ved ubevogtede Niveauskarin-
gery. Direktgr Ky h 1 uttaler i et forord, at der
til grund for brosjyren ligger en raekke overveiel-
ser og undersgkelser som tidligere er foretat av
den kjendte motorekspert i Kjobenhavn, vicebrand-
chef A, E. Friis, og som er fort videre av F.
D. M.s tekniske konsulent, ingenior, cand. polyt.
Wittig.

Gjennem rent videnskabelige beregninger paa-
vises, hvor stor oversikten skal veere, d. v. s
hvor meget av banelinjen en automobilkjorer som
kommer med en viss hastighet skal kunne overse
for at det skal veere mulig for ham at bremse sin
vogn og stanse i rette tid foran banen. Eksempelvis
kan nevies at hvis automobilen kjgrer med 20 km
hastighet paa flat vei, skal fgreren. naar han er
ca. 30 m fra kryssningspunktet, kunne overse
jernbanen til begge sider i en ca. 110 m lengde
under forutsetning av at toget kjorer med 45 km
hastighet. Stiger automobilens og togets hastig-
het, stiger naturligvis ogsaa kravet til oversiktsfor-
holdene. Saaledes paavises at hvis kjoretoiet kjo-
rer med 30 km hastighet og toget med 70 km
hastighet i timen. skal kjgreren naar han er ca
60 m fra krysningspunktet, kunne overse banen
i ca. 245 m lengde fra krysningspunktet,

Rogalands fylkes veivesen, en frem-
stilling av  utviklingen [ tidsrummet
1838—1924

er utkommet. Fremstillingen er utarbeidet ved
Rogaland veikontor og gir en meget god oversikt
over veivaesenets utvikling og nuverende stand-
punkt i fylket. Foruten hoved- og bygdeveibyg-

ningen samt veiforholdene i de enkelte herreder
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indeholder boken sarskilte avsnit om drifteveier
og rideveier, vedlikehold, broer, brygger, ferger,
administrasjon, maskiner og valser, felgbredde-
bestemmelser, fardselsoptallinger, fykets veifond,
veitilsynet, instrukser og regler samt gjenstaaende
veibygning. Boken er paa 174 sider og indeholder
mange illustrasjoner og grafiske plancher. Saa-
danne historiske oversikter over de enkelte fylkers
veiv@sen er meget nyttige baade for de lokale
myndigheter og for centraladministrasjonen og
danner et verdifuldt supplement til veidirektdr
Skougaards verk: «Det norske veivesens histories.
Det vilde veare gnskelig om ogsaa de andre fyl-
ker vilde fglge det av Rogaland fylkesting gitte
eksempel og bevilge de ngdvendige midler il ut-
givelse av lignende oversikter. Saadanne er alle-

rede tidligere utgit for Buskerud og Hordatand
fylker.

Kgl. Norsic Automobilklubs nye rutebok og
aarbok 1926.

[ 1915 utkom K. N. As fgrste haandbok bl. a.
in.deholdende beskrivelse av de viktigste automo-
bilveier i Norge, og i 1920 utkom en sarskilt
«rutebok». Denne er utsolgt og klubben har der-
for iaar utgit en ny rutebok, som samtidig er
klubbens aarbok for 1926, Rutebeskrivelsene i bo-
ken fremtreeder nu tildels i en noget anden skik-
kelse end fgr, idet der ved siden av den beskrivende
tekst er git plas for en kartskisse i vilkaarlig maa-
lestok av den tilsvarende veistreekning. Dette be-
tegner en meget veasentlig forbedring, og rute-
bokens redaksjon bebuder at efterhaanden vil alle
rutebeskrivelser bli forsynt med en saadan kart-
skisse. Det er de viktigste gjennemgangsveier som
er kommet med i ruteboken denne gang. De gv-
rige ruter maa forelgbig sgkes i ruteboken av
1920, men det sees at veere meningen efterhvert
at faa med flere og flere av vore automobilveier.

Foruten rutebeskrivelsene indeholder boken
mange andre nyttige oplysninger bl. a. om lover
og reglementer, skatter og avgifter, forbud og ind-

skr@nkninger for biltrafikken, fortegnelse over

hoteller, garager og bensinstasjoner, kjendings-
tegn, nummer og¢ sakkyndige, statistik m. v. -
alt oplysninger som er av interesse for alle auto-
mobhilkj¢grende.  Saafremt disse folger de i rute-
boken indtatte bestemmelser og de gitte raad og
veiledninger vil sikkert de ¢vrige veifarende saa-
vel som veivasenet bl tilfreds med automobilistenc.
At disse ikke altid er tilfreds med veiene vet vi
jo, men ogsaa i saa henseende antaes situasjonen
at ville forandres, efterhvert som nye og forbed-
rede vedlikeholdsmetoder gjennemfgres.

Meddelelser fra Norges Statsbaner, hefte 3 —
1926 indeholder:

Akselbrud. — Bro over (steraaen ved Temp-
len. — Bergsundtunnelen. — Fra redaksjonen.

Hefte 4 indeholder:

Impregnering av travirke i Norge. — Kontrol
med lokomotivenes kulforbruk. — Jernbanebyg-
ningen i Norden den 1. januar 1926. — Mindre
meddelelser.

Svenska vdgféreningens tidsskrift, hefte 2 .—
1926, indeholder:

Vigveteraner. — Sjatte dret under vdgkassan.
— Sulfitluten och vdgunderhallet. — Andre aret
under vigkassan. — Den ekonomiska betydelsen
av lastningsmaskiner och sorteringsverk samt
niagra typer hdrav. — Sékerhetsatgdrder vid plan-
korsning mellan jarnvdgslinjer och vdgar. — Om
tjalproblemet. — Vagbyggnadsentreprenader, {amp-
liga entreprenadhandlingar och dédrmed samman-
hingande fragor. — Prov med ett nytt gatube-
liggningsdmne. — Nomenklaturen inom den bi-
tumingsa beldggningstekniken, — Underhallskost-
nad och trafikintensitet. — Ett nytt redskap i
vagbyggnadens tjdnst. — Négr/a tekniska syn-
punkter pa sndplogningsproblemet, — Motoriserad
vintervdaghéllning. — Konstarbeten a védgar. —
Vintervdgdagarna i Sundsvall och Ludvika. —
Vintervdgdagarna i Jamtland. — Utkomna fOrord-
ningar i vigirenden. — Viglitteratur. — FOr-
eningsmeddelanden. — Notiser. — Véagflugan 1X.

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD,

Abonnementspris: kr, 10,00 pr. aar —

OSLO.

Annonsepris: '/1 side kr. 80,00, 1/2 side kr. 40,00

1/4 side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 23465,

Trykt 30. september 1926.





