MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

INDHOLD: Snerydning for automobiltrafik i Opland fylke. — Sne-
broitning i automobilruten Steinkjer—Namsos vinteren 1925 — 26.
— Om biuk av veihovler og veiskraper i Ostfold fylke. — For-

NR. 8

Sarbest.

sok med overflatebehandling med asfaltiske stoffer ved veian-

legget Bole—Porsgrund. — En ny alpevei i @sterrike. — Noroes
- forste 6-hjulede omnibus. — Koldasfalt, — Tilling-Stevens skinne-

lese elektriske baner. — En taugbane med stor spendvidde. —
3 om motorvognkjoring. — Personalia. — Lit{eratur. —
Den intern. veikongres i Milano.

AUGUST 1926

[opsie e e ——
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Av overingenigr C. Crgger.

Otladalsveien.

Strackningen fra Otta i Sell gjennem Vuagaa
og Lom til Nordberg, ¢verste anneks i Skjaak,
lengde 89 km, blev holdt aapen i hele vinter for
hiltrafik ved forsgksvis bidrag av staten, av det
gverste herred og av vedkommende person- og
lastebilselskaper. Der er ikke meget snefald, men
cenerende drevsne, saa det egentlig kun er skav-
ler som hindrer Dbiltrafik om vinteren. Det er
serlig de tette gjerder, som bevirker skavler, men
ogsaa veimurene, Nedbgrsmangden er avtagende
opover og er meget liten i Skjaak, men der var
de verste snehindringer. Det ordinare vinterved-
likehold foregaar overveiende ved naturalarbeide
og utfgres kun under hensyntagen til hestetrafik.

[ hgst blev gjerdene lagt ned paa de steder,
hvor de erfaringsmessig bevirker snedriver, og
der blev ordnet med mandskap til snemaakning.
Fjernelsen av gjarder gjorde underverker, — hvad
man forgvrig har hat rikelig anledning til at se
de siste vintre ved den gjerdeutskiftning, som
foretaes 1 anledning av den paagaaende utbed-
ring av Qttadalsveien, men der blev mange
steder igjen som maatte maakes saa at si ved
hvert vindpust.  Til pussning og oprgmmning 0g
for at hindre at veien blev for hgi i midten, blev
brukt en Pony Russell veihgvel og 2 Teienploger,
med lastebil, Fordson-traktor eller hest til at
treekke. Teienplogen gjorde best arbeide.

Mellem Vaagaamo og Kviten, ca. 8 km, gaar
vinterveien over Vaagaavandet, hvor der n&sten
ikke skal mere end et skispor til for at bevirke
skavler. Disse blev meget haarde, og hgvlen ble'v
fgrst forspkt med lastebil som traekkraft, men bi-
len maktet ikke at arbeide gjennem den haarde
sammenfgkne sne. Bedre gik hgvlingen med trak-
tor, og veien blev den reneste traverbane. Senere
blev vasentlig Teienplog brukt, da den gik let-
tere end hgvlen.

De samlede omkostninger utgjgr antagelig
omkring 3800 kr., men herved er at bemerke at

der kanske er spart like saa meget i ordinert
vintervedlikehold, og at vinterfgret har vart gan-
ske anderledes godt end vanlig, hvilket selviol-
gelig ogsaa har kommet hestetrafikken tilgode.
Adskillig mere end halvparten av utgiftene er
medgaat til snemaakning (og delvis ishugning).
Vinteren maa sies at ha vart gunstig med for-
holdsvis rolig veir og nogenlunde jevn kulde, idet
veibanen under mildveir skades betydelig mere
av de tunge biler med kompakt gummi. Men
veien vilde vert stengt for biltrafik i 4—5 maa-
neder, hvis denne ekstraordinere aapenholdelse
ikke hadde veart utfgrt.

Gausdalsruten.

A/S Gausdal bilselskap har hat statsbidrag il
at holde aapen den 49 km lange rute mellem Faa-
berg st. og Lgvlund gverst i Vestre Gausdal, hvor
veien er like ned til 2 m bred. Endvidere den 9
km lange sidearm gjennem @stre Gausdals ho-
vedbygd. Snefaldet er bestandig stort og var
sarlig svart i vinter, men der var ikke meget sne-
drev. Biltrafikken har gaat uhindret i hele vin-
ter paa et ganske tyndt snelag med finere vei-
bane (mindre bensinforbruk) end om sommeren,
idet rutebilen altid er utstyrt med @veraasens for-
plog. Bakplogen bruktes desuten lenger nede,
hvor veien er bredere. Av og til blev benyttet en
almindelig veiskrape, kjort med lastebil eller hest.

Veiskrape blev brukt serlig paa den 9 km
lange siderute gjennem @stre Gausdal, da der
ikke disponertes tilstrakkelig av Dveraasens sne-
rustninger. Skrapen Dblev fgrst kjgrt med laste-
bil, men i de stgrre bakker fik denne ikke tak,
og der blev da brukt 3 hester. Skrapen gjorde
utmerket arbeide, idet den tok vak den tilkjgrte
midtbane, og nedover mot Faaberg hvor den og-
saa blev brukt, var den overmaade nyttig ved at
fierne hestegjgdselen og fgre denne ut paa kan-
tene, saa disse derved blev «myldet> og derfor
blev bar likesaa tidlig som midten av veien. El-
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lers gaar vaarvandet efter midten av veien, hvor
veien allerede fgr er bar, men nu fik man hele
veibanen ren omtrent med en gang. — Veiskra-
pen tenkes ombygget til plog, hvilket vil bli
prgvet naeste vinter.

Vinterdriften menes alt i alt at falde kostbar
og at vere lite Ignsom, da der jo er mindre tra-
fik av reisende. Ruten gaar gjennem 3 herreder,
hvor det ordinere vintervedlikehold (sneplogkjg-
ring) har vert utfgrt, men er blit lettet ved den
foretatte rydning. Det er vistnok en stadig mere
almindelig mening at ved aapenholdelse av en vei
for biltrafik om vinteren som jo forutsetter at
sneplogen legges sarlig godt ned, opnaaes den
store fordel at veien om vaaren tgrker hurtigere
og derved minsker telens skadelige virkninger.
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er idetheletat avgjorende for biltrafik om vinte-
ren paa vore forholdsvis smale veier.

Til at begynde med blev der kjgrt almindelig
Teiens plog med hest, da snerustningen ikke var
ferdig tidsnok. Der blev derfor fra fgrst av for
tykt snelag paa veien, og ved en anledning i vin-
ter, da der var sterkt mildveir, var det meget van-
skelig at komme frem, da bilen som var tungt
lastet, hele tiden skar igjennem, men med adskil-
lig forsinkelse kom den ut paa kvelden irem til
Finni, hvor man like til nu ikke har tenkt sig
muligheten av at se en bil paa vintertid, idet hele
bygden synes at ligge begravet i sne. Om hru-
ken av f)veraasens ploger paa denne rute har
gaardbruker Peder Aalseth avgit fglgende beret-
ning:

1. Tonsaasen 28—4—1926.
Ved Bergselv bro, like ovenfor sanatoriet, stigning 1:20. Av og til saa haarde fonner at der

maatte maakes litt. 1

Gjovik—Vingnes, 44 km.

Biltrafikken har gaat i hele vinter, idet Kind
& Bergums ruteselskap til stadighet har benyttet
@veraasens forplog.

Biri @verbygd—Gjovik.

I @verbygden er der stort snefald, men en
lastebilrute har saat i hele vinter med @veraasens
forplog. Rutens lengde er 35 km.

Snertingdalsruten.

Denne rute er 49 km lang og gaar fra Gig-
vik til Finni gjennem Vardal, Biri, Snertingdal og
Torpa herreder. Der er svart snefald, og veien
er for det meste kun 3,75 m bred og med aapne
grgfter, men biltrafikken har gaat uhindret i hele
vinter ved bruk av @veraasens snerustning. Det
har serlig betydning at plogen gaar neesten helt
ned til veibanen — i motsetning til andre plo-
ger — fordi kjgrende da kan komme forbi — det

mand med.

«Vi mottok plogen den 21. december og satte
da forplogen paa rutebilen og bakplogen paa en
lastebil og kjgrte op til Finni i Torpa den samme
dag. Snertingdalsveien var ved tidligere snefald
godt kjgrt med andre sneploger ovenfor Handels-
laget, men nedenfor blev der ikke sneplogkjdrt
paa nogen dager, idet vi ventet paa bilplogene,
hvilket foraarsaket at veien i hele vinter blev lig-
gende ca. 10 cm hgiere her end ovenfor, hvor
der saa at si blev holdt helt ned paa selve vei-
banen. Jeg vil her ikke komme narmere ind paa
forplogene, som vel er almindelig anerkjendt som
godt brukbare. Den plog vi fik er litt for lav,
men den gik forgvrig godt og gjorde udmerket
arbeide. Den holdt sig bra hele vinteren til ut
paa vaaren, da den ene sneskovlen klgvtes foran
og bgiedes bakover. Den blev kjgrt hver dag
paa rutebilen saa snart det var det minste sne
og enkelte ganger ellers ogsaa. Bakplogen gik
bra paa hele opturen til Finni den f{grste tur,
men paa nedturen ved Rgstaden gik drettet eller
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opstanderne  fra veien, hvori draettet var fwestet,
istykker i bgien nede ved meien i en stor sneskavl
uten at plogen stgtte mot noget andet end sneen.
Dette foraarsaket at begge meier blev staaende
i en ganske stor vinkel og plogen blev som folge
derav ubrukbar og maatte kjgres til Gjovik for
at repareres.

Opstanderne fra meierne op til draettet blev
da gjort kortere, og jernet hvor selve dreettet var
faestet blev samtidig forsterket, da det hadde buiet
sig betydelig forover. Efter reparasjonen den 22.
desember blev plogene igjen kjdrt opover samime
aften uten uheld.

Den 230 desember blev der igjen kjgrt, men
da hgiedes det jern ret bakover som holder skaa-
len oppe, og det jern som skaalarmen laa paa
begiedes ret ned. Plogen kunde av den grund ikke

brukes paa mere end en side og maatte da re-
pareres og forsterkes. Den blev saa kjdrt den &

o¢ 8. januar og holdt. Den 9. januar fik den sam-
me feil paa den motsatte side som den hadde 23.
december og maatte repareres paa samme maate.
Den 11, januar kjgrtes den mellem Gjovik og Re-
dalen av QPveraasen, og da gik dreettet paany paa
samme maate som paa den fgrste tur.

Den 13. kjgrtes den paa straekningen Finni—-
Redalen og forenden paa skaalen brettedes da til-
veirs, og naglene i skaalen sprang saaledes at
denne blev delt i to. Den blev da ved reparasjo-
nen forsterket i forenden av skaalen med tykkere
plate og med jern baade under og over i ytter-

kanten, Den 27. og 28. blev den igjen kjsirt og
holdt. Kjgringen blev da delvis filmet. Den 16,
og 17. februar blev den kjgrt og holdt. Den 29.

februar blev den kjgrt for siste gang 1 vinter.
Forreste barejern ved skaalen bgiedes da og
gik av.

Om plogen i sin almindelighet maa sies at
ideen til denne plogtype er utmerket og at den
gigr saa godt arbeide som man kan forlange naar
den har tilstrekkelig treekkraft. Serlig vil vi frem-
have at den er let at komme forbi for kjgrende,
og at den i motsatning til andre ploger gaar helt
nted til veibanen i ytterkantene. Dette har serlig
stor betydning for de kjgrende, naar de mgter
en bil og kan veare avgjgrende for biltrafikkens
apretholdelse om vinteren. Ulempen er imidlertid
at med saa meget sne som siste vinter traenger
den stor trekkraft for at arbeide tilfredsstillende.
2 biler til bakplogen var ikke formeget, og endda
kunde man ikke kjgre op sterke stigninger efterat
kantene blev hdie.

For at kunne anbefales til almindelig bruk
og for at taale den paakjending som der uvilkaar-
lig vil bli paa en plog, som-maa kjgres saa fort
for at arbeide godt maa plogene forsterkes be-
tydelig, og utfgrelsen maa bli mere ngiaktig end
paa disse prgveploger. Man maa komme ‘il en
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fast type, hvortil ngiaktige reservedeler faaes
faerdige og dreettet maa ikke festes eller haenge
i simple skruer som kan slites eller slaaes istyk-
ker saa snart man treffer paa den minste mot-
stand. Siden vi fik disse ploger er der i Sner-
tingdal ikke kjort andre sneploger.»

Bygdinruten.

Ostre Slidre kommunale bilselskap har holdt
veien aapen til jul med @veraasens snerustning
og tenker at tilby kommunene at overta sneryd-
nimgen paa strekningen  Fagernes—Mgrken, ca.
36 km.

2. Tonsaasen 28—4—1926.

«Flints 1350 kg med @veraasens nyeste forplog.

Tonsaaschausseen: Farbargjgrelse.

Veien gaar gjennem hele Etnedal, med stig-
ning, for det meste 1 : 20, fra Nordre Land greense
ved Hgljerasten bro forbi Tonsaasen sanatorium
og Fjeldsbygdveien veiskil, gaar ind i Nord-Aur-
dal, hvor hgidepunktet, ca. 700 m o. h. snart naacs,
og falder herfra med ca. 1:20 ned forbi Bjdgrgo.
Der er betydelig snefald. Sneplog kjgres fra Hdl-
jerasten bro til Fjeldsbygdveien, men vintertra-
fikken ecr hdist ubetydelig, da veien ikke holdes
aapen over hele aasen, hvorfor sneplogen kjgdres
bekstavelig talt meget overfladisk, og fremkom-
sten er som fglge derav vderst slet. Fra Fjelds-
bygdveien videre er der kun sidespor, laengde ca.
6 km. Veien myldes om vaaren. Den 28. april
iaar kjgrte disponent @veraasen med en 50 HK.
«Flints med forplog, uten spids, som nemlig viste
sig upraktisk over aasen. Veien blev derved far-
bar for hjulredskap tre, kanske fire uker tidligere
end den ellers vilde blit. Der var en mand til at
maake, hvilket blev gjort i swerlig haarde skavler.
Forgvrig var sneen meget tung, som en deig. |
koldere veir hadde det vert meget lettere. Det
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hele blev allikevel gjort paa | dag. 6 dager sc-
var sneen paa veien sterkt minket — vei-
banen var for det meste helt bar, men
var endnu noksaa hgie. Der blev straks

delig biltrafik.

nere
kantene
almin-
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Veidirektgren av 29, januar iaar. Den oer over-
ordentlig solid og synes i det hele at viere meget
heldig  konstruert.  Utviklingen  har  hittil caat

retning av ostadig for-

veiet 1 forskjellige

solidere ploger. De forste

63, 80 ky

. _~

pioger

typer 5o,

3. Tonsaasen

Bare skivei.

Efter de meget vellykkede forspk — »ensin-
forbruket var dog selviglgelig stort — tenlies en

omordning av vintervedlikeholdet paa Tonsaasen
overveiet. Ved fornyet den 4. mai, over
Tonsaasen med Pveraasens forplog var snelaget

reise,

28—4—1026.
60 cm sne.

denne siste 160 kg, De fgrste bakploger 180-—
100 kg, de nyeste 360 kg, Det er mulig at man
i let og liten sne og ved stadig kjgring kan greie
sig med smaa og smekrere ploger, men de stgrste

er jo mest solide og overlegne og ikke generende

4. Tonsaasen 28—4—1926.

Paa toppen. Retur. Vel
ute paa kantene efter stadig nattekulde blit saa
iset at plogen ikke bet paa den, men maatte ngie
sig med at gjgre veibanen bredere.

Til oprydningen over Tonsaasen var der la-
en ny forplog, i det vasentlige overensstem-
niende med hvad der er fremholdt i skrivelse til

vet

1,0 m sne.

Kantene blir hgiere

tunge — og man resikerer ikke let brud. Tewen-
derne kan vistnok  slgifes eller ihvertfald gjgres
kortere.  Under denne plog var anbragt smaa

meiestubber av T-jern, for at plogen ikke skulde
skrape helt nedpaa.
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Breisjpen: Swsongtrafik.

IFor paasketrafikken Dblev ab-
solut ingen kjoring var foregaat i1 vinter og hvor
der ikke findes vei, brukt bhil over begge de ca.
1d km lange vand efterat vei forst var brgitet med
sneplog o det mellemliggende cide opmaaket —

Espedalsvandet og

der her, hvor

alt ved privat foranstaltning. Man kunde kanske
i paasken kommet frem med en Citroén bil fra
Loviund, hvortil der ogsaa t vinter gik Dbilrute,

of: til Espedalsvandet, men ikke med almindelig

bil.  Nu hadde imidlertid ¢t par saadanne over-
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vintret paa Espedalen hotel. FFra Lgvlund og dit
maatte altsaa de paaskereisende bruke andet be-
{furdringsmiddel.

Jeg tgr ikke efter de utfgrte forsgk uttale
nogen helt sikker bedgmmelse av de forskjellige
metoder, men det vil vaere vanskelig at konkur-
rere med et system, som praktisk talt ikke l:oster
nievneveerdig mere end hvad anskaffelsen av de
ngdvendige apparater andrar til. Det synes som
on: veraasens snerustning nnder almindelige for-
hold her kommer i fgrste rackke.

SNEBROITNING | AUTOMOBILRUTEN STEINKJER—NAMSOS
VINTEREN 1925—20

Av driftsbestyrer P.

Rutens hovedretning er nord—syd og den vir-
kelige veiliengde er 80 km. Den har dog hittil
viert regnet til 85 km, saa det nedenfor anfgrte
vognkilometer er litt for hgit. Stigningsforholdene
cv forholdsvis rimelig. Det er to eller tre korte
bakker med stigning 1 : 7. Ellers er stgrste stig-
ning 1 : 20, og ingen stigning er over 1 km lang.
Veibredden varierer fra 44 til 4 m. For en straek-
ning av ca. 10 km er veibredden bare ca. 3 m.
Denne Dbilrute ligger rundt regnet ca. 5 mil fra
havet. Det veksler mellem indlands- og havklima.

Veirforholdene Dblir ogsaa av den grund noget
ustabile. Snemangden er ikke swrlig stor. Stgr-

ste snemengde sidste vinter var anslagsvis ca.
I,4 m. En stor del av veistraekningen er meget
utsat for fok. Om sneforholdene forlgipne vinter
var verre eller bedre end et normalt aar, er van-

skelig med sikkerhet at avgjgre. Vinteren kom
tidlig, nemlig siste dager av november. Det er

vistnok almindelig at det ikke kommer sne av be-
tydning f¢gr midten av desember. 1 slutten av no-
vember og de fgrste dager av desember var det
brgiting omtrent hver dag. [ fgrste halvdel av de-
sember var det rolig veir ca. 1Y% uke, men i siste
halvdel maatte plogen kjgres omtrent andenhver
dag. Januar var usmdvanlig gunstig, med liten
nedbgr og ingen navneverdig storm. Februar og
mars var de vanskeligste maaneder for at holde
veiene aapne for trafik. Fra 14. til 16. mars maatte
ruten indstille paa grund av uveir og maskinskade.

Ruten maatte indstille 10. april paa grund av
taelelgsningen. Den 30. april var talelgsningen
saavidt tilendebragt at den ordinere sommertra-
fik kunde optaes. Hadde veidakket vert noget
solidere, kunde ruten utvilsomt veert opretholdt og-
saa under talelgsningen uten at man hadde gjort
nevinevardig skade paa veiene.

Ravlo.

Broiteutstyret.

Til brgitningen har veert anvendt 2 szt @ver-
aasens snerydningsapparater (1 forplog og 1 bak-
plog model 1925), 2 stk. almindelige Teienploger
og 1 stk. Bjerknes patentplog levert av Eidsfoss
verk., Som traekkraft er dels anvendt 124 ton «Fiat»
lastebil, men vasentlig 2 stk. 1) ton firehjulsdre-
vet «Winthers.

Dveraasens snerydningsapparater blev brukt
mest fgrst paa vinteren. Disse apparater egner sig
best efter mindre snefald og naar der er tgr og
let sne. Skal de gjgre tilfredsstillende arbeide,
mwaa de kjgres med forholdsvis stor fart (25 a
30 km pr. time) og de egner sig derfor mindre
godt for at brukes til stgrre firehjulsdrevne laste-
Liler. ldeen med disse apparater er utvilsomt god,
men de var til at begynde med for svakt dimen-
sjonert for at taale paakjendingen, naar det er
stgrre fondannelser eller stort snefald med vaat
og tung sne. Reparasjonsutgiftene paa disse ap-
parater Dblev uforholdsmessig store, Der er her
lavet en heiseindretning for bakplogen, saaledes
at hver enkelt vinge kan heises op fra bilen. Dette
sparer tid, naar man skal passere kjgrende eller
lignende.

Teienplogene blev beslaat med galv. jernplate
paa hgire side og vinge for at redusere friksjonen.
[resuten Dblev drag og styreslede forsterket og
plogen Dblev utstyrt med styreindretning, saaledes
at den kunde styres fra bilen. At sitte paa plogen
og styre, naar denne trackkes av bil, er ikke helt
ufarlig. Plogen Dblev feestet til bilen paa iglgende
maate: Til bilrammens bakende blev fastskrud en
tversgaaende jernbjelke av vinkeljern saa lang at
den gik omtrent 35 cm utenfor bilen paa hgire
side. Enden av Dbjelken blev avstivet med et stag
frem til bilrammen ved motoren. Fra denne jern-
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bjelke blev der tat en treekbom av tre bakover til
plogen, og denne var igjen avstivet med e¢n t{ree-
bom som gik paa skraa fra jernbjelkens venstre
ende til den bakerste ende av trekbommen. Plog-
spissen blev derved holdt i en bestemt stilling i
forhold til bilen, som hindrer at den slingrer. Det
var ingen navnevaerdig ulempe med dette i kur-
vene, men bilen blir litt tyngre paa rattet og vil
ha tendens til at tvinges over til hgire. Et par
ganger, naar vi skulde foreta stgrre <«rgmning»
av kantene, blev der brukt to biler til at trekke
plogen. Bilene blev da bommet sammen med en
ca 4 m lang trebom, som blev faestet midt bak
paa fgrste bil og i hgire hjgrne av rammens for-
kant paa bakerste bil, hvorved sidetrykket fra plo-
gen paa den bakerste bil omtrent opheves. DBe-
faestigelsen av plogen var anordnet saaledes at
plogen kunde flyttes over til siden, men den blev
i regelen regulert saaledes at plogspissen stod i
retning med hgire vtterkant av bilen. Vi fandt det
fordelaktigst at legge plogspissen saa meget ut
til siden at plogens styreslede kunde gaa ret frem.
Der fordres da mindre trakkraft og der blir og-
saa mindre paakjending paa plogen.
Bjerknesplogen blev ogsaa beslaat med galv.
jernplate og forsterket med tversgaaende bjelker,
likesom rgmmelemmen blev forlenget og paabyg-
get i hgiden. Styresleden paa denne plog er kraf-
tigre og bedre end paa Teienplogen. Efter mit
skjgn er baade Teienplogen og Bjerknesplogen for
kort. Skal der brgites ut stgrre snemeender i til-
streekkelig bredde, saa bgr plogen vare lang, saa
rlogsidens vinkel mot snebarmen blir ganske spiss.

Brgitningen.

Av forannavnte brgiteutstyr var en «Winthers
lastebil med et sat (Dveraasens apparater og en
Teienplog stasjonert i Namsos og det dvrige i
Steinkjer. Det blev saavidt mulig kjgrt ut naar
snefald eller uveir indtraadte. Man fortsatte at
kigre frem og tilbake helt til uveiret var over.
Brgitningen foregik saaledes helt uavhengig av
ruten. Ved stgrre snefald med sterk storm maatte
der dog sgrges for at brgitebilene var umiddel-
bart foran rutebilene. Det hendte at brgitebilen
var bare en time foran rutebilen og at veien var
fuldsteendig gjenfgket, da denne kom efter. Valg
av materiel maatte avgijgres i1 hvert enkelt til-
feelde. [ regelen blev der altid kjgrt med Over-
aasens forplog paamontert. Ved mindre snefald
og naar der var tgr, let sne, kunde {Iveraasens
bakplog med fordel anvendes. Under stgrre sne-
fald med fondannelser, eller naar der var vaat,
tung sne, var Teien eller Bjerknesplogen at fore-
traekke. Plogkjgringen maatte selvsagt foregaa
til alle dggnets tider, naar det var ngdvendig. Det
er forresten fordelaktig at kjgre em natten. Det
er mindre ulemper av og for anden trafik. Des-

uten er det i regelen bedre at kjore ved godt kun-
stig lys end ved dagslys. Midt paa vinteren og
serlig naar det er uveir, er det ofte vanskelig at
se tilstreekkelig, selv midt paa dagen. Ved Ijo-
ring efter merkets frembrud blev det brukt sole-
lys ogsaa bakover, saa man kunde se at styre
plogen.  Under snefok var det ofte ngdvendig at
kigire enkelte straekninger flere ganger frem og
tilbake. Andre strekniner kunde igjen slpifes.

Det vanlige vintervedlikehold paa denne wei-
streekning utfgres som  pliktarbeide av bonderne,
uten at disse har nogen nwvneverdig betaling
derfor.  Overalt brukes Teienploger, oy det ut-
fores paa enkelte roder et — selv for biltralik —
ganske wveerdifuldt arbeide. Denne breitning blir
dog noget uensartet og som helhet lite tilfreds-
stillende. Den har dog til enkelte tider og paa en-
kelte streekninger  lettet arbeidet, og broitningen
med bil har bevirket at bgnderne har forsckt at
gigre bedre arbeide end for. Til gjengjield har de
kanske 1 almindelighet vert noget tregere til at
kigre end tidligere, da de som rimelig kan viere,
vil vente at se om brgitebilen skulde komme og
gjgre deres broitning overflgdig.

Der er desuten u‘rf'm't endel haandarberde, ialt
ca. 69 dagsverk. Dette arbeide har viesentlig be-
steat 1 at forcbygge fondannelser, ved at skuffe
ut sneharmene paa steder hvor veien ligger tvers
paa vindretningen, og desuten i at skuffe op sterre
skavler som vanskelig kan kjgres ut med plog.
Veivaesenct har desuten besgrget opsat endel sne-
skjermer paa de mest ulsatte steder. Dz har
veert til scerdeles stor nytte. Uten disse s=kjcrivr
hadde det sikkert ikke lyktes os at holde veicn
aapen for biltrafik.

Utuiftene.

De utgifter vedkommende brgitningen som cr
dkket av Fylkesbilene, belgper sig til ialt kr.
10646,85. Opsatning av sneskjermer og indkjyp
av snerydningsapparater er da ikke medtat. Sues
skjermene er nemlig opsat av Veiviesenet og D¢
talt vistnok av automobilavgiftene, og desuten ¢f
de to Teicnploger utlaant av Veivasenet. De to
set (Dveraasens apparater og Bjerknesplogen cr
stillet til disposisjon for Fylkesbilene av Veidirek-
tgren.  Alle forsterkninger, forandringer og alt
vedlikeholdsarbeide  vedkommende  snerydnings-
materiellet er derimot medtat i forannwevnte belgp.

Utgiftene fordeler sig saaledes:

2189 v/km a kr. 1,25 kr. 273625

3649 v/km a kr. 1,00 » 364900
— & 6 59523

Reparasjon av ploger

.................. » 215828
Sneskufling ni. v oo » 60,22
Haandlangerhjelp m. v. ............... » 1499,10

Tilsammen kr. 10 646,85
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Av dette belpp vil kr. 8 500,00 bli dackket ved
ckstraordinart statstilskud.

I tiden fra 1. december il
ialt kjort 26 738 v/km i denne rute, og indtiekten
herav stiller sig saaledes:

1. april er der

- 22 206,56
» 300530
» 7 860,00

Personbefordring
Godsbefordring
Poustbefordring

Tilsammen kr. 33 251,86

Ruten har saaledes i dette tidsrum git en ind-
taekt av kr. 1,24 pr. v/km.

De interesserte distrikter har wvert meget til-
fiedse med at det har lyktes at opretholde hiltra-
fikken omtrent hele aaret. Jeg har heller ikke ind-
tryk av at de andre trafikerende har betraktet
det som nogen ulempe. Veien har veart usaedvan-
lig vel vedlikeholdt i sammenligning med andre
veistreekninger, og dette har tilsynelatende i folks
bevisthet mere end opveiet ulempene med at mgte
biler og ploger etc. Det ligger naer at tro at der
i vintre med forholdsvis lite sne kan Dbli vanske-
ligheter med sledefgre. Dette har imidlertid ikke
vaert nogen ulempe i siste vinter. Videre har
det vist sig allerede iaar at det blir mere fele i
veibanen.') Begge disse ulemper er en naturlig
fglge av at sneen paa det nermeste blir brgitet

OM BRUK AV VEIHOVLER OG
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viek.  Tewlevanskelighetene har vel imidlertid nu
veimyndighetene fundet midler til at fjerne, saa
det for den saks skyld er bare et tids- og penge-
spdrsmaal naar biltrafikken kan opretholdes hele
aarcet. I ruten Steinkjer—Namsos, hvor trafikken
cr forholdsvis stor, bgr det vel nu bli tale om at
opretholde rutebiltrafikken hele vinteren.

Indeveerende vinter maatte ruten som
nevnt, indstille 3 dager paa grund av uveir og
maskinskader, og desuten var det ialt 5 dager at
rutebilen blev for sen til sydgaaende middagstog.
Hvis trafiksikkerheten skal gkes saaledes at ruten
skal kunne holdes gaaende under nzr sagt alle
forhold, vil der kreeves gkning av utgiftene til sne-
rvdningsarbeider. Det som da fdgrst og fremst
kreeves er velskikkede biler for at treekke plogene.
Disse maa vere sardeles kraftige og tunge, f.
eks. 100 eller 150 HK. motor i en lavt gearet vogn,
og desuten maa vognene vare lette at mandvrere,
saa der selv under daarlige fgreforhold kan kjg-
res med vanlig rutefart. Videre maa der selvsagt
anskaffes solide snerydningsapparater, som virke-
lig kan taale den paakjending det her blir tale
om. Naar da desuten telefon-, telegraf- og grind-
stolper blir fjernet til en rimelig avstand fra vei-
banen, og generende stabber blir avkuttet til pas-
sende hgide, samt at der Dblir opsat sneskjermer
paa de mere utsatte steder, saa skulde ruten kunne
opretholdes som om sommeren — men med litt
rummeligere kjgretid.

foran

VEISKRAPER 1 OSTFOLD FYLKE

Av overingenigr J. Munch.

1. Motordreven hgvel (Bitvargen).

Utfgrt arbeide. Fra april til utgangen av ok-
tober 1925 har Bitvargen kjgrt uten anden stans
end hvad enkelte mindre reparasjoner har kravet.
Dcns arbeide har bestaat serlig i borthgvling av
gamle opgrodde graskanter, tildannelse av run-
ding paa veibaner som har hat stdgrre feil, speciell
paa w@ldre bygdeveier og utjevning av spor, sienk-
ninger m. v. i forholdsvis gode grusbaner. Motor-
hgivlen har arbeidet i ca. 150 arbeidsdager med
samlet timeantal 1225. Den har hgvlet 376,4 km
nhovedveier fra 2 til 10 ganger over samme strek-
ning, tilsammenlagt er der kjgrt en hgvlingslengde
av 2167,1 km. Endvidere er behandlet 247,3 km
bpadeveier fra 2 til 6 ganger, tilsammen en hgv-
lingsleengde av 865,6 km. lalt er 623,7 km offent-
lig: vei Dlit behandlet med sammenlagt hgvlings-
laangde av 3032,7 km.

Driftsutgifter. Efter regnskapene har motor-
hgvlen hat fglgende utgifter pr. dag a 8 timer:

Fetroleum 45 1 & kr. 0,30 ................. kr. 13,50
Bensin for startning, 2 1 & kr. 050 ...... > 1,00
Smgreolje, 31 a kr. 1,30 ..................... > 3,90
Chauffgr 8 timer a kr. 2,00 ............... » 16,00
Reparasjoner aarlig ca. kr. 400,00 paa

150 arbeidsdager ........................ .» 265
Staalkniver, 9 stk. a kr. 100,00 = kr.

900,00 paa 150 arbeidsdager ......... » 6,00
Amortisering ..., » 4,50
Uforutset ..., » 245

Sum kr. 50,00

eller pr. time kr. 6,20.

') Overingenigren tar forbehold med hensyn til
denne uttalelse. Erfaringene andre steder
peker snarere i retning av mindre talevirk-
ning. lalfald gaar talen mer samtidig ut, en
fordel som maa tillegges stor vekt.
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Arbeidets kostende. For hovedveicenes ved- 2. Hestedreven hovel,

kommende har Bitvargen anvendt 792 timer for
hgvling av 376,4 km eller gjennemsnitlig 0,475 km
pr. time. Det samlede antal km som motorhgvlen
har kjgrt er 2167,1 km eller gjennemsnitlig 2,74
km pr. time, heri medregnet den tid som er med-
gaat til kigring mellem de forskjellige arbeids-
steder.

Regnet med kr. 6,20 pr. time har hovedveienes
hgvling krevet for 2 til 10 gangers hgvling gjen-
nemsnitlig 1,3 ¢re pr. m. For en enkelt gangs
hgvling har utgiftene andrad til 0,23 gre pr. m.
For bygdeveiene har hgvlen anvendt 433 timer paa
behandling av 247,3 km fra 2 til 6 ganger cller
giennemsnitlig 0,57 km i timen. Med én gangs
kjgring cr tilbakelagt 865,6 km eller gjennemsnit-
lig 2 km pr. time. Regnet med kr. 6,20 pr. time
har bygdeveienes hgvling kostet pr. m gjennem-
snitlig 1,08 dre og pr. én gangs hgvling 0,31 gre.
Regnes hoved- og bygdeveier under ¢t har hyv-
lingen pr. m kostet 7,22 gre og for én gangs hgv-
ling 025 gre pr. m.

Det er iginefaldende, at motorhgvlen kun har
maktet at kjgre gjennemsnitlig 2,74 km hovedveier
og 2,0 km bygdeveier pr. time, eller tilsammen
giennemsnitlig 2,46 km pr. time. Men hertil skal
bemerkes at det arbeide som hgvlen har utfgrt er
i vesentlig grad nermest ct nyrydningsarbeide
paa veier som har ligget i en meget forsgmt til-
stand. Ved senere behandling av de samme veier,
eller hvor der kun er spgrsmaal om at jevne spor
1 veibanen, vil den gjennemsnitlig kunne hgvle ¢én
gang 5 a 6 km pr, time. Det viser sig ogsaa paa
hovedveier som i Rygge og Eidsberg, hvor ingen
stgrre feil har vert rettet har man kunnet hgvle
henholdsvis 5,7 og 6,75 km pr. time. Paa disse
veier som if¢glge den specielle oversikt har vert
hgvlet 6 til 10 ganger har utgiftene pr. ¢én enkelt
gangs hgvling vert nede i 0,11 og 0,09 ¢gre pr. ny,
eller pr. meter for den samlede behandling og
hele veibredde henholdsvis 0,97 og 0,56 gre pr. nm.

Man kan derfor regne at utjevning av spor
m. v. i en forgvrig vel vedlikeholdt 6 m bred
grusvei ikke vil kreve mere end ca. 0,1 ¢gre pr. m
for hver kjgring eller 0,3 gre pr. m for hver he-
handling (med 3 gangers kjgring). Gjentar man
denne kjgring gijennemsnitlig 2 ganger i uken i
ca. 30 uker eller 60 ganger om aaret, vil man
faa en aarlig utgift av ca. 18 gre pr. I. m cller
kr. 180,00 pr. km. Regner man at en motorhgvel
kan arbeide ca. 200 arbeidsdager og at dens dag-
lige utgifter er kr. 50,00, vil den kunne overkomme

at hgvle paa ovennevnte fuldkomne maate en
samlet hovedveistrekning med 6 m bredde paa

55 km.

Paa smalere og mindre trafikerte veier vil den
kunne holde en 2 & 3 ganger saa lang veistrek-
ning i god stand.

Driftsutgifter, daglige: 2 hester og  |omand
pr. 8 timers dag . kr. 2000
1 fgrer a kr, 1,60 pr. time ssswssesmie. oo » 12,80
Reparasjoner aarlig ... kr. 80,00
6 kniver a kr. 60,00 ... » 360,00

Amortisasjon og uforutsct » 360,00

kr. 800,00

fordelt paa 200 arbeidsdager oo » 00
Sum daglige utgifter kr. 36,80

cller pr. time f2r. 4,60,
Man kan ikke gjgre regning paa at en heste-
dreven hgvel med 2 hester kan makte at kjore
mere end 4 km i timen cller hgist 32 km pr. dag.

En 6 m bred veibane maa med hestehgvlen icgres
ca. 4 ganger for hehandling av den fulde bredde.
Gjennemsnitlig vil en saadan hgvel ikke kunne
makte stgrre veilengde pr. dag av en 6 m bred
vei end hgist 8 km, hvilket tilsvarer i utgift kr. 4,60
pr. km eller 0,46 gre pr. Lm. Regner man som for
den motordrevne hggvel at der skal skrapes ca. 2
ecanger uken 1 30 uker eller ca. 60 ganger pr. aar,
vil man faa cn aarlig utgift av 28 gre pr. Lm
eller kr. 280 pr. km. For ca. 200 arbeidsdager i
sommeraaret, vil hesteskrapen kunne makte  at
holde 27,5 km i h¢gvlet stand eller kun ca. halv-
parten av hvad en motordreven hgvel makter.

Efter ovenstaaende beregninger vil en motor-
hgvel utfgre en gangs hgvling for 0,1 ¢re pr. m
mens hestehgvlen krever ca. 0,115 gre pr. im. Da
motorhgvlens kniv er bredere og gjgr et vektigere
arbeide, vil man for en 6 m bred veibane kunne
regne med at fuldstendig behandling med motor-
hevien koster 0,30 pr. m og med hestehgvlen 0,46
pr. m.

Hestehgvlen er for let til at utfgre det store
arbeide med borthgvling av graeskanter og utjev-
ning av en skjev og bglget veibane hvilket motor-
hgvlen viser sig i s®rlig grad skikket til.  Scelv
om man sxtter 3 hester for hgvlen og helaster
denne, vil man ikke med hestehgvlen makte at faa
utfgrt hvad den motordrevne hgvel kan gjgre, 0Z
en hestehgvel med 3 hester koster pr.
kr. 46 eller ner indpaa hvad den
hgvel koster.

dag ca.
motordrevne

3. Hestehgvlen trulcket av bil.

Da hestetrekkraften altid blir ugkonomisk paa
crund av de hyppige stansninger og hestenes be-
grensede ydeevne pr. dag, vil der kunne opnaaes
ferdeler ved at bruke en almindelig lastebil som
trekkralt. De daglige driftsomkostninger blir da:

I lastebil med fgrer pr. dag .................. ke, 50.00
1 fgrer av hgvlen ... .. ... ... » 12,80
Reparasjoner m. v, ..o, » 4,00

kr. 66,80



Gjennemsnitlig kan man regne med at laste-
bilen vil kunne kjore 8 km pr. time, naar veibanen
er nogenlunde vel vedlikeholdt.

En 6 m bred vei vil kreeve 4 gangers Kjd-
ring, saa at der pr. dag vil kunne fardigbehandles
16 km vei. Pr. km vil derved de daglige utgifter
andra til kr. 17 eller 0,417 pr. m. For 60 gan-
gers kjoring om aaret vil hovlingen med lastebil
koste 25 ore pr. Lm eller kr. 250 pr. km.

4. Almindelige veiskraper.

De almindelige veiskraper har en bredde av
1,7 m og kan jevne en grusveibane for spor og
nidndre feil i en bredde av ca. 1,3 m. Den trickkes

med nogen belastning av 2 hester, men traenger

2 mand — en til at styre skrapen og en for
hestene.

De daglige driftsutgifter blir:
2 hester og 1 mand a 2,50 pr. time ...... kr. 20,00
I Orer » 12,80

Reparasjoner, amortisasjoner og uforutset » 1,20

Sum kr. 34,00
cller kr. 4,20 pr. time.

Som den hestedrevne hgvel vil en almindelig
veiskrape ikke kunne kjgres mere end hgist 32 km
pr. dag. For hgvling av en 6 m bred vei maa
skrapen kjdgres 4 a 5 ganger. Gjennemsnitlig vil
et saadan skrape ikke kunne ferdigbehandle mere
end 7 km pr. dag, hvilket tilsvarer i utgift kr. 4,90
pr. km ecller 0,49 ¢gre pr. Lm. Regner man med
60 ganger skrapning om aaret, vil man med vei-
skrapen faa en aarlig utgift av ca. kr. 300 pr. km
for en 6 m bred vei.

5. Almindelige veiskraper med lastebil sem
treekkraft.

Ifald man benytter en lastebil som trekkraft
vil man kunne regne at faa jevnet ca. 8 km pr.
time, naar veibanen er nogenlunde vel vedlike-
holdt, og da man kan henge 2 skraper efter bilen
vil man kunne faa jevnet en 6 m bred vei med
kun 3 gangers kjgring. Leie av bil koster inkl
fgsrer og alle gvrige utgifter kr. 50— pr. dag.
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De daglige utgifter blir da:
1 bil & Kkr. 50— oo kr. 50,00
1 mand for styring ..., » 12,80
Uforutset og reparasjoner............o.oo...e. > 240

Sum kr. 85,20

1 8 timer vil man med bil kunne faa skrapet
ca. 64 km cller med 3 gangers kjoring ca. 20 km
om dagen. Pr. km vil de daglige utgifter derved
komme ned i kr. 3,26 pr. kim cller 0.326 pr. Lm
for en 6 m bred vei.

For 60 gangers kjoring om aaret vil skrap-
ning med lastebil koste ca. 25 ¢gre pr. Lm eller
kr. 250 pr. km.

Motorhovlen egner sig ogsaa for vinferved-
likehold. Den motordrevne hgvel egner sig for-
trinlig til utfgrelse av hdgvling av veibanen om
vinteren, og med en enkel paabygning ogsaa for

utvidelse av veibanen med snekantbrytning, saaat
den vil kunne gjgre et effektivt arbeide aaret
rundt — noget de andre maskiner ikke egner
sig for.

Den motordrevne hgvels overlegenhet.

Det fremgaar av denne sammenstilling at den
motordrevne hgvel gjgr det billigste arbeide av de
prgsvede maskiner, og da den makter at utigre
tyngre arbeide med hgvling av greskanter, op-
rivning av gamle veibaner, nedhgvling av grus-
veier med utvidelse av veibanen o.s.v., arbeider
scm ingen av de andre redskaper formaar at ut-
fore, vil det vere indlysende, at den er alle de
andre i enhver henscende langt overlegen.

Nast efter den motordrevne hgvel vil alminde-
lige veiskraper trukket av lastebil gjore det bil-
ligste arbeide med utjevning av almindelige grus-
baner, dern®st kommer hestehdvlen trukket av bil,
og kostbarest blir de almindelige skraper trukket
av hester.

Men ogsaa naar det gjelder det almindelige
arbeide med utjevning av veibanen gjgr motor-
hpvlen et bedre og grundigere arbeide end de

Sammenlignende oversikt over omkostninger m. v.

i | Forhovling av6émbredkjorebane | = & |Utg pr.l.m feerdigbeh.
o= 2 orRoving avom’ J ST 2
FERPY T - o
25 e ps EETE2 8 |nsH | sES, Avin el 5y
g S| BT EETIE Q=2 = &8~ 5 | antal | =
S~ =T = Rl - E8e |&—g|EE Zag igre pr. & gp..
20 B> |-— = S5 Q@ aed| Bo =0 o oer < B0
Q*_, 4“-‘3&\,(93&,_:1._‘—:;_, Rl - gange m < &
B |Tea TS ARERAT A <5457 8  [kisres| =
1. Motordreven hevel.......... | 50,— | 3 50 | 16,7 | 0,30 | 180,—; 0,100 E ' 0,20 | 120,—
2. Hestedreven hovel .......... 36,801 4 32 8 | o046 [280—| 0115 | 3 0,345 |200,—
3. llovel trukket med lastebil.. | 66,80 | 4 64 16 | 0417 250,—| 0,104 = 3 0312187 —
4. Hestetrak og skrape........ | 34— +45| 32 7| 049 300—| 0,108 | 4 | 04321260,—
5. Bil og 2 skraper....... ceeen 65.20, 3 64 20 0,326 1200,—/ 0,109 20218 131,—
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ardre maskiner, idet den paa grund av den store
lzngde mellem for- og bakhjulene har en ganske
anden evne til at hgvle av de bglgeformede ujevn-
heter i veibanens lengderetning end nogen av de
andre maskiner. Det bgr ogsaa taes i betrakt-
ning at motorhgvlen med stor fordel kan anvendes
til at brede grus som er lagt i sammenhangende
rader langsmed veikanten, utover veibanen, hvor-
ved spares et forholdsvis kostbart arbeide med ut-
trilling, rakning og efterpusning.

Det fremgaar av denne utredning at motor-
hgvlen ubetinget er den maskin som egner sig
best for veivedlikeholdet og som derfor bgr an-
skaffes fortrinsvis for ethvert andet redskap.

Anskaffelse av ngdvendige maskiner for som-
mervedlikeholdet. 1 anskaffelse kraever matorhgv-
len vistnok et stort belgp, ca. kr. 10000, men
ved dens store kapasitet i forbindelse med dens
billighet i bruk, vil man snart vinde ind i aarlige
utgifter hvad den koster mere i anskaffelse. Da
der vilde kreves et meget stort utleg hvis man
straks skulde gaa til anskaffelse av et tilstr:iekke-
lig antal motorhgvler for et fylke, bgr man i over-
gangstiden indskrenke sig til at la motorhgvien
overta de tyngre hgvlingsarbeider og Torgvrig
foreta utjevningen av veibanen med de alminde-
lige veiskraper.

Ordning av sommerskrapning i et motorhgvel-
distrikt. Man kan i saa tilfelde regne med at en
motorhgvel vil kunne overkomme at utfgre det
tyngste hgvlingsarbeide paa en veistrekning av
ca. 240 km lengde, idet den kjgrer over samme
veistrekning kun 5 ganger om aaret for utjevning
av de stgrre feil. Regner man nemlig gjennem-
snitlig at h@gvlen kan ferdighehandle 1 km i timen
cller 8 km pr. dag vil den i 150 arheidsdager
nmiakte 1200 km hvilket fordelt paa 5 gangers be-
handling tilsvarer 240 km pr. aar.
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Det almindelize arbeide med utjevinnge av spor
i veibanen forutsiettes som nwevat at kunne ske
med de almindelige veiskraper, som i anskaffelsc
koster ca. kr. 115, For et distrikt med 210 km
veileengde vil der trienges ca. 24 saadanne skraper
med anskaffelsesomkostninger ca. ke, 3000,

For de aarlige utgifter med hdavling og skrap-
ning av et saadant distrikt som forutsaettes at om-
fatte ca. 100 km hovedveier med storre trafik oo
bredde ca. 5 a4 6 m og 140 km bygdeveier med
mindre trafik og gjennemsnitlig
kan der

3 40 b m bredde,

under ovenstaaende

forutsictninger  op-
stilles félgende beregning:
En motordreven hgvel i 180 dager
AT, BRI oo o eaesasirsts ey kr.  7500.—
arbeidende over det hele  distrikt,
samlet kjdgreleengde 1200 km.
Skrapning av 100 km hovedveier med
bildreven skrape:
46 canger med 3 turer = 120 X 100
km = 12000 km & kr. 1,00 ......... » 13000, —
140 km bygdeveier 25 ganger 2 turer
= 7000 km a kr. 1,09 ... » 7650, —
Sum kr. 28200—

cller pr. km kr.
kr. 87 pr. km.

117; for almindelige veiskraper

Skulde dette arbeide veaert overtat helt av mo-
tordrevne hgvler vilde der foruten den tyngre hiv-
ling over 1200 km maatte kjgres 19000 km med
aarlig utgift kr. 19000, tilsammen kr. 26500, til-
svarende kr. 110 pr. km. Da man kan paaregne
at en motorhgvel makter at kijgre ca. 50 km pr.
dag for amindelig hgviing og 8 km for tyngre, Vil
der maatte anskaffes ca. 5 saadanne for at holde
en ostrickning paa 240 km 1 god stand.

FORSUK MED OVERFLATEBEHANDLING MED ASFALTISKE STOFFER VED
VEIANLAGGET BULE—PORSGRUND

Forsgkene begyndte i 1923 paa strackninger

hvor stgvplagen var sarlig generende. Fyrste
gang behandledes stroekningene i 1922, Fornyel-

ser cller utbedringer blev foretat i 1923 og 1925,
idet man paa grund av veirforholdene ikke kunde
faa utfgrt nogen utbedringer sommeren 1924. Om
forsgkene har overingenigr A. D ahle, Telemark
fylke, i en rapport til Veidirektgren bl. a. anfgrt
f@lgende:

Veiret var i det hele tat noget vekslende un-
utfgrelsen av overflatebehandlingen de tre
Ved utfgrelsen i 1922 og ved utbedringen i

der
aar.

1023 blev valset med 1 Fordson valse {dr og efter
aslalteringen, mens der 1 1925 ikke blev valsct.

Som en mangel ved de utfgrte forsgk kan
nievines  at grunden bestaar av ganske fin, [litt
lerholdig sand, som svikter litt, det vil si sietter
sig noget ujevnt under trafikken.

Til trods for at stenlaget med puk cr meget
solid, ca. 0,20—0,25 m tykt og at valsning blev
foretat fgr asfalteringen, kommer antagelig endel
av de senere opstaatte ujevnhcter av setaning i
undergrunden. En anden aarsak, og vel den ve-
sentligste, til ujevnheter er bilhjulenes stgt under
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stor fart, der dels danner slaghuller (saar), men
hyppigere, saerhig 1 oden forste tid efter uthedrin-
aen, bevirker at asfaltlaget 1 nogen grad ruller
sig op 1 bolger, saa at det faar en ujevn tykkelse.

Av fordeler kan nevnes:

1. Samtlige forsgkte stoffer er stégvdaempende
og lvddempende.

2. De gir en meget behagelig, clastisk bane

saa lenge feltet er nybred celler nylig utbedret,

e T
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Utgiftene til leiet hjelp, grustransport m. v.
utenfor asfaltfeltene forgvrig har i 1924 utgjort
kr. 0,12 pr. m* = kr. 0.60 pr. . m. Skulde grus-
banen vart nogenlunde like god hvad jevnhet an-
eaar, antaes de almindelige vedlikeholdsutgifier at
ville stige til kr. 0,30 pr. m* = kr. 1,60 pr. I. m.

Der blir saaledes en betvdelig forskjel mellem
vanligt vedlikehold og overflatebehandling med
asfalt. Muligens vil man vel fremtidig kunne gjgre
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[. Houen. Feltet er ikke vedlike- D
holdt med bitumen siden 1923,
Vedlikeholdt med grus.

men forringes under saavidt sterk trafik som her
(ca. 300 a 400 vogner pr. dag) endel eftersom
det slites, idet den ovennmvnte oprulling av smaa
bgflger snart begynder.
Kostende blir for lste gangs bredning ‘falt kr.
1,33 pr. m* = kr. 6,65 pr. 1. m.
Kostende for vedlikehold i
pr. m* = kr. 2,60 pr. 1. m.
Kostende for vedlikehold i
pr. m* = kr. 4,50 pr. 1. m.
(Vedlikehold efter et aars ophold,
grunden for 2 aar.)

1924 @ o, 0,52
1925 a kr. 0,92

altsaa 1

Borgestadhaven, felt 5.
Tarvia varm. Spramexfelt i
bakgrunden.

3. Skrapebehandlet grusdekke
bak Borgestadhaven.

forbedringer i metoden, saa ogsaa overflatebe-
handlingen blir billigere.

Av stoffene vil jeg serlig anbefale Spramex
og makatjere, dernast Tarvia A og Tarvei varm.

Til orientering hitsettes nogen fotografier,
hvorav fig. 1 og 2 skal illustrere de asfaltbehand-
lede felters utseende, mens fig. 3 viser et parti av
veien, hvor der kun er almindelig grusdekke, og
hvorav saaledes vil sees hvorledes dette under
samme trafik staar sig i forhold til de asfaltbe-
handlede.

EN NY ALPEVEI | OSTERRIKE — BLIR DEN FJERDE HOIESTE | EUROPA.
TRAFIKKEN SKAL BETALE ANLAG OG VEDLIKEHOLD

Efter «Zeitschrift der Osterr. Ingenieur- und
Architekten-Vereines», lLandesbaurat Wallacks
foredrag ved A. Baalsrud.

Trods den lange utstraekning i gst—vest av
de ¢sterikske gstalper fgrer der bare faa veicr
over dem fra nord til syd. Mellem Radstddter—
Tauernpass og Semmering i ¢gst er der ikke mere

end 3 ¢sterrikske alpeoverganger. Mellem Rad-
stddter—Tauernpasset og Brennerpasset e¢r der
paa en straekning, som maalt i luftlinje er 156 km
ingen farbar alpeovergang. Denne mangel vil nu
bli avhjulpet ved istandbringelse av en forbindelse
fra Zell a Zee gjennem Gross-Glockneromraadet
il Lienz, idet de eksisterende veier Zell—Ferleiten
i nord og Leinz—Heiligenblut i syd skal forbindes
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Fig. 1. Den tykke strek viser den nye alpevei. Tallene angir hekjendte alpepas.
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Fig. 2. Oversiktskart over den nye alpevei.

ved en 27,5 km lang vei over Hochtor. Dermed

blir adkomsten til kurstedene Wildbad Gastein,
Salzburg og Berchtesgaden til Dolomiterne og
Kédrnten forminsket med minst 100 km. Den nye

vei er ment at skulle erstatte de avstaatte gster-
rikske alpeveier, Stilferjochstrasse, Jaufenstrasse
og Dolomitenstrasse. Veien kommer til at fdre
giennem de vakreste partier av Alperne og den
vil efter at ha naad sit hgieste punkt holde sig i
en hgide av 2000—2500 m over havet paa en len-
gere straekning, hvorfra man vil faa den herligste
utsikt over hgifjeldet.

I denne henseende adskiller den sig fra tid-
ligere pasveier som straks efter at hgidepunktet
er naad falder mot lavlandet. Linjen fglger for-
gvrig en urgammel forbindelse [ra den tid da der
var en livlig bergverksdrift i guld- og sglvminenc
mellem Hochtor og Fuscher Tgrl. Den gamle
m brede romervei, som med 10—12 pct. stigninger
viser hjulspor med en sporvidde av 1,05 m og
niere, kan paa enkelte straekninger benyttes med
utvidelser. Linjen stiger fra Ferleiten i slyng med
stor bredde op til Fuscher T¢rl i en hgide av
2405 m, falder derpaa en kort straekning nced til

Fuscher Lacke, gjennemskjaerer i en hgide av
2506 m Hochtor (2575 m) med en 225 m lang

tunnel og naar godt beskyttet mot sten- og sne-
skred i mange svingninger og med sterkt fald
dalbunden ved Heiligenblut. Der blir stigninger
paa indtil 9 a 10 pct. Foran kurvene avslakes
stigningen og selve kurvene lagges ikke i stig-
ning. Kjgrebredden blir 5 m med utvidelse til 8
m i kurver. Ogsaa den 4,85 m hgie tunnel med
sin 5,4 m stgrste profilbredde er dobbeltsporet.
Minste kurveradius er 10 m maalt efter veiens
midtlinje. Utenom tuncllen er der ingen vanske-
ligere arbeider og ingen stgrre broer. Overalt
findes der brukbart veimateriale. Serpentin og
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kvartsit er pukstensmaterialer. Man regner med
en hygeetid av 2 a 2% aar.

Den nye alpevei vil koste 2 880 000 ¢ssterrik-
ske schilling'); tilfdrselsveiene i nord og syd vil
1 utbedring og omlegning andra til 1 120 000 schil-
ling, saaledes at den hele strekning fra Zell om
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Fig. 3. Langdeprofil.

See til Lienz med en lengde av ca. 100 km  vil
komme paa 4 mill. schilling. Dette belgp ansees
tilstreekkelig for at faa en fgrsteklasses automo-
hilvei. Veibygningen skal utfgires ved laante mid-
ler, der skaffes tilveie av landene Salzburg og
IKérnten samt av FForbundsstaten og endelig av
reise-  og turistforeninger.

(S

forskjellige
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Trafikken skal imidlertid betale alt tilbake,
idet der vil bli opkrevet en told av 4 schilling
for hver bilpassager for nevnte 100 km streek-
ning. Man regner 40000 biler i en tid av & maa-
neder av o aaret; erfaringer fra Dolomitenstrasse
er | saa henseende veiledende; her hadde man
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Fig. 4. Streekningen fra nordre ende av Hochtor-
tunnellen mot Mittertérl og Fuscher Tgrl.

27 000 biler i 1923 og 40000 i 1924, De saaledes
paaregnede indtaekter regnes at andra til 580 000
schilling pr. aar, og hermed skal veiene vedlike-
holdes, kapitalen forrentes med 10 pct., avdrag
og alle andre utgifter betales saaledes at den
nevnte kapital paa 4 millioner skal vere tilbake-
betalt i 15 aar.

NORGES FORSTE 6-HJULEDE OMNIBUS

(Fra Veidircktgrkontorets automobilavdeling.)

I sterkt trafikerte ruter har det let for at bli
meningsforskjel  mellem ruteindehaverne og vei-
vesenet, idet de fgrstnaevnte av gkonomiske hen-
syn helst vil bruke saa store biler som mulig, mens
veivasenet av hensyn til veienes styrke ikke kan
tillate akseltryk over en viss grense. Dette for-
hold som ogsaa har gjort sig gjeldende i andre
land har gjort at man har tat op til Igsning spgrs-
maalet om hvordan akseltrykket skal kunne redu-
seres uten at dette gaar ut over bilens transport-
cvine. Saavel i Europa som Amerika har man der-
for med stor energi arbeidet paa at frembringe
en hensiktsmassig 6-hjulet Dbil.

En av de fgrste konstruksjoner blev gjort av
ingenigr Mustad, hvis 6-hjulede bil antaes at vare
flere av laserne bekjendt.

For nogen tid siden hadde man anledning til

') En schilling er vistnok omtrent lik en norsk
krone.

at besiktige og prgve en dansk konstruksjon av
merket Triangel fra A/S De forenede Automobil-
fabrikker, Kj@benhavn. Det karakteristiske ved
denne konstruksjon er at det midterste hjulpar er
drivhjul, mens det forreste og bakerste hjulpar
begge styres fra rattet i et saadant forhold at
hjulene altid utfgrer svingen uten sideglidning.
Bakhjulenes bane gaar mellem drivhjulenes og for-
hjulenes paa en maate som bestemmes av avstan-
den mellem drivhjulene og henholdsvis forhjul og
bakhjul. Bilen blir derfor like let at styre som en
almindelig bakhjulsdreven bil og kraver ikke
stgrre veibredde end en saadan med samme hjul-
avstand som mellem forhjulene og drivhjulene paa
den 6-hjulede bil.

Vakten av chassiet er 2500 kg og for den faer-
dige 32 saters omnibus 4500 kg. Fuldt lastet vil
akseltrykkene bli 1600 kg paa foraksel, 3800 kg
paa drivakselen og 1900 kg paa bakakselen. Sam-
let vaekt med fuld last saaledes 7300 kg. — Hjul-
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avstanden er 4,05 m mellem foraksel og drivaksel,
1,43 m mellem drivaksel og bakaksel, stgrste
bredde 1,95 m, stgrste leengde 7,6 m. Sporvidden
er 1,55 m. Rammens hdide over marken er bare
0,7 m. Motoren er en 6 cyl. Continental med
9% mm boring og Ved 2000 om-

127 mm slag.
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maate
opgave
ka-

faar paa denne

fabrikkens

bakhjulene er fwestet. AMan
¢n  bogicevirkning  som  efter
forminsker stotenes virkning paa
rosseri med ca. 50 pct. Chassiet gav indtryk av
at veere rikelig dimensjonert og arbeidets  utfo-
relse fgrsteklasses.,

ramme og

minut utvikler den 70 HK. Den har
vandpumpe og magnet-

dreininger pr.
sideventiler, tryksmgring,

tending. Det elektriske utstyr er av Bosch fa-
brikat.  Koblingen er av tgrplatetypen. Gear-

boksen er sammenbygget med motoren og har 4
hastigheter forover og revers. Kraftoverfgringen
foregaar ved Kardan og underliggende snekke.

Karosseriet er norsk og levert av A/S . S¢-
rensen, Oslo. Det er delt i 2 avdelinger, en or
rgkere og en for ikke rgkere. Utfgrelsen er meget
tittalende.  Ryg og sweter er trukket med ckte
skind. Som foran nwevnt er der plas for 32 sit-
tende passasjerer.

Under en prgvetur  til viste

Frognersateren

Der er 2 bremser hvorav den ene virker paa trans-
missjonen og den anden som ogsaa kan Dbetjenes
ved et Westinghouse luftbremseutstyr.  Som fgr
nacvnt styres baade for- og bakhjul.

Fieringen er serlig god, idet bakfjerenes ba-
kerste ende, som ved vanlige 4-hjulede biler er
faestet til chassirammen, i dette tilfelde sat i
forbindelse med en vektstang til hvis anden ende

omnibussen sig at ha stor trackevne, en lun og
lydlgs gang og en meget behagelig fjering. Alle
kurver passertes med lethet og ved fremkomsten
til Frognerseteren var der ikke antydning til kok-
ning i radiatoren. Omnibussen er sat i drift i hr.
Georg  Johansens  rute Oslo—Lgrenskog—Lille-
strgm,
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KOLDASFALT (ESSENASFALT)

Dette veidaekke, der som det fremgaar av
kommuneingenigr  Hoels i hefte 6 gjengitte
rapport, har den store fordel at det lagges
koldt og nogenlunde uavhangig av varet, og
desuten at det kreaver lite av apparater og lig-
nende under utlegningen. — Essenasfalt vil nu
bli lagt paa en 480 m lang og ca. 7,5 m bred
strekning paa Drammensveien ved Strand, som
ligger mellem Stabekk og Hgvik. Den sterkeste
lastebiltrafik paa Drammensveien er jo i vasentlig
grad avviklet, naar man kommer forbi Lysaker,
men ogsaa ved Strand er trafikken meget bety-
delig. Koldasfalten er narmere omhandlet i en
artikkel i «Meddelelser fra Veidirektgrens nr. 1
for 1925, hvortil henvises. Her skal kun fremhe-
ves, at materialet for koldasfalten er en kornet
masse der skibes og transporteres paa samme
maate som sand. Massen er meget renslig. Den
Igse masse kan mellem fingrene sammenknaes til
en kule, og Dbakefter er man like ren paa fing-
Utlagt paa veiens fundament val-
ses den kun med haandvalse. Senere «knaess den
fast sammen under trafikken. Koldasfalten frem-
kom i 1921, og er saaledes ikke prdvet sardeles
leenge. Den strakning som nu skal legges paa
Drammensveien vil bli utfgrt av materialer fra
Tyskland, og antagelig bli bortsat for ca. kr.
12,00 pr. m% men som av ingenigr Hoels rapport
fremgaar, vil omkostningene bli mindre, naar man
kommer saa langt at man kan fremstille massen
hjemme. [ Tyskland benyttes masovnsslag og

kalksten, men efter det oplyste skal der ogsaa
mine-

rene som  fgr.

med godt resultat kunne benyttes andre
ralske Dbestanddeler istedenfor masovnsslag.
A. K.

TILLING-STEVENS
SKINNEL@SE ELEKTRISKE BANER.

Den skinnelgse elektriske bane (Trolley ba-
ner) som man f. eks. har i Drammen, er et trans-
portmiddel som antaes at passe godt flere steder
i Norge, hvor prisen for den elektriske strgm er
focrholdsvis lav og trafiktetheten ofte ikke stor
nok til at det Ignner sig at anlegge sporvei paa
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skinner. Det er selvfolgelig av stdrste betydning
at faa hensiktsmassige vogner. Efter «Motor
Transporty gjengies her et billede av det kjendte
engelske firma Tilling-Stevens siste konstruksjon
paa omraadet. Som man vil se minder vognen
adskillig om en moderne omnibus. Den har snek-
kedrift. For norske forhold maatte de massive
ringer i tilfalde erstattes med kjempeluftringer.

TAUGBANE MED STOR SPENDVIDDE.

Der er nu paa den gsterrikske side av det
2805 m hgie fjeld Zugspitze bygget en taugbane
som fgrer fra Obermoos helt til 150 m under top-
pen. Hgideforskjellen mellem endepunktene er
1581 m, dens horizontale laengde 2975 m og den
virkelige lengde 3380 m. Paa hele denne avstand
er der kun 6 stotter for kabelen, den hoieste av
disse er 31 m hgi. Den storste spandvidde er
ikke mindre end 1100 m og den storste avstand
fra vognen til marken er 120 m.

Banen er utfgrt efter Bleichert-Zueggs system
med en bearekabel, som i dette tilfelde er 48 mm
tyk, en traekkabel og en hjelpetreekkabel. Brister
trekkabelen bremses vognen automatisk.

Den 2800 kg tunge vogn eller gondol rum-
mer 20 personer og beveager sig med en hastighet
av ca. 3,5 m pr. sek. Kjyretiden er ca. 16 mimn.

Til drift av banen anvendes en 100 HK veksel-
strgmmotor og kraftforbruket forminskes ved at
koble 2 vogner sammen saaledes at naar den ene
gaar ned gaar den anden op.

EN

Efter V. D. 1.

SARBESTEMMELSER
OM MOTORVOGNKJORING

Hedmark fylke.

Fylkesveistyret har i mgte den 5. mai 1926 be-
sluttet at det hittil gjeldende forbud mot motor-
vegnkjoring paa bygdeveiene i @vre Rendal op-
heeves.

Opland fylke.

Ved fylkesveistyrets vedtak er bygdeveizne
Kvismo—Vestre Slidre grense og Hemsmg bro i
Vang herred besluttet aapnet for fri automobil-
kjdring.

Arbeidsdepartementet har 1 skrivelse av 22.
juni 1926 til fylkesmanden bestemt folgende:

Den ved kgl. res. av 24. april 1914 under punkt
I a fastsatte indskrankning for motorvognkjoring
paa hovedveien Otta—Grotli—fyvlkesgransen mot
More samt Sogn og Fjordane fylker ophaves for-
saavidt angaar veistrekningen Otta—Loms kirke,
jfr. kgl. res. av 3. december 1920 angaaende op-



hevelse av omhandlede bestemme\lse forsaavidt
angaar strakningen Loms kjrke——(.Jrctli. o

Arbeidsdepartementet har i skrivelse av 3. juli
1626 til fylkesmanden bestemt fglgende:

Den stgrste tillatte hastighet for motorvogn-
kigring inden Lillehammer by forhgies indtil videre
fra 15 til 20 km i timen forsaavidt angaar kj¢ring
i lyse med motorsykler og motorvogner, hvis stdr-
ste akseltryk i fuldt lastet stand ikke overstiger
2 ton. Denne bestemmelse traer i kraft straks.

Telemark fylke.

Fylkesveistyret har i mgte den 28. mai 1926
besluttet at aapne bygdeveistrekningen Brufiaat
bro i Hovin til herredsgraensen mot Tinn for al-
mindeligr lettere trafik med biler med indtil 1,5
ton aksetlryk og en kjgrehastighet av ikke over
25 km i timen.

Ved skrivelse av 18. mai 1926 fra Arbeids-
departementet til fylkesmanden er den st¢grste til-
latte hastighet for motorvognkj¢ring inden Not-
odden by indtil videre forhgiet fra 15 til 24 km
i timen.

Fogaland fylke.

Fylkesveistyret har i mgte den 17. juni 1926
tilladt kjgring med motorvogn paa bygdeveiene i
Skjold—Grinde—Skjoldestrgmmen og Solheim—
Skjoldestrgmmen i tiden fra 1. april til 31. okto-
ber paa betingelse av at der opsettes skilter hver
hgst med paaskrift at veien er stengt i tiden 1.
november til 31. mars.

Ved regjeringens resolusjon av 9. juli 1926 er
i medhold av lov om bruk av motorvogner av 21.
juni 1912 § 27, jfr. tillegslov av 6. juli 1923 fast-
sat fglgende som gjeldende indtil videre:

1. Paa veistrekningen Salhus—Kopervik—Aakra
—Skudenes inden  Torvastad, Avaldsnes,
Stangaland, Aakra og Skudenes herreder maa
erhvervsmeassig befordring av personer eller
gods med motorvogn uten fast rute ikke fore-
taes av andre end dem som faar fylkesvei-
styrets  bevilling dertil. Til bevillingen kan
fylkesveistyret knytte nermere bhestemmelser
om takster, stgrste passasjerantal, godkjen-
delse av vogner m. v.

Undtat fra denne bestemmelse er befor-
dring av offentlige tjenestemend, leger, dyr-
leger og jordmgdre.

II. Disse bestemmelser trer ikraft straks.

Hvilket herved meddeles under henvisning
til hr. Fylkesmandens skrivelse av 19. juni
1926 til overingenigren for veivesenet i Roga-
land.
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PERSONALIA

Avdelingsingenior veiadministrasjonen 1
Opland  fylke, Halfdan Pedersen er
10. august 1926 fratraadt sin stilling cfter 50 aars
ticneste i
traadt 19,

ved
den

veiveesenet,  Han  skulde egentlie fra-

januar d. a., men har cfter anmodning

fortsat 1 stillingen indtl hans  ceftermand  kunde
tiltreede.  Ingenior Pedersen har i flere aar veert

formand i dircksjonen for Valdreshanen og fort-

saetter saavidt vites indtil videre @ denne stilling.

LITTERATUR.

Dansk vejtidsskrift, 3. hefte 1026.

Indhold: Generaldirektgr Karl Snellman. —
Amtskommunernes  Udgifter  gennem ¢t kvart
Aarhundrede. — Hvorledes bevieger et Automobil
sig i et Vejsving? — Nogle Trafikproblemer. —
Ferdselstellinger i Aalborg, — Vejsving med en-
sidig Heeldning af Kdgrebanen. — Naturfredning
udfra sociale Hensyn. — Fra Domstolene. — V.
mternationale Vejkongres i Milano 6.—10. Sep-
tember 1926, — Indhold av Tidsskrifter. — Vej-
grgfterne. —  Oversigt over Landevejenes Kgre-
banchefestelser og  Leengden af  Landeveje og
Landevejsgader den 1. april 1925, — Fra ministe-
ricrne. — Dansk Vejtidsskrifts Prisopgave 1926,

DEN INTERNATIONALE VEIKONGRES 1
MILANO

Det er overdrad veidirektgr Baalsrud paa Nor-
ges vegne at avgi mgte ved den Ste internasjonale
vekongres i Milano 6—13 sept. 1926. Av arbeids-
departementet er desuten anmeldt fglgende dele-
gerte fra Norge: Overingenigr A, W. Jenssen,
Bergen, avdelingsingenigr Axel Keim, Veidirek-
tgrkontoret, Oslo, diplomingenigr Otto Kahrs, Oslo.

Biukt hangehromateriel tilsalgs.

Efter en previsorisk veibro er fglgende saker
meget billig tilsalgs:

Beerekabler — spiralslaat kabel — 2X200 m
19 traader, brudfasthet 36 ton.

Strekkabler 2X150 m — 6X37 traader -—
347 diameter, brudfasthet 19 ton.

Lagerklosser med skruer samt klemplater for
hangestaenger.

Henvendelse til Veikontoret, Lillehammier.

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD,
Annonsepris: 1/1 side kr. 80,00, 1/2 side kr. 40,00

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar —

OSLO.

1/4 side kr. 20,00,
Ekspedisjon: Akersgaten 71V, Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 30. august 1926.





