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DEN NUVÆRENDE 00 FREMTIDIGE ORDNING AV
VEIVEDLIKEHOLDET I ØSTFOLD FYLKE

:\v o\·eringenil>r J. .'\\ u n c h. 

lndlcdnin.�. 
Ved si11e heslut11i11ger i 1015 om wisættclse m• 

vci1•0/;ll'rc for alle /11;1•cdl't'ia og i 1 �ll :-.; om !Ll­
redning m• alle t1fJ!.i/fl'r med ho1·c<li'eic11cs soT1:­
mcn•cdlikeho/d h;ir fylkesti11get pa�1 den meM be­
redvillige maate git veiadministrasjonen st�Hte i 
hestr,l'helsene for at f aa �jennemfort den mest 
ticls111,L·ssige og heste ordning for veivedlikeholcet 
i fylket, <lg den store tilslutning som dette syskm 
har f aat ved at de fleste herredskommuner har 
fulgt fylkeskommunens eksempel og gjennemtprt 
s;1111111e ordning ogsaa for bygdc1•eier1es vedlike­
hold tiltrods for de store budgetmæssige byrder 
man derved maatte b,ere, viser ikke alene en hdist 
prisva�rd ig forstaaelse av vedlikeholdets store he·· 
tydning for landkommunikasjunenes utvikling, !lie.lJ 0�saa en stor tillid til at de forslag sum veiadmt­
i:istrasjonen har fremlagt, forer til det lrnskede re­
sultat. Systemet har nu virket i endel nar, men
kanske et1<.lnu ikke længe nok til at distriktene
kan danne sig en avgjort mening om dets Liruk­
harhet. 

I enkelte kommuner har man fu1H!et :i.t vci­
vc,kters\"stemet raider uforhuldsmæssig i(ostn�t :·.
og fra· flere huld er der ogsaa kommet utrn!elser 
0111 at man i det arbeide som veivokterne u(forer
Paa veiene ikke har fuld valuta for de sh.Hc :1�r­
lige helop som uthetall's i veivokterJpq•1i11!..,'.U.
Dette maa for endel medgit's, men grund'c.'!l �il 1t
veivuktersvstemet ikke har virket helt ut ..;01:1 Vt:1\­
tet. ligget: ikke i det forhold at man har ,1nsat 
fastl�-innede arbeidere til inden sit distrikt at f,1re­
staa veivedlikeholdet, men i den omstændighd nt 
en av de viktigste forutsa:•tninger for at 3ysteml't
skulde naa til sin ret, ikke er opfyldt, nernli'.1 at
man ikke samtidig med ansættelse av veivd::tl're
har faat ansat de fagutdannede opsynsm:l:'1h.i s•J.Jl
trænges for at kontrollere og rettede veivol<tc! ne
i deres daglige arbeide. 

Trods alt hpr man dog nu kunne indrY�1me �it 
veivedlikeholdet i Pstfold har bragt gode ;·�3uJta­
ter, og at veiene trocls den sterke (.ikning av �:-n­
fik befinder sig i gjennemgaaende tilfredsstd'e.:cle 
stand og fuldt ut taaler sammenligning i1e.J Vl'i­
tilstand�-11 i andre hiker. Der er imidlertid en s::a 
r�1sk utvikling p�ia · veiomraadet saavel hv":tJ ;1:1-
craar by<rnin•r som vedlikehold av vore vei·:r �,t 
�ian m�; v,;re særdeles aktpaagivende lik :over­
for reformer og ikke for længe holde fast ved �v­
stemer som let kan ha overlevet sig selv. 

Mens mange fylker endnu ikke har faat i.1d­
fprt og pq)vet veivoktersystemet, er der nu �1eg:--t 

som tyder paa at vi her i Østfold allereck !l�tr 
naad saa langt i utviklingen at der hor taes un­
der overveielse at foreta enkelte reformer. 

Nuværende vcivo.':tcrsystems mangler. 

Som veivoktersvstemet hittil har vært prakti­
sert her i fylket, h·�ir folgende svakheter mere ,,g 
mere faldt i r>inene: 

t. V eivnkterne har v::.>rt overladt for meget til
sig selv, og da en flerhet gaar ind i sin .... ti

_
l­

lini� uten forutgaaende pvelse eller faglig
kjendskap til veivedlikeholdet, vil man des­
værre ofte ha merket at værdien av deres [lr­
beide paa veien ikke har staat i forhold _til de
store belop som aarlig utbetales i lpnnrnger.

2. Veivokterne har vært tildelt sin bestemte
strcekning, hvor han arbeider alene med tildrls
smaa mi�iler til disposition. Ofte har han !ang
vei at gaa fra sit hjem til arbeidsstedet, nc1n
har som regel ikke hat andre redskaper .··�Hi
. j orr rive til sin raadighet, av spec1eile spal e b 

k. 1- tleii senere tid kun skrapere. tilgan-mas 111er 
Vel·ct-eks111aterialer har som regel værtgen paa , - ' . � . 

I 11 S-1a han ofte har hat lite at beslqæf-(11a , , , , ' . 
ti u-e sig med. Ved selv mindre reparas3onsar-
h;ider har han maattet leie tilheldig hjælp, dels 
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til kjøring, dels til utførelse av tyngre arb,�i­
dcr, saasom optagning av grr.Hter, retning :w 
stabber, utbedring av stikrender o. s. v. 

Kan det veivedlikeholdsarbeide som paahviler vei­

vokterne utfwes paa anden, bedre og billigere 

maate? 

Efterhvert som der nu gaaes over til bruk av 
maskiner saavel for sommer- som vintervedlike­
holdet vil haandarbeidet med veivedlikeholdet bli 
indskrænket, og særlig efterat man har gaat over 
til vedlikehold med grus istedenfor puk og vals­
ning, vil det pusnings- og rakningsarbeide som 
veivokterne hittil har vært optat med den meste 
sommertid omtrent helt bortfalde - den motor­
drevne veihpvel og de mange skrapere vil utfpre 
dette arbeide langt bedre og langt billigere. 

Ogsaa i grustakene - ialfald i eie sWrre fore­
komster - vil arbeidet efterhvert bli anordnet 
saaledes at man unclrraar mest muli<T haandtacr-

• 
.::::, .':) b 

mng av grusen; der bpr anskaffes maskiner for 
uttagning, lØftning og sortering .w grusen som 
derefter lagres i siloer hvorunder transportvog­
i,ene kjrlrer frem og faar sine kasser fyldt i en 
fart. grusen avlæsses i lange rader l:rngsmeJ vei­
banen i mængder som tilsvarer det aarli�e be­
hov og med den motordrevne h15vc:I vil m�n ved 
speciel indstilling av h�lvelbladet kunne faa dr:it 
grusen ind over veibanen i 15nskelig tykt lag og 
langt jevnere og billigere end veivokterne er istand 
til. Fra grusen blir utvundet i grustaket, til den 
ligger utbredt paa veibanen vil der ved saadannc 
"i:!æg ikke trænges nogen haandmakt, idet og­
saa avlæsning fra transportvognen kan ske ved en 
enkel maskinel anordning. Det �e1:ere arbeide 
med pussning og jevning paa veib:inen blir best 
og billigst utfrfrt med hpvel og skraper 

Veivokternes arbeide. 

Utenom dette arbeide med veibanen har vei­
vokterne hittil om sommeren væsrntligst vært lw­
skjæftiget med: 

I. Optagning av grpfter.
Dette arbeide gir som regel i lerterræng des­
værre mindre gode resultater. Ved tælens -1r­
beide og ved hjultryk fra tunge trafikgjen­
stander vil let grØfteskraaninge!1e gli ut, sær­
lig hvor veibanen er ført like ut til den aapne
gqHtekant -- altsaa uten mellemliggende ban­
ket eller skulder. Ogsaa ytterskraaningene si­
ger let ut i lerterræng. FØigen blir at der
kanske hvert aar maa foretaes opgrav11ing av
grøftene, et møisommelig arbeide som kræver
megen tid og som desværre er resultatlflst i
blptt lerterr...eng.

Man opnaar derfor store fordeler ved at 

gaa over til en a11den hyggl'111aatL'. livorvl'cf 
det aarlige op(!r avn i 11 g,;a rheidc ka 11 u 11cig.1:ies 
og særdeles _gode resultater er 01111a;1d ved at 
!;egge etc aapne grnfter igjen 111ed stu1. hn­
uten at m:111 derved unclgaar d::n idelige gr<if­
teoptagning. opnaar man ogsaa c'tnr hi.:tn·g­
else for veitrafikken ved at de11 effektive kjo­
rebredde blir strlrre og fare11 ved tie ;1ap11e 
groftcr med steile ofte utoverh;cnge11cle grofte­
skraanin.�er ko111111er bort. Det viser c'i_!.:!· <Jgsaa 
at de stenfylcitc groftcr form:1ar <J111 \'inti.:n�11 
at fiire va11dei hort saa issvul t111dga;tec'. 

Vanclavlopct fra veibanen <ipna,H:s vt.:d c11 
omhyggelig holdt veirunding t>g ved et 1 10get 
c'terkere heldende parti 11101 yt1L'rskr;ia11i11gen: 
ved den nyer<.: hygni11gsn1aate 111cd 1Ja11kctt·�r 
blir veigrofrene lagt helt utt.:nfo1· veiil'ge111et. 

I::ftt.:rhvt.:rt so111 de aap11e grnfter slilifes vil 
veivoktue11s arbeide llll'd gr1i[Liptagni11g horl­
fallil'. Arbeidet med gji.:nl;egning av grdfte1JC 
passu for et arheidslag. 

2. Fjernelse ai· /orr og gnL·s paa l'ci::anten.

Dette arht.:idc gjpres nu paa he.-;ti.: ug hurtigste
og absolut billigste maate ved de11 n10tur­
clrev11e 115)vel. Det arbeide so111 liggu i at
fjerne den borth5lvlede torvmasse 111:ia ,;ke ,ned
!l:iL'I hj;:elp og tra11spol'tkjpret15ier, hvortil ikke
lrcenges 11L'lup 11oge11 veivokter.

:t Ut!Jedri11g eller 0111hygni11g av stikrcrulcr, op­
retning av stabb o. I. 

Til disse arbeiclns utfiirelse maa veivokteren 
lia leiet hjælp til assistanse. Disse ;irheidi:r 
kan vel saa godt utfrlres ved et 5lvet arbeidsl:1g. 

4. Større utbedringer av veibanen, ar1brir11.;clse
av tjæremakadam, valsning o. I. kræver 'spe­
cit.:lt (5vede folk eller arbeidslag og veivokte­
rens arbeide hermed har so111 regel kun vært
som en vanlig vei;irbeiders. idet man kun rl'llt
undtagebesvis har kun11d overdra li,1111 1wgen
spt.:ciel lec!elc'e.
Efter instruksen paahviler det veivokkren

utenom ove1111;ev11 te a rheider fijlgcncte: 
5. (§ -1) At fjeme græsset paa veiskraa11i11gr'11e

før blomstringen.
Dette er et arbeide som skaffer ha111 visse for­
deler eller indtækter, men so111 i tilfælde godt
kan overdraes til nærmest boende grnnde1er.

ti. (§ 5) At foreta stenpukning i den tid /za11 

ka,1 avse fra vedlikeholdsarbeidet - et ar­
beide som nu, naar pukveiene er forladt helt 
vil bortfalde. 

7. (§ 9) FfJre forlegne/se over de til vedlike­

holdsarbeidet anvendte saavel akkord- som
dagl911sdagverk.
Dette vil i tilfælde der gjennemfs,lres en ord­
ning med ambulerende arbeidslag maatte over-

t 
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taes av en spcciel opsy11s- eller tilsynsm:rncl 
for d stprrc cfo;trikt. 

8. (§ IL, 1·1) Paatalc uverlræde/se av veiloven
Ill. JI. 

Ddte vil best ku1111c overtaes av cle11 speci­
clle <Jpsy11s111a11d. 

�1. (� U) S(nge for al faa fjernet trær og k1•i­
sler som er til s/.;adc eller fzinder for J 1cier1 og 
J 1ei!rafikkc11. 
!fald den enkelte veivokter erstattes ;1v et ;1r­
heidslag fm d storrc distrikt vil saada1111e ;ir­
heider lettest k1111ne utfilrcs sa111ticlig 111ed det
pvrige veiarheide ::iv arheidsl;1get.

lfl. (§ 18) Være /1e/Jjælpelig //led w1derspkelse 
cf ler grustak. 
I dette mheicle vil et arbeidslag med fordel 
kunne erst;dk de11 enkelte veivokter. 

11. (§ I\J) Sorge for, at veidæ/ismaterialer /Jlir
/remfrJr/ i reile tid 01:; oplagl paa rl'lle :.led.
Efter en gje1111n1fprt ny ordning i grustakene
og med fre111kjilringe11 vil dette arbeide 111aatte
ordnes fur et stilrre sandet distrikt av den
specielle opsy11sma11d for arheiclslage111:.

12. (s 22) S11eplogkjf!rin,!!,·c11 111. I'.
Veivokterne h;1r hittil ku11 hat ansvar 111ed at 
s11epluge11e er i fuld urde11 og oplagt p;1a rette
maate. Dette kan likesaagudt overtaes av op­
sy11s111a11de11 for et stiirre distrikt. Veivolde·
re11 skal endviden: delt;i i s11emaakninge11 og
issv11lhalrni11g 111. v. - alts;1a v,rre i sam111e
stilling so111 a11de11 leid hj:elp, dog tr:rnges der
ikke av hensy11 til disse arbeider. at der an­
sæltes en fa:--t veivokter fur et 111i11drc distrikt.

Det nye system llled arbeidslag under opsyns­
mandsledelse. 

Det fremgaar herav. at forholdene i Østfold 
1111 har utviklet sig derhen at man staar !ærdig 
til at faa den nuværende ordning med veivoktere 
arbeidende hver for sig i et avsondret mindre di­
strikt av/pst av faste ar/Jeirlslag av pl'ede veiar­
beidere, med et s/prre distrikt som samlet arbeids­
! ell 01:; med en pvc/ opsy11sma11d som leder. 

F orde/e11 ved del 11yc sysle 111. 

I. J'v\an vil være sikret at alt arbeide paa veien
blir utfµrt 1111der stadig og kyndig ledelse '.)g
av arbeidere solll i faste arbeidslag aldrig vil
være i tvil on1 hvor eller hvorledes eler skal
arbeides.

2. Alt foreko111llle11de arbeide, og da ogsaa elet
som en enkelt veivokter ikke makter eller har
:--peciel kyndighet i ;it utfrjre, vil bli overtal
av et fivet arheid:;lag. enten som akkordar­
beide eller paa dagl1ln u11der stadig ledelse.
J'v\an vil da undgaa den nuværende upko110111i­
ske ordning med tilf.eldig leiet hjælp ved siden
av den enkelte veivokter.

J. Et arbeidslag 1111der kyndig ledelse ug utstyrt
med ticls111cessigc maskiner vil makte at !aa
11tf1irt alt forekommende arbeide hurtigere og 
billigere end de enkeltvis arbeidende veivok­
kre kan makte, og man vil derved kunne in­
den et bestemt veiomraade faa utf1lrt vedlike­
holdsarhcidet med mindre manctskap end hvac\
de 1111 illlie11 samme distrikt arbeidende vei­
voktere repræse11terer.
Tar man f. eks. som et samlet distrikt føl­

gende herreder: 

Herred -·-
Læ��cl�r

- l�eier

. B.,•e1· 1 · I 

B.veier

V.v. I LonI 

Nye arbeids!: 
Sum vei· Arb.omraacle 
voktere ;,land I Km .

Vaaler 
Jeløy . 
Ryg�c 
Raadc. 

.... 

. . 

.. 

.. 

H.ve1 Sum V.v .. Lon I I 

40.6 5 7, I 'JS 4 10200 
15,9 7,4 '.? 3 2112 6'.?00 
19,4 -14,'.? 6·1 3 9000 
?' - 36,2 60 3 8550 - .,.�

4 
I l/2 
4 
4 

8SOO I 
4300 

1.qoo I
9250 j

Surn ...................... I 9'-1.+ 11-14, 9 \ ?+5 121/� 33950113112135450 

I I 8 I 190t,O I 7 
+ I 0500 \ S7 1, 221001[ 
7 l [ 7800 

I 

0 

26 \ 69+t o I 18 

I 

98 
60 
60 
87 

245 

saa omfatter dette ca. IUO lun hovedvei og 145 km 
bygdevei med henholdsvis 12;S og 13;0 tilsam,11e11 
26 veivoktere med samlet aarlig l1J11 til disse µaa 

kr. 69 400. I dette distrikt kunde eler paa hen· 
siktsm�essig maate ordnes 3 arbeidslaggrupper: 

I. Vaaler og Svindal, 7 mand med arbeidsfelt 41 H. + 57 B. = 98 km.

'2. Jeløy og Rygge 5 - <�- -<<� 25 « + 40 - 65 »

3. l<ygge og Raade 6 -,- -«- 34 " + 4S (< = 82 » 

18 mand 245 km.
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De aarlige utgifter med sommervedlikeholdet 
for dette distrikt kan med den nye ordning a11-
�ættes til 

I) 

2) 

opsynsmancl med aarlig liin 
kr. 50000 + 4000 i reisegocltgj1J-
relse = . . ......... . . . ... . ..... .. ... . ... . kr. 9 000,ou 

motordreven hr!ve/ so111 forut­
sæltes at ku11111.: utfrJrc som1nerar­
beide i 8 mnd. = 200 arheids­
dager kn,ever: chauff1jrl1l11 kr. 15 
pr. dag, maskin inkl. reparasjolll:r 
kr. 35 pr. dag = kr. 50 pr. dag >, I O 000,u<J 

3) 3 lastebiler, arbeidstid n3 dagL:r
700 å 50 .. .. .. .. .. .. .. . .. .. .. .. .. .. >, ]5 OUU.ou 

4) 18 manet i 20U sommerarheiclscla-
ger å I O = 2UOX 180 .. .. .. .. .. .. .. >, Jli OlJU,ou
NB. Om vinteren forutscettes ar-

beidslagene benyttet til bro-

HovcdveiC> r 

Herred 

Vaaler ................. 
Jeh,y ..................
Ry2ge ................. 
Raacle. ................. 

--
Cl) ' 

��� 
(l; 8:l.� ""' 

�:s � 
���- -
- > :::: j ��

26800 
lHOO 
12300 
18300 

Sum ...... . .. . ......... 171800' 

-
� ' I 
� ;..., � 

a., 
'

�/);.. 
·� ...... I �� ., -..::: 

o3 I +-' :.-- .§'t'nQ.) 

'el c., 

I 
�"':: 

;.:.. � ,-I H 

67(10 !0200 1300 
3000 6?00 J(JOQ 
-!000 9000 1000 
5500 8550 1250 

[9200 \ 33950 I 4550

Det fremgaar herav at rna11 ved gje1111en1fiJ­
relse av et system med arbeidslag istc:de11for vei­
voktere, med mest mulig hruk av 111aski11<:r og 
forøvrig med leiet kj1irehjelp til fremskaffelse :1v 
veidæksmateriale i samme imengde ,-;om hitti'. vil 
kunne faa elet vanlige vedlikeh0ldsarbcidc ug for­
flvrig alt hvad de 3 arbeidslag kan makte av for­
bedringer rn. v. for ca. kr. 170 UOO,uu eller ca. 
kr. 33 700,oo billigere end hvac! det vanlige ve:­
vedlikeholcl i distriktet har kostet i siste termin. 
Det tilsvarer <:a. 16 pct. besparelse. 
4. Man vil ved dannelse av saadanne arbeidslag

kunne faa utfr�rt en god del arbeider utenom
elet vanlige vedlikehold, saasum gjenlægning
av gqHter. oprenskning i grustak, utspreng­
ning av sten til gqHkr og veidækkc, 0111byg-·
ning av hroer og ,-;tikr ender, utvidelse av smale 
veipartier, utretning av kurver, fjernelse av
un9Jclvendige stabbestener og anbringelse av
solid rækverk, hvor dette trænges uten at der­
ved vil forvoldes 11oge11 ebtrautgift. Man vil
ogsaa kunne gjØre regning paa at arbeids­
lagene efterhvert som ele vanlige 11tbedringcr

arhL:ide ug ved veia11J;eg,-;­
d ri ftc11. 

:'i) l,jpring av ,-;kraper f11r �-!:1 k111 
;'1 kr' .. "i(J pr. ;1:1r ... kr. I� :!5ll.uu 

li) l're111kjori11g ;iv .grn,-; 11t11vL·1· lrv;id
de :{ hilcr ka11 1IJ,1kk. f<Jr h�·gde­
vcil:lle 1-1."i k111 :'1 �()() pr. kill c;i.
f()r h<Jvedveierre J tHI km ;1 �.'i(J pr.

:, :lll l II ll).uo 

]<Ill C .t. )) �;') ()l 1(),(J() 
7) Spl:cielt til,-;rn ()g ti!Leldi!-!e ut­

gifter I:! 7:10.00 

S11n1 kr. 170 (l(Hl.1J11 

Efkr hv;1d c!t.:r i ,-;isk h11d_gL·t;i:1r n hevilgct 
til Vl:cllikelr()ld ;1v lrovl:d- 11g hygdevein i di,-;,-;e 
distrikter vil 1n;i11 til dL: ,-;u111111nvedl1i<L:lrold..,arhei­
der SIJIIJ foruts:ettes ut fprt ved de II,L·vnte m:1ski-
1rL:r, f•Jlk og kjprere 111. v. kunne p;1;1rq_:11e at lra 
fplgende helpp til disposisjon: 

Bygdcvcic1· 
-- - - ---- ---

.::: 1 C) 
C. Sum 
8d 

;..., (1.) 
.... (J)- Cl) CG � llll\"Cd +C) I .... � 

��-;:: ·� �s - ,, -
Sum �..:: Q.) o5 ...:::.� Su111 IJygdP-.,.. ---� - :.-- e:i·- veier U) -� ;2 C) =: tn 

== ;... ::: ·o:; C, 
�;:::: ;.:.. � ...:i 

' 

45()1111 I 001,0 1 flOII 8800 s11·· 211(,(111 6:i60U 
2-!600 4000 600 4.100 :mo 92111) .< 38 li 

26�J)(J ( 10() I I 00() 131 oo �oo 256UO 5 I 91 Il 
336()0 8UUU 1:iOO 

I 
')_' su 750 1�800 ,:;:?-!UU 

I 

\ 129500 33000 3400 135450 i 2350 J 7·1200 203700 

er utfrlr!L: vil ku11nc disponeres til veia1tla:-gs­
driften, hvorved utgifte11e til veivedlikeholdet 
hlir yclerligcrc n:clusert. 

5 Man vil. da arheidsl;ige11e . l1i1111(·s l'llte11 ved 
cl,1gl;l1r din fortrinsvis ved akkord;1r heid1;: 
ku1111<: u11d.('.;1;i de f;1sk aa1·slpn11i11ger ,-;0111 saa 
v;rnskelig k,111 avp;1:-;ses din kraver1e i de for­
,-;kjcllige distrikkr ug efter de variere11cle lc­
vevilkilar. 

6. Veet at arbeiderne ga;1r i sa111ll'I lag under
stadig ledels1;: av en forn1a11d og VL·d hyppig
kontrol av L'Il opsynsmand paa sa1n111e n1a;1te
som statens veianlægsdrift er ordnet, vil ma11
upnaa at den enkelte marrds arhL·iclskraft ut­
nyttes paa heste maate, likeson1 der li.�ger c11
stor stimulans til ivrigL"re ;uheidsydelsc naar
man arbeider i sanilet 1,·tg. end naar en rna11d
gaar alene og pus!t.:r med sit. efter ('11 vei­
str;.ek11i11g so111 ofte haade er for lang og for
t11ng fur e11 enkelt 111allll at holde i tilfreds­
stillende stand.
I storL: træk synes det nye syslen, som ru111-

1uer ;111led11i11g til ogsa at l1511ne en fagutcla1111et 

l 



Nr. 7 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 95 

opsy11sma11d og beskja�ftige tilstrækkelig mange 
5jvede veiarbeidere aarct rundt fur tilsammen end-
01,; va.>sentlig 111imlre belpp end som der nu aarlig 
utbetales i veivokterlpnningcr, at by saa va�sent­
lig store fordeler og paa en saa grei maate av­
hjælpe de mangler som hefrer ved veivoktersyste­
met i dl'ts nuva.'rende form at der synes at va�re 
den sterkeste opfordring til at prpve dl't nye sy­
stem ialfald i l'nkelte distrikter. 

Hvor/ed es kan d l'i nye s yst cm -�jc1111 c mf Ør es. 

Overgangen kan ske meget lempelig. Det er 
forutsa�tningen at nuv;erende flinke og helt ar­
beidsdyktige veivoktere overgaar til faste veiar­
beidere som tilsikres beskj;l'ftigelse aaret rundt. 
De maa dog opsies i sin nuv:L'rl'nde stilling med 
fast aarlig lpn og fritaes for befatning kun med 
sit forholdsvis korte begr;ensede distrikt, for at 
ovcrgaa til et arbeidslag som gies beskja�ftigelse 
i et stsfrre veiomraade, avpasset efter veinettets 
beliggenhet, beskaffenhet samt trafik og grusfor­
hold. De gam le og mindre arbeidsdyktige vei­
voktere maa formentlig pensjoneres, idet man dog 

samtidig kan la dem faa tilf:t'ldigt arbeide med 
veivedlikeholdet. lv\an kan ogsaa fortrinsvis gi 
disse gamle veltjente en varig beskjæftigelse med 
tilsyn av en vis veistrækning mot e11 passende 
mindre godtgjprelse. Det kan nemlig indvendes 
mot det nye system at man faar burt et meget 
viktig led i veitilsynet derved at man ikke læn­
gere faar nogen som har ansvaret for at en be­
stemt veistrækning til alle tider er i forsvarlig 
stad, at man ikke længcre har den mand som kan 
befare veien og straks foreta de rettelser og smaa 
utbedringer som ved indtræffende ekstraordinære 
forhold, som f. eks. sterke regn flommer o. l., let 
kan forvolde stsfrrc skader. For en mindre godt­
gjørelse vil man paa denne maatc kunne faa saa­
danne specielle veivoktere i ordets egentlige for­
stand, og utgiftene til disse vil let kunne bæres 
av hvad man forpvrig sparer ved det nye system. 

!vlas!dner som trænges. 

Det er forutsætningen at hvert arbeidslag dis­
ponerer over en lastebil, som fortrinsvis skal be­
nyttes til fremkjpring av grus, sten og andet vei­
bygningsmateriale, saasom stikrenderµr, træmate­
rialer, drænsrør o. I. Bilen forutsættes benyttet 

ikke alene til at fremskaffe de redskaper og ma­
terialer som laget trænger, men kan ogsaa dis­
poneres for transport av arbeidslaget fra deres 
hjemsted til arbeidsfeltet, saa at man undgaar det 
store tidsspilde som fS-)lger med at arbeiderne 
skulde maatte gaa lange strækninger fpr de kom­
mer til det vekslende arbeidssted. Dette er saa­
meget mere npdvendig, naar hensyn taes til at 
arbeidslagene skal være ambulerende og maatte 
flyttes ofte fra sted til sted over et forholdsvis 

stort distrikt. Bilen vil cndvidere bli benyttet til
at trække skraper og hrjvel og om vinteren til
snebrsjitning. som for fremtiden vil bli fortrinsvis
utfs>rt ved de nye hcnsiktsmæssige Øveraasens
ploger. 

Til hvert stsirre opsynsmamisdistrikt vil der
dcsuten maattc anskaffes en motordreven hpvel,
um hvis fortrinlige, hurtige og billige arbeide med
spredning av grus, jevning av veibanen, borthpv­
ling av græs og torvkanter og om vinteren hµv­
ling av veibanen_, der nu er indvundet de gun­
stigste erfaringer. 

Efterhvert som der kan skaffes midler vil dL't 
n;askinelle utstyr i grustakene bli gjennemf�>rt. 
Urustransporten vil bli viet den største opmerk­
somhet. Efterhvert som der mere og mere gaaes 
over til kun at anvende grus i vedlikeholdet, vil 
bl:hovet paa god grus stige i betraktelig grad. 
Fylket har flere særdeles gode og rikholdige grus­
tak, men mange distrikter er meget grusfattige. 
saa at man staar likeoverfor nødvendigheten av 
ar maattc foreta grustransport over særdeles store 
distancer - 18 til 22 km. Ved kraftige biler og 
tilhængervogner i forbindelse med gruslæsnings­
apparater vil man vistnok kunne bringe transport­
prisene saa langt ned at det vil falde lØnsomt 
heller at ta en lang transport og faa god grus 

frem end som nu almindelig at ta grusen fra nær­
meste mindre gode grustak. 

Entrcprcnprsystemet. Smaa kontrakter til nær­
mestboende grundeier. 

I enkelte herreder har man ment at kunne op­

naa billigere sommervedlikehold av bygdeveiene 

ved at slpife veivokterne og gaa over til entre­

prenprsystemct. Dette har vært utformet saadan 

at man har inddelt bygdeveiene i forholdsvis korte

parceller og utbudt fremkjpring av grus og for­

s>vrigt alt sommerarbeide til anbud for en bestemt 

pris pr. I. m. Systemet har vært prøvet i enkelte 

herreder, uten at man endnu kan si at der er ind­

vundet nogen sikre resultater. Det har vist sig 
vanskeligt at faa de som paatar sig grusfrem­
skaffelsen til ogsaa at overta det øvrige arbeide 
med veibanens vedlikehold, grØfteoptagning, ut­
bedring av stikrender m. v. Skal der leies folk 
ekstra til dette arbeide blir utgiftene dermed 
uforholdsmæssig store - kanske større end om 
man hadde fastlønnede veivoktere - og det sier 
sig selv, at der ved saadan hjælp av folk som 
mangler indgaaende kjendskap til veivedlikehold 
som har liten tid at ofre paa veien, liten inter­
esse for dette arbeide, og som ikke til stadighet 
kan tilse veien, ikke vil opnaaes noget rasjonelt 
eller tilfredsstillende veivedlikehold. Det viser sig 
ogsaa at selv om man faar fremkjØrt noksaa ri­
kelige mængder av grus, vil manglene ved det 
Øvrige vedlikeholdsarbeides utførelse snart spores 
paa veiens tilstand. 
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Systemet har ogsaa den svakhet at der maa 
stilles krav paa endog et mere gjennemfylrt og 
stadigt tilsyn til retledning av de mange og sta­
dig vekslende entrepreni6rer end som trænges for 
de efterhvert oplærte veivoktere, og da 111an ikke 
kan vente at lensmanden skal kunne avse mere 
av sin tid til veitilsyn om der anvendes entrepre­
n�lrer, vil man snart ogsaa av denne grund fa::i 
mindre gode resultater. 

Man maa derfor betegne dette entreprenilr­
system som mindre tilfredsstillende og lite egnet 
for opnaaelse av de forbedringer av veivedlike­
holdet som den f1kede trafik stiller krav paa. Det 
viser sig ogsaa at man ikke opnaar nogen bespa­
relse ved anvendelse av entrepren�jrer, særlig hvis 
det maa engageres et speciell tilsyn med veived­
likeholdet. 

Stprre entre pren pr/ irmaer. 
Ganske anderledes vilcle forholdet stille sig. 

hvis man overlot vedlikeholdet av st�jrre veistræk­
ninger paa bestemt foreskrevne vilkaar for flere 
aar ad gangen til yjvede kontraktyfrer - helst 
stf1rre entreprenørfirmaer med ledelse av ingeni-
9Jrer som i Sverige, eler ved hjælp av ele mest fulcl­
komne maskiner, og ved opøvede faste folk kunde 
faa gjennemfyJrt vedlikeholdet paa en rasjonel 
maate. Man har i Sverige meget gode resultater 
av en saadan ordning. [ store træk falder entre­
prenørsystemet, saadan som det er ordnet i Sve­
rige, sammen med det ovenfor nævnte nye sy­
stem med arbeidslag under speciel ledelse. Fir­
maet overtar et sti,Jrre distrikts veier i et bestemt 
anta! aar, f. eks. 5 aar, forplikter sig til at holde 
veien i saadan stand som i de specielle kontrakter 
er nærmere utformet, overtar samtidig utfyfrelsen 
av mere specielle arbeider med veienes forbedring, 
utvidelse, veidæksforsterkning osv. Firmaet mak­
ter at anskaffe de nyeste og beste maskiner, hol­
der r6vede opsynsmænd, har faste arbeidere i ord­
nede lag som utfører de mere specielle arbeider, 
ordner fremkjøring av veidæksmaterialer dels ved 
akkorder med nærboende hesteeiere, dels ved egne 
biler - og det viser sig at selv om der det første 
aar trænges forholdsvis store og omfattende ar­
beider for at faa veibanen i en tilfredsstillende 
stand med passende runding og tilstrækkelig bæ­
rende veidække, vil firmaet ved gjennemf95rt bruk 
av gode maskiner tjene ind de store utlæg i de 
tørste aar ved de opnaaclde lettelser i efterfr61-
gende aar, saaledes at enhetsprisen pr. I. 111. pr. 
aar blir forholdsvis meget lav. 

Mens den gjennemsnitlige vedlikeholdspris for 
hovedveier og bygdeveier i Østfold i de senere 
aa r har vært fra 0,5 til I kr. pr. m viser det sig 
at større entreprenørfirmaer, som «Aktiebolaget 
Vagforbatringar» i Sverige kan med en væsentlig 

forbedri11g av veibanen som opgave overta ved­
likehold av endog tungt trafikerte veier for pri-

ser pr. I. m som ligger v:cscntlig l;1verc. fr:i 0.10 
til 0,60 pr. I. 111. Efter de11 for;i11 opstilll'de over­
sikt har veie111; i distrildi:11l' 1,111kri11.!.! J\\oss i dl' 
sc11esk aar kr:L'VL"l (hoved- og hl'gdvl'ier 11ntll'r 
L't) kr. 2U3 7tHJ fur 2-1.'1 k111 u.�:1 pr. I. 111. 
Ved systi:111 111ed ;1rhL·idsl:ig L·r p;i.irt.:,!.!"lll't :it f;1:1 
vc:dlikelrnldl't 11tf,1rt for kr. 17tJ()t)tJ f<>r �.1:-, k111 
,.... 0,7() pr. I. 111. Uk11 tvil vildt· et L'lltrcprl'11or­
fir111;i mL·d 111aski1111tstyr, "11<lVl'dl' folk ug d\'l,ti;:c 
crfarnc ledl'rl' s,1111 t!L-t SVl'llSkL' firn1:1. k1111ne <1vL·1·1:i 
dcttc vi:tllikl'hold f1Jr l't V,CSl'llllig l,IVL'rl' hl'IDp l'!ld 
hl'r hercg11d. 

r<o111hi11nsjon av sys/1'111 lll<'li orl,l'ilislog og 
enlr1·1irc111in·r. 

Da systi:met ml'cl :1rhL·itbl:ig og ops>·11sm;L't'cl 
er mL:gd elastisk, lar dL:I sig gj1lr1; 11k11 v:111skt.:­
lighl'l ;it komhi11crl' detk tlll'tl ko11tr;1ktilrs>·ste111d. 
idet man samtidig lllL:d ,li l,1gi:11e :irhl'idl'r pa;1 
visse stra:lrninger ovi:rdr:ir LIL:t hl'!<: vcdlikl'h"ld 
paa d hc:ste111t omra:ide. f. eks. l't herreds h>·grle­
vcier til d e11trcprc11drfir1n;1 og lar opsy11sm;11ale11 
(>Verta ko11trolkn. M,111 viltle tlcrvL·Li 01111;1;1 ;it lin­
redets utgifkr 111l'd son11nervt.:dlikelioldet k1111dc 
fikseres til et lwstc1nt hclilp, hvorved alle v;111ske­
lighcter med hudgetkri11.!.!"e11 viltlc hortfaldc. 

Det vikle ogsaa være av stor interesse til san1-
rnenligning mcllem de forskjellige systc1ners vir­
kemaatc, om lllan gjcn11emf1lrte systemet llll'd ,ll'­
beidslag og opsy11s111,e11d for L.:l distrikt og lot ved­
likeholdet av et andd tilsvarende stort distrikts 
samlede veinet overta av L:t l:ntreprcnilrfirma. For­
t,tsætningcn maattc i saa tilfælde være at der som 
entreprcnilr meldte sig en saavidt erfaren og so­
lid leder med n1Jdvendig driftskapital til disposi­
sjon at man var betrygget et gje'nnemfi.Jrt godt 
og rasjonelt arbeide. Det L:r ikke utelukket at det 
nævnte svenske aksjebolag i tilfælcle vilcle oprettc
en 11orsk avdeling. 

Vin !ervedlikcholde t. 

Det er av adskillig i11teresse at f1Hgc den ra­
ske utvikling hvorunder saavel orcl11inge11 som ut­
f15relsen av vintervedlikeholdet 1111 n kommet. Det 
e1 særlig biltrafikken og forµvrig bruk av endel 
moderne vinterbrfjitningsmaskiner sum har frem­
tvunget de seneste reformer. 

Vintervedlikeholdet i Østfold fylke hviler frem­
deles helt ut paa herredene saavel hvac\ angaar 
hoved- som bygdeveiene, idet fylket kun utreder 
li,ln til veivokterne i vintermaanedene. For ca. 3 
maaneder utgjrfr det for 87 hovedveivoktere ca. 
kr. 58 000. 

Vintervedlikeholdet er ikke ordnet ens i de 
forskjellige herreder. Man har saaledes bibeholdt 

naturalarbeidet med br0itning og skufling i 17 
herreder mens 12 kun1mu11er uptar paa budgettet 

det n1;Jdve11dige bel1,Jp til clælrning av de med vin­
tervedlikeholdet furh1111clne utgifter, e11k11 direkte 
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til entreprcnijr<c:r som har paatat sig bq.litningen 
clh:r som en godt�jorelsc til dem som ulf/ircr brpit­
ningen efter plikt. Utgiftene med vinterbrµitnin­
ge11 i Østfold varierer overordentlig fra aar til 
aar. N\e11s vinteren 192-1/25 var omtrent snelµs, 
saa at der i de fleste kommuner ikke blev spprs­
maal 0111 s11ebqjitni11g, har forholdene i vinteren 
1925/20 va�rt saaclan at ele fleste ko1n11111ner, som 
huclgcttcrcr vintervedlikeholdsutgiftene er kom-
111et tilkort med buclgetbelµpet. Ialt var der av 
de 12 ko111rn1111er opfµrt kr. 33 500 for ca. 900 km 
offentlig vei eller ca. kr. 36 pr. km. 

I fsJlgende tabel er git en oversikt over hvad 
vintervedlikeholdet 1925-26 har krævet i de for­
skjellige kommuner. Da der mangler opgaver fra 
enkelte distrikter kan der ikke gies fuldstændig 
�umnrnrisk oversikt. For 9 av ele kommuner, hvor 
vedlikeholdet utfµres ved leid hj��lp har vinter­
vedlikeholdet kostet tilsammen kr. 36 315,- eller 
gjennemsnitlig kr. 52,3 pr. km. 

Det viser sig at i 12 kystdistrikter har vinter­
vedlikeholdet for 223,5 km hovedveier kostet kr. 
I O 550,- eller kr. 47,4 pr. km og for 473,3 k111 
bygdeveier kr. 14 077,- eller kr. 30 pr. km, mens 
der for 13 hovedveidistrikter i indre del av fylket 
med samlet længde 385,8 km er medgaat kr. 
27 260,- eller kr. 71,- pr. km og for 11 bygde­
veidistrikter med 533,0 km har medgaat kr. 
29 085,- eller kr. 54,5 pr. km. 

Sammenligning 111ellc111 vinterunJitning 111cd vanlige 
ploger og veiplikt og mere moderne maskiner og 

leiet hjælp. 

Tit eksempel taes TrsJgstad herred, hvorfra der 
nu foreligger detaljert opgav.e over hvad vintcr­
br�Jitning utfsJrt som pliktarbeide har krævet i for­
l1Jp11e vinter 1925-26. 

1. Hovedveier: 45 km fordelt paa I O brsJit­
ningsdistrikter, hvor brflitningen har foregaat ialt 
ca. 16 ganger pr. distrikt, hver gang med gjennem­
snitlig 4 hester og 4% mand, og hver brØitetur 
har tat 4 timer. 

Ialt har brµitningen i vinter krævet for 45 km 
161 X 4 = 644 x 4 t. = 2576 hestetimer 

å kr. 1,00 .................................. kr. 2576,-
161 X 4.Ya = 692 x 4 = 2763 folktimer 

å kr. 0,50 ................................. » 1384,-

kr. 3960,­

Hertil kommer skufling 112 t. folk å 
kr. 0,80 . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 100.-

Sum kr. 4060 .. -

Med bil og Øveraasens plog vilde man kunne 
faa 1 gangs brØitning over den hele strækning ut­
ført paa 3 timer med gjennemsnitlig 15 km kjøre-

hastighet. Gaar man ut fra at der kjpres oftere 
med bil og Øveraasen end med hestebrpitning for 
derved at undgaa skaveldannelsen, for eksempel 
den samlede strækning ca. 45 ganger i vinterens 
l<Jp eller 3 ganger saa hyppig som med hest, vil 
man maatte kjsJre tilsammen ca. 2000 km med gjen­
nemsnitlig hastighet av 15 km, og man vil hertil 
bruke tilsammen 133 timer. Hertil maa lægges 50 
pct. for kjpring til og fra, for utvidelse av vei­
bredden, samt upaaregnet stans, tilsammen 200 
timer. Gaar man ut fra at en bil med alle utgifter 
koster kr. 50,- pr. 8 timer eller ca. kr. 6,20 pr. 
time vil den samlede br0itning med Øveraasen 
kræve ca. kr. 1240,-. 

Fordelen ved bruk av Øveraasens maskiner er 
at der kan kjpres stadig under snefaldet og saa 
uopholdelig uten hensyn til dag og nat at man 
vil kunne undgaa den tunge skaveldannelse, o� 
til stadighet kunne holde et jevnt snelag paa vei­
banen. Endvidere er Øveraasplogen indrettet saa­
dan at den ved hurtig kjØring kaster sneen langt 
ut til siderne, saa at der ikke blir nogen brØitkan­
ter, hvorved man opnaar den overordentlig store 
lettelse at veibanen ikke saa let fyker til med sne, 
saa at man kan spare skufling. 

Det ansees desuten paakrævet at bruke motor­
dreven høvel til utjevning av veibanen særlig se-
1:ere ut paa vinteren og ved vaarbruddet, og man 
kan hertil regne at der vil medgaa for 45 km 10 
ganger kjpring frem og tilbake med hØvlen, til­
sammen 900 km. Gjennemsnitlig kan man regne 
at hpvlen kjØrer kun 6 km i timen eller vil bruke 
150 timer paa saadan høvling. Med 20 pct. tillæg 
for upaaregnet stans vil der trænges 180 timer. 
Efter en daglig utgift av kr. 50,- for motorhØv­
len eller kr. 6,20 pr. time, vil hØvlingen kræve ialt 
ca. kr. 1120,-. Regner man endvidere med at 
der vil trænges nogen ekstrautgifter med skufling, 
specielle sneskjærmer 111. v. vil man komme til en 
aarlig utgift av: 

1. Kjøring av Øveraasens plog ...... kr. 1240,-
2. l<jØring av motorhøvel ............... » 1120,-
3. Ekstraarbeide samt utgifter med

Øveraase11ploge11s vedlikehold » 240,-

Sum kr. 2600,-

for 45 km vei eller pr. km kr. 58,-. 
Til sammenligning har pliktarbeidet i vinter 

med en minimal dag!Øn av kr. 1,00 pr. time for 
hest og kr. 0,50 pr. time for mand ialt krævet k�. 
4060,- eller kr. 90,- pr. km eller 1,56 ganger 
saameget som med maskinbrØitning. 

2. Bygdeveier: Ifølge opgave fra lensmanden har
vinterbrØitningen paa bygdeveiene, som er inddelt
i 27 distrikter for 80,2 km eller gjennemsnitlig
længde ca. 3 km krævet ialt 270 turer eller 10



98 MEDDELELSER FRA VEIDIREKI'ØREN �r. 7 

OVERSIKT OVER VINTERVEDUKEHOLDETS KOSTENDE 1925--1926 

A: Hovedveier: Kystdistrikter 1
• Indre distrikter2 

Herred 

I Anta.I / / '" ' 
I L ,-�-��-- Gjcnnemsnitlig -� �

:... æng- , i:i • d, å � ,. � � I anta I i hvert - '"� de en� 0 c: > ·� -- c-: I I - "' 
vei o ... ... ø ,...- ?nw . ..: a� "S:.,. b" 

Samlet. :111-

tal tilllCl' 

I 
km 1] J_.:.�-�-ic] ��§ l

i - ��"5.
,, - - .. C!l:;;,::,, Hester mant! �� !lest mant!

1. Hobøl 2 31,5 / 4 110-ll 41 4 2 I 5-IU IOM,I 
2. Vaaler 2 40,6 70 4 3 4 1160 
3. Rygge 1 19,4 

I 2
7 7- l 5 62 4-6 3-4 2-3 l 050

4. Jeløy I 15,8 6-16 22 2-6 2-4 2-4 600
5. Raade 1 23,5 6 7-S 46 4 3 6-8 1160
6. Tune 1 13,3 1 20 20 3

4 
[ 2 5 300 

7. Rolvsøy I 11,8 3 4 - 5 13 4 5- 6 2'J8 
8. Glernmen I 9,6 3 4. 5 13 2-4 2-4 3-6 158 
9. Kraakerøy l 8,2 l 7 7 3 3 6 [ 1261 

10.0nsøy I 18,8 3 4-6 15 3 2 6 230 
11. Rødenes 2 10,6 625 
12. Rakkestad 2 39,8 13 7-10 104 4-5 4-5 3-5 , 1616
13. Degernes 2 15,I 5 5-7 31 4 -4 3-4 478 

530 
840 
7.15 
480 
870 
200 
298 
158 
126 
150 
62() 

1616 
478 

14. Eidsberg 2 71,4 } K "kk k ff l k 1 15. Mysen 2 2,0 
an 1 e s a e < e øns ele opgavcr. 

16. Skiptvedt 2 20,7 6!12-13/ 76 3-4 3-4 5 1725 1725 

103 

453 

I 
156 

355 
124 
660 
103 

70 
48 

0 
8 

2080 60{ 
47 

17. Spydeberg 2 15,6 51 10 51 4 3 3-4 8161 746,
18. Askim 2 24, 7 4 11 44 I '4235 
19. Trøgstad 2 46,6 10 15-16 161 4 41/� 4 25761 / 

240 
I 12 

21. Øymark 2 26,4 2 6-9 15 4 3 3-5 
22. Idd l 7 5, 1 

Anm. 

I 4113 4-i,601l'liktarb. 
16S(Hl,50, -
1668 86 -, -

90

.? 

57

,

-

1 

-
1925 S2,- -

5 I 5 39,- Leiet bj. 
482 4 I,- Plikt 
261 27,-1 -
1�923,-1 -
·161 21,SU Leiet hj. 
934 88 -' -

2692 67'.6o l -
1211 80,-l'likt 
4500 63,- Leiet hj. 

I 00 50, - -
21 56 I 04, - --
1189 76.- Plikt. 
4535 183, - Leiet hj. 
4060 9U, L'likt 
1260 30,- -
1540 58,50 Leiet hj. 

20. Aremark 2 40,5 5 7 10 42 4-6 3-4 21h-41 860
! 

500

1 23. Berg 1 37 8 4 16 4 4 4 252 252 92 I 148 30,30 -
24. Skjeberg I 33.2 7 5-7 39 3-5 3-5 4 864 672 1 I 66

1 

1202 136,30 Plikt 
25. Borge 1 20 2 6 +- 6 32 [ 4 4.-5 2,5-3 383 400 391 1447 Leiet hj. 
26. Varteig 1 11 '.9 2 6-7 13 4 4 5 236'. 236 350 29,40 l'likL 
=---,,-------"�---,-,,..,.---=-�---c---,---�---.-- ----,---,----,-::-c---c-Sum f. 25 d strkt.l 609 0 I I I 37810162.30/ 
Sum 13 ind. dstr., 385,5 

I I 
I 27260 71,00 1 

Sum 12 kystdist. 223,5 I 10550147,10 

B: Bygdeveier: 

1. Hobøl 2 50,0116' 8-12 151 4 2 
2. Vaaler 2 57,1 78 4 3 
3. Rygge 44,2

1

10 5-11 81 4 3 
4. Jeløy 7,4 2 5-8 21 4 3 
5. Raade 36,2 9 5-8 55 4 3 
6. Tune 60,2 16 4 64 4 1,2 3 
7. Rolfsøy 1 9, 4 l 4 4 5 5 
8. Glemmen 1 13,+ 2/ 3-6 9 3-4 3-4
9. Kraakerøy 7 ,6 l 5 j 5 3 3 

10. Oasøy 60,7 6 1 4-5 30 3 2 

12. Rømskog 2 3!,0 an mgen opgave me te e 

1-5 
4 

2 11�-3 

2132 
1248 
1200 

3 
3-6
4-6
4-9
3-6
3-5

6

252 
8941 1440 

I 

12oj 
164, 

50 
I 700/ 

1066 
936 
81 7 
189 
516 
960 
120 
164 

50 
500 

77 
335 
124 
290 
131 

38 
135 

92 

2665 53,40
1
Pliktarb. 

1872 33,- -
1996 45,- --

465 63,-
1442 40,-
1815

1
30,- Leiet hj. 

248 26,50 Plikt 
406 30,-

1 

-
88

1
12,- _

11. Rødenes 2 44,3 } K . dl l 
13. Rakkestad 2 76, 5 23\ 5-111 168 / 3-4

I 
3-412-4 11890

1

1890 
14. Degernes 2

2
1 25,4 9 5-10 65 3-4 3-4 2-4 717 717

15. Eidsberg 65 1 } 

1261 
40 

1142

1

1 
19,20 Leiet hj. 

Plikt 
4576

1
60,- Leiet hj.

1670 66,-!Plikt(godtgjorl) 
2350:36,-

,

Leiet hj. 
16. Mysen 2 1 '.3 Nærmere opgave kan ikke skaffes 
17. Skiptvet 21

1 

3\4 11 8 8913-4 I 3-4 I 5 1172511725 
18. Spydeberg 2 6':1,4 20 5-11 170 4 3 4-6 2892 2013
19. Askim 21 29,5 4 11 44 \ (11 turer a kr. 255,-) 

so
1
3s,- -

215661,- -
3898[56,-

l l'likt
3088 1 I 04,0 Leiet hj.
5300 66, - l'Jikt 20. Trøgstad 21 80,2 27 JO 270 3 I 31/2 I 31/2 I 3070 1 35 70 

21. Aremark 2, 38,4 Nærmere opgave er ikke opgitt 

227 
579 

22. Øymark �
1 

43, l 10 6 I 60 4 I 3 
[ 

4
-523. Idd 1 30,6 

24. B 0rg I 65,7 20 5 100 4 3 3,7
25. Skjeberg :1 73,1 I 15 4-6 61 4 5 4-7 
26. Borge 28,4 6 5-6 32 4,5 4,5 3-4
27. Torsnes

1

:

/ 

20,7 6 3-6 28 4 4-5 2,5-4 
28. Varteig 18,1 6 2-6 26 2-3 2-3 1-3
29. Hvaler 28,2 6 1-2 6 2 3 33/, 

Sum 25 distr.kt} I 006,3 I 
Sum Il indre dist,j 533,0 
Sum 14 kystdiet. 473,3 

I 0001 900 1460 36,- Leiet hj. 

1414! 1038 96 2031 31,-Leiet hj. 
846

1 
998

1 

12 1862 26,-'Plikt 
480 480 204 1455 51,-

0

Leiet hj. 
404! 428 618 30,-'Plikt 
210 210

1 
315 17,-' 

441 60 , 22 19+ 6,9ol 
----,--,---- ------

1 J 43162140,6 I 

/ / 29085,54, 5 I
I I I 4077 30,-

For pliktarbeidet er utgiftene beregnet efter følgende enhetspriser; Hest a J;:r.1,00 pr. time; mand kr. 0,50 pr. time. 
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f11rer pr. distrikt. Der er gje1111ernsnitlig brukt 3 
hester og 3h 111a11cl pr. tur og hver tur har kræ­
vet gje1111e111s11itlig 3Y, time. �Hele hfivli11ge11 har 
saaledes kr;evet: 

270 X :{ >� :{.8 - :)070 ti mer med hest 
å kr. I . 00 . . . . . . ............................ kr. 3070,--

270 x 3 Y� x :3,8 = :3570 ti mer 111ed folk 
il kr. 0.50 . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. » 1785,-

J::ndvidere til skufling 579 t. folk å 
kr. 0,76 ......................... . » 445.--

Sum kr. 5300,-­

L:iler kr. 66,- pr. km. 
Med brnk av 0veraasenplogen og biler skulde 

111an maatte kWrc ca. ]0 ganger samtlige bygde­
veier i herredet eller ialt 2500 km. i'Y\ed en gjen­
ncmsnitlig hastighet av 15 km i timen skulde der 
saaledes kræves 167 timers kj15ri11g. Tillagt .50
pct. vil meclgaa 250 timer å kr. 6,20 ... kr. 1550,­
(iaar 111an ut fr::i at der maatte kjrJres 

gje11ne111s11itlig 6 ganger med motor­
hØvle11 frem og tilbake eller ialt ca. 
950 km å 6 km i timen vilde hertil 
medgaa 120 ti mer + 20 pct. = 150 
timer a kr. 6,20 ....... ······· ............. » 900,-

Til ekstraarbeider kan man regne . . . . . . » 550,-

Tilsammen kr. 3000,-

cller ca. kr. 37,- pr. km. Sneplogkjµring med 
hest vilde saaledcs koste ca. 1,8 ganger saamcget 
som med maskiner. 

Hvad vil brpit11i11ge11 for hele fylket koste? 

Da Trøgstad i forløpne vinter har hat større 
snefald end noget andet sted i fylket, kan man 
regne med at utgiftene i dette herred har vært 
111aksi11111m for fylket. Der er som regel langt 
stiJrre sncfald i indre del av fylket end langsmed 
kysten. !�egner man at halvparten av veinettet 
kræver snerydningsarbeider som i Trµgstacl og 
den anden halvpart kun ca. % av hvad der træn­
ges pr. km i T qJgstad, vil 111a11 faa f1Jlgencle regne­
stykke: 

I Bruk av maskiner og leiet hjælp. 

I. Hovedveier 3--12 km å kr. 58,­
ca. kr. 20 000,-

Hovedveier 342,4 km
a kr. 37,- . . . . . . .. . . . . » 12 500,-

------ kr. 32 500,-
2. Bygdeveier, 575 km

a kr. 37.- ........... » 21 000,-
Bygcleveier, 575,6 km 
a kr. 25,- .. .. . . . . . . . » 14 500,-

----- kr. 35 500,---

Sum kr. 68 000.-· 

li. Efter den "all/le ordrrir1<, 
l. Hovedveier� 342 km

,,,. 

å kr. 90,- ............ kr. 30 500.-
Hovedveier, 342,4 km 
å kr. 60,- . . . . . . . . . . . . » 20 500,-

2. Bygdeveier, 575 km
å kr. 66,- ............ » 
Bygdeveier, 575.6 km 
.'1 kr. 44,- . . . . . . . . . . . . » 

38 000,-

25 300.-

kr. 51 000,-

» 63 300,-

S11111 kr. I 14 300.-
1 disse belrJp er ikke medregnet noget til npd­

venclig tilsyn og ko11trol, og til nuværende veivok­
teres avlønning om vmteren. For alternativ I rnaa 
man i til,fælcle opfµre et skjp11s111�ssig belrJp saa 
at man vil komme op i ca. kr. 80 000,- gjennem­
snitlig pr. aar for saavel hoved- som bygdeveier, 
forutsa! moderne maskiner og kr. 125 000,- ved 
den nuværende ordning. 

Fylkets overtagelse av hovedvcier1es vintervedlike­

!rold. 
!fald fylket overtok vinterbrØitningen for ho­

vedveiene, vilde man efterhvert kunne gaa over 
ti! gjennemført bruk av maskiner og biler, og sær­
lig vilde dette arbeide med vinterbrØitningen kunne 
ilidpasses i de distrikter hvor man fanclt at kunne 
gaa over til det nye system med arbeidslag og 
opsynsmand. Efter ovenstaaencle beregninger vilde 
man ikke beh1Jve st1irre aarlig be!Øp til vinter­
vedlikehold av hovedveiene i fylket ene! ca. kr. 
40 000,-. lfalcl man besluttede saadan overta­
gelse, burde der hvert aar bevilges til et fond som 
ved besparelse vilcle pkes i snefattige aar, men 
til gjengjæld kunde danne et reservefond i ele 
snetunge aar. lfalcl man skulcle holde sig kun til 
den nuværende br1iitningsmaate med sneploger og 
hest med ophævelse av veiplikten og overgang til 
leiet hjælp for vedlikehold av hovedveiene vilcle 
man 110k maattc regne med elet 2,5 dobbelte be­
l1Jp dier aarlig ca. kr. 70 neo i utgifter. 

Pliktarbeide. 
Det sier sig selv at pliktarbeidet omsat i belf>P 

vil gi h1Jie tal, selv om man for beregningen inclfØ­
rer særdeles lav timebetaling. Der anvendes altid 
111eg-e11 un11dig tid, 11aar der ikke bc!lyttes akkord­
arbeide. Det har vært anfprt at særlig saadant 
arbeide som vi11terbrpitning som maa ske paa kort 
varsel og omtrent samtidig- over hele fylket, eg­
ner sig for pliktarbeide, dels fordi man derved raa­
eler over en over hele fylket fordelt rikelig til­
passet arbeidskraft med folk og hester. dels fordi 
man ikke er bundet til noget begrænset budget­
bel;ip, man kan beordre nr�clvenclig hjælp ut til 
alle tider og tilstrækkelig avpasset efter snefor­
holdene. Der raader dog stor misnøie med at al 
hyrde med vintervedlikehodet skal lægges paa 
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matrikulerte bruk, og særlig i snetunge vintre og 
efterat trafikforholdene har utviklet sig som nu 
til at der maa holdes god veibane hele vinteren 
ogsaa for bilene, falder det tungt for gaardbru­
kerne at bære vintervedlikeholdet. Pliktarbeidet 
og forresten ogsaa det leiede arbeide med heste­
brØitningen har f9jlgende hovedmangler: 

Pliktarbeidets mangler. 

1. Det tar forholdsvis lang tid f9Jr br9jitningen
kan komme igang. Om det sætter ind med
snestorm midt paa dagen vil der aldrig bli

tale om at foreta hestebrØitningen fffr tidligst
næste dags morgen. I mel!emtiden har sneen
faat samlet sig i store dype fonner, som i hØi
grad besværliggjør brr6itningen og gjØr snear­
beidet kostbart. Man vil ogsaa paa sterkt tra­
fikerte veier derved ha den ulempe at sne!a­
get blir nedkjørt i midten av veien og derved

faar en unødig tykkelse inden br9jitningen kan
ske. Det falder dernæst vanske!igt med sne­

plogene som de hittil har vært konstruert at
faa borthøvlet det midtre faste snelag, hvorved
opstaar det forhold at der efter selv den om­
hyggeligste br9>it11i11g blir liggende et forholds­
vis hØit lag med l9ls sne paa sidene til stor
ulempe og hinder for møtende trafik.

2. Ved pliktarbeide eller IØnnet hestebrrbitning­
vil man ikke ha anledning til at anvende de
nyere specielle maskiner for hØvling av vei­
banen eller fjernelse av de store brrbitekanter,
idet man ikke disponerer over naget bcl9>p til
dækning av disse specielle maskiners bruk.

3. Bruk av hestekraft og nødvendig mandskap
falder uforholdsmæssig kostbart, sammenlig-­
net med bruk av mere moderne maskiner med
motordrift. Brøitn ingen tar uforholdsmæssi g
lang tid, og tilsigelsen om utrykningen av saa
mange hester og folk falder tungvint og lite
ti 1 fredssti Ilende.

4. Naar hesteeierne har megen bruk for sine he­
ster til skogsdrift og anden n9>dvendig kjØring, 
blir det et urimelig offer at maatte til enhver 
tid stille et stort anta! hester og folkemand­
skap til disposisjon for snebrøitningen. Be­
folkningen vil i saadanne tider kvie sig for at 
foreta brøitningen saa ofte eller rykke ut saa 
betids at man kan opnaa den beste vintervei­
bane. 

Rasjo!lel vi1Zterbrøitning med maskiner. 

Ved sammenligning vil bruk av de moderne 
scerydningsmaskiner ha fØlgende fordeler: 

I. En Øveraasen plog trukket av en sterk bil vil
altid kunne staa færdig til at rykke ut og ria
man med en bil kjørt med 15 til 25 km ha­

stighet i kort tid kan naa over store distanser,

vil man med saadanne maskiner let kunne
makte at holde veibanen fri for al unødig sne-

ansamling. ·-;kavclcla1111else vil u11dga:tL'S, hrdi­
tekanter undgaaes og vcie11 vil. ltvis 111;111 kj1>­
rer stadig om eftnmitidagc11 og tildels 11a1tc11 
kunne ligge i fuldgod st,111cl straks s11L·stor111t·11 

stilner. 
2. Sneryclningcn vil med y)vrea;1sL·11 s11cplogcr

kunne ske u1e11 t1ct store ma11dsl«1p. som lll:­
stesneploge11 kr .. �ver. En mand vil med l:11 plo.:.!
forsynet bil kunne holde en veistra.:lrni11g pa;1
ca. 50 km i god stand sdv under ug11nsti;.!c
veirforholde paa kortere tid e11cl 10 sncplogl:t.!.'.

hver med gjennemsnitlig -I hester o.� -1 mant!
makter.

3. Ved hjælp av den motordrevne h1ivcl vil m:111
til alle tider kunne holde vcih;inen fri for 11\s
sne, fri for spor, h11Ilcr og 11jevnheter. og ;11-
ticl holde den tilkj1lrte del av veihanen fast og
jevn, saa man i tslvcir unclgaar den for al tr;i­
fik saa generende sneslaps. Skulcle der ved
pludselig veirforanclring opstaa frosne spor og
huller, vil man ved h1iVlen let faa disse fjernet.

4. Med en for brfiitkantfjcrndse utstyrt motor­

hr>vel vil man kunne foreta 111ldvcndig utvidel,:;e
av veibanen. selv om snckantene staar frosne.

5. Ved omhyggelig brr,litning og h1•ivling av vei­
banen vil man opnaa at faa et jevnt snelar:
av forholdsvis ringe tykkelse som ved biltra­
fikken kjsJres saa fast og haardt over hele vei­
banen at spordannelse ved hjultrafik helt und­
gaaes, og elet haarclc snelag vil ved vekslende
veir meget snart omdannes til et islag som har

langt større motstandsevne mot smeltning end
det tykke snelag. Man vil derved opnaa ::it

faa den letteste og beste veibane ikke bare
for biler og hjulredskaper, men ogsaa for slæ­
der, og man vil samtidig faa elet varigste sne­
lag paa veiene.

Fylkesveistyrets nye bestemmelser for vi11ter­
brøit11i11g. 

I forstaaelse av disse store fordeler ved en ra­
sjonel behandling av veibanen om vinteren har fyl­
kesveistyret utsendt nye bestemmelser for vin!er­
bqbitningen gaaencle særlig ut paa at sneplogen 
skal kjfbres omhyggelig og vel ut til kantene og 
saa betids at det faste nedkj9>rte snelag ikke blir 
tykkere end ca. 10 cm. 

Av de fra lensmændene indkomne rapporter for 
utført vinterarbeide fremgaar det at de nye be­
stemmeleser til at begynde med blev mottat med 
mistillid og tildels stor motvilje, idet man var æng­
stelig for at slædef11ret under mildveir og om vaa­
ren vilde bli r1delagt tidligere end hvis de gamle 
bestemmelser hadde vært befulgt. Men efterhvert 
som man fik erfaring angaaende de nye bestem­
melsers virkning har opfatningene slaat 0111 til al­
mindelig tilfredshet og erkjendelse av at man har 
opnaad særdeles gunstige resultater, hvilket vil 
sees av følgende utdrag av rapporter fra de lens-
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111:l'11d som har utt:ili s,g 0111 vi11tervedlikeholdL'ts 
iorlpp. 

I/ohoi. Befollrni11gL·11 til .1i hl'gn1dl' llll'd knur ­
re! IIVL·r tk11 st:idigl' Slll'Jllll.l!kjdri11.:.:. llll'II elet hil'\/ 
dtnhvcrt lwdrl'. l)l' fornuftigste i11drn111111er al de 
l!>"L' lwslL·11111ll'lsn n at f1 ,rl't r:l'kkL· for de g:irnll'. 
I.L·11s111:111dl'11 :111t:1r dl'! vil v:l'rl' hl'ldigst 0111 vi 11 -
1n:1rhl'idl'f gik ovvr til ll'il'l arhl'idl'.

N11,11fr. 11:ir hclrt de 11_1T hL·SIL·m111L'lsn rnse11de 
,,111talt fr:, fnrskjl'lli.:.!L' hold. \'t·il'lll' har v:t•rf 

.�:od stand. 

(J/1'111111c11. Oe ll>°l' 11L'stL·mml'iser virkede 111e­
�:l't tilfrl'dsstille11cll'. 

011soy. 11:ir intet ufordelaktig! ht5rt a11gaa­
l'11de de11 hyppige kjorsel ,IV plug. Vl'ie11l' ilar va�rt 
i /_!nd stand. 

N<ill1·111's. Dt• 11ye lll'ste111111l'lsL'r har for byg­
dl'VL'ie11es Vl'dko111111e11c!L· ikke spillet 11ngL'll sti5rre 
rolil'. da kun vl'ie11 1,allak-1,roksuml h;ir v:ert holdt 
oppe for hiltr:ifik. 

Nokkes/ni/. For:i11dri11gcn i instruksen for vi11-
lerveiarheidet hil'v til at hL•gy11de med opt:it lllL'l!d 
1111;1adig, llll'll dette h_ar .:.:it sig, 1>g 11u efter al 
111a 11 h:tr sd virk11i11ge11 av de 11ye hl'stemmelser, 
har man intet andet hdrt L'llll :it folket har vært 
for115liet 1111.!d fora11dri11ge11. 

Eitlsbcr!-[. Trods de11 store s11e111;engde i vin­
kr har veiene vært forholdsvis let frernkomml!lige 
o.:.: hovl!dveiene har va:rt tr:ifikert mt:d hil i hele 
vinter. I det store og hele tat har vedlikt:holdet 
l'ftl'r de nyl! hl'sll'mmelser virkl!! godt og klag-e-
111aal l'ller ht:sværinger l'r ikke fremkommet. 

Skiptvet. Til at begynde med vakte de nye 
hestl'111melser aclskillig motstand over hele byg­
den. Nu etterat vinteren er forbi ka11 lensmanden 
trygt uttale at mestL:parten av befolkningen aner­
kjender de nye besiemmelser for idl'elle og har 
hilrt en flerhet uttale sig meget a11erkjendl!nde 0111 
veie11e i det hele tat i vinter. 

Askim. De nye bestemmelser mpter nogen 
motstand, fordi vintervedlikeholdet blir dyrere end 
man !Jar vært vant til og det har ogsaa vært an­
tydet at vinterfsJret for hestetrafik (tpmmerkjs.l­
rir!g) gik for snart. Bygdens folk har vært for­
niJiet med veienes tilstand i vinter. Har ikke hprt 
nogen kri tik. 

Trpgstad. De nye bestemmelser har hos no­
gen enkelte vakt misfornµielse og disse skriker 
op. Tror dog at de fleste indser at det er i alles 
interesse at holde vinterveiene i bedre stand end 
tidligere. 

Berg. Til en begyndelse blev de nye bestem­
melser meget kritisert, da man antok at et 10 cm 
snelag blev for tyndf· og at utgiftene vilde bli for 
store. Eftersom tiden gik stilnet indvendingene av 
og tror nu at kunne si, at alle var meget tilfr edse 

lllL'd veienes tils1and i vinter. Ulempene under tæ­

lelfJsningen var ogsaa mindre end i tidligere ;iar 

og veiene k1111de straks bringes i nogenlunde god 
st:ind for vogntrafik. 

Varll'ig. De nye bestL•ntmelser blev til en be­
.t.:yndl'lse mott,1t av befolkningen med mistillid o� 
;L·ngslt'lse for at slæddsfrl't under mildveir og om 
v:,aren vilde bli i!clt'lagt tidligere end efter de 
/_!amle bestemrnt'lser. Erforing viser nu at rtet 
motsatte er tilfældet og de11 OVL'rveiende del av 
befolkningen er 1111 tilfredse med de nye bestt'rn­
ml'lser. 

T:r tiden i11dc fvr al gjc1111c111/prc de Ol'l'll1Ul'1111/e 
reformer i Pci1•e1/likcholdet? 

Saavcl vei- sont tr.1 fik forholdene i Østfold har 
utviklet sig sa;1 hurtig i de senere aar at man uten 
tvil er stillet likcoverfor et uavviselig krcw paa 
reformer jo fslr jo heller. 

Og for saavel sommer- som vintervedlikehol­
dets veclkommL'nde skulclc man kunne g;ia skriclt­
vis frem i enkelte distrikter uten :1t forvolde no­
gen s;erlig stor 0111vælt11i11g. De11 vanskelighet som 
tidligere h;ir bragt en mere gjennemfsSrt reform 
tii at strande, nemlig ll'11.rn1æ11de11es forhold til vei­
vedlikeholdet, vil man ved det nye system kunne 
komme mei:?:et let forbi. l de distrikter, hvor lens-
111:encl er ansat med fast l5ln men med forbehold 
urn at træ tilbake for specielle veitilsynsmænd er 
saken allerede ordnet; men ogsaa i de distrikter 
hvor eler er fast ansatte lensmænd efter den op­
ri11delige ordning, vil man meget enkelt kunne 
la det engere veitilsyn overgaa til specielle op­
synsmænd, uten at bringe anden forandring ind 
1 lensmændenes stilling, end at deres reiser vilde 
bli indskrænket til et minimum, nærmest for at 
de kan vareta de politimæssige gjpremaal, som 
de har paa veiene. Der vil derved indspares be­
tydelige belpp paa det aarlige utgiftsbudget til 
ltnsmænclene. Man maa kunne gaa ut fra at de 
indsparte lønninger til lensmænd med fast lØn vil 
kunne fpres til indtækt som bidrag til avlønning 
av de nye opsy11s111ænd. Som hittil vil det nød­
vendige regnskapshold kunne overlates til lens­

mændene. 
Heller ikke likeoverfor de nuværende veivok­

tere vil der opstaa nogen særlig stor vanskelighet 

med skridtvis gjennemfprelse av et system med 
faste opsynsmænd og faste arbeidslag, idet man 
fortrinsvis kan la de øvede, dyktige og arbeids­
il'rige veivoktere gaa ind i de nye arbeidslag, mens 
ele ældre og enkelte mindre fortjente veivoktere 
maatte bli at opsi og i den utstrækning som træn­
ges overdraL's et leilighetsvis tilsyn med en be­
�temt veistrækning. Hvis man ved ledighet gjen­
nemfsjrer at la stillingene staa vakante med leiet 
hjælp i de tider, hvor der trænges noget veivokter­
arbeide vil man let efterhvert komme over i den 

nye ordning. Der vil da kun opstaa spørsmaal 
0111 utbetaling av de 20 pct. statsbidrag som ydes 

til veivokterne. Ogsaa dette kan ordnes derved at 
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man betrakter de i fast beskjæftigelse antatte vei­
arbeidere som stedfortrædere for veivokterne og 
ved krav paa refusjon av staten an f9lrer de bel9jp 
som aarlig utbetales til disse faste veiarbeidere. 
for staten vil overgangen medf9jre en besparelse, 
da antallet av de faste veiarbeidere vil bli væ­
sentlig mindre end antallet av ele nu ansatte vei­
voktere. Systemet kræver anskaffelse av flere ma­
skiner, men ogsaa dette vil kunne ske skridtvis, og 
de n9Jdvendige bel9jp vil kunne dækkes av hvad der 
indspares paa andre konti ved den nye ordning. 

Der er imidlertid et forhold ·som muligens i 
enkelte distrikter vil kunne volde vanskeligheter. 
Ogsaa bygdeveienes vedlikehold maatte over­
taes av de faste arbeidslag, og man vi I rent regn­
skapsrnæssig set ha vanskelig for at holde utgif­
tene med hovedveiene og bygdeveiene ut fra hin­
anden. Saavel opsynsmanden som de faste ar­
beidslag med de for distriktet anskaffede maskiner 

maa nemlig arbeide med et distrikt som et samlet 
hele, og elet vil da falde vanskelig at utskille tid, 
som de anvender paa bygdeveiene. Den enkleste 
ordning vilde være at alle utgifter regnskapsmæs­
sig blev ført under ett og at der for bygdeveienes 
vedlikehold blev stillet et belr6p aarlig til disposi­
sjon som refusjon for utf9lrt arbeide. Det kunde 
til en begyndelse ansættes til hvad der i de 3 siste 
aar gjennemsnitlig har medgaat i de distrikter som 
har hat veivoktere med forbehold om regulering 
efter nogen tids erfaring. Uten tvil vil man kunne 
paaregne adskillig besparelse i utgiftene med byg-

deveienes vedlikehold, naar den nye orclni11.c: har 
virket i nogen tid. 

Efter hvad ovenfor er anfi!rt skulde lkr saa­
lecles ikke være noget s,erlig til hinder for at 111a11 
straks kunde gaa over til den 11ye ordning. l111icl­
Iertid foreligger der nu et forslag fra /\rheidsde­
partementet om at vedlihlwldet av de viktigere 
hovedveiruter skal overtaes av staten, og forsaa­
viclt dette forslag vinder Stortingets bifald vil 
denne reform gripe saa sterkt ind i tie 1111V,L'r l'ndl' 
vedlikeholdsforhold for hovedveie11es vedko111-
mencle at der ikke godt kan foretaes nogen di­
striktsincldeling eller sJlkes gje11nen1f1!rt noge11 11y 
ordning med vedlikeholdet av de veier sum frem­
deles vil tillWre fylket; man bi!r derfor avvente 
resultatet av Stortingets behantlling av cte1111c vik­
tige sak fiJr man gaar over til nogen 11yurdni11g. 

Jeg har imidlertid fundet grund til at frem­
lægge denne utredning for at tie bevilgende og 
bestemmende myndigheter kan være orientert og 
i tide kunne opta de nye retningslinjer til n,\T­
mere overveielse og diskusjon. 

* 

Ovenstaaencle vedlikeholdssak blev behandlet 
av Østfold fylkesting i miHe i juni iaar, med det 
resultat at eler e1zstemmig blev besluttet at bemyn­
dige veiadministrasjonen til at pr�lve sommer- og 
vintervedlikeholdet i enkelte distrikter utfflrt saa­
vel efter systemet med arbeidslag og specielle op­
synsmænd som efter entreprenfjrsystemet. 

OM BRUK AV VEIHØVEL 00 VEISKRAPER TELEMARK FYLKE 
Av overingeniør A. D a h l e. 

Den ældre vedlikeholdsmetode for at holde 
veibanen jevn bestod fØr i tiden under natural­
arbeidet næsten altid i at «fylde» hjulsporene med 

et mere eller mindre tjenlig grus- eller pukma­
terial. Med redskap at jevne veibanen var den­
g.mg et omtrent ukjent begrep, da saadanne red­
skaper som regel ikke hØrte med til det utstyr 
som pliktarbeidsmandskapet blev utrustet med. 
Man maa dog indrØmme at den gamle avjevnings­
metode hadde den fordel at man da ialfald ,fik 
paaført veibanen den grus der medgik til ifylding 
av de meget synlige hjulspor, da pliktarbeidet som 
regel var indstillet paa den minst mulige grus­
ning av veibanen. 

I og med indførelsen av veivoktersystemet og 
det med dette forbundne mere rasjonelle veived­
likehold blev riven til avjevning av veibanen og 
flaahakker til fjernelse av græskantene meget be­

nyttede redskaper, og en væsentlig del av veivok­

terens tid medgik netop til disse arbeider. !hvor­
vel det maa indrømmes at det paa denne maate 

- med et tilstrækkelig anta! veivoktere - lyk­
kecles at holde veibanen jevn, saa viste det si�
dog snart at veivokteren ikke maktet at holde
skridt med græskantenes frodige vekst.

Efterat automobilene erobret veiene og det 

med disse forbundne str,frre veislit og hjulspordan­
nelser krævet stfbrre erstatning av veiclæksmateri­
aler blev elet end mere nødvendig at holde vei­
banen jevn og fast, dels for at opnaa en bekvem 
automobilvei og dels for at minske forbruket av 
veidæksmaterialer. Man har derfor i de par siste 
aar begyndt at benytte de alminclelige Western­

veiskraper, hvorav man nu har 28 stk. i bruk i 
dette fylke. Disse skrapere har vist sig at gjøre 
utmerket godt arbeide, og de vil sikkert faa rnere 
almindelig utbredelse over hele fylket. 20 av disse 

skrapere er forarbeidet paa akkord av en smed 
ved Osebakken, som veivæsenet benytter. De ko­
ster for enkleste type (den mest alminclelige) kr.

160.oo pr. stk. Man har ogsaa forsøkt en skraper
med forbedret svinganorclning, som blir ca. kr.
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21>.nu dyrere.') Den lette vei:--kraprr egner sig 
ikke for græ:--kantskj;cri11g. 111e11 er gnd til grus­
skrap11i11g. s;1;1vl'I ved 11ya11l,eg so111 for vcdlikc­
l1nld ;1v ;eldre veier. For miclclels let arbeide er 
li' hl'slcr tilstr,l'kkclig, uncltagclsc:--vis ka11 / hest 
hL·n\"ttL'S [nr megl'! let arhl'idc. De:--11tL·11 har 111a11 
i 11ogc11 11tstr,ck11i11g benyttet en græsknnlhpvcl 
fra P. Aas· 111ekaniske verksted. Trondhje111. til at 
fjerne gr;eskanter. De1111e h1ivl'I, der tr,ckkes 111cd 
I i1 2 hester. gjdr meget godt ;1rbeidc n:iar vei-

k:inte11c er fuktige; haarclc gra:ska11ter ka11 den 
derimot va11skelig klare. 

Et langt fulclkomnere redskap er dog «Odi11»­

hovele11, hvorav man ifjor som111er fik anskaffet 
2 stk. fra Kvernelands fabrik pr. Stavanger av 
den forsterkede «Highwaytype». Med disse to 
hlev der ifjor h1Jst anstillet fors�jk gjennem flere 
av fylkets herreder, den ene av h1ivle11c hlev truk­
ket av en I Y:; ton Chevrolet lastebil 35 HK, og 
dell anden av en almi11clelig Fordso11 traktorvalse 
med tunge str,!pejerns hakhjul. der i sin tid var 
anskaffet med l�jse st;ipejernsloclcler fm valsni 11g 
;iv veihane11. hvilke lodder sclvf1llgelig var fjernet 
i her on1hancllecte pie1necl. 

Begge h1Jvler arbeidet 111L'gct godt. 111c11 111a11 
n1aa ahsolut forctrække traktoren til trækkraft 
fremfor lastebilen. hvis hastighd er vanskelig at 
avpasse. da cien gjl'rnl' vil gaa for fort og tildds 
ogsaa maa ha stor fart for at cle11·s tnekkraft kall.
utnyttes pkonornisk. Traktoren har derilllot en 

') Tegningcr av dissl' skrapere kall faaes ved Vei­
d i rektp rko11 to ret. 

rnindre kjrirehastighet, der helt passer ind i det 
arbeidstempo, som veihsivlen bpr ha. Det bemer­
kes at der blev benyttet l 1I1a11cl paa hvert kjØre­
t1ii, sarnt en ekstramand til manøvrering av vei­
hr1vll'n, d:i kjrfreren, særlig ved græskantskjærin­
gell. ikke har og vanskelig kan ha naget herre­
d1in1me over fremdriften. Ved den sammenbyg­
gede «Dra fn»-type bort falder el isse ulemper. idet 
1 1nancl har herredrlmmc over baade fremdrift, 
styring og knivregulering. Ved omhandlede for­
:--dkshrivling benyttedes k1111 en lp11net ma11d paa 
hvert kj<iretpi, idet veivokteren blev tilsagt at as­
sistere ved ma11Jivrering av hpvlen for at faa er­
faring i bruken av samme. 

Vciballcll blev som regel behandlet 5-7 gan­
ger med hpvlen. to ganger paa hver av sidene 
med skjæring av græskantellt! utover mot grøfte­
kanten. cternæst blev grusen fra veiens begge si­
eler flirt inc! mot midten av veien og med det siste 
strøk blev grusen a vjevnet efter midten av vei­
banen. Efter den vistnok kortvarige erfaring man 
1111 har, synes elet klart at disse hØvler arbeider 
godt og vil faa stor betydning for vedlikehold 
saavcl av grusvein so111 ældre veier med pukbane 
(111akaclam). naar kun gruslaget ovenpaa pukken 
er minst 5, helst JO cm tykt. Ved de anstillede 
fors;Jk paa pukveienc her i fylket var der gjen-
11erngaaendc for lite grus til at man overalt fik 
hrlcl 11:l'lte av hpvlens arbeide til selve avjevnin­
ge11. Paa græskantene derimot gjorde hØvle11 ut­
merket arbeide, og de fleste bearbeidede stræk­
ninger v:ir ikke til at kjenae igjen med hensyn til 
effektiv bredde efter endt behandling. Efter ut­
strækninge11 av græskantskjæringen blev der med 
vcih1Mc11 paa 8 timers dag behandlet fra 2,3 til 
5 km. 

lff)lge arbeidsrapporter fra avdelingsingeniø­
re11e V æ r n og 1-1 a I f s t a d er der med den laste­
bil trukne veihrlvel hpvlet 129,9 km vei med en 
samlet omkostning av kr. 3 033,98 eller med en 
gjennemsnitlig utgift av kr. 23,36 pr. km vei, mens 
der med den av traktoren trukne høvel blev be­
handlet 157,9 km vei med en samlet omkostning 
av kr. 2 734.42 og en gjennemsnitlig utgift av 
kr. 17,34 pr. km vei; leie av traktoren er dog 
ikke indbefattet heri. 

Knivslitasje,· olje og smaareparasjoner utgjør 
herav kr. 2,50 til kr. 3,00 og bensin + petrole­
umsforbruket ca. kr. 3,00 pr. km vei. Nedenstaa­
ende tahel viser utgiftene særskilt og herredsvis 
for de i Vestfjeldene bearbeidede 129,9 km.

De fra Kver11elancl leverte høvelblader synes
11oget bløte. Man fandt efter ete hittil indvundne
erfaringer at knivenes levetid var 80--100 ar­
heidstir;1cr. Oprivertindene blev lite benyttet, men
disse synes ogsaa at være bJrjte og maa hærcles. 
Saadan hærdning blev foretat i vinter for isop­
rivning, hvilket viste sig heldig. Det maa detfor 
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Oversikt over utgiftene ved de i Vesffjeldene behandlede 129,9 km. 
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anbefales at anvende haarclere staal end elet hil­
ti I leverte. 

De i Telemark fylke foretatte h1lvlings[orsøk 
blev bekostet dels av statens forsf:!ksmidler og 
dels ved direkte tilskud fra vedkommende herred. 
hvorigjennem h9jvJingen foregik, og eler var stor 
interesse og almindelig tilfredshet med det ut­
førte arbeide saavel blandt lensmændenc som ved­
kommende bygders ordf�jrere. 

Da der paa de ved Skien i vinter igangv<e­
rende bilruter Skien-Porsgrund og Skien-Skot­
foss under lindværet var blit dype spor i snelaget, 
der ogsaa var adskillig opl9jst - blev eler paa 
vedkommende ruteselskaps anmodning og for dets 
regning foretat høvling av veibanen, en gang paa 
Bøleveien og 2 ganger paa Skotfossveien; begge 
ganger med et meget tilfredsstillende resultat. Da 
veibanen straks efterpaa frøs til, holdt den h�jv­
lede veibane sig jevn i lang tid .itover vinteren. 
Der hitsættes et par fotografier fra Bfjleveien. 
De to ekstramand paa veihr,Jvlen er to veivoktere, 
som var tilkaldt for at de skulde faa interesse og 
instruksjon for saadan veihØvling 0111 vinteren; frj­
reren er en av veivæsenets opsynsmænd. 

Til den11e h1lvli11.� benyttedes s;1m111e laslehil. 
som hadde khlrt hi5vlcn om h1lste11. Der blev 
f11rst paa en kort ;-;tr,l'l(lliJ1g, hvor Vl'ihancn var 
islagt, fors15kt med opriver med h;crckclc l,l'trcler 
uten J(lliV, og cle11 virket hra, men 111a;1ttc kj1jres 
minst 2 ganger paa hver VL:iltalvdcl for at virke 
jevnt. Paa den lilserl' dl'i av veic11 kjslrtL:s h1lv­
le11 uten opriver, ltvorcf!L:r banen i dd :;tore og 
hele blev jevn og fast. De11 st1lr.�te del av den 
5 km lange str;:ckning Skien-Bille-Usebakkc11 
hlcv kj/,jrt utc11 opriver, kun mecl kniv, og dc11 
fjernet lfjs, spq.ld is og snesub, -ler hlcv oplagt 
langs veikanten og senere fjernet. Da den ved 
samme anledning demonstrerte 0veraasens for­
plog ikke greiet at kaste sneen utover brpitdq11-
te11, blev en al111i11delig Teienplog, trukket av la­
stebilen, benyttet hertil. 

Omkostningene for nævnte 5 km strækning 
med 4 a 5 strøk androg til ca. kr. 70 (veivokter­
nes arbeide ekskl.), hvilket svarer til I ,4 ylrc pr. 
I. m. Regnes sneplogenes arbeide til 0,6 1Jre pr.
I. m blir de samlede utgifter til omhandlede en­
gangs hpvling 2 r.lre pr. I. m.

Ved de i dette fylke anstilledl.: forsi.ik har 
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lJdi11-hovlt.:11l' \"i:-t si� at værl' meget tjenlige red­
skapl'r til ,1vJ·l'v1ri11;,_ lwvli11cr O" "ræskantski·æ-

• ·"=" .::, .::,, � r111!-'.. likl':-0111 til h(lVli11g av tilkjort. men 1111der
li11t1v;er oplo:-t :-11eba11c. - Da <,Odin»-h(lvlene -· i 
hvntfald i enkelte tilfælder - i111idlertid er naget 
lette tJg h,ir den ulempe ;it der 111:ia anordnes :-ær­
skilt tr;L'kkraft der :-tiller store fordringer saavel 
til forl'rl'11 av tr,ekkraften (traktor die� lastebil) 
Soll! til forernt.: av selve veihnvlen (hvor 2 mands 
bl'tjl'11i11g utkr�eve:-) <:r man fuldt np111L•rk:so111 paa 
at e11 <,Drafn» 111otorhovel. nwd i hovl<:11 i11dbyggct 
tr�ekkraft. har t.:11 bl'tydelig fordel i sin stprre 
ty11gdl'. leitl'rl' 111a11(lvrect�·ktighl't og mindre he­
tjl'11ing. Naar 111;111 endvidere lill har lltsikt til at 
clissl' �-Drafn»-hovler vil kunm· utstnes 111ed skov­
ler for s11ehrnitni11(T vil dere:- virl�eomraacle for-

"' llll'ntlig :-11art kl11111e 0111:-;pænde det hell' aar. t\la11 
har derf or 1111 bestemt sig for at anskaffe en saa­
cl,111 111otorhovel til dette fylkl' for at ku11ne ind­
vinde t'rfaring for dette red:-kaps betydning for 

er godt og okonomisk veivedlikehold for saavel 
sommer som vinter. 

I denne forbindelse vil jeg ikke u11dlate at 
bemerke. at man ikke her gjor sig nogen forhaap­
ning om at motorhrjvJen skal kunne greie sne­
bniitninge11 paa ele smale veier i fjelelbygdene med 
stor snemængde og hyppige snefald. mens man 
derimot vil anta at dette redskap vil egne sig sær­
lig til snerydni11g paa de brede veier i de ster­
kere trafikerte strrjk nær byer o. I. Der \'il med 
disse tunge veihovler med broiteurstn bli muli" 
ikke alene at holde en veibane rycldig for sne� 
men ogsa:i ved hjælp av oprivertinderne ug hd­
vclbladet at bringe en ujevn og av bilspo; ilde 
n;cdfarcn bane jevn og glat og ryddet for sne i 
en for bitrafik fuldt tilfredsstillende bredde. V �d 
siden av veihovlene er som nævnt \\'esrern-skra­
pcrnl' et særdeles 11yttig redskap i den mere dag-
I igc clri ft, og maalet vi I ogsaa i dette fl"lke væ;e 
at skaffe en saadan skraper til hver ·veivokter. 

ET INTERESSANT VEIKART OVER TRAFIK OG VEIUTBEDRING
I MINNESOTA 

Neppe 11uge11 stat eller 110get land har gjort 
saa lllC(.!"el for sit \·eivæsens utvikling som J\\i11-
ncsota. · Men neppe fineles der heller 11ngen be­
folkning :-om er saa stolt over sit veisy:-tem. Na�r­
værende kart har til hensikt at vise paa hvilke 
steder Vl'iarbeidenl' i ell' senere aar l'I" utfDrt. samt 
at angi 11oge11lunde ,1r\leidets relative :-tprrelse. 
Oe smaa prikker lodret paa veitlækkene angir ste­
lil't; de sorte prikker lid yr at eler paa dette sted 
er a11ve11dt -100 000 kroner; de aap11c prikker at 
der er anvendt -10 000 kroner. Prikkene er an­
ff5rt eftL·r de officielle kilder, og kartet er utar­
beidet av statens veivæse11. Ialt er der 16-1 sorte 
O.(>. 61-l aapne prikker. De viser at der tilsammen 
er brukt 320 millioner kroner paa forbedring og 
vedlikehold av de gjennemgangsveier som ind­
gaar i det hovedveisystem som bygges. utbedres
og vedlikeholdes a\· staten. - i nogen grad med
bidrag av forbundsstaten. Det anfpres om denne
i;ævntc sum at den kan synes at være stor, men
det nævnes videre 1t dog har fylkene og herre­
dene andvendt endnu flere midler til utbedring
og vedlikehold av de mere lokale veier; - frem­
deles alt efter officielle opgaver. 

Et vidtgaae11de eksempel paa distriktenes of­
fervillighet er St. Louis county (fylke), som h.:H 
anvendt 32 millioner kroner i direkte benytkde 
og forskudsvis utlagte laanemidler inden sit om­
raade. 

I sin almindelighet har statsmidlene vært an-
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vendt paa de store ruter. hvor pengene er kom­
met til nytte for den forhold:;vi:; stµrste befolk­
ning. l saa henseende anfpre:; at de forholdsvis 
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korte stats.-eier som ovenfor omtales og som er 
vist paa kartet, har mere end dobbelt saa stor 
trafik som det likeledes nævnte og langt st16rre 
system av mindre veier. 

Om de aarlige utgifter oplyses intet direkte, 
men det angies at den veiplan, hvorefter oven­
nævnte summer er brukt, fs6rst traadte i fule! virk­
somhet for 5 aar siden. De angivne midler er 
altsaa oparbeidet i et ticlsrum av noget over 5 aar. 

I foranstaaende artikkel, som er tat fra «Good 
Roads» april 1926, er ikke angit trafikkens ab­
solutte sti6rrelse, men saavidt vites var gjennem­
snitstrafikken paa statsvei-systemet (gjennem­
gangsveiene) noget over 700 vogner pr. dag i 
1923 - nu er den vistnok noget oYer 1000. Som 
c!et vil sees av kartet fordeler trafikken sig hoist 
ulike, idet den er voldsom omkring tvillingbyene 
St. Paul og N\inneapolis, men ganske liten opover 
mot Canadas grænse, hvor staten dog har bygget 
og vedlikeholdt flere gjennemgangsveier. 

.Minnesota har en folkemængde som Norge. og 
omtrent halvparten saa stort flateinclhold. Det 
cffer som befolkningen maa yde for at faa en 
saaclan veibygning istand er ikke lite. Baade hy 
og land deltar. Landbefolkningens andel kan mu-

PERSONALIA. 

Som avdelingsingeniør av klasse A ved \.'ci­
direktØrkontoret er ansat ingeniør ved veiadmini­
strasjonen i Hedmark fylke T h o r  L a  r s e n. -
Avclelingsingenipr Larsen er fØclt 1886 og har 
vært an sat i veivæsenet siden 1907. I 1917 blev 
han avdelingsingenif5r i Hedmark fylke og var 
konst. overingeniør sammesteds fra mai l 025 ti I 
februar 1926. 

Assistentingeniør F. H o f  s t a d  er i henhold 
til ansøkning meddelt avskecl fra sin stilling ved 
veiadministrasjonen i Hedmark fylke. 

* 

Som avdelingsingenirlr av kl. B ved veiad­
ministrasjonen i Oplancl fylke er ansat avclelinn-s­
irgeni95r i Nordland fylke, 1-l e I g e Skag s e  t h.

* 

Som avdelingsingeniør av kl. B ved veiad­
ministrasjonen i N\9lre fylke er ansat assistentin­
geniør i Hedmark fylke, S e v a  l el HØ y e. 

ligens hedommes dtcr den sk:11 su111 beta!t:s. En 
navngiven kjendt 1101 sk-amcrik:rner fra ,\\i1111c­
sota har i «Fædrela11dsvc1111e11». IS:ristia1isa11d, ny­
lig ganske indgaaendc omhanclld indt:d,tt:r <lg 
utgifter for e11 miclclels ,;tor farm paa 6-lfl nor,;k•� 
maal jord saalecles: Der tra::nges et k;·1pitaI11tl:L·.� 
av 15 IJIJ(J kroner til 111askilll:r. hester. ;iutu111ohil, 
besæt11i11g 111. v., idet for11ts:i.:ttL·,; at g;1:irde11 11;1;1 
forhaand er omtreni helt opdyrket. l11tlt:i.:kk11e av 
k11er. hons. faar og grode vil a11dr;1 til ;-{ (IIJII kro­
ner pr. aar. /\\en utgiftene vil ogsa:i hel,lpi.: si� 
til 11æste11 san1111e sum - 800U krcJ11er . 11.� her­
av utgjpr skattene ca. 900--12(JII kro11er pr. aar. 
A'. skatkne gaar en ikke uv;csentlig ele! til vei­
ene. og da s;erlig til fylkes- og herredsveiene, 
idet siatsveiene ior en stor del til.gudeseL·S 111cd 
1nidler fr,1 bilavgiftene til vedlikehold ug fr:1 ben­
sinavgiftene til lwgning og 11thedring. Vi er her 
vant til at anta at der i Amerika hetall's en me­
.get liten eller undertiden ingen ,;kat. men ,;a;1 
er vistnok bare iilf;clde for de eiendomslclses ved­

kommende. Eienclomshesiddcrne p;1a land og i 

hy har hittil vistnok skattet saadan som 11,cvnte 

norsk-amerikaner i «Fæc!rclanclsvennen» oplyscr. 

A. B. 

So111 avclelingsingcniiir av kl. B ved vei;1ci­
mini,;trasjone11 1 Troms fylke er ansat assisk11t­
i1:geni!Jr sammesteds, I< 11 u t  \Va il r 11 111. 

* 

Som avcl1::lingsingeni(lr av kl. 1\ ved veiadmi­
nistrasjonen i M�5re fylke er fra I. juni d. il. ansat 
avcleli11gsini;eni1ir av kl. B sammesteds, Al f 

Torp. 

* 

Som avclelingsinge11i1lr av kl. B ved veiad111:­

nistra,;jone11 i Spr-Trpndl'lag fylke er ansat i11-

ge11i1Jr (J t ta r Lo r e  11 t z c 11. 

As,;iste111ingeni11r vl'd ad111i11i:-;trasjo11e11 i iv\pri.: 
fylke, Ca r si e 11 S pi I a 11 d, er efter a11spk11i11;,( 
meclclelt av,;kecl fra sin stilling fra 1. a11g. 1926. 
lnge11i11r S�>iland blev ansat i veiva:senet i 1921 
og blev ifjor tilstaat et aars permi,;jcrn for at 
overta stillingen som driftsleder ved den stats­
drevne automobilrute Hauges1111d-Sk11clesne,;­
hav11. 

UT G I T A V T El( N I S K U K E B LA D , 0 S L 0. 

Ahonnemeutspris: kr. 10,00 pr. aar AnnonsPpris: 1/1 side kr. 80,00, l/2 side kr. 40,00 
1/i side kr. 20,00. 

Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 234Ein. 

Trykt den 31. juli 1926. 




