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DEN NUVAERENDE OG FREMTIDIGE ORDNING AV
VEIVEDLIKEHOLDET | @STFOLD FYLKE

Av ooveringenisr ). Munch.

Indledning.

Ved sine beslutninger i 1915 om answttelse av
veivoltere for alle hovedveier og i 1918 om at-
redning av alle uatgifter med hovedveienes som-
mervedlikehold har fylkestinget paa den mest be-
redvillige maate git veiadministrasjonen  stgtte i
bestrichelsene for at faa giennemfort den  mest
tidsmeessige og beste ordning for veivedlikeholdet
i fylket, og den store tilslutning som dette system
har faat ved at de fleste herredskommuner har
fulgt fylkeskommunens eksempel og  gjennemtort

samme ordning ogsaa for bygdeveienes vedlike-
hold tiltrods for de store budgetmeessige byrder

man derved maatte biere, viser ikke alene en hdist
Prisvierdig forstaaelse av vedlikeholdets store be-
tydning for landkommunikasjonenes utvikling, nmen
Odsaa en stor tillid til at de forslag som veiadmi-
fistrasjonen har fremlagt, forer til det pnskede re-
sultat, endel aar, mwen
kanske at distriktene

Systemet har nu virket i
endnu jkke lenge nok il
kan danne sig en avgjort mening om dets druk-
ht\lhe )

at vei-
wostoary,

I enkelte kommuner har man fundet
V(lktcrs_\'stemet falder uforholdsmeessig
O¢ fra flere hold er der ogsaa kommet
OM at man i det arbeide som veivokterne uiforer
Paa wveiene jkke har fuld valuta for de store aar-

uttalelser

{%14“ belop som  utbetales i veivokterlpniainger,
ette maa for endel medgies, men grund=n ol at

VL‘iV()ktcrs_\'stcmet ikke har virket helt ut som ven-
tet, ligger ikke i det forhold at man har ansat
fastipnnede arbeidere til inden sit distrikt at fore-
staa veivedlikeholdet, men i den omstendighet at
en av de viktigste forutsaetninger for at systemet
skulde naa til sin ret, ikke er opfyldt, nemlin at
man ikke samtidig med answettelse av veivektere
har faat ansat de fagutdannede opsynsmwend som
trﬂ:n"e\ for at kontrollere og retlede veivokierne
i deres daglige arbejde.

.

Trods alt bor man dog nu kunne indromme at
veivedlikeholdet i Ostfold har bragt gode rezulta-
ter, og at veiene trods den sterke okning av ira-

giennemgaaende tilfredsstil’e.:de
ut taaler sammenligning ned vei-
Der er imidlertid en sza

fik befinder sig
stand og fuldt
tilstanden i andre fylker.
rask utvikling paa veiomraadet saavel hvad an-

caar bygning som vedlikehold av vore vei2r at
man maa wviere sierdeles aktpaagivende lik2over-
for reformer og ikke for lienge holde fast ved sv-

stemer som let kan ha overlevet sig selv.

Mens mange fylker endnu ikke har faat iad-
fort og prdvet veivoktersystemet, er der nu eget
som tvder paa at vi her i Ostfold allerede har
naad =aa langt i utviklingen at der bor taes un-
der overveielse at foreta enkelte reformer.

Nuvwrende p(’[1'()1';{(_’r.\‘y.\‘teﬂlb‘ mangler.

Som veivoktersystemet hittil har vert prakti-
her i fylket, har folgende svakheter mere
faldt i dginene:

sert 0g

mere
l. meget il
sin ~til-
faglig
des-

Veivokterne har veert overladt for
og da en flerhet gaar ind
forutgaaende ovelse eller

kjendskap til veivedlikeholdet, vil man
vierre ofte ha merket at veerdien av deres ar-
beide paa veien ikke har staat i forhold til de
store belop som aarlig utbetales i lonninger.
Veivokterne har veert tildelt sin  bestemte
strackning, hvor han arbeider alene med tildels
smaa midler til disposition. Ofte har han lang
vei at gaa fra sit hjem til arbeidsstedet, nan
har som regel ikke hat andre redskaper cnd
spade og rive til sin raadighet, av specieile
maskiner i den senere tid kun skrapere, tilgan-
gen paa veideksmaterialer har som regel vert
knap, saa han ofte har hat lite at beskjef-
tige sig med. Ved selv mindre reparasjonsar-
beider har han maattet leie tilfeldig hjelp, dels

sig selv,

ling  uten
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til kigring, deis til utfgrelse av tyngre arbei- gaa over til en anden byggemaate. hvorved
der, saasom optagning av grpfter, retning av det aarlige opgravningsarbeide kan undgaaes
stabber, utbedring av stikrender o. s. wv. og s@rdeles gode resultater er opnaad ved at
liegge de aapne grofter igjen med sten. For-
Kan det veivedlikeholdsarbeide som paahviler vei- . uten at man derved undgaar den idelige grof-
vokterne utfores paa anden, bedre og billigere tepptagning. opnaar man ogsaa stor betryg-
p—— else for veitrafikken ved at den eficktive kjo-
: rebredde blir storre og faren ved de aapne
Efterhvert som der nu gaaes over til bruk av arofter med steile ofte utoverhaengende grofte-
maskiner saavel for sommer- som vintervedlike- skraaninger kommer bort. Det viser sig ogsaa
Moliet wil iTaandaiseldet aed Veivedlicehoidet Bk at de stenfvldte grofter Al'urm:l:n' om vinteren
indskraenket, og s@rlig efterat man har gaat over at fore vandet bort 861 issvul undgaaes.
til vedlikehold med grus istedenfor puk og vals- \"nmiz}vloput fra veibanen opnaaes ved en
ning, vil det pusnings- og rakningsarbeide som omhvguelig holdt veirunding oy ved et noget
veivokterne hittil har vaert optat med den meste sterkere heldende parti mot vtterskraaningen:
sommertid omtrent helt bortfalde — den motor- ved den nyere bygningsmaate med banketter
drevne veihovel og de mange skrapere vil utfore blir ‘Vt'i.'il'“f“i”c lagt helt utenfor VU“L“.'JL‘HIC?-
dette arbeide langt bedre og langt billigere. Efterhvert som de aapne grofter slgifes vil
Ogsaa i grustakene — ialfald i de storre fore- veivokterens arbeide med groftoptagning bort-
komster — vil arbeidet efterhvert bli  anordnet falde.  Arbeidet med gjenlegning av groftene
saaledes at man undgaar mest mulig haandtag- passer for et arheidslag.
ning av grusen; der bopr anskaffes maskiner for 2, Fjernelse av torv og gres paa veiranten.

uttagning, lgftning og sortering av grusen som
derefter lagres i siloer hvorunder transportvog-
rene kjgrer frem og faar sine kasser fyldt i en
fart. grusen avlesses i lange rader langsmed vei-
banen i mengder som tilsvarer det aarlige be-
hov og med den motordrevine hgvel vil man ved
speciel indstilling av hgvelbladet kunne faa drat

Dette arbeide gjpres nu paa beste oy hurtigste
og absolut billigste maate  ved dean motor-
drevie hgvel.  Det arbeide som  ligger i at
fijerne den borthpvlede torvmasse maa ske med
leiet hjelp og transportkjoretsier, hvortil ikke
treenges netop nogen veivokter.

grusen ind over veibanen i gnskelig tykt lag og Uthedring eller ambygning av stikrender, op-
langt jevnere og billigere end veivokterne er istand retning av stabh o. L

til. Fra grusen blir utvundet i grustaket, til den Til disse arbeiders utfgrelse maa veivokteren
ligger utbredt paa veibanen vil der ved saadanne ha leiet hjwip til assistanse. Disse arbeider
anlag ikke trenges nogen haandmakt, idet og- kan vel saa godt utigres ved et gvet arbeidslag.
saa avlaesning fra transportvognen kan ske ved en

4. Storre utbedringer av veibanen, anbringelse
av tjeremakadam, valsning o. 1. krever spe-
ciclt ¢gvede folk eller arbeidslag og veivokte-
rens arbeide hermed har som regel kun vert
som en vanlig veiarbeiders, idet man kun rent
undtagelsesvis har kunnet overdra ham nogen

enkel maskinel anordning. Det serere arbeide
med pussning og jevning paa veibanen blir best
0g billigst utfgrt med hovel og skraper

Veivokternes arbeide.

Utenom dette arbeide med veibanen har vei- speciel ledelse. _ _
vokterne hittil om sommeren vaesentligst vart be- Efter instruksen l“_"lhv”“f det veivokteren
skjeftiget med: utenom ovennevnte arbetder folgende:

: S. (8 4) At fjerne gresset paa veiskraaningene
I. Opéagiing av grafier, (§ I)[ f.]/ ¢ grasset | kreaningen
3 J W e

Dette arbeide gir som regel i lerterrene des Jr blonstriinen, :

i ) x o Dette er et arbeide som skaffer ham visse for-

varre mindre gode resultater. Ved tmlens ar- : it

Betd o o deler eller indtaekter, men som i tilfelde godt

eide og ved hjultryk fra tunge trafikgjen- K d il 8 ponrds m i 3
. . P, . N 3 ) can overdraes tl nermes e (8 runderer.
stander vil let grdfteskraaningene gli ut, swev- ) ‘ o -

lig hvor veibanen er fort like ut til den aapne 6. (§ 5) At foreta stenpukning i den tid han

groftekant —— altsaa uten mellemliggende ban- kan avse fra vedlikeholdsarbeidet — ct ar-

ket eller skulder. Ogsaa ytterskraaningene si- beide som nu, naar pukveiene er forladt helt
ger let ut i lerterreeng. Fgleen blir at der vil bortfalde.

kanske hvert aar maa foretaes opgravning av 7. (§ 9)
grggftene, et mgpisommelig arbeide som kraever
megen tid og som desvarre er resultatlgst i
blptt lerterreng.

Fore fortegnelse over de til vedlike-
holdsarbeidet anvendte saavel akkord- som
daglpnsdagverk.

Dette vil i tilfelde der gjennemfgres en ord-

Man opnaar derfor store fordeler ved at ning med ambulerende arbeidslag maatte over-
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taes av en speciel opsyos- eller tilsynsmand
for et storre distrikt.

(§ 12, 14) Paatale overtredelse av veiloven
m. v,

Dette vil best kunne overtaes av den speci-
clle opsynsmand.

(§ 13) Sorge for at faa fjernct treer og kvi-
ster som er il skade eller hinder for veien oy
veitrafikken.

[fald den enkelte veivokter cerstattes av et ar-
beidslag for et storre distrikt vil saadanne ar-
beider lettest kunne utfores samtidig med det
ovrige veiarbeide av arbeidslaget.

(§ 18) Vere behjelpelig med undersokelse
efter grustak.

[ dette arbeide vil ¢t arbeidslag med fordel
kunne erstatte den enkelte veivokter.

(§8 19) Soree for, at veidwksmaterialer blir
fremfort i retie tid og oplagt paa rette .led.
Efter en gjennmfort ny ordning i grustakene
og med fremkjdringen vil dette arbeide maatte
ordnes for et stgrre samlet distrikt av den
specielle  opsynsmand  for arbeidslagene.

(§ 22) Sneploghjoringen m. v.

Veivokterne har hittil kun hat ansvar med at
sneplogene er i fuld orden og oplagt paa rette
maate.  Dette kan likesaagodt overtaes av op-
synsmanden  for et stdrre  distrikt.  Veivokte-
ren skal endvidere delta i snemaakningen og
issvulhakning m. v. — altsaa wviere i samme
stilling som anden leiet hjelp, dog traenges der
ikke av hensyn il disse arbeider, at der an-
saettes en fast veivokter Tor et mindre distrikt.
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Det nye system med arbeidslag under opsyns-
mandsledelse.

Det fremgaar herav, at forholdene i Ostfold
nu har utviklet sig derhen at man staar ferdig
til at faa den nuverende ordning med veivokiere
arbeidende hver for sig i et avsondret mindre di-
strikt avlost av faste arbeidslag av ovede veiar-
Oeidere, med et storre distrikt som samlet arbeids-
felt og med en ovet opsynsmand som leder.

Fordelen ved det nye systent.

1. Man vil vere sikret at alt arbeide paa veien
blir utfgrt under stadig og kyndig ledelse og
av arbeidere som i faste arbeidslag aldrig vil
viere 1 tvil om hvor celler hvorledes der skal
arbeides.

2. Alt forckommende arbeide, og da ogsaa det
som en enkelt veivokter ikke makter eller har
speciel kyndighet 1 at utfgre, vil bli overtat
av et dvet arbeidslag, enten som  akkordar-
beide cller paa daglgn under stadig ledelse.
Man vil da undgaa den nuverende ugkonomi-
ske ordning med tilfieldig leiet hjelp ved siden
av den enkelte veivokter.

3. Lt arbeidslag under kyndig ledelse og utstyrt
med  tidsmassige maskiner vil makte at faa
utfart alt forekommende arbeide hurtigere og
billigere end de enkeltvis arbeidende  veivok-
tere kan makte, og man vil derved kunne in-
den et bestemt veiomraade faa utfurt vedlike-
holdsarbeidet med mindre mandskap end hvad
de nu inden samme distrikt arbeidende  vei-
voktere representerer,

Tar man f. cks. som et samlet distrikt fgl-
cende herreder:

] Nyearbeidsl.

— Lengder | jI.\reler B.veier Sum vei- |Arb.omraade
; L e s voktere 1l
I-I.vm‘ B.vei Sum V.v. | Lon V.v. ' Lon Mand! Km.
|
Vaaler .................. .. 406 57,1 | 98 4 10200 4 8800 8 19000 7 | 98
Jeloy ...l 159 74| 23 20 6200 x| 4300 4 lose0fy o | 60
RO 0000, s o i SRR UL (N 9000 4 |13100 7 22100 | 60
Raade..................... B35 36,2 60 3 8550 4 | 92350 ‘ 7 ‘ 17800 6 \ 87
|
Suom ... 99.4 | 1449 245 | ‘35450 26 1694(,0\ 18 | 245

saa omfatter dette ca. 100 km hovedvei og 145 km
bygdevei med henholdsvis 122 og 134 tilsanmmen
26 veivoktere med samlet aarlig Ign til disse paa

kr. 69400. [ dette distrikt kunde der paa hen-
siktsmaessig maate ordnes 3 arbeidslaggrupper:

1. Vaaler og Svindal, 7 mand med

arbeidsfelt 41 H. + 57 B. — 98 km.

2. Jeloy og Rygge 5 — «— — «— 25 « 40 « — 65 »
3. Rygge og Raade 6  —c<— e 34«4 48 « —82 »
_ - 18 mand 235 k.
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De aarlige utgifter med sommervedlikeholdet
for dette distrikt kan med den nye ordning an-
settes til
1) 1 opsynsmand med aarlig lpn

kr. 50000 -+ 4000 i reisegodtyjs-

relse = o kr. 9 000,00
2) 1 motordreven hgvel som forut-

settes at kunne utfgre sommerar-
beide i § mnd. = 200 arbeids-
dager kraever: chauffgrign kr. 15
pr. dag, maskin inkl. reparasjoner
kr. 35 pr. dag = kr.

50 pr. dag » 100000

3) 3 lastebiler, arbeidstid 233 dager
= 700 a 50

arbeide
driften.
H) Kjoring

o ved  veianlaeygs-

av skraper for 245 km

a ko B P AR asaesmesesasasa kro 12250,00
6) lremkjoring av o grus utover hvad
de 3 biler kan makte, tor bygde-

veiene 145 km a

200 pr. km oca. o» o 30000000
for hovedveiene 100 km a 250 pr.
KIm Gl e s 25 000,00
7) Specielt tilsvn oy tilfreldige ut-
LT e s 1275000
Sum kr. 170 000,00
Efter hvad der i siste hudgetaar er heviluet

--------------------------- » 35000.00 il vedlikehold av hoved- og bygdeveier i disse
4y 18 mand i 200 sommerarbeidsda- distrikter vil man til de sommervedhkeholdsarbei-
ger a 10 = 200180 ............... » 36 000,00 der som forutsiettes utiort ved de nievinte maski-
NB. Om vinteren Torutsattes ar- ner, Tolk og kjorere m. ve kunne paarcegne at ha
beidslagene benyttet til bro- folgende helop til disposisjon:
Hovedveier Bygdeveier
@ ‘."2 3 _;,_;, . | o e 52 .;.;‘ A & Sum
Ta= = @ 2L~ S Dy @ oL~ "
Ilerred SBE S 2. 22 Hanl o (Ba S92 “]”‘,O‘i +
E28 S g3 | @ Swmssgl T ITE g Suw | brave
BEERl 4 U E =7 275 2 = =t
Vaaler ................. 26800 6700 10200 1300 450000 10000 1000 8§00 S0~ 20600 63600
deloy ...l 14400 3000 6200 1000 24600 4000 600 © 4300 300 Y200 [ 338 0
BAIOIC] & ke cmear sire wme wems e 3 12300 4000 9000 1000 26200] 1100 160D 13100 300 25600 | 51910
RAAA@ 5. scome o mom sm 2o s 18300 5500 8550 1250 33600[ 8oou  S00 , 9250 750 18800 | 5240u
|
SHUME con. dioheniie Fome ek o oo 71800 19200 \ 33950 | 4550 \]2‘)5()0 33000 3400 | 35450 2350 | 74200] 203700
I

Det fremgaar herav at man ved giennemfg-
relse av et system med arbeidslag istedenfor vei-
voktere, med mest mulig bruk av maskiner og
forgvrig med leiet kjarchjelp til fremskaffelse av
veideksmateriale i samme maengde som  hittil, vil
kunne faa det vanlige vedlikeholdsarbeide og for-
gvrig alt hvad de 3 arbeidslag kan makte av [or-
bedringer m. v. for ca. kr. 170 000,00 cller ca
kr. 33700,00 billigere end hvad det vanlige vei-
vedlikehold i distriktet har kostet i siste termin.
Det tilsvarer ca. 16 pct. hesparelse.

4. Man vil ved dannelse av saadanne arbeidslag
kunne faa utigrt en god del arbeider utenom
det vanlige vedlikehold, saasom  gjenlegning
av grofter, oprenskning i grustak, utspreng-
ning av sten til grofter og veidaekke, ombyg-.
ning av hroer og stikrender, utvidelse av smale
veipartier, utretning kurver, fjernelse  av
ungdvendige  stahbestener anbringelse av
solid rekverk, hvor dette trienges uten at der-
ved vil forvoldes nogen ckstrautgift. Man vil
ngsaa kunne gjgre regning paa at arbeids-
lagene efterhvert som de vanlige utbedringer

av

0y

er utfgrte vil kunne disponeres il veianliees-
driften, hvorved utgiftene til veivedlikeho)det
blir yderligere reduscert.

5 Man vil, da arbeidslagene lonnes enten yed
daglgn eller fortrinsvis  ved  akkordar heide
kunne undgraa de faste aarslonninger som saa
vanskelig kan avpasses efter kravene i de for-
skjellige distrikter og citer de varierende  le-
vevilkaar.

6. Ved at arbeiderne gaar i samlet lag under
stadig ledelse av en formand og ved hyppig
kontrol av en opsyvnsmand paa samme maate
som statens veianlegsdrift er ordnet, vil man
opnaa at den enkelte arbeidskraft ut-
nyttes paa heste maate, likesomr der ligger en
stor stimulans  til ivrigere arbeidsydelse naar

mands

man arbeider i samlet lag, end naar ¢n mand
gaar alene og pusler med sit, cfter en vei-
streekning som ofte baade er for lang og for
tung for c¢n enkelt
stillende stand.

mand at holde 1 tilfreds-
I store trek synes det nye system som rum-

mer anledning til ogsa at lonne en fagutdannct
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opsynsmand og beskjueftige tilstriekkelig mange
gvede veiarbeidere aaret rundt for tilsammen end-
og vesentlig mindre belpp end som der nu aarlig
utbetales i veivokterlpnninger, at by saa vwiesent-
lig store fordeler og paa en saa grei maate av-
hjelpe de mangler som hefrer ved veivoktersyste-
met i dets nuvierende form at der synes at wveere
den sterkeste opfordring til at prove det nye sy-
stem ialfald i enkelte distrikter.

Hvorledes kan det nye system gjennemfores.

Overgangen kan ske meget lempelig. Det er
forutsictningen at nuveerende flinke og helt ar-

beidsdyktige wveivoktere overgaar til faste veiar-
beidere  som  tilsikres  beskjweftigelse aaret rundt.
De maa dog opsies i sin nuvierende stilling med
fast aarlig lpn og fritacs for befatning kun med
sit forholdsvis korte begraensede distrikt, for at
overgaa til et arbeidslag som gies beskjeftigelse
i et stgrre veiomraade, avpasset efter veincettets
beliggenhet, beskaffenhet samt trafik og grusfor-
hold. De gamle og mindre arbeidsdyktige vei-
voktere maa formentlig pensjoneres, idet man dog
samtidig kan la dem faa tilfeldigt arbeide med
veivedlikeholdet. Man kan ogsaa fortrinsvis gi
disse gamle veltjente en varig beskjweftigelse med
tilsyn av en vis veistriekning mot en passende
mindre godtgjprelse.  Det kan nemlig indvendes
mot det nye system at man faar bort et meget
viktig led i wveitilsynet derved at man ikke len-
gere faar nogen som har ansvaret for at en De-
stemt veistreekning til alle tider er i forsvarlig
stad, at man ikke lengere har den mand som kan
befare veien og straks foreta de rettelser og smaa
utbedringer som ved indtreeffende ckstraordineere
forhold, som f. cks. sterke regnflommer o, L, let
kan forvolde stgrre skader. For en mindre godt-
gigrelse vil man paa denne maate kunne faa saa-
danne specielle veivoktere i ordets cgentlige for-
stand, og utgiftenc til disse vil let kunne beres
av hvad man forgvrig sparer ved det nye system.

Maskiner som traenges.

Det er forutsetningen at hvert arbeidslag dis-
ponerer over en lastebil, som fortrinsvis skal be-
nyttes til fremkjgring av grus, sten og andet vei-
bygningsmateriale, saasom stikrendergr, triemate-
rialer, dransrgr o. 1. Bilen forutsattes benyttet
ikke alene til at fremskaffe de redskaper og ma-
terialer som laget treenger, men kan ogsaa dis-
poneres for transport av arbeidslaget fra deres
hjemsted til arbeidsfeltet, saa at man undgaar det
store tidsspilde som fplger med at arbeiderne
skulde maatte gaa lange straekninger fgr de kom-
mer til det vekslende arbeidssted. Dette er saa-
meget mere ngdvendig, naar hensyn taes til at
arbeidslagene skal vare ambulerende og maatte
flyttes ofte fra sted til sted over et forholdsvis
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stort distrikt. Bilen vil endvidere bli benyttet til
at trickke skraper og hgvel og om vinteren iil
snebrgitning, som for fremtiden vil bli fortrinsvis
utfprt ved de nye hensiktsmussige Overaasens
ploger.

Til hvert stgrre opsynsmandsdistrikt vil der
desuten maatte anskaffes en motordreven hpvel,
om hvis fortrinlige, hurtige og billige arbeide med
spredning av grus, jevning av veibanen, borthpv-
ling av gras og torvkanter og om vinteren hyv-
ling av veibanen, der nu er indvundet de gun-
stigste erfaringer.

Efterhvert som der kan skaffes midler vil det
maskinelle utstyr i grustakene bli  gjennemfyrt.
Grustransporten vil bli viet den stgrste opmerk-
somhet. Efterhvert som der mere og mere gaaes
over til kun at anvende grus i vedlikeholdet, vil
behovet paa god grus stige i betraktelig grad.
Fylket har flere srdeles gode og rikholdige grus-
tak, men mange distrikter er meget grusfattige,
saa at man staar likeoverfor ngdvendigheten av
at maatte foreta grustransport over serdeles store
distancer — 18 til 22 km. Ved kraftige biler og
tilhengervogner i forbindelse med gruslesnings-
apparater vil man vistnok kunne bringe transport-
prisene saa langt ned at det vil falde Ignsomt
heller at ta en lang transport og faa god grus
frem end som nu almindelig at ta grusen fra nar-
meste mindre gode grustak.

Entreprenprsystemet.  Smaa  kontrakter til ner-
mestboende grundeier.

[ enkelte herreder har man ment at kunne op-
naa billigere sommervedlikehold av bygdeveiene
ved at slgife veivokterne og gaa over til entre-
prengrsystemet. Dette har vert utformet saadan
at man har inddelt bygdeveiene i forholdsvis korte
parceller og utbudt fremkjgring av grus og for-
gsvrigt alt sommerarbeide til anbud for en bestemt
pris pr. 1. m. Systemet har vart prgvet i enkelte
herreder, uten at man endnu kan si at der er ind-
vundet nogen sikre resultater. Det har vist sig
vanskeligt at faa de som paatar sig grusfrem-
skaffelsen til ogsaa at overta det gvrige arbeide
med veibanens vedlikehold, grgfteoptagning, ut-
bedring av stikrender m. v. Skal der leies folk
ckstra til dette arbeide blir utgiftene dermed
uforholdsmassig store — kanske stgrre end om
man hadde fastlgnnede veivoktere — og det sier
sig selv, at der ved saadan hjelp av folk som
mangler indgaaende kjendskap til veivedlikehold
som har liten tid at ofre paa veien, liten inter-
esse for dette arbeide, og som ikke til stadighet
kan tilse veien, ikke vil opnaaes noget rasjonelt
eller tilfredsstillende veivedlikehold. Det viser sig
ogsaa at selv om man faar fremkjgrt noksaa ri-
kelige mangder av grus, vil manglene ved det
gvrige vedlikeholdsarbeides utfgrelse snart spores
paa veiens tilstand.
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Systemet har ogsaa den svakhet at der maa
stilles krav paa endog et mere gjennemfgrt og
stadigt tilsyn til retledning av de mange og sta-
dig vekslende entreprengrer end som trenges for
de efterhvert opl@rte veivoktere, og da man ikke
kan vente at lensmanden skal kunne avse mere
av sin tid til veitilsyn om der anvendes entrepre-
ngrer, vil man snart ogsaa av denne grund faa
mindre gode resultater.

Man maa derfor betegne dette entreprengr-
system som mindre tilfredsstillende og lite cgnet
for opnaaelse av de forbedringer av veivedlike-
holdet som den gkede trafik stiller krav paa. Det
viser sig ogsaa at man ikke opnaar nogen bespa-
relse ved anvendelse av entreprengrer, serlig hvis
det maa engageres et specielt tilsyn med veived-
likeholdet.

Stgrre entreprengrfirmaer.

Ganske anderledes vilde forholdet stille sig,
hvis man overlot vedlikeholdet av stgrre veistrek-
ninger paa bestemt foreskrevne vilkaar for flere
aar ad gangen til ¢vede kontraktgrer — helst
stgrre entreprengrfirmaer med ledelse av ingeni-
grer som i Sverige, der ved hjzlp av de mest fuld-
komne maskiner, og ved opgvede faste folk kunde
faa gjennemfgrt vedlikeholdet paa en rasjonel
maate. Man har i Sverige meget gode resultater
av en saadan ordning. | store traek falder entre-
prengrsystemet, saadan som det er ordnet i Sve-
rige, sammen med det ovenfor navnte nye sy-
stem med arbeidslag under speciel ledelse. Fir-
maet overtar et stgrre distrikts veier i et bestemt
antal aar, f. eks. 5 aar, forplikter sig til at holde
veien i saadan stand som i de specielle kontrakter
er nermere utformet, overtar samtidig utfgrelsen
av mere specielle arbeider med veienes forbedring,
utvidelse, veidaeksforsterkning osv. Firmaet mak-
ter at anskaffe de nyeste og beste maskiner, hol-
der ¢gvede opsynsmaend, har faste arbeidere i ord-
nede lag som utfgrer de mere specielle arbeider,
ordner fremkjgring av veidaeksmaterialer dels ved
akkorder med narboende hesteeiere, dels ved egne
biler — og det viser sig at selv om der det fgrste
aar trenges forholdsvis store og omfattende ar-
beider for at faa veibanen i en tilfredsstillende
stand med passende runding og tilstraekkelig bee-
rende veidekke, vil firmaet ved gjennemfgrt bruk
av gode maskiner tjene ind de store utlag i de
fgrste aar ved de opnaadde lettelser i efterfgl-
gende aar, saaledes at enhetsprisen pr. I. m. pr.
aar blir forholdsvis meget lav.

Mens den gjennemsnitlige vedlikeholdspris for
hovedveier og bygdeveier i @stfold i de senere
aar har veert fra 0,5 til 1 kr. pr. m viser det sig
at stgrre entreprengrfirmaer, som «Aktiebolaget
Vigforbatringars i Sverige kan med en vasentlig
forbedring av veibanen som opgave overta ved-
likehold av endog tungt trafikerte veier for pri-

ser pr. L..m som ligger vesentlig lavere, fra 0,10
til 0,60 pr. 1. m.
sikt har

Efter den foran opstillede over-
distriktene omkring Moss 1 de
seneste aar krievet (hoved- og byedveier under
ety kr. 203700 for 245 km 0,83 pr. Lo
Ved system med arbeidslag er paarcenct at faa
vedlikeholdet utiort for kro 170000 Tor 245 km
=070 pr. Lom. Uten tvil vilde et entreprenor-
firma med maskinutstyr, opovede folk og dyktice

veiene i

erfarne ledere som det svenske Tirma, kunne overta

dette vedlikehold for ¢t viesentlig lavere helop end
her beregnet.

Kombinasjon av system med
entreprencrer.

Da systemet med arbeidslag og

cer meget clastisk, lar det sig gjdre

arbeidslag oo

opsynsmierd
uten vanske-
lighet at kombinere dette med kontraktgrsystemet,
idet man samtidig med  at lagence
visse strackninger overdrar det

arbeider
hele vedlikehaold
paa et bestemt omraade, fooceks. ¢t herreds bygade-
veier til et entreprenorfirma og lar opsynsmanden
overta kontrollen. Man vilde derved opnaa at her-
redets  utgifter med  sommervedlikeholdet  kunde
fikseres til et bestemt belpp, hvorved alle vanske-
ligheter med budgetteringen vilde bortfalde.

Det vilde ogsaa vaere av stor interesse til sam-
menligning mellem de forskjellige systemers vir-
kemaate, om man gjennemidrte systemet med ar-
beidslag og opsynsmnd for et distrikt og lot ved-
likeholdet av et andet tilsvarende stort distrikts
samlede veinet overta av ¢t entreprengrfirma. For-
utsetningen maatte i saa tilfelde veere at der som
entreprengr meldte sig en saavidt erfaren og so-
lid leder med ngdvendig driftskapital il disposi-
sjon at man var betrygget et giennemfgrt godt
og rasjonelt arbeide. Det er ikke utelukket at det
nevite svenske aksjebolag i tilfelde vilde oprette
en norsk avdeling.

paa

Vintervediikeholdef.

Det er av adskillig interesse at filge den ra-
ske utvikling hvorunder saavel ordningen som ut-
fgrelsen av vintervedlikeholdet nu er kommet, Det
er sarlig biltrafikken og forgvrig bruk av endel
moderne vinterbrgitningsmaskiner som har frem-
tvunget de seneste reformer.

Vintervedlikeholdet i @stfold fylke hviler frem-
deles helt ut paa herredene saavel hvad angaar
hoved- som bygdeveiene, idet fylket kun utreder
Ign til veivokterne 1 vintermaancdene. For ca. 3
maaneder utgjgr det for 87 hovedveivoktere ca.
kr. 58 000.

Vintervedlikeholdet er ikke ordnet ens i de
forskjellige herreder., Man har saaledes bibeholdt
naturalarbeidet med brditning og  skufling i 17
herreder mens 12 kommuner optar paa budgettet
det ngdvendige belgp til dakning av de med vin-
tervedlikeholdet forbundne utgifter, enten direkte
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til entreprengrer som har paatat sig brditningen
cller som en godtgjorelse til dem som utfgrer broit-
ningen efter plikt. Utgiftene med vinterbroitnin-
gen i Ostfold varierer overordentlig fra aar til
aar. Mens vinteren 1924/25 var omtrent snelds,
s«aa at der i de fleste kommuner ikke blev spgrs-
maal om snebrgitning, har forholdene i vinteren
1925/26 veert saadan at de fleste kommuner, som
budgetterer  vintervedlikeholdsutgiftene er kom-
met tilkort med budgetbelgpet. lalt var der av
de 12 kommuner opfgrt kr. 33500 for ca. 900 km
offentlig vei eller ca. kr. 36 pr. km.

I fglgende tabel er git en oversikt over hvad
vintervedlikeholdet 1925—26 har kravet i de for-
skjellige kommuner. Da der mangler opgaver fra
enkelte distrikter kan der ikke gies fuldstendig
summarisk oversikt. For 9 av de kommuner, hvor
vedlikeholdet utfgres ved leiet hjxlp har vinter-
vedlikeholdet kostet tilsammen kr. 36 315,— cller
gjennemsnitlig kr. 52,3 pr. km.

Det viser sig at i 12 kystdistrikter har vinter-
vedlikeholdet for 223,5 km hovedveier kostet kr.
10 550,— eller kr. 47,4 pr. km og for 473,3 km
bygdeveier kr. 14 077,— eller kr. 30 pr. km, mens
der for 13 hovedveidistrikter i indre del av fylket
med samlet lengde 3858 km er medgaat kr.
27 260,— cller kr. 71,— pr. km og for 11 bygde-
veidistrikter med 533,0 km har medgaat kr.
29085,— eller kr. 54,5 pr. km.

Sammenligning mellem vinterbrgitning med vanlige
ploger og veiplikt og mere moderne maskiner og
leiet hjeelp.

Til eksempel taes Trggstad herred, hvorfra der
nu foreligger detaljert opgave over hvad vinter-
brgitning utfgrt som pliktarbeide har krwevet i for-
Iggpne vinter 1925—26.

1. Hovedveier: 45 km fordelt paa 10 Dbrgit-
ningsdistrikter, hvor brgitningen har foregaat ialt
ca. 16 ganger pr. distrikt, hver gang med gjennem-
snitlig 4 hester og 44 mand, og hver brgitetur
har tat 4 timer.

lalt har brgitningen i vinter kravet for 45 km
161 X 4 = 644 x 4 t. = 2576 hestetimer

U3 P B —————————— ke 2575—
161 x 4% = 692 x 4 = 2763 folktimer
A K O30 oy s o = » 1384,—
kr. 3960,—
Hertil kommer skufling 112 t. folk a
k. 10,80 ... 5w » 100.—
U

Sum kr. 4060,—

Med bil og @veraasens plog vilde man kunne
faa 1 gangs brgitning over den hele strekning ut-
fgrt paa 3 timer med gjennemsnitlig 15 km kjgre-
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hastighet. Gaar man ut fra at der kjgres oftere
med bil og @veraasen end med hestebrgitning for
derved at undgaa skaveldannelsen, for eksempel
den samlede straekning ca. 45 ganger i vinterens
Igp eller 3 ganger saa hyppig som med hest, vil
man maatte kjgre tilsammen ca. 2000 km med gjen-
nemsnitlig hastighet av 15 km, og man vil hertil
bruke tilsammen 133 timer. Hertil maa legges 50
pct. for kjgring til og fra, for utvidelse av vei-
bredden, samt upaaregnet stans, tilsammen 200
timer. Gaar man ut fra at en bil med alle utgifter
koster kr. 50,— pr. 8 timer eller ca. kr. 6,20 pr.
time vil den samlede brgitning med @veraasen
kraeve ca. kr. 1240,—.

Fordelen ved bruk av @veraasens maskiner er
at der kan kjdres stadig under snefaldet og saa
uopholdelig uten hensyn til dag og nat at man
vil kunne undgaa den tunge skaveldannelse, og
til stadighet kunne holde et jevnt snelag paa vei-
banen. Endvidere er Dveraasplogen indrettet saa-
dan at den ved hurtig kjgring kaster sneen langt
ut til siderne, saa at der ikke blir nogen brgitkan-
ter, hvorved man opnaar den overordentlig store
lettelse at veibanen ikke saa let fyker til med sne,
saa at man kan spare skufling.

Det ansees desuten paakraevet at bruke motor-
dreven hgvel til utjevning av veibanen sarlig se-
nere ut paa vinteren og ved vaarbruddet, og man
kan hertil regne at der vil medgaa for 45 km 10
ganger kjgring frem og tilbake med hgvlen, {il-
sammen 900 km. Gjennemsnitlig kan man regne
at hgvlen kjgrer kun 6 km i timen eller vil bruke
150 timer paa saadan hgvling. Med 20 pct. tilleg
for upaaregnet stans vil der traenges 180 timer.
Efter en daglig utgift av kr. 50,— for motorhgv-
len eller kr. 6,20 pr. time, vil hgvlingen kreve ialt
ca. kr. 1120,—. Regner man endvidere med at
der vil treenges nogen ekstrautgifter med skufling,
specielle sneskjermer m. v. vil man komme til en
aarlig utgift av:

1. Kjgring av veraasens plog ...... kr. 1240,—

2. Kjdring av motorhgvel ............... » 1120,—

3. Ekstraarbeide samt utgifter med
@veraasenplogens vedlikehold ...... »  240,—

Sum kr. 2600,—

for 45 km vei eller pr. km kr. 5§,—.

Til sammenligning har pliktarbeidet i vinter
med en minimal daglgn av kr. 1,00 pr. time for
hest og kr. 0,50 pr. time for mand ialt kraevet k.
4060,— eller kr. 90,— pr. km eller 1,56 ganger
saameget som med maskinbrgitning.

2. Bygdeveicr: liglge opgave fra lensmanden har
vinterbrgitningen paa bygdeveiene, som er inddelt
i 27 distrikter for 80,2 km eller gjennemsnitlig
lengde ca. 3 km kreevet ialt 270 turer eller 10
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OVERSIKT OVER VINTERVEDLIKEHOLDETS KOSTENDE 1925 1026
A: Hovedveier: Kystdistrikter!. Indre distrikter?
Antal £y b8l o o=z
— = (Fjen snitlig ' £ 5. : - =% Z E=rE |
Long- | gl 485 [ s |intal i hveets ' S5 |Samietow Ta |22 Eof | L
Herred vei |S=|8522.ge8 lag 2% 22 |Ses e B2 E S| ke Anm.
km &5 Z g qlREE = to [Eu cEs | kR
no | © %‘-1'15;3 [ester | mand fé | Itest | mand = =3 5757:_:'::':
1. Hobgl ol 31,5 1| 4 + | 2 1 5—10 1066 530 156 1403]44.60/ Pliktarb.
2. Vaaler 2| 40,6 70 4 3 4 1160] 840 y 1680{41,50 —
3. Rygge 19,4 (7 7—15 62 | 4—6 | 3—4 | 2—3 1050| 745 355 1668(86 — —
4. Jelgy 15,8 2] 6—16 22 | 2—6 | 2—4 | 2—4 600 480 124 902|157, — —
5. Raade ] 235 6 7—8 46 4 3 6—8 1160/ 870 660 19231820 =—
6. Tune 1l 13,3 ‘ 1| 20 20 3 2 5 300/ 200 103 103 515/39,—|Leiet hj.
7. Rolvsgy 1| 118 | 3/ 4-5 13 s | 4 [s—6 298 298 70| 482[41,—IPlikt
8. Glemmen ’|' 9,6 31 4-5 13| 2—4 | 2—4 | 3—6 158 158 48 261 ’77 —) —
9. Kraakergy ! 82| 1 7 l B 3 6 126 126 o] 18923— —
10. Onsgy 1 18,8 3/ 4-6 13 & 2 6 230, 150 453 8 461,24,50 Leiet hj.
11. Rpgdenes 2| 10,6 | ! 625 620 934 88,— —
12. Rakkestad 2/ 398 | 13| 7—10| 104 | 4—5 | 4—5 | 3—5 1616 1616 2080, 604| 2692/67,60' —
13. Degernes 2| 15,1 | 5| 5—7 | 31| 4 4 | 3—4  478] 478 47| 1211|80,— Plikt
1 . g - . .
ig ?f;i:(?ﬁrg " 7;:8 ‘} Kan ikke skaffe de enskede opgaver. 4?38 g(;:_ ll‘eit hy.
16. Skiptvedt 2| 20,7 6}12—]3‘ 76 | 3—4 | 3 -4 | 5 1723} 1725 2156‘]04,- -—
17. Spydeberg 2| 15,6 [ 51 10 | 51 4 3 | 3—4 | 8l6| 746 1189|76,—|I’likt.
18. Askim 20 24,7 | 4| 11 44 4235 240| 4535(183,-|Leict hj.
19. Trggstad 2 46,6 | 1015—16/ 161 14 41/, 4+ 12576 | 112 406090, |Plikt
20. Aremark 2| 40,5 | 5 7 10| 42 | 4—6 | 3—4 [21/a—4 860 500 . 1260(30,—| —
21. Pymark 2 264 @ 2| 6—9 15 b 3 he—% | | | 1540/58,50( Leiet hj.
22. Idd il 751 || | ' =
23. Berg 1 378 | 4| 16 4 4 4 ‘ 252| 252 92 1148130,30| —
24. Skjeberg Il 332 7| 5—17 39 | 3—5 | 3—5 4 864 672 | 66 1202 36 30 Plikt
25. Borge 1202 | 6| +—6 32 4 4.5 2,5—3| 383 400 391 1447 Lcu,t Lj.
96, Varteig 1| 119 | 2| 67| 13| 4 s |75 | 236! 236 350 29,40/ Plikt
Sumf. 25 d strkt.| 6090 | | | | i |~ 1 | | 37810/62.30]
Sum 13 ind. dstr.| 3855 I | 27260 71,00]
Sum 12 kystdist.| 223.5 | ‘ | ‘ | [ | 10550[47.40)
B: Bygdeveier:
1. Hobgl 2| 50,0]| 16 8—12| 151 4 2 1—5 2132|1066 2665(53,40|Pliktarb,
9. Vaaler 2l 57,1 |78 4 3 4 | 1248 936 77 1877 B —
3. Rygge 1| 442! 10/ 5—11/ 81 4 3 2y,—3[1200/ 817 335 199645 —| ._
4. Jelgy 1| 74| 2| 5—8 21 4 3 3| 252 189 124| 46563 —| —
5. Raade 1| 36.2| 9| 5—8 | 55 4 3 36| 894 516 290| 144240 —'
6. Tune 1| 602 16 4| 64| 4u2| 3 | 4—6 |1440] 960 131 1815[30,— Leiet hj,
7. Rolfsgy 1| 94 1 4 4| 5| 5 (49 120, 120 38| 248 26,50|111Lt
8. Glemmen 1 134 2 3—6 91 34 i 3—4 1 3—6 | 164 164 135|  40630,— —
9. Kraakersy 1| 76 1} s| 3 3 [3—s! 50 30 88'12—| —
10. Oasgy 11 60,7, 6 4—S5 l 30 ‘ 3 B 6 700[ 500 92) 114219,20|Leict hj.
11. Redenes 2| 443 ;
12. Rgmskog 2| 31.0 Kan ingen opgave meddele l’likt
13. Rakkestad 2| 765 | 5—11| 168 | 3—4 | 3—4 | 2—4 | 1890| 1890 1264 4576 60.— Leict hj.
14. Degernes 2| 254 9l 5—_j0| 65| 3—4 | 3—4 | 2—4 ’ 7171 717 40| 1670 '66,— Plki(godtgjor!)
i o 2 -y
ig ﬁ';;;)slg 2 6?’; Neermere Oponve kan ikke skaffes 2328;& r L'eft bj.
17. Skiptvet 2 34|11 8 3—4 | 3—4 1725|1725 2186 61,— —
18. Spydeberg 2! 69,4| 20 5—11| 170 . l 3 | 4—6 | 289212013 3898’56—‘ ikt
19. Askim 2, 295 4 1! 44 | (11 tuler a kr. 255—) 227| 3088,104,0 Leiet hj.
20. Trogstad 2, 80,2 27 10 270 3| 32| 3i/2 13070 3570 579 5300 66, —|likt
21. Aremark 2, 38,4 Nermere opgave er ikke opgitt |
22, fymark 2 43 ‘ 10 6] 60 4 3 4--5 [1000] 900 1460|36,—{Leiet i,
23. 1dd 113006 ‘ ‘ ‘ |
24. Berg 1 65,7 20 5| 100 4 3 37 14141038 96| 2031|31,—|Leiet hj.
25, Sk]ebew 73,1 15| 4—6 61 + S ' 4—7 846 998 12| 1862 ZG—PIlkt
26. Borge | 2841 6 5—6 32| 45| 45 /34| 480 480 204| 1455|51,— Leiet hj.
27. Torsnes 207 6 3—6 28 4 | 4—5 125—4 | 404, 428 | 618 30—l‘llkt
28. Varteig 1‘ 18,1 6| 2—6 26 | 2—3 [ 2—3 | 13 | 210' 210, N7 =T
29, Hvaler | 2824 6 1—2} 6 2| 3| 3%, | 44 60 22| 194] 6,90 —
Sum 25 distr.kt./1006,3 | | [ | | | i ; | 43162]40,6 |
Bum 11 indredist.| 533,0 | .‘ [ I f | ! | 29085/54,5 |
Sum 14 kystdist.! 4733 | l | ‘ I | i | 14077130, — !

For pliktarbeidet er utgiftene beregnet efter f{glgende enhetspriser:

Hest & kr.1,00 pr. time;

mand kr. 0,50 pr. time.
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turer pr. distrikt.  Der er gjennemsnitlig brukt 3
hester og 3's mand pr. tur og hver tur har kree-

vet giennemsnitlig 324 time.  Hele hgvlingen har

saaledes krivvet:

270 > 3 X A8 3070 timer med hest
a kr. 1,00
270 x 314, x 3,8 = 3570 timer med folk
a kr. 0.50
Endvidere til skufling 579 t.
16T [ORTIT e mmrerrrerorosess mrreeseror Fremme roper e gasissrsi »

kr. 3070, —

» 1785, —

e[

Sum kr. 5300, —

cller kr. 66,— pr. km.

Med bruk av veraasenplogen og biler skulde
man maatte kjore ca. 30 ganger samtlige bygde-
veier i herredet eller ialt 2500 km. Med en gjen-
nemsnitlig hastighet av 15 km i timen skulde der

saaledes kraeves 167 timers kjgring. Tillagt 50
pct. vil medgaa 250 timer a kr. 6,20 ... kr. 1550,—
(laar man ut fra at der maatte kjores

gjennemsnitlig 6 ganger med motor-

hgvlen frem og tilbake eller ialt ca.

950 km a 6 km i timen vilde hertil

medgaa 120 timer + 20 pct. = 150

timer & kr. 6,20 ... »  8900,—
Til ckstraarbeider kan man regne ...... » 550—

Tilsammen kr. 3000,—

cller ca. kr. 37,— pr. km. Sneplogkjgring med
hest vilde saaledes koste ca. 1,8 ganger saameget
som med maskiner.

Hvad vil brgitningen for hele fylket koste?

Da Trggstad i forlgpne vinter har hat stgrre
snefald end noget andet sted i fylket, kan man
regne med at utgiftene i dette herred har vert
maksimum  for fylket. Der er som regel langt
stgrre snefald i indre del av fylket end langsmed
kysten.  Regner man at halvparten av veinettet
kraever snerydningsarbeider som i Trggstad og
den anden halvpart kun ca. 4 av hvad der traen-
ges pr. km i Trggstad, vil man faa fglgende regne-
stykke:

I Bruk av maskiner og leiet hjelp.
l. Hovedveier 342 km a kr. 58—
ca. kr. 20 000,—

Hovedveier 342,4 km
a kr. 37—

2. Bygdeveier, 575 km
E: ol I 7 S — » 21 000,—
Bygdeveier, 575,6 km
& okitia 15— woerssianiae » 14 500,—

kr. 35 500,-—

Sum kr. 68 000,—-
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li. Efter den gamle ordning.
[. Hovedveier, 342 km

& kiy 90— orevernnnn kr. 30 500.—
Hovedveier, 342,4 km
a kr. 60,— ............ » 20 500,—
kr. 51 000,—
2. Bygdeveier, 575 km
1 /T o S » 38 000.—
Bvgdeveier, 575.6 kim
a kr. 44— L » 25300, —
» 63 300,—
Sum kr. 114 300,—

I disse belgp er ikke medregnet noget til ndd-
vendig tilsyn og kontrol, og til nuvaerende veivok-
teres avlignning om vinteren. For alternativ I maa
man i tilfelde opfore et skjonsmssig beldgp saa
at man vil komme op i ca. kr. 80 000.— gjennem-
snitlig pr. aar for saavel hoved- som bygdeveier,
forutsat moderne maskiner og kr. 125 000,— ved
den nuvarende ordning.

Fylkets overtagelse av hovedveienes vintervedlike-
hold.

Ifald fylket overtok vinterbrgitningen for ho-
vedveiene, vilde man efterhvert kunne gaa over
ti! gjennemfgrt bruk av maskiner og biler, og s®r-
lig vilde dette arbeide med vinterbrsitningen kunne
indpasses i de distrikter hvor man fandt at kunne
gaa over til det nye system med arbeidslag og
opsynsmand. Efter ovenstaaende beregninger vilde
man ikke Dbehgve stdrre aarlig belgp til vinter-
vedlikehold av hovedveiene i fylket end ca. kr.
40 000,—. lIfald man Dbesluttede saadan overta-
gelse, burde der hvert aar bevilges til et fond som
ved Dbesparelse vilde gkes i snefattige aar, men
til gjengjeld kunde danne et reservefond i de
snetunge aar. Ifald man skulde holde sig kun til
den nuverende brditningsmaate med sneploger og
hest med ophavelse av veiplikten og overgang til
leiet hjaelp for vedlikehold av hovedveiene vilde
man nok maatte regne med det 2,5 dobbelte Dbe-
Igp cller aarlig ca. kr. 70000 i utgifter.

Pliktarbeide.

Det sier sig selv at pliktarbeidet omsat 1 belgp
vil gi hgie tal, selv om man for beregningen indfg-
rer sardeles lav timebetaling. Der anvendes altid
megen ungdig tid, naar der ikke benyttes akkord-
arbeide. Det har vert anfgrt at seerlig saadant
arbeide som vinterbrgitning som maa ske paa kort
varsel og omtrent samtidig over hele fylket, eg-
ner sig for pliktarbeide, dels fordi man derved raa-
der over en over hele fvlket fordelt rikelig til-
passet arbeidskraft med folk og hester, dels fordi
man ikke er bundet til noget begrenset budget-
belgp, man kan beordre ngdvendig hjelp ut til
alle tider og tilstreekkelig avpasset efter snefor-
holdene. Der raader dog stor misngie med at al
byrde med vintervedlikehodet skal legges paa
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matrikulerte bruk, og serlig i snetunge vintre og
efterat trafikforholdene har utviklet sig som nu
til at der maa holdes god veibane hele vinteren
ogsaa for bilene, falder det tungt for gaardbru-
kerne at bere vintervedlikeholdet, Pliktarbeidet
og forresten ogsaa det leiede arbeide med heste-
brgitningen har fglgende hovedmangler:

Pliktarbeidets mangler.

1. Det tar forholdsvis lang tid fgr brgitningen
kan komme igang. @m det satter ind med
snestorm midt paa dagen vil der aldrig bli
tale om at foreta hestebrgitningen fgr tidligst
neste dags morgen. [ mellemtiden har sneen
faat samlet sig i store dype fonner, som i hdi
grad besvarliggjgr brgitningen og gjgr snear-
beidet kostbart. Man vil ogsaa paa sterkt tra-
fikerte veier derved ha den ulempe at snela-
get blir nedkjgrt i midten av veien og derved
faar en ungdig tykkelse inden brgitningen kan
ske. Det falder dernast vanskeligt med sne-
plogene som de hittil har vert konstruert at
faa borthgvlet det midtre faste snelag, hvorved
opstaar det forhold at der efter selv den om-
hyggeligste brgitning blir liggende et forholds-
vis hgit lag med lgs sne paa sidene til stor
ulempe og hinder for mgtende trafik.

Ved pliktarbeide eller lgnnet hestebrgitning

vil man ijkke ha anledning til at anvende de

nyere specielle maskiner for hgvling av vei-

banen eller {jernelse av de store brgitekanter,
idet man ikke disponerer over noget belgp til
dekning av disse specielle maskiners bruk.

3. Bruk av hestekraft og ngdvendig mandskap
falder uforholdsmaessig kostbart, sammenlig-
net med bruk av mere moderne maskiner med
motordrift. Brgitningen tar uforholdsmessig
lang tid, og tilsigelsen om utrykningen av saa
mange hester og folk falder tungvint og lite
tilfredsstillende.

4. Naar hesteeierne har megen bruk for sine he-
ster til skogsdrift og anden ngdvendig kjgring,
blir det et urimelig offer at maatte til enhver
tid stille et stort antal hester og folkemand-
skap til disposisjon for snebrgitningen. Be-
folkningen vil i saadanne tider kvie sig for at
foreta brgitningen saa ofte eller rykke ut saa
betids at man kan opnaa den beste vintervei-
bane.

)

Rasjonel vinterbrgitning med maskiner.
Ved sammenligning vil bruk av de moderne
srerydningsmaskiner ha fglgende fordeler:

1. En @veraasen plog trukket av en sterk bil vil
altid kunne staa ferdig til at rykke ut og da
man med en bil kjgrt med 15 til 25 km ha-
stighet i kort tid kan naa over store distanser,
vil man med saadanne maskiner let kunne
makte at holde veibanen fri for al ungdig sne-

ansamling, skaveldannelse vil undgaaes, brai-
tekanter undgaaes og veien vil, hvis man kjo-
rer stadig om cftermiddagen og tildels naten
kunne ligge i fuldgod stand straks snestormen
stilner.

2. Snerydningen  vil sneploger
kunne ske uten det store mandskap, som he-
stesneplogen kraever. En mand vil med en ployg
forsynet bil kunne holde en veistreekning paa
ca. 50 km i god stand selv under ugunstize
veirforholde paa kortere tid end 10 sneploglag
hver med gjennemsnitlig 4 hester og 4 mand
makter.

3. Ved hjelp av den motordrevine hgvel vil man
til alle tider kunne holde veibanen fri for los
sne, fri for spor, huller og ujevnheter, og al-
tid holde den tilkjdrte del av veihanen fast og
jevn, saa man i tgveir undgaar den for al tra-
fik saa generende sneslaps. Skulde der ved
pludselig veirforandring opstaa frosne spor og
huller, vil man ved hgvlen let faa disse fjernet.

4. Med en for briitkantfjernelse utstyrt motor-
hgvel vil man kunne foreta ngdvendig ntvidelse
av veibanen, selv om snekantene staar frosne.

5. Ved omhyggelig brditning og h¢gvling av vei-
banen vil man opnaa at faa et jevnt snelag
av forholdsvis ringe tykkelse som ved biltra-
fikken kj¢gres saa fast og haardt over hele vei-
banen at spordannelse ved hjultrafik helt und-
gaaes, og det haarde snelag vil ved vekslende
veir meget snart omdannes til et islag som har
langt stgrre motstandsevne mot smeltning end
det tykke snelag. Man vil derved opnaa at
faa den letteste og beste veibane ikke bare
for biler og hjulredskaper, men ogsaa for sle-
der, og man vil samtidig faa det varigste sne-
lag paa veien€.

med  @vreaasen

Fylkesveistyrets nye bestemmelser for vinter-
broitning.

| forstaaelse av disse store fordeler ved en ra-
sjonel behandling av veibanen om vinteren har fyl-
kesveistyret utsendt nye bestemmelser for vinfer-
brgitningen gaaende sarlig ut paa at sneplogen
skal kjgres omhyggelig og vel ut til kantene og
saa betids at det faste nedkjgrte snelag ikke blir
tykkere end ca. 10 c¢m.

Av de fra lensmendene indkomne rapporter for
utfgrt vinterarbeide fremgaar det at de nye be-
stemmeleser til at begynde med blev mottat med
mistillid og tildels stor motvilje, idet man var @ng-
stelig for at sledefgret under mildveir og om vaa-
ren vilde bli gdelagt tidligere end hvis de gamle
bestemmelser hadde wveaert befulgt. Men efterhvert
som man fik erfaring angaaende de nye bestem-
melsers virkning har opfatningene slaat om til al-
mindelig tilfredshet og erkjendelse av at man har
opnaad sardeles gunstige resultater, hvilket vil
sees av fglgende utdrag av rapporter fra de lens-
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maend  som har uttalt sig om vintervedlikeholdets
forlpp.

fobol. Befolkningen til at begynde med knir-
ret over den stadige sneplogkjoring, men det bley
cfterhvert D farnuitigste indrommer at de
pyve bestermmelser eroat foretrickke for de gamle.
Lensmanden antar det vil viere heldigst om vin-
terarbeidet gik over til leiet arbeide.

bedre.

Har hort de ave bestemmelser rosende
hold.  Veiene har wviert i

Raude.
omtalt fra
cod stand.

forskijellize
Glemmen. De nye bestemmelser virkede me-
gt tilfredsstillende.
Onsoy.  Har intet
ende den hyppige kjorsel av plog. Veiene har viert

uiordelaktigt hort angaa-

i god stand.

Raodenes.
deveienes vedkommende ikke spillet nogen stdrre
rotle, da kun veien Kallak-Kroksund har viert holdt

De nye bestemmelser har for byg-

oppe for biltrafik.

Rakkestad. Forandringen i instruksen for vin-
terveiarbeidet blev til at begvnde med optat meget
unaadig, men dette har git sig, og nu efter at
man har set virkningen av de nye bestemmelser,
har man intet andet hort end at folket har veert
forngict med forandringen.

Eidsberg. Trods den store snemeengde i vin-
ter har veiene veert forholdsvis let fremkommelige
og hovedveiene har veert trafikert med bil i hele
vinter. [ det store og hele tat har vedlikeholdet
cfter de nye bestemmelser virket godt og klage-
maal cller besveringer er ikke fremkommet.

Skiptvet. Til at begynde med vakte de nye
bestemmelser  adskillig motstand over  hele byg-
den. Nu efterat vinteren er forbi kan lensmanden
trygt uttale at mesteparten av befolkningen aner-
kjender de nye bestemmelser for ideelle og har
h¢rt en flerhet uttale sig meget anerkjendende om
veiene i det hele tat i vinter.

Askim. De nye Dbestemmelser mgter nogen
motstand, fordi vintervedlikeholdet blir dyrere end
man har vart vant til og det har ogsaa vert an-
tydet at vinterfgret for hestetrafik (tgmmerkjg-
ring) gik for snart. Bygdens folk har vert for-
ngiet med veienes tilstand i vinter. Har ikke hgrt
nogen kritik.

Trogstad. De nye bestemmelser har hos no-
gen enkelte vakt misforngielse og disse skriker
op. Tror dog at de fleste indser at det er i alles
interesse at holde vinterveiene i bedre stand end
tidligere.

Berg. Til en begyndelse blev de nye bestem-
melser meget kritisert, da man antok at et 10 cm
stielag blev for tyndt og at utgiftene vilde bli for
store. Eftersom tiden gik stilnet indvendingene av
og tror nu at kunne si, at alle var meget tilfredse
med veienes tilstand i vinter. Ulempene under tae-
lelgsningen var ogsaa mindre end i tidligere aar

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN 101

og veiene kunde straks bringes 1 nogenlunde god
stand for vogntrafik.

Varteig. De nye bestemmelser blev til en be-
uyndelse mottat av befolkningen med mistillid og
angstelse for at slaedefdret under mildveir og om
vilde bli adelagt tidligere end  efter de
gamle bestemmelser.  Erfaring  viser nu  at  det
matsatte er tilfeldet og den overveiende del av
befolkningen er nu tilfredse med de nye bestem-

vaaren

melser.

Er tiden inde for at gjennemfore de ovennavnle
reformer i veivedlikeholdet?

Saavel vei- som trafikforholdene 1 Ostfold har
utviklet sig saa hurtig i de senere aar at man uten
tvil er stillet likeoverfor et uavviselig krav paa
reformer jo for jo heller.

Og for saavel sommer- som vintervedlikehol-
dets vedkommende skulde man kunne gaa skridt-
vis frem i cenkelte distrikter uten at forvolde no-
gen serlig stor omveltning, Den vanskelighet som
tidligere har bragt en mere gjennemfgrt reform
tii at strande, nemlig lensmeendenes forhold til vei-
vedlikeholdet, vit man ved det nye system kunne
komme meget let forbi. [ de distrikter, hvor lens-
maend er ansat med fast lgn men med forbehold
om at tre tilbake for specielle veitilsynsmend er
saken allerede ordnet; men ogsaa i de distrikter
hvor der er fast ansatte lensmand efter den op-
rindelige ordning, vil man meget enkelt kunne
la det engere veitilsyn overgaa til specielle op-
synsmaend, uten at bringe anden forandring ind
1 lensmendenes stilling, end at deres reiser vilde
bli indskreenket til et minimum, nermest for at
de kan vareta de politimessige gjgremaal, som
de har paa veiene. Der vil derved indspares be-
tydelige belgp paa det aarlige utgiftsbudget til
lensmandene. Man maa kunne gaa ut fra at de
indsparte Ignninger til lensmend med fast Ign vil
kunne fgres til indtekt som bidrag til avlgnning
av de nye opsynsmand. Som hittil vil det ngd-

vendige regnskapshold kunne overlates til lens-
mandene.
Heller ikke likeoverfor de nuvarende veivok-

cere vil der opstaa nogen serlig stor vanskelighet
med skridtvis gjennemfgrelse av et system med
faste opsynsmaend og faste arbeidslag, idet man
fortrinsvis kan la de gvede, dyktige og arbeids-
ivrige veivoktere gaa ind i de nye arbeidslag, mens
de @ldre og enkelte mindre fortjente veivoktere
maatte bli at opsi og i den utstrekning som tran-
¢es overdraes et leilighetsvis tilsyn med en Dbe-
stemt veistrekning. Hvis man ved ledighet gjen-
nemfgrer at la stillingene staa vakante med leiet
hjelp 1 de tider, hvor der treenges noget veivokter-
arbeide vil man let efterhvert komme over i den
nve ordning. Der vil da kun opstaa spgrsmaal
om utbetaling av de 20 pct. statsbidrag som ydes
til veivokterne. Ogsaa dette kan ordnes derved at
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man betrakter de i fast beskjeftigelse antatte vei-
arbeidere som stedfortreedere for veivokterne og
ved krav paa refusjon av staten anfgrer de belgp
som aarlig utbetales til disse faste veiarbeidere.
[For staten vil overgangen medf¢gre en besparelse,
da antallet av de faste veiarbeidere vil bli vee-
sentlig mindre end antallet av de nu ansatte vei-
voktere. Systemet kraver anskaffelse av flere ma-
skiner, men ogsaa dette vil kunne ske skridtvis, og
de ngdvendige belgp vil kunne daekkes av hvad der
indspares paa andre konti ved den nye ordning.
Der er imidlertid et forhold som muligens i
enkelte distrikter vil kunne volde vanskeligheter.
Ogsaa bygdeveienes vedlikechold maatte over-
taes av de faste arbeidslag, og man vil rent regn-
skapsmessig set ha vanskelig for at holde utgif-
tene med hovedveiene og bygdeveiene ut fra hin-
anden. Saavel opsynsmanden som de faste ar-
beidslag med de for distriktet anskaffede maskiner
maa nemlig arbeide med et distrikt som et samlet
hele, og det vil da falde vanskelig at utskille tid,
som de anvender paa bygdeveiene. Den enkleste
ordning vilde vaere at alle utgifter regnskapsmas-
sig blev fgrt under ett og at der for bygdeveienes
vedlikehold blev stillet et belgp aarlig til disposi-
sjon som refusjon for utfgrt arbeide. Det kunde
til en begyndelse ansattes til hvad der i de 3 siste
aar gjennemsnitlig har medgaat i de distrikter som
har hat veivoktere med forbehold om regulering
efter nogen tids erfaring. Uten tvil vil man kunne
paaregne adskillig besparelse i utgiftene med byg-
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deveienes vedlikehold, naar den nye ordning har
virket i nogen tid.

Efter hvad ovenfor er anfgrt skulde der san-
ledes ikke veere noget sierlig til hinder for at man
straks kunde gaa over til den nye ordning. Inid-
lertid foreligger der nu et forslag fra Arbeidsde-
partementet om at vedlikcholdet
hovedveiruter skal overtaes av staten, og forsaa-
vidt dette forslag vinder Stortingets bifald il
denne reform gripe saa sterkt ind i de nuveerende
vedlikeholdsforhold  for  hovedveienes  vedkom-
mende at der ikke godt kan foretaes nogen di-
striktsinddeling  eller sgkes  gjennemfigrt nogen ny
ordning med vedlikcholdet av de veier som  frem-
deles vil tilhgsre fylket; man bgr derfor avvente
resultatet av Stortingets behandling av denne vik-
tige sak fgr man gaar over til nogen nyordning.

Jeg har imidlertid fundet grund til at frem-
legge denne uftredning for at de bevilgende og
bestemmende myndigheter kan veere orientert og
i tide kunne opta de nye retningslinjer til nar-
mere overveielse og diskusjon.

av de viktigere

S

Ovenstaacende vedlikeholdssak blev  behandlet
av Ostfold fylkesting i mgte i juni iaar, med det
resultat at der enstenunig blev besluttet at bemyn-
dige veiadministrasjonen til at prgve sommer- og
vintervedlikcholdet i enkelte distrikter utfgrt saa-
vel efter systemet med arbeidslag og specielle op-
synsmaend som efter entreprengrsystemet.

OM BRUK AV VEIHOVEL OG VEISKRAPER | TELEMARK FYLKE

Av overingenigr A. Dahle,.

Den @ldre vedlikeholdsmetode for at holde
veibanen jevn bestod fgr i tiden under natural-
arbeidet naesten altid i at «fylde» hjulsporene med
et mere eller mindre tjenlig grus- eller pukma-
terial. Med redskap at jevne veibanen var den-
gang et omtrent ukjent begrep, da saadanne red-
skaper som regel ikke hgrte med til det utstyr
som pliktarbeidsmandskapet blev utrustet med.
Man maa dog indrgmme at den gamle avjevnings-
metode hadde den fordel at man da ialfald -fik
paafgrt veibanen den grus der medgik til ifylding
av de meget synlige hjulspor, da pliktarbeidet som
regel var indstillet paa den minst mulige grus-
ning av veibanen.

[ og med indfgrelsen av veivoktersystemet og
det med dette forbundne mere rasjonelle veived-
likehold blev riven til avjevning av veibanen og
flaahakker til fjernelse av greskantene meget be-
nyttede redskaper, og en vesentlig del av veivok-
terens tid medgik netop til disse arbeider. lhvor-
vel det maa indrgmmes at det paa denne maate

— med et tilstrekkelig antal veivoktere — lyk-
kedes at holde veibanen jevn, saa viste det sig
dog snart at veivokteren ikke maktet at holde
skridt med graskantenes frodige vekst.

Efterat automobilene erobret veiene og det
med disse forbundne stgrre veislit og hjulspordan-
nelser kravet stgrre erstatning av veidiksmateri-
aler blev det end mere ngdvendig at holde vei-
banen jevn og fast, dels for at opnaa en bekvem
automobilvei og dels for at minske forbruket av
veideksmaterialer. Man har derfor i de par siste
aar begyndt at benytte de almindelige Western-
veiskraper, hvorav man nu har 28 stk. i bruk i
dette fylke. Disse skrapere har vist sig at gjgre
utmerket godt arbeide, og de vil sikkert faa mere
almindelig utbredelse over hele fylket. 20 av disse
skrapere er forarbeidet paa akkord av en smed
ved Osebakken, som veivaesenet benytter. De ko-
ster for enkleste type (den mest almindelige) kr.
160.00 pr. stk. Man har ogsaa forsgkt en skraper
med forbedret svinganordning, som blir ca. kr.
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2000  dyrere)  Den  lette ecgner  sig
ikke for grieskantskjering, men er god til grus-
skrapning, saavel ved nvanlaeg som for vedlike-
hold av weldre IFor middels let arbeide er
fo hester Atilstrackkelig, undtagelsesvis kan [ hest
henyttes for meget let arbeide. Desuten har man
utstreckning  benyttet en greskanthovel
fra . Aas’ mekaniske verksted, Trondhjem, til at
Denne hovel, der trackkes med
godt arbeide naar vei-

veiskraper

veier.

i nogen

ljerne grieskanter.
1 a 2 hester, gjor meget

Boleveien.

Hovling paa

vinterfore.
kantene er fuktfige; haarde graskanter kan den
derimot vanskelig klare.

Lt langt fuldkomnere redskap er dog «Odins-
hovelen, hvorav man ifjor sommer fik anskaifet
2 stk. fra Kvernelands fabrik pr. Stavanger av
den forsterkede «Highwaytype»., Med disse to
hlev der ifjor hgst anstillet forspk gjennem flere
av fylkets herreder, den ene av hgvlene hlev truk-
ket av en 12 ton Chevrolet lastebil 35 HK, og
den anden av oen almindelig Fordson traktorvalse
med tunge stgpejerns bhakhjul, der i sin tid var
anskaftfet med ldse stogpejernslodder for valsning
av veibanen, hvilke lodder selviolgelig var fjernet
i her omhandlede oiemed.

Begge hdgvler arbeidet meget godt, men man
maa absolut forcetrackke ftraktoren til treekkraft
fremfor lastebilen, hvis hastighet er vanskelig at
avpasse, da den gjerne vil gaa for fort og tildels
ogsaa maa ha stor fart for at dens trakkraft kan
ntnyftes okonomisk. Traktoren har
1) Tegninger av disse skrapere kan faaes ved Vei-

direktgrkontoret.
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mindre kjorehastighet, der helt passer ind i1 det
arbeidstempo, som veihgvlen bgr ha. Det bemer-
kes at der blev benyttet | mand paa hvert kjgre-
tai, samt en ekstramand til mangvrering av vei-
hovlen, da kjgreren, serlig ved greeskantskjerin-
gen, ikke har og vanskelig kan ha noget herre-
dgmme over fremdriften. Ved den sammenbyg-
gede «Drafn»-type bortfalder disse ulemper. idet

I mand har herreddmme over baade fremdrift,
styring og  knivregulering. Ved omhandlede for-
sokshovling  benyttedes kun en lgnnet mand paa

hvert kjoretoi, idet veivokteren blev tilsagt at as-
sistere ved mandgvrering av hgvlen for at faa er-
faring i bruken av samme.

Veibanen blev som regel behandlet 5—7 gan-
ver med hevilen, to ganger paa hver av sidene
med skjaring av greskantene utover mot grgfte-
kanten, dernwst blev grusen fra veiens begge si-
der fort ind mot midten av veien og med det siste
strak Dlev grusen avjevnet efter midten av vei-
banen. Efter den vistnok kortvarige erfaring man
uu har, synes det klart at disse hgvler arbeider
godt og vil faa stor betydning for vedlikehold
saavel av grusveier som @ldre veier med pukbane
(makadam), naar kun gruslaget ovenpaa pukken
er minst 5, helst 10 cm tykt. Ved de anstillede
forsok paa pukveiene her i fylket var der gjen-
nemgaaende for lite grus til at man overalt fik
fuld nvtte av hoviens arbeide til selve avjevnin-
een. Paa graskantene derimot gjorde hdvlen ut-
merket arbeide, og de fleste bearbeidede straek-
ninger var ikke til at kjende igjen med hensyn til
effektiv bredde cfter endt behandling. Efter ut-
strekningen av greskantskjeringen blev der med
veihdvlen paa 8 timers dag behandlet fra 2,3 til
5 km.

liglge arbeidsrapporter fra avdelingsingenig-
rene Vaern og Halfstad er der med den laste-
biltrukne veihgvel hgvlet 1299 km vei med en
samlet omkostning av kr. 3 033,98 eller med en
gjennemsnitlig utgift av kr. 23,36 pr. km vei, mens
der med den av traktoren trukne hgvel blev be-
handlet 157,9 km vei med en samlet omkostning
av kr. 273442 og en gjennemsnitlig utgift av
kr. 17,34 pr. km vei; leie av traktoren er dog
ikke indbefattet heri.

Knivslitasje,” olje og smaareparasjoner utgjor
herav kr. 2,50 til kr. 3,00 og bensin -+ petrole-
umsforbruket ca. kr. 3,00 pr. km vei. Nedenstaa-
ende tabel viser utgiftene sarskilt og herredsvis
for de i Vestfjeldene bearbeidede 129,9 km.

De fra Kverneland leverte hgvelblader synes
noget blgte. Man fandt efter de hittil indvundne
erfaringer at knivenes levetid var 80-—100 ar-
heidstimer. Oprivertindene blev lite benyttet, men
disse synes ogsaa at veere blgte og maa herdes.
Saadan hardning blev foretat i vinter for isop-
rivining, hvilket viste sig heldig. Det maa detfor
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Oversikt over utgiftene ved de i Vesitfjeldene bhehandlede 129,9 km.
g
| 4 H K
| sl st Lonninger og | Slitasje, olje,
HTied Veistreknin Grus- driftsutgifter |re|1;11':ls_|nn m.m
¢ SEEADS e e, k. P dag Pr, km, 3
mi”! R ke, | ke 1 ke T
Savherad |Aarnes brygge—Bg greense ‘ 7,0 35 4 6 1 3020 4309 3787 541 48,50
' Nes grense—Bg meieri | 4,0 20,00 4 6 172 43,0y 2164 3541 4830
Tigntveit | 6,0 20,0 6 6 172 1 28738 21,640 541 3414
Grover handelslag | 30, 06" S5 | 6 65 | 21,20 746 373 2490
Bg Dvrebgmon 20| 06 2 4 65 | 32,31 746 373 36,04
' Ulveneset | 20| o4 2 2 43 ) 21,55, 541 2710 24.26
Holtan—Spjosod 7,0 30/ 4 3 259 736,94 3246] 450 41 44
Kirkebg—Skipsted 2.0 0,5 4 6 43 2185 341 2,71 2426
Kviteseid |Morgedal-Ungdomshuset-Berge | 2,0 20 4 10 172 86,18 21,64, 1,82 88,00
Morgedalshei—Laardals grense 3,4 1000 2 6 86 2240, 10,82 320 2360
| g g ‘ 1 ) 3
Vraaliosen 1,5 0.4 2 10 43 280 5,41 260 X3 32
! P = — = g ) 1 :
Hdidalsmon-Kirkebrekkene-Ofse| 4,0 | 200 2 6 172 43,00 2164 541 4444
Laardal Mogen—DBreiland 20 1,5 6 10 ‘ 129 o2 1622 8L 2273
Grgnli mot Grytedalen 8,0 25 4 10 | 218 2693 2705 | 38 3203l
Vinje Aamotsvingen—Hylland 1,3 0,4 3 43 3310 5410 410 37.23
J Y 4 )
Dalen—Liostgtta 7,0 | 10,0 4 ‘ 6 86 1231 1082 1,55 13.86
Mo prestegaard : 14,0 10,0 8 86 6,151 10,82 0,78 6,93
Mo Vistadalen 2,0 0.2 i 2 22 . IloVAT 2ol |,r,0| 12,37
Bilstad—Skofse _ ) 1,0 ‘ 0,2 Z 22 [ 21,54 2,26 1,60/ 23,14
Aamdalsverk—Gaaskjgnn 3.9 .| 1,0 8 S6 24,60 10,82 210k 27,70
Prestalleen 0,2 20,0 12 24 172 %6,18| 21,64 8,20 107,78
Momrak 7,0 1 2000 2 4 172 24,62| 21,64 390 2832
Fyresdal |Veiskillet Snartoland—Viik 5z0 . 0,4 2 43 8,r;0| 5_41| 1,82 1042
g Mg, | ag] S |3, an e
] Hovedveiene i Fyresdal | 17,0 [ 1.2} E )7 .30 ,08 7 .07
Gjerpen  |Bergeskogen—Bgle--Skien 3,0 | 5y | 38 Ly 37,091 16,22 540 4249
Porsgrund—Aamot |30 s 7 4 7 1 37,09 1622 540 4249
Eidanger kirke—Skjelsvik 20 0,4 6 6 37 12,37 3410 180 1417
Eidanger |Eidanger st—Lillegaarden | 80 0,4 4 37 7420 541 Losl 850
Kokkersvold-— Eidanger st. 20 (. ] 37 12,36, 5410 1,80 1406
! SUM _ermmormas 129.9  152,7] | 3132 24,09

anbefales at anvende haardere staal end det hit-

til leverte.

De i Telemark fylke foretatte hevlingsforsgk
biev bekostet dels av statens forsgksmidler og
dels ved direkte tilskud fra vedkommende herred,
hvorigjennem hgvlingen foregik, og der var stor
interesse og almindelig tilfredshet med det ut-
igrte arbeide saavel blandt lensmeéendene som ved-
kommende bygders ordfgrere.

Da der paa de ved Skien i vinter igangvie-
rende bilruter Skien—Porsgrund og Skien—Skot-
foss under lindvaeret var blit dype spor i snelaget,
der ogsaa var adskillig oplgst — Dblev der paa
vedkemmende ruteselskaps anmodning og for dets
regning foretat hgvling av veibanen, én gang paa
Bgleveien og 2 ganger paa Skotfossveien; begge
ganger med et meget tilfredsstillende resultat. Da
veibanen straks efterpaa frgs til, holdt den hgv-
lede veibane sig jevn i lang tid uatover vinteren.
Der hitsettes et par fotografier fra Bgleveien.
De to ekstramand paa veihgvlen er to veivoktere,
som var tilkaldt for at de skulde faa interesse og
instruksjon for saadan veihgvling om vinteren; tg-
reren er en av veivasenets opsynsmand.

Til denne hovling benyttedes samme  lastebil,
som hadde kjgrt hoevlen om hpsten. Der blev
feirst paa en kort streckning, hvor veibanen  var
islagt, forsgkt med opriver med hwerdede tiender
uten kniv, og den virket bra, men maatte kjgres
minst 2 ganger paa hver veihalvdel for at virke
jevnt. Paa den lgsere del av o oveien kjgrtes hgv-
len uten opriver, hvorefter banen i det store og
hele blev jevn og fast. Den stgrste del av den
5 km lange streekning  Skien—Bgle—Oscbakken
blev kjgrt uten opriver, kun med kniv, og den
fjernet lgs, sprggd is og snesub, Jder blev oplagt

langs veikanten og senere fjernet. Da den ved
samme anledning demonstrerte @Dveraasens  for-

plog ikke greiet at kaste sneen utover brpitekan-
ten, blev en almindelig Teienplog, trukket av la-
stebilen, benyttet hertil.

Omkostningene  for nmvnte 5 km  strekning
med 4 a 5 strgk androg til ca. kr, 70 (vcivoktcr-
nes arbeide ckskl.), hvilket svarer til 1,4 pre pr.
. m. Regnes sneplogenes arbeide til 0,6 gre pr.
. m blir de samlede utgifter til omhandlede ¢n-
gangs hgvling 2 ¢gre pr. . m.

Ved de i dette fylke anstillede forspk har
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Odin-hoviene vist sigoat vare meget tjenlige red-

skaper il avjevining, hovling og  greskantskjee-

Pt dikesom til hovling av tilkjort, men under
lindvier oplost snebane. Da «Odiny-hgvlene —- i
hvertfald i cnkelte tilfelder — imidlertid er noget

lCt.IL‘ og har den ulempe at der maa anordnes seer-
S_k‘h trekkraft der stiller store fordringer saavel
Gl foreren av trickkraften (traktor ecller lastebil)
Som til forerne av selve veihovien (hvor 2 mands
betiening utkreves) er man fuldt opmerksom paa
at en «Drafny motorhovel, med i hovien indbygget
tr:ul\'kraft, har en betydelig fordel i sin storre
f..\'”.‘id(:. lettere mandvredyktighet og mindre be-
tJ‘-‘”illf\f. Naar man endvidere nu har utsikt til at
disse «Drafns-hovler vil kunne utstyres med skov-
ler for snehroitning vil deres virkeomraade for-
Mentlig snart kunne omspaende det hele aar. Man
har dedor nu bestemt sig for at anskaffe en saa-
dan motorhovel til dette fylke for at kunne ind-
Vinde erfaring for dette redskaps betydning for
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et godr og okonomisk veivedlikehold for saavel
sommer som vinter.

[ denne forbindelse vil jeg ikke undlate at
bemerke, at man ikke her gjor sig nogen forhaap-
ning om at motorhdvlen skal kunne greie sne-
broitningen paa de smale veier i fieldbygdene med
stor snemangde og hyppige snefald..mens man
derimot vil anta at dette redskap vil egne sig swer-
lig til snerydning paa de brede veier i de ster-
kere trafikerte strok ner byver o. 1. Der vil med
disse tunge veihovier med broiteutstyr bli mulig
ikke alene at holde en veibane ryddig for sne,
men ogsaa ved hjelp av oprivertinderne og ho-
velbladet at bringe en ujevn og av bilspor ilde
medfaren bane jevn og glat og rvddet for sne i
en for bitrafik fuldt tilfredsstillende bredde. Ved
siden av veihovlene er som nwavnt Western-skra-
perne et saerdeles nyttig redskap i den mere dag-
lige drift, og maalet vil ogsaa i dette fvike viere
at skaffe en saadan skraper til hver .\'eivokter.

ET INTERESSANT VEIKART OVER TRAFIK OG VEIUTBEDRING
[ MINNESOTA

Neppe nogen stat eller noget land har gjort
saa meget for sit veiviesens utvikling som Min-
nesota.  Aen neppe findes der heller nogen be-
folkning som er saa stolt over sit veisystem. Neaer-
Varende kart har til at vise paa hvilke
steder yeiarbeidene i de senere aar er utfort, samt
relative  storrelse.

hensikt

at angi nogenlunde arbeidets
De smaa prikker lodret paa veidickkene angir ste-
det; de sorte prikker betyr at der paa dette sted
€roanvendt 400 000 kroner; de aapne prikker at
der er anvendt 40000 kroner. Prikkene er an-
fgrt efter de officielle kilder, og kartet er utar-
beidet ;v statens veiviesen. lalt er der 164 sorte
GO 614 aapne prikker. De viser at der tilsammen
er byykt 320 millioner kroner paa forbedring 8g
vedlikehold av de gjennemgangsveicr som  ind-

gaar i det hovedveisystem som bygges, utbedres
grad med

om denne
stor, men
og herre-
utbedring
— frem-

02 vedlikeholdes av staten, — 1 nogen
bidrag av forbundsstaten. Det anfores
tievite sum at den kan synes at vare
det naevies videre 1t dog har fylkene
dene andvendt endnu  flere midler il
og vedlikehold av de mere lokale veier;
deles alt efter officielle opgaver.

Et vidtgaaende eksempel paa distriktenes of-
fervillighet er St. Louis county (fylke), som har
anvendt 32 millioner kroner i direkte benyttede
og forskudsvis utlagte laanemidler inden sit om-
raade.

[ sin almindelighet har statsmidlene vert an-
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vendt paa de store ruter. hvor pengene er kom-
met til nvtte for den forholdsvis sterste befolk-
henseende anfores at de forholdsvis

ning. | saa
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korte statsveier som ovenfor omtales og som er

vist paa kartet, har mere end dobbelt saa stor
trafik som det likeledes navnte og langt stgrre

system av mindre veier.

Om de aarlige utgifter oplyses intet direkte,
men det angies at den veiplan, hvorefter oven-
nevnte summer er brukt, fgrst traadte i fuld virk-
somhet for 3 aar siden. De angivne midler er
altsaa oparbeidet i et tidsrum av noget over 5 aar.

| foranstaaende artikkel, som er tat fra «Good
Roads» april 1926, er ikke angit trafikkens ab-
solutte stgrrelse, men saavidt vites var gjennem-

snitstrafikken paa statsvei-svstemet  (gjennem-
gangsveiene) noget over 700 vogner pr. dag i

1923 — nu er den vistnok noget over 1000. Som
det vil sees av kartet fordeler trafikken sig hoist
ulike, idet den er voldsom omkring tvillingbyene
St. Paul og Minneapolis, men ganske liten opover
mot Canadas greense, hvor staten dog har byvgget
og vedlikeholdt flere gjennemgangsveier.
Minnesota har en folkeme@ngde som Norge, og
omtrent halvparten saa stort flateindhold. Det
cffer som befolkningen maa yde for at faa c¢n
saadan veibyvgning istand er ikke lite. Baade by
og land deltar. Landbefolkningens andel kan mu-

PERSONALIA.

Som avdelingsingenigr av klasse A ved Vei-
direktorkontoret er ansat ingenigr ved veiadmini-
strasjonen i Hedmark fylke Thor Larsen. —
Avdelingsingenigr Larsen er fgdt 1886 og har
viert ansat i veiveesenet siden 1907. [ 1917 blev
han avdelingsingenigr i Hedmark f{ylke
konst. overingenigr sammesteds fra mai
februar 1926.

o¢g var
1025 til

Assistentingenigr F. Hofstad er i henhold
til ansgkning meddelt avsked fra sin stilling ved
veiadministrasjonen i Hedmark fylke.

EY

Som avdelingsingenigr av kl. B ved veiad-
ministrasjonen i Opland fylke er ansat avdelings-
irgenigr i Nordland fylke, Helge Skagseth.

£
Som avdelingsingenigr av kl. B ved veiad-

ministrasjonen i Mgre fylke er ansat assistentin-
genigr i Hedmark fylke, Sevald Hdye.

ligens hedommes efter den skat som betales. En
kjendt  norsk-amerikaner  fra Minne-
sota har 1 «Fadrelandsvennens, Kristiansand, ny-
lig ganske indgaaende omhandlet indtackter oz
utgifter for en middels stor farm paa 640 norske
maal jord saaledes: Der traenges ot kapitaluthicg
av 15000 kroner til maskiner, hester, automobil,
besetning m. v., idet forutsicties at gaarden paa
forhaand er omtrent helt opdyrket.  Indtwktene av
kuer. hons, faar og grode vil andra til 8000 kro-

navngiven

ner pr. aar. Men utgiftene vil ogsaa helope sig
til nasten samme sum — SO0 kroner - oz her-
av utgjgr skattene ca. 900—12000 kroner pr. aar.

Ay skattene gaar en ikke uvaesentlig del 1l vei-
ene, og da fylkes- oy
idet stor del

saerlig til herredsveiene,

statsveiene for en tilcodesees  med

midler fra bilavgiftene til vedlikehold og fra ben-

o

simavgiftene til byvgning og utbedring. Vi oer her
vant til at anta at der i Amecrika betales en me-
cet hten  eller undertiden ingen skat, men saa

er vistnok bare tilfwelde for de eiendomsloses ved-

kommende.  Eiendomshesidderne paa land og i

by har hittil vistnok skattet saadan som nievite

«Fwedrelandsvennen»  oplyser.
A B

norsk-amerikaner i

Som avdclingsingenigr av kl. B ved veiad-
ministrasjonen 1 Troms fvlke er ansat assistent-

ingenigr sammesteds, Knut Waarum.

A ved veiadmi-
nistrasjonen i Mgre fylke er fra 1. juni d. a. ansat

Som avdelingsingenior av kL.

avdelingsingenigr  av - kl. B sammesteds, A lf
T O g
e
Som avdelingsingeniyr av kl. B ved veiadmi-

nistrasjonen i Spr-Trondelag fyvlke cr ansat -
genigr Ottar Lorentzen.

Assistentingenidgr ved administrasjonen i More
fylke, Carsten Spiland, cr cfter anspkning
meddelt avsked fra sin stilling fra 1. aug. 1926.
Ingenigr Speiland blev ansat i veiviesenet 1 1921
og blev ifjor tilstaat et aars pernisjon for  at
overta stillingen som driftsleder ved den  stats-
drevine  automobilrute Haugesund—Skudesnes-
havn.

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD,
Annonsepris: 1/1 side kr. 80,00, 1/2 side kr. 40,00

Ahonnementspris: kr, 10,00 pr. aar —

O8SLO.

/4 side kr. 20,00.

FEkspedisjon: Akersgaten 7IV,

Telefoner: 20701, 23464,

Trykt den 31. juli 1926.






