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LITT OM OMNIBUSCHASSIER FOR 10—20 PASSASJERER

Utarbeidet ved

IF'ra flere interesserte akter at anskaffe
10—20-seters omnibusser er der kommet forespor-
scel om passende chassier. For at skaffe en ori-
entering  har  Veidirektgren  anmodet  automobil-
forhandlere, som her repraesenterer merker som i
nogen stgrre utstreekning anvendes som omnibus-
scr, om tilbud med priser og specifikasjoner.  En
rickke tilbud er mottat, og disse er med anbyder-
nes tilladelse nedenfor opstillet i en tabel, hvorav
man kan faa et indtryk av, hvilke merker som i

SOm

specifikasjoner  og
tilfaclder, uten  at

pris bedst passer i
Veidirektgren

stgrrelse,

de  enkelte ved

Veidirektorkontorets automobilavdeling.

og mere solide, idet levetiden for den fdgrstnevnte
som regel er betydelig kortere.

Den egentlige besparelse blir bare forskjellen
i renteutgifter.  Som regel taper man betydelig
mere end den indvundne besparelse ved de hyp-
pigere driftsstans for reparasjoner, som bringer
ruten i miskredit, hvis man ikke har tilstriek-
kelig reservemateriel. Valget mellem en billigere
cller dyrere biltype bgr vare avhangig av hvor
meget der skal kjdres i Idp, samt om
kjgringen skal foregaa bare i sommerhalvaaret
cller ogsaa i vinterhalvaaret. Det nweste spgrsmaal

aarets

Fig. 1.

denne anledning vil komme ind paa spgrsmaalet
om de forskjellige merkers kvalitet.

Yderligere oplysninger med kataloger og be-
talingshetingelser faaes ved direkte henvendelse
til forhandlerne.

Fgr de enkelte konstruksjonsdetaljer behandles
skal man komme med nogen almindelige oriea-
terende  bemerkninger.

Det er meget almindelig at ruteindehaveren av
gkonomiske hensyn starter en rute med billig og
mindre hensiktsmassig materiel. Dette betyr i de
fleste tilfelder ingen reel besparelse fremior at
anskaffe solidere materiel med en gang, idet
driftsutgifter som bensin, olje, gummi og chauffgr-
fgfn hlir omtrent de samme for begge typer, like-
ledes Dblir amortisasjonsutgiftene ofte mindst like
saa hgie for en «billigs biltype som for den dyrere

Chevrolet «Utility» understel.

er hvor stor bil der bgr velges. Her er forholdet
det at under forutsa@tning av samme kvalitet er
prisforskjellen f. cks. mellem en 16- og en 2U-
seter forholdsvis liten, forskjellen i driftsutgifter
er heller ikke stor. Det lgnner sig derfor som
regel, hvis veiforholdene tillater det, at anvende
saa store omnibusser at der ikke behgves naEvne-
verdig ekstra materiel paa de gode dager. Naar
nettolasten er bestemt faaes passagerantallet, idet
man regner 75 kg pr. person, hertil kommer ka-
rosserivekten, Summen av disse maa ikke 0\_/4:1'—
skride den av fabrikken opgitte bruttobelastning.
| chassiets vekt har man for vanlige velkonstru-
erte merker et holdepunkt til bedgmmelse av .op-
gavene over tilladelige bruttobelastninger, idet
denne i almindelighet belgper sig til ca. 1Y, gange

chassivekten.  Hvis bakakseltrykket —overskrider
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Chassiets vekt .ooieiiiiintiiiiiiiiniiiinnnns ki
Akseltryk av chassji uten Jiarosseri og last
foran »
bak
Opgit bruttobelastning (karosseri og last)

Chassidimensjoner:

Akselavstand .....oiiiiiiiiiiiii i min

Storste bredde ..ooviveeieeiiiiiiiionoes P
—»— lengde ...t i e W
—»— leengde bak frontbord ..........
—r— —h— bakaksel

Sporvidde .
Rammens hoide over marker
Minste klaring —p—

Minste svingradius

Motor:

Hestekraft/omdreiningstal

Cyl.antal, boring, slag m. m.
Slagvolun 1 €I vuevieeiiiienieinianennns
Med eller uten toplok/ventilanordning
Smoringssystem
DIVEISE terre ittt it e e
Bensintilforsel
Forgaser
Kjeling

Elektrisk utstyr:

Tending ...... Ceeeeereeeeea. et teieeaaeeieaees l

Dynammo Watt
Startmotor

Transmisjonen:
Kobling

Omsatningsforhold i hakuksel
Bremseunordniug, fothrems

—_—

. haandbrems ................
Diameter av bremsetromme] Fot/Haand

Bredde av bremser Fot/Haand ......... . . .
Styring ..... ..........
Fjaerer: Liengde av forfjwr .......... L ;1.1;1.1
» »  bhaktjar ............. 2

Gummidimensjoner foran ....... eeeees eeeaea

—y— bak ..o
Bensintanken rummer .................... liter
Storste hastighet paa flat vei ...... km/time
Pris ..... RN Ceeteeea. ettt kr

Bewmerkninger:

Hvis ikke andet er uwevnt medfolger mon-
tert reservehjul eller veservefelg, horn, speedo-
neter, stotfanger og vanlig verktoi.

OVERSIKT OVER CHASSIER FOR

8. : .
Chevrolet Berliet = Delahaye
VOIL E ! Type Sil
Serensen og Balchen A S fdegaard & Wilsgaard A § Jac. Borhaven
Oslo Osla ' Oslo
884 1100
YN
225
1766 1400 1700
3150 3360 RHYE)
1700 1670 1710
4460 2043
3340 3215 366D
1020
1420 1402/1368 1471/ 1450
629 290
216 250
2340
i
‘ /1600
40X X102 4 % 80 X 180 . 4 < 8y X 1o
2800 2610 2960
wed/top /side ; /:—‘.ill(!.
komb. skvet og tryk tryk lskvel m. eirkulat.
|
vak. tank \ fald
Carter Zenith
pumpe © Thermo-syphon pamnpe
| batteri magnet magnet
i Remy med med
| 12/
[
torplate plate plate .
35 1:1 1:1,77; 1:3,382 4; 1:1; 1:1,61; $: 1-1; L:1,he 1:2,3
1:2,06; 1:3,84 1:4 A
'sp. koniske tandh). snekke sp. koniske tandhj.
! 1:5,43 1:4,7
i paa bakhjul pait {ransmisjon
‘ —r— paa bakhjul
. 312/305 250/300
| 51/44 40740
[ snekke snokke snekko
1 915 960
o1 | 1300
30" X 5" 820 X 120 820 X 120
‘ 207 X 5v 2 % 820 X 120 2 X 820 X 120
» 38 1 15
‘ | 50
4184,— l )

‘ “ 7200,— ‘ 8200,

uten stotfanger



10—127SATERS OMNIBUSSER

Federal
I'. K.

A S Auto
Oslo

1170

3450
1550
4620
2780
710
1420
660
250
670

40/2000
4 X 92 X 122
3230
moed/sleider
tryk

fald
thermo-syphon
batteri
120

mod
6,/60

torplate

sp. koniske tandhj.‘sp.

1:6,5
paa bakhjul
.
406
57
snekke

96
1270
307’ X 5”
32" X 6"
55
50

|

|
Fiat Graham |
505 F. B. B. ‘
Bertel 0. Steen A’S Auto .
Oslo Oslo ’
1150 1183
350 589
00 594 |
1750 1250 {
3050 3300 !
1700 1700
4500 4940 l
3300 3160
950 1020 |
1450 1420
650 ubel. 780 [
230 240
7750 (
l
35,2500 35/1700 '
4 X 75 X 130 4 X 98 X 114 i
2300 3440
med /side med/side
tryk skvet m, cirkulat
vak. tank vak, tank
Fial
pumpe pumpo .
magnet batieri l
med 120
. med |
12/85 Westinghouse 12/57 J
staalplater torplater
3; 1:1; 1:1,84; 1:3,65 4; 1:1; 1:1,7; 1:2,6; 3; 1:1; 1:2,04; 1:4,15
1:4,0 :
koniske tandhj. sp. koniske tandhj.
1:5,63 1:5,1
paa bakhjul paa bakhjul
—_n— —»—
400 400 |
65 57 |
snekke snckke
8§50 940
1300 1190 |
820 X 120 33" x 5
2 X 820 x 120 3212 >4 67 (
80 55
55 60 (
8000,— 7500,—

9000,—

Opel

Gustav Thrane Steen
Oslo

ca. 1000

1000 netto

3350
1750
4650
3280

866
1420

45/2200 '

4 X 89 X 105 |

2600
med/side
tryk

thermo-syphon

magnet
med

—_—

12/
torplater
snekke

paa alle 4 hjul
paa transmisjon

775 X 145
307 X 5”

45
7600.—

Republic

Model 75

Bivind Holtan
Oslo

1200

650
550
1125 netto

3170
1740
4650
3570
1050
1490

770

270

ca. 9000

32/1200
4§ X 95 X 127
3600
med/side
{ryk
5 baerelagre
vak. tank
Stromberg
thermo-syphon

magnet

6/100

torplater
3; 1:1; 1:2; 1:4

sp. koniske tandhj.
eller interunal gear

1:5,5
paa bakbjul
—_—
350/340
60
skime og mutter

945
1320
32”7 X 6”
32”7 X 6”7
60
55
10725,—
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34 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

2000 kg og bredden 1,75 m efter den nuvaerende
og — sandsynligvis 2000 kg og 1,80 m efterat
den nye motorvognlov er traadt i kraft — maa
man som bekjendt ha dispensasjon.
Setearrangement og antal sitteplasser bgr 1

almindelighet veere bestemmende for den

aksel-

%
¥

nominelle hestekrefter, beregnet p. gr.
kommende lands skatteformler.
er ofte meget forskjellige fra
hremsede

Flvor

av ved-
Disse hestekraefter
de virkelige eller
hestekraefter.

mange

hestekraeiter en bil for en be-

stemt Delastning og normal hastighet bgr ha, er

avstand som skal valges, idet man av lengden
bak frontbordet faar et indtryk av hvor stort
karosseri der bgr bygges paa et bestemt chassi.
Man bgr nemlig helst ikke bygge karosserict syn-
derlig bakenfor rammen. Men regner i alminde-
lighet med en avstand fra frontbordet til baksiden
av chauffgrsetet av 1,10 m. Naar sw@tene bygges

Fiat — |

fon.

avhangig av bilens konstruksjon og vekt; men
fremfor alt av stignings- og veiforholdene.  Er
disse vanskelige vil en mindre motor paa grund
av den stadige gearkjdgring bruke minst like meget
bensin som den stgrre. Videre maa taes 1 be-
traktning den gkede slitasje paa motor og 1 gear-
boksen. Paa den anden side vil en for stor motor

Fig. 3. Brockway.

i kigreretningen behgves en avstand fra seteryg
til seteryg paa 0,75 c¢cm. For langsgaaende satc-
rader regnes 45—50 cm pr. person. Det fraraades
at gke akselavstanden ved at kappe og forlenge
rammen. De specielt lavtbyggede buschassier er
i nedenstaaende tabeller merket med B over bil-
merket. Et lavtbygget chassi med forholdsvis
lang hjulavstand har en stgere og behageligere
gang, bekvemmere ind- og utstigning, samtidig
som omnibussens utscende blir mere tiltalende.
Skal ruten sgkes holdt igang om vinteren paa
veier med hyppige fokdannelser, kan et chassi med
ikke altfor lav rammehgide veare at foretrekke.
Svingeradien maa ikke vere for stor.

Motoren.

Naar en hilmotor opgies at utvikle et bestemt
auntal HK bgr man undersgke, om dette er bremse-
hestekrafter ved det normale omdreiningstal som
motoren er beregnet for, eller en eller anden slags

paa flat vei gaa saa let helastet at virkningsgraden
blir lav.

Fig. 4. Dennis

30 cwt. chassis.




»

no =

26
2

DG
ad

29

-

3
32
34
34
3

36
37
a8
39
40
41

Merke

ek g W bt et

|

Chassiets vekl ...o.voiiiiiiiininnn, ke
Akseltryk av chassi uten karosseri og last
foran -
bak

Opgit bruttobelastning (kavosseri og last)

Chassidimensjoner:
ARSETEVSIHINT. an0m. 300 o amewms wirs srevvmermes = mum
Storste bredde ..., .
lenwde ..o
lengde bak frontbord ..........
bakaksel ...........
SPOrviddo e e
Rammens hoide over marken ............
Minste klaring — —  cooooiiaaa.. >
Minste svingradius .......ccoiiiiiiiiian.. »

Molor:

Hestekratt/omdreiningstal

CylLantal, boring, slag ni e oo,
Slagonob iy G @Y o oo 20 ade o e e et
Med cller uten toplok/ventilimordning ...,
Smoringssysten ... e
1 B D e e T T Y )

Bensintillorsel ... ittt
1 L T T B T ik o T m—
JEBINMNE .. g B W W 5 vrreosnvarsvans v B ivass v, suons

Blekirislk uwlstyr:

TRNRIIGEE o b TET A & rera Ve o kere Shage 505 ono¥e. oxéh st amsmsnone SHoxs
Dymamo Wialh .r.5.% Spearemr camomm sowe cae ey
STABLINIOOE o e vuorersassenens S SAHE T v, rvmvivvmey, .
Batteri Volt/Amp.-timer ..........ccoooenn...

Transmisjonen:

TRODITEG .. e goare ovortedfe oronss shasemsbe, dhasosonsonvio ST IT0 Mo
Antal gear, oversatningstorhold ..............
Kardan og bakakseltype ....oooiviiiiiiiiii. ..

Omsetningsforhold i bakaksel ................
Bremseanordning, fotbrems ........... ...t

—»— haandbrems ................
Diameter av bremsefrommel IFot/Haand ...... |
Bredde ay bremser Fot/Haaud ...... ......... |
STVIINIET o R oo Verdike sRelguesacke Kskoksasashasss schesis “Keheks
Tjeorer: Leengde av forfjer .............. mni

» »  bakfjer ............. ;

Gummidimensjoner foran ......................

—y— bak «.oviiiiiiiiii i

Bensintanken rummer ..............0o... liter
Storste hastighet paa flat vei ...... km/time

Bemerkninger:

Hvis ikke andet er nwevnt medfolger mon- |
texrt reservehjul eller reservefelg, horn, speedo- |
meter, stotfanger og vanlig verktoi. I

By

Berliet

Berliet D

AN TR
. Odegaard & Wilsgaard A § | degaard & Wilsgaard A S Be
05[0 O=xsio
2000 ) 2200
3700 3655
1750 1720
5100
3714 3714
1600/1474 1600
695
3
4 X 80 X 130 40X 90 X 130 i s
2610 3300
/sido /side o
tryk vk .
‘ - Claud,
thermo-syphon punpe i
' |
magnet m,
med =
12/
J‘
later plater ‘
4: 11)];l f}l’(j]; 4:1:1: 1:1.61: 1:‘2,5(1;| 4: 4.
1’:'_’.,5(5; 1:3,84 1:5,84 1:94
snek ke snekke o
Y- i
paa transmisjon | pua (ransmisjon paa
paa bakhjul paa bakhjul
suekke snekke .
820 x 120 835 X 135 , -
9 X 820 X 120 2 X 835 X 135 ) -
8350,— 9000,— (r 3
|




B. B. | 5.
Republic Scania- Studebaker
Model 81 Vabis M—184
Bivind Holtan Hofstads Automotilforr, A/S |  Cathinco Bang A/S
Oslo Oslo | Oslo
1640 1950 1709
790 1060 966
850 . 890 743
2900 | 2500
4700 . 4000 4560
1860 | 1800 1750
6890 5960
5820 4830
1750 1430
1570 | 1460 1448
600 660 660
190 275
ca. 10000
35/1200 50/1600, 60/2200 75/2400
4 X 102 X 127 4 X 100 X 136 6 X 98 X 127
4140 4260 5700
med/side med/top med/side
_ tryk tryvk tryk
5 beerelagre | med regulator
\"ak. tank vak. tank vak. tank
Stromberg Se.-Vabis special Ball & Ball
thermo-syphon pumpe pumpe
magnet magnet batteri
Am. Bosech Bosch, 130 med
—»— — —»—
6/100 12/100 | 6/120
|
terplater lameller i olje |

3 My 1w 1ed

srbensen internallkon. og cyl. tandhj.sb. koniske titlldhj-[

sar eller sp. kon.
tandhj.
1:6
paa transmisjon

paa bakhjul
260/360
160/55

skrue og mutter
950
1440

327 X 6”
2 X 32” X 6”
60
30

14985,—

enkelt plate
4; 1:1; 1:1,62; | 3
1:2,72; 1:4,36

1:6 | 1:4,7
paa transmisjon hydr. paa alle 4
hjul
paa bhakhjul paa transmisjon
260/430 390—400/
80/70 89—57/
suekke ‘ snekke
1050 965
av progressivtypen 1420
1350
32”7 X 6 347 X 7
367 X 8" 34 X 7
55 72
45 ved 1600
omdr./min.
18997,— 15350,—

Efter en kurs paa
sv. kr. = 124,—,

B.

Tidaholm

Sam. Selow
Oslo

2300

4500
1950
6700
5380
1600
1700

650

250
8000

50/1400
4 X 108 X 140

5130
med/top

trylkk
utskiftbare
cylinderforinger
vik, tank
Zenith
pumpe

magnet
Bosch

—_——

4
kon. og eyl. tandhl.
1:6
paa transmisjon
paa bakhjul

250/500
80/50

White

1515

Norsk Trafik A'S ’

Oslo |

4580
1640
6360
3910
1300
1420

730

200

50/1500
4 X 108 X 146

5350
med/sido

trvk

vak. tank

pumpe

magnet
Leece-Neville

— D —

12/132

enkelt plate
4; 1:1; 1:2,07;
1:3,28; 1:4,98

1:4,67
paa transmisjon

paa hakaksel
305/435

2 X 134/95

k4

og mutter
1100

skrue

1400

| 8P o g
36” X 8”

90

50

| 18100

Efter kurs paa sv.
kr. = 124,—.

Ogsaa inkl. ur og
Gabriel snuhbers

snelkke
1030
1270

32:1 ¢ Gu
M x ™

85

. 58,5
|

, 16450,—
Efter

kurs paa $
4,70

B

] Yellow-Coach

Model x

John Stenersen & Ga.
Oslo

2310

1280
103V

5210
1950
6550
5270
790
1625
510
230
7770

55/2000

6 X 89 X 114
4300

med/sleider

tryk

vak. tank
spocial

batteri
300
med
12/

enkelt plate
4; 1:1; 1:1,76;
1:2,81: 1:5,35

sp. koniske tandhj.

1:5,375
hydr. paa alle 4
hjul
paa transmisjon

440/267
57/95
and lever»
1070
1520

«Cam

32” X 6”
2 X 32”7 X 67
90
60

22800,—

Efter kurs paa
$ = 4,70.
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Nr. 3

Fig. 5. G M C

Den 6-cyl. motor har ¢n noget jevnere gang
og stdrre akeelerasjonsevne end den d-cyl. under
foruts@tning av like god konstruksjon og utigrelse,
men  fordelen er ikke nwevnevierdig og maa ial-
mindelighet betales med et noget hgiere bensin-
forbruk.

N

Fig. o.

De fleste motorer har nu

ved top- og sideventiler er der talt og skrevet
meget mer end spgrsmaalet er verd. Forholdet
er at ved store omdreiningstal kan en motor med
tohvcntiler yde noget mere kraft end en tilsva-
rende motor med sideventiler, og bensinforbruket
paastaaes at vare noget mindre. Til gjengjeeld

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

model

avtagbart toplaak,
noget som letter arbeidet med at holde forbran-
dingsrummet rent for sot. Om fordeler og mangler

w
w

K — 17,

er en motor med sideventiler enklere. Det viktig-
ste er at ventiltversnittene er tilstrekkelig store.

Av stgrste betydning er at smgresystemet er
godt, med en stor oljesil som er let at rense og
tryksmgring saavel til barelagrene som til raade-
lagrene ialfald for mere hurtiggaaende motorer.

International S. L.

robust og paalidelig og

Oljestandviseren hgr vere : i
| av oljen bgr vere stor

aapningen for paafyldning
og bekvemt anbragt. s
. Av forgassere Tmr man 2 hovedtyper,-“e:‘](‘ﬁ
de som rcé’uleres ved indskiftning av dyset 0,?_ L
som 1‘e§1|12’rcs ved skrue. Begge typer o “kctlli
regulert meget tilfredsstillende rosultater; da fLwt
imidlertid er behageligere at Kigre med e;] dr:'l
blanding end med den mest gkonomiske; v l




36

fgrstneevnte type i almindelighet egne sig best,
naar bilen kjgres av cn leiet chauffgr; kjgrer der-
imot ruteindehaveren selv sin bil, vil den anden
type i almindelighet vere den fordelaktigste, saa-
fremt han virkelig kan indstille forgassere.

De tilbudte chassier har alle vandkjgling og
de fleste cirkulasjon ved pumper; thermo-syfon-
systemet gir, rigtig dimensjonert, like god kjgling;
men man maa bare passe godt paa at radiatoren

s

i

i
il

Fig. 8. G M C

er helt fyldt med vand.

Magnetteending har den fordel at man kan be-
nytte vognen selv om batteriet er utladet eller tat
ut til opladning. Dette er av stgrst betydning for
ruter hvor der ikke er anledning til at faa utlaant
en akkumulator, mens den som tilhgrer bilen lades
op. Det maa paasees at magneten er let tilgjeenge-
lig. Dynamoen bgr for en mindre omnibus (12—16-
seter) yde minst 100 Watt og en stgrre (16—25-
seter) minst 130 Watt. Passende stgrrelse for
batteriet er 80 og 100 Amp.timer ved 12-Volt og
tilsvarende stgrre for 6-Volt anleg.

Av koblinger er platekoblingene som regel at
foretreekke. 3 eller 4 gear er et gammelt strids-
spgrsmaal, idet de europziske vogner gjerne har
4 og de amerikanske 3 gear. En vogn med stor
forskjel paa oversatningsforholdene er som regel
vanskeligere at geare end en hvor disse er smaa.
For lettere omnibusser brukes som regel spiral-
skaarne koniske tandhjul i kardangen som paa
vanlige personbiler. Stgrre omnibusser har isteden
gierne enten snekkedrift eller en dobbelt over-
setning med koniske og cylindriske tandhjul.
Snekkedriften har en noget mindre virkningsgrad,
men en mere lydlgs gang end de andre typer.
Omsatningsforholdet i bakakselen (gearingen) bgr
vere avpasset efter veiforholdene.

Av bremsene bgr ialfald det ene st vaere ut-
balansert og alle friksjonsflater rikelig store, saa
hyppige justeringer undgaaes. Bakkebremser er
at foretreekke fremfor baandbremser.

De fleste konstruksjoner av 4-hjulsbremser

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

kreever en meget omhvggelig  utfarelse
stering for at virke fuldt tilfredsstillende.

Styringen bgr veere let med adgang til justering
ved slit.

Det er av stdgrste betydning at fjrerene er lange
og myke. Til omnibusser bgr ikke brukes chassicr
med almindelige lastebilfjerer.

For stgrrelsen av luftringer haes fglgende for-
skrifter:

o ju-

model K — 32.
tE g" : Luftgummidimensjoner.
SErE
i )

900 47" 120

1100 4Y,” 120

1300 5 eller 2 X 4” 135 eller 2 x 105
1500 5" — 2Xx 4" 185 == 2.X 105
1700 67 — 2X 4" 1500 — 2 X 120
2000 6’ — 2 X 4%” 150 — 23X 120
2400 7 = 2AX 5" 180 — 2 X 135
2700 = 2%h 180 — 2 X 135
3000 g — 2x5” 200 — 2X 135
3400 8 — 2x6” 200 — 2150
3800 10”7 — 2 X6” 250 — 2 X 150
4400 10" — 2X7 250 — 2 x 180
5000 12" == 25T 300 — 2 x 180
6000 127 =— 2% 8” 300 — 2 x 200

Det er av stgrste betydning at forhandleren
har et tilstrekkelig lager av reservedeler til rime-
lige priser.

De i nedenstaaende tabel opfgrte chassipriser
er uforbindende og opgit med kursklausul samt
under forutsatning av rutebiltold. Hvis ikke andet
er naevnt er speedometer, horn, stgtfanger og mon-
tert reservefaelg eller reservehjul indbefattet.

Karosseriene.
Det Ignner sig at bygge karosseriene solid av
fgrsteklasses materialer og spesielt ikke spare paa
lange helsmidde beslag. Ved lukkede karosserier
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bor ¢f par vinduer paa hver side viere senkbare
og i taket bor anbringes et tilstrickkelig antal
ventilatorer.

Alle lukkede omnibusser maa veere forsynt med
en ngdutgangsdor, som helst bor aabringes i bak-
vaeggen, ialfald ikke paa samme side som ind-
gangsdgren og langt fra denne.

Skal ruten ogsaa Kjgres om vinteren, bgr omni-
bussen utstyres med tilfredsstillende opvarmning.

Alle rutebiler skal utstyres med godt brand-
s.lukning.zsappfll‘at 02 bdr ha en solid automatisk
vindusrenser, eventuelt ogsaa haanddreven,

Fig. W

Qg
Reo.
Prisene.
for solide ommnibuskarosserier, med ckte  skind-
traek, reservehjulsholder, verktgikasse samt ind-

bygning av opvarmningsarrangement og bensin-
tank stiller sig for tiden omtrent saadan:

12 sater ca. kro 6300
16—18 » » » 7500
20 » » » 8000
24 » » » 8500

RUTEBILHOLDEPLASSER | TONSBERG.

Av overingenigr . Sund.

Da nogen oplysninger om rutebiltrafikken om-
kring i distriktene, herunder ogsaa om anordnin-
wer av rutebilholdeplasser, antaes at vaere av inter-

esse, skal jeg meddele litt om, hvordan holdeplas-

saken er ordnet eller kanske rettere vil bli ordnet
her i Tgnsberg. ‘ L
Av byene i Vestfold har som bekjendt Tgns-
berg de fleste bilruter, idet ikke mindre end 211

Holdeplassen ved Storgaten,

Tynsberg,
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ruter trafikerer Tgnsberg-distriktet. Av disse 21
ruter gaar 11 til Ngtterdgy og Tjdme og resten,
10 stk., til Slagen, Sem, Stokke, Andebu og Vive-
stad. Da der i byens centrum (den gamle bydel),
hvor stgrsteparten av forretninger og kontorer er
beliggende og hvor derfor hovedmeengden av tra-
fikken sgker ind, er smaat bevendt med aapne
plasser, har rutebilene tidligere hat sine holde-
plasser paa mange forskjelligze steder i byen, hvil-
ket har vert til stor ulempe for bilrutenes passa-
sjerer, serlig da for fremmede med lite eller infet
lokalkjendskap.

Med Dbiltrafikkens hurtige vekst blev forholdet
efterhvert mere og mere uholdbart, hvorfor der
av byens myndigheter blev optat arbceide for e¢n
tilfredsstillende ordning av holdeplas-spgrsmaalct.
Under dette arbeide med saken fremkom tilbud
fra Vallg Oljeraffineri (@stlandske Petroleums-
kompagni) om at anlegge holdeplas for Ngtter-
gy- og Tjgmebilene i forbindelse med bensin-
stasjon paa en centralt beliggende tomt tilhgrende
en privatmand, som var villig til at leie ut tomten.
Dette gik i orden og den nye holdeplas har nu
vert i bruk i ca. 114 aars tid.

Av hosstaaende fotografi av holdeplassen, som
er beliggende ved Storgaten, vil sees at der paa
plassen er opfgrt et lite murhus i paviljongstil,
som indeholder pakkeekspedisjonsrum, et lite
venterum samt W. C. Bak huset er vaskeplas for
biler. En av det naevnte oljeselskap ansat ekspedi-
tgr forestaar bensinsalget og pakkeekspedisjonen.

Med fuldfgrelsen av dette anleg blev holde-
plasspgrsmaalet Igst paa en heldig maate for ca.
halvparten av byens bilruter. Disse betaler ikke
nogen plasavgift, men som rimelig da er, dakker
de sit bensinbehov hos det oljeselskap som har
bekostet oparbeidelsen av plassen og opfgrelsen av
«stasjonsbygningen». For ekspedisjonen av rute-
nes pakke- og godsforsendelser betaler hver rute
en fast maanedlig avgift.

De bilruter som ikke benytter ovennavnte
holdeplas vil i lgpet av indeveerende aar bli sam-
let paa en felles plas et andet sted i byen. Detic
anleg, som for tiden er under utfgrelse, blir noget
stgrre end det foran beskrevne. Selve plassen har
et flateindhold av ca. 1400 m* som skal cementeres.
Den skal avgi faste plasser til 12 rutebiler og
desuten parkeringsplas for omtrent ~det samme
antal privatbiler. Ogsaa her blir der naturligvis
«bilvaskeri». Plassen faar 3 indkjgrsler, hver 4
meter bred. Forgvrig blir den indgjerdet (vistnok
fletverks-gjerde). «Stasjonsbygningen» faar en
grundflate av ca. 100 m* og skal indeholde eks-
pedisjonsrum, et stgrre venteveerelse, 2 W. C., gang
og aapen veranda.

Dette er i hovedtrek rutebilholdeplas nr. 2
i Tgnsberg. Narmere detaljer vil fremgaa av
grundrisset. Anlegget, som opfgres av Norsk-

OVERSIKT OVER RUTEBILTRAFIKKEN 1 VESTFOLD FYLKE FRA 1910 TIL 1925.
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STOLTENBERG GT.
Engelsk  Mineralolje  A/S, skal bestyres av Ber-  pye  rutebilholdeplas. Heller ikke her skal det
gans Automobilforretning A/S, som er beliggende  saavidt vites betales plasavgift. Naar denne nye
i umiddelbar nwerhet av rutebilholdeplassen og plas blir fardig og tat i bruk, vil holdeplas-

hvor det nevnte oljeselskap for tiden har bensin-

stasjon. Saadan blir derfor ikke anlagt paa den
stasjon. ¢

spgrsmaalet  for rutebilene i Tgnsbergdistriktet
viere ordnet paa en meget heldig maate.

TRAFIKKSIKKERHETEN PAA VEIENE.

[ anledning av at der nu holdes en lands-
kongres i Amerika for at fremme  trafiksikker-
heten, har et amerikansk tidsskrift mindet om den
amerikanske handelsminister  Hoovers  hilsen il
den foregaaende kongres som blev holdt i 1924

Denne uttalte dengang, at midlene mot de over—-
haandtagende trafikulykker kan stort set deles i
3 slags:

1) fgrst forebyggelse og sikkerhetsforanstalt-
ninger,
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2) dernast strenge straffer for overtradelse,

3) endelig publikums opdragelse i ansvars-
fglelse.

Hertil tilfgier tidsskriftet: Hvis et saadant pro-
gram skal kunne gjennemfgres, maa veiingenigrenc
paa den ene side og publikum paa den anden side
fylde hver sin del av opgaven.

»

Vi maa gaa ut fra at disse ord passer paa

MEDDELELSER FRA VEIDIREKTOREN

Np. 3
Amerika, men de passer utvilsomt minst like san
godt paa Norge. Hos os findes der tusen vanske-
ligheter, som alle efterhvert bgr rettes. Hertil
kraeves sclvsagt penger, men det maa ogsaa erin-
dres at en god del farlige punkter kan fjernes for
smaa midler. Ulykkene sker kanske oftere paa
de steder, hvor der findes forholdsvis ubetydelige
feil end paa de steder hvor naturen og veiens hele
karakter tilsier forsiktighet. A, 13,

SVERIGES VEIADMINISTRASJON

FRA DEN FORRIGE
STUDIE

Som fuldstendiggjgrelse av overingenigrene
Dahle og Riis’ beretning i «Meddelelser fra Vei-
direktgren» nr. 10—1925, side 143 har Ordfgreren
1 Marks harads vdgstyrelse, hr. And. S. Elof vel-
villig meddelt nedenstaaende oplysninger som vil
leses med interesse.

Landsfiskalerna forrdtta arligen, minst en gang,
vagsyner, men med bitrade av tva s.k.ndamndemain
eller bisittare i hdradsrdtten. Det ar vigstyrelsen,

ANTAL ARBEIDERE P

ved de av veiveaesenet administrerte veianlieg, ut

AAR FORETATTE
REISE.

icke landsfiskalerna, som uppgadra budgetsfirslag
for vaghallningsdistriktet.

Budgeten faststdlles av viigstamma. De olika
socknarna utse arligen vardera ett ombud att i
vigstaimma utdva socknens rostrit och fOra dess
talan. Dock dr medgivet for enskild vaghallnings-
skyldig att a vagstamma fora egen talan och
rosta for eget vagfyrktal, som i sa fall avrdknas
fran respektive sockens vagfyrktal.

R. 1. FEBRUAR 1926

arbeidet efter de {ira overingenioreno indsendte

opgaver.

Antal arbeidere Herav paa
Fylke _ ) Bygdeveier | Bygdeveier T Npds- Sum
Hovedveier med uten beide beid
statsbidrag | statshidrag achelas whete

1. @stfold.............. 79 52 110 5% 186 241
2. Akershus............ 153 42 372 129 438 567
3. Hedmark ........... 149 39 138 226 100 326
4. Opland.............. 102 41 94 93 144 237
5, Buskerud............ 107 95 230 238 194 432
6. Vestfold............. 74 18 21 82 31 113
7. Telemark............ 427 160 88 86 589 675
8, Aust-Apgder .......... 122 15 176 254 59 3183
9. Vest-Agder .......... 86 106 10 202 — 202
10. Rogaland.... ........ 241 55 133 186 243 429
11, Hordaland........... 383 208 282 473 400 873
12. Sogn og Fjordane.... 92 245 — 337 — 337
13. Mgre. ............... 28 45 17 84 6 90
14. Sgr-Trgndelag........ 139 80 24 82 161 243
15. Nord-Trgndelag ...... 110 64 40 149 63 214
16. Nordland............ 230 — 30 57 203 260
17, Troms .............. 163 29 20 114 98 212
18, Finomark ........... 372 — ‘ — 57 315 372
Sum 3057 | 1294 | 1785 2904 | 3232 6136




Vi representerer de anerkjendte bilmerker:
Dodge Brothers - Minerva - Renault = Federal

og har levert et stort antal av disse vogne rundt omkring i landet til rutebiler, vare- og

lastebiler, personbiler etc.

Vi forer stadig paa lager av disse merker likesom vi forer et velassorteret lager av

reservedele tll samme.

Vi har stort reparationsverktsted, chafforskole,

henhorende.

Ved anskaffelse av bil tor vi be Dem henvende Dem til os, og vi staar altid gjerne til

tjeneste med tilbud og alle oplysninger.

benzinstation og forovrig alt til branchen

Telegramadresse: «Nielauto»

PROTECTOL

(Registreret varemerke.)

NORSK FABRIKAT

er hedste rustheskyttende maling for alle

slags jernkonstruktioner, jerntaker, helge-

hlikstaker etc og hedste hestryknings- og

heskyttelsesmiddel for paptaker og alle
stags cementkonstruktioner.

Anvendes hl. a. av Statens Veivasen (div. fylker),
Norges Statshaner (div. distrikter) setc.

FENOLIT

(Registreret varemerke )
(forbedret norsk karholineum)

il impregnering og konservering av alle
Ll %lags trakonstruktioner.

,Sicco*'- Cementtilsatningsstof.
[Eos‘‘-Presenningssmarelse etc.

Eneleverandsr:

Norsk Isolerings-Komp.

Keysersgt. 1 — Oslo
Telefon 15134 — Telegr.adr.: Waterproof.

Alligator takkonstruktion for 1800 m* bygning.
Rygene Traemasseiabriker.

Temmerbinderen

‘Alligator

(Patentert i mange land, norsk patent 41407)

yALLIGATOR

gir den enklest mulige og samtidig paa-
lideligste sammenfeining for alle slags tree-
konstruktioner, som broer, stillaser, taksto-
ler, landbruksbygninger, ledningsmaster

elc. stk. Alligator blev brukt ved
elc. 9000 luftskibshallen paa svalbard
Glimrende anbefalinger!

Brosjyre med belastningstabeller og alle oplysninger
ved henvendelse til forhandlerne cller fabriken:
Telefon

Alligator s Legies

S THRLVARDS GT. 35, OS LO

Telegr.adr.:
» Alligator *

1%
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FORHWIELSE AV BILAVGIFTENE
I TYSKLAND

En repricsentant for det tyske folkeparti har
i landdagen stillet folgende sporsmaal:

~Ved den meget store lastebiltrafik,
Hamburg og utover, er veicene i provinsen Schles-
wig-llolsten kommet i en tilstand som har tvunget
provinsialforvaltningen til hvert aar at bygge ca.
70 km vei med smaastensbrolegning, Til bygning
av disse 70 km vei har provinsiallanddagen for 1924

isier {ra

25 bevilget 7 mill. riksmark, hvorav 3'5 mill
ordiniert og 3% mill. ckstraordiniert.  En saadan
sierbelastning kan provinsen ikke baere. Er stats-

ministerict forberedt paa at gjore sin indflydelse
cjeldende overfor riksregjeringen for at paaskynde
vedtagelsen av en lov, hvorefter automobileierne
maa delta i utgiftene til provisialveibygningen?»

I sit svar paa denne forespgrsel har indenriks-
ministeren  fremholdt, at automobileierne allerede
nu bidrar til dwekning av utgiftene til veivaesenet
(vedlikeholdet) ved den beskatning av motorvog-
som er bestemt i riksbilskatteloven.  Paa
arund av de okende veivedlikeholdsutgifter  vie-
sentlig som folge av den tiltagende Dbiltrafik an-
taes imidlertid, at de nugjeeldende  avgifter byr
hetraktelig  forhoies.  Riksfinansministeren  indser
ogsaa ngdvendigheten herav, og et lovutkast som
caar i denne for tiden under for-
heredelse.

noene

retning  er

SARBESTEMMELSER OM
MOTORVOGNK]JORING

Vestfold fylke.

Fylkesveistyret har aapnet de nye bygdeveier
Grinnerud—Stubberud i Skoger, Budderud—La-
nun i Sande og Dalen—Lie i Lardal for alminde-
lig automobiltrafik.

Vest-Agder fylke.

Fylkesveistyret har i mgte den 17.—18. de-
cember £, a. besluttet at aapne veien fra Vatne
bro til Habbesland i Eiken for biltrafik.

Rogaland fylke.

Fylkesveistyret har vedtat at tillate kjgring
med motorvogn paa samtlige bygdeveier i Bjerk-
reim herred.

Videre har fylkesveistyret bestemt at bilkjgring
paa Tysver herreds bygdeveier — undtagen fru
Stolt-Niclsens vei — forbydes i tiden fra 15. januar
til 15. april, dog Dblir kjsring tillatt for avheni-
ning av liege og dyrlage.
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Maore fylke.

Fylkesveistyret har under 18, februar 1926 be-
sluttet at bygdeveistrickningene  Havinevik—Nesje
med arm til Odegaard (4,3 km) og S¢lsnes—
Gribbestad (7,3 km) i Vegy herred aapnes for
almindelig trafik med motorvogner av vekt indtil
1500 kg i lastet stand paa betingelse av at der
ikke kjores med stgrre hastigchet end 25 km i
timen, samt at der ikke kjores i telelgsningen og
under det almindelige sommerveiarbeide.

Videre har fylkesveistyret besluttet at bygde-
veien Storbroen—Overgie (8,9 km) samt Sclje-
botnveien (1,7 km) i Stordal herred indtil videre
aapnes for almindelig faerdsel med motorvogn paa
betingelse av at

1. vogn med lass ikke veier mer end 2000 kg.
2. der ikke kjdres i telelgsningen og mens det

almindelige sommerveiarbeide foregaar.

3. at der ikke Kkjgres i tiden mellem kl. 6 fm.
og 6 em. paa de sgn- og helligdager der er
gudstjeneste i Stordal kirke.

Finnmark fylke.

Ved kgl res. av 5. februar 1926 er i medhold
av lov om bruk av motorvogner av 21. juni 1912
§ 27, jfr. tillegslov av 6. juli 1923 fastsat folgende
som gjeelder indtil videre:

«l. Paa veistrekningen  Bussesund—Vadsg—
Tana maa erhvervsmessig befordring av personer
med motorvogn uten fast rute ikke foretacs av
andre end dem som faar fylkesveistyrets bevilling
dertil.  Til bevillingen kan fylkesveistyret kn?'ite
nermere betingelser om takster, stgrste passasjer-
antal, godkjendelse av vognene ni V. _

Undtat fra denne bestemmelse er befordring
av offentlige tjenestemend, leger, dyrleger og
jordmgdre samt befordring som utfgres av skys-
stasjonsholdere inden eget skysomraade.

1I. Disse bestemmelser trer i kraft straks.»

PERSONALIA

Avdelingsingenior av klasse A ved veiadmini-
strasjonen i Mdre fylke, Jacob Voss, er ansat
i samme stilling i Akershus fylke. Avd.ing. Voss
er fydt 1875 og har vart i veiv@senets tjeneste
siden 1899 i Hordaland, Sogn og Fjordane og
More fylker. Siden 1912 har han vert avdelings-
ingenipr i sistnevnte fvike.

*

Avdelingsingenigr av klasse A ved veiadmini-
strasjonen i Hedmark fylke, Marcus Marcus-
sen, er efter ansgkning meddelt avsked fra sin
stilling fra 1. juli 1926 paa grund av svekket
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helbred. Hr. Marcussen er fgdt 1868 og blev ut-
cksaminert fra Kristiania tekniske skole 1892,
Han studerte ved den tekniske hgiskole i Berlin
1893—94. Efter nogen tids arbeide i jernbane-
vaesenet blev han i 1896 ansat i veivaesenet som
assistentingenigr i Hedmark fylke, hvor han siden
1898 har vert avdelingsingenigr ved Kongsvinger
avdeling.

Opsynsmand ved veivesenet i Hedmark fylke,
Chr. Andersen, fratrer sin stilling den 5.
april fgrstk. cfter opnaad aldersgriense. Opsyns-
mand Andersen e¢r fgdt 1858 og har arbeidet i
veivaesenet siden 1878. Han blev opsynsmand i
1888 og har som saadan tjenestgjort ved mange
vei- og broanleg i Hedmark fylke.

-

Opsynsmand ved veivascenet i Hedmark fylke,
Christian Nordhagen, er efter ansgkning
meddelt avsked fra sin stilling fra 1. juni 1926
paa grund av svaekket helbred. Opsynsmand Nord-
hagen er fgdt 1860 og har vaert opsynsmand i
Hedmark fylke siden 1897.

LITTERATUR

Dansk Vejtidsskrift, 1. hefte 1926.
Indhold:
Stiftamtmand, kammerherre R. Howard Grgn.
Asfaltbetonarbeide i Aarhus. Utsnit av veispgrs-

maalet.  Vigfragan i Sverige.  QOvergangsramper.
Veiene under krigen 1914— 18, Praemicret besva-
relse av Dansk  Vejtidsskrifts  prisopoave 1024,
Fra domstolene.  Fra ministerierne.  Fra kommu-
nerne.  Vigmaterial-  och  fryslaboratorium  vid

Statens provaningsanstalt, Stockholm.  Fordelingen

av avgiften av motorkjoretoier i finansaaret 192

—25.  Kjdbenhavns  asfaltkompani.  Den born-
holmske stenindustri.. Hvad kjorebanebeliegninger
koster.

Svenska Vigfdareningens lidskrift, hef. 1, 1920,

Indhold:

Bilviig cller jarnvag?  Ilistorien
Nagra erfarenheter fran Ostbo
typerna vanlig viig och enklare viig.
miétare av betong.  Kan kostnaden for

om e¢n bro,
vigdistrikt,  m
Notnings-
underhall
av svenska vigar teoretisk beriiknas? Nagra syn-
punkter ang. trafiksiikerheten pa vigarna: En ny
metod att jamna_korrugerade viighanor, — Tgen=
yvilning av kahclgrnv:lr‘-:?l‘mlﬂzili(isvéifl Underhallet
av de danska hovudvigarna.  Sulfitlutbehandling
av vigar. Skyddsrdackena och bilarna. En sud-
Tlog av gigantiska dimensioner.  Snoplogning av
gigantiska dimensioner.  Snoplogning i Norrbot-
tens ldn,  (GGor gruset lampligt for vigunderhallet.
Konstarbeten & vdgar. 8. FForteckning dver viig-
konsulenterna.  Meddelande  fran  Viginstitutet.
Svenska vigforeningens und:skrivelser ang. dndrad
organisation av vig- och vattenQyggnadsviisendet,
ang. revision av bestammelserna™>{6r automobil-
skattemedlems fordelning samt ang. telegraf- och
telefonlinjers  placering  vid  vira  landsviigar.
Riksdagen.

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD,
Annonsepris: /1 side kr. 860,00, 1/2 side kr. 40,00

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar —

OSLO.

1/ side kr. 20,00.

Ekspedisjon: Akersgaten 71V,

Telefoner: 20701, 25405,

Trykt den 20. april 1926.
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