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LITT OM OMNIBUSCHASSIER FOR 10-20 PASSASJERER 
L"lnr/lcidcl ved \! cidirek/prkon/orl'ls n11/omo/Jilnvdeling. 

Fra flere interesserte som akter at anskaffe 
I 0-----21)-s:cters om11ihusser er der ko111met [orespclr­
�el 0111 passenek chassier. For at skaffe en ori­
entering har Veiclirektslren anmodet auto111obil­
fnriia11cllcrc, so111 her repræsenterer merker som i 
11<Jge11 st1irre utstrælrning anvendes som omnibus­
�cr. om tilbud med priser og specifikasjo11er. En 
r:l·kke tilbud er mottat, og disse er med a11byder­
lll'S tilladelse nedcufor opstillet i en tahel, hvorav 
111�111 kan faa et indtryk m·, hvilke merker som i 
stslrrclse, specifikasjoncr og pris hedst passer i 
de cnkcltl' tilfa:lder, uten at Veidirckt1\re11 wd 

og mere solide, idet lcvctide11 for den fprst11ævnte 
som regel er betydelig kortere. 

De11 egentlige besparelse blir bare forskjellen 
i rcntcutgi fter-. Som regel taper man betydelig 
mere end de11 indvu11d11e besparelse ved de hyp­
pigere driftsstans for reparasjoner, som bringer 
rnten i 111iskredit, hvis man ikke har tilstræk­
kt:lig rcservemateriel. Valget mellem en billigere 
eller dyrere biltype brjr være avhængig av hvor 
meget der skal kjpres i aarets IØp, samt om 
kh5ringen skal foregaa bare i sommerhalvaaret 
eller ogsaa i \·interhalvaaret. Det næste spijrsmaal 

Fig. I. Chevrolet «Utility» underste!. 

clenne anledning vil komme inc! paa spprsmaalet 
om de forskjellige merkers kvalitet. 

Yderligere oplysninger med kataloger og be­
talingsbetingelser faaes ved direkte henvendelse 
til forhandlerne. 

F1fr de enkelte konstruksjonsdetaljer behandles 
skal man komme med nogen alminclelige orie,1-
tcre11de bemerkninger. 

Det er meget almindelig at ruteindehavcren av 
r,konomiske he11syn starter en rute med billig og 
111i11clre hensiktsmæssig matericl. Dette betyr i de 
fleste tilfælder ingen reel besparelse fremfor :,t 
anskaffe solidere materie! med en gang, idet 
driftsutgifter som bensin, olje, gummi og chauffØr­
li!11 blir omtrent de samme for begge typer, like­
ledes blir amortisasjonsutgiftene ofte mindst like 
saa hilie for en «billig» biltype som for den dyrere 

er hvor stor bil der br5r vælges. Her er forholdet
det at under forutsætning av samme kvalitet er 
prisforskjellen f. eks. mellem en 16- og en 20-
sæter forholdsvis liten, forskjellen i driftsutgifter 
er helter ikke stor. Det lønner sig derfor som 
rt gel, hvis veiforholdene tillater det, at anvende
saa store omnibusser at der ikke behøves nævne­
værdig ekstra materie! paa de gode dager. Naar

ntttolasten er bestemt faaes passagerantallet, idet
1 t·t kommer ka­man regner 75 kg pr. person, ,er 1 

rosserivekten. Summen av disse maa ikke over­

skride den av fabrikken opgitte bruttobelastnrng.

I chassiets vekt har man for vanlige velkonstru­

erte merker et holdepunkt til bedømmelse av _op-

. 1· b · tt belastnincrer idetgavene oYer til lade 1ge 1 u o , "' , 

denne i almindelighet beløper sig til ca. I Y2 gange

chassivekten. Hvis bakakseltrykket oversknder



OVERSIKT OVER CHASSIER FOR 

Merke 

Representant 

Nr. 

1 C'hassiets vekt ............ · kg-
2 Akseltryk av cl;t���i 

· 
;ti�;; 

·
1;;1�·�

·
SSPl'i og last 

foran 
hak 

3 Opgit bruttohelast11i11g (karos:-wri og last) 

Chassidimensjoner: 

4 Akselavstand .............................. rn111 

;:; Storste bredde ...................... , · · · · · 
6 -;>- længde ...................... · · · · · · 
7 -,>- længdc bak fro11thord ....... · · · 
8 -,>- -;)- bakaksd ........ ·· · 
9 Sporvidde ........................ · · · · · · · · · · 

10 Rammens hoiclc over marken ..... · · · · · · · 
11 Minste klaring ... · · · · · · · · · 
12 :Minste svingraclius ............. · · · · · · · · · · 

.Motor: 

13 Hestekraft/omdreiningstal 
14 Cyl.ant al, boring-, slag 111. rn. • •....... ·,. · • .. 
15 Slagvolu111 i c1na ••••••••.•••••••................ 
lf5 Med eller uten toplok/vcntilanord11i11g ..... . 
l'l S1noringssyste1u .................. , ........... , . 
18 Diverse ..................... , .... , .... , , , · · · · · · · · · 
1� Bensintilførsel ................................. . 
20 :F'orgaser ....................................... . 
21 Kjøling ......................................... .

Elektrfak utstyr: 
22 rrænding ......•..............•..................23 Dyna1no \\Tatt ......... ........................ .24 8tart1notor ..................................... .25 Batteri Volt/ Amp.-ti1tw1· ..................... .

Transmisjonen: 
26 Kobling ......................................... .27 Antal gear, oversa�tningsforhold ............. .

28 Kardan og bakakseltype ..................... .
��J Omsætningsforhold i bakaksel ............... .'.30 Bremseauordning·, fotbrems ................... . i$l -;>- haanclhrems ............... . ;1� Diameter av bremsetrommel Fot/1-laalld ..... . ;10 Bredde .av bremser Fot/Haand .......•....... .B4 Styring ......................................... .3.5 Fjærer: Længde av forf.imr . • • • . . . . • • • • . . 111111Hfi » » hak t'.iær • . . . . . . . . . • • • ,, ?.7 Gummidimeusjoner foran ..................... .

/J. 

Chevrolet Berl iet 
Y. II. F.

Sørensen og Balchen A. S Odegaard &. Wilsgaard A S 

HH-1 

l 71ili 

:n:,O 

171JO 
-1-!fifJ 
:1:WJ 

14�0 
r·r ,�,) 

:Wi 

;,:140 

·1 X 94 X 1112
2HOO 

rnerl/top 
komh. skvd og tryk 

vak. tau k 
( 'al'tP I" 
p11111pe 

hatkri 
Be111y 
--11-

torplatn 
:1; 1:1; 1:1,77; 1:a,a2 

'sp. koniske tamlhj. 

1 : 5"rn 
paa hakhjul 

-J)-

1-11111

:1:11;0 
Jfi70 

:1215 

Ufl2/1:lfiH 

-1 'y HO X 1:IO
:!fil() 

/sidP 
t.1·�·k

'l'l 1 ('1"1110-SY J l h Oil 

rnag·1wt 
lll(•d 

12/ 

platn 
4; 1:1; 1:1,(il; 
1 :2,51i; 1 :H,84 

sn<>klrn 

snekke 

8:!0 X 120 :l" ->,- bak ....................... . :19 Bensintanken rmumer . . . . . . . ... . . . . ... . . . liter 1 

40 8torste hastig-het paa flat vt�i ...•.. lrn1/ti11rn 

:n2;ao5 
51/44 

snekko 
!H5

1114 
ao" x 5·· 
:10" X fl" 

as 
2 X 8211 X 120 

41 ]>ri:-, ••••••••••••••.•••..••••..••.....•....••.• kr 

,t! Remerlrninyer: 
Hvis ikke andet er Il,Pvnt ll1P1Ifolger mo11-

tert reservehjul eller i'ese1·vefelg, ho1·11, SJ)Pl'<lo­
uwter, støtl'a11ger og· vanlig v1•rktoi .  

4184,- 7200,-
11t.Pn stol f ang·cr 

Il. 

Delahaye 
T:,.-111• Hl·! 

Jac. Borhaven 

1 ltlll 

;) 7:1 
;i�;1 

171111 

:l;,'j;) 
1710 
;)0-t:1 
:llifi:i 
1()�11 

l-171 / l�:,11 
:,!Ill 
2:>ll 

/lfiOO 
.f H:i X 1:lll 

2%0 
/sido 

s k ,. 1• f. 111. l'i r k II l n t.

!'nid 
Z1•11ith 
p11111 po 

111:l�ll('f. 
llll'll 

plat1i 
-1; 1:1; 1:1,;1: 1:2,:1

1 :-1 . 
ko11isk1� tuudh.J.

1:4,7 
paa t raiu-m1i.sjo11

paa baklunl 
250/lWO 

40/-10 
:-nwkko 

HOO 

rnoo 
820 X 120 

2 X 820 X 1�11 
-15
50 

H21l0,--



---
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10-12�SÆTERS OMNIBUSSER 

Federal 
F. K. 

A S Auto 

0 sl 0 

1170 

1775 

:1450 
15;10
-H.i2LI
2780 
710

1-120
(i(i0
2:iO 
G70 

40/2000 
4 X 92 X 122

3230 
nwcl/ sl eider 

tryk 

fald 

thormo-syphon 

balte ri
120 

mod 
li/(iO 

-- -- - .. 

B. 

Fiat 
:,05 F. 

Bertel 0. Steen 

0 slo 

1150 

550
600

1750

:1050
1,00 
4500
3300
9SO 

1-150 
(i50 u be I.

230 

35/2500 
4 X 75 X 130

2300 
rncd /sido 

tryk 

vak. ta.uk
Fia!. 

pumpe 

magnet
med 

12/85 \.Vestinghouse 

Graham 
B. B. 

A 'S Auto 

0 sl 0 

1183 

5S9 
594

1250

3:100 

17011
-!9-10 

;1160 
1020
1420
780 
2.J5

7750 

35/1700 
4 X 9S X 114

3440 
1nocl/sicle 

skYct m. cirknla.t 

Ynk. tank 

pumpe 

ba.tteri
120 
med 

12/57 

tm·plato I staalplntor torplater 
:l; 1:1; 1:1,84; 1::l,65 4; 1:1; 1:1,7; 1:2,6; :1; 1:1; 1:2,0-1; 1:4,15 

I 
1:4,0 

sp. koniske tnndbj. sp. koniske tnudbj. s11. koniske taudbj. 

l:G,5 1:5,63 1:5,1 
pa,u bakhjul pa:i. bakhjul pan. bakhjul 

---)}- �))- --})-

40fi 400 400 
57 G5 57 

snekke snekke snekke 
!)(i;i 850 940 

1270 1300 1190 
30" X 5" 820 X 120 33" X 5" 
32" X G" 2 X 820 X 120 32" X 6" 

55 80 55 
50 55 60 

9000,- 8000,- 7500,-

B. 

Opel 

Gustav Thrane Steen 

Os lo 

ca. 1000 

1000 netto 

3350
1750
4650 
32SO 
8GG 

1420 

45/2200 
4 X 89 X 105

2600 
med/side 

tryk 

thenno-syphon 

magnet
med 

-))-

12/ 

torp later
3 

snekke 

paa alle 4 hjul 
paa transmisjon 

775 X 145 
HO" X 5" 

45 
7600,-

Republic 
Mode! 75 

Oivind Holtan 

0 sl 0 

Nr. 
1200 1 

650
550 2 

1125 netto 3 

3170 4 
1740 5 

4650 6 
3570 7 

1050 8 
1490 9 
770 10 
270 11

ca. 9000 12 

32/1200 13 
4 X 95 X 127 14 

3600 15 

med/side 16 
tr:rk 17 

5 bærelagre 18 
vak. tm1k 19 
Stromberg 20 

therm.o-syphon 21 

m�gnet 22 

23 
24 

6/100 25 

tørplater 26 
3· , 1:1; 1:2; 1:4 27 

sp. koniske tandhj. 
eller internal gear 28 

1:5,5 29 
paa bakhjul 30 

-))- 31 
350/340 32 

60 33 
skrue og mutter 34 

945 35 
1320 36 

32" X 6" 37 
32" X 6" 38 

GO 39 

55 40 

10725,- 41 
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2000 kg og bredden 1,75 m efter den nuværende 
og - sandsynligvis 2000 kg og !,80 m efterat 
den nye motorvognlov er traadt i kraft - maa 
man som bekjendt ha dispensasjon. 

Sætearrangement og anta! sitteplasser bilr 1 
alminclelighet være besten11m:11cle fnr eim aksel-

11omi11cllc hcstckncfter. beregnet p. gr. av vccl­
komrnencle lands skattcfor1111l'r. Disse hestekra:ftcr 
er ofte meget forskjelligl.'. fr;1 til'. virkcligl' eller 

hrcmseck IH.:sll'k r:eftcr. 

Hvor 1na11ge hcskkra.'fll'r en hil for en hl'­
stemt helast11i11g o.i:: 11<Jrn1;il l1;1stighl'! IJ1lr h;1, er 

f-ig. 2. Fiat - I to11.

avstand som skal vælges, idet man av længden 
bak frontbordet faar et indtryk av hvor stort 

karosseri der bØr bygges paa et bestemt chassi. 
Man bØr nemlig helst ikke bygge karosseriet syn­
derlig bakenfor rammen. Men regner i almindc­
lighet med en avstand fra frontbordet til baksiden 
av chaufførsætet av 1, JO m. N aar sæte ne bygges 

Fig. 3. 

i kj9jreretningen behr6ves en avstand fra sæteryg 
til sæteryg paa 0,75 cm. For langsgaaende sæte­
rader regnes 45-50 cm pr. person. Det fraraade;; 
at 9jke akselavstanden ved at kappe og forlænge 
rammen. De specielt lavtbyggede buschassier er 
i nedenstaaende tabeller merket med B over bil­
merket. Et lavtbygget chassi med forholdsvis 
lang hjulavstand har en st9jere og behageligere 
gang, bekvemmere ind- og utstigning, samtidig 
som omnibussens utseende blir mere tiltalende. 
Skal ruten søkes holdt igang om vinteren paa 
veier med hyppige fokdannelser, kan et chassi med 
ikke altfor lav rammehØide være at foretrække. 
Svingeradien maa ikke være for stor. 

Motoren. 

Naar en bilmotor opgies at utvikle et bestemt 
adal 1-l K b�fr man undersrlke, om dette er bremse­
ht-stekræfter ved det normale omdreiningstal som 
motoren er beregnet for, eller en eller anden slags 

avhængig m- bilens konstrnksjon og vekt; men 
fremfor alt av stignings- og veiforholcle11e. Er 
disse vanskelige vil en mindre motor paa grund 
av den stadige gearkjr,jri11g hruke minst like meget 
bensin som den stµrre. Vidne maa taes i be­
traktning den !jkedc slitasje paa motor og i gear­
boksen. Paa den anden side vil en for stor mot·or 

Brockway. 

paa flat vei gaa saa let belastet at virkningsgraden 
blir lav. 

Fig. 4. Dennis 30 cwt. chassis. 



Merke 

H ,. p 1· l' :-- '-' 11 L :a 111 

Nr. 
1 Clrnssiots Yekt. .............................. kg 
2 Aksoltryk av chassi 11teu karosseri og last 

forau ., 
bak 

3 Opgit brnLtobolnstn.ing (kmosscri og· last) 

Chassicl i 111 cnsjo11 er: 

4 Akso1avsiitnd ............................. . 
;, St.orsto ln·eddc ........................... . 
li Jrp11g-dc ........................... . 
7 l:P11g·de hak fro11l.bord ......... . 
8 bakaksel .......... . 
9 Sponiddc ................................. . 

10 Hamn1c11s IH>idL' O\'Ct' marken ........... . 
11 Minste kl ariug ........... . 
12 Mil.Iste sviugracl.ius ...................... . 

Motor: 

1 :1 Hes tek ra ri/ oU1drPi II i llJpd al 

llllll 

)· 

" 

1-1 l'yl.a.nl;d, ho1·i11g·, sl:ig 111. 111 . ............... . 
1:i Sla._g·,·olt1111 i e.rn' ............................... . 
lii l\lcd ,•!kr 11lt-n t.oplok/ye111il:lllunl11ing ..... . 
li Suwri 11gssystcm ............................... . 
lS 1 li \'Or,;n .......................................... . 

1 !l Hcnsi11 U Hor�cl ................................. . 
2U For gaser ....................................... . 
2l K:in!ing ......................................... . 

Elekfr'isli; 11f:styr: 

22 'rænili11g ....................................... . 
2:l Dynamo Watt ................................. . 
24 Startmotor .................................... : . 
25 Batteri Volt/ Amp.-timer ..................... . 

1'ra.nsmisjonen: 

26 Kobling ............................... · · · · · · · · · · · 
27 Aut al g-Par, ovcrsætniug·st'orholLl ............. . 

2F\ ](arda11 og· bakakso1typc ..................... · 

2!1 Om.sætningsforhold i bakaksel ............... . 
:JO Bromsea!lorclning·. fotbrems ................... . 

31 -»- ha:wdbrems .... · ........... . 
;12 Di:1mctc1· av hremsoir<m1U1el J<'ot/Ha:111cl ..... . 
:rn Breddo av l1rc111ser Fot/liaa11cl ...... ...... .' .. 
34 Styring· ......................................... . 
35 FjæTer: Læ11gde av forfjær . . . . . . . . . . . . . . mm 
:16 » » bakfjær ............ . 

37 Gummidimensjoner foran ..................... . 

3R -))- bak ....................... . 
39 Bensin tan keu rummel· . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . liter 
40 Største hastighet paa flat vei ...... ]au/time 

41 Pris .......................................... kr 

42 Bemerkninger: 

Hvis ikke andet er nævnt medfølger mon­
tert rese1•v,elljnl eller reservefelg, horn, speedo­
meter, støtfanger og vanlig verktøi. 

lJ. 

Ber\ie\ 
y Il.�-

! Odegaard &. Wilsgaard A S

J 
o $Jo 

I 

2000 

3700 
1750 

3il4 

lG00/1474 

.j X 80 X 130 
2(il0 

/sido 
1 r�·k 

thermo-syphun 

magnet 
med 
-»-
12/ 

plnter 
4· 1:1; 1:1,Gl; 
. 

l:2,5G; 1:3,84 
snok kø 

pa:. transmisjon 

pa.a hn.kh:i11l 

suekke 

820 X 120 

2 X 820 X 120 

8350,-

Ber\iet 
Y. M. U. 

Odegaard &. \Vilsgaard A S 
0 sl ti 

2200 

3G5:i 
1720 
5106 
::lil4 

lGOO 
695 

4 '< !10 X 130 
;1:100 

/sidl• 
I 1·yk 

p11u1pe I 

I 

p1ate1· 
4; 1:1: 1:1.Gl: l:2,5G; 

1::-;,s-1 
snek te 

pa.a t 1· :wsmisjon 

p:1:l bakhjul 

snekke 

835 X 135 

2 X 835 X 135 

9000,-

Bert 

3( 
4 X 

me 

('laud< 
p 

l�l 

4: .l I
1 :2,8 

811 

1 
Paa 

s 

32 

34 

1 



Republic 
8

. \ 
Mode! 81 

Øivind Holtan 
0 s I o 

1640 

790 
850 

2900

4700 
1860 
6890 
5820 
1750 
1570 
600 
190 

ca. 10000

35/1200 
4 X 102 X 127 

4140 
mecl/ side

tryk 
5 bærelagre

vak. tank 
Stramberg 

thermo-syphon 

magnet 
Am. Bosch

�»-
6/100 

tørplater 
3; 1:1; 1:2; 1:4 

8. I 8. 
$cania- \ Studebaker 
Va bis M-1s.1

Hofstads Aulomobilforr. A/S 
Oslo 

1950 

1060 
890 

2500

4000 
1800 
5960
4830 
1430 
1460 
660 
275

50/1600, 60/2200 
4 X 100 X 136 

4260 
Hled/top

tryk 
med regulator 

I
vak. tank I Sc.-Vabis special 

pumpe j 

magnet 
Bosch, 130

-»-
12/100 

lameller i olje
4; 1:1; 1:1,62; 

Gathinco Bang A/S 
0 sl 0 

1709 

9GG
743 

4560 
1750 

1448 
660

75/2400 
6 X 98 X 127 

5700 
rncd/sidc

tryk 

vak. tank 
Ball & Ball 

pumpe 

batteri
med 
-»-
6/120 

enkelt plate
3 

Tidaholm 
8

· \

Sam. Selow
0 s I o 

2300 

4:\00 
1950 
6700 
5380 
lGOO 
1700 
650 
250

8000 

50/1400 
4 X 108 X 140 

5130 
11wd/top

tryk 
utskiftbare 

cylindorforinger 
vak. tc1.nk 

Zcnith 
pumpe 

magnet
Boscb 
-»-

4 

I
I

White 
15 ·15 

Norsk Traflk A 'S
0 s I r, 

4580 
1640 
6360 
3910 
1:100 
l-!20 
730 
200

;i0/1500 
4 X 108 X 146 

5350 
mod/sido

tryk 

vak. tank 

PIIITIPe 

magnet 
Leece-Neville 

-))-

12/132 

1:2,72; 1:4,36 
Jrbensen internal kau. og cyl. taudh;i. sp.
�ar eller sv. kon. 

koui;;ke ttwdl!j. kon. og cyl. ta11dh.i. 

enkelt plate 
4; 1:1; 1:2,07; 
1:3,28; 1:4,!JR 

tandhj. 
1:6 

paa tran.smisjo,n 

paa bakhjul 
260/360 
160/55 

;krue og mutter
950 

1440 

32" X 6" 
2 X 32" X 6"

60 
50 

14985,-

1:6 
paa transmisjon 

paa bakhjul 
260/430 

80/70 
snekke I 1050 

av progressivtypenl 
1350 

I 32" X 6" 
36"' X 8" 

55 
45 ved 1600 
omdr./min. 

18997,-

Efter en kU1·s paa 
SV. kr. = 124,-. 

1 :4,7 
hyclr. paa alle 4 

hjul 
paa transmisjon

390-400/ 
89-57 / 
;;nekke

965 
1420 

34" X 7" 
34" X 7"

72 

15350,-

1:6 
paa transwisjou

paa bakhjul 
250/500 
80/50 

.;;kr11e: og: n�uUer 
1100 
t400

32" X 6" 
36" X 8"

90 
50 

18100 

1:4,67 
!}aa transmis;ion 

paa bakaksel 
305/435 

2 X 134/95 
snekke 

1030 
1270 

32H X 6" 
34" X 7" 

85 
58,5 

16450,-

Efter kurs paa sv. Efter kurs kr. = 124,-. = 4 70 
1Dgsaa inkl. ur og ' · 
Gabriel snubbers 

paa 

n. 

Yellow-Coach 
)!odel x 

John Stenersen &, Co. 
0 s I o 

2310 

1280 
103U

!>210 
1950 
6550 
;i270 
790 

1625 
510
230

7770

5:i/2000 
(j X 89 X 114 

4å00 
11Lcd/sleidcr 

tryk 

vak. tank
special 

batteri
300 

med 
12/ 

1 

2 

3 

:,

fi 
7 
8 
9 

10 
li 
12

15
1(i 

17 
18 

19 
20 
21

22
23 
24 
25

enkelt pla.te 26 
4; 1:1; 1:1,76; 27 

1:2,81: 1:5,35 
'sp. koniske tandhj. 28 

1:5,375 29 
hydr. ptta ane 4 30 

hjul 
paa transmisjon 31 

440/267 32 
57/95 33 

«Cam and lever» 34 
1070 35 
1520 36 

32" X 6" 37 
2 X 32" X 6" 38 

90 39 
60 40 

22800,- 41 

$ Efter kurs paa 
$ = 4,70. 

42 
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l'ig. :1. U J\\ C 111odd I� - 17. 

Den 6-cyl. motor h,tr en 11ogd .icv11ere gang 
og stijrrc ,tkcckrasjo11scv11c end den -1-cyl. 1111der 
forulsa.?t11i11g av  like god ko11struksjo11 og 11tf1irclsc, 
men fordelen er ikke nævnev,crdig og maa ial-
111i11clelighet betales med et noget hµiere bensin­
forbruk. 

er en motor lllecl sideventiler enklere. Dei viktig­
ste er at ventiltvers11itte11e er tilstrækkelig store. 

Av strfrste betydning er at smøresystemet er 
godt, med en stor oljesil som er let at rense og 
tryksmf5ring saavel til bærelagrene som til raade­
lagrene ialfald for mere hurtiggaaende motorer. 

Fig. o. International S. L. 

De fleste motorer har 11t1 avtagbart toplaak, 
noget som letter arbeidet med c1t holde forbræ11-
dingsrummet rent for sot. Om fordeler og mangler 
ved top- og sideventiler er eler talt og skrevet
meget mer end S(1f1rsmaalet er værd. Forholdet 
er at \-ed store ollldrei11i11gstal kan en lllotor mccl 
topventiler yde noget mere kraft end en tilsva­
rende motor med sickventiler, og bensinforbruket 
paastaaes at være noget mindre. Til gjengjæld 

. . . , . bust 0rr µaalidelig og
Ol1esta11dv1scrcn hrlr væie 10 " 

. t . oti· en bØr væ1 e s or 
aap11i11gcn for paafyld11111g av 
og bekvemt anbragt. nemli•Y 

Av forgassere har man 2 hovecltyµer,
. rr d: 

de som rerruleres ved i11dskiftni11g av dyse_i 
0

':'kt· "' 
, t ,µer rr1r n 1gsom reguleres .-ed skrue. Begge ) " 

det , . . .,, iltater; dan.: 0ulert menet ttl frcdsst1lle11de I esl f t "' <- - • d en e imidlertid er behageligere at lqØre me 
.1 den 

blanding end med den' mest fikonomiske, vi 

Fig. 7. Republic mode! 81. 
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f9Jrstnævnte type i almindelighet egne sig best, 
naar bilen kjøres av en leiet chauff9fr; kjr6rer der­
imot ruteindehaveren selv sin bil, vil den anden 
type i almindelighet være den fordelaktigste, saa­
fremt han virkelig kan indstille forgassere. 

De tilbudte chassier har alle vandkj9Jli11g og 
de fleste cirkulasjon ved pumper; thermrJ-sy fon­
systemet gir, rigtig dimensjonert, like god kj9Jling; 
men man maa bare passe godt paa at radiatoren 

\ 

kræver en meget omhyg-g-elig- utf1irclsc o;.: j11-
stcring for at virke fuldt tilfredsstillende. 

Styringen bs5r v;ere let med adgang til justcri11;.: 
ved slit. 

Det er av strlrste betydning at fj;ercne er lan[.'.c 
og myke. Til omnibusser bsJr ikke brukes chassicr 
med almindelige lastebilfjærer. 

For st9Jrrelsen av luftringer haes f1Jlge11dc for­
skrifter: 

Fig. 8. G M C model K 32. 

er helt fyldt med vand. 
Magnettænding har den fordel at man kan be­

nytte vognen selv om batteriet er utladet eller tat 
ut til opladning. Dette er av stf.lrst betydning for 
ruter hvor der ikke er anledning til at faa utlaant 
en akkumulator, mens den som tilhører bilen lades 
op. Det maa paasees at magneten er let tilgjænge­
lig. Dynamoen bør for en mindre omnibus (12-16-
sæter) yde minst 100 Watt og en større (16-25-
sæter) minst 130 Watt. Passende størrelse for 
batteriet er 80 og 100 Arnp.timer ved 12-Volt og 
tilsvarende større for 6-Volt anlæg. 

Av koblinger er platekoblingene som regel at 
foretrække. 3 eller 4 gear er et gammelt strids­
spørsmaal, idet de europæiske vogner gjerne har 
4 og de amerikanske 3 gear. En vogn med stor 
forskjel paa oversætningsforholdene er som regel 
vanskeligere at geare end en hvor disse er smaa. 
For lettere omnibusser brukes som regel spiral­
skaa_rne koniske tandhjul i kardangen som paa
vanlige personbiler. Større omnibusser har isteden 
gjerne enten snekkedrift eller en dobbelt over­
sætning med koniske og cylindriske tandhjul. 
Snekkedriften har en naget mindre virkningsgrad, 
men en_ mere lydløs gang end de andre typer.
Omsætnmgsforholdet i bakakselen (gearingen) bØr 
være avpasset efter veiforholdene. 

Av bremsene bØr ialfald det ene sæt være ut­
balansert og alle friksjonsflater rikelig store, saa 
hyppige justeringer undgaaes. Bakkebremser er 
at foretrække fremfor baandbremser. 

De fleste konstruksjoner av 4-hjulsbremser 

1·� � en
o:;- _.J,!.( 
V} "O i!) ..... 

Luftgummidimensjoner. 

Eng." mm. � �to 
.,: .... ..:: 
�90,,::0

::__
.!..._ __ -c4;,Y;,ci';,' ----��f 20

1100 4Y2" 120 
1300 5" eller 2 X 4" 135 eller 2 X 105 
1500 5" 2 X 4" 135 2 X 105 

1700 6" 2 X 4W' 1501 2 X 120 
2000 6" 2 X 4W' 150 2 X 120 
2400 7" 2 X 5" 180 2 X 135 
2700 7" 2 X 5" 180\ 2 X 135 
3000 8" 2 X 5" 200 2 X 135 
3400 8" 2 X 6" 200 2 X 150 
3800 10" 2 X 6" 250 2 X 150 
4400 10" 2 X 7" 250 2 X 180 
5000 12" 2 X 7" 300 2 X 180 
6000 12" 2 X 8" 300 2 X 200 

Det er av største betydning at forhandleren 
har et tilstrækkelig lager av reservedeler til rime­
lige priser. 

De i nedenstaaende tabel opfØrte chassipriser 
er uforbindende og opgit med kursklausul samt 
under forutsætning av rutebiltold. Hvis ikke andet 
er nævnt er speedometer, horn, støtfanger og mon­
tert reservefælg eller reservehjul indbefattet. 

Karosseriene. 

Det IrJnner sig at bygge karosseriene solid av 
førsteklasses materialer og spesielt ikke spare paa 
lange heismidele beslag. Ved lukkede karosserier 
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Fig. fl. 

hpr et p;1r vind11l'r Jl.ia hvt•r side va.'1-c s;t>nkhare 
og i t;1kt.:I lidr anhringt•s et tilstra�kkdig anta! 
ventil,1torcr. 

/\Ile l11kkcdc ,i11111il111sscr maa være forsynt med 
en nsldutgangsdtir. sorn helst h<jr ,,,1bringcs i bak­
va�ggi:n. ialf:1ld ikke paa samme side �som ind­
.!.!,111gsd1ircn og langt fra deillH.'. 

Skal ruten ogsaa kj1ir es 0111 vinteren, hilr on111i­
busse11 utstyres med tilfredsstillende opvarmning. 

Alle rutebiler skal utstyres med godt brand­
slukningsapparat og bpr ha en solid automatisk 
vindusrenser, cvcnt11dt ogsaa haanddreven. 

l�co. 

Prisene. 

for solide omnihuskarossericr. med ekte skind­
træk. rcservehjulsholder, verkt15ikasse samt ind­
bygning av opvar111ningsarrangement og bensin­
tank stiller sig for tiden omtrent saadan: 

12 sæter ca. kr. 6500

!6-18 l> )) )) 7500 
20 » » » 8000 
2-1 » » » 8500 

RUTEBILHOLDEPLASSER I TØNSBERG. 
Av overingenisfr J. Sund.

Da nogen oplysninger om rult'biltrafikkcn om­
kring i distriktene, herunder ogs<1a 0111 anordnin­
ger av rntebilholdeplasscr, antaes at være av inter­
esse, skal jeg meddele litt om, hvordan holdeplas-

I elle!. kaii..:]:e rettere vil bli ordnet
saken er ore net � · 
her i Tønsberg. 

A\· byene i Vestfold har som bekjendt Tøns-

berrr de fleste bilruter, idet ikke mindre end 21 
b 

.-,�"'Cio 

,-:, --

Holdeplassen ved Storgaten, Tønsberg. 



38 lhEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 

ruter trafikerer Tµnsberg-åistriktd. Av disse 21 
ruter gaar 11 til N1Hterrjy og Tj!j111c og resk11. 
10 stk., til Slagen, Sem, Stokke, Andebu og- Vive­
stad. Da der i byens centrum (den gamle bydel). 
hvor størsteparten av forretninger og kontorer er 
beliggende og hvor derfor hovedmængden av tra­
fikken søker ind, er smaat bevendt med aapne 
plasser, har rutebilene tidligere hat sine holde­
plasser paa mange forskjellige stedtr i byen, hvil­
ket har væ

.
rt til stor ulempe for bilrutenes passa­

sjerer, særlig da for fremmede med lite eller inld 
lokalkjendskap. 

Med biltrafikkens hurtige vekst blev forholdet 
efterhvert mere og mere uholdbart, hvorfor der 
av byens myndigheter blev optat arbeide for en 
tilfredsstillende ordning av holdeplas-spr5rsmaalct. 
Under dette arbeide med saken fremkom tilbud 
fra VallØ Oljeraffineri (Østlandske Petroleums­
kompagni) om at anlægge holdeplas for NrHter­
Øy- og Tjpmebilene i forbindelse med bensin­
stasjon paa en centralt beliggende tomt tilh16rencle 
en privatmand, som var villig til at leie ut tomten. 
Dette gik i orden og den nye holdcplas har nu 
\-ært i bruk i ca. 1 Vi aars tid. 

Av hosstaaende fotografi av holdeplassen, som 
er beliggende ved Storgaten, vil sees at der paa 
plassen er opfØrt et lite murhus i paviljongstil, 
som indeholder pakkeekspedisjonsrnm, et lite 
venterum samt \V. C. Bak huset er vaskeplas for 
biler. En av det nævnte oljeselskap ansat ekspedi­
tør forestaar bensinsalget og pakkeekspedisjonen. 

Med fuldf95relsen av dette anlæg blev holde­
plasspørsmaalet !pst paa en heldig maate for ra. 
halvparten av byens bilruter. Disse betaler ikke 
nogen plasavgift, men som rimelig da er, dækkc:r 
de sit bensinbehov hos det oljeselskap som har 
bekostet oparbeidelsen av plassen og opf95relsen av 
«stasjonsbygningen». For ekspedisjonen av rute­
nes pakke- og godsforsendelser betaler hver rute 
en fast maanedlig avgift . 

De bilruter som ikke benytter oven11æv11te 
holdeplas vil i løpet av indeværendc aar bli sam­
let paa en fælles plas et andet sted i byen. Ddte 
anlæg, som for tiden er under utfr,\relsc, blir 11oget 
større end det foran beskrevne. Selve plassen har 
et flateindhold av ca. 1400 m' som skal cementeres. 
Den skal avgi faste plasser til 12 rutebiler og 
desuten parkeringsplas for omtrent · det �-amme 
anta! privatbiler. Ogsaa her blir der naturligvis 
«bilvaskeri». Plassen faar 3 indkjprsler, hver 4 
meter bred. Foq6vrig blir den indgjerdet (vistnok 
fletverks-gjerde). «Stasjonsbygningen» faar en 
grundflate av ca. 100 m' og skal indeholde eks­
pedisjonsrum, et større venteværelse, 2 \V. C. , gang 
og aapen veranda. 

Dette er i hovedtræk rutebilholdeplas nr. 2 
i Tønsberg. Nærmere detaljer vil fremgaa av 
grundrisset. Anlægget, som opfr1res av Norsk-
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/vtor STOLTENBERGS GATE SLAGEN VEI 

f-'/lR ,ER NGS 1../IS · F, R 12 BIL R 

FORSLAG. 

RUTEBILHOLOEPLASS OG BILPARK 

STOLTENBERGS GT. NR /4. 

to� '= 1 t-:::t (1-4.LE;scoH 
0 .5 -. <; 6 7 8 9 10 11 12 13 H 15 m. 

3 

NR. I 

/-'/-/Hl(E -

EHSf:>. 

STOLTENBERG GT. 

Engelsk Mineralolje A/S, skal bestyres �l.\" Ber­
gans J\utomobilforret11i11g A/S, som er beliggende 
i umiddelbar nærhet av rutebilholdeplassen og 
hvor det 11ævnte oljeselskap for tiden har bensin­
stasjon. Saadan hlir derfor ikke anlagt paa den 

7@NS8ERG NOVBH /9Z5 

Ht4NS KARLSEN.-�, ... ,) 
/lRKT. 

nyl' rutehilholdeplas. Heller ikke her skal elet 
saavidt vites betales plasavgift. Naar denne nye 

plas blir fa;rdig og tat i bruk, vil holdrplas­
spsirsmaalet for rutebilene i Tønsbergdistriktet 
v"ere ordnet paa en meget heldig maate. 

TRAFIKKSIKKERHETEN PAA VEIENE.

I anledning av at der nu holdes en lands­
kongres i Amerika for at fremme trafiksikker­
hetl'n, har et amerikansk tidsskrift mindct om de11 
amerikanske handelsminister Hoovers hilsen til 
den foregaaende kongres som blev holdt i 192-1. 

Denne uttalte denaana at midlene mot de over­
haandtagemk trafil;ul�l<ker kan stort sd Llele:-i i 
J slags: 

1) filrst furehyggelse og sikkrrhet:.--foranstalt-
ninger, 
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2) dernæst strenge straffer for overtrædelse,
3) endelig publikums opdragelse i ansrnrs­

f9.!lelse. 
Hertil tilfs6ier tidsskriftet: Hvis et saadant pro­

gram skal ku11ne gje1111emfØres, maa veii11geni9frcne 
paa den ene side og publikum paa den anden side 
fylde hver si11 del av opgaven. 

• 

Vi maa gaa ut fra at disse ord passer pa:.i 

Amerika, me11 de passer utvilsomt minst like s.1.1 
godt paa Norge. Hos os findes der tusen v.111skc­
ligheter, som alle efterhvert brfr rettes. 1 IL·rtil 
krævcs selvsagt penger, men det m.1;i ogs;i.1 cri11-
drcs at en god del farligl' punkter k.1n fjcrrn:s fur 
smaa midler. Ulykkene sker k;inske oftere 11,1a 
de steder, hvor der fineles forholdsvis ubetyLIL-lige 
feil end paa de steder hvor n;ituren og veiens hele 
karakter tilsier forsiktighet. 1\. /3.

SVERIGES VEIADMINISTRASJON 

FRA DEN FORRIGE AAR FORETATTE 
STUDIEREISE. 

Som fuldstæ11diggj9Jrelse av overi11ge11ir6rene 
Dahle og Riis' beretning i «Meddelelser fra Vei­
direktøren» nr. 10--1925, side 143 har Ordf9Jreren 
i Marks harads vagstyrelse, hr. A11d. S. Elof vel­
villig meddelt nedenstaae11de oplysninger som vil 
læses med interesse. 

Landsfiskalerna forratta årligen, minst en gång, 
vagsyner, men med bitrade av två s.k.namndeman 
eller bisittare i haradsratten. Det ar vagstyrelsen, 

icke landsfiskalerna, som uppgiira budgetsfijrslag 
fi:ir vaghållningsdistriktet. 

Budgeten faststalles av vagstamma. De olik:1 
socknarna utse årligen varclera ett ombud att [1 
vagstamma uti:iva socknens ri:istr�it och fora dess 
talan. Dock ar medgivet fi:ir enskilcl vaghållnings­
skylclig att å vagstamma fi:ira egen talan och 
rosta for eget vagfyrktal, som i så fall anaknas 
från respektive sockens vagfyrktal. 

ANT AL ARBEIDERE PR. 1. FEBRUAR 1926 

ved de av veivæsene.t administrerte vcian1:cg, utarbcidct efter de fra overingcniorcnc imlscndtc 
opgaver. 

Antal arbeidere 

Fylke 
Hovedveier 

Bygde.veier 
med 

statsbidrag 

I. Østfold .............. 79 52 
2. Akershus ............ 153 42 
3. Hedmark . . . . . . . . . . . 149 39 
4. Opland .............. 102 41 
5, Buskerud ............ 107 95 
6. Vestfold ............. 74 18 
7. Telemark ............ 427 160 
8. Aust-Agder .......... 122 15 
9. Vest-Agder .......... 86 106 

I 0. Rogaland ............ 241 55 
11. Hordaland ........... 383 208 
12. Sogn og Fjordane .... 92 245 
13. Møre ................ 28 45 
14. Sør-Trøndelag ........ 139 80 
I 5. Nord-Trøndelag ...... 110 64 
16. Nordland ............ 230 -

17. Troms .............. 163 29 
18. Finnmark ........... 372 - I

Sum I 3057 1294 

- -

Bygdeveier 
uten 

statsbidrag 

110 
372 
138 

94 
230 

21 
88 

176 
10 

133 
282 
-

17 
24 
40 
30 
20 
-

1785 

He.rav 

Ordinært 
arbeide 

55 
129 
226 

93 
238 

82 
S6 

254 
202 
186 
473 
337 

84 

82 

149 
57 

114 
57 I 

2904 

paa 

NfJds- Sum 
arbeide 

186 241 
438 567 
100 326 
144 237 
194 432 
31 113 

589 675 
59 313 
- 202 

243 429 
400 873 
- 337 

6 90 
161 243 
65 214 

203 260 
98 212 

315 372 

3232 6136 



Vi repræsenterer ..de anerkjendte bilmerller: 

Dodge Minerva 
. .

. ·.;.· Brothers Renault Federa] 

og har levert et stort anta! av disse vogne rundt omkring i landet til rutebiler, vare- og 
lastebiler, personbiler etc. 

Vi fører stadig paa lager av disse merker likesom vi fører et velassorteret lager av 
reservedele til samme. 

Vi har stort reparationsverktsted, chafførskole, benzinstation og forøvrig alt til branchen 
henhørende. 

Ved anskaffelse av bil tør vi be Dem henvende Dem til os, o_g vi staar altid gjerne til 
tjeneste med tilbud og alle oplysninger. 

Tele f o n er: 43840 o g  42865 Telegramadresse: t'.Ni e l a ut o• 

Aktieselskapet AUT 0 Lindemansgt. 1- 9 

PROTECTOL 
(Registrere! varemerke.) 

NORSK FABRIKAT 

er bedste rustbeskyttende maling for alle 
slags jernkonstruktioner, jerntaker, belge­
blikstaker etc og bedste bestryknings- og 
beskyttelsesmiddel for paptaker og alle 

slags cementkonstruktioner. 
Anvendes bl. a. av Statens Veivæsen (div. fylker), 

Norges Statsbaner (div. distrikter) etc. 

FENOLIT 
( Registrere! varemerke ) 

(forbedret norsk karbolineum) 
til impregnering og konservering av alle 

slags trækonstruktioner. 

Sicco" - Cementtilsætningsstof. 
; : Eos' '-P resenningssm ørelse etc. 

Ene I ever and ør: 

Norsk lsolerings-Komp. 
Keysersgt. 1 - Oslo 

Telefon 15 134 - Telegr.adr.: Waterproof. 

i-lllii:!alor takkonstruk.tion !or !800 rn' bygning. 
Rygene Trærnasselabriker. 

Tømmer binderen 

1 Alligator 
(Patentert i mange land, norsk patent 41407) 

f{ir �en enklest mulige og samtidig paa­
hdel1gste sammenføining [or alle slags træ­
konstruktioner, spm broer, stillaser, taksto­
ler, landbruksbygninger, ledningsmaster 
etc. 

9000 
stk. Alligator blev brukt ved

etc. luitskibshallen paa svalhard 
Glimrende anbefalinger! 

Brosjyre med belastningstabeller og alle oplxsninger 
ved henvendelse til lorhandlerne eller labnken: 

Tele�r.adr.: 1\111" gator 
A

S n Alligator" 
ST. HALVARDS GT. 35, OSLO 

Telelon 
33483 

13 
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FORHØIELSE A V  BILAVGIFTENE 
I TYSKLAND 

En repr;L·se11tant for det ty:--ke folkeparti har 
l;1 11dda.�e11 st itlet fplge11de sporsmaal: 

... V ed de11 meget store lastebiltrafik, is;L'r fra 
I l;1 111hurg og utover, er VL·ie11e i provi11se11 Schles­
\\·ig-l l11lstL·n kommet i e11 tilstand :--om har tvunget 
1)rovi11sialforvalt11i11ge11 til hvert aar at hygge ca. 
711 km vei med smaastenshrol;L'gning. Til bygning 
;1v disse 70 km vei har provi11:--iall;rnddage11 for 1 �l�-1 

'.2:') bevilget 7 mill. riksmark, hvorav ] 1 � mill. 
11rdi11;L'rt og Jl.� mill. ekstraordin;L'rt. En saadan 
s;L'rhl'lastni11g k:1n provinsen ikke h;L're. Er :-;tat::;-
111i 1 1i:--krid forberedt paa at gjore :--in indflydelse 
gj;L'ldende overfor riksregjeringe11 for at paaskyndc 
vL·dtageben av L'II luv. hvorefter automobileierne 
111;1a delta i utgiftene til provisialveihygningen?» 

I sit svar paa denne foresp�irsel har indenrik::-­
mi 1 1iskren fremholdt, at automobileierne allerede 
nu bidrar til <fa,Jrning av utgiftene til veivæsenet 
(vedlikeholdet) ved den beskatning av motorrng­
m 11e som er bestl'mt i riksbibkatteloven. Paa 
grund av de okende veivedlikeholdsutgifter V,l'­
sentlig som folge av den tiltagende hiltrafik an­
taes imidlertid, at de nugja:ldende avgifter h�ir 
betraktelig forhpies. I�iksfinansministeren indser 
ogsaa niidvendigheten herav, og et lovutkast som 
gaar i denne retni11g er for tide11 under for­
lwredelse. 

SÆRBESTEMMELSER OM 
MOTORVOONKJØRINO 

V es/fold fylke. 

Fylkesveistyret har aapnet de nye bygdeveier 
Orinnerud-Stubhcrud i Skoger, Budderud-Læ­
rtllll i Sande og Dalen-Lie i Lardal for alminde-
Iig automobiltrafilc 

Vest-Agder fylke. 

Fylkl'sVL'istyrd har i 111 1He den 17.-18. de­
<-Tlllhl'r f. a. besluttet at aapne veien fra Vatne 
bro til Hahhesland i Eiken for biltrafik. 

l?ogaland fylke. 

Fylkl'sveistyret har vedtat at tillate khhing 
11 1 ed motorvogn paa samtlige hygdewier i Bjerk­
rtim herred. 

Videre har fylkesveistyret bestemt at bilkj�1ring 
paa Tysvær herreds bygdeveier - undtagen fr u 
Stolt-Nielsens vei - forhvdes i tiden fra 15. januar 
til 15. april, dog blir kjiJring tillatt for avht·nt-
11ing av læge og dyrl,ege. 

Mc>rc fylke. 
Fylkl'sveistyret har under 18. khruar I 926 be­

sluttet at hygdeveistr,ekninge11e Havnevik-Ncsje 
med arm til Pdegaard (-1.:� km) og S9lsnes­
t 1rihhestad (7,] km) i Ve(iy herred aapnes for 
almi11delig trafik med motorvogner av vekt indtil 
1500 kg i lastet stand paa bctingebe av at der 
ikke kjdres med st�Srre hastighet end 25 km i 
timen, samt at der ikke khires i telelµsningen og 
1111der det almindelige sommerveiarbeide. 

Videre har fylkesveistyret besluttet at bygde­
veien Storhrocn-Ovcq5ie (f,Ul km) samt Selje­
hutnveien ( 1,7 km) i Stordal herred indtil \·idere 
a,1pnes for almindelig færdsel med motorvogn paa 
betingelse av at 

I. vog11 med lass ikke veier mer end 2000 kg.
2. der ikke khircs i telelf>sningen og mens det

almi11delige sommerveiarbeide foregaar.
:t at der ikke khires i tiden mellem kl. 6 fm. 

og 6 em. paa de s�i11- og helligdager der er 
gudstjrneste i Stordal kirke. 

Finnmark fylke. 

Ved kgl. res. av 5. februar 1926 er i medhold 
av lov om bruk av motorvogner av 21. juni 1912 
§ 27, jfr. tillægslov av 6. juli 1923 fastsat f�Hgende
som gj,elder indtil videre:

«I. Paa veistrækningen Bussesund-Vads�>­
Tana maa erhvcrvsmæssig befordring av personer 
med motorvogn uten fast rute ikke foretaes �n­
andre end de�1 som faar fylkesveistyrets bevilling 
dertil. Til bevillinrren kan fylkesveistyret knytte 

na.'rmere betingelse; om takster, største passasjcr-
antal, godkjendelse av vognene m. v. . 

U ne.it at fra denne bestemmelse er befordring
av offentlige tjenestemænd, læger. dyrlæger og
jordmµdre samt befordring som utføres av skys­
stasjonsholdere inden eget skysomraade. 

I I. Disse bestemmelser trær i kraft straks.» 

PERSONALIA 

Avdelingsingenipr av klasse A ved veiadmini­
strasjonen i l\\dre fylke, J a co b Vo s s, er ansat 
i samme stilling i Akershus fylke. Avd.ing. Voss 
er f0dt 1875 og har vært i veivæsenets tjeneste 

siden 189D i Hordaland, Sogn og Fjordane og 
lV\pre fylker. Siden 1912 har han vært avdelings­
ingenii)r i sistnævnte fylke. 

Avdelingsingeniijr av klasse A ved veiadmini­
strasjonen i Hedmark fylke, lv\ a r c us M a r c u s­
s e n, er efter ans�ikning meddelt avsked fra sin 
stilling fra 1. juli 1 �l26 paa grund m· �vækket 
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helbred. Hr. Marcussen er f�5dt 1868 og blev ut­
eksaminert fra Kristiania tekniske skole 18�1�. 
Han studerte ved den tekniske hi,fo,kole i Berlin 
1893-94. Efter nogen tids arbeide i jernbane­
væsenet blev han i 1896 ansat i veivæsenet som 
assistentingeni�fr i Hedmark fylke, hvor han siden 
1898 har vært avdelingsingeni�5r ved Kongsvinger 
avdeling. 

• 

Opsynsmand ved veivæsenet i Hedmark fylke, 
C h r. A n d e r s  e 11, fratrær sin stilling den :i. 
april f�frstk. efter opnaad aldersgr.:cnse. Opsyns­
mand Andersen er fØdt 1858 og har arbeidd i 
veivæsenet siden 1878. Han blev opsynsmand i 
1888 og har som saadan tjenestgjort ved mange 
vei- og broanlæg i Hedmark fylke. 

• 

Opsynsmand ved veivæsenet i Hedmark f ylkc, 
C h r i s t  i a n  No r d h a g e  n, er efter ans�>kni ng 
meddelt avsked fra sin stilling fra 1. juni 1926 
paa grund av svækket helbred. Opsynsmand Nord­
hagen er fØdt 1860 og har vært opsynsmand i 
Hedmark fylke siden 1897. 

LITTERATUR 

Dansk Vejtidsskrift, 1. hefte 1926. 
Indhold: 
Stiftamtmand, kammerherre R. Howard Gq5n. 

Asfaltbetonarbeide i Aarhus. Utsnit av veisp�5rs-

maald. Vtigfri1ga11 i Sverige. < lveq . .:a11;..:�r;111q1L·r. 
Veiene u 11<.ler kri gen I �li ---1-- I X. P r;ern inet hl'sv;1-
relse av Dansk Vejtidsskrifts pris1 Jp�.1\·L· , : '.!·I. 
Fra domstolene. Fra ministerierne. Fra k,)11111111-
nerne. Viigmakrial- nch frysl;1horatori11rn vid 
Statens provni11.[.!sa11stalt. Stockholm. Fordl'li11gl'n 
av avgiften av moturkjdretoil'r i fi11a11sa;1rl't I �l'.l·l 
-2.�. Kj<>henhavns ,1sfaltko111pani. lll'11 hm11-
hol111ske sten i 11d ust ri. H vad kjdrl'ha 11ehl'l;e.:.: 11 i 11 ;..:l'r
koster.

Svenska V<iJdiircnin�cns tidskrift. he/. I, l!J:lfi. 

I11dl10ld: 
Bilv;ig eller Firnvag? 

{\;f1gra erfare11hder från 
I l istorie11 0111 e11 bro. 

Ostho , ;igdistrikt. ', )111 
typerna vanlig viig och cnklare v;ig. Niltnings­
matare av betong. Kan kostnaden filr u11dl'rh:'dl 
av svenska vagar teoretisk berfik11as? N ;i gra sy11-
pu11kter ang. trafiks�ikerhete11 pft v;igarna: En ny 
metod att jamna_k.9r.rugerade . vfigha11or. -lgl'!l:­
fyll11111g av kahelgravar ft �Ia11d�s�;ig. U 11dl'rhtlllct 
av de danska hovudvagarna. Sulfitluthelw11dli11g 
av vagar. Skyddsrackena och hTlarTia. En SJJ°()­
plog av gi ga ntiska di 11 1e11sioner. S11i>plo.L!:11 i 11g ;1v 
giga11tiska dime11sio11er. Sniiplogni11g i Norrbot­
tens lan. Cior gruset la111pligt rnr vfigunderh[11let. 
Konstarhetcn å va gar. 8. F6rtedrni ng iiver viig­
konsulcntcrna. i\\�1_�le fr[111 V;igi11stitutet. 
Svenska vagWreningens unc.f.'S.)5rivelser ang. andrad 
organisation av vag- och vatt��gg11adsvfiscnd�t. 
ang. revision av bestfimmelscrna �for automobil­
skattemedlems fordel11i11g samt ang. telegraf- och 
telefonlinjers placering vid vfira landsvfigar. 
I�iksdagen. 

UTG IT AV TEKNISK UK E BLAD, 0 SL 0. 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar - Annonsepris: 111 side kr. 80,00, l/2 side kr. 40,00 

l/4 side kr. 20,00. 
Ekspedisjon: Akersgaten 7IV, Telefoner: 20701, 284Gf>. 

Trykt den 20. april 1926. 




