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INDITOLD:
Pjernelge av graeskanter,
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terbilkjoringen  iaar. --
ring. — Personalia.

Narbestenmelser

om  motorvognlkjo-

SNESKJERMER

Automobitrafikkens — sarlig rutebiltrafikkens
—- opretholdelse om vinteren stiller selvsagt storre
krav til vintervedlikeholdet end tilfieldet har wveert
for.  Utgiftene til broitningen blir ganske bety-
delige og det gjwelder derfor at benytte passende
beskyttelsesanordninger som sneskjermer o. Lo for
saavidt mulig at holde disse utgifter inden rime-
lige graenser.

Erfaringer fra veivesenet.

For veienes beskyttelse mot drivedannelser ete.
benyttes i forskjellige fylker sneskjermer og saa-
vidt der foreligger uttalelser herom har man gjen-

nemgaaende hostet gunstige erfaringer om disse
indretninger.

[ Veivaesenet har man bl a. anvendt sneskjer-
mer paa Romsdalsveien i Mgre fylke og gjennem
overingenigren for veivasenet har man mottat fgl-
gende oplysninger om disse:

Figur 1 viser den fgrste anvendte aapne type
hvor avstanden mellem de enkelte bord blev gjort
5" (den samme som bordbredden). Disse skjer-
mer viste sig i det kraftige snedrev i Romsdalen
ikke tilstriekkelig effektive hvorfor man gik over
til den i fig. 2 viste type hvor bordene blev sat
teet i teet celler med et ganske lite mellemrum paa
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3 til 5 cm. Disse siste skjermer viste sig meget
.effektive. Skjermene ved Romsdalsveicn blev for
~det meste benyttet som samleskjermer. De blev
anbragt slik at man fik snefonnene oplagt et lite
stykke fra veien. Avstanden fra veicn til skjer-
men maalt efter den fremherskende vindretning
var som oftest 12—15 m og der la sig da store
skavler paa lasiden av skjermenc. Skavlene rak
kelt fra skjermen og bort imot veien og hadde
sin stgrste hgide .2—3 m fra skjermen. Der la
sig ogsaa sneskavler paa Juvartsiden, men disse
var betraktelig mindre.

Skjermene blev gjort flytbare og med skraa
ben. Det viste sig imidlertid at de hadde let for
at blaase overende hvorfor man gik til avstivning
.med staaltraadbarduner. Av figuren vil fremgaa
at skjermene var ganske lave og der la sig sne-
skavler i hgide med skjermene paa ganske kort
tid under de stg@rste snefokperioder. For at skjer-
mene skulde gjgre nytte for sig blev de da lgftet
op fra jorden og opstillet oppe i sneskavlene.
‘Hvor der er adgang til at bygge faste skjermer,
bgr disse som regel gjgres adskillig hgiere, anta-
gelig 21,—3 m.

I Akershus fylke har man gjort gunstige erfa-

ringer om anvendelse av sneskjermer.  Man
‘anvender der den samme type som vist i fig. 1.

Paa hgifjeldsveiene har sneskjermer hittil
fundet liten anvendelse. Men det antaes at de

efter hvert vil bli brukt i stdgrre utstreekning ved
de vanskeligste og tildels aarvisse fonsteder, som
hindrer hjultrafikken naar veiene forgvrig ecr
aapne. Automobiltrafikken har ogsaa gjort c¢n
noget tidligere aapning av veiene g¢nskelig og
fremforalt er det nu mer generende end fgr at
enkelte snefonner hindrer den gjennemgaaende
trafik med automobiler.

I Dyrskar paa Haukelifjeld er gjort en be-
gyndelse med anbringelse av sneskjermer paa et

meget vanskelig erfaringer
forcligger og de forhold tillater
det, vil der formentlig bl opsat flere. I denne
forbindelse bemerkes at det ikke skulde antaes at
bli merutgifter for vedlikeholdet paa grund an
cpsetningen av sneskjermene.  Vistnok falder ma-

veiparti og saasnart
budgetmassige
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terialer og opsetning forholdsvis kostbare 1 hgi-
fieldet, men vedlikehold, forrentning og amorti-
sasjon maa antaes fuldt ut at opveies av de for-

minskede utgifter til snemaaking. Hertil kommer
fordelene for trafikken og reiselivet.
Sneskjermene som skal settes op paa hpi-

fieldsovergangene maa naturligvis avpasses efter
sne- og veirforholdene der. Da de ikke kan flyttes
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passet cfter de paaregnelige snemaengder, likesom
placeringen maa serlig neie overveies. Det il
vistnok viere en fordel at stenderne har saa stor
lengde at den tillater nogen cksperimentering med
kledningen.  Beskadigede
en oviss ut-

hensyn til hoiden  av
ender Vil da ogsaa kunne avhugges i
streekning uten ulemper i form av skjotning o. L

1 fig. 3 og 4 er vist situasjonen og tegning av
den sneskjerm som er opsat i Dyrskar og som
i tilfielde av gunstige erfaringer vil bli efterfulgt
av flere, da der paa denne rute saavel paa over-
Roldalsfjeld  findes
Omkost-

gangen over  Haukeli-  som
flere desiderte og generende fonsteder.
ningene for skjermen er beregnet til kr. 60 pr. | m.
Som en tilknytning til foranstaaende navines fol-
gende som Vil vare av interesse:
) 2aa de store flate hditliggende  og
myrer beliggende mellem Elverum og Trysil kjg-
r(_n._q undertiden sneplog eller muligens sloe paralelt
med veien og i oca. 20—30 meters avstand  fra
denne;  de o saaledes opstaaende  snckanter  virker
som sneskjerm i forhold til veibanen.

Over Kvinesheien mellen Lyngdal og Kvinesdal
i Vest Agder skal der ifdlge en for flere aar siden
fattet beslutning plantes fumntreer 1 et belte paa
Efter den oprindelige plan,
med  statens  skogforvalter,
skal trazrne  plantes samlet
bredde av 20 m clier mere i hvert belte. Vei-
partet som ligger i en hdide over havet av ooptil
ca. 340 moor nutrachart I omtrent en mils Tengde.
Pl;mtningcn blir vistnok nu utfort og haapes nger-
Ved de overveielser som

treelose

avooveien.
utarbeidet 1 samraad

hver side

uregelmeessig 1ooen

mere heskrevet senere.
randt sted i sin tid da bevilgning til denne plant-
ainer bley paabegyvndt fandt man ved iakttagelse
av andre steder i fylket at uregelmiessig staaende
treer 1 oalm. var meget heldige.  Det samme syntes
at viere tilfielde med stdrre regelmaessig plantede
ajetreer langs veiene naar de kvistes til passende
hgside. Derimot  viste hekker ner veibanen  sig
i alm. at vare likesaa uheldige i retning av at
samle snefouner som stengjerder og andre twette
g]’;erdul'.
Erfaringer fra Slatsbanene.

Ved Norges Statsbaner har man  swerhg paa
Bergensbanen hat anledning til gjennem =2n |an-
rere at gjore iakttagelser angaaende
sneskjermers anvendelse og virkning.  Herom har
inspektor R Lorange i 1923 avgit en indberetning,
som er trykt og under 2. februar 1921 tilstillet
veiveesenets overingenigrer.  Om  princippene  for
plasering av soeskjermer er der i denne beretning
anfort folgende:

aarrekke

e

Naar man vil skjerme ct parti av linjen maa
man omhyggelig gidre sig rede for paa hvilken
maate skjermen skal virke for at opfvlde sin hen-
sikt og hvordan den derfor maa disponeres med
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hensyn il plasering, retmng og lengde, tien
feilaktig disponert skjerm er ofte veerre end mgen
og gjor i mange tilfalder stor skade.

Fovedopgaven for en sneskjerm er at  lede
sneen veek, 1kke at samle den omkring s.g. Byg-

ger man en saakaldt «Samleskjerm» saa fvldes
den med sne efter kort tids uver og gjor derefter
i beste fald ingen nytte men ofte stor skade,
Samleskjermer bor i hgifjeldet kun forekomme for
rent specielle formaal, f. cks. for at samle sne
over en vandledning for at hindre at den fryser.
I lavereliggende egner med lettere sneforhold kan
samleskjermer  undertiden med  fordel anvendes.

En sneskjerm kan kun virke godt for en be-
stemt vindretning,  Ti mens skjermen leder sneen
fra linjen for en vindretning vil den med motsat
vindretning samle sneen ind mot linjen og et

gjore skade.  Hovedbetingelsen for at en sne-
skjerm  skal virke efter sin hensikt er derfor at

den vindretning, som bringer nedbor og snefok
er nogenlunde konstant og henimot paralel med
linjeretningen, og at skjermen anbringes i den
riktige vinkel med denne vindretnine saaledes at
den kan virke avledende paa snefokket.  Det maa
sokes opnaad at skjermen herunder holder sig
selv fri for snefonner saa lenge som mulig, ti
saasnart skjermen er nedfyldt, er dens virkning
betvdelig forringet, ja den kan da virke direkte
skadelig ved at fremme fondannelser henimot og
ind paa linjen. En nedfyldt skjerm blir ogsaa
let knust under snetrykket.  Hvis sterk vind og
dermed snefdgik kan komme i flere forskjellige
retninger vil en effektiv skjermning av vedkom-

mende  parti vare vanskelig eller umualig;  like-
ledes hvis den farlige vind kommer tvers paa

linjeretningen.

Av stor betydning er videre terrengets forma-
sjon. Naar linjen hgger i en brat li eller fjeld-
side kan man som regel ikke opnaa stort med
sneskijermer, selv om vindretningen er paralel med
linjen; her vil man nemlig under storm vere
sterkt utsat for kastevinder av uberegneiie ret-
nmg ned fra fjeldsiden og op fra dalbunden. |1
saadant terreeng kan dog ofte opnaacs meget ved
ledeskjermer ovenpaa tunnelindslag, hvorved mun-
dingene av disses overbyg kan holdes fri for sne.

En nogenlunde flat og jevat forldpende field-
dal, hvor linjen ligger i nogen avstand fra field-
siden, kan i almindelighet betegnes som skikket
for skjermming, idet vindretningen her som regel
vil fglge dalens lengderetning.  Likeledes en ievn
hgifieldsvidde saasandt den farlice vinds retning
¢ nogenlunde konstant og paralel med linjen.

Hvor der findes sammenhangende fieldskog,
em oogsaa bare av et par meters hoide. er sne-
skjermer ikke paa sin plas. Kratskog vil nemlig
hindre  snefdik  langs bakken langt bedre end
nogen skjerm.
~ Naar vindens hovedretning er paralel med lin-
jen hdr sneskjermene i almindeliehet siettes i en
vinkel av 250 3 300 med denne retning. Er vin-
kelen for stor, vil skjermen ikke makte at lede
sneen som da fonner sig omkring skiermen og
lglyver over og begraver denne. Er vinkelen for
liten, vil vinden ved en liten retningsforandring
stryke langs begge sider av skjermen, hvor da
sneen  samler sig og hegraver" skjermen, hvis
nyvttevirkning forsvinder. '

Selv om skjermen staar i riktie vinkel oc de
dvrige betingelser for en god virknine er tilstede,
vil_man vanskelie undeaa at den bakre ende av
en lang skierm efterhaanden blir begravet av sin
sueton. oo saaledes snart blir virknineslgs samt
utsattes for nedbrytning. Det er derfor uhe'dig
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og ugkononusk at bygge en skjerm for lang; den
maa heller deles op 1 tlere vinger som staar pa-
ralelt paa skraa bak hinanden langs det parti som
skal skjermes. Hvilken lengde er den heldigste
beror paa forholdene; det vil dog som regel ikke
vere hensiktsmessig at bygge en skjerm liengere
end 100 m.

En sneskjerms virkningsomraade bakover cr
meget  begraenset; hvis  paagjeldende  lingeparti
ikke er ganske kort, maa man ogsaa av denne
grund ikke stole paa en enkelt skjerm, men gaa
til et system av flere skjermner.

Til skjermning av et lengere linjestykke mot
snedrev fra to motsatte retninger har tildels viert
anvendt meget lange skjermer paralelt med linjen,
saakaldte paralelskjermer, og med begye ender
bgiet ind mot linjen. Disse paralelskjermer har
som regel vist sig lite hensiktssvarende, swerhge
naar avstanden fra linjen er for liten. De be-
skytter litc mot begge vindretninger, graver sig
ned og brakkes i stykker.

At skjerme et begrenset parti mot to motsatte
vindretninger vil i almindelighet vise sig vanskelig
og ofte umulig. Man er da oftest henvist til at
plasere skjermene med den mest fremherskende
vind for gie og saa ta sin chance for vind fra mot-
sat kant. Skjermenes uheldige virkning overfor
sistnevnte kan i nogen grad forringes wved at
scette dem lenger fra linjen end ellers paakraevet.

Det er av stor betydning at gi skjermen den
rette avstand fra linjen; herfor kan dog vanskelig
nogen regel opsattes, man er henvist til at for-
sgke sig frem under hensyntagen til terrengfor-
holdene. Er avstanden for stor, blir skjermens
nyttevirkning liten. Kommer skjermen for ner
linjeri kan den volde stor skade ved at samle siie-
fonner i linjen, serlig gjelder dette paralelskijer-
mer. Falder den fremherskende vindretning sam-
men med linjeretningen kan avstanden fra linjen
til nermeste ende av vingeskjermen ofte saettes
ned til 8—10 m, serlig naar linjen ligger paa
fylding og i retlinje. Danner vindretningen en
st¢grre vinkel med linjen maa avstanden gkes, ofte
til 25—30 m, undertiden optil 50 m.

At en skjerm legger op svere snefonner, hvori
den selv snart forsvinder, er ingenlunde noget
tegn paa at den arbeider godt og virker som den
skal; tvertimot er det ofte et tegn paa at skjer-
men er uriktig plasert, og man bgr da ta under
overveielse at forandre dens retning, lengde eller
plas; undertiden viser det sig at skjermen med
fordel kan slgifes uten at erstattes. Dette maa
man ganske rolig finde sig i; ti det er bare ved
forsgk man finder det rette. Som foran nevnt:
en feilaktig anbragt skjerm er verre end ingen
og kan gigre stor skade.

Erfaringer fra Amerika.

Ogsaa i Amerika har man gjort den erfaring
at opsatning av sneskjermer bidrar til at redusere
brgitningsutgiftene betydelig (se «Meddelelser fra
Veidirektgren» nr. 6 — 1925, side 90). Bl a.
om disse amerikanske sneskjermer og deres an-
vendelse har civilingenigr Folke L:son Grange git

nogen oplysninger i «Svenska Véagfdreningens
tidskrifts 1925, side 152—159, hvorav hisattes
fglgende utdrag:

Driver dannes — eller billedlig talt, sneen

«falder ut» av vinden — paa steder hvor vindens
hastighet blir hemmet ved en eller anden hindring.

Nr. |

Sneen samles 1driver av o samme aarsak som 1oeks,
sand og lere 1oet vasdrag avsieites paa bunden,
paa steder hvor vandets hastighet reduseres. Hn
man 1. cks. rremherskende vestlig vind, er et hin-
der (f. cks. et gjarde)
skadeligere

paa  veiens vestre side

cend
['ndersokelser

saadant  paa  dens  ostre
har  godtgjort,  at
almindelighet
gierder  av torskjellig

plascert for nar veien.

.\'idL‘.
pad
aund av
hwekker, er

snedriver
veier i opstaar

art,

paa

specielt
Disse hindrer vindens ha-
stighet saa meget at sneen
der hvor

falder uts. Pan ste-
skjiering, vil der ofte
opstaa snedriver, ja til og med en som det svnes
uskyldig ugreskant kan gi anledning til dannelse
av saadanne.

De almindelige relativt tiette gjerder bor, hvor
de paa kritiske steder loper paralelt med og taet

veienr liguer i

ind til veien, erstattes med andre stiengsler med
minst  mulig  vindfang, f. staaltraadgjierde.
Fivor der cer plantet trier langs veiene bor iakttaes
at disse staar 1 passende indbyrdes avstand, og
at  laverestaaende  grener
treerne rundt faar 3—4 m o renhuggen  stamme.
Mcen selv o om man tar alle mulige forholdsregler
for at plasere gjerder, treer cte. saaledes at man
mest mulig undgaar drivdannelse, opstaar  der
allikevel ofte saadanne, og for at motarbeide disse,
maa man da gripe til et cller andet beskyttelses-
middel, f. cks. sneskjermer.

Med hensyn til opstillingsmaater deles 1 Ame-
rika sneskjermene i paralelskjermer, d. v, s
skjermer som Igper paralelt med veien, samt
kulisseskjermer cller skjermer som danner vinkel
med veicns lengderetning.  Valget mellem disse
to systemer er hovedsakelig avhangig av, hvor-
vidt den fremherskende vindretning staar tilnaer-
melsesvis vinkelret mot veien, i hvilket tilfeelde de
fyrstnevnte skjermer anvendes, eller mere paralel
med veiens  lengderetning  saaledes at  de
nevnte bgr komme til anvendelse.

I Amerika er meningene om hvor langt fra
veikanten en paralelskjerm best bgr plaseres tem-
melig varierende.  En sier, at avstanden
bgr vere lik med 8 a 10 ganger hgiden av be-
skyttelsesindretningen, mens andre holder paa at
avstanden bgr vere ca. 30—45 meter.  Sistn@evnte
stgrre avstand er bare anbefalelsesvaerdig ved
flytbare skjermer, og hensikten dermed er den at
skjermen, naar der er samlet en drive bak den,
kan flyttes op paa kronen av driven; naar naeste
drive er dannet flyttes skjermen op paa denne
0. s. v, hvorved man for hver flytning kommer
veien narmere. Ved faste eller mere tungtflyt-
bare skjérmer bgr regelen: avstanden = 10 X
skjermens hgdide, tillempes.

Kulisseskjermer anvendes paa saadanne stedef
hvor den fremherskende vindretning mere fglger
veiens laengderetning, og opstilles i vinkel med
denne, med den mot vinden vendende ende nar-

cks.

flernes,  saaledes  at

sist-

regel
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mest overten @oen oavstand av 3 til 3 meter. Disse

skjermer har cn dobbelt opgave. dels at ¢ vinden
en oskraa retning oot fra veien, hvorved  endog
luftstronunen over selve veien ved sugning tvinges

til at folge med, og dels i likhet med paralel-

skjermene at opsamle sneen, som hober sig op
ved skjermens ende Lengst fra veien. Da den
fursticeynte opgave er den man fortrinsvis for-

langer  opfvldt av en sneskjerm i skjeringer,
anordnes  skjermene parvis  midt imot

paa begee sider av oveien, mens de ellers anbrin-

hverandre

ces kun paa den ene side, hvorfra den sneforende
vind 1 regelen ventes. Hvor  der forckommer
storre sneansamlinger opstilles sneskjermene  med
en saadan indbyrdes avstand, at de, set fra veien

mere  ogoomindre  dwekker hinanden. Disse  slags
skjermer er undertiden — isier paa mere aapne
plasscer av oret betvdelig Lengde. Paa disse

steder, hvor varierende vindreining kraever det og
omstiendighetene forovrig er gunstige,  benyttes
haade paralel- og kulisseskjermer samtidig i hvilket
tilficlde de siste sweettes nermest veien og er av
temmelig begraenset Lengde.

Av faste sneskjermer finder man en flerhet av
konstruksjoner, men den mest almindelige typen
hestaar av 2 til 3 m lange stolper, nedrammet i
en indbyrdes avstand av 2—3 m, paa hvilke der
spikres - teet eller med 27 a 37 mellemrum —
hord, sedvanligvis av dimensjonen 17 X 57 De
vertikale stolper bestaar for det meste av 47 a
rundtvirke, og skjermen cer forstgttet paa begge
med streevere av samme dimensjon. Disse
sin storre. motstandsevne

5v-

sider
skjermer er — p.ogooa
mot vindens indvirkning og mindre vedlikeholds-
omkostninger — at foretriekke fremfor flytbare
saadanne, men det er sjelden de anvendes | noget
stgrre omfang p. g a. den dyrkede marks verdi.

Paa nogen faa steder finder man hwkker plan-
tet som sneskjermer.  Der benyttes busker med
saa tette grener som mulig. Disse hakker er
ganske effektive, men — bortset fra at de vokser

langsomt — har de de samme mangler som
nevinte faste skjermer; av den grund begynder
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man mere og mere at gaa over til flytbare skjer-
ner.

Av flytbare tvngere skjermer har man i Ame-
rika 2 typer, av hvilke den ene ligner den ovenfor
beskrevine  faste  skjerm.  Den anden  tyvpe  av
tyngre flytbare skjermer bestaar swedvanligvis av
5 m lange deler, som opstilles i linje og i pas-
sende avstand fga veien. Som det sees av figur
5 cr denne type utfort som en slags bukkonstruk-
sjon saa nogen sarskilte straevere ke er nod-
vendig, Ved sterk vind er imidlertid skjermens
cverste  del tilbgielig il at lofte sig, hvorved
skjermen veltes. Derfor maa sarskilte forank-
ringspeler nedrammes. Denne  skjermtype  har
tidligere veert anvendt i stor utstrekning, serlig
p. oa. den lette opsictning og flytning, men er
1 de senere aar saagodt som helt fortriengt av den
Icttere type, ganske cenkelt utfort som et vanlig
stakit, s¢ fig. 6 a. Denne type, som i Amerika
benevies «Picket Fences, utfores i 2 storrelser,
en 4 og en 6 fot hgi. Den mindste type bestaar
av 4 fot lange sprosser 5 X 1157 som ved hjelp
av 5 stykker vrid og gladet jerntraad sammen-
bindes i en indbyrdes avstand av 27,

Forat Dbeskytte skjermen mot vete er spros-
sene spisset gventil og malet.  Som stendere for
disse skjermer anvendes vanlige runde stokker
eller rgr, eller ogsaa specialkonstruerte jernstaen-
dere av T-jern. Disse siste har den fordel at
de ved optagning ikke efterlater noget rundt hul,
hvori smaakreaturer kan brekke benene. En 100
fots rul av den minste sort skjermer koster § 8
og veier 360 lbs. (1 1bs = 0,43 kg). [ den storste
sneskjerm er sprossene 67 X /i X 1147 og
plasert i en indbyrdes avstand av 2”. En rul av
denne sort veier 550 1bs pr. 100 fot. Omkostnin-
ger for kjgp, opsetning, nedtagning samt opleg-
ning i skur er 15—18 cent pr. fot, mens derimot
den i fig. 5 viste skjerm opsat koster 50 cent pr.
fot. Omkostningene for de T-formede jernstaen-
dere Deregnes til 25 cent pr. stk f. o. b. verk,
hvilket gker omkostningene med 25 cent pr.
fot. Som regel forsynes stenderne med en para-
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opsettes, nedrammes  stenderne 1 almindelighet

saa langt, at platen trenger halveis ned 1 marken.
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Naar e¢n saadan sneskjerm har staat san Lenge

at den praktisk talt er indsned, bryvtes stienderne
op med briekjern som siettes under nievnte plate,
Hele skjermen flvttes derefter op paa toppen av
hvor platen
vindens

driven,
mnot

bidrar tl at
indvirknmg.

stotte skjermen
Denne  dlvtning  av

skjermen op paa snedriven ikke bare cin, men
mediorer at skjermen fra begvn-
av plaseres helt op til 130 Tot fra

Nievinte skjerm er bekvem at

flere

ganger
delsen veien.

meget anvende, da

man, naar vaarcn kommer, bare behover at losne
den fra stwenderne og rulle den sammen. Befie-

stivelsen til stwenderne ¢ meget enkelt utfort, som
vist 1 fig. 6D,

trakter  finder
skjermer opkastet  av swdvanligvis
187 X 18", Disse oplegges ved hjelp av haand-
skuffer saa de danner en vaeg. Oplicgningen av
denslags  volder 5
cent pr. fot. Fordelen ved disse skjermer er, at
de ikke behover at |
smelter av osig selv.

| visse snerike nman

sneblokker

0Usaa sne-

beregnes  at koste  omkring 5

fiernes om vaaren, da de o

AVDELINGSINGENIOR PAUL HOLST

In Memoriam.

Troms
Paul Holst, er den 10. december 1925 avgaat ved
de¢den under tjenestereise i Lyngen.

Paul Kristian Holst var fgdt den 10. juni 1876

Avdelingsingenigr i fylkes wveivaesen,

i1 Tromsg. Han fik sin
hjems tekniske

utdannelse ved Trond-
lereanstalt med avgangseksamen
i 1897 og studerte senere ved den tekniske hgi-

skole 1 Miinchen.  Efter at ha utfgrt endel kart-
lwgningsarbeider i Harstad blev han 1 1808 ansat
som ekstraingenigr 1 statens veiveesen med distrikt
Troms og Finnmarks fylker som dengang hadde
fielles veiarbeidsbestyrer.  Ved indfgrelsen av den
kombinerte veiadministrasjon i Troms fylke i 1907
blev Holst fast ansat som ingenigr i fylkets vei-
vasen og  har uavbrudt veert knyttet til
dette virke, nu i en lang aarrickke som avdelings-
ingenigr,

senere

Det er vistnok et helt enestaaende tilizelde at
en norsk veiingenigr hele livet igjennem forblir i
samme distrikt. Men Holst elsket Troms fylke og
dets befolkning og hadde ikke i sinde at forlate
det, saalenge det stod til ham. 1 dette lange tids-
tum har ingenigr Holst nedlagt et betydelig og
serdeles verdifuldt arbeide i veivesencts tjeneste.
Sin gjerning omfattet han med en aldrig svik-
tende interesse, han var enestaaende paapasselig
og trofast i alt sit virke. Med sit elskveerdige,
jevne og bramiri vaesen hadde han den lykkelige
evne at kunne omgaaes sine medmennesker, kol-
leger, opsynsmand, arbeidere og alle de mange
han i stillings medfgr kom i bergring med, Paa
en saadan maate at han vandt alles tillid, aktelse
og venskan.

For alle os som stod ingenigr Holst neer i det
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deglige virke cer det saa uendelig vemodig at

tienke paa at hans plas fra nu av skal staa tom
og at vi for altid skal maatte savie den dyktige.

interesserte og o sindige medarbeider, den varmit

FRA VEIDIREKTOREN

<1

alle trang til
for
venskap

foiende og deltagende ven. Vi foler
at si ham en varm og inderlig tak
samarbeide o2 for  trofast
Hnge aar.,

utnierket
giennen

Th. Smith Sunde.

FJERNELSE AV GRASKANTER

Av o overingenior The Riis,

Fjernelse av grieskanter paa en vei utgjor en
ikke uvvaesentlig del av veivedlikeholdet, naar man
til stadighet vil holde hele veibanen fri for saa-
danne og naar arbeidet maa utfores med hakke
og spade saaledes som tilfalde som regel har
viert og saaledes som dette arbeide tildels endda
utfgres.

Av hensyn til de forholdsvis store utgifter og
det sene arbeide har man paa mange steder slaat
av paa fordringene og det er derfor heller ikke
saa sjelden at man paa vore veier ser grascanter,
som cr store baade i bredde og hgide.

Paa veier med enkelt kjgrebredde
kanter serlig uheldige, idet de som regel hindrer
vandavlgp. likesom de indskrenker kjgrebredden
som kan vere liten nok uten disse kanter. Paa
brede veier kan graeskanter likeledes hindre vand-
avigp og de kan efterhvert faa en saa stor bredde.
at den effektive kjdrebredde Dblir liten og veier
faar karakter av en vei med enkelt kjarebredde

Har man tilstrekkelig stor bredde som . eks.

er  disse

ved flere av vore gamle chauseér, vil det i manac
tilfalder viere heldig og la endel av grieskanten
bli staacnde og begranses mot veibanen med en
cteil kant. Den virker da som en skulder eller
ot smalt fortaug. 1 dette tilfeelde maa dog vei-
Fanen gies en stgrre heldning mot greeskanten saa-
faar en flat grgft, likesom der maa

ledes at man ‘
for vandet ved smaa aapne grofter

skaffes avigp

i areskanten.
t=1 ] . '
| almindlighct maa det dog sies, at et veived-

likehold DIir ufuldstendig, hvis man ikke ogsaa
holder veien fri for greeskanter og med den stadig
gkede biltrafik vil det i de allerfleste tilielder veere
ngdvendig at kunne nyttiggigre en  veis  hele
bredde.

Paa grund av vanskelighetene med disse gries-
kanter der har en sterk tendens til at opstaa
meget hurtig, er det naturlig, at man har hat
opmerksomheten henvendt paa bruken av dertil
skikket redskap istedenfor hakken og spaden.

I Rogaland fylke har der saaledes i mange aar
vert forsgkt med en kniv trukket av hest. Fdrst

har der vart anvendt en horisontalt liggende

kniv fastgjort til en jernramme
struksjon.

En grieskantkniv av saadan beskaffenhet har
vaert levert av smed A, Kluge, Hinng pr. Stavaneer
Narmere beskrivelse av denne kniv findes i o(rer-
mgenidr Norsbrekkes indberctning av 9. oktober

) H ", o 5 Seage - e L N
1019, 1 «Meddelelser  fra veidirektorens  nr. 30
side 89, '

Senere har det voert forsokt med en kniv som
eromontert paa en jermr amme forsynt med hjul.
l‘)er blc.v benyttet en gammel slaamaskin med den
forandring at slaamaskinkniven med dertil ho-
rende hjulutvekslinger blev fiernet og erstattet
1 r i £ \

Sg,? e]n -SOI ¢m lang  horisontalstaaende knjv.

ne kniv kunde S i
o N ldc_hmvea op og ned ved hizlp av
! Paa staamaskinen fra for verende haevstang
Foran under jernramme brag e ]
e L g i enanbragtes to smaa hjul
](ht‘(llﬂﬁ-‘t -\U befastigelse forandredes av hensvn
wrtl,. — Under de skijellioe - .
g d} forskjellige forsok hlev der
i\ orandringer hvorav s&rlig maa frem-

ME] g ap s >

weves, at. der istedenfor hievstangen hlev anbraot

a2 odn 2 N N . ; 2

en sl\xuclll)ldletmng- for hevning og senknine av

kniven. en endelige ty o T "
delige type er biit som fig, |

av forskjellig kon-

Der e¢r iaar ) viser.
skaaret u~.nnlﬂ-‘II med - denne graeskantkpiv bart-
.VL\;‘ 15. ¢ 0g store ;Tl‘iL‘Sknntcr paa fete mv

‘ene paa Joere s <
} Jeren og resuttatet har vaert godt
wrt godt.
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Som trackkraft er anvendt en 1% ton lastebil og
som forbindelse mellem apparatet og
brukt et staaltraadtaug. Styring av kniven efter
veien har foregaat paa den maate at en mand
har staat paa bilen og styrt ved hjelp av den
faste stang, som dct vil sees av figuren.  Det har
paa denne maate veert let at styre kniven tilside
for stab o. lign. Da apparatet viste tendens til
at skyves tilside blev det belastet med sten og der
kunde da fjernes graeskant med tildels

vidjergtter.  Selve kniven var paamontert,
lodret paa vognoverstellet, men ganske lite bak-
overgaaende likesom den paa enden var avrundet.
Den var paa enden ogsaa forsynt med en lod-
retstaaende kniv for avskjering av torven, naar
denne Dblev for bred. Knivens lengde er ca. 60)

bilen er

meget
ikke

cm.  Under arbeidet med fjernelse av gamle gries-
kanter viste det sig at vaere en temmelig stor paa-
kiending, saaledes at det hele apparat maatte viere
sterkt. Fig. 2 viser en del av veien efter fjernclse

av greskant. Da veien her har en stor bredde
gjenstaar en 0,5 m bred kant.

Underhaug fabrik, Bryne, har forarbeidet en
vogn med graskantkniv og veiskraper.

Fig. 3 viser vognen set bakfra og paamontert

orieskantkniven, mens vognen paa he boer ot
styrt
Kniven og skrapen kan hieves og sienkes ved en

Denne

med  skrape. Den triekkes avo 20 hester.,

vektstang som betjenes fra foro saetet,
vogn har ogsaa vert forsokt faar og viste ganske
codt resultat, men den synes noget let. Den omaa
antacs at viere meget tjenhg ved byedeveier og
hvor
nytte

430,00,

vanskeligojor  at man kan be-

Dens

forholdene
storre  apparater. kostende er kr.
Med hensyn til skrapen vil o det sees, at bladet

eroret ogoikke vethovlene  endel buet.

Den skulde da nermest kunne sammenlivnes med

SOm- paa

de nu almindelig brukte «Westerns veiskraper.
Kvemeland fabrik har ogsaa gjort forskjellige
forsgk med greskantkniv i
av fabrikken leverte veihovl
det vert om at
saaledes  at den

med  den
Ved
gjore at faa
arastorv
veien saa den blev

forbindcelse
«Odins. disse
forsgk har kniven
nndrettet

veltes op og ind paa

avskaarne
kunde

lettere at lesse. Fig. 5, 6 og 7 viser den anord-

ning som man nu er Dblit staaende ved. Kniven
festes til veihgvlens krans (svingbord), hvortil
cllers hgvelbladet er feestet. Fra det ytterste lod-

retstaaende  jern gaar der en kjetting  fremover




MNrg,

Ll den forreste del av hovelen av hensyn til paa-

Kjendmgen paa kniven. Paa enden av kniven er
avrbragt en lodretstaaende kniv, som igjen staar i
forhindelse med en fjer eller skovl som veelter den

avskaarne grestory op og lide tilside.  Knivbladet
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avhangig
saaledes som  tilfeelde er naar man skal benyite
havelbladet til at hdvle bort graskanten.  Vei-
hovelen er — hvad enten man benytter hgvel-
bladet eller kantkniven — Dbedre end de andre

av om graskanten er tor cller fuktig

er forarbeidet av engelsk staal «High Carbony og
Prisen er kr 150. Kni-
veihgvelen, idet den

hele kniven veier 36 kg.
ven er let at paamontere

fastgjdres med ialt 5 bolter.  Ombytningen av
havelbladet med kniven kraever fra 14 til 34 time.
Denne grieskantkniv leverte under et foretat for-
sgk et meget godt resultat, men det viste sig
O.gsm her at maskinen — den forsterkede Odin-
type — hadde tendens til at skyves noget tilside,
naar paakjendingen paa kniven blev stor.  Der
plev derfor lagt et par sten paa veihdvelen, hvilket
hjalp godt.

Man har her 1 fylket ogsaa opnaad ganske
code resultater ved fjernelse av graeskant ved blot
at bruke veihgvelen «Odiny med det dertil hg-
rende hgvelblad. Dog har de utfgrte forsgk vist
at veihgvelen med paamontert kantkniv har varet
man herved faar en mere reel skjering

hest, idet
ikke ved bruken av denne saa meget

og man er

foran omtalte typer forsaavidt som det ved disse
siste er vanskeligere at regulere hvor dypt man
skal skjare.

Endelig vil man i distrikter hvor man har mo-
tordreven veihgvel kunne anvende denne til skjoe-
ring av graeskant og denne type er formentlig den
beste.  Imidlertid er anskaffelse av saadan mo-
tordreven veihgvel forholdsvis kostbar likesom den
paa mange veier kan vare vanskelig at mangvrere.
| forbindelse hermed kan naevnes at der ved bru-
ken av veihgvelen «Odin» dels blev anvendt en
lastebil som traekkraft og dels fire hester. Ved-
kommende veivokter foretrak hestekraften, da det
var lettere at kunne gaa lidt tilbake om arbeidet
et enkelt sted ikke blev utfgrt riktig. Med hensyn
til utgiftene var disse ogsaa mindre for heste-
kraften end for bilkraften. Hestene maatte dog
vere rolige og vant til at gaa sammen i spand.

OM BRUK AV VEIHOVLER OG VEISKRAPER I
SOR-TRONDELAG FYLKE

Av overingenior A. Rod e.

Veivaesenet i S¢r-Trondelag har nu i bruk en
motorveiligvl (Wehr-hgvl av amerikanskvfabrikat),
2 hestehgvler, hvorav cn Stockland junior og en
Russel pony samt ca. 30 Westernskraper.  An-
caaende dissc redskapers konstruksjon og virke-
;uaate kan meddeles:

Motorhovelen.

Denne er av den for de her i landet indfdrte
metorveihigvler sedvanlige konstruksjon, altsaa i
det vaesenlige lik Bitvargens. Bitvargen er vist-
ok gjennemgaaende noget kraftigere konstruert,
0g dette er s@rlig for stgpegodsets og alle forbin-
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delsers  vedkommende en  fordel.  Men
Wehr-hgvelen har hittil vist sig kraftig nok til
at klare overmaade tungt arbeide. Det eneste
maskinbrud som er forekommet er at oplager-
armene for snekkehjulet i lgfteanordningen har
faat brister.  Dette er reparert ved sveisning.
Traktoren er forsynt med gasregulator. Denne
har saa store fordeler, at jég anser den absolut
ngdvendig for cn maskin som har saa sterk vari-
erende Dbelastning som en motorveihgvel, og den
bgr derfor indfgres som standardutstyr.

Av de paa den alleinyeste Bitvargen indfgrte
forbedringer anser jeg startanordningens flytning
ut til siden av maskinen for en veasentlig fordel.”)
Startningen er tungvindt paa de @ldre modeller,
ogsaa paa Wehr-hgvelen. Derimot har det her
ikke vist sig behov for at faa heldende forhjul.
Der har ikke vaert nevneveardige vanskeligheter
med styringen selv om hgvelen har veret temme-
lig ensidig paakjendt ved kantskjering og sne-
rydning.  De for slit utsatte deler, serlig kniv-
bladet, men ogsaa oprivertindene har varet meget
holdbare. Jeg antar, at det med veihgvelen leverte
knivblad kan sies at holde for minst 3 maaneders
dagiig vekslende arbeide.

0gsait

Hestehgvlene.

Konstruksjonen av Russel pony har jeg intet
g indvende mot. Det er en utmerket - veihgvel,
som er vel egnet for det daglige vedlikchold av
grusveier. Der er her anvendt saavel hester som
traktor til treekkraft, mest hester. Under almin-
delige forhold klarer 2 hester godt at treekke den.
Det med hgvelen leverte motordrag er meget
tienlig; man har ved dette god styring paa hgvelen
. uayhengig av traktoren, hvilket oftest er av he-
tydning naar man kjgrer med en tyngre traktor
som man ngdig vil kjgre helt ut paa veikanten
med.

Stockland-hgvelen blev anskaffet, fgr man fik
motorveihgvelen, idet man gierne vilde ha en no-
get tyngre veihgvel end Russel pony. Ogsaa dette
er en bra veihgvel, som er serlig elastisk kon-
struert. Den traekkes dels av hester og dels av
traktor og bil. Til puss og daglig vedlikehold
klarer 2 hester at trekke denne hg¢vel, men hvor
det dreier sig om at ta ut dypere hjulspor, og i
det hele behandle stgrre masser, hvortil hgvelen
er sterkt nok konstruert, blir den for tung for
hestekjgring og der anvendes da helst en Fordson
traktor. Jeg er kommet til det resultat at naar
hgvelen ikke kan trekkes av to hester, bgr der
brukes maskinel trekkraft som gir meget jevnere

trek og desuten er gkonomisk fordelaktig. Som

') Denne forandring er ogsaa foretat paa nye-
ste model av «Drafny. Red.

triekkraft or desuten traktor at foretrickke for bil,
idet traktorens normale kjorchastighet passer godt
for hovelkjoringen, mens duerimot en bil maa kjore

paa  Eean.
Denne  Stocklandhovel erutstyrt med  «quick
lift» anordning.  Denne cer handig at ha baade

hindre at
kigrer fast i stor sten m. v, men den er ikke abso-
lut nudvendig. havel paamon-
tert  opriver, paa  hestehovel
vil dog kun faa en meget begrienset anvendelse,
idet hele hovelen er for svakt konstruert for op-

paar hovelen skal snues og for at man

Videre har denne
Opriveranordning

rivning av almindclig gammel haardkjort vei, og
derfor kun kan anvendes til oprivning av grus-
bane med jevn, fin grus.  Oprivaing av gammel
vei er i odet heletat et overordentlig tungt arbeide,
serliec hvor der findes puk i veibanen, saa det er

paa saadanne steder paa griensen av hvad selv
en motorhgvel kan gjgre. For oprivaing av gam-
mel makadambane brukes her swerskilte oprivere

trukket av traktor.
Weslernskraperne.

Den i «Meddelelser fra Veidirektdrens 1924 side
136 beskrevne veiskrape er av en tilfredsstillende
konstruksjon, av passende stgrrelse og med riktig
materialanvendcelse.  Det eneste som kan vere at
indvende er at den ikke har riktig utformet styre-
haandtak. Paa vei hvor der er anvendt grov grus
cller puk, hopper skrapen saa meget at en mand
kan ikke staa paa den; den maa da styres for
haand og hertil er de omtrent lodret staaende
haandtak ikke helt tilfredsstillende. Skrapen burde
foruten reguleringshaandtaket vere forsynt med
sierskilte styrehaandtak utformet omtrent som et
plog- eller harvstyre. Der har av endel veivoktere
vieret eksperimentert med paasetning av andre
styrehaandtak, men man c¢r dog ikke kommet til
nogen ensartet norm endnu.

Westernskraperne blir her kjgrt omtrent ute-
lukkende med hest. Med den vedlikeholdsordning
man har her i distriktet med for den overveiende
del naturalarbeide vil det ikke bli tale om i nogen
vasentlig utstrekning at anvende andet end heste-
kraft. En undtagelse herfra danner statsveived-
likeholdet paa Rgros, hvor man disponerer egen
astebil for vedlikeholdet og hvor hestehjzlpen er
dyr, her kjgres baade veiskrapene og kantploger
med bil og man har hittil bare gode ertaringer om
denne fremgangsmaate. Og saafremt hovedveicnes
vedlikehold blir overtat av stat eller fylke og wan
derved kommer over tii et mere rasjonelt vedlike-
hold og da i stgrre utstrekning kommer til at
anvende biler ved vedlikeholdet, vil der utvilsomt
komme til at bli megen skrapekjgring med bil.

J

Angaacnde sclve arbeidsmetodene kan meddeles
at motorveihgvelen er brukt til oprivning og plane-
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hgsvelen klarte her paa kort tid flt~ ’Hn:fg‘ ’\fcxe.n i
utmerket stand for saavel slfcde .-0|'n .nll\]m'mg.
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I‘Io'VClbladct er imidiertid ikke
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,“ efter en kort tid med stor trafik qv t.ic for saa-
o i telelgsning altfor smale bilhjul paa de

dan vei .
«letter hiler f!'Si.\‘ til dy
kunde ingen skrape
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*) Eksperimenter

—

I

redskap gjore veien farbar igjen, der maaite ut-
fores en fuldstiendig fvldning av hjulsporene med
nvogrus og det var dyrt,

Hestehovelen er vesentlig anvendt til vedlike-
hold av nvanlagte grusveidiekker.  Der har veeret
forsokt litt kantskjiering  med  Stocklandhdvelen,
men sely denne er for let til at vde godt arbeide
lier.

Angaacnde hovelstorrelser og motorhovler kon-
tra hestehovler vil jeg bemeerke at lette hestehpvler
larer sig utmerket, er de billigste i drift og nas-
ser best for vedlikehold av grusveier.  Til t.\'xhxgrc
arbeider bor saa brukes motorhovel. Tunge heste-
hovler har man under vore forhold mindre bruk
for idet det maa ansees fordelaktig at bruke hovel
med indbygget motor fremfor hovel med forsp:L:udr
t'raktor til saa tunge arbeider at maskinel trekkraft
fordres.

Anvendelse av veihovler til planeringsarbeider
Lar vistnok ingen fremtid i det terreeng man i al-
mindelighet har med at gjgre her i landet; derimot
g taenke mig veihovlene anvendt til grofte-

kunde je
Dette vilde imidlertid efter hvad jee

renskning.
kan se nu, kreve specialkniv,

Westernskraper har vert anvendt til sgleskrap-
ning paa makadam- 0g grusveier og til utjevning
av hjulspor og bilhuller. Anvendt paa det rette
tidspunkt gjor de meget godt arbeide, og der er
ikke tvil om at man ved veiskraperne fik veiene
istand efter siste vaar-telelgsning iaar meget hur-
tigere end det ellers vilde sked og med store be-
sparclser av grus og omkostninger.

Den grustykkelse som maa til for at en wvei-
hovl skal kunne brukes med godt resultat antgeg
at maatte vare minst 5 cm. Med mindre Qrus-
tykkelse maa den haardere undergrund vare leszem
vanlig jevn. Hvilken grustykkelse som maga tj for
at en grusvei skal bere trafikken — og gom . 1

e , et
langt viktigere spdrsmaal — er det derimot DEach

vanskelig at si noget om endnu efter )
erfaringene

herfra.  Det avhanger av trafikkens stérrelge
tyngde, undergrundens beskaffenhet, ogp | og
) ’ tanslk
mest av grusens kvalitet.  Veiskraper 1? Ln.bke
M gigre

godt arbeide paa alle grustykkelser. Det g,

forutseettes nogenlunde ensartet materiale ((} dog
den dybde skrapen skal arbeide for at {3, Al}Ld til
uten altfor mange hdalgedannelser, a Jevn yej

A R(Jde.

Cm—
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OM BRUK AV VEIHOVLER OG VEISKRAPER I
NORD-TRONDELAG FYLKE

Av overingenigir A, Korshrekke.

Med cirkulerskrivelse av 15, oktober 1925 har
hr. veidirektgren begiwert aveit uttalelse om  de
resultater som er indvundet ved anvendelse av vei-
hovler og veiskraper.  Jeg skal 1 den anledning
tillate mig at meddele fgleende:

A. Hovienes og skrapenes konstruksjon saimt
drivkrafien.
«Westerns-veiskraper
har veert brukt 1 Nord-Tréndelag siden 1914 til
hehandling av grusveier.  Konstruksjonen er ialt
vaesentlig den samme som den der er heskrevet i

T-yern -

7777777 7

Hnivb/ad

Fig. 1.

«Meddelelser fra Veidirektgren» nr. 30 og nr. 51.
Er forenkling er dog foretat nylig bestaaende deri
at kni-bladet festes til et T-jern istedenfor (il
vinkeljern med paaklinket plate, (kfr. fig 1j.
Forelgbig har man bare gode erfaringer om for-
andringen som sparer verkstedarbeide og gjgr
skrapene Dbillig. Disse kan nu leveres fra vei-
vaesenets verksted i Stenkjer for kr. 120 pr. stk.,
lengde 1,5—1,6 m. Ved stgrre bestillinger (som
¢gjerne mottaes) kan prisen muligens trykkes lidt
lavere. Disse skraper kjgres neesten uten undta-
¢gelse med to hester.  Leilighetsvis benyttes bil,
serlig i onnetidene. For tiden haes 1 bruk anta-
eelig ca. 80 «Western»-skraper og inden kort tid
vil hver veivokter ha sin.

Veihgvler.

Av disse haes 3 stk. en «Pony»-hgvel og to
«Drafny-motorhgvler.  «Pony»-hgvlen  blev  ind-
kjgpt vaaren 1924 og kjgrt hele den paafglgende
og stgrste del av indeverende sommer.  Hovelen

er for svak for motortraekkralt, likesom den oesa
er for svak for det haarde arbeide som man pre-

steres, naar torre og sammenkjorte grusveibaner

o s T Tt Y E LI T Th TiaT |

Fig. 2. Drafn motorhgvel.

med lidt sten skal jevines og graeskanter fjernes.
Der er utfgrt meget og bra arbeide med denae
hovel, men den kan dog ikke liengere anbefales.

«Drafn»-motorhpviene

blev anskaffet i sommer og man har saaledes bare
faa maaneders erfaring. Prgvene med den forste
forlgp imidlertid saa heldig at man straks gik til
anskaffelse av en ny. Begge hgvler blev kjgrt
indtit kulden indtraadte i oktober. »Drafns-hdv-
lens konstruksjon er det saavidt skignnes ikke
meget at utsette paa.

Efter de forbedringer som er foretat siden hgv-
lene til Nord-Trgndelag blev levert staar den
visselig paa hgside med de beste utenlandske ma-
skiner av lignende type. Paa de fgrste «Drafn»-
hgvler fjeret rammebjelkene for sterkt med ujevn-
hetene i veibanen, likesom rystelsene i det hele
maskineri kunde bli temmelig voldsomme, naar op-
riveren var i bruk. Nu er bjelkene gjort 30 pct.
sterkere og samtidig er der foretat en raekke andre
forbedringer, hvorav serlig den lettere beviegelse
av hgvelbordet og startsveivens flytning ut til siden
vil faa gkonomisk betydning for driften. Paa
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Hovlenes
nesten

g 3,
Det  fdrste som maa taes er graskantene.

gnivbladet bgpr i den anledning paaskrues lengst
mulig til hgire (der er ekstra boltehuller hertil)
hv()ruftcr hele _knivanf)rdningen svinges over |1
qterste sidestilling (hgire).  Derved komuer kni-
aa langt ut at hjulene kan gaa trykt og sik-
aa veibanen. Selv den stgrste graskant kan

Torven havner enten i grgften eller skraa-
& en og maa Kkjgres bort, eller kastes til side.
m""efter behandles sclve veibanen hvor grusen

cr.,- gnske kan fgres ut eller ind. Efter denne
cfltlLanding blir sten som forekommer i grusdekket
b‘.'ﬂrne liggende Igs paa overflaten og maa fjernes.
D:ttc er veivokterne forelgbig ikke serlig tilfreds
med, men det maa til.

Ved bortskjEring av graeskantene opnaar man
namrligvis en for traflkI.wn meget gnskelig u'tV|—
delse av den nytbare Kjgrebredde, og det viser
sig at trafikantene s.traks tar denne i bruk, hvor-
ved en bedre fordeling av faerdselen opnaaes, og
samtidig bIir veislitasjen mindre. Dette er en be-
tydelig fordel, s@rlig saalenge trafikken er let, men

vent §
kCI‘t p
da taes-

!
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det kan ikke nektes at veikantene ved denne pe-
handling blir svakere, og man har hat mange cks-

empler paa at tyngere biler skjaerer kantene
istvkker.
omraade er Dbegrenset til orus-

Ve ihovelens
veiene,  Paa pukveiene kan den bare benvttes til
fjemelse av grieskant, men selv dette er jo en
betvdelig hjelp for vedlikeholdet, idet arbeidet tar
l,fo}-hu Jdsmiessig tid. naar det skal gjores for haan-
den —- ja det kan simpelthen ikke gjores, fordi
veivokterne ikke overkommer det.

Tvkkelsen av det slitegruslag som behgves naar
lmvlifm' skal kunne ske med tilfredsstillende resul-
tat er ca. 6 cm. — helst 8 a 10 ecm. Hovlen bor
nemlig kunne skjere saa dypt at den fjerner alle
spor og huller. Det er saaledes ikke helt tilstrivk-
kelig at la hovelen fylde sporene og hullene.
Den ifvidte, Igse masse setter sig nemlig ganske
snart under trafikken, hvorved nye men dog mindre
huller og spor opstaar. Hgvelen maa i saafald
kjores paany.

«Drafn»-hgvlene er i nogen faa tilfelder he-
nyttet til breddeutvidelse. Enkelte streekninger av
vore wxldre veier er i aarencs lgp paakjort en slik
mangde grus at kjgrebanen er blit betydelig héicre
og smalere end oprindelig. En halv meters grus-
lag forekommer ofte. Paa saadanne partier har
hovlene for en ubetydelig utgift av et par dre pr.
meter skaaret bort en passende del av det over-
figdige gruslag og lagt dette op paa veiens sider
(kfr. fig. 3). Efter denne behandling blir veiene
meget mottagelig for spor og huldannelse og der
hgir\ snarest mulig paalegges et slitedekke av god
arus.
Om knivens stilling i horisontal- og vertikal-
retningen er det vanskelig at gi detaljerte regler
da disse vil avhange baade av det arbeide som
skal utfdres og av veibanen. Fastsattelsen av
saadanne regler krever forgvrig et omhyggelig
studium og hertil har man ikke hat anledning.
Med alt forbehold mener jeg dog at kunne si at
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kniven ikke bgr skjere for sterkt eller m. a. o.
helde for meget bakover. For stor helding med-
fgrer at kniven gaar for dvpt og Dbgier bjelke-
rammen ned indtil den fremkaldte sp@nding i bjel-
kene overvinder knivens drag nedad og l¢sfter kni-

ven op. Det samme gjentar sig med korte mel-
lemrum og hgvlingen blir ujevn.  Under alminde-

lige forhold synes knivens stilling at burde veere
' omtrent normal paa veibanen., Det samme gjelder
end sterkere grad skjering av graskant.  Kniv-
’hldst bgr da staa omtrent normalt baade paa
kigreretningen og veibanen (fig. 4), dog med saua-
lvndt skraastilling i kjgrerctningen at torven veltes
ut.  Man undgaar derved tryk i1 maskinens side-
retning og sikrer en stgere gang og et jevnere og
pencre arbeide.

A
0y
i

R

SE1

260

Fig. 5.

C. Ordningen av driften.

Motorhgvlene er kostbare indretninger og til
en begyndelse faar man prepve at klare sig med

ei begrenset antal. [ Nord-Trgndelag har man
hittil bare kunnet anskaffe to «Drafns-hgvler og

forelgbig er det heller ikke utsikt til at der kan til-
veiebringes midler til drift av flere.  Man har
derfor maattet tildele hgvlene forholdsvis store
distrikter. I sommer har to hgvler arbeidet over
¢n hovedveistrekning av ca. 500 km. Dennc vei-
det omtrent 2 maaneder at komme
over og hver hgvel tilendebringer saaledes be-
hundlingen av gjennemsnitlig ca. 5 km pr. dagc.
Driften koster inkl. amortisasjon henimot kr. 50
pr. dag pr. hgvel elter ca. 1 ¢gre pr. m vei. Paa
cgrund av hgvlenes store akselavstand er man
noget avhengig av svingplassene. Man tar gjerne
jor sig en seksjon paa 2—5 km og tilendebringer
behandlingen herav. Derefter fortsettes med en
lignende parcel. TFgreren overnatter paa
dene hvor det passer, men dette falder
det er meningen at anskaffe telter som

lengde tar

gaar-
dyrt, og
kan be-

nyttes ihvertfald naar veiret er bensin

og reparasjonsaker m.ov.

codt. Olje,

samt forerens reiscetgg
letvindt

hver

medbringes 1 en liten
kan kobles til og fra og
coang der skiftes scksjon.

Behandlingen av veibanen med hovel en
hver anden selv for vor trafik lite,
men man faar dog utfprt det rvngste arbeide og
i mellemtiden  benytter  veivokterne < \Westerne-
skrapene efter behovet gjennemsnitlig kanske en
gang hver anden uke. Man spker altsaa at gjen-
nemfpre en kombinert behandling med motorhov-
ler og hesteskraper, og for tronderske forhold
tror jeg dette skal baade tilstrackkelig
og ¢gkonomisk. Saaledes som  forholdene ligger
an i dette fylke med de store avstander og de he-

tilhiengervogn som

som  flvttes med

aang

maaned cer

vise  sju

Odin veihgvel for hestekraft,

greensede midler baade til og til selve
arbeidets utfgrelse, vilde det viere umulig
hgvlet vore lange veistriekninger  hvis
skulde besgrges ved hestehgvler.  Hester
stadig skiftes og 1 onnetidene er hester
opdrive,

Motortrackkraften er for de store hdgvler
tinget den billigste og forgvrig i enhver
den fordelaktigste.  «Westerns-skrapene derimot
lan det bare undtagelsesvis bli spgrsmaal om at
kijgre med traktor eller bil.

Til hgvelbehandling av  hovedveiene 1 Nord-
Trgndelag er det iaar medgaat ca. kr 20 pr. km
og til skrapekjgring antagelig et lignende beldp.

anskaffelse
at faa
arbeidet
maatte
ikke at

ube-
henseende

Jeg er ikke i tvil om at det samme arbeide vilde
kostet det mangedobbelte, om det skulde viert

utfgsrt for haand. Samtidig tgr jeg uttale at veiene
trods gkende trafik og lidt mindre pengeanven-
delse er blit bedre. Nytten av hgvel- og skrape-
behandlingen av veiene er saaledes paatagelig og
vinder efterhvert annerkjendelse fra ajle hold.
Det holder dog haardt at overvinde den gamle og
nedarvede tro paa pukken som

Arne

universalmiddel,
Korshrekke.
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OM BRUK AV VEIHOVLER OG narmest blir en skjons- og konduitesak naar sne-
VEISKRAPER | HEDMARK FYLKE plogen skal kjores med det formaal at erholde

et tyndt, men dog komprimert snelag paa veien.
Hermed vil i virkeligheten alles interesser veare
best tilgodeset, og det maa desuten i almindelighet
ansees som en fordel at snelaget er saa tynt at
det hurtig og nogenlunde samtidig over stgrre
lengder tiner bort om vaaren.»

De nye wndrede regler for sneplogkjarsel i
Akershus fylke Dblev vedtat ved fvlkesveistyrets
beslutning av <4 desember 1923 og lyder saaledes:

«Ved sneplogkjorsel — enten den foregaar ved
pliktarbide eller er bortsat til entreprengrer, paa-
sces at den foregaar 1 ret tid og paa ordentlig
maate, saaledes at plogen ikke slenger hit og dit
eller kjores skjevt, ei heller maa den gaa for
hoit eller for dypt.

Enhver striekning skal 1 regelen kjgres frem
og tilbake.  Sneplogen kjgres, naar hensynet {il
REGLER FOR SNEPLOGKJORSEL fierdselen, dens art og stgrrelse, gjor det paa-
De wldre regler for broitning var bestemt med  krevet. Der skal saavidt gjorlig taes sikte paa
hestetrafikken.  Overineenioren  for  at erholde et forholdsvis tyndt (ca. 15 em) men
' codt sammenpresset snelag saa at veibanen Dblir
de @ldre bestemmelser skulde sneplogen kjores  tilfredsstillende baade for hestekjgrende og  for
naar snefaldet hadde naad en viss dybde (30 ¢m  automobiler.  Spor og staup i veibanen skal ut-
fyirste gang og efter nye snefald paa 15 c¢m).  Jevies.  Naar  sneen 01: sammenfgket 1 storre
Overingenigren uttaler herom  fglgende: mangder maa  snemaaking  finde sted forinden

<Enkelte veivoktere og andre hadde tilbpieiig-  Plogen kjgres. Langs  rekverk  og gt broer
et til at praktisere denne forskrift efter hoksta-  skal sneen bortmaakes, saa rekverkene ikke ode-
ven, hvilket ledet til at man ofte fik en ujevn og  lwgges.  Paa broer maa snedwkkets tykkelse
aldrig overstige 15 cm.»

Overingenigren for veiveesenet i Hedmark fylke
meddeler, at han endnu ikke har videre erfaring
cm bruk av den nylig anskaffede «Drafns-motor-
hovel.  Ilan kan kun i sin almindelighet uttale
at de av o oveitilsynsmiendene o, Losom  hittil har
hat anledning  til at se motorhovelen i arbeide
svies at viere enige om dens fortrieficlighet til at
utfgre baade godt og billig arbeide. Om  den
forbedrede  «Westerns-skrape  uttaler  overingeni-
gren at den <har ikke for i sommer veart litt i
bruk her.  Dens uthredelse i fylket synes nu at
skulde ke og man har optat fabrikasjon ved vei-
viesenets  redskapscentral, Hamar til samme pris
som i Ostfold fylke».

hensyn  paa
veivaesenet 1 Akershus fylke har meddelt at ifdlge

navnlig for Dbiltrafik daarlig snebane.  Jeg for-
anlediget derfor vedtat nye regler, hvorefter det - — -

VINTERBILKJORINGEN IAAR.

I GAUSDAIL ER TRAFIKKEN OPRETHOLDT UTEN AVBRYTELSE SELV UNDER
DET STORE SNEFALD.

Ved hjalp av Teigenplogene, Akreplogene og  den sedvanlige som er 3,2 m. Sneen maalte paa
endelig @veraasens nye ploger er nu en rakke av et flat jorde i nerheten 72 cm — vaat, sammen-
veier i vinter forsgkt holdt aapne. For en maaneds  sunken sne. Det var mildveir og veibanen var
tid siden reiste jeg saaledes fra Gjgvik til Lille- glat som saape. Allikevel var styringen av bilen
hanumer i €n almindelig bil uten spor av vanske-  ooet Jet med plogene paa. Ved denne brgitning
ligheter.  En il av denne veistrzkning var med  faar man et ca. 10 cm lag med haard sne i vei-
vilje ikke brgitet cfter siste snefald, og vi foretok  py3pen, og samtidig faar man lgse snekanter, hvilke
prgitning underveis, idet @veraasens ploger var e en umaadelig fordel, idet mgtende hester eller
anbragt foran og bak paa vor almindelige 7-  piler yten vanskelighet kan kjgre ut til siden. 1
geters Dil. Dette plogsystem, som bestaar av {o motsetning hertil kan navnes, at vi med vort
omaa ploger foran — en foran hvert hjul — og  sedvanlige brgiteutstyr faar et forholdsvis hgiere
stgrre bak, virker nogenlunde som vore vel- |gst snelag i veibanen, mens en faar stenhaarde

en
kjendte jernbaneploger Raa lokom.otfv'ene, idet de sneplogkanter langs veien, kanter som hindrer
sender 4 straaler av sne til hver side i en avstand  enhver vikning til siden ved mgting.

fra veikanten fra 2—5 meter. Brgitningen fore- Endnu bedre viste veien sig at vere fra Lille-
paar med en hastighet av 25—30 km. og synes hammer og op til Vestre Gausdal. Her har Gaus-
at vere meget let at foreta. dals automobilselskap besgrget den vesentligste

Hvis veibredden er stor nok kan en kigre frem del av brgitningen. 1 den nedre del av dalen
og tilbake og derved faa en stgrre bredde end phyor veibredden er forholdsvis stor, er der broitet
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baade med for- og bakploger av @Dveraasens sy-
stem, og her var det let at komme forbi mgtende
hester og nogenlunde let at mgte biler. Langer
oppe i dalen mot Svatsum er veibredden noget
smal, fra 2,5 helt ned til 2 meter. Her kan bare
forplogen brukes. Men tiltrods for at snemangden
enkelte steder var betydelig over 1 m paa flat
jorde, var veibanen udmerket. Begge dager
fiadde vi forploger paa hele tiden og det hindret
ikke at man kunde kj¢gre ind paa gaardsplassen
og snu nasten som vanlig.

Paa den smale vei var selvsagt mgtingen ikke
saa let, idet aapne veigrgfter gjorde at man let
veltet.

Veibanen blir ved denne brgitning nasten ideel.
Fra Lillehammer til Svatsum kunde der ikke sees
.et hul i veibanen, og det blev uttalt av en bygde-
mand, at der nu kunde kjgres 800 kg.s lass op-
over til Gausdal, like saa let som en fgr kjgrte
500 kg.

Alle synes her at veere tilfredse med den nye
ordning. Denne brgitemaate krever noget mere
brendsel, men foraarsaker ikke ellers synderlig
opstyr.

Naar bilruten gaar fra dalens gvre ende fgr
det er lyst om morgenen, brgiter den 30 km. vei
fgr veitrafikken begynder, samtidig som den kan
kjgre post, varer etc. Flere av de biler vi mgtte
av dem som gaar i rutetrafik hadde forploger paa,
og hver av disse gjorde sit til at holde veien i
orden.

Disse ploger virker nogenlunde paa samme
maate som en veihgvl, idet veibanen blir jevn.
Samtidig rives den passende op av kjettingene paa
bakhjulene. Disse kjettinger synes saa langtfra at
vare til skade som de tvertimot synes at vare
heldige for vinterveivedlikeholdet. A. Baalsrud.

SZERBESTEMMELSER
OM MOTORVOGNK]J@RING

Opland fylke.

Ved fylkesveistyrets vedtak er bygdeveiene
Brunlailg bro—Maehlum kapel og Dgsen—Saksun-
dalen i FFaaberg herred besluttet aapnet for fri
automobilkjgring.

Sgr-Trgndelag fylke.
Arbeidsdepartementet har under 10. desember
1625 bestemt fglgende:

Det ved kgl. res. av 12. juni 1914 under post
| a fastsatte forbud mot motorvognkjpring paa
hovedveiene i Hitra og Fillan herreder (nu Fillan
og Sandstad herreder) opheves.

Fylkesstyret har besluttet, at bygdeveiene |
Sandstad og Hitra herreder aapnes for motor-
vognkjgring paa betingelse av, at kjorehastigheten
ikke overstiger 20 km. i timen.

Rogaland fylke.

Fylkesveistyret har bestemt at bilkjgring paa
Tysveer herreds bygdeveier undtagen paa fru Stolt-
Nielsens vei forbydes i tiden fra 15. januar til 15.
april. Dog blir kjgring tillatt for avhentning ay
lcge og dyrlege.

Fylkesstyret har vedtat at tillate kjgring meq
motorvogn paa samtlige bygdeveier i Bjerkreim
herred.

PERSONALIA

NY OVERINGENIPR VED VEIDIREKT®R-
KONTORET.

Avdelingsingenigr ved veiadministrasjonen
Akershus fylke, Kristian Nicolaisen, er ansat som

overingenigr av klasse A ved Veidirektgrkontoret. |

Hr. Nicolaisen som er fgdt 1872 uteksaminertes
fra Kristiania tekniske skole 1892 og studerte ved
de tekniske hgiskoler i Dresden og Ziirich 1894—
1895. I 1900 foretok han med offentlig stipen-
dium en reise til verdensutstillingen i Paris. Hap
tienstegjorde i veivaesenet i Akershus og Telemark
fylker samt ved Veidirektgrkontoret 1892—93 (¢
1896—97. | 1897 gik han over til fl;ﬁtningswesetf
net, men vendte allerede i 1898 tilbake til vejvae.
senet som assistentingenigr i Vestfold fylke, hyor
han i 1911 blev avdelingsingenigr av klasse B
og i 1918 av klasse A. Siden 1922 har han vt
avdelingsingenigr 1 Akershus fylke.

Tekniker Agmund Gillebo er ansat som kon-
torist ved Veiadministrasjonen i Opland fylke.

o
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Nervaerende nummer er desvierre Dblit noget
forsinket, — Februarnumret vil utkomme om kort

tid.

UTGIT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO.

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar —

Annonsepris: !/1 side kr. 80,00, /2 side kr. 40,00

1/4 side kr, 20,00,
Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 12. februar 1926.
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