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l�I>IIOL)): S11l•:--kjt> rn1t·1·. -- .:\n!1•li11!.!si11!.!Pllior Paul Holst. -

l·'.it > n1l'l:--1' :t\" 1.:T,l':-ka11t1•1·. · - 0111 bruk a\" \"Pil111\"lpr og- n•iskra­
p1•1· i :,.;11r-Tr1111t!Pl:tt:- fylkt•. --· Olll hr11k !l\" \"t•ih11Yh•r og- \"l'iskra­
lH'l' i �<H'<l-Tro11d1•lag- fylkt•. -- Om hn1k a,· n•ihoYlt•r og- YPi­
�knq.t•r i ]l1•d111ark t'ylkt•. - Ht•;.dt'l' for s11t•plogkj111-sPl. - Yi11-
lt >rhi\kjori11g-L'll iaar. --- :-;a•rht•:--ll'11u11Plsl'l' 0111 moton·og·11kj11-
ri11g-. - P1•rso11alia. 

SNESKJERMER 

JAN. 1926 

Automobitrafikken:,; - særlig rutebiltrafikkens 
oprl'tholdl'lse om vinteren :-;tilkr selvsagt stllrre 

krav til vintervedlikeholdet l'nd tilf,L·ldl't har v,l'rt 
fpr. Utgiftene til hn�itningen blir ganske bety­
delige og det gj,t•lder derfor at benytte passende 
beskyttelsesanordninger som snt:skjermer o. I. for 
s�1avidt mulig at holde disse utgifter inden riml'­
lige gr,cnser. 

m·mgaaende h�lstet gunstige erfaringer om disse 
indretninger. 

I Veiv,t•senet har man bl. a. anvendt sneskjer­
mer paa Romsdalsveien i .Mpre fylke og gjennem 
overingenh>ren for veivæsenet har man mottat føl­
gende oplysninger om disse: 

Figur 1 viser den fprste anvendte aapne type 
hvor avstanden mellem de enkelte bord blev gjort 
5" ( den samme som bordbredden). Disse skjer­
nier viste sig i det kraftige snedrev i Romsdalen 
ikke tilstrækkelig effektive hvorfor man gik over 
til den i fig. 2 viste type hvor bordene blev sat 
ta:-t i tæt eller med et ganske lite mellemrurn pna 

Erfaringer fra vcivæsenct. 

For veienes beskyttelse mot drivedanneber etc. 
benyttes i forskjellige fylker sneskjermer og saa­
vidt der foreligger uttalelser herom har man gjen-

DNESHJERM FIG. I. 

----------- -"Ø. om-----------

lo 

1' 
Ove!°OII I

N 

•.5" 6ord 

More veikontor, dec>. /925" 
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BEVEGELIG SNESKJ ERM AG'. 2. 

� •K•,,..-h <, .,.� .. •' •i/ 
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Overall ;-.5'borat:: ,9tjermen avstage.s med he,ve" 
i ; � slaurellerbarduneresmeds/rt'n 
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�-- -�-��-- 4 on-, Mo're veikontor I dec. /924., 

C .s. 
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3 til ·5 cm. Disse siste skjermer viste sig meget 
._effektiv�. _ SkjernJene ved. Romsdalsveien blev for 
. det meste benyttet som samleskjermer. De blev 

,rnbragt slik at man fik snefonnene oplagt et lite 
stykke fra veien. Avstanden fra veien til skjer­
men maalt efter den fremherskende vindretning 
vai som oftest 12-15 m og der la sig da store 
skavler paa Jæsiden av skjermene. Skavlene r;::k 
helt fra skjermen og bort imot veien og hadde 
sin st9jrste hf)ide. 2-3 m fra skjermen. Der la 
sig ogsaa sneskavler paa luvartsiden, men disse 
var betraktelig mindre. 

Skjermene bl<:'.v gjort flytbare og med skraa 
ben. Det viste sig imidlertid at de hadde let fur 
at blaase overende hvorfor man gik til avstivning 

.med staaltraadbarduner. Av figuren vil fremgaa 
_at skjermene var ganske lave og der la sig sne­
skavler i h9.lide· med. skjermene paa ganske kort 
tid under de str6rste �nefokperioder. For at skjer­
mene skulde gjØre nytte for sig blev de da li}ftet 
op fra jorden og opstillet oppe i sneskavlene. 
'Hvor der er adgang til ·at bygge faste skjermer, 
b9.lr disse som regel gj9jres adskillig h95icre, anta­
gelig 2Y2-3 m. 

I Akershus fylke har man gjort gunstige erfa­
ringer om an.-endelse av sneskjermer. Man 
· anvender der den samme type som vist i fig. 1.

Paa hØifjeldsveiene har sneskjermer hittil
fundet liten anvendelse. Men det antaes at de
efter hvert ,il bli brukt i str6rre utstrækning ved
de vanskeligste og tildels aarvisse fonsteder, som
hindrer hjultrafikken naar veiene forfivrig er
aapne. Automobiltrafikken har ogsaa gjort en
noget tidligere aapning av veiene Ønskelig og
fremforalt er det nu mer generende end f9jr ill
enkelte snefonner hindrer den gjennemgaaende
trafik med automobiler.

I Dyrskar paa Haukelifjeld er gjort en be­
gyndelse med anbringelse av sneskjermer paa et

TIL 

meget vanskelig veiparti og saasnart erfaringer 
foreligger og de buclgctmæssige forholJ tillate, 
elet, vil der formentlig bli opsat flere. I denne 
forbindelse bemerkes at elet ikke skulcle :111tacs at 
bl i merutgifter for ved I i keholclet paa grund m 
upsætningen av sneskjermene. \'istnok f:tlder llla-

hg 3. SNESf(JERM I DYRSKAR 

p)j HAUl<EL/ VEI EN 

Målestak !lell v,lkårl,g 

terialer og opsætning forholdsvis kostbare i hi.li­
fjeldet, men vedlikehold, forrentning og amorti­
sasjon maa antaes fuldt ut at opveies av de for­
minskede utgifter til snemaaking. Hertil kommer 
fordelene for trafikken og reiselivet. 

Sneskjermen·e som skal sættes op paa hpi­
fjeldsovergangene maa naturligvis avpasses efter 
sne- og veirforholdene der. Da de ikke kan flyttes 
eller lr,Htes op om vinteren maa hfliden være av-

' I I I t 
• /,2sm. 1 /,2S'm. , /,25"m. , /,2sm , I. zfim. , 

j 
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p; 1sset  dkr  ck paaregne l ige s 1 1e 11 1 :e 1 1gdcr, l i kesom 
p l ; 1 L'l' r i 1 1 gl' 11 maa s..1.' r l i g no ie  overvei es. Det v i l  
v i st 1 1ok v,ere L' l l  fo rdel a t  st;r 1 1derne har  saa  stor 
l;L· 1 1 gdc at Li l' 1 1  t i l l a ter  1 1ogl' 1 1 ekspcr ime 11 t er i 1 1g med 
IH · r 1sy 1 1  t i l  hp iden av k læd 11 i 11ge 1 1 .  Besk:id igede 
L' r !d l' r vil da  ogsaa ku 1 1 11 e  a ,· hu gges i e 1 1 viss ut­
� tr:ek 11 i 1 1 g  u t e 1 1 u ll'mper i form av skjpt 1 1 i ng o. I .  

l f i g·. :l og  ·l e r  v is t  s i tu a::-jo1 1e 1 1  og tcg11 i 1 1g  av 
til' I I :,;1 1esk j e rm som er opsat i Dy rsk :i r  og som 
i t r l f,l' lde av gunst i ge e rf a r i 1 1 gcr v i l  b l i  ef terfu lgt 
av f l e re, d a  ele r  paa ctc 1 1 1 1c ru te saavel paa over­
gan gen ov i.: r Hauke l i - som l fo lda lsf jt.:lcl f i 11de::; 
f le re desi derte og gc 1 1ere1 1clc fo 1 1sted e r. 01 1 1kost-
1 1 i 1 1gem: fo r ::- kj ern1i.: 1 1 er bereg1 1e t  t i l  k r. liU pr .  l 1 1 1 . 
So 11 1 c 11 t i l k 11 y t 11 i 1 1 g  t i l  fora 1 1s taaemlt.: nævm.:s fii l­
!.!L' l l de ::-o rn v i l were av i 11 tcressc : 
· Paa de store f late hp i t l i ggencl c  og t rælijse
ni yn: r bel i gge 1 1 cle me l l em Elveru m og Trysi l  kjø­
res 1 1 11 de rt iclen sncplog e l l er  mu l igens sloe para le l t
1 1 1 ed ve ie 1 1  og i C i1 . 20-30 meters avstand fra
dul i l l' ; d L' saa l ecles opstaaencle s 1 1 eka 11 ter v i rker
so r l l  s 1 1 L:skjerm i forho ld t i l  ve ibanen.  

Over h: vi 1 1esheien 1 1 1 1. :i lem L�· 1 1gdal  og h'. v inescb l  
i Vest /\ gel er ska l el e r  i f i i lge e n  fo r f lere aar ::- iden 
fat l e t  1Je:,; J 1 1 t 1 1 i 11 g  p l an tes fu ru t r,t'r i et belte paa 
J i ver s ide ; 1v ve ien .  Efter den opr i 1 1dc l ige p lan ,  
1 1 ta rhe id l' I  i sam raad rm:d statens skogforval t e r .  
�. ka l  t r,,: rne p l ;rn tes u regelm,ess ig i en samld 
bredde av 20 m e l l e r  mere i hver t  be l te. V ei-

l · t ·1et ..;om l i �ger  i en IH j idc over havd av opt i l  p ; l 
. 

ca .  :-l-1 0 m er 1 1 t 1 t ræhart i 0 1 1 1 t rl'll t  e 1 1  m i ls l ,l.' 11 gde.
p Ja ntn i r r ge 1 1 b l i r  vistnok nu u t fi j r t  og  haapcs n ,r r­
in e re hcsk r l' VL'I senere .  Vccl de  ove rvL· iebcr so1 1 1
f;i n d t  sted i s i 1 1 t id  da  hevi l g 1 1 i 11 g  t i l  clc 1 1m: p la i l t­
n i n g b lev p aabegy11d t  fa 1 1 cl t  man ved i akttagelse
av a r r ci re steder  i fy lket  at 1 1 regel m,e::-si g staae 1 1de 
trær i a l m . var  meget h e l d i ge .  Det  samme syntes 
at v,e rc  t i l f,L· l de  med sti l rre rege lm:ess ig  p lan tede 
a ! Ie tr:e r  l a ngs \ e iene 1 1 aar  ell' kv is tes t i l  p assende 
h i J i cle .  De r i mot v is te hækker  1 1 ,'l:'r  ve ibanen sig 
i a l m .  at væ re l i kesaa uhe ld ige i ret1 1 i 1 1 g  av at 
s, i m l e  s 1 1 c fo 1 1 1 1 c r  som ste 1 1gjærcler og  and re tætte 
gj,erdc r. 

Erfarinicr fra Statsbanene .  

Ved N o rges Statsbaner  har man særl ig p aa 
13e rgensba 11en . hat a 1 1 l ecl 11 i 1 1 g t i l  gj enne 11 1  � 11 lxn­
aere aa r række a t  gjpre i aktt age lser angaaende 
b 

. 

sneskje rmers an vende lse og  v i rkn i n g. H ero m  h a r  
i nspekto r R .  Lorange i 1 923 avg i !  en  i nclberetn i n g, 
som e r t r �· k t  og u nder 2 . febru ar  1 92-.l t i l st i l l e! 
vei væse 1 1e ts  uve r i ngen i sJ rer .  Om pr i 11ci ppene for 
p laser i n g av sneskjermer er ele r  i denne  beret n i ng  
an  frJ r t fplgencle : 

N aa r man  v i l  sk je rme et p art i  av l in jen  maa 
m an  omh_ygge l tg gjp re_ s ig  recle for paa hv i l ken 
m a ate slqe rmen  ska l  v i rke  for at  op !v lde sin h e n­
s i kt 0g hvorda n  den derfor maa disponeres med 

1 I ensy11 t i l  p laser ing. re t 11 1 1 1 g  og  længde, t i  en 
fe ibl, t ig  disponert sRjerm er o fte væ rre end 1 1 1 gen 
og gjpr  i mange t i lb:· lcler stor sk_ade. 

hoveclopgaven for en S l leSkJC r�ll er  at lede 
sneen væk,  i kke a t  samle den omkr ing s .g .  Byg­
ger man L' ll saaka lcl t  «Sam leskjer rm> saa fy lde:; 
�lt:n med :,;ne ef ter kor t  t ids 11 væ r og  gj pr  dere fter 
i beste fald i ngen nyt te men ofte s tor skade. 
Samleskjer 1 1 1er btJ r i hsj i fje l cie t  kun  fo rekomme for 
ren t  spec ie l l e  formaal, f. eks. fo r at  samle s ::.: 
ove r en va 1 1cl led11 i 1 1g  for at h i nd re at den fryse r. 
1 lavere l i crnende e rr11 er med lettere s1 1e!orhold kan  
samle::-kje��1er 1 1 1 1de rt icle 1 1  med  fo rdel a r l \"endes. 

En sneskjerm kan kun  v i rke godt for en be­
stemt v i 1 1 cl ret11 i 11 g. Ti mens skjermen leder sneen 
f 1 a l i n jen for en v i 1 1 cl ret 11 i n g  vr i  den med rnotsat 
v i ncl ret 1 1 i 1w samle sneen 1 1 1d mot i r l l JL' ll og l e t  gjµre ska�le .  Hoveclbeti ngelse 11 for  a t  en  sne­
skjerm skal v i rke efter  s in  hens ik t  er derfor ;:it 
clen vi 1 1 d ret 1 1 i 1 1 g, som br i nger  n_edbpr og snefok 
e r  1 1o rrc1 1 l 1 1 1 1de konstant  orr hemmot paralel med 
l i n jerct 1 1 i 1 1 rre11 o rr at skje�·men anbr i nges i den 
1 ik t ige v i 1�e1 '  m;d denne v i 1 1clret 11 i n !!  saa lecles at 
åen kan v i rke avledende paa sncfokket. Det maa 
spkes opn aacl a t  skjermen her1 1 1 1 der holder sig 
se lv f r i fo r snefon ner  saa længe som m11 lig .  t i  
saasnart skjermen e r  neclfy ld t, · e r  dens v i rkn ing 
betydel ig fo rr i n get, j a  den kan cia  vi rke d i rekte 
skade l ig  ved at fremme fo11 d a 11 1 1e lser hen imot og 
inc! paa l i n jen .  En n eclfylclt  skjerm b l i r  ogsaa 
let knus t  u nder s1 1etrvkket. Hvis ste r k  v ind o� 
dermed snefij i k  k an  -komme i f lere forskje l l ige 
retn in ,[!er v i l  en e ffek t i v  skjemm ing  av veclkom­
mencle p :ut i  være vanskel i g  e l l e r  11 1 1 1 :I i i g ;  l i ke­
ledes hv is  den far l i ge v i nd  kommer tvers paa 
l i n_i erct 11 ingc 11 .  

A v  stor betydn i n g  er videre terrængets forma­
sjon .  Naar  l i n jen l igger i en  bra t  l i  e l ler fje ld­
s i cl c  kan man som regel  i kke opnaa stort med 
sncskjermer .  se lv om v indretn ingen er paralel  med 
l i n jrn · her vi l  man neml i rr u nder storm være 
ste r kt ' u tsat for kastevin de/ av ub!.:regnei ig  ret­n i ng ned fra fjelclsiclen og op fra da lbunden .  I 
saadant terræng kan dog ofte opnaaes megd ved 
lecleskjermer  ovenpaa tunne l i n clslag. hvoryed mun­
d ingene  av d isses overbyg kan  holdes f r i  for sne. 

En nogen l u ncle f lat  og jevnt  for løpende fie l d­
da l ,  hvo r  l i n i e n  l igger i no gen avstand fra f ie ld­
siclen , kan  i a lm inde l ighet betegnes so rn sk ikket 
for  skj ern1 11 i ng ,  idet  v indretn i ngen  her  som regel 
vi l  frj lge cla le 1 1s længcleret 1 1 i ng .  L ike ledes en  i ev n  
h tl i fjeldsviclcle saasanclt d en  farl i !!e vi n ds retn i n rr er noge11 lu nde konstan t  og paral e l  med li n .i en .  ,.., 

H vor  el e r  f i neles sammenhængende f.ieldskog. 0 1 1 !  ogsaa. bare av  et pa r  meters ho iclc . er  �ne­slqermer 1kkc paa s i n  p las. !(ratskog v i l  nem l ig  h 1 1 1 dre snef 1 J ik  l angs b akken l a ngt bedre  endnogen �k  1 er m .  
. N aar  ·v i n dens hovedretn i n g; e r  paralel  med l i n -3 � 1� hdr  sneskje rmene i a l 111 i nde l i r!'l1 et sæt tes i en  v 1 11 k e l  av  250 a 30° med den ne i:e t n i ng. Er  v in­ke l en  for stor, v i l  skje rmen ikke  makte at l ede sneen som da fon ner s ig omkr i n g  sk i ermen og k lyve r over og  begraver denne. Er  vi nkelen for l i ten . v i l  v i nden ved en l i te n  retn i ngsforandr i n g  stryke l an g-s begge s ider  a v  skjermen .  hvor  d a  sneen samler  s ig og  be rr raver  skj ermen hvis nyttev i rkn i n g  forsv i nei er. "' · ' :3e1v om skjermen staa r  i r i kti l! v i nkel O!T de  ;JyT1ge bet i n gelser fo r en  god v i rk11 i n r>  e r  t i l stede, v i l  man vanske l i g  u ndgaa at den bak re ende av en l a ng  sk ie rm efte rhaån cl en b l i r  be!!ravet av si n s1 oefon .  O f' saa ledes sn art bl i r v i rkp i 11 gslps samt u tsættes fo r nedbryt n i ng. Det er derfor uhe'cli g  
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og us5konon,1sk at bygge en �kjerm for !an�; den 
maa heller deles 0]1 I tiere v111ger S011l staar pa­
ra\elt paa skraa bak hi11ande11 langs det part, _ sulll 
skal skjermes. Hvilken Jængde er den ht:ld1gste 
beror paa forholdene; det vil dog so_m regel 1kke 
være hensiktsmæssig at bygge en :--k1erJ11 I.engere 
tnd 100 m. 

En sneskjerms virk11ingso111raade bakover er 
mtget begrænsd; hvis paagjældende li11Jcpart1 
ikkt er ganske kort. Q1aa man o�saa ,tv dt:1111c 
grund ikke stole paa en. enkelt skJerin. men gaa
til et svstem av flere skJeriner. 

Til skjermning av et læ1_ 1gere linjestykke 111:Jt 
sncdrev fra to motsatte retmnger har tildels v:crt 
anvendt meget lange skjermer paralelt med li11jt:11. 
saakaldte paralelskjermer, og 111ed hegge t:mler 
bØiet ind mot linjen. Disse paralt:lskjer111er h;:ir 
som regel vist sig lite hensiktssvarende. særlig 
naar avstanden fra linjen er for litl:11. De b_e­
skytter lite mot begge vindretninger. graver :-;1g 
ned og brækkes i stykker. 

At skjerme et begrænset parti mot to motsat_tc 
vindretninger vil i almindelighet vise sig ':'anskeltg 
og ofte umulig. Man er da oftest henvist til ;it 
plasere skjermene med den mest fr�mherskende 
vind for Øie og saa ta sin chance for v1nd fra mot­
sat kant. Skjermenes uheldige virkninr. overfor 
sistnævnte kan i nogen grad forringes ved at 
s.2tte dem længer fra linjen end ellers paakrævet. 

Det er av stor betydning at gi skjermen d�n 
rette avstand fra linjen · herfor kan dog vanskelig 
nogen regel opsættes, �rnn er henvi_st til at for­
søke sig frem under hensyntagen til_ terr�engfor­
holdene. Er avstanden for stor, blir skJcrmcns 
nyttevirkning liten. Kommer skjermen for ri;--er 
linjen kan den volde stor _ skade ved at �amlc s_ne­
fonner i linjen, særlig gJælder dette paralelsk1er­
mer. Falder den fremherskende vindretning �am­
men med linjeretningen kan avstanden fra linjen 
til nærmeste ende av Yingeskjermen ofte sættes 
ned til 8-10 m, særlig naar linjen ligger paa 
fylding og i retlinje. Danner vindretningen en 
større vinkel med linjen maa avstanden Økes, ofte 
til 25-30 m, undertiden optil 50 111. 

At en skjerm lægger op svære snefonner, hvori 
den selv snart forsvinder, er ingenlunde nogct 
tegn paa at den arbeider godt og virker som den 
skal; tvertimot er det ofte et tegn paa at skjer­
men er uriktig plasert, og man bØr da ta under 
overveielse at forandre dens retning_. længde eller 
plas; undertiden viser det sig at skjermen med 
fordel kan slØifes uten at erstattes. Dette maa 
man ganske rolig finde sig i· ti det er bare ved 
forsøk man fin der det rette.' Som foran nævnt: 
en feilaktig anbragt skjerm er værre end ingen 
og kan gjøre stor skade. 

Erfarin1<er fra Amerika. 

Ogsaa i Amerika har man gjort den erfaring 
at opsætning a\· sneskjermer bidrar til at redusere 
brØitningsutgiftene betydelig (se «Meddelelser fra 
Veidirektøren» nr. 6 - 1925, side 90). Bl. a. 
om disse amerikanske sneskjermer og deres an­
vendelse har civilingeniØr Folke L :son Orange git 
nogen oplysninger «Svenska Vagforeningens 
tidskrift» 1925, side 152-159, hvorav hisættes 
følgende utdrag: 

Driver dannes - eller billedlig talt, sneen 
«falder ut» av vinden - paa steder hvor vindens 
hastighet blir hemmet ved en eller anden hindring. 

Sneen :-;;11nle:-. i dri\er av ,;an1111t· :1:1r:-;:1k ,;11111 1. t·k,. 
,;and r>;.! lcre i et \'a,;clrag av,;;ctte,; p:1a ll1111dt·11. 
pa:1 :-leder h\"1Jr \'andet,; ha,-;tighet rcdt1:-t:re:--. 11:11 
111a11 f. ek,;_ frenliH:r:--kcntlt· \·e:--tlig vind. er t·I hi11-
<.lt:r ( f. ek:--. t:I gj:L·rde) paa \'eie11:-; \'t::--lrt' sid, 
skadeligere u1d :-;aad:111t 11:1a tlt:11:-; 11,;tr1.: :-itk. 
l" nder:--ok,:lser har godtgjilrt. at :-;11edrivt·r 11:i:1 
Hier i al111indelighet op,-;t:,ar t':t:1 grund ,t\ :11 
gj,l'rder :1v for,;kjellig :irt. :--pecit:lt h:l'ld,n. 1.:r 
pl;1sert i•H n;n veien. Uis:-t· hindrer vindt·11:-, ha­
stighet :-;aa meget at :--nee11 < falder 111>·. l'a:1 ,-te· 
der hvor veien lig_ger i skj:l'ri11g. vil der n_ftt· 
opsta;:i :-;nedri\·er. ja til og med e11 :-0111 det :-;,·11c,-; 
11:-;kyldig ugr;e:-;kant k:1n gi :111kdni11g til dannel:--e 
;,v :-;aadannt:. 

De alrnindeligc relativt t,cttc gj:crder h1ir. hvor 
de paa kriti,;ke :-!etler hiper p;1ralelt 111t·d ()g t:l't 
i11d til vl'ie11, erstattes 111ed andre sl:l'n).!slcr n1cd 
111i11:-;t mulig vindfang, f. eks. st:1altraadgj:L·rde. 
J ivnr der er pl;intt:t trær la11gs veit·ne hor i;1kttaes 
at disst: staar i passende i11dbyrdL·s avstand. o;.: 
,1! lavcn.:staaende grener fjernes, saalt:des at 
trærne rundt faar ]--1 111 renhuggen sta111n1t·. 
J\\en selv 0111 man tar allt: 11111ligc forhold:-;rcgler 
for at plaser<.: gja:rder, trær c:te. s;:ialccles at ma:1 
mest mulig undgaar drivdnnnelsc� opstaar der 
allikevel ofte s;:iada1111c, og for at 111otarheide di:-;se. 
maa man da gripe til et eller andet heskyttclsc:-.­
middl'I. f. eks. sneskjermer. 

Med hen:-;y11 til opstilli11gs111aa1l'r dell's i Arrn:· 
rika sneskjermcne paralelskjerml'r, d. v. :--. 
skjermer som lr>per paralclt med veien, samt 
kulisseskjermer eller skjenner :;om dan11er vinkel 
med veiens længderetning. Valget mellern disse 
to systemer er hovedsakelig avhængig av, hvor­
vidt den fremherskende vindretning staar tilnær­
melsesvis vinkelret mot veien, i hvilket tilfælde de 
f!,!rstnævnte skjermer anvendes, eller mere paralel 
med veiens længderetning saaledl's at de sist­
nævnte hslr komme til anve11delse. 

I Amerika l'r meningene om hvor langt fra 
veikanten en paralelskjerm best bslr plaseres tem­
melig varierende. En regel sier, at avsta11de11 
hør være lik med 8 a 10 ganger h;5ide11 av be­
skyttelsesindretningen, mens andre holder paa at 
avstanden b9fr være ca. 30-45 meter. Sistnævnte 
større avstand er bare anbefalelsesværdig ved 
flytbare skjermer, og hensikten dermed er den at 
skjermen, naar der er samlet en drive bak de11, 
kan flyttes op paa kronen av driven; naar næste 
drive er dannet flyttes skjermen op paa den11e 
o. s. v., hvorved man for hver flytning kommer
veien nærmere. Ved faste eller mere tungtflyt­
bare skjermer bør regelen: avstanden = I O X
skjermens hØide, tillempes.

Kulisseskjermer anvendes paa saadanne steder 
hvor den fremherskende vindretning mere følger 
veiens længderetning, og opstilles i vinkel med 
denne, med den mot vinden vendende ende nær-
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111Lst Vl'iv11 i L'll ;ivsta11d av J til 5 111eter. Disse 
,-kjcri11cr har L'Il dobbelt opgavL'. del:,; at gi vi11de11 
en skr:1.1 retning 111 fra veien. hvorvcci endog 
t11ffstrn111111L·11 ovl'I' selve Vl'icn ved sugning tvinge�-; 
til :1t fl)lgc med. ug dets - i likhet 111cd parakl­
,-t,jL·r111L·t1e :11 ops:111tle ,;11ee11. su111 lwhn :-ig op 
VL·d skjn111c11,; L'llLk l:c11gst fr,1 veien. Da den 
forst11,L'\ 11lL' opgavc L'r de11 111:111 furtri11svis for­
l;111ger oph·ldt ;1v L'll s11e,;kjcr111 1 skj:l'ri 11ger. 
:111ord11cs skjcr111ct1c parvis 1t1idt i111ot hVl'ra11clre 
p;1a lwgge siLkr av vcic11. 111c11s dL· ellers anhri11-
gcs kt111 p:ia dcn elle side, hvLlrfra dcn s11tfprcndc 
vind regelen ventes. Hvor der furcko111111cr 
s11irre s11c;111s;1111iingcr opstilil's s11cskjcr111e11e 111ed 
L'Il s:1.itl;111 indhyrdt.:s avstand, at de. sel fra VL'icn 
111l'!'e og 111indrc d:l·kkn hi11a11tk11. Disse slags 
skjcrn1n n 1111dcrticlc11 - is,l'I' p:1:1 mere a;1p11e 
plasser - ,IV ret hct,·delig l,l'11gde. Paa disse 
steder. hvur varierL·nde vi11drci11i11g kr,t:ver ekt og 
omst:e11dighctc1ic foqlvrig er gunstige. benyttes 
h:1adc parakl- og kt1lisseskjer111er s;1111tidig i hvilket 
tilf,L'lde dc siste s;t:ttes n:L'rmest vcic11 og er av 
tL·111111l'iig hegr;e11sct l,l'ngdc. 

Av faste s11eskjern1cr fi11dcr 111an en flerhet av 
ko11strnksjom:r. men den J11est al111i11detige typen 
hest.tar av 2 tit 3 m lange stolper, 11edra111met i 
en i 11dhyrcks .ivsta11d av 2-3 111. paa hvilke der 
spikres - t;et eller 111ed 2" a 3" 111elle111rum -
bord, sa�dva11ligvis av cli111e11sjo11e11 I" X 5". De
vcrtikale stolper best:iar for det 111estc av -I" a 5"
ru nei tvi rke, og skjermen er forstslttet paa begge

sider 111ed stræverc av sam111e di111ensjon. Disse
skjermer er - p. g. a. sin st1lrre motstandsevne
rnot vindens indvirlrning og mindre vecilikeholds­
uinkostninger - at foretra:kkc fre111for flytbare 
saacla11ne, men det· er sjelden e ll.: anvcndes i noget 
st1,lrre 0111fang p. g. a. den dyrkede marks værdi. 

Paa nogen faa steder !inder man hækker plan­
tet som sncskjer111er. Der benyttes busker med 
saa tætte grener som mulig. Disse hækker er 
ganske effektive, men - bortset fra at de vokser 
langsomt - har de ele samme mangler som 
n:evnte faste skjermer; av den grund begynder 

111an mere og mere at gaa over til flytbare ::-kjer-
111er. 

Av flytbare tyngcre skjermer har 111a11 i Ame­
rika 2 typer, av hvilke den ene ligner den ovenfor 
lieskrevnc faste skjer111. Den anden type av 
tyngre flytbare skjermer hestaar sæcivanlii:;,·is av 
5 111 lange dl'in, som opstilles i linje og' i p;1s­
sende avstand fi;a veie11. Som ell'! sees av fii:;11r 
!) er de1111e type 11tf1!rt so111 en slags bukkonstr;1k­
sjot1 saa nogen sa.'rskiltc stnevere ikke er 11od­
vc11dig. Ved skrk vind er imidlertid skjerm�ns 
1;verstc del tilbsiielig ,til at lpfte sig. hrnrveel 
skjermen veltes. Uerfor 111aa særskilte forank­
ringspæll'r ncdrammes. Denne skjenntype lrnr 
tidligere vært anvendt i stor utstræk11i11g. særlig 
J1. g. a. den lette l)psætni11g og flytni11i:;. 111e11 er 
i de se11erc aar saagodt sl)m helt fo;·tr:1:'11,gt av dl'll 
!L itere type, ganske enkelt utf1jrt som et vanlig 
stakit, se fig. 6 a. Denne type, som i A111erik;t 
benæv11es «Picket Fence», utfµres i 2 stcirrelser, 
cn ..J og en 6 fot h15i. Den mi11dste type best:iar 
av ..J fot l:111ge sprosser Y2 X I Y� ", ::-0111 ved hjælp 
av 5 stykker vrid og girleiet jerntr.iad sammen­
bindes i en indbyrdes avstand av 2". 

Forat beskytte skjermc11 111ot væte er spros­
sene spisset oventil og malet. Som stændere for 
disse skjermer a11vendes vanlige runde stokker 
eller rJ5r, eller ogsaa specialkonstruerte jernstæ11-
dere av T-jern. Disse siste har den fordel at 
de ved optagning ikke efterlater noget rundt hul, 
hvori smaakreaturer kan brække benene. En 100 
fots rul av den minste sort skjermer koster $ 8 
og veier 360 lbs. ( I lbs = 0,43 kg). I den største 

1 W' og 
En rul av 

Omkostnin-

sncskjerm er sprossene 6" X "/,o" X 
plaser! i en indbyrdes avstand av 2". 
denne sort veier 550 lbs pr. 100 fot. 
ger for kjpp, opsætning, nedtagning samt oplæg-
11i11g i skur er 15-18 cent pr. fot, mens derimot 
den i fig. 5 viste skjerm opsat koster 50 cent pr. 
fot. Omkostningene for de T -formede jernstæn­
dere beregnes til 25 cent pr. stk. f. o. b. verk, 
hvilket Øker omkostningene med 2y2 cent pr. 
fot. Som regel forsynes stænderne med en para-

h'g.· 5. TYNGRE, Fl YTT BAR_ SNESKJ ERM/ AMERlkA) 

1'-, "60/r 
med mvlh>r og 

wder!agækive 
:�31.1:

hull 3"/ra 
enden hull 

/or ,surring ii/ midl�faken' 
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leltrapetsformet plate, som klinkes paa i ca. 

fots hØide nedenifra. 0111 h1bte11. 11aar skjerme11t: 

FLYTTBAR SNESKJERM 
P!CHET FENGE ( AMERIKA) 
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opsættes, 11edrammes stænderne , almi11deliglll't 
sela 1.tngt. elt platen trænger h.ilvcis ned i marken. 

Naar u1 saad;111 s11eskjer111 h;,r st;1;1i s;1;1 l;l'ngv 
;:it t!L:11 pr;iktisk t:ilt n i11ds11cd. hrytL·s sLl'lllkrnv 
up lllL'd hr:ekjl'rn :--0111 �;L·ttL·s 111Hkr 11:L·vntl' 11!;1tl'. 
l lt:le skjermen fh·ttL-s dl'rdtL·1 11p p:1:1 toppL·11 ;1v 
driVL'll. hvur pL1tL·11 hidr;1r til ;11 :-.tt\ttl' !Skjl'1'1m·11 
mut vi11dL·1i,; illllvirk11111.l.'.. l)l'1111L· fl1·t11ing ;1v 
skjermt:11 up p:1a s11L·tlrivL·11 il,kl' h;1rt· t·,1. llll'll 
fll'!'e ga11_ger 111L·tlf,Hl'r ;1t :-,kjL·!'lllL'II fr;1 l1l'g\'11-
tlclsl'11 ;1v plasl'!'eS ill'li ()jl til I .'it) f11t fr:1 VL'iL'll. 
N:ev11 te skjl'l'm er 1m·gL·t ill'kl L'lll ;1 t ;111 VL·11tlc. LI a 
111a11. 11;1:ir vaarc11 ko1111nn. h;1rl' hl'iwvL·r ;11 l11s11L' 
dl'll fra st:L·11clcrne og rnlll' dl'll s;1111111t·11. lh-Ll'­
stigt:lsen til st,e11dl'l'lll' n llll'.l.'.l't L·11kl'lt 11tfnrt. s<Jlll 
vist i fig. G b. 

I vissl' Slll.'rike trakter fi11tln 111:111 ogs:1a Slll'-
skjerrll(:r opkastl't av s11L·hlokkn s:edv;111ligvis 
1 :,.;·• X I H". Disst: upl;L·ggL·s Vl'll hj:L·lp ;1v h;1;111d­
skuffer saa de d;11111er L'll v:L'.l.'.. < l11l:L'.l.'.lli11gL·11 ;1v 
denslags vc1ldl'!' ill'l'l'glll'S ;I( koste crn1kri11g :i 
cent pr. fut. Fordeil'11 VL·d disse skjnn1n l.'r, at 
de ikke heh:ivn ;1f fjernl'S 0111 v;1arl'11, da de JC> 
smcltc.:r :,v sig Sl'IV. 

AVDELINGSINGENIØR PAUL HOLST 
111 Mc.:moriam. 

Avdelingsingeni95r i Troms fylkes veivæsen, 
Paul Holst, er den 10. decem ber 1925 avgaat ved 
d(den under tjenestereise i Lyngen. 

Paul Kristian Holst var f9ldt den 10. juni 187fi 
i Troms9l. Han fik sin utdannelse ved Trond­
hjems tekniske lærtanstalt med avgangseksamen 
i 18Sl7 og studerte sentrt ved den tekniske IWi-

skole i Mtinchen. Efter at ha 11tf1!rt endel k;nt­
la:gningsarheidcr i Harstad blev han i 1898 ;ins.it 
som ekstrain.Q"enirlr i statens vc.:ivæsen med distrikt 
Troms og Finnmarks fylker som dengang hadde 
f"rlles veiar!Jeidshestyrer. Veet i11dfslr else11 av den 
kombinerte veiadministrasjon i Troms fylke i 190f 
blev Holst fast ansat som ingeni;Jr i fylkets vci­
va:·sen og har senere uavbrndt vært knyttet til 
dette virke, nu i en Jrn1g a.1rrække som :ivdc.:lin.Q"s­
i1!geni;Jr. 

Det er vistnok et helt enestaaende tilhelde at 
e11 norsk veiingenisJr hele livet igje,rnem forblir i 
samme distrikt. Men Holst elsket Troms fylke og 
dets befolkning og hadde ikke i sinde at forlate 
llet, saalænge elet stod til ham. I dette lange tids-
1u111 har ingeniic\r Holst nedlagt et betydelig og 
"ærdeles værdifuldt arbeide i veivæsenets tjenesk. 
Sin gjerning omfattet han med en aldrig ,-;vik­
lende interesse, han var enestaaende paapasselig 
og trofast i alt sit virke. Med sit elskværdige, 
jevne og bramfri væsen hadde han den lykkelige 
evne at kunne 0111gaaes sine medmennesker, kol­
leger, opsynsmænd, arbeidere og alle de mange 
han i stillings 111edf9lr kom i beq,!ring med, paa
en saadan maate at han vandt alles tillict, Dktelse
og venska!). 

For alll' os som stod ingeniylr Holst nær i det 
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d;•gligl' virkl' er dl'l sa;1 lll'lldl'iig Vl'lltoJdig at 
t;l' 1 1kl' paa at h.111s plas fra nu av skal staa to111 
OJ.! at vi for :1ltid skal maattl' savm· dl'n d�·ktigl'. 
i11tl'rCSSL'rte og sindige medarbeidl'r, den varml 

f11:l'11dl' og dl'ita.�e11dc Vl'JJ. \"i foler alle tran!! til
;It si ha111 l'll vann og inderlig- tak for ::1111t:rket
s:,111arlll'ide op: for trnf:1st vt'nskap .!.!"jcr111t•111
11,;1 11ge :iar. 

Th. Smith :3!111de. 

FJERNELSE AV ORÆSKANTER 
:\v ovcri11genior Th. Ri i s. 

Fjernelse av gra:skanil'r paa en vei uigjpr en 
il:ke uvæsentlig del av veivcdlikcholclet. na:ir man 
til st:iclighct vil holde hele veiba11l'11 fri for sa:i­
danne Ul-! naar :irheidd n1aa utfcJres r11cd h:1kkc 
u.t;- spad� saalecles som tilfælde som regel har 
v;rrt og saalt.:des som detil' arllcide tildl'ls cndda 
ut fil res. 

Av hensyn til de forholdsvis store utgifter og 
det Sl'ne arbeide har man paa mange sll'der slaat 
av paa fordringene og det L'r derfor hl'llt.:r ikkl' 
saa sjelden at man paa vare veier se:· gr,c;:;:<anll'r,
som er store baacle i bredde og hµidl'. 

Paa veier med enkelt kjørebredde er d isse 
I t . s·""i·l·r" 11heldi<Te idet ele som regel hinclrl'r{('Jl Cl • ,\,.. o o ' · 

d I jl) likesom de indskrænker kjprebreddenvan av i , 
k .1 være liten nok uten disse kanter. Paasom ai < • 

1 e·1er kan <rræskanter likeledes hindre vand-brec e v b 

Il og de kan efterhvert faa en saa stor brL:dde.av 1' P · t d l L 1· 1· · t den effektive lqsjre 1re c e ) 1r ilen og Vl'll'Pa
f r karakter av L:n Vl.!i med enkelt kjdrebrcdck�a ' 

Har man tilstr,ekkelig stor bredde som f. eks.
i fl'·'r" .iv ,·ore gamle ch.iuscer. vil det i 111:111�l.!

vec ..:. '- ' ... 

tilfælder være heldig og la endel av gra.'sk:111kn
hli staaencle og bcgræ 11ses mot Vl'iha11c11 ml.!d en

-=teil kant. OL:n virker da som en skulder eller

�t smalt fortaug. I dette tilfældl.! maa clog vc1-
·1es en sMrre heldning mnt græskante11 saa-l> a 11 en g · · ' L 

• 

t man faar en flat grsHt, l i kesom der 11rnaledes a . · ft ·ff avlrjJ) for vandet ved smaa aapne g1 p c1ska es , , 
i græskante1'.. , . . . 

1 afmindltghet maa d�t cio� sies, at_ et ve1ved-

"kehold blir ufulclstændig, hvis man ikke ogs�a

::older veien fri for gr_æskanter og me_d den stadig

d biltrafik vil det I de: allerflestc ttlfælder va:-rerjke e ' 
tt· · veis he. lenødvendig at kunne ny iggHilT en 

bredde. 
Paa grund av vanskelighetene 111c� disse gra"'s­

knnter der har en sterk te_ndens til at opstaa
meget hurtig, er det naturlig, at man har h�t
opmerksomheten henvendt paa bruken av cll'rtil
skikket redskap istedenfor hakken og spaden.

J Rogaland fylke har der saaledes i mange aar 
vært forsøkt med en kniv trukket av hest. Først 
har der vært anvendt en horisontalt liggende 

kniv fastgjort til l'n jernramme av forskjellig kon­struksjon. 
En gra.'ska11tkniv av saadan beskaffenhet harva·rt levert ;iv smed J.\. 1,luge. Hi1i11a pr. Stavanger.Nærmere he:-krivelse av denne kniv findes i o,:er­ingl.!nillr h:orsbrekkes i11dbl.!rl't 11i11g :iv 9. oktobe;·l !1 19. i <-t\\eddelelser fra widirekl 1>ren» nr. 30.side S9. 

Senere har det v;ert forss>kt med en kniv sor.1er 1i10nll'rt paa en jcrnr amml.! forsynt llll.!d hjul.Der blev benyttet en galllmcl slaanrnskin med den forandring at sl;iamaskinkniven med dertil ho­rende hjulutvekslinger blev fjernet og erstatt�tmed en SO cm lang horiso11talstaae11de kniv.Denne kniv kunde hæves op og ned ved hjælp avc:cn paa slaamaskinen fra fiir v:ercnde hævstang.I-oran under jcrnra11Jmcn anhr�(Tt. t I .-1 ' , u,,_ l.!S O smaa ljll 
o n· clracrcts bef, ·t· ,J-,-. . ,-. Xs ige :se fo1 and redes av hensvnhertil. - Under de forskjellige forspk lllev dergjort endel fora11dri11ger hvorav særlig maa frem­hævcs. a� der r�tcdenfor hæv,-tangen blev anbragte11 skruc111drct11111cr for h·.ev•iinn- 0, 1 . • � <: • � � sæn �n1ng- avkn iven. Den cnclelir.c type er hlit . f. 1 •. 

Der er i· . " som ig. viser. ,lai med denne ;:rr;eskantlrniv hort­skaaret gamle orr sto ., rr. , .1• ,·, , • " • i e ,... i :i:s,anter paa flere avvc1�11e p.ia );tren " .,, 1 · 0" Il �11 talet har v:ert godt.

Fig. 1. 
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Sum tra:kkraft cr a11vc11dt en I y,; !011 lastl'11il ug 
som forbindelse mdlem apparatd og bill:11 cr 
brukt et staaltraadtaug. Styring av knivi.:11 efkr 
veien har foregaat paa den maate at en ma11d 
har staat paa bilen og styrt ved Jij,elp av de11 
faste stang, som ele:! vil sees av figurcn. iJd !Jar 
paa denne maate ,-ært let at styrc kniven tilsilk 
for stab o. lign. Da apparatet visk k;H.il:11s til 
at skyves tilside blev det belaste:! med sten og du 
kunde da fjernes græskant med tildels 111cgd 
vidjeq5tter. Selve kniven var paamontert, ikke 
lodret paa vognoverstellet, men ganske lite hak­
overgaacnde likesom den paa enden var avru11dd. 
Den var paa enden ogsaa forsynt med en lod­
retstaaende kniv for avskjæring av torven, naar 
denne blev for bred. Knivens Jængdc er c;-1. 60 
cm. Under arbeidet med fjernelse av gamle gr;cs­
kanter viste det sig at være en temmelig stor paa­
kjending, saaledes at det hele apparat maattc \·,ert.:
sterkt. Fig. 2 viser en del av veien efter fjernelse

r---

fig. 2. 

av græskant. Da veien her har en stor bredde 
gjenstaar en 0,5 m bred kant. 

U nderhaug fabrik, Bryne, har forarbeidet en 
vogn med græskantkniv og veiskraper. 

Fig. 3 viser vognen set bakfra og paamontert 

Fig. 3. 

gr;eska11tlrnivc11, IIICIIS Vl!,C:ill'II p;1;1 l1c:. l'I 111-
stnt 111L:d :--krapL:. Ul'11 tr:l'i,kes ;1\' ·, iil',-ln. 
J,11ivc11 u.g skrapc11 ka11 11,l'Vcs <Jg :--,L'llkl's Vl'li l'll 
vtktsta11g su111 betjene:-- fr:1 forcr s,l'tL·t. Dc1111c 
vug11 J1ar ogsaa v;.eri fursokt iaar ug viste g:l!l:--kc 
,:.;oclt resultat. lllL'll dc11 :-)'IIL'S n,igct let. Dc11 111.1:i 
a11tal's at v;erc 1111.:gct tjenlig vcd hygdcvl'il'r t>g 
h\·or forhuldcnl' va!l:--kcliggj\H ,il 111;111 ka11 hL·-
11\ltl: st1jrre ;q1paraftr. Dc11s kostc!lde er kr. 
-!5tl,oo. 

/\\cd hcllsy11 til skr;1pc11 vil det Sl'L':--, :it hl:1Lkt 
er rt.:t og ikke sum 11aa vcihovlc11c l'IHIL'l huet. 
Dcn skulde da 11:i:-rrnest klllllle sa11rn1enlig11l':-- 111cd 

1 ele 11t1 ;;Jminclclig hruktc n\\'estern» Vl'iskrapt:r.
J,vcr11cla11d fahrik har ogsaa gjort for:-kjclligl' 

forsilk mcct græskantlrniv i forhi11Lkl:--t.: med dc11 
av fabrikken leverte vcihpvl >lOdi11>). Ved dis:-e 
forsijk har det v;crt om at gj\lrt: at fa:1 kniven 
i11drt:ttct saalcdes at den avska:HnL· gr,l'storv 
kundc veltes OJl og ind paa veien s:ia ciL·11 hlcv 

Fig. 5. 

lettere at læssc. Fig. 5, 6 og 7 viser den ;inord­
ning som mail !Ill er blit staaellde ved. Kniven 
festes til veihfJvlens krans (svingboret), hvortil 
ellers h/lvelbladet er fa�stet. Fra det ytterste lod­
ri.:tstaaencle jern gaar der en kjl'ttillg fre111over 

fig. 4. 
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1;1 dt·11 f<,rn:stc del ;1v l111veh:11 av ht•nsyn til paa­
kjc11di11gt·11 p;1a lrnivcn. P;1a e1nkn av k11iven er 
a1•hr:1gt t·11 lodrt·tstaacnde kniv. solll igjen staar i 
forhi11dclsc llled c11 fj;er eller skovl SOill vælter clen 
;1\·sl,;1:1rnc gr;estorv op og lidt tilside. h:nivhlaclct 

Fig. ti. 

er forarbeidet av engelsk staal «High Carbon» og 
IH:k k11ivc11 veier 56 kg. Prisen er kr 150. Kni­
ven er let at paa111ontcre veihijvelen, idet den 
f:1stgj1lrt·s 111ed ialt !1 holter. Ombytningen av 
11\lvelhladd 1ncd k11ive11 kra�ver fra !/2 til % time. 
Denne _gr,cska11tkniv leverte under et foreta! for­
si)lc et meget godt resultat, men ekt viste sig 
o[:'.saa her at maskinen - den forsterkede Odin­
h'.pc _ hadde tendens til at skyves naget tilside, 
1;aar paakje11dingcn paa kniven blev stor. Der 
blev derfor lagt et par sten paa veihøvelen, hvilket 
t,jalp godt. 

Jvlan har her i fylket ogsaa opnaad ganske 
r.oc!e resultater ved fjernelse av græskant wd blot
;t bruke vcihilvele11 «Odin» med elet dertil hø­
rende hijvelblad. Dog har de utfµrte forsi5k vist
·it veilHivele11 med paamontert kantkniv har været
;,est, idet ma11 herved faar en mere reel skjæring
orr man er ikke ved bruken av denne saa meget

b 

avl1;engig av Olll gr;eskankn er tpr eller fuktig 
saaledes som tilf,eldc er 11a,1r man skal benytte 
h<Jvelbladct til at hiivlc bort græskanten. Vei­
hovelen er - hvaci enten man benytter hµvel­
bladet eller kantkniven - bedre end eie andre 

Fig. 7. 

foran omtalte typer forsaaviclt som det ved disse 
siste er vanskeligere at regulere hvor dypt man 
skal skjære. 

Endelig vil man i distrikter hvor man har mo­
tordreven veih;jvel kunne anvende denne !il skjæ­
ring av græskant og denne type er formentlig den 
heste. Imidlertid er anskaffelse av saadan mo­
tordreven veihfjvel forholdsvis kostbar likesom den 
paa mange veier kan være vanskelig at manøvrere. 
I forbindelse hermed kan nævnes at der ved brn­
ken av veihpvelen «Odin» dels blev anvendt en 
lastebil som trækkraft og dels fire hester. Ved­
kommende veivokter foretrak hestekraften, da det 
var lettere at kunne gaa lidt tilbake om arbeidet 
et enkelt sted ikke blev utfr5rt riktig. Med hensyn 
til utgiftene var disse ogsaa mindre for heste­
kraften end for bilkraften. Hestene maatte dog 
være rolige og vant til at gaa sammen i spand. 

OM BRUK AV VEIHØVLER OG VEISKRAPER I
SØR-TRØNDELAG FYLKE 

Av overingeniør A. Ro d e. 

Veivæsenet i Srjr-Trrjndelag har nu i bruk en
rnotorveihpvl (Wehr-hpvl av amerikansk fabrikat),
2 hestehpvler, hvorav en Stockland junior og en
J<.'ussel pony samt ca. 30 Westernskraper. An­
g,,aende disse redskapers konstruksjon og virke­
rnaate kan meddeles: 

M otorhpvelen. 

Denne er av den for de her i landet indfprtc 
motorveihµvler sædvanlige konstruksjon, altsa;i i 
det væsenlige lik Bitvargens. Bitvargen er vist­
nok gjennemgaaende naget kraftigere konstruert, 
og dette er særlig for støpegodsets og alle forbin-
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delsers vedkommende en fordel. Men ogsa;1 
Wehr-hflvelen har hittil vist sig kraftig nok til 
at klare overmaade tungt arbeide. Det e11esk 
maskinbrud som er forekommet er at oplagcr­
armene for snekkehjulet i l95fteanordninge11 har 
bat brister. Dette er reparert ved sveisning. 
Traktoren er forsynt med gasregulator. Denne 
har saa store fordeler, at j�g anser den ;.ibsolut 
n95dvendig for en maskin som har saa sterk var;­
erende belastning som en rnotorveihr5vel, og den 
brfr derfor indfflres som standardutstyr. 

Av de paa den alle1 nyeste Bitvargen indfrfrt<.: 
forbedringer anser jeg startanordningens flytni11g 
ut til siden av maskinen for en væsentlig fordel.') 
Startningen er tungvindt paa ele ældrc modeller, 
ogsaa paa \Vehr-h95velen. Derimot har det her 
ikke vist sig behov for at faa heldende forhjul. 
Der har ikke vært nævneværdige v;:inskeligheter 
med styringen selv om h9ivelen har været temme­
lig ensidig paakjendt ved kantskjæring og snc­
rydning. De for slit utsatte deler, særlig kniv­
bladet, men ogsaa oprivcrtindene hnr været meget 
holdbare. Jeg antar, at det med veihrJvelen leverte 
knivblad kan sies at holde for minst 3 mnanedcrs 
daglig vekslende arbeide. 
Hesfehpvlene. 

Konstruksjonen av Russel pony har jeg intet 
,t indvencle mot. Det er en utmerket ·veih9lvel, som er vel egnet for det daglige vedlikehold av grusveier. Der er her anvendt saavel hester som traktor til trækkraft, mest hester. Under almin­delige forhold klarer 2 hester godt at trække den. Det med hrJvelen leverte motordrarr er merret tjenlig; man har ved dette god styrintpaa høvelen 

.· ua�hængig av traktoren, hvilket oftest er av be­t ·d . ) Iling naar man kj9Jrer med en tyngre traktor som man nØdig vil kjøre helt ut paa veikantenmed. 
Stockland-høvelen blev anskaffet, f9lr man fik motorveihøvelen, idet man gjerne vilde ha en no­get tyngre vei�Øvel end Russel pony. Ogsaa detteer en bra ve1hf6vel, som er særlig elastisk kon-struert. Den trækkes dels av hester d ·l . . og e s  av traktor og bd. Til puss og daglig vedlikehold klarer 2 hester at trække denne høvel, men hvor det dreier sig om at ta ut dypere hjulspor, og i det hele behandle st9Jrre masser, hvortil h95velen 

er sterkt nok konstruert, blir den for tung for 
hestekjØring og der anvendes da helst en Fordson 
traktor. Jeg er kommet til det resultat at naar 
høvelen ikke kan trækkes av to hester, h9jr der 
brukes maskinel trækkraft som gir meget jevnere 
træk og desuten er 9lkonomisk fordelaktig. Som 

') Denne forandring er ogsaa foretat paa nye-
ste model av <<Drafn». Reel.

tra:kkr;ift n de,;ulL'll traktor at forl'lr;L'ld,L· for hil. 
idet tr,1ktore11,; 11<ir111;1k kjor1.:h;1,;lighet p;is,;cr godt 
fur l11lv1.:lkjori11gc11. 111e11s deri111ol en hil 111:1;1 kJ1)r1.: 
paa gear. 

De11n1.: Stockl:111dlt1,vl'I i.:r utst\'l'I med , quick 
lift,, ,i'nord11i11g. [)e1111c n lt:L·11di.L! :11 lia \1;1ad1.: 

11aar lt1lvelu1 sk;I) ,;11111.:,; ()g for :1! hindrL· ;11 111,111 
kj<:rer fast i stor sti.:11 111. v" lltL·II den er ikke ;1hso­
l11t nsldvendig. Videre lt;1r de11m· hd\·el p:1;1111011-
ll'rl uprivi.:r. Oprivera11ord11i11g paa hc,;!i.:h1lv1.:l 
vil dog; kun fa;i 1.:11 1111.:get hi.:gr;enset :111v1.:11delsl'. 
idet hele hsivi.:11.:11 i.:r for svakt ko11str11l'rt for op­
riv11i11g av al111i11dclig gammel haardkjsirt vei. og 
derfor kun kan ;i11ve11d1.:s til oprivning av gr11s­
ha11e c1ecl .ievn, fi11 grus. Oprivning av ga111111el 
\·ei er i det hclet:-it et overordentlig tungt :-irheide. 
særlig hvor der findcs puk i veih;i11L·11. s;ia det L·r 
p:-ia s;1ada1111e sti.:c!er paa 
en 111otorh5lv1.:I k;i11 gjslre. 
n:cl makad;1111h:111e brukes 
trukkl'f av traktor. 

Wcslcrnsk raperne. 

gr:c11se11 av hvad Sl'lv 
!'or opriv11i11g av g:1111-
her s;cr,;kilte uprivl'rt.: 

Den i <<Mccldelelser fr;, Veidirekt5jren» 1112·1 sidl' 

1:rn beskrevne veiskr;ipe er av en tilfrcdsstillenclc 
konstruksjon, av passende str·lrrelse og med rikti.<.: 
material;invenclclse. Det eneste som k;in være nt 
i11dvende er at den ikke har riktig 11tfor111et styre­
haandtak. Paa vei hvor der er anvendt grov gl'lls 
eller puk, hopper skrnpen saa meget at en 111:-incl 
kan ikke staa paa den; den m:ia da styres for 
haand og hertil er ele omtrent lodret st;iaenck 
haandtak ikke helt tilfrcdsstillenctc. Skrapen h11rcll' 

foruten reguleringshaandtaket være forsynt med 
�;ærskilte styrehaancttak utformet omtrent som d 
plog- eller harv,;tyre. Der har av endel veivoktere 
været eksperimentert med paas;,ctning av andre 
styrehaandtak, men man er dog ikke kommet til 
nogen ensartet norm end11u. 

Wcsternskraperne blir her kjilrt omtrent ute­
lukkende med hest. Med dl'n vecllikeholdsorclning 
man har her i distriktet med for cll'n OVL'rveiend:.: 

del naturalarbeide vil elet ikke hli tale om i 11ogl'11 
væsentlig utstrækning at anvende andet end heste­
kraft. En undtagelse herfra danner statsveiveci­
likeholdet paa Ri1ros, hvor man disponerer egen 
lc!stebil for vedlikeholdet og hvor hestehjælpen er 
dyr, her kjflres baade veiskrapene og kantploger 
med bil og man har hittil hare gode erfaringer Olll 
denne fremgangsmaate. Og saafremt hovedveienes vedlikehold blir overtat av stat eller fylke og man dE:rved kommer over til et mere rasjonelt vedlike­hold og da i større utstrækning kommer til at illlvencte biler ved vedlikeholdet .. vil der utvilsomt komme til at bli megen skrapekjØring med bil. 

* 

Angaaende selve arbeidsmetodene kan meddeles 
at 111otorveih1lvelen er brukt til oprivning og plane-
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· · livoi· vciha11c_·11 .!.! il'lllll:lll skl /
ring :1v g;1111111d VL'l 
vullikl'hold '1;1r faat wdt t\'l'rp ruftl . sv;111kn. s:1:t-

11i1igl'r i>g t:ckku lL-r. :;t:till'il't:1l vciL·11,.: profil ,.:aa­

VL'I j l:L'llj.;(k ,.:0111 tvcrrdllillg" '1:11' v:ert ,.:tq:t. ncb 

l1:1r til ,.:;1;1tla11t arhl'itll' og,.:a;i v;ert all\L'lltit s:1:r­

skilt oprivn ,-,;11111 L'll av 1Ic,.:tl'l1ovk11L·. trnkket av

tr:1ktllr. i\ktl diss.: apparntl'r l!ar dl't ,:L'rt i11ul i g 

p:t:t kort tid og for rini.:l igl' 0111ko,.:tni11gl'_r ;1t fa:1

· f ·1·kt'1 " kllV O" Vt:JlHL'titi"II 
L,�ong paa ve1l'llL'. il:t I � :-- .... 

t · l t· t b · i -0111 li··! efter !.!an1lc n1etockr
u VIL l'. l' ar l'll e c- -

tid ;1! faa utf<frt. og sum
vildL: lia tat megt:! lang 

det tildels paa gru11d :1v 0111ko,.:tniiigL•nc vilLk v:ere

1. t f· ... i 11· 1 Efter l'll ,.:aad:111 llL'ha 11d-
1111111 1g a .ia 1.1.1c 

I. . I . I ·toiT tie.;pareb<.:r paa det sc11erL· 
tllg" L'I l l'I OJ1il:tal c-

il.k I ·Jd ·11�11"11 idet dcttL· har kunnet 
VL:l I 'L' 10 av vei •• • • 

. i 1 1 1.1 . t\·nd ,.,.n1"nin[!. 1\\otorlH.lvelt.'11 

tillS(l':\'ll(CS I JeV!l . ,-.. ' '. . · , 

har dl'SUll'n vært anvendt til al 111111d�lig vedlikL:-

. . · .· uer ,.:nL·llni1t111 0-. Hpv-
l!oldshovlin" kantskJXt ing- ,-. · '"' 

· "' · b · ·er •r den paa en utmerket
li11g og kantskja:-nng esp1 "e . . . 

I S d · 1 v�1· det s,erl1[! 111teressa11t
111aa e. nery n1nge1 " . . · . 

I it d kl•11·t·· V1 fik her 1h1lst plud-
;1 t se 1vor got en , -· 

· 
• ·\ . 111 (\t .;ne 11aa 011\lltldte oa 

sd1g- et svært s11efalc .1v . · . · ."

lJpkjilrte veier. I lilpd av en nat
. 

frps de
U

e til,

og veien Heimdal _ Brpttern som 1 1_ 1ele hpst har

h�t svær trafik av trælast og materie! til Hytte­

fossen kraftanlæg blev derved meget styg og di­

rekte farlig at kjf.ire p,ia gr �ind av de mange

haarde hjulspor av is, sne og _ tildels s�nd. M?tor� 

hs5velen klarte her paa kort tid at bringe ve1�n 1

I -t st·ii1d for saavel slæde so111 bdkJrh·111<Y.
utmer ce , · . "' 

Den leverte her bedre og hurtigere arbeide end en

AJae-sneplog vilde ha klart. HliVlen klarer ogsaa

at Jægge ut sneplogbæriner paa 80 cm hiiide.

I-l()Velhladet er imidlertid ikke konstruert for sne­

kjilring; jeg antar ;it de heste resultater fsirst vil

opnaaes. naar man faar særskilt ll1lvelhlad for 

snerycining, og jeg vil meget anbefale at �er blir

eksperimentert hermed.') Her vil der muligens 1 

vinter bli anledning til at gWre fors1lk med paa-
. 

1 t ·a v•-•ltefJ'æl som kan fpre sneen
sa·t111nrrav en e<s1, � . 

. t"'.i ·.. 1 ø·d riien det beste resultat vil man 
ut I s s 11e 1, 1 e, 

lrn·1 denne maate. 
som 11ævnt neppe opnaa '' . . .

· Det kan angaaende ovennæ�nte_ vei t11fµ1es at

ved ·efterfs:llrrende tr1veir g1k bort, og der
d,1 sneen " . . . , , .. 

ft, · en kort tid med sto1 t1 af1k av de fo1 saa-

saa e et 
. . 

�Jan vei i tælelslsning altfo� smale b1lhJul paa de

,,Jette» biler fqis til dype hJulspor av opbl\idt grus 

k Ilde ingen skraJ)l' h1Nel, plog eller andet
�ela t1 �., , C t 

--

') Eksperimenter hermed utfslres vinter.
Red. 

redskap gjore veien farbar igjen, eier 111aaite ut­
l 1>re:; en f11ldst;-cndig fyldning av hjubporene mt'cl 
111· grus og det var dyrt. 

Hestchovelt·n er vx:;entlig anvendt til vedlike-
1_1oltl av 11�·,rnlagk grusveicl,rkker. Der har været 
tmsokl litt k;intskj,t•ring med Stocklandhdvelen 
1:1t·n selv denne er fur kl til at yde godt arlleicit:
lier. 

/\ng:1aemle llpvclstorrl'iser og 111otor1"11.lvler kon­
tra hestchiivler vil jeg \lemærke at lette hestehovler
1:lan:r sig utmerket. er ,ie billio-ste i drift on- ·11�, 

...., ba b u�-

Sl'I" hest fo r vecllikel10ld av grusveier. Til tvi1rrre
;1rheidcr ll!lr saa llrukes 111otorhµvel. Tunge iie�e­
illlvl_er har 111an under vore forhold mindre bruk 
for 1\iet det maa anse�s fordelaktig at bruke høvel 
111ed 111dl?ggel motor tre1_nfor h,dvel med forsp::cndt 
t1 aktor til saa !nngc arbeider at mask i nei trækkraft 
lorclrcs. 

A1'.vendel�e av �1eih15_vler til planering-sarbeider 
har v1stnok 111gen l re111!1d 1 det terræng man i al-
111indelighet har med c1t gjøre her i landet; derimot
1:undc jeg tænke mig veihiivlene anvendt til crroft _
ren:,;kning. Dette vilde imidlertid efter hv:ci" ie

e
rr 

kan s:; nu, kræve specialkniv.
· ·' 

. Westernskraper har vært an_vendt til spleskrap-
111ng paa makadam- og grusveier og til utjevniricr
av hjulspor og bilhuller. Anvendt paa det rett:
tidspunkt gjpr de meget godt arbeide, og der er
ikke tvil 0111 at man veet veiskrnperne fik Yeiene
istand efter siste vac1r-teleløsni11g iac1r meget hur­
tigere end det ellers vilde sked og med store be­
sparel:,;er av grus og omkostninger.

Den grustykkelse som maa til for at en vei­

hiivl skal kunne br_·ukes med godt resultat antaes \
at maatte være 111111st 5 cm. Med mindre .,. , "'rus-
tvkkelse maa den haardere 1111dergrund være , . usæd-
vc1nlig jevn. Hvilken grustykkelse som maa 1.1 • · ' 1 for 
c1t en grusvei skal bære trafikken - oa so 

. . . . "' m er et
langt viktigere spprsmaal - er det derim t . . 0 n11:rret
vanskel tg at s1 naget om endnu efter e f . "' r annaen 
herfra. Det avhænger av trafikkens st" 

"' e 
>-'r relse 

tyngde, undergrundens beskaffenhet 00. og

mest av grusens kvalitet. Veiskrane' . k
"' kanske

. 
• ' ..- t an o-· 

godt arbeide paa alle grustykkelser D t 
::.JØre 

f 
· e maa d 

orutsættes nogenlunde ensartet mat · og
d el d 

· , enale ned t· 
en yb e skrapen skal arbeide for at f . 11 

uten altfor mange ll1llgedannelser 
aa Jevn Vei

A. Rode.
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OM BRUK AV VEIHØVLER 00 VEISKRAPER I 

NORD-TRØNDELAG FYLKE 
Av overi11ge11i1lr /\. I( o r  s hr e k kl:. 

Med cirkulærskrivelsl: av 15. uktohn 1\12:'> h;ir 

hr. veidirekti)re11 hl:gj�ert ;1vgit utlaklsl: om dl: 

resuJtater som er i11dvu11det VL:d a11 vL:11tklsL: ;iv Vl:i­
hi,vler og veiskraper. Jeg skal i tk 11 ;111IL:d 11i11g 

tillate mig- at meddde f111gL:nde: 

A. !Ipvlcnes og skrapenes konstruksjo11 samt

drivkra[ ten. 

« W cslern»-veiskrapcr 

h;,ir vært brukt i Nord-Tq)ndelag- siden 1914 til 
behandling av grusveier. l<onstruksjo11en er ialt 
va:·sentlig den samme so111 den lkr er beskrevet i 

Fig. l. 

«Meddelelser fra Veid i reldflre11» nr. :m og 11 r. 51. 
E1: forenkling er dog foretat nylig bestaaende cleri 
at kni-,bladet fæstes til et T-jern istedenfor til 
vinkeljern med paaklinket plate, (kfr. fig I). 
Forel11big har man bare gode erfaringer om for­
andringen som sparer verkstedarbeide og gj16r 
skrapene billig. Disse kan nu leveres fra vei­
væsenets verksted i Stenkjær for kr. 120 pr. stk., 
længde 1,5�1,6 m. Ved str&rre bestillinger (som 
gjerne mottaes) kan prisen muligens trykkes lidt 
lavere. Disse skraper kjøres næsten uten unclta­
gelse med to hester. Leilighetsvis benyttes bil, 
særlig i onnetidene. For tiden haes i bruk anta­
gelig ca. 80 «Western»-skraper og inden kort tid 
vil hver veivokter ha sin. 

Veihøvler. 
Av disse haes 3 stk. en «Pony»-hfJvel og to 

«Drafn »-motorhøvler. « Pon y»-hr1vlen blev i ncl­

kfript vaaren 1924 og kj11rt hele den paafr1lge11dl: 
og str1rste del av indeværende summer. Hr·lvl:len 

er f1>r sv;1k fur 111r,tortr:d:kr;1ft. likl's1>111 d1·11 1,g,-:1:1 
er for :-,vak for til-I h:1;1rdL" ;1rhL·idL· su111 111:1:1 1 1r:> 
�;1eres. 11aar torrl' og s;1111111v11kjnrk gru:--n·ih:111,·r 

Fig. 2. Drafn motorhr1vel. 

med lidt sten sk,1) jevnes og gr�l'skanter fjernes. 
Der er utfrht meget og bra arbeide med dl'11:1e 
hpvcl, men den kan dog ikke la�ngere �rnhdales. 

r: Dra/ n»-motorhpvlene 

blev ,111skaffet i sommer og man har saaledes hare 
faa maaneders erfaring. Prr,lvene med den f<lrs!l' 

forhJp imidlertid saa heldig at man straks gik til 
anskaffelse av en ny. Begge høvler blev kjiJrt 
i11dtil kulden indtraaclte i oktober. »Draf11»-lqiv­
l<:ns konstruksjon er elet saavidt skfrlnnes ikkc: 
meget at utsætte paa. 

Efter de forbedringer som er foretat siden høv­

lene til Nord-Tq,Jndelag blev levert staar den

visselig paa hf.lide med ele heste utenlandske ma­
skiner av lignende type. Paa de f9lrste «Drafn»­
liØvler fjæret rammebjelkene for sterkt med ujevn­
hetene i veibanen, likesom rystelsene i det hele 
maskineri kunde bli temmelig voldsomme, naar op­
riveren var i bruk. Nu er bjelkene gjort 30 pct.
sterkere og samtidig er der foretat en række andre
forbedringer, hvorav særlig den lettere bevægelse
av hr1velbordet og startsveivens flytning ut til siden
vil foa r1ko110111isk betydning for driften. Paa

j 
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cr,kt:11 L' li I L·rrf:111 I ·J· rettL'I ,-:,:td:111 .1 t "'L' H·ilrovkr L'r forlrjukrrt: i11d-• I Lit: I·· . ·11· til ,-ikr111.!.! 11101 .· ,.111 grt:s l'II lrl'ldcrrdl' str 111g srdl'for ·I.; . . 0 :1rr:111gL'lllL·11t lr·tr s ·yv11111g og v1.:l111111g. ette 'plrli!!l'llS f:t.1 h' 111"11 ikkl' S:tVllt:I, 111e11 dl'I tor I • • . L'l\'tfrri ,, f . . ,r,1fiL'I L'11s11111" 1:) 
rr,... or pl:111t:r111t:sarl1l'1tk•r o�!.. .,. l'I I·· . . . �\ ,� 1,1, "JlOrs, ,.1,1 dug- hare n:111 1111dt:1n-L·l-"L · · fl'l ·1 f ,.._ �1r1,1L 1llkk 11111111L.,''. <_i111 :n hrrrkl· lrnvdl'll lrcrtii idd· · :..t.1hhl·r I · f ·((11' 1 l' ,-ll'lil'[' I)" f' typpq.: llrl'kt>llllllL'l)(\t: :-, " Jl'ld 1 "r 1ft t · I · rfil tklll' "" f . . ,.._ \ l'lll' 1111( rc·r arhellkt. . ....... () f (.)\"1"1;..! I )11,·1 'l I f0r111:1:1I v1 ldl ' d .1 · ,.... • • 11 l111\·L·k11s urdi11:L·rcl' \ l 'l'r · f l<lllltk 11tsl\·ri.:. ' L L'11 ()l'Lh-1 11111 l111vl'lhl:1dc1 . s llll'd h i\\;111 l,·ir . llrt 1 gl11fll'r. I ' dilVL'lldt s·1·1vl'I 11orskl' ,-,.·0111 :1111eri-,,.111skc 1\lVL'ifil· 1 ·'' ,-., ,lt L'I' I) . lul1f1cll s:1;1 .. · e :1111l'rrk:111ske l'f' 11:i:>:-tcn 

( \ ,li Jnl' , 0111trcrrt duhhL'lt" .: _111t:11 tri gjl'11gj:i:-ld l'r ele ogs:ia t f·idt,·pL·r s:i· 1. 1 s.i,t d�·rL'. Pkn110111isk er l1eg-gc1' r· . 1 " Ll L'S lrkl'stillet ll" d� llor J·o ele 11or-!'>I<<.: OIL' r:L·kkl's. " ' 
[1 Vci,·clflikelwldels 11/fcirclse ved hovfrr ogskraper. I lllvlL-11L·s 0" .- ·k f t j · " v1.:1s ·rapl'11cs bruk er sa:i enkl' a det 11a:.,stL·11 s,•,1 .. · fl 1- · I · ·., -.s ov er <St 1� at bl'skrive c e11 11:l'r-crc Ut:t so I !11 · • 111 u·:t'ves er at f1lrerne Jwr k1111dskap0111 hvurcla11 l'll vei skal se ut 0

0 <T <lvelse i at 111an-jvrer1.: 111:iski 1 "' ' f . '· 1 l'lll.'. I Norcl-Tqlndelag er de tot1 ,iJ(!orhpvler h'tt·1 • . ' r anvendt saavcl til jev11inQ' og11'\lll'['Jllg- 'IV V''b • I ' • . ' -.1 a11e11 som til skj,cri11Q' av g-ræs-J<ant og- 1 nogen 11tstræk11i11Q' OQ'Sall til brcddeut-videlsl'. · • 
Fig. 3. 

l)d fs.irste som nrna tae;; er græska11tene.J<nivblaclet hsir i den a11led11i11g paaskrues længst111u!ig til IWire (der er ekstra boltehuller hertil)hvorefter hele k11iva11ordningen svinges over itterste sidestill ing (hØire). Derved kommer k11i-y saa langt ut at hjulene kan gaa trykt og sik-ven " ert paa veibanen. Selv den �tørste græskant kank es. Torven havner enten I grøften eller skraa-d 'L ta k' '. ,.,.en og maa JØres bort, eller kastes til side.nrfl�,fter bel1andles selve veibanen hvor aruse11 
ver� 

"' ter i>nske kan føres ut eller i11d. Efter denne { �f 11811cting blir sten som forekommer i grusdækket �erne ligge.neie løs paa overflaten og maa fjernes.�ette er veivokterne foreløbig ikke særlig tilfredsd men det maa til. n1e , . . Ved bortsk1ænng av græskantene opnaar mannaturligvis en for trafikken meget ønskelig utvi­delse av den nytbare f<jØrebredde, og det visersig at trafikantene straks tar denne i bruk, hvor­ved en bedre fordeling av færdselen opnaaes, ogsamtidig blir veislitasjen mindre. Dette er en be­tydelig fordel, særlig saalænge trafikken er let, men

13 
tkt kan ikke nektes at veika11te11e ved denrie be­liandling- blir svakere, og man har hat mange cks­cinpkr paa ai ty11gere biler skjærer kantene istykker. \' l'ihnvelens omraade er bei:rrænset ti f Q'rus- JvciL 'llt.:. Paa pukveienc kan den bare ben,·ties tiliJt:rll l'l:it' ;iv græskant. men selv dette er. jo l'nhet,·cldig lrjælp for vecllikeholclet, idet a rbeidet tarufo;·l10 lds111æssig- tid. naar det :-kal gjclres for llaan­dcri __ ja elet kan simpelthen ikke gjpres. fordi,·eivokterne il-:ke overkommer elet.Trkkelscn av det slitegruslag som behøves 11aar Ilrdvtii1g- skal kunne ske med tilfredsstillende resul­tat er ·ca. 6 cm. - helst S a 10 cm. /-lp11lcrz bornemlig kunne skjære saa clypl at den f jemer alle• spor og h11/frr. Det er :-aalecles ikke helt tilsirxk­kelig :it la hpvelcn fylde sporene og hullerre. Den ifyldte, !Øse masse sætter sig nemlig ganske srrart under trafikken, hvorved nye men dog mindre huller og spor opstaar. Hpvelen rnaa i saafald kjpres paany. «Drafn»-hpvlene er i nogen faa tilfælder Ile­nyttet til breddeutvidelse. Enkelte strækninger av vorc ældre veier er i aarenes lpp paakjprt en slik mængde grus at kjprebanen er blit betydelig hdiere og smalere end oprindelig. En halv meters grus­lag forekommer ofte. Paa saadanne partier har lrpvlene for en ubetydelig utgift av et par pre pr. meter skaaret bort en passende del av elet over­flpclige gruslag og lagt dette op paa veiens sider (kfr. fig. 3). Efter denne behandling blir veiene lmeg et mottagelig for spor og huldannelse og der bµr snarest mulig paalægges et slitedække av godi:!'rllS. Om knivens stilling i horisontal- og vertikal-retningen er det vanskelig at gi detaljerte regler da cl1Sse vil avhænge baacle av det arbeide som skal utføres og av veibanen. Fastsættelsen av saadanne regler kræver forøvrig et omhyggelig studium og hertil har man ikke hat anledning.Med alt forbehold mener jeg dog at kunne si at

-,�a.90 °

'� 

Fig. 4. 
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kniven ikke bør skjære for sterkt eller m. a. o. 
helde for meget bakover. For stor helding med­
r9.irer at kniven gaar for dypt og bØier bjelke­
rammen ned indtil den fremkalclte spæncling i bjel­
kene overvinder knivens drag nedad og li<Jfter kni­
ven op. Det samme gjentar sig mecl korte mel­
ll'mrum og hr.lvlingen blir ujevn. Under alminde­
lige forhold synes knivens stilling at burde v;.ere 
omtrent normal paa veibanen. Det samme gjælder 
i end sterkere grad skjæring av græskant. l<niv­
hladl:t hsjr cia staa omtrent normalt baade paa 
kj�.lrerdningen og veibanen (fig. 4), dog mecl saa­
viclt skraastilling i kjs,.lreretningen at torven veltes 
ut. Man undgaar derved !ryk i maskineris side­
retning og sikrer en st9lere gang og et jernere og 
penere arbeide. 

nyttes ihvertfald naar veirct er 6odt. Uljc, hc:1:-;i11 
og reparasjonsaker 111. v. samt fprerens reis_L·ts.li
medbringes i en liten tilha:11gervog11 surn Jetvrmlt 
kan kobles til og fra og som flyttes 111cti liver 
g,111g eler skiftes seksjCJll. 

Behandlingen av veibanen med hpvel en gang 
l!vt:r anclt:11 111a;i11ed er selv fur V(>r tr;1fik Irte, 
men man faar dog utfprt det tyngste ; rrheitk og 

melil:mticle11 benytter veivuJ..:terne .. \\'estern»­
skrapene efter behon:t gjc1111e111s11itlig kanskl- en 
gang hver anden uke. /\\an spker ;iltsaa ;it gje11-
11emfs.lre en kombinert behandling rued 111otorht>V­
ler og hesteskraper, og for tqinderske forhold 
tror jeg dette skal vise sig baade tilstrn·kkelig 
og slkunomisk. Saaledcs som forholdene ligger 
a11 i dette fylkt: mecl elt: store avstandn og de he-

Fig. 5. Udin veihsivcl for hestekraft. 

C. Ordningen av driften.

Motorh11vlene er kostbare inclretninger og til 
en begyndelse faar man priJve at klare sig rnecl 
et begrænset anta!. I Norcl-TqJndelag har man 
hittil bare kunnet anskaffe to «Draf11»-h1lvler og 
foreløbig er det heller ikke utsikt til at eler kan til­
veiebringes midler til drift av flere. Man har 
ckrfor rnaattet tildele hi6vlene forholdsvis store 
distrikter. I sommer har to hr6vler arbeidet over 
en hovedveistrækning av ca. 500 km. Den11c vei­
længde tar det omtrent 2 maanecler at komme 
over og hver hpvel tilendebringer saalecles be­
handlingen av gjennemsnitlig ca. 5 km pr. claQ. 
Driften· koster inkl. amortisasjon henimot k r. 50 
pr. dag pr. hpvel eller ca. l øre pr. 111 vei. Paa 
grund av hiJvlenes store akselavstand er man 
noget avhængig av_ svingplassene. Man tar gjerne 
for sig en seksjon paa 2-5 km og tilendebringer 
behandlingen herav. Derefter fartsættes med en 
lignende parcel. Føreren overnatter paa gaar­
dcne hvor det passer, men dette falder dyrt, og 
det er meningen at anskaffe telter som kan be-

gr,enseclc midler baade til anskaffelst: og til selvt: 
arbeidets utfr-lrelse, vilde elet v,L'rt: urnulig at faa 
hflvlet vore lange veistr;:12kni11ger hvis arbeidet 
skule.le besr5rges ved hcstehr5vler. Hester 111aatte 
stadig skiftes og i onnetidene er hester ikke at 
opdrive. 

Motortra·.:kkraften er for ele store h1lvler ube­
tinget den billigste og forrjvrig i rnhvcr he11see11dc 
den fordelaktigste. «Wcstern»-skrapene derimot 
kan elet bare uncltagelsesvis bli spslrsmaal 0111 at 
kj95re mecl traktor eller bil. 

Til hi.lvelbehanclling av hO\t:clveiene i Norcl­
Tr�.lndelag er elet iaar medgaat ca. kr 20 pr. km 
og til skrapekjf1ring antagelig et lignende beløp. 
Jeg er ikke i tvil om at elet samme arbeide vilcle 
kostet elet mangedo"bbelte, om det skulcle v:nt 
utfr.lrt for haancl. Samtidig trJr jeg uttale at veiene 
trocls y.lkencle trafik og lidt mindre pengeanven­
delse er blit bedre. Nytten av høvel- og skrape­
behandlingen av veiene er saaledes paatagelig og
vinder efterhvert annerkjendelse fra alle hold.
Det holder dog haardt at overvinde den gamle og
nedarvede tro paa pukken som universalmiddel. 

Arne Korsbrekke. 
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OM BRUK AV VElliØVLER OG 
VEISKRAPER I liEDMARK FYLKE 

Overingcniilren for vei\·æsenet i I ledmark fylke 
111cddclcr, :it han L'I1d1111 ikke h:ir videre erf:iring 
cm bruk av den nylig ansk:iffedc «Drafn»-111otor­
hovcl. 11:in kan kun i sin al111indl'lighe1 uttale 
;it dl' :iv vcitils�·11sr11:l'11dc11e o. I. som hittil har 

hat •1nll'dnir1g til :it se motorh<lvclt.:11 i arbeide 
:--\·nes at v:crc enige 0111 ckns fortr:l'ffl'lighet til :it 
1itf llrl' ha:1de godt og billig arhl'ide. 0111 den 
f t ,rhl'drl'dl' ( \\'esternI>-skr:q1c uttakr uv<:rin{.!L'ni­
tlrl'll at dl'll «har ikkl' fiir i so11111wr \·a:-rt litt i 
hruk her. Dens uthrcdl'lse i fylket ::.ynes 1111 at 
skuld<: ilke og 111:111 har opiat f.1brik:1sjor1 ved vt:i­
v:esl'nl'ts rt:dskapsn:11tr:il. lla111ar til sa111111c pris 
som i Østfold fylk<:)>. 

REGLER FOR SNEPLOGKJØRSEL 
J)e ældre rer,-ler fur broitning var bestemt med

hensyn p:ia hestetrafikken. Overi11g1miore11 for 
vciva:s<:net i Akershus fylke h:ir meddelt at ifi\lgc 
de ældrc bestl'Illllll'lscr skulde sneplogen kjnres 
naar snefaldet hadde naad en viss dybde (:lO t:m 
fi:rste gang og efter nye snefald pa:i 15 crn). 
uvcringeniilren 11tt.1ler herolll f;ilge11de: 

«Enkelte veivoktere og andre hadde tilbpielig­
llcl til at praktisere denne forskrift efter !1oksta­
vcn, hvilket ledet til :it man ofte fik en ujevn og 
nnvnlig for biltrafik da:irlig snebane. Jeg for­
anlediget derf0r vedtat nye regler, hvorefter det 

nærmest blir en skhins- og konduitesak naar sne­
plogen skal kjpres med det formaal at erholde 
l't tyndt. men dog komprimert snelag paa veien. 
I !ermccl vil i virkeligheten :illes interesser være 
l'l·st tilgodL•set. og det ma:i clesuten i :ilmindelighet 
:wsees som en fordel :it snc!:iget er s:ia tynt :it 
det hurtig- og nogcnlunde samtidig over sWrre 
lxngder tiuer bort 0111 va:ircn.» 

De nye æuclrede regler for sneplogkjLirsel i 
,\kersl11rs fylke blev vedta! ved f\'lkesvcistnets 
hL:slutning- :iv 4. desember I 92} og !)'der sa:il�cles: 

«Ved sneplogkjilrsel - enten den forc�aar ved 
pliktarbide eller er borts:it til entreprenµ;er, p:ia­
stes :it drn foregaar i rct tid og pa:i ordentlig 
maatc, s:iall'des at plogen ikke sl:l'nger bit og dit 
eller kjprcs skjevt, ei heller 111:i:i den g:ia for 
hiiit eller for dypt. 

Enhver strækning skal i regelen khlres frem 
og tilb:ikc. Sneplogen kjrfres, n:iar hensynet 1il 
!:crdselen, dens art og stsirrelse, gjrir det p:ia­
kr,t>vet. Der sk:il s:i:ividt gjrirlig taes sikte paa 
:it erholde et forholdsvis tynclt (c:i. 15 cm) men 
godt sa111mcnprcsset snelag saa :it veibanen blir 
ti I fredsstillende baade for hestekjsJrende og for 
:iutomobiler. Spor og staup i veibanen skal ut­
jevnes. Naar sneen er samrnenfµket i større 
mængder ma:i snemaaking findc sted forinden 
plogen kjsires. Langs rækverk og over broer 
skal sneen bortm:iakes. saa rækvcrkenc ikke ride-
1,L·gges. Pa:i broer maa snedækket::; tykkelse 
aldrig overstige 15 cm.» 

VINTERBILKJØRINOEN IAAR. 
I <iAUSOAL ER TRAFil<l<EN OPRETHOLDT UTEN AVBRYTELSE SELV UNDER 

DET STORE SNEFALO. 

Ved hjælp :iv T(:igenplogene, Akreplogcnc og 
endelig Øveraasens nye ploger er nu en række av 

icr i vinter forsµkt holdt aapne. For en maaneds 
v_cd iden reiste jeg saaledes fra Gjøvik til Lille-t1 S . . b" 

lor i en alm1ndehg 11 uten spor av vanske-111111111 � . . . 
. 1 eter En rrnl av denne ve1strækn1ng var med 11g l . 1.e ikke brpitet efter siste snefald, og vi foretokVI j . , [ t Ø tirslitr1i11g undervers, re e veraasens ploger var 

;uibragt foran og bak paa vor almindelige 7-
..,;:eters bil. Dette plogsystem, som bestaar a\· to 
�n,aa ploger fora_n - en foran hvert hjul - og 

en større bak, virker nogenlunde som vore vei­

k· endte jernbaneploger paa lokomotivene, idet de
s!nder 4 straaler av sne til hver side i en avstand 
fra veikanten fra 2-5 meter. Bqjitningen fore­
gaar med en hastighet av 25-30 km. og synes 
at være meget let at foreta. 

Hvis veibredden er stor nok kan en kjpre frem 
og tilbake og derved faa en større bredde end 

den sedvanlige som er 3,2 m. Sneen rnaalte pa� 
et flat jorde i nærheten 72 cm - vaat, sammen­
sunken sne. Det var mildveir og veibanen var 
glat som saape. Allike\·et var styringen av bilen 
meget let med plogene paa. Ved dinne brøitning 
faar man et ca. 10 cm lag med haard sne i vei­
banen, og samtidig faar man lpse snekanter, hvilke 
er en urnaadelig fordel, idet møtende hester eller 
biler uten vanskelighet kan kjpre ut til siden. I 
motsætning hertil kan nævnes, at vi med vort 
sedvanlige brøiteutstyr faar et forholdsvis hØiere 
løst snelag i veibanen, mens en faar stenhaarde 
sneplogkanter langs veien, kanter som hindrer 
enhver vikning til siden ved møting. . 

Endnu bedre viste veien sig at være fra Lille­
hammer og op til Vestre Gausdal. Her har Gaus­
dals automobilselskap besørget den væsentligstE' 
del av brØitningen. I den nedre del av dalen 
hrnr veibredden er forholdsvis stor, er cter !JrØi�et 

J 



16 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN Nr. I I 

baade med for- og bakploger av Øveraasens sy­
stem, og her var det let at komme forbi møtende 
hester og nogenlunde let at møte biler. Længer 
oppe i dalen mot Svatsum er veibredden noget 
smal, fra 2,5 helt ned til 2 meter. Her kan bare 
forplogen brukes. Men tiltrods for at snemængden 
enkelte steder var betydelig over I m paa flat 
jorde, var veibanen udmerket. Begge dager 
fiadde vi forploger paa hele tiden og det hindret 
ikke at man kunde kjØre ind paa gaardsplassen 
og snu næsten som vanlig. 

Paa den smale vei var selvsagt m9Hingen ikke 
saa let, idet aapne veigrøfter gjorde at man let 
veltet. 

Veibanen blir ved denne brØitning næsten ideel. 
Fra Lillehammer til Svatsum kunde der ikke sees 

• et hul i veibanen, og det ble\- uttalt av en bygde­
mand, at der nu kunde kjøres 800 kg.s lass op­
over til Gausdal, like saa let som en før kjf6rte
500 kg.

Alle synes her at være tilfredse med den nye
ordning. Denne brØitemaate kræver noget mere
brændsel, men foraarsaker ikke ellers synderlig
opstyr.

Naar bilruten gaar fra dalens øvre ende f9Jr
det er lyst om morgenen, brØiter den 30 km. vei
fØr veitrafikken begynder, samtidig som den kan
kjøre post, varer etc. Flere av de biler vi møtte 
av dem som gaar i rutetrafik hadde forploger paa,
og hver av disse gjorde sit til at holde veien i
orden.

D;_sse ploger virker nogenlunde paa samme
maate som en veihØvl, idet veibanen blir jevn.
Samtidig rives den passende op av kjettingene paa
bakhjulene. Disse kjettinger synes saa langtfra at
være til skade som de tvertimot synes at være
heldige for vinterveivedlikeholdet. A. Baalsrud.

SÆRBESTEMMELSER 
OM MOTORVOGNKJØRING 

Opland fylke. 
Ved fylkesveistyrets vedtak er bygdeveiene 

Brunlai.Jg bro-Mæhlum kapel og Døsen-Saksun­
dalen i Faaberg herred besluttet aapnet for fri 
automobilkjØring. 

Sør-Trøndelag fylke. 
Arbeidsdepartementet l1ar under 10. desember 

1925 bestemt fØlgende: 

Det \·ed kgl. res. av 12. juni 191-1 under pust 
a fastsatte forbud mot motorvog11kj1jring paa 

hovedveiene i Hitra og Fillan herreder (nu Fillan 
og Sandstad herreder) opheves. 

fylkesstyret har besluttet, at hygcleveienc· i 
Sandstad og Hitra herreeier aap11es for motor­
vognkhJring paa betingelse av, at kiflrehastighete11 
ikke overstiger 20 km. i timen. 

Rogaland fylke. 

Fylkesveistyret har bestemt at bilkji5ring pa,1 , 
Tysvær herreds bygdeveier undtagen paa fru Stolt­
Nielsens vei forbyeles i tiden fra 15. januar til 15. , 
april. Dog blir kjrJring tillatt for avhentni11g av 
læge og dyrlæge. 

Fylkesstyret har vedtat at tillate kifJring med 
motorvogn paa samtlige bygdeveier i Bjerkreim 
herred. 

PERSONALIA 

NY OVERINGENIØR VED VEIDIREKTØR­
KONTORET. 

Avdelingsingeni9lr ved veiadministrasjonen 1 
Akershus fylke, !(ristia,z Nicolaisen, er ansat som \ 
O\"eringeni9Jr av klasse A ved Veidirektsjrkontoret. I 

1-1 r. Nicolaisen som er f�Jdt 1872 uteksaminertes
fra Kristiania tekniske skole 1892 og studerte ved 
de tekniske hØiskoler i Dresden og Zlirich 1894-
1895. I 1900 foretok han med offentlig stipen­
dium en reise til verdensutstillingen i Paris. Han 
tjenstegjorde i veivæsenet i Akershus og Telemark 
fylker samt ved VeidirektØrkontoret 1892-93 orr 
lfi95-97. l 1897 gik han over til fløtnings\·æse-
net, men vendte allerede i 1898 tilbake til veivæ­
senet som assistentingeniijr i Vestfold fylke, hvor 
han i 191 I blev avdeli11gsingeni9Jr av klasse B 
og i 1918 av klasse A. Siden 1922 har han v,t'rt 1

avdelingsingenirlr i Akershus fylke. 
�: 

Tekniker Agmund Gi/lelJo er ansat som kon­
torist ved Veiadministrasjonen i Opland fylke. 

. �ærværende nummer er desværre blit noget
tors111ket. Fehruarnumret vil utkomme om kort
tid. 

UTG IT A V T E K N IS K U K E B LA D , 0 SL O. 

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar - Annonsepris: 111 side kr. 80,00, 1;2 side kr. 40,00 
1/i side kr. 20,00. 

Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 23465. 
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