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AMTMAN D ALBERT HANSEN 

1 1 1 lll CllJO l'i : I l l l . 

Fl i \·, awt. 1 ua 1 1 d  1 l a l ls  ( ' hri st i a 1 1  Al 1J,·1·l H :L 1 1 -
i; o n  avgik ved dodcl l  d e n  4 .  : l l lg-. 1925. _-\ rn t 1 11a1 1 d  
Hansen v ,-1 1 " 1 1 tda 11 11 e t  so1 1 1  i nge11 ior \'Cd dc11  l e k
nbkc huiskolc i Stockhol l l l  og \· a i· k 11 y ttet t i l  \·e i . 
væse1 1e t  som a 1 t l 1Sil lg·1\ 1 1 i n 1· i Bnsker nd fra 1877 t i l 
rnoa. H a1t v a r  ll led l 1 • 1 1 1  , 1 \· Storl i 11 g·et t' ra 1900 og 
blev i 19flH s tatsraad og: diet' 1'0 1· ArlJcidsdP()a rt e
rnen tet. Hau t rn a d t P  u l  a \· rPg.ier ing·en i 1905 og 
hlev da utnæY 1 1 I  ti I : 1 1 1 d.n 1 .u1 rl i Smaale 1te1 tcs am t. 
H u 11 tok a vsked so 1 1 1  a 1 1 1 ( m :rnd i 1 918 og· ha r s i r lc J L  
bod i Rygge. 

Vi vil  her m i udes H anse1t  sou1 ve1lllg·eui , Ji·. 
Ha 1 1  beg:vndt.e sit  arheidc som ingt>niol' i det 1 tord
J ig-e Sverige, Yistuuk vrt1scutl ig· ved kaua)auh.ug:. 
Ue 1· hersket lrna rde Y i  l l, u a 1· de 1 1ga1 1g· i udemar
kcn for i l lg·e11 i , ,reu, uaar hau l aa avsides 1ucci  
rna uge slags arl.Jeidere og baade u:Pve11e og kan
sko endnn kra rt igere ron; v a rs1 1 1 i cl l <' r 1 1 1 aat tc  hol
des i beredskap t i l  se] yfo 1·s\·ar. 

Ogsaa i B 1 1 s l;crud h e rsket et ga�skt> � raftJ�· 
systmn, da ha1 1  i 1877 O\'e rtok amtsrngen1ørst.1 I ·  
U 1 1ge 1 1 •  Amtrnand Bred er styret dengang dettl' 
ry lke me<l sol id ,  1 1 1e11  meget Jia ard ha a1 1d og· hadd<' 
v i st uok betydelig· i ndflydelse paa Hansen, son ,  
a ltid auerk iendte  aiu t ma11 dell , se lv  0 1 1 1  H anse1 1 u ok  
a\· og t i l  fi.k fole dennes my llCl igc \·æse1t .  T rn a 1 1g<' 
aa1 · \'a t· de t· l i te ti \' uud erordnct  hjæ!p ved 1'�·1 -
kets vei nesen Of!: Hansen iuaatte greie det me
ste nrlwide selv.  Da hal ls stl•rke pl i k t rolelsc tva ng 
ha 1u ti l en rn i 1 1 11 t iøs 1 1oi akt ighct,  ble\· der  meget 
at gj ,1 1·e. A l t  i a l l  l'i k  hau som a rn t s i 1 1 gen.ior en 
l i n a rd s tart, so111 sat te  si 1te merker. Fylkets vei 
\'a•1wu v a i· ckngang 1 1tr1 1  fo rb i ndelse mrd StatPn,; 

�,' i \' a!sc1 1 ,  harp  \' l'U : t \' l c \· c 1· i  1 Jg a \' de st.a t.sby_c:-gede 
l lovPd \'e ie 1· rand t es i ler 1 10d \' l'Hd ige hel'l 1ri 1 1 gs
p 1 1 1 1  k t cr, og- i i L• t · ,· i $ ! P  dPt sig at H anscu j uia11ge 
,· i k t ig:e cuke l t l1et e r  ha rlde a.vvikeude opfatuiHg�r, 
som clc 1 1g·: 1 1 1 g  \'o ld te st l'i ll. Soll l  11del 1 1kk e11cle fyl
kPts rnand  \':n· llcl \'eLl l i keholdet ay \'eiene som 
sa•1· l i g· ko1 1 1  t i l  at f; 1 11gf• H c 1 1 1 st•1 1 :,,;  i l l t erPsse. og
Oll l  e 1 1cl u a t  1 1 nt larhridet  i hans  l'ørste aar ,·ar 
P 1 1 e 1·a , 1cle1 1de og t i l t i-uds fo 1· a t  \·ei tral'i k k e1 1  \·ar 
forholdsvis stor i B11sk,• 1·ml 1'1 1 1· j ,, n1 ha1 1ebygnin
geJ 1  \'a 1· k ommet. ordent lig i ,;Yi ug·, saa t ror j�g
det. 11 1 a a  k 1 1 1 1 1 te  si es. at han ,· i rke l ig maldel  tl..! n  
e l lers s u a  vanskelige o g  de 1 1g- : 1 1 1g- 1 1æstcn nlose
l igc o,pga\'e at  holde veie1te i god s taud. Neppe 
1 1ue 1 1  samt idig  1 1a adde i dette stykke saa la 11gt 
><01 1 1  hau. 

X a�tr haus h eld i denne hellsee.ude ;1 \' m.i 1 1 µ:e 
1 · 1· t i lskrevet hans  haa rde s trenghet , cia ,• 1 · de t te 
s i k k 1!1·l i g· i k l, e  ri k tig. D e  dypere a a 1·,;n ker \' : LI' 

1 1 : ins .- t ore iudsik t i arheid!'ts 1 1 t f1 1re ise, hans 
1 1 1 e 1·kcl igt• « lekn i skc b l i b  n g· sei gt> utholdL" 1 1 het i 
at fre1 1 1 l l l t' Llet  han ausaa ror ret og· uodveudig. 

Veidækket s bygning u.!!· Yedlikehol d var hans 
l, jæreste tem a ;  hall var a l l erNle deugaug langt 
i lllle p a a  stuelirt :I\' forholdet w ellcrn gr11udens 
besk affenhet og veid"ekkrts  derav l'ulgendc kon
st n1 ksjon.  H a1ts arbeide p a a  dette omraade blev 
: 1 \·brudt. vPd ele komrnunalc og pol i t i ske  opg·aver 
sorn senere t ok ha ns iu t e 1.·essc. Om Han:seus o,· eu
for antydede l'\'IIC t il at  se hvacl ikke  Jaa klart 
i dagc11 l'ur e 1 1 Ji y p1· kunde  der rortmlles mange 
t ing- ;  mest hek.icudt  l' l' k a m,ke hi,;t orit>n om Vit
t iu g· l'os hro, so1 11 bll '\. hygg·t't a \' St a t ens ,· eiYæ
:;e 1 1 ,  og· surn Ha nsen for u tsa \' i lde  -., falde 1 1ed». 
Den strnk ogsaa. sin vei i sto l'l" lournien 1879, og 
,·e id in•ld or K rag· sorn 1 1a 1 u rl i g  u o k  i k ke h adde 
t rodd paa H a useus spaaclom ,  og som følte dette 
�om ,•11 st or l"o rsrna'de lse, skrev, e rter hYad han 
::;1·]\' fort a l l e, t i l  a rn t rn a ml Bn•der, at ha l l  «heller 
v i l rl P  ha k i ·1 1pet p a a  sint' k na' l i l  DramHJCII end 
uplPvct Lle t  te.» 

n.-, 1 1  knm bi ne 1·t 1.'  n·iadmi n i st n1sjons indfø relse 
faltl l  H a 1 1 se1 1  t i l  at hcg-y11dc l l led tu ugt for Lry
s tel , og da ha 1 1  s k 1 1 ! d e  ;;k 1·i ve sit m1Y 1 1  paa den 
J' orsk ·< J· a pport» , s l ag· hau i hordel saa kontoristens 
bl : l' khns  h o ppet .  M,, 1 1  a l l erede næste dag ya r  han 
klar  O\·er at disst• n1 ppol'ter Y :n· 11 t 1 1 1erkede, ikke 
l l i i  nst fo 1 ·  ha !ll som mutsi ngenior. 

ne l'nrste veivoktere hie\' a.usat i Buskerud 
,.· pd haus i n i t ia th· og ha 11 la meget arbe i de i at 
faa dt>t te systelll i god gj a•ng·p, hvad der vil for
,; t a a.e:,; a.v fle rr a r t i k lt>r, solll 1 1 :1 1 1  i den t i d  sk rev 
om vedlike-holdets hehdni 1 tg  og 0111 tkts 1 1 lfn t·t>lse. 
Kontrollen 111 ,�d v t> i Y n]; t ernc ng l c c!t • lst'n a\' r!Pres 
arbeide fa ndt  h a 1 1  sa ·r l ig m a k t p,1 : i l igg<' llde, og· 
h a 1t veg· i k k , • t i lbak L• 1'0 1 · il l . !"ra t a  l t ' ! 1 S 1 11 a n d cn i 
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fylkets Yiktigste ,berre<l befatuingen med veiYæ
senet, fo1·di Hansen fandt harn uskikket for dette 
arbeide. Ikke minst for undertegnede, som den
gang var Hansens assistent, var dette haa,rdt, 
baade fordi en væsentlig del aY denne kontrol 
faldt paa. min kappe, samtidig som lensmanden 
var rnin ældre yen. Meu for Hansen gik plikten 
foran alt andet. Det e.r let at fremstille :.unts
ingeniør Hansen som den fremtrædende, me11 
strenge veimand, for saadan var han vel -lll'Y,t 
kjendt. MPn de som kjendte ham godt i denne 
tid, \"il mineles ogsaa andro egenska.per ved ham, 
cgenskaJJl.H" som han holdt mere skjult, men som 
dog sikkert ,·a 1· ax deu stur,;le l>otydning. Hadde 
man forst opnaad hans tillid, følte man en ene
staaende tryghet ved at være haus medarbeider; 
dette gjaldt efter mit skjem alle, kanske mest ur
beiderne, soill han hadde et merkelig godt la!!' 
med. Ikke fuldt saa let vai' det at være hans Ofl· 
syusmaud eller ing,euiorassistent, id ·et han syntes 
at arbeide efter samme grundsætning som Ka
tharina den 2den og som hun uttrykte i de be-

kjendtc 01·d: el\aa,· l.H111dcnw g-,ior opru1·, da li ,eu
ger jeg guvern11rerue.» Mon at d<'t dog- ogsa.:.i 1,;ik 
au at ncn: hans ingeniør, drt ,·et iug-e11 h�d1·0 
und jeg_ Dlandl mine ikke faa dyktig·e laircnll\><tz·e 
rngner jeg Hanse11 l'or rl,·n rorste, Of!: om ou1! 
ro1·holdone, is:er !'or ,·cibn11c11s ,·edkommf'nd(·. nu 
c1· meget rorauclrct, sua gb·dc•1· det mig- e11dn11 at 
L·riudrc de gruuds:l·l ni 11g·e1· so111 jeg deng-ang- fik 
slaat fast. 

I det daglig-c arbeid,· ,·,li" Hansc11 raamn•lt og 
lwldt sig oftest strenf!;l fil sil tema. l\fe11 111P-nfor 
arbeidet ltændto det a I ha 11 hie,· 1uere ,·oILalende, 
og hans 1·eh>ister v:11· da 11wg-L·t omfattende f1·a 
bitende kt-itik fil varmeste a11ork.it•1HlelsP. Uau 
talte ikke .ofte og var gjerne k11rtL1,1tC't, 111uu 
kunde Yed enkelte anle<ln.inger, naa.1· dl't ,·,u- orn 
at g"j,,l'e, ogsaa overraske Ycd en ,·eltalenhet som 
var sjelden. 

Hanson var en s,crlig- rrernti·,1:deudp rcprn·
sentant fo1· sin tid og 1·or YOr1 voivæse11. H " 11� 
.irheide og; hans navn \"i,l l,l'11ge miudes. 

A. f]aalsr11d. 

OM GRUSVEIER 

Utdrag av veidirektor A. Ba a 1 s r n d s  foredrag ,·cct det nordbke veimote 
18. mai I 92:i. 

Et paa forhaaud skre,·ct 1·esylllc 1·r i11dt.at 
Dansk Vejtidsskrifts s,e1·nwnmer i auledning av 
møtet, hvortil hen vises. Nedenfor omliaudlos en 
del mer detaljerte forhold. som antaes at ha in
teresse for Norge. 

De faktorer som menes at ha indflydelse pa,L 
et lands valg av veidækker, er forsøkt angit i 
fig. 1. Terrængets beskaffenhet veksler overor
dentlig sterkt fr.a: grus til myr_ Trafikkens st11r
relse veksler likesaa meget. Disse ting er vi selv 
opmerksou1 paa, men der er 2 andre faktorer som 
spiller minst l.ikesaa stor rolle, og som til daglig· 
faar liten omtale, det er ka.pitaltilgang og l'oll,e
mængde-tætihet, samt eJHlelig mæugtlen a \" re
sterende veibygning. I vort land er kapitaltil
gangen sam.menlignet med andre land særdelPs 
liten, og i enkelte deler av la neiet er den -;aa 
liten, at der undertiden endog har hersket tvi I u111 
berettigelsen av kommunikasjoner i det hrle tat. 
Hertil kommer som fjerde punkt at vert ,·.,ine1 

Orv.,-, va-na{ n,d,,..;::ip/Je 
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Fig. 1. 

VEIDEKKER SftEM OVERSIKT EFTER NORSKE 
LANDEVEISFORHOL D 
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Fig. 2. 

erter aI111i11de1ig civilisC'l·t maalcstok ikke er paa 
langt nær færdig - antagelig bare vel lrnlvfær
dig.. Det er disse forhold som gjnr at vi maa 
bnike eu overordentlig· grad av forsiktighet ved 
,·or pengeanvendelse. Vi kan lære meget nv an
dre land, men d maa. dog- væsentlig gaa vore 
og-ne veier, om vi skal faa ,·ort land «utbygget» 
til et nogenluudP hannonisk hele, h n1d dot 1'01· 
tiden absolut ikke er. Eftc1· mit skjøn er det eu 
uvægerlig videre konsekvens at Yi i Amerika har 
,·,ore nærmeste forbilleder for det store gros ,av 
vore veier. Vi niaa bygg·e relativt billige veier 
og dog søi·ge for at disse veier blir anlagt paa 
en saada11 maate at do senere kan fuldkommen
gjøres baade med hensyn ti I stigninger, veidæk
ker m. ,·. Veibygning-en kra,ver derfor fuldt saa 
stor kyndighet og aktpaagivenhet hos os som an
dre stede,·. 

I fig. 2 er del' 
tigere Yeidække1· 
GrusvPier har Yi 
I de 2 siste aar 

sat op en oversikt 
som kolll.lller 

Norge hat 

over rle vik
betraktning. 

i lange tide1·. 
av disse vorP. er 1•n fkrhet 
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garnl o g r n�n� icr  l J l' h and let.  med : 1 1 1 1crikauske ma
skiner,  og· r ier forel i gg·er a l lerede hct ydcl igc er
l'ari ngf' r fra. I l <' ro a v  oYeri ugeui oreuc. ' )  H i t t i l  er 
J'l' l>Yrt. de a l  1 1 1  i nde l  i ;.n) grusskra per, belastet med 

1) ca. 500 kg Yekt t r ukket av  2 hester
2) hesteho\·el med vek t ca. 500 kg- og '
,I) hest ch O\·cl med Yokt ca. 600 kg-.
Do to sis ( n a..! \" l l ic er i a lm indeligbct trukket

av  hes ter  r i l e r lastebi l  c l l c c  t raktor. 
4) Motol'l 10 \·cl med i ndcbyggct Forclsou motor.
'!'�·pene 2 og 3 syllcs l'orcloui g- for os at vroro

fur snwa., men g.ior dog ;.;od t, a rhei dc. Type 1 g-;i nr 
likeledes godt arbei de, og menes at  egne sig fot· 
spcs ir l t bruk av Y <'i\'okton1c i deres daglige ar
beide.  Type ,1 menes at \·ære særdeles hel dig og
saa !'or haardt arucidc. Om tie JL::Cvnto rcdsk a1>crs 
godh e t  er Yis tnok al le I l l l  euige. Litt efter l itt  
d l  do ri kt ige typc1· og tkl a l.i er l'tl's t 1 10  s ig. 

Om kostui ngcuc \'Cd hrnkell aY d isse redska11cr 
er f'o rholtl sds smaa og: op \·cil's i'u ld t  Ycd st n JTc 
bes parelser. Desuten ka ll arbeide t g.iorcs h u r
t i gere end J'o r ha.andcl l ; vciYok tcrrodeue vi l k11nne 
l'or la' 1 1 g-r.s. Efterhvert bør aJ le veivoktere h a  et 
el lp1· andet  a \· d i sse retbka.pcr - f. eks. type 1 

t i l s in  eg-en  r:i.ad ighct. 
O ! l l  an \·c1 1dclscn av gr11s til selve sl i tcdækkct 

er Yistnok a l le euige, særlig- fordi grusbane er 
saa held ig  og i br11 k bil lig likcoverfor au tomolJi l 
trafikkeu. 

:Mens eler saalcdcs vistnok er enighet om selve 
slitedække t, saa er der mcHin gsforskjcl om 
ln·orvidt der bør brnkes et bærende stellCIH)kke 
under gruscll. nfod hensyn til delte s is te  pu nkt 
henvises til fig. 3 .  Om ty110 2 - p11kd:ckke med 
tyud g-r11S - kall vistnok sies at det kai1 være 
ganske bra i visse t il l'ældm·, lllCll h vis trafikken 
vokse1·, hl i r  grusen lier let knust, især av jen1-
h.i u l ,  og ma:.L skrt111es av ,og fornyes. 

Dcu type som de fleste veiingeuiorcr i Norge 
!'or t i den  syuc·s at væ re mest ti l talt av e r ,n·. 3 
med stcJ J la.g uuder grusen. Det t e  sienla.p; k a n  
formentlig bære bra, miar bare den overliggeHde 
grns or tilstrækkelig og holdos Y<·d likc. Flt, rc  
steder i vort land er saadannc vcidække r bru k t  
rned lrnlcl, lrn1 1skc rnest !'01· veier m e d  l i t.ell t ra f'i k 
og med g·od grum! ,  i elet sb lc  og-,;aa fur stJ > tTC 
lral'i k .  

Persoul ig tror j('µ: at  s (enl ag-ct ! Inder gTnSell 
alrnindoligh et er O\·c 1· 1'lodig· hvor gru;; k a n  

Se bl. a .  overiug·e n iø r Saxegaanls  .l'orodrag· i 
«Meddelelser fra Veid i rektmcn» m·. 3 - 1925 
og ove.ri Hg-eniur i\1 1 1 11 <.:hs fo redrag i nr. 6 -
1925. 

/illernol/ver ;_or Nor9__s: 
§9.. -ll)o/radohJ. BO'r 

� bore hrv/rc� 
/. . · · · . . 'med I/ære, 

�=)oll e. I. 

_ly/rir/ ,wv.sdelrlre 
�len/o #oine) 

�- )W(i.B.�t@N' 

2. 

• LJt.lle .sidsli,, anlo.s hvrliq.s
o skaffe /anckl el ål.slre.lrh-el/9 

9,9d/ ve,nell /ar fvl -09 he.s!elro/ilrlr. 
� under deh'lrel kOn:Jprill70re.s ved ll/.5eln1fi9 ov 
pa.$.!!ende rnaleriale 09 ved lro/,lrlren /ordelrlrellB99es. 

Fig. 3. 

BYGNING Av GRUSVEIER t MINNESOT,'l 

P!aner1n.9en (avjord. len,. sand}utjores un• 
der !1/forsel avmaæriale, som E.resses ned me>d 
sva:re ve/hovler, traktorer 0.9 ved !.?EIZ_l,,l,,,.,n. 

.,·� .. .:.·· 
. ; ... 'l."...J��,v.:. .;.;.: •• �:;.. .• -��;�; :� 
svak runding 

Gruspåfonos med 2 d i5 lons lasle>biler med /v/Jgummi. 
.. ·(?.��--... . . . ·•".Øi;;�. 

. . . .. , /;;;;,� j;;;,;;;:,;;�s- �dt� ,Kken 
Grushauger som hiiv/es· ul efkrhver/ av 

· veivoktere 

I le07en-t,d 
hov/es grusen 

skulder 
fj/<"rne 7.20m jorde

sliirste veier 
,,.}�;=;;;;;:;:;;:;�2::;::;;;;;:;;;;:;;:;=;

;,:;;
d..._'" endel tg form 

. �- �--··--- . .  nor��J/V,;��'fi:kk"e/S�- ogt.,kkelse 
Trojlklæn går s/od1g 

Grusen sorle,es ojle vm1>y9ge!,g • 
ma.r. slorrelse 20 a 25' rn m 

Oversh:5rre/se mas/Onknvses og 6/aodes igruse"!· Fbssend� 
gradering, /ike/1/jln sand 

Fig. 4. 

/I.faskiner: 

Lasæbil med 
lu/?nnger, Irak. 
/or, /ung vedu5ve/ 
alm ve,hOVel 
ca. 600 kg. 

ska rres. Det Yiscr sig ogsaa a t  do widlro ame · 
l'ikauske stater fremdeles i ove rveiende grad 
bruker type 4 - ba.ro grns. Det ma.a: her eriudrc.:s 
at  disse stater nu har eu 20-30-aarig erfaring for 
rnuo grusdækker vedlikeholdt med hoder, som 
fra forst a.v var weg·et primi t iYL' ,  J ll('ll c l'!cr
hvert meget foldkomne. Vor egen erfaring med 
virkelige vei hovlcr er jo  reki tivt meget kort. 

I fig-. 4 01· skern atisk augit hYorledcs grus
,·oienc for t iden n t.rores i 1lf'in 1 1ewla i rølp:e gauskc 
! lye oplysniuger. Solli dc.t sees ]aYes der intet
l ra1 1g·, men plaucringeu r11udcs syakt, og sarn-
1 ncnpresscs med slorre Yeil. Jevlo1· - trakt.or<• r -
11 ndor trafikken, idet der tilfores passcmlc ur n
i e rialc til a.t gjore planeri ngen fast. Dcrpaa paa
Iørcs grus som lægges i r.ru tkct· paa. s l,u ldrenc.
Grusen kjores frem, cnte!l med hester om Yi i l 
iercn oller med 2 ::L 3 ton  las  lobiler med l u rt
gumm i. Denne biltY11e sies til veiarbeide g·an 
ske at ha fortræugt de ti d l igern 30-5 ton (alt.
u U (;o) lastebiler rnecl ko·mpakt gummi .  Grusen
hovlcs ut ved veihøvler og: komprimeres ogsaa
vocl Yeihøvl er og ved tr,aiikken. Hovlingen fore
gaar med mel lemrum i længere tid. Mens eler t il
tlenlle forste  planeri ng helst brukes store høvler,
saa sker den siste hovling i almindelighet med
Yeivokt.erhovler. D en 1.Jcste grus fo·r litt sterkere
trafik angies stadig at hurde i ndobolde alle .stør
relser fra 20 og 25 mm og nedover til fin sand .
Storrc stener mask iulrnuses, og i sær for  sterkcrn
trafil, ansees det at være meget gavn1ig at ba
i blandet grusen en del sa.ad an maskinsing·el. I ele
senere oplysuinger oru gr usveicuo nævncs der
in tC't om ler-mængde, men sern tidligere o fte  au
fort  spiller denue en ganske stor rolle, og av
passes efter terræ!lgets art og trafikkens stor
relse; i a lmindeligl.Jet aldrig- oYer 12 pot. lere i
fo11hold til  grusruængden. Forovrig Yil  det være
bekfondt, at grusforholdene i Amerika er uhyre
varierende, og at praktisk ta lt  a.l forekoillllieude
grus lik e  ned til fiu sand fi nder heldig anven
delse, idet fremgangsmaaten alt id iudrettes efter
forekomsten.

Fig. 5 viser ot 2 a,a1: gammelt billede a.v en 
grusvei fra Ne\\· Jersey. D01rne vei som riktignok 
er meget bred, hadde i sommermaanedene en tra
fik av 15 000 vogner pr. dag. Hvorvidt den eksi
sterer som grusvei nu vites ikke. 
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Slagb uller forekommer ikke i grusveiene, saa 
Jænge de holdes en smule løs i banen, men cle,1·-. 
imot forekommer ved stor tr,a fik bolgedannelso 
- se fig. 6 og 7. Den syutes 1uig dog ikke nogcL
generende, og motvirkes ved at veibøvlen gies
stor længde (akselavstand). Naar tra.fikken blii
meget stor, støver grusveiene nogot, meu ikke paa 
langt nær saa meget som norske pukveier.

Det vil nere bckjcudt at sL.1l<·11 .l/Hi11e 
allerede for 8 a,ar siden hadde 11leb;perimenlert 
en metode for tjæring av gl'11svcicr, og at rnan 
)Jaa de1.111e ma,a[e kunde kou1111e op i eu trafik-
111ængde av 2-;1000 vog11er · daglig. Disse tjære
gr11s,·eier minder i sit ul,;ec11de og i sin over
flates haardhet om asfa1Lha11cr, og ka11 være me
get tiltalende. For na•,·nte tra!"ik er disse Lj,_crcdo 

Fig. 5. Grusvei i New Jersey. Tral'ik 15 000 vogner pr. dag sornmeren 1923. 

Ved sterkt stigende trafik vokser den aarlige 
grusmængde som urna paaføres under vedlikehol
det, og det !onner sig da at lJehandle dem paa .eu 
særlig maate. Som bekjendt fintles der mange 
stoffer som binder støvet og øker grusens varig-
bet. Eksempelvis nævnes at staten Michigan har 

Fig. li. 

Dølgedauuelse i grusvei nær Waldobore, Maine. 

utviklet ldorkalciumbebanclling av grusveier til 
�u høi grad av fuldk.ommenhet. Dette sto{ gjør 
ikke grusbanen fast; den "kan ,altsaa fremdeles 
høvles, men man minsker grusforbrulrnt og bin
der støv ved rimelige utgifter. I Norge er dette 
vistno·k omtrent ikke prøvet. 

Derimot har vi adskillig erfaring i at tjære 
veiene. 

grusveier J'or111enllig de billigste brmel' soli kau 
�kaffos, og de fortjener stor opmel'ksoml1et. 

I Norge !Jar vi v�c>senllig· anvendt Yor t.iære i 
asfalt paa p11kstensvcie1·, men der er dog- ogs-:1a 
i;jort forsok med tjærcgru,; - i Nord-'l'mudelag 
fylke - forelobig med godt resultat.') 

l<'ig. 7. 

1folg·edaunelse gTusvei nær Haugor, :Maine. 

I J'ig. 8 er der sat op ca skem::i tisk augi velse 
av de alwindellge uorske Ycil"orhold. Vi vet a11e 
al rnakadam-veieue (J> uk Yeienc) ved litt større 

- ) Et'ter foredraget er fremkom111et utforligen, 
oplysninger angaae11de en ny tjæregrusmetode 
fra Wisconsin, se «M edd.» nr. 7-1925. 

\ 



Nr. 9 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 1 29 

/l I rmnde I '!J_e_n_o_r...c.s __ J,,--=e=--....:t/....:e:.:1....:"/(...::o:..:.r....:h..:...:::0.:../..:;:d:..:... 
Telelo.smng_en. fleslre.9.nel 

· Jndre lond.sdc/e .J11dre la11d., dek :  I lele/05n/r19 mere lrorlvarij. 
LangLl,y.:,/,,,_; f&!.PfJ.,!/>'.!f..>len : 0/le l'1c•rc 0/le åre! hell ul 

Gru.s ve/en e 
hor ende /lØr�Oder 
hv/.J 9rvnn/orholde nt> 
er uheldige . 

flalrodamvaene 
n�el bedre. 

o/le.Jt' 
god, 

Fi g. 8. 

<�� I /, 

X 
, -;ne 

oJI. no,- ob·. 

er gode. 
ftakada,nveiene 
er olle dår/,je 

n&r ..51rvn",1/orhold�.?e 
er v/,e/d,je. 

t ra l' ik og- i 11 1 i ll ll n' g-od t l Nrn•ng- er uogc>t slen 1 1 1 1c  i 
t"c lc los 1 1 i ng-st iue 1 1 01 1 1  \· aanrn. .l ) es u t !'n  er uo 
1.:-j cr1 10 d u,:1 r l ig-c 01 1 1  hos ten  1 1 t 1der  l : 1 1 1 ;.n·.u·i g- re;  .. n1-
\· 1p 1·. 0 1· l 1Svl' i <1 uc er  i L:Plelos 1 1 i ngPn i � 0 1·ge t.la a r
l i gcrc end 1 1 1 1 k ni i c1 1 c> ;  men hele hos ten  igjc 1 1 1 1 1 • 1 11 
J i l e i cr  ck at \" ,l' rc rncg-d g·odc, alt 1·or 1 1hrnt a t de
v<>d l i kcho l cl 1·s 1 1 wtl pas:-erulo n•dsk a p . l m i tl l , · r t i l l  
1 ·r \"O l'P gr 1 1 :- \" l' il' r  1'1 1 d 1 1 n  i k ke ko11 1 1 1 1 ! 't saada 1 1  i 
s t a n d  at dl' k a u  do 111 m cs I I I Pcl  s ikk l'rhl' l, og .i cg
a utar  a t  h \· is  det 1 1 r l \ "a'rl' 1 1 de  ar lwi tlc J'aa r  fort
srcite, vi l  d i sse t ,P leva1 1skel ighctcr ved gr11s
Ycic 1 1e  \"a'SC l l ( l i g· O \"L'l"\" i l l d l'S. T <ll' l l l !O  fod1i 1 1dclso 
r 1 : e\" l l< 'S, . i L tl ra· 1H'r i 1 1g-e1 1  som bek.ie 1 1 cl t  .·p i l ler  en 
rnegl ' t  s t o r· ro l le ,  og- vi ha r· i vort laud i clou sc11cro 
1 id 1 1 1  for t .!!a nsko bel ydc l i :.rn d rm1 1c r· i 1 1g-sarheitl e 1·. 
Al d isse o J'lP h a r  nc rt n 10get 1 1y ( ( ig-c k a n  i k ke 
nek tes ;  1 1 1c 1 1  persoul i g· t ro r  .i eg at clra>1 1c ri ng ved 
l'o rho lds\· is  kost bare l 1 1 k kctlc g-rort cr i almi 1 1clc
l i 1. d ict i k k e  g-jo r saadau n y tte som Yi  h i ! i i l  h a r  
tænkt. D e  \· i d ! l o rt i g-c forsuk hermed i Amerika 
t nl cr p a a  dl'l sa1 1 1 1 1 1c,  og 1 1 ian g-o ,arnl' ri ka nsko 
n· i i 1 1gc 1 1 iorer urc 1 1cr at sa'rcg-en d 1·æueri1 1g baro 
hot· g-jrn·cs d er ln·o r den Pr p aavisel i g  11 yttig. 

Hvor d1 ·a•1 1 erin; . .r 1 1 1c cl l 1 1 k k!'dt' grnrt cr  bn1kes, 
hor grø rtenc f"orsnkcs fyldL rneu g-rus, idet il 1crvctl 
vil  opuaac.; 1:ra 1 1 sko Yarig d ræncri 1 1g- ,·etl s 1naa  
ornkos t n i 1 1ger. I ovc rl 'late1 1  bnr g-r ortcn auonl 11es 
saa ti en kan ·v CLl l i kcholtl cs ved illask i n. Ved d 1·w-
1 1 t·r i 1 1g-en sp i l ler tenængels bcs k a J' t'cnhct,  sa•rl i�· 
de ts c \·no  ( i l  at sl ippo  vand igj m 1 1 1 c>u1 ,  e n  betyde
l ig- rol le, sol!I h i t t i l  1 1 cppc  er t i l lagt tilstnck k c l ig 
Letydn i ug hos os. Vi har da ogsna bl. a. ftr ld t  
op a v  fritliggcude jordfyl liugcr hvoi· clræucri11-
g-cu sk1 1 ldc v :crc god, men hYor vandet dog holder 
s ig laug· tid uudcr Yeithc k kct og· bevi rlrnr skade 
11aa dette. 

Nærmere studi um av drænedngens deta!j et· 
for grusveier, som for andre veier, 11i.:1.a bl i  at  
fortsætte med storre k ra ft eud hitt i l. Der fi ntles 
i vort laud grusveic,r som makter en endog stor 
tra fi k  ti l  alle aarstidcr med billig vedlikehold. 
Saadanne vei partier fiadcs hvor bande veidækket 
o� tcrr'-eug·et er gunstig og bcstaar av aur, grug
o. l .  Nogen tæleYi rku ing br.hover her i k ke fore
komme, og sc,l v den korte t i d  nctop da, sneeu
gaar bort er  ganske bra. Hele terræuget virker
her som cu tl nenering. Hvis mau paa de steder
hvor forholdene er ugunst ige, saaledcs i lcre o. 1. ,
ku nde kunstig t i lveiebringe samme forhold, ·vilde 
meget 01rnaaes. Til  Oil viss grad bor det k1. 1 1mP
g-jo rcs for Yeier med s torre trafik. 

For rnig st i l ler spørsm aal ct orn et grustlækkcs 
-- og- et stcnlagdæk kcs - kollsi l 'Uksj ou sig saa-

ledes, idet da•k ket het rakl es som bestnaende m
et O\TC, e t  1 1 1 id(re og e t  H ildre Jag :  

1) A \" a Y.�.i orende \"i k t ighct er sch·e slitelaget
og her er g·ruscn f. t. anset som uomstridt dcu 
IJcds ( c, hvo r  mau i k ke har  ra atl ( il  at bruke k ost
barn h a a nle d,l'kkc-r. 

�) A\· kansk<> l i kesaa stor v i k t ig-he> (· er dPu 
I I l ! ll Cr,;t ,, t ie !  : t \· YC'i lla_• k ke t ,  Ll e l l  Slllll Ll. a l l l r C' r  O \"\ 'r
g" : t l l).!"l' l l  l i !  se l Y e  ! c rr :1.' 1 1g-ct .  Og- jo  s torre t ra fi k 
ken ei-. og· .i o ,;ya• rNe og- h n > p igcre sin g  tlcr kom
r 1 1er rra h.i 11 kuc,  desto Yik t ig-crc e r  clcnno del ay 
dækk<> t .  J )cu  1naa formidle s l agene og hiudre at 
g-ru u d, •ns (b lo t ere, e l l c>r m i udro gode) bcst a u d
dclcr kn r 1 1mc-1 ·  np i Yci dæk kl!i. Hert i l  menes og-
saa g-r 1 1:; :11 \" ,L• t ·e Ild hedstc rnat eri a l e  d J-jen-
1kr. I {  1 1 1 1 s l  i .�- g-r 1 1 s  " r  rorn 1 en t l ig- her l ikcsaa god ,  
1 1 1 ,•ns t lL'ri l l l o t  ,; (  l' l l  i s ( n1- i-e lse  som p ukstcn eller 
l' l ldo.c; k 1 1 l l s( 1 •n p fl c i-l 1 vcrt vil t illate lero o. l. at 
l ra•u.�·c np i d : l ' k ke!  og tlen·cd sk ade det t e. J o  
st erken•  slag-, , tcsto h 1 1r ( ig-cre Y i rlrni ng-. I den 
s i s t e> t i d hrn k,'s i 1\I i n uesota sand som undre lag 
d i rck l ,• paa  Y : 1 1 Id t ;·:1•k kcnc!c, ond jord.  

: I )  1-1 \·ur\ eucs d!'t wid tre lug u trores - ay 
g-rns C' l ln s ten  - :;�·ne:; at. Yære mindre a ygjo
n•1 1 c lc. J:I Yi:; d et g·j orcs a \· st-cu skulcle jeg tro 
:, (  dPn rtl' i kke hor \",l'rc fot· stor,  a n tagel ig helst 
i k ke sl orrc entl g-roypuk.  

J Arn eri kas 11 1 id ( i-C' st ater synes man for baad(' 
den unc og- mi dtre 11Pl av d ,l'kkct at forctrækkl:' 
s l. e u  a,· st ,;nclse m i ndre eud ca 2 e!II , 1 1 1cns dPr 
dog· a \· og til  t i l ra :rdcs l i t t  s !orrc u i l l l l'l!Sjoner,  
o p t il a e1 1 1 ,  Ycd stor tra l"i k - al t  i m idlert i d  under
tlcu  J'oru t :;æt ui1 1g at dækkct u lcu vauskclig·liet
I l l .l a  k 11 1 1 n c  J ro\'ll'S.

l\[a tcria lcncs kY,tl i t c t  er hos os h i t t i l  hlit bc
c lo rnt  1 1 1 <>,:;L sk.i onsnra'ss ig-, og- rnau h a r og·saa. i 
:-. 1 0 1 · 1 1 l st r,P la1 i 1 1g- maa t tet hruko « rorhaanc\e1n·æ
rl' 1 1 c le, l l l : t l l'ria lc 1.· paa g-ru 1 1u  aY ( ra11sporto1nkost -
1 1 i 1 1 g·e 1 1 L' .  \ "cd ll t•u 1 1 1 1  ,-;t 1•rkere veitra Ji k - tlcu an
( : > es aL  ha 2 it ;J.lf.oblet siµ: i de s iste  10 a,ar - gam· 
dC' tlc ikke Jængc 1·, og- Yi arbeider nn med a t  .fa a 
istaucl cu m a! c rial- 1 1 1 1clersokclsc som skal orufatt e 
1 ,aadc schc v c-ibaucus lll ateriale og ;jordbnndens. 

I J"orbin ll clse l l lf'll 1\orges geolog-iske 1. 1 ndcr
sukclsc Yi l  uc1111e m a ( crial proYui ng fiutlc s ted. 

l vol' L  la. n e! hugges eler o[te i disk 1 1 sjoncr ow 
gT11Svcie1· meget stor Yek t paa at disse i tæle
lusningcu om ,-aa.re.1 orte ikke er bra, og der 
doru1ucs da  g:iornc va'sentl i g  ef ter  vore ..eldre 
:.:-rnsveie t·. Hertil bern!'l"kcs at disse vistuok  aldrig· 
! tar faat  e-t k ou! iuuerl i g  moderne vcll l i kcbo\d. De 
hcstaa 1· derfo r  oftest 11v u ts l idt  mnlerialc og har
et un dcrsk u d  av v irkelig- grus. 

Disse \"eier er m. a. o. ikke  virkelig·e grus
YPicr, men halvveis «j ordYcicr», «dirt roacls•. 
Væsent l i g  anderlecl e-s v i l  g-rus\·eicr erter nutidens 
system stille s ig· i trulclosni ugen. E rfariugeruc 
fra Amerik a  visc1· bcs'.emt at tælelosningcn der i 
ele nord lige stater oYerdudcs tilstrækkelig ved 
bare grus iucl t i l  en trarik l l\ængde som l igger 
langt over vor aJruiudcl i ge. 

Jeg mener at ogsaa vi - under hensyntagen 
til \"Or  ringe k apitaltilgang - maa slaa av litt 
paa vor fordring- i dette cuc heuseende. Den 
ulempe Yi hernncle-r faa1· vi l for elet store flertal 
av Yorc veier laugt op ,·cies a \" fordeler i aars
tidcne uten for den cukclte eller u ndertiden noen 
fa a tælclosninger. Og e11dog disse tælevirknin
ger Yil for hvert aar bedre sig ,ed rimelig ved
likehold og Yist nok helt forsYi ncle med tiden. 

·wisconsi 1 1s  eksempel ·er her a v  særdeles s t or 
in teresse : De hadde for bilenes t id  for de storste 
veiers vcdkom meucle (de som senere er overtat 
sout s ta l� ,-cier) <' t not av  p nkstenscht'kker av om
trent sa1 1 1n 1e  bredde og- konstruksj ou som v ore. 
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I næsten alle deler av staten er disse stcndækkcr 
tat op og erstattet med grusdækkcr; l'ol' de storste 
veiers vedkou11uende brukes betoug,dække. Bare 
i et enkelt distrikt er de gamle pukstcnsvcicr J'or
saa vidt be varet som de er II tvidet i bredden 011: 
behandlet med tjære eller asfalt. Denne foran
liring av veidcl'kkene er foregaat i et tidsrum ela 
tratikken er vokset op fra en ubetydelighet til 
sin nuværende storrelse, g'jcnncmsuitlig vistnok 
ca 7-800 vogner daglig· 1'01· stats'Vcicue. 

I forbindelse med spc,rsnHwlct om grusveier 
staar selvsagt vcibrcdue, stigninge1· og vedlike
holdsorganisasjon ru. Y. Herom sies ved nærYæ
rende anledning kun korteligcn at veibredden l1os 
os maa økes, hvis bilenes økonomi skal bli god. 
Stigningen kan for en del g:jores stcrkcl'e. 

Hvis man kunde indrcttc vor fremtidige aarc
lange o g  omrattcnde veibygning efter helt nko
'nomislrn prineipper og med det samlede lands 
bellste for oie, da burde utvikling-en efter 1nit 
sk:ion gaa erter følgende linje1·: 

Veienes trace bør p\an\ægges mod den sau1u1c 
01.uhu som hittil, idet fremtidig utvikling: has for 
Hie. Men det er ikke rwdvendig at bygge med 
een gang mere enu for uutiden; og av hensyn 
til vore begrænsede pengemicllel' bør der kunue 
spares baade i stigniug:er, kurver og vcidækkc 
temmelig· betydelige beløp. Hvor værdi ful el ,ei
bredden end nu synes at vtc>rc;, saa menes ogsaa 
paa dette punkt besparelsen at maatte foretas i 
det kostba.restc te1-rcP11g i enkclle de]Er a\· la;idet. 

Alle disse besparelser f'orntsættcs dop; g·jort pna 
saadan !llaatc at Ycicnc crtc1·hvert soll1 tntl'ikken 
vokser kan forbedres 11ten at veiens ho\·cdlwlig
gcnhct hchø\·cr at forandres. 

Paa dette vis ,·il d hurtigere !'aa a!IP. deler 
a\· landet gjort «\·cif'astc,,, oµ: enkelte hn!:d01· SOil! 

n11 reg-ner at der !llaa g·aa 50 :"1 100 ja kanskc t'lcre 
nar for de l"aar de nødvendige veier vil da kunne 
lmapc paa. en \·æscntliµ: forkortelse ay bn:g·c
pcriodcn. Denne maatc, :t!IICrikancrncs progres
sive metode, Yil kanskc ikke \·a•rc !llegct smake
lig hos os, og det er for�aa\"iclt uten sy11dcrlig· 
g\;udo :jeg tillater miµ: at forfrnkto den i c11 till 
da alle kncvcr Hlcu l'IllcJko111nc vei,,; - .if'g gjur 
det bare fordi :jeµ: tror at det dog er demte n1c
todc som hul"Ligst vil skarre vor veitrafik den 
IJcdste 11tvikling. Sainticlig bnr vedlikeholdet g·is 
en g-anskc amlL•n paaaktning end hittil. B�·gning 
0" ,·cdlikchold maa ordnes saa do g-,ia1· Illest znu
li� ha,wd i haand hamle !llcd hensyn til 11tt·nrolsc 
uo- ledelse. At raa dette til er ikke let oµ: tlct 
b�r derl'or g-aaes forsøksvis l'rcm med tin storste 
veier forst. 

Endelig bCJr der træffcs en saadan ordning·. 
at utgiftene til Yeiencs vedlikehold, ialfu\d for 
gjcnnmng·augsYeiencs vedkommende, ror ei, YtP
sentlig: del belastes de trafikkerende. Vor gamle 
ordning at de e11keltc komum11e1· skal betale ved. 
likehold aY veier som hovedsakelig- slites av uteu
bygds]Jocnde si.etter ondt blod og be\·irkcr at 
gJcnncmgaugsvP.icncs Ycdlikeholcl ofte hlir foz·
sn m t. 

BRØITNINOSARBEIDET MOLDE-BATTENFJORDEN

VINTEREN 1924-1925

Ra.pport fra ingeniør Ca r s t e n  S ø i 1 a 11 d.

Siste vin tei·s 1. t . . . . . 
be· 1 e ,s 1aord1nære snebrø1tn1ngsai-1c er paa i·nte �r ld stig t . n J.>' o e-Batteul'jorden var begun-
o·jen

e
n 

av de klimatiske fol'holu idet vinteren "' emgaaende va . "Id 'r . d . 
erte1· de 3 f . r llll og sne .attJg, l.Je (,J!llt 
de enkelt 

01 egaaende vintre. Hertil korn mer at 
grad lett:t �

n.ef�ld v:i:· meget srnaa, hvilket i hoi
saaledes · 1

. 1 beidsdnften. Det største sne fald var
største P: ø

p
tt av 3 dog11 ca. 80 cm, hvora.v elet

Jio·ste snet 1� hdøgu var oa. 30 cm. Det vanske
rn�aned , � 

adde man i begyndelsen av a,pril
ind en' ( :! der samtidig med snefaldet satte
tydelige \�

1
\ 8:0rn1 som foraarsaket ganske be

i Ba ttenf. 0�,�ldannelser ll��a Battcnf.iordfje)det og·
vansl·eli'"h

J 
t 

en. De ovnge sncfald voldte kun ' "' e er derved at . t tung at b"l . . sneen var saa vaa · og 1 ene «brøt lgJennem» Den størst 
Pna niten M 

e
ld 

snemæugde man hadde i vinterf O e-Flatten fJorden val·: 
I Battenfjorden Pa<� Battenfjoi·d fj-�ld�t · ·. ·.

·
.-.>> Roalclset 

» Fanestrancl�-1� .
.
. 
·
:: ::.":::

ca. 30 cm.
» 140 » 
» 90 " 
» 30 » 

Sneen var dog· .1. , værsperiod 
. . 

Y
" c1 gnrncl av de mange n11ld-

.· t 
ei nol,saa tæt og· sammenp'll·ket I 

\ 111 er \""H· ] · · " ' · " man g:oc t utstyrt med materie!, idet 

man hadde to F. �V
_. 

D. bil�r, en tra,ktor og. m_angc 
ploger til disposr sJon, l�v!lkc,t_ lettet_ b�·oitmug�
. ·beidet ganske betydelig. fil !Jrn1tHrngsa1·bc1-
��t var der knyttet to faste ohu.ufforer for be
tjening av maskinene, u�e�s plognu�nclskapene var 
leiet for hvert enkelt tillælde og 1 deu utstræk
ning forholdene kræ,vet det. D_er blev de_sute1! 

leiet en del ekstrarnandskaper til sne111aakrng l 
de vanskeligste skavler og trangeste kurvei·. Ar-
1 · c1 t i vinter blev drevet paa samme maato som
tJ

e
d

1
1. e,ere idet man vekselvis brøitet og kjorte 1 rg ' b · d t l h · · · 

spor. Av disse to ar er sme oc ?r ar lllun 1 vr_u-
t . benyttet sig; mest av den lorste, da. sporkJo
r!�gcn ·falder rneget besværlig: _og er lite effek
tiv naai· sneen er saa vnat at bilene «bryter». 

Det nu i vinter ikke nodvendig at broito 
mere end to ganger paa strækningen Molde

Il · lls ,f idet føreforholdene ])aa den ne del av ru
t �

e 
ikek� var vanskeligere �lid at de alinincl�l ig:c

. �-r kunde ta sig godt frem ved egeu hJælp.
"� bniitningsarbeidet. for�eler den alt overvei
Ad del si.,. paa, stnekmngen Roalclset-Furset,

�� :. s. den ;a. S km lange strækning over Yjelclet.

I tabel I er sammenstillet en del erf'ariug·s
da ta efter ohanfføre11l's ukerapporter: 

...... 
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Tabel I. 

6..., 0 Forbruk i liter 
_g 0.0� c.. Gj.suitl. forbruk i ..., 

l\faskiu 

z F.W.D. l>il er 
I traktor----

Sum 

"' 
o ·-

;, � ...... � .... 
-- � 
d � � -�
A E; 
<� bo 

0 

1393 
95 

1488 

8 
A Cl 

·;;; C, 

0 A 
a., .... 

P'.l ..., 
C1) 0... 

1750 
37 228 

1787 228 

A \' ovensLaaC'ude l'rcmg;aar at tie! allervæ
scn1 lig-s1o (ca. !J5 pel.) av brnilningsarbeidet er 
u1l'orl \'Cd h.i,P!p a\· de Lo ]<'. \\'. n. hiler, hvorav 
i1dcu den rncd l11ftg-11lllI11i utslyrlo bil har ull'ort 
det meste (ca. 85 pct.), idet den har vist sig over-

C, 

-� 0 ;... l km. ....; 0., i= 

0 8 a., 
..... ...0 -

__ § 
"i::i c.0·.;: 

a., 

Bræudsel 1 
co� r .... -� 00 ,...; 

1S. "'..., Olje ø d:::
8 ...., �� Cl 

UJ < 

82 197 1,25 0,06 7,05 
l'.? 35 2,8 0,126 2.7 

94 232 

legen under alle fore.forhold. 
'l'il samiuenliguing er elet· i tabel Il opstilleL 

erl'ariugsclata fra de foregaaende vintres broit
ningsarbeidcr: 

'rabel JI. 

Forbrnk i liter Gj. snit.1. forbruk i 
1/ km. Yintereu Maskin 

.� 
0 
"' 
.... � 
8 

Cl) 

Bensin I Olje 

1922 23 F. W. D. med 1 
fot det meste I 

I I --------'---k-·o_m_p. ringer I ::?00 2360 133 412 I, 97 0,11 ::?,92 

19.'.?3-·::? I I 1 F. W. D. med 
/- - -",OZ ·/ 1 u f tgu_n_1_m_i __ �_2_1_30_

-:--
__ 4_3_0 __ o _;-_2 _7_o_.....;.. __ 4_6_5 _ __,_ __ _:._ _ __,_ __ o __:_. _12_1__, __ 4__:_,_s_s_ 

19.'.?+ - ;;--1--2 F. w. D. 1393 I 1750 82 197 1,25 I 0,06 7,05 

Av O\'l'll,;luacude ,;ammens!illing vil frerng-aa 
.il den g'jeuue111,;uitlige broitniugshastighet i vin
ter \·ar betycle1ig- stone eml brøitningshastig·hc-
1en i de to forcg·aaende vintre. Likeledes var 
hensinl'orbr11ket pr. \·ognkm betydelig mindre end 
ti dl igere. 

P:1.11 grn nd a \' de mauge forsk:iellige forhold 
sorn spiller inll 11ucler brnituiugsa1·bcidet, kan man 
i1nidlcr1id ikke direktP s,1111me1.1ligue den g-jun-
11em:;nit I ige bro i t11iugshastighet, bræudselsl'orlnu
ket etc. for ele forskjellige vintre. Man kan saa
lecles ikke bruke den totale snernængde som rnaa
lestok 1'01· \·anskclii.:-heteue, cia det er av va:isent
lig· betydning !'or arbeiclsdril'ten hvorledes !lt'cl
horc11 fordeler sig . .Eu vinter hvor nedboreu f. 
l'ks. l'ordcler sig over et J.nigere ticlsnnu, el. v. s. 
!lied smaa og ganske hyJJpige snefalcl, er saale
dcs betydelig gunstigere for snebrøitningsarbei
det end <'Il vinter med en mindre 11edbør, men
hvor nccll>oren kommer mere konsentrert, d. v. s.
i form ,.1\· store snefald. Hertil kommer desuten
temperatur oµ; viHd forholdene. De11 rn tine og
11velse sOlll mandskapene har e1·hvervet sig spiller
selvsagt ogsaa en stor rolle ved bedommelsen,
likeledes materiellets godhet. Plogene er saaledes
i de senere uur forbedret endel likesom man nu
har de fornød ne reserver.

Som Utbe! Il viser har erfaringsdatane for
andret sig fra aar til aar. Den gjennemsnitlige 
hastighet har saaledes steget fra 2,92 km/time i 
vinteren 1922-23 til 7,05 km/time for siste vin
ter. Likeledes er bensinforbl"ltket redusert fra 
1,97 1/kru. til 1,25 1/km. 'l'il trods for ele forskjel
ligartede forhold man har arbeidet under disse tre 
vintre, tror jeg dog at tabellen gir et ganske godt 

grn ud!ag for bcdummelsell av ele fordeler som en 
med lul'lgu1111ui utstyrt bil har fremfor Pll bil. 
sorn er u tst�rrt med kompakte ri uger. Viutercn 
l!J22-23 blev saalede,; den aller Yæseulligste del 
av broitningsarbeiclet utfort ved hjtl'lp av en 
F'. \V. D. bil med kompakte ringer og aggrega
tets gjcHuemsuitlige hastighet Yar den vinter kun 
2,92 km/ti1uc. Den cft{}rfølgende vinter (1923-24) 
blov saa at si alt l>roi tni ngsarbeicle u !Jort ved 
hjælp av en F. \�'. D. bil som Yar utstyrt med 
luftgummi, og trods den snerike vinter steg ag·
g"rega te nes g'jenuernsni tlig·e hastighet til 4,58 
krn/till!e, d. v. s. en stigning av 57 pct. Brænd
�elsl'orbruket var dog uoget sturrc, lllen ikke av 
nævneværdig betydning, idet forokelsen kun ut
gjorde ca. �.5 pct. 

Denne vinters arbeide har ogsaa bekræftet de 
tidligere erfaringer om luftgummiens overlegen
het over kompakt gummi under alle slags føre
forhold. 

Do g'unstige erfaringsdata fra denne vinter 
skyldes vel i forste række at veirforholdene var 
meget gunstige, men har ogsaa for en stor del 
sin grund i at man i vinter hadde rikelig ma
terie! til raaclig,het og at mandska.pene nu har 
god indsikt i disse arbeider. Jeg vil i denne nn
ledning gjerne faa frembæve at de gode resulta
ter i ikke liten grad skyldes den jnteresse, som 

Jnanclskapene har utvist under sit arbeide. Brøit-
11ingsarbeidet foregaar for en stor del ved nat
tens tider og elet hændte sa.aledes flere ganger 
at mandskapene maatte holde arbeidet gaaende 
døgnet rundt. 

I de foregaaencle vintre var man under 
brøituingsarbeidet sterkt genert av de spredt-
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s taaendc sti k rc u tlestabl ier  :,01 1 1  o fte rora a rsakP1  
b e tydelige ndelægge lser a ,· p l og-u11c og skadel  i g-c 
ry k k  i b i le ne .  Ifj o r  h ost u l u v  de f leste a,· d i sse 
s t abber samt al a n d e n  1 1 nod i g- st •• b l'.i un1et, In-i l
k e t  har Yist sig- særtlulcs ga,· 1 i l i g-, da 1 1 1 an  l i e r
\'etl trygt k a 11 g-jore  b r 1 1 k a v  stum hast ighet. ur  
u n der sucplogk.i o r i n geu. 

Broi tn i u g·sa rheidet  h a l' i ,· i 1 1 ler l.'orlopet 1 1 1 ,� 
get  godt .  Ru t e t ral' ikku1 1  l'o rC'/ . .d k I I  te 1 1  a \' l 1ry tel sel' 
e l ler  næ v1 1c \· ,p rdi ,i.:·e l'ursi I I  ke iser  og s k adeu p n a  
m ateriel let  \' a 1· 1 1 1 eg·et l it e 1 1 .  

Utgirte 1 1 e  Yeti brøi t u i 1 1 gsarlwidut  i viutcr s t i l 
ler  s i g  saalcdcs : 

Tabcl IlT. 

Spee i fikasjon 

Lr,n n ingcr, o rd i nære . . . . 
-;,- e kstra . . . . . .  . 

�ne ploger, anskaJJ'clser . .  
-))- repa r asjoner  . .  

l\{ask i n e r, ans k a  tfclsE:r . .  
-»- reparasj oner .. ·

l\Ias kin leie . . . . . . . . . . . . . .  . 
Bræ11dsel . . . . . . . . . . . . . . . . 
�t L l C fl'CO l jer  Og l'rt t . . . . .  . 
DiYcrse :rn s k a l' \'e lse1· . . .  . 

-;,- u1g-i tte1· 

4 506,7:l 
479,37 
100 ,00 
8!)0,51 

35,70 
1 478,58 
1 307,68 
2 093,30 

5,12,57 
WG,57 
G21,l7 

1 388,58 
7,20 

542,20 
290,50 

5./,Ull 

3 118,15 
472,17 
100,00 
890.51 
35 ,70 

1 478,:iS 
1 307,GR 
1 551,10 

2./2,07 
23/i,57 
557 ,--17 

S 1 1 1 1 1  1:l 282 . ./8 2 282, 48 lll 000,00 

Br1 1i t n ings 11 t;ri l't c 1 1 f' he lope1· s ig: saalcdes rcg·
Det c1'te 1· hele r u tens  J.::p n g·de t i l k 1·. 270,00 pr k 1 1 1 .  
De nne- fordcl i ng-srnaate gi l '  i m i dlc l' l i d e t  1 1 r i l; t i g· 
1 1 t" t r:,k fo l' utgi l'tcnc, i det b rø i t n i n gsarbc i rlct  surn 
t i d l igere nævnt fordel e r  siµ: hnist fol'sk :i e l l i g- 1 ;aa 
de l'o1·skj e! l ige aYsnit .  JHa n kan i n 1 idlerl id  i k k e  
fordele 1 1 tg-ifteue p::m de fo l's kjelli gc s t nc kn i n.g·cr 
P[ter cleu pna strækning·cn u tforte  hrnitu i ng, d a  
der j o  Cl' en dc-1 faste utg·i fter so n 1  t i l  e 1 1  \' iss g-rnfl 
er  uavhængig av broitni ngsvanskelig·lrntcn JHW de  
f'nl,el te  seksjoner og ford el ingen bli l' av d f' n  
g:r uncl uog-ct ,sk jønsmæssig. Tar  ! IW ll hen syn h e l'l i l  
b l  i r nedcnstaacnde l'ordel  i ng- for 1 1 gu n s t i  g J'or 
stræ k ni ngcm Hjel lset-Roaldset-Fn L"set og \'0 1· 
gnu.stig for den nvrige del a \' r u  ten  og maa s1.1 a
l ed es betraktes som t i.l llæL"mcde a 11gi ve lscr.

Mellern Molde-H.iel l set . . .  . . . . . .  . .  . 

H.i ellset-Roaldsct . . . . . . . . . .

Roaldsot-F u rsct · · · · · · · ·  . . .  

Fn rnet-Bat ten f.i ordcu

S u r n  l\foldc--Batten f:i o nl ,;n 

I forbindelse hermed au fores at del' i "iutcr 
1,1 1 e ll c m  l\folde-Batteu !';j o rden i k k e  h a r  1·æ1 : t  I I  t
Iort n oget av det Ordinære vi II tcrveiarbcidc. 

O·ve1"inyeniøreit fo,·1 ve"t'VO.:senel -i More 1·_11/ l /W m r  u ttalt  folg-en dc :  
. . 

«J eg; b a,t· i u tet væ:;;cn t l i g· a t  li lfoie t il
:�1\

1 tnclt;_ l'appu rt. K u u  slut l ;j eg ben l. cde· ue t en . Paa den ovel 'ordentl i "· store 1 1 1 au h · 1 r h ·J t · k · · "' " 
, · ... , . 

" . . , _ " . . 1 sne\·a ws -e lig1hcter paa de

iugc 1 1 ior  
OJ)lll C l ' k 
J'o rsl; ,j e l  

l' orsl; _j el -1 ,.. e st1 :.1. k u 1 n o·c .. · tv , ' l t 1 t 1\ l. oldc--Bat t . �, . . - , " c 1 1  :;aa_v1 c . -� r r 1 1 1. c  :;0 1 1 1  
. .  . · . 1 1 

· eu  ,J l l t  den .  Det  g'l l.' et b1 l l c clc a v  h \"OJ '  \ U ll ct ) e  0"' ] 1 1 1 1e,f' ] J  (' . . V 
"" 11 c e sne orbol clene kan Y::l!l'C l ' d ,.t esl la l l cl e t .  Meu h e nsy n Ul de aJrn i ndclige

errari ng-cr \' ra Y in l creus dr i ft s k a l  jeg· k 1 1 1 1 1 1 U a l c  
a t  el e i de l  v,l'sen t l ige h e k !'æ i' tc 1· h \·atl d f' I '  e 1 · a 1 1 -
l'n r t  j forrige aars o r l'ar i 1 1gsrappor t L· 1· og· 1 ? 1 i t  
l' oredl'ag- p a a  o,·eri n g-e11 i o 1 · 1 1 1o lct  i l' :ior  . . , 

* 

Fon1 1 1staac1 1de rap port  su 1 1 1 1 1 1 enJ 10 l cl t 1 1 1 ('tl d e  
t id l i g-erc meddel te  e r i' : t l' i 1 1 ger u n 1  hrni t 1 1 i 1 1 g· ,  s ,· 1 1 u,; 
1 1 1 1 at \· i se a t  de l' e l'! e 1·h \· e r t  \' i l ldm; k l a l" het on, l' 
t naaten  og· mid lene  sorn l l l a a  hr 1 1 k cs fot· a l  op J"et
ltu lclo rcgel 1 1 1a•ssig - el le 1· 1rnde 1· va 1 1 s k ul i gc 1·u 
l'o l'h o l d  1 1 ogeu! 1 1 1 1 d c  rn;;e lma•ssig- - :.1 1 1 to 1 1 1 u h i l k .i " .  
1 · i 1 1µ: 0 1 1 1  \· i n [e !'e ! l .  

F. W. D. (4-hjulsc/n: one) u i ler merl luff r, 11 111 111 i
Y i scr  s i g  u,·c !'a l t  som del bedsto l'rnrn dri i' l s 1 1 1 idde l ,  
oµ: da  d i sse b i l e i' og-s:. 1 a  rorc , \'r ig· i C'n i' l'eml l':u
de 1 1de  g-1·a d c 1· vel sk ik ket - i k ke a lene  l'o r vei
Yæsencts beh o v  - 1 1 1e 1 1  f'o1· las t e l ra l'i k  i s in  al rn i 1 1 -
d e l ii:d1 et, bor de dslnok  vælg·<·s so1 1 1  1 1 1 : t f eriel fo r 
vi k t i g-crc ru ter med vi n te r l ra l' i k .  

Teiens s1 1 eJ)ilJg med de \'0 1·hed l' i 1 1g-er som d e n  
ur tc-!'ll\ ·ert h a i· f'a a l  J'u r  a t  k 1 1 1 1 11e  11 vp11sses \'o r d, • 1 1  
1 1 1aski 1 1 u l  l e  J're 1 1 1 dr i f l  og do \'o rd ri 1 1g!' r ;;0 1n a 1 1 l o -
1 1 1 ob i l  t':.P 1·dselc1 1  � l i l l er, passer oµ:sa a  c l' ter a l le  er
fc1 l'i 1 1;;er at dmnme 1 1 t 1 1 1 erkct gud l \'ol' 1 1 orskc  for
h old.  

A/S Brodre11e Ø veraasem; s 1 1 e r 1 1 s t 1 1 i u g· a u taes 
l i k e ledes at være et  u t merket  apparat fo 1· al l <' t 
l e l'C og· k a 11ske t i l de l s  ogsaa 1 1og-et l ;l' l l l,!;< 're h rn i l -
1 1 i ng·. Helt u tekspcr i n 1e 1 1 tcrt kau de 1 1 1 1 e  r 1 1s l 1 1  i 1 1 g
u 1 1d  1 1 1 1  i k k e s i es a l  ,·,.Pre, 1 1: <! 1 1 de 0l' i' : t l'i 1 1ge 1" so 1 1 1  
c 1: g-jort h i t t i l  c 1· 1 1 1 ege t  lovende. S:l 'rl ig  l"o nl i  den  
k a n  a 1 1 vc11 des p : 1 : 1. pc!'su 1 1 bi l c r  1 1 1 ed  k ra f t ig· 1 1 1a
s k i 11 og· l'orug·aa uml c r  e t  l l l ed  den ntn l ig-e rule
k.i nri 1 1g·, naar s 1 1 e J'a l ! c J 1e i k ke el' \'o r  t 1 1 1 1µ:e. 

Sucsl.:jccrmcr Of/ s1iaden er  i k ke b l i t  o,·er l'!o
dig-c. Tvel'ti rn o t  hm· de fon;te opsæ tles paa  a l le 
s tede.I', h ,·01· d e  oh l i g·a to J" i sko  s k av l e! '  la•g-g-c 1· sig, 
og- du s isle  ta es i b r u k ,  1 1 aar  sne \'a ld  og SHt' !'o k 
! d i r  saa vo ld ;;o 1 1 1mc at tie a1 1 d l'e h.i a.i l p e 1 1 1 i d l e r  i k ke 
strækker  t i l .  

I de l lne  l'or b indelse bu1 1 1 el'k cs at d e r  1 1 f y i \ somt  
I i.ncles i k k e  saa l'aa ruter  i \·o r t  l and ,  h \' \ J l" s 1 1 c
forholde1 1c, er saa v aHskel igc, at det - so1 1 1  \'nr
holdcnc 1 1 1 1  er - i k k e  !onner  sig- at ho lde  cl em 
,.mp1 1c fol' a n t o mobiltr a l"i k ou t  Y i 1 1 tercn. 

I i n g;cu i or Søi lamls ra.pporl er n a'vnt a t  1l el l  
er l'a J"i ng· som er iutl v 1 1 1 1 dct i aarenes lop og· de 1 1 
i n teresse og; d y k ti ghet so1 1 1  1 1 1 , 1 1 1dska.pe1 1e har  Yi� , .  
h a r  e 1 1  v:ese nt l ig  an del i det g;ode res u l tat  og 
h c ro 1 1 1  kan der 1 1cppe være nog;r11so ! l lhe l;;t  tvi! .  
Uten d ,· k l i g  og c 1 1crgisk rnandska p bl i r  hYerken 

]8  k I l l  it ca k t·. 11,00 kr. 200,00 
./ -})- )) 200,IJO )) 800,00 
F: -))- )) 925,00 )) 7li00,00 
7 -)) - )) 200,00 )) 1400,00 

37 km = kl'. 10000,00 

brnitni 1 1gu 1 1  el ler andet  arbeide li l \'l' eliss t i l l eudc  
1 1tfo l't, og- dette  for lr n l d  sel  i for l>iudclse l l lecl de  
bn,il11 ingsrcs u l tate 1·, som kau iakt taes paa andre 
rute1· peker p a.a vi k t i g1h ete 1 1  av e1 1  r1 od orvani.sa
sjon.  

For heslekjni · i 1 1g- l ta r dcu  l 'Odernæssigc org-a -
1 1 isasj o n  n v vor t  \" i u l e 1·vcdl i  ke l 1 olll væl't g-j eune 1n 
gaaende t i l l'redss t i l l endc ,  o g  i m a 11ge bygd e r  h a i· 
l.J l'ø i t n i 1 1gcn vwl' t  aldeles 1 1 t 1 1 1 erket  1 1 t fo l' t og l J ! ir
det frcl l lde les. Sk�1 l automobi l r u tu 1 1 0  gaa h e l e
vi ntere n  bl i r  l'orl 1 olclcl  et andet,  og rncleo1"d 1 1 i ugeu 
Yil maatte melde pas i d e  flf'stc t i l Ea:• l cle 1· su1,, 
ikke J igger i særl ig neclbør l'att igo s_l l'ok . 

Snepl  ogkjori nge 1 1  kan  umul ig  I k ),u I I  t l'1 > l'CS 
l lurt ig· uok og « ta:t» u o k  J >aa denne v i s, selv o u t
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l'o lk  og· h ,•s f c • r  la ·gg,• r r:qrgc 1 1  f i l .  1 1 f e 1 1  a l  del  h l i r  
1 1 1 pg·et k o s t  ha r i .  · ) 1 < ' 1 1  a 1 1  l o 1 1 1 oh i  1 <' 1 1 <' kan  gjorc 
arhei rlet  h 1 1 r f i g· og h i l l i g, i d l' f  ele i d e  l' les l l' f i l 
l'æld< ·r ka 1 1  gj m·,· ar lH· i de f  i og l l l l 'd ,; i 1 1  egen l ra
l"i k. \! p 1 J  r iP sf a t ,;d 1·C',· 1 1e  :1 1 1 f o1 1 1 o b i l n i l l'r ,;0 1 1 1  skal  
srnlles igang I i l  l i 1 1 s f c• 1 1  ,· i l  dl' f lP p r i 1 1 e i p  - u l  
r ,1 1 <' 1 1. seir 11 /forer liro i l 1 1 i n f/t'11 - h l i  sa l i sr
slem, og c l t - 1  h i i 1 · a ,· o ,·, · 1 ·ordenf l ig  s to r i n l pn•sso 
at  raa Pr i', 1  ri  1 1g·1· r ha : 1 dc  0 1 1 1 1 ra f i k  kP 1 1 s  n·gel 1 1 1a•s
s ighe1. sgrad og· h l'< 1 i  1 n i 1 1gc • 1 1,; kosf end!'. Def ,•r pa;1 
Laag-,• 1 H J : l l s 1· 1 1 f  P 1 1  ( La n·i k-KongshL•rd og Sl'lbu
r u l cn ( l l , • l !-S" J l i 1 1 )  a l  sn el' l l  c •r < ' l i  ,· i k l i g- l'a k f or, 
som niaa n•gn l's 1 1 1 l•d.  Paa J( ar 1 1 1 c , �· rntcn har tler 

saaYi d 1  Y i f es k 1rn en gang· i rna 1 1ds  1 1 1 i ndl' ,· .. ert 
saan1cg·e 1 sne a f del t"o rn n l e tl i;.:"L'I br uk e n  a ,· suc
p loµ-. 

Broi 1 ni 1 1 g·ens koslcndo opg-iPs ax fiL• re o,·er
i ng·C'n i o rt'I' 1 1,; l cn tjelds t i l c : 1 .  k l'. 100 p r  k i ll ror 
\' i k t i g-cn, ,·ei <'r.  Del te  l i g·g·er j o  adsk i l lig- under 
Huf t c n f.jo nlYc i L• l ls k r. 270,00, men a ntagpJ ig er  
s 1 1c l'orhol t l l' l l e der  ,·,l l l ske] igcrc. end de fleste ste
der ost en l'.i c lds,  og· dcsn fcn  er bro i t  ui ugen d c1· 
iµ-a ngsa t son1 ri sa•rsk i l f  l'oret ,1 ;re: 1de u teu  nogc11 -
slaµ-s okonoz 1 1 i sk sa.n l l ll f' ! l ha'ng· med a 1 1 t ou 1obi lr11-
l. l' 1 1e 1'0 1·< 1 \' r ig· .  og· eudcl i µ- er del el'fariugene fra 
Lk11 n c  \'e i ,  som n u  skal t i lg-odegj orcs for amh·e. 

'1'!1. o. 

SNERY DNlNOSREDSKAPER 1) 
O PSYl\Si\1 .-\ X D  A K H E:-- MA'l'EHIEL. 

] « :\frdc ! L- l l' l sr• 1· 1'1·a Vl'id i rrk t on•u·, u 1·. -10, dc
se 1 1 1 her .l !J2:! : «0/11 a 11 / 0 1 11u /J iltlrift» er  og-,;aa ;.!" i t 
1 1 og-cn o p t �·s t i i ngc·r om snf'r,· t! n iuµ-sn:rlska pcr. J)( ' ( i , · 
n 1 1 rn 1 1 1 cr, h Yora\· d <' r  i k kf' haes flcro Pkse11 1 p larer  
ti l hake, hie,· 1 1 t g i l  1' 1 1 1 ·  «i\frrl delclse1 1 f'" heg·�· 1 1 1l t n  
al 1 1 tko1n mp med r0g-el 1 1 1a•ss igc• maaurcl l i g·c he l" f cr. 
H vad n 1cddelebe ll r. -10 i ndt,hold l om er l'a ri 1 1grr 
l'ra forsøkeue i i\ lore r�· l k e  er 1 1 .t• rn1Pn• on 1 hand ll'l 
i « 1vfeddele lscr !'ra Vr i Ll i rc k t on· 1 1>• nr. 5. n 1 a i  1025. 
hvor overi l lgc1 1 i o 1 · Uronn i 1 1gs:rt ers l'o rf'tl rag· om 
,< JJ i l t rn l' i k pa a ,· i u f e r l'o n• ·, er gj eng-i t .  l 1 1 1 i d lcr t i tl 
iudeh oldt l i !'. 411 ogsaa Pil  i n t eressa n t  l'remst i l l i l lg 
av O·J ls�· n:,;n 1 : l l lcl A k re i Ak ers ingeui ø1 · ,·a•sen 0 1 1 1  
sncryd n i ng. D a  c l t•n 1 1 c• Y i l  ne re a ,· i 1 1 l C' 1·csse 1'01 ·  
a l le, soul har at �·.i nrl1 1n0d s 1 tcplog-kj ( l r i ng'. gj t'n 
gis o psy1 1s 1 1 ia n d  A k 1·e,; 1 1 f rccl n ing J 1cr!e1 1 1'or :  

.E l'(erh vc•rt sou, de t l i  I : l i  l r  \" Ore YP i c• r  s l  i l ks 
k ni. v  onL al og,; :m 1 1 1o tm·l, .i m·e t o i t> z· sk i l l k 1 1 1 1 1 1 P  
ko 1 1 1n 1e  fn' 1 1 1  o m  ,· i u f c rcn sa 1 1 1 l i t\ ig· son 1  tier og·
saa sk a l  k u 1 1uc kj ores 1 1 1 c tl slædc uhiudrt'i og 
l i kesaa godt son1 J" or, stod det k lart t'or  mig a l lL•
rede for n i :1 ng·e aar s iden at  l l lrcl de redskaper 
sout \' l' i Yæsl'n l'l da hadde blev det al t fo r  kos tha 1· t. 
at greie o,pg·a Y (� 1 1 .  

Blamlt de 1 1 1 i d le r ,;om rrc1ml<'les hor hnz l; c•s 
er tlc a bsol 1 1 1  p :i a k ne\"edc st 1cskja•rm e1·. At s,l' t f e  
u p  d iss,: i passeudc a\"s l and !'ra Ye i ,•n o;.:· ind z·ct t, :t 
e l' fcr ,·i 1 1drc l n i 1 1gP 1 1  e1· eu  o pg·ave som R:P l"l ig  ve i 
vokterne n 1 aa. s t 1 1derc . Pa . a  laHg-c aapnc  si t·rck
uing-er sorn Cl' utsat for t'o k og hni r  h�nænp;et 
danner rorho in ing· l i k e Yed \"eien,  bør m an prove 
at sætte op skjel' l l i t• r  og-sa l a ngt ti l  s i den J'or at 
soko at  sa iule  s11ee11 n1est 1n 1 1 l i g  1'0 1· den rrn k k P 1· 
de n.ennes t  Ye irn  s taacarl c s 1 1esk .i crl l ler og YCien.  

Den al m i udcl i ge p!ogk :j 1 11·i 1 1g  nU 'orlcs f i d l i p;ere 
l'or k .i ørc baneus veclkomrnezide hc1· i A k er m ed 
Tci cns pat.eut crl.e sneplog-cr, og som træ k k nift 
bruk tes hest er. Der hle v kjort. de1 1  ene s iden l're-1 1 1  
og- den and re siden t i l ha k e  !'o r at faa ,·e ip 1 1  sa.a 
bred som rnul i g-. Fik m an cucl rla i k ke bredden. 
kjnrtes nok  en gang. Delte k a ld tes « rn t 1 1 n i ng». De 
a lmiudelig·e 'l'e icns v i n g-er  kunde se lv o m  ele blev 
paabvo·d i lrniden  i kke  bJ"i ng·e  ,; lone suornasscr 
1 1 t  i ' clen m1ske l ig·e avs t :l l ld naar  sueka u t P1 1 C  \"ar  
hoie og· b ra fte. Der vai ·  da ing-en a nd e n  raad end 
at stdte e11 hel del fol k  i g·a1 1g rned at « røuunc» 
,·ei c 11 rnccl spade. Et kostbart  arbeide som hadde 
den u l em.ve at snekanten blev altfor h øi. 

Ble\· Yciban <'n  for t rang og snetyngclen s for, 
blev p l oµ-en HYi lkaar l ig lo l' tf't o,p, og- sncclæk ket 
hlev t;�, J; t  og- Yanskcl i gp;j orde a l m i nclel i g· b i l k :in 
r ing·. Et  sneda;k k e  :;orn var b l i i  i�·kt og· haanl t 
va l' van:;kelig eller nærsagt ll l l lUlig a l  la t i l  b 1 1 1 1ds  

rnf'cl s 1 1 ep log-. i\Lrn l ia.tide c ia  ikke a udct at 1J r 1 1 ke  
end  hakke  og· spmlo sam t  a l llli udelig·e la nge, smale  
ishnvler h\'Ol " l l lCtl der  k u nde t aes ! t•mmel i µ- d ypt. 
"Med -1 hesl c'r og· et t a l r i k  mandska.p rak mau ikke 
1 1 w nµ-e l 1 1rn dre rneler  o m  dagen. Og eudcla J; ræ,·
tles der et  betydel i g· arbe ide med at hugge los og 
l em p e  ya•k ca. %-1 1u brf'dde nærmest st.<1bbe-
s teuenc og· s 1 1ek 11u ! c J 1c, ela skaa kl ellc lliud1·et i a t  
komme n,L'rl l l ere. l l enne bea rbeidelse aY d e  ytre  
pari i c 1· a.,· \"Cibal!Cl.l  var u olhendiµ-, ellers Y i l de  
ve ieu h l it so 1 1 1  et t raug, og sncplogcn ,· i lde \"Cd  
1 1 ,este sne fald tat  bare paa  kn utene og  midten bli  t 
fu l cl av suc. 

Med assistanse av arbeider Yed Akers I11g-e
n iøn·æscu .Brrdo OlauscH ble\" der arbeidet eu 
rl yt ha1· bon1 t i l  heited1·ag·cne, hYon·ed 1uau op
naadlle at i,;hm· Jcn  k unde gaa om trcJJ t  hel t indtil 
snek,rnl cu. Dcrn•Ll spartes en nwssc dagsverk til 
l l aan1l h u n·o· iun· o u· snep lo o·eu ]; uucle Ul'Ul{CS ti l  at 
� k �· ve lid;( 01�;ng·;1 e m ass; li ! k a.uten, men 1 .1 1a :1.tte 
da haancllen , pes op. Det te  fnucltes heller ikke t il
l'rcdssli l lemle. Islwvkue g-ik tung� da de som 
,·eHtcli g· vai· n ia a tte brukes paa en tyk baue be
staaenllo a,· pakket sne og- is. 

l > is�e hoder ,·a r koustnzert sl i k  at tænden1e 
!;lev bra l l c• re jo  s to 1Te tak eler s k 111clc laos. Is-
1 1 0\' l en hie,· c\C>rY cd n 1e!!ct I 1 1 ng· a t  tnekkc. Paa 
c\N1 a 1 Hlcn side Yilde lrnvlr 1 1  ikk e  ta  som nuskel ig
t 1an 1· ta•nclerne blev st i l let  med slak helcliug. Man 
hadde da den 1 1 !  ve i  ved ll \·æssi ugen at bøie tæn
dcrne l i t  l ned.  ,Jeg fi k saa arbeidet en ishø\"el 
efter det o myeudtc pri ns ip .  Na ar clou sku l de ta 
l i te, stod t æudcn1e  brat og- nxl dypcro tak slak
kere. Dette svstern er seffere o,ptat av 0. J akob
sens 1 1 1 ask i nvcrkstecl A/S, Oslo, og- benyttes der. 

Fol' at u !I C!g·aa den bes ,·ærl i go og kostbare 
brnk av ishnvel i a l m inclelig-het i forb i n delse med 
haandrmum i ng ....:.... har v i  i d e  siste aar ved Akers 
i n g·r1 1 i , 11·va0sen u tprovct systemet best aaende av 
a l rn i 1 1 11ol i go el ler beist uog-cf fo!·sterkede 'l'e i en-sue-
1 ' logc1· 1 1 t s t �,rt med en særl i g  l aug «romnielem» 
stilhar baacle i høiclen og- i brcclclell .  Utseendet 
O.!.!.· a.uord ning·e n frc1ugaar av  tegningen. Til at 
li ovlc veibanen a u b ringcs der paa foren. den av 
plogen - eller helst paa  eu særsk i l t  kort plog 
-- et J > ar sagformede Yinkel .jel'n (s-c tegni n gen) . 

For a t  faa det beste resu l tat  og elet billig-ste 
a rbeide bm· s tabbestenene i kke være boiere end 
ca. 50 i1 55 cm over \'� iba neu.s kaut og alle i like 
ho.i.de. St abbcuc k a n  gje n1c være l aYel'e, ned t il 
40 c m  og- helst med g-l a t  je rnstang- paa to,ppen 
i l'tn·ka n t  t i l  st �·r iup; t'or p logen. St abbene ved 
rnd"n av s t i k re u Ller er ogsan f i l  u lempe, ide t  p l o
g·en u fo·rYH l' l' lllle J.,:au  ::-toto a n  1 1 1 0 (  dc111 , sa•rlig 

' )  Særtry k av dc1 1 1 Jc  artik k el kau faa es \'ed l.icU\' OIHld::;c t i l  \'ciclirokt øreu. 
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naar kjendtmaud ikke styrer plogen. Disse en kcll 
stabber maa flyttes ut  eller sloifes. I Aker C L' 
der nu Uernet en del stabber. D e  som er for hoie 
er sænket eller kuttet ••  -..-. Ved uye veier gj øres 
s tabbehøiden .som foran nævnt. 

Endvidere :  Bratte fjeldvægger nær veien og 
fremspringende fjeldknatter er til stor ulempe for 
plogkjøringen. Den almindelige avstand 80 cm 
fra veikant til fjeldvæg og skraaning 10 : 1 er i 
minste laget. Forøvrig er fremgangsmaatcn ba
sert paa 2 hovrdpunkte-r, nemlig at sne- og is
dækket i veibanen bnr holdes paa en tykkelse av 
ca. 10 cm og at bredden ikke mna iudsnevl·es av 
snemassenc, ruen stadig holdes størst mulig. 

M. h. t. br uken av mine sneryclningskonstruksjo

ner bør følgende ialctl'aes: 

Sagjernene brukes som regel ikke ved al 1 n i n
delig plogkjøring efter suefald, ela motstanden 
blir for stor og de let kj ører sig fast. Naar ve ien 
straks efter srrnfald blir tilkjørt av trafikken,  [nr 
p l ogen gaar, forandres forholdet, og det kan bl i 
nødvendig at sætte sagjeru p aa, helst pa a hr l i  re 
side. N am· veien er hullet, sporet og i det hele  
g enerende for trafikken passc1· man paa helst  i 
mildvær, og forøvrig naar banen er iset eller 
haard. Ivian sætter da sagen uteu p a.a det flatjern 
som er anbragt nede paa p logsiden. 

Reng,i øring av veibanen for hestegjødsel skcr
aller_be�t i mildvær. Indtrær der saa kulde, blir
�� t�JkJort veibane s om er jevHct med sagen ri k -

ig fm og holder s i g  s o m  regel i kuldoperioclc n  o, ,. lac:n "ere i • aa1· s· e zz · 1 1 1  z · 
M 

, 
0 , '. n · e er 1-s y c ce sen ikke er s l(,}rre< nct 1�  heist 15 ein. Sagtændenie k an vikes saa f: gr�)er mere eller mindre, alt  e rt er træk k raf-n. 1 aar banen er særlig h aardt til kjort k a nu;an �a bare paa uen ene .siden og lø [ t e  cl eu n nclrc , ;1 ogsiden op paa du bben. Plogen O" styred1 1 b-Jcn maa som regel bela.stes.

M 

Ved sterk bruk paa h aa nl baue  som he r  i A ker hvor de1· 1· ·1n · "l t J · t · 
d . . '' passere , ere ·useJ L  , .1 orc o ier  
b:;!i

g
. 

v! ldc de a�mindelige og forholdsvis  k os t. sneploger slites for meget ved a t  bru kesSOnt  Sa<>-pJo o·e . t d " h . . "' ., I s a 1g. Anderledes med de veier '· 01 der e1· Dli· ncl ·e t · ''" l el r D . 1. • 
I· ra,1 , og e r  ·or l oscrc h , 1 1 1H .  u � 1 

1 
"
1
L_n det være meget p rak t i s k  at bruke ele a l -n

k
u

t
c e lge ploger ogsaa som sa0· 1 1 lo • •·,.1· F[ \'C t· v"1· -vo er eller . . . . . . ., "' � . � 

sager til be  
rod� b?r

. 
1alfa ld  være I I  ts tyrt rncd 

. l t " d  1 
gge steler <lV plon·en · fo 1· da h a r  mana 1 1erredømm ' . . "' ' . 

t i lfæl dc. I de
,e

. 
0_' et . vc1_1Janeu . 1 paakum mcnde

l 1ar  fungert 
_ , cst i �  d�stnkter 1 Aker hvor j eg

I · 1 1 
' 81 hve1 v01vokte1· utstyrt med s· to-eri 1 1  ogcn oo- de bruk f'l '  t t · . ' "' 

sagploge . ".' . _ es 1 1g, uaar de spesie l le 
h . 1 . er 0·vtat J ,aa andre strækui ng-cr ·i C"' �1. nemlig av elet altid intercsse- rte ing,-ei 1 i o 1::væsen O "saa faat .1 ·t · 1 t bare til  brut paa 

\"< \JOH e s
D
æ_rsk1lte sagploger a . 

9
" 

1 
' < ei J anen . isse ploger gj øres 

k ". ft" 
P anker, med sterkt beslag og k u n  bel;,.,stes

t 
1 a 1�: De tar helt til  sne- elle-r stabbestenskau-en. 'Iil at t1·ækl ·c  s 1 · J · l · · , agp ogeuc n·u rns fnehJ 1 1l s-cl revne biler F w D d 1 . . , · . ., men er ,an ogsaa bru k es��d i ø  bi l er, traktorer eller heste I". Med b i l  ha r 

H 
ru kk�t paa en dag at oparbei d c  en fin 4 m lJred veibane paa O·ptil  1 mils længde. Man lrnnogsaa række længer men det kan ogsaa bl i k ortere naar det er haardt og et tykt lag maa fjernes

_. 
Hovedsaken er at man fra først  a.v fa.a re_t 1 � k e  for tykt snelag paa veien og at dett e, blir

tilkJørt. Blir der h u ller og spor bor muu straks
bearbeide veien med sagjernene - som nævnt
helst i mildvær. Alle forhøininger kuttes da av
og huller og spor fylcles og ma.u faar en fin vei
bane. 

Om n1:ncn n aa r  s 1 1dosn i ngc n i 1 1 d t ra• 1· og- der  
!J l i r C JL m asse snes laps  har  v i  k.i o rt s; 1g· p l ogc1 1 .
S n csla psc l og· hcs (cg-.iodsc l cn  b l i r  sk : t \' l ' L nl' k ,  og· 
l i \· is  elet  i k k e  er ro r hrngt p a a  1·a a r, • 1 1  ra a r  1 1 i a 1 1
0 1 1  t n r  gud vi n terba ne igjc 1 1 .  L , l. ' l lg· 1 · r  l' r01 1 1 p ;1 a
ntarnn rorsvin.elet· a l  s n es la p s  h n r( i g  e t' 1 < •r h r n k
:i v sagen. En l n r  so1 1 1 1n c n·c ihane l'a acs m e d  c 1 1
g·ang. Ovcrg:ingcJL t'ra Yi nt0r[orc ( i l  so 1 1 1 J 1 1 crf1 1 rc
skcr i meget kort t id  utcl l  de  ulem per su 1 1 1  l !W II
J'or er Yant til .  Det  er a\· v ik l ig-hP!. ug-sa:, a t
k 1 1 1u 1c  t a  l i te ad  g-aug-cn m e d  sagen, ;j en te  o g- kj orc
saa h u rt ig som m u l i g. Væ ret h .iælpcr  l"o t· rn· ri g
t i l , o g  om vaaren sørg·cr sol e n  ro r a t  smel l e  d 0 n
sne s o rn  er  skjovct 1 1 !  t i l gro [teD ,  u ! e 1 1 a t  v a 1 1 c l ct 
kommer i ml i. YC ibanc l l .

Til sterkt t ru !' i kcrtc Yci c r  og- i hyc !' an hdales 
d u  spes i e l le  sagplog-er. De er  sterkere og  h a r  e l l  
m i  l id  ro opbyg-1 1 i  1 1g og- en mere  cl "l" ckt i  v hrl' r ldP < · l i d  
d e  al mimlcl ig-c sncplogcr og; h i ndrer ! ra l"i k ke11 
n 1 i l l d rc. De hal' e n  h rcddc : :v 2!0 1 1 1  J 1 1c r l  s i c l l ' l' 
il l l l  og- Cl '  l"o ! 's �·n l  r 1 1cd sag-.i_e rn  lang-s hel e  l . l ' l ll!:
clc n  av sidcuc og med s l �· rcra ! ,  s a a  a t  den som
styrer  kan s taa oprC' i s t  r i ler  s i l te h o i t  l t \· on·cd
eksh aus ten l"ra b i l en  ikke  g;cncrcr h a m. 

Der k l ug-ps som r 1 1c  t i tl o 1· uni r  at  S l l l' P l n;..:-t • 1 1
k .im·cs fu 1 ·  t i d l i g· p a ,t Yi 1 i 1 1 • rc 1 1 .  Det v i sur s ig  h ,· l 
d i g- at  bruke  p ] og·e 1 1  p.i a 0 1 1  ha l \· fo t  !< l l <' l"o rs ! , ·
gun g. Men da lø l'tcs den  o p  l i t t p aa d 1 1 hhl' 1 1  og
en tlcl av s n een J; J cm rncs ned .  Tlc,t vi ltk 1'0 1·m·r ig
væro he ld ig  at  bruke  et s irnpclt reclska.p ! i l  al
t rykke de J L  J'orstc S l !CC l l  sammen paa v < ' i  ha. 1 10 1 1
i'oL· a t  raa h ele  vei bred den haanl l'r:1. l"o rsl a.v og· 
t ran k k c11  ronl0 l l o \·er  I l e  lo \'ei. hanen.  ! )p l  l e  1 · c ·d
s k a p  h o r  l i a en h t rn tl h rcdde paa c, � .  � 1 1 1  og 1_ , l' 
s l ,taes 1 1 1 1 der  1 1 10 1 1  holg·ehl i k ,  ga  I v .  Jern e l  l P r  l 1 g·-
1w1 1 tb. Forr>ndc 1 1  h o r  y;p1·e s lakt  O] lbnict og· hc
s laat  1 1 1 1 dcr  med g l a tte  s ink pl ater t"o r g l i d l l i ng. 

flo III mele II I  m I '  n ( !co J t f  IJ 1· !J I uren) :

P l ogene k .io 1·r·s f t-c i ll og t o· k k r>s 1 1 1, paa de n 
e ne s i den  og ! i l ha l, e  paa , len a n tJc.l l .  ' l' i l a t  hl ' 
;.;-�·n d c rned b r 1 1 k cs r l e  .1 J n 1 i 1 1 dc lig·e. 'l' c i c l l �  \· i ng·l· 1 · 
s, , a læng·c d i sse g;rcicr sncmasscn e  saa t l r >  i k ke ra 
sl ' r  ned .  Pl og-oH og- v i 1 1g·cuo m aa t rykl,cs 1 1 t  t i l 
,: i d e n  saa 1negct so1 1 L m ttl i /.!". Sneen op i a t· som
l ,ck .i c 1 1 d t et s t ort vol 1 1 1 1 1 .  Der l:nr maa. r lr 1 1 p resses
1 1 t  og· s a l l l l l l l' I I  rur a t raa g-ocl p l a s  I d  1 1 ,Ps l. l '  s 1 1 e 
l'a ld. 

Ved p l ug-kjori 1 1g't ' l l  rn ,i a  det a l t id  _l i rH•s !"u r ø iP,

at p lO/!.'C' I! ypl] J'orsto 1 1 1 1' sokC_l' a. �  brn�gc . saa  l l lC

gct  sno som 1 1 1 1 1 l i g  fra ele horn :;1cl�sk,!a' r 1 nger og

11t: t i l  r lcl l  s i d e  h vor  r ler  l'. ek s. er J �, l ) i ng- og· m a n 
1 1 1 cd l cthct b l i 1 · k v i t  su een,  aHsn.a t l l )dgaa_ at . h opp

sneen o p  rnot  ell t r a n g- f.i e ld væg i s 1�csk .1 �c r 1 1 1 g·: 
Rø 1 u nwl c m 1 1 1e n s,Pl tt•s SOl l l  regel i k ke J Jaa  !·o r

sDc k antcno b l i r  h o i e  el ler  for at ro ll l i l l?  ve 1 P l l 

bredere og staar d a  som regel paa hele Y w tcren .
Rommelem 1ncnc som kan gjnres lange cl l e-r korlc
cl'tc1· beh ag, brukes ogsaa (il at b ri nge væk al
los sne og is e fter sagl ! ingsa.rbci clet .  Dcrvctl .� pa
res a l haau cl lernpi  n g. 

Det c1 ·  om at gj o rc at f a a  sncka1 1 leue oaa
;; l al, ke  som rn 1 1 J ig- av hensyn til J'ok. Suee? h laa
ser da 1 1 t  aY veieu istedenfor at hegge sig der. 
Det er ogsaa a v  betydning at solen faar tak jevnt
over hele veiba1 1eu .  Ved lemp i n g med spade �1h r
gj erne snekantene hoie o g  bratte, alts,�a uhcl�l i g;e. 
l: ømm<·lemmen brnkcs bare p:i a  den c1 1e sHlen , 
J1 clst paa høirc h vis  J'orholdcuo p asser. Rornmc
lenrn1cn Jijæl per t i l  ,t t l10lclc pl ogen nede. Plogeu
bur kontrabela.stes d iagonaH .

S'in/.beslagene p a.a plogsidcl· o g  lemuier bo rt
t a r  sa a at si al fri ksjon i kra w  sne og pene ord
n ede sneflater  faaes. 

"I 
I 
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Almindelige bemerkninger: 

De almindelige 'feiens ploger bør til clelte 
bruk være sterkere bygget og plogsiclene gjores 
[LV gocl furu istedenfor �ran. For at spare ind
kjop av nye plog-er har :jeg basert mit spcsbl
utstyr paa 'l'eiens pl oger da disse er saa utbredt 
i Norge. Mit spesi alutstyr PL" saa enkelt at sme
der og suekkerc pa.:-t la11dsliyg-dcn kan rorarbeide 
det. 

Løftehøiden paa Tcicrns vlog er naget liten hvis 
stabbestenene er hoie, men rmnmelemmen kau da 
stilles mere inclover, og; en liten ekstra lem paa
sættes ytterst so·m skubber sneen ntfor skraanin
gen. 'feienploger styres med stallg-. E!"ter forslag
av Gustav Anlln•sen YCd Akers ing·eninrv,Pse11 
blir der sat rat paa plogene. Dette anbefales paa 

det beste. Det er en stor fordel for plogl,.inrcr<'n. 
Med hc11syn til sag-ene bnr elet i11dprenlcs at ti<'l' 
vises den yderste forsiUi; .. d1et !'ol' l"orhipassen•11dP. 
Den siden som ikke brul-i·s bor 11aar sag-ell sta;1r 
paa være beskyttet nic.d en 4'' hoks solll ro1· aulod
niugcn er hektet til med kI"okeI" pa;L plog-sidc,n 
over sagen. Dette ir.iørcs allid i AkPl'. Ilt'! el' a,· 
Yiklig-hct al hi·nitr1i11g-eu 11ll"øres s,·Jv 0111 ,·,PrPt Pl' 
noksaa stygt. Foll;e11c 111aa Ya.!rc godt kla•<l og 
utrustet med mat op: rcparasjo11s,·erldoi saa d,J 
klarer en haard torn og indtrwfl'emlc 11hc>ld. llal'e 
l"Jiuke, ihwrdigc og imlsiktsrulde. rnænd er gode 
nok til det arbeide. Likesaa bor det væl'e kl'a.l"
tigc hester, hvis mau ikke har maskink!'al"t. Hl'll
kcs bil eller tl'aktor hnr den vtPre l"o!'s�· 11 t 111,·d 
en liten plog- elle!' lignende apparat a,· :;taal likri 
fo1·aH rorhj11le11e og lwY:Pgclig. 

DET NORDISKE VEIMØTE I KJØBENHAVN. 

Som tidligere meddelt i «Meddelelser fra Vei
direktøren» blev eler i dagene 18.-20. · mai d" a. 
holdt et veimote i K;jøbenha vn, · hvortil var frem
møtt repræsentnnter fra de 11orcliske land, Dan
mark, Island, S1·erige, Finlarnl og· Xorge. }.fotet 
talte flere hundre deHagcre, hvo!'av naturligvis 
hovedparten fra Danmark. Adga11g til 111ntet stod 

Professor A. R. Christensen. 

,:apen for alle veiinteresserte - mecllernmer avkomm.unale raad, ingenim·er, bilister, forlrnmllereav veH�.rnteriel m. n. - og clem1c adgang var benyttet i_ stor utstrækning. Jeg hadde incllryk av,at i:;,.l'rl1g de kornmuuale raacl fra alle kauter avDanmal'k var sterkt repræse11te1·t. S1·erige haddeogsaa en stor 1,ontingent ved motet - Yæseutligvel som følge av den lettere adkomst fra detteland. Bla11dt deltag·erne fra Sverige gfoosaa vifo1·uten første byraaingeniør Vals i ng· e r  enræk),e av Yore gallJJe, kje11cli ngcr, saaledes f. eks.pro I·. D ,1 h l he r g, ingeniørene W r e  t l u nd, He clst-ro n1, lle rgenclahl, Hnek e r t  og
r\ e k ll1 ar. Den svenske veiclirektor M c u Yl I n g ,·at· clesværrc rorhindret. Det samme va,r

tilf ældet med den islandske n•idirektør Z o ega. 
Ji'ra Finland motto saavitlt ;jeg saa kun ovPri11g-e
niorcnc S k o g  s t r n m og· M art i k ,li n P 11. Fra 
vort land møtte fra statens Yei v:-esc11 ,·eid i rc•k
tfll" n a a Is r lid, over i 11g·e11iorc11c M II n e h og 
n art h, a1·cl.ing" Lars e II og· 1111clPrleg11ede. <>slo 
,·civa'SL'll var repr,Pscntert Ycd Yeiehp(' I It l C' li 

Overveiins11ektnr, obcrstl1·1itnant L. A. Madsen. 

Og avd.ing. Ho i c. Desnten saaes et par norske 
cntreprenorer. Den erniste clelta.ger utenfor de 
11ordiske laud var prof. Ga v r i a  n, generalsekre
tær i den internasjonale vc iforeniug. Him var 
spesielt indbudt, da det Yar franskmænd som 
anla. den forsto hovedlandevei i Danmark" 

Initiativet til n.1Atets avholdelse var ntg-aat 
fra henerne rentier D a  h I, amtsassessor St e
m au n og prof. Chr i s t e ns e n  - allsa.,� folk 
11 ten for veietaten. Dette synes noksaa belegueucle 
for ve.iintcressen i Danmark. Som møtets gene
ralsekretær og· drivende kraft fung·erte JH"ofcssor 
Chr i s t e n s e n  med nssistanse av den altid 
clskv<l'rclig·e kaptein H e 1 s to el. 

Motets foredrag og forhandlinger holdtes ef-

l 
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t e r  d , • t  I i d l i gf' 1"li hPr  i «J\lcddelelser fra Vcidirek
torcn » o t" i'l' 1 1  I I igg·j ort c J)l'ogra.m i den polytekniske 
la·n•a ns t.a l t s  s lo l'e l'c� t sal. 1\l otct blev hoit idelig 
aapuet a ,· t ra l' i k 1 1 1 i u is tor P r i i s -S k o t t c, : 1 ,an
dag- 1 1 1 t > rgc1 1  rl 1• 1 1  18. mai, og man gik s traks igm1 g 
rncd den l a ng-o rækkc  av forcd ra.g. Et resyme 
av h ,·crt for('[l ra.g Yar trykt paa forhaaud til 
orientering- for motets deltagere. Dette viste sig 
at være f' ll g-od orclniug som og-sna senere llor 
llcny t tos Ycrl I igncndc an led ui uger. Fonnlddagou 
Ynr rcscn·crt de uordislrn Yf'idirekt nrer, som cri
eutcr te  <len rcpræse utat iYe forsa rn l iug om Ydsa
kcns st nr1 dpn nkt i sine J'ol'skjcll i ge l and. Vor vei
cl i rek tor holdt  forcd mg- om uorskc Yei forhold med 
særl ig- hcnhl ik  pa a. auvenclelse av Yeiskraper t i l  
vedlikehold aY g-rusYcicr. Porcdrag-ct syntes at 
væklrn s tor  i utc1·esse særl ig hos ele kommunale 
rnpr.-csenta 1 1 ter  fra .

J

yl la 1 1c\,  hvor forholdene l ig
ger 1.nrns t i gere an  end paa Sjællnucl, lffor gr11s 
,·ist nok 1·ur  s t o :-stcclelen ,;aynes. Utc\1.-11 g- av fore-

Over f latebchanLlliug. Kokcreu, fors)·ut med 
sp rederor, træ kkes av trak tor. 

d i- aget er  indtat  i ntervt\'rcnclc numwcr.
i\'[ ancl ,1,g· e ftermiddag og tirsdag fonuiddag

J'ortsattcs fornd nigsnl'kken med indhL·g- aY l'lcro 
Y i cfonskauswwnd (bl. n. dcu franske prol'. G a v
r i a n) ,  amtsvci i n spck torcr (tilsvarenclc vore oyer
ingcniorer) og ko11ununalo ingeuiorer. De for
:,kjclligo fo redragsholdere !Jlcv lntrodusert av 
sti rtamtmand H o  w a r d  G r ø n  og iuge11iorge
ncral N y h o l m. 

'l'i. rsdag cl'tcn1 1 idcla g var forbeholdt cliskusjo
uen, som paa f'n meget morsom maa.to blev Lli
l ' igert av oberst P a r k  o v. I disk usj onen deltok 
fra n orsk side o veringeuiore11e  Munch og BarLh. 
Den knappe tid og· det store cleltagerautal uod
vendigg;jorcle sterk begrænsuing av diskusj onen, 
som derl'or nærmest artet sig som paa forhaaud 
- av dertil utpekte del tagere - formede i11cllæg
for ellor imot de priueipper, som forcc\r.agshol
clernc Jrndcle fremhol dt. Særlig vore svenske kol
leger gj orde sig fordelaktig bemerket ved sin
raske replik ·og muntre slagfærdighet. Om a.fte
neu tirsdag 19. mai samlcdes de fleste deltagere
til eu fællcsspisning paa «Nirnb».

Onsdag 20. mai v.ar «praksisseus» dag. Den 
hegynclte med en  fremvisning- .av en  række mo
derne veimaskinel· i vi rksom het .  Frem visningen, 
som v,1r meg.et instruktiv, fortsatte senere paa 
dagen. Der vil  muligens ber i «Meddelelser fra 
Veiclirektoren» bli anledning til en nærmere om
tal e  av disse maskiner, hvis pri ueipper forovrig 
fra for mestend els ei· kjendt, men som dog viste 

enkel te  11ye forlllel'. K l .  9)0 startet en s{ orre bi l
kortesje, som formentlig ta lte et  cleltagerank1l 
pa.a henved BOO stykker under ledelse aY Kjobcn
lmv ns  staclsiugcuior K .a r s t c n. 'l'nren gik forst 
g-jcrrncm Kj øbenlHIYns gater, llvora.v man sædip: 
rnerkct sig den nylig anlagte Gyldenlo\"esg-at�, 
som lladdc en for os usæcl\·anlig svær cli u.wu:;jon. 
I midten av gaten var eler dobllel tsporet spo n·ei. 
Derefter fulgte pan hver side stor dollbel t kjore
baue. Uten.for den va.r der likel ede;; pa,t h \"C�r 
side forst egne brede, dobbel te C)'kkelbaucr og- t! t·l'
efter brede forta ug. Ski l let mellcm spors{ rellp:L•nc 
up: mcllem cykkelbaner og· l'ortaug Yar bepla 1 1 ! -
1 1 ing. Det hele virket temmelig im ponercucle. \" i 
llere gik turen oycr en del asf.altbetongg·atcr  t i  I 
Bis1mb.i crg - Kjobcnhavns store nye og- modc nh' 
hospital. Anlæggct vi rket smnkt  og t i l t a le l l ll L- .  
Store s;i·kekascrucr saa m a u  ikke ;  derimot mi t l \ lrP 
2-eta.gcrs sykeh us ,  ,u-rangert t errasseforn 1 ig  i et
s,·akt skraancndc hende. Den vitkre park hadde
en del kjørebaner i cemcntbetong.

Atter tok man bi lene fa t og- efter cu forholds
,·i s kort, men varm kjorsel, som dog paa en be
ha.gel ig rnaate blev avllruclt ved 'l'uborg brygg·eri, 
hvor ol scn·ertes rrn.a vognene, au kom Yi ti I det 
egentl ige felt i Gjentofte kommune ute11for K.io
bcnhavu. Vi fik her se oYerflatebehauclliug m,�d 
asl'altolje og 'l'arua.c utspredt med rnn.skiuer. Den 
i 11rrd1ete11 liggende I{ O!I .QClysve'i lllcv clcrcrt cr  
hefaret. Her or der i en længde av tilsam wen 
heuimot 800 meter ll rnkt ialt 22 forskjellige Yei
dækst'orrnor - ele fleste med bitu 1ninøse s toffer 
enten !Jare i overl'laten eller ogsa.a  i elet iuclre a ,· 
voidækkct. ProYestrækniugen er 11Uort i 1922 og 
1924. Veien har en tra:fik av 101 ton pr 1 Ill k ;inre
bredcle. De fleste av banene saa godt u t ;  Yirket 
wprmest som ns faltgater. 

Komm1meiug·enior \V e s t e r g a  a r  el i G je 1 1-
t o ftc kommune hadde arrang·crt frem\0isuing a ,· 
denne forsoksYei prui en meg-et grei og overs i k t l ig  
n, a.atc. 'l'verstr.;kcr O\"er banen markerte  de  for
skjellige dækkers beliggenhet og j)lakater i for
taugskttntcn fortalte os h \·ad slags veidække eler 
\"ar brukt. Dertil gav et  trykt program de nod
vencligc spes i l'ikasjoncr av Yeiclækl,ets utforelse 
pa.a de forskjell ige strækuinger. 

Forsoksstrækni11genc pna KougelysYei er de 
lll<'St alsidig·e av cio foi·sok, som er ig·augsat ved 
dansk inye11 iorforenings tekniske 'Ve'ilcon1.i tc, idet 
der her er prøvet flest sur te1· vciclække samtidi�
lalt har k omiteen hittil formidlet og holder iakt
tat 43 600 m' forsøk5ba,nc ;  herav paa K ongelys
vei 5338 m'. Komiteen begyudte sit virke i 1922 
og har saalecles allerede utfort et betydelig- ar
beide. Don utgir ogs,rn leil ighetsvis brosj yrer orn
h:rndlencle aktuelle veisµorsmaal. Do forsok, som 
hittil er u tfort, ha.r g·nat ut r>aa at sam me11ligne 
Jt,.rorlccles 1'orsl, jellige efter himwcleu i samme ve i 
lagte veiclækker taaler samme /ra.file. De r vil 
i m icllert icl nu  i ua�r fremtid bli a.ulagt en for
soksvei, hvor man vil unclersoke, hvorledes for
�ldellige veiclækkcr taalm· forskjell'i.y fra/Ur. 

Denne nye forsok svei paa. veien [ra l( .iøb,· 1 1 -
h avn til Roskilde (nær Glostrup) skal ba en 1150 
meter l aug sti-rekning, hYor fmrdse1eu skal  g· a,a 
samlet. B forskj ell ige veicla�kker skal her læg-ges, 
nemlig i række e rt.er binauclen stenllrolægni!!g, 
eementbctong, asfaltlletong. Der skal clesu teu være 
en 250 metel· laug forsoksstrækniug, hvor færcl
sclen skal deles op, slik at personbiler, lastebiler 
og hestekj øretøier hver skal lrn sine clobbelto 
.kjørebaner. I den ene retning skal cia trafikken 
gaa over dækker av s ten!Ji·olægning, cementbetong 
<,g asfaltbetong. I den auclen retning skal tra
fikken ga,a over enklere clækker nemlig overt1ate-
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behandlet makadam og almindclig i;,•-ruset maka
<larn. Denne 250 meter lange strækuing med delt 
trafik skal være 28 meter bred. Nøiaktige obser
vasjoner vil bli foretat og færclselen talt. 

tedes at virke for ensartethet m. h. t. tral'ild,;PJ
Jing- i ele uordiske laud. 

Ved kom1ne11de internasjonale ,·eiko11g-r0s Yilcle 
rna.n l'orsllke at optra.: samlet l'or at raa fremmet 

En a.v de utstilte moderne motorveivalser. 

Bilturen fortsatte saa i en p:Lr mils rundtur 
i Kjøbeuhavns omegn. l!nder tilbakereisen incl
tokes lunch i Bellevue strandhotel. Om eftermid
dagen fortsattes demonstrasjonen av veima.skiuer. 
l�ei· va,r ogsaa fremvisning av film og anledning 
til at se fabrikker, som fremstillet veidæksma
tcrialer. 

Under veimøtet i Kjøbenhavn blev der ogsaa 
holdt et møte i clen slcanclinaviske veilcomile, 
hvoi: man bl. a. besluttet at gi Isla.ud adgang til 
komiteen, som herefter skulde benævnes den nor
diske Yeikomite. Man encdes om at virke for, at
d�t triangelformede varselskilt skulde bli aner
kJend_t ved siden av dB internasjonale. Videre 
blev besluttet at skaffe et ensartet veinomentklatur - e_n ordbok, hvori de respektive nordiskelands vemttryk fandtes oversat. Likeledes lrnslut-

spørsmaalet om et ensartet trafikregleu1ent. Fra 
svensk side fremholdtes bl. a. rrnskelig·hetcn av 
at komme til enighet om hoire- eller vc11slrekjø-
1·ing, Stcmningeu var i'or hnirekjoring. 

* 

Veimotet i Kjohenlrnvn var et led i dc-t 1101·

diske samarbeide, som n11 er indledet blandt vei
iuteresserte i de nordiske laud. Saken bor ha vor 
varmeste sympati. Vi har jo mange fælles in
teresser paa dette omraadc og ma.a kunne la.ire 
gjensidig av hvcrancl rc ved disse møter og ved 
utveksling av erfaringer gjcnucm vore veitids
skrifter og paa anden maate. 

Einar Olafsen. 

LUFTRINOER - KOMPAKTRINOER

ERF ARINOER FRA SCHWEIZ 

.. �om hekjendt er vi kommet meget lan;;·L 1rctmng av at bruke luftringer paa lastebilerw i
vort _lar:d og spørsmaalet maa sies at være kom
�i et 1 sikker og god gjænge. Bare noen faa ste-er brukes endnu kompaktringer utenfor byene og selv i disse ruaa de vistnok forsvinde efter�h_vert. Ogsaa ved kjøring paa sneføre har lurtnngene vist sig særdeles fordelaktige efter \'Ore;gans:re omfattende erfaringer. De biler som brukes 1 :ort land er dog hittil i almindelighet J.orholdsv1s smaa, sjelden over J.0 ton nettolast.Denne lass�ørrelse er oftest stor nok for vore rorb?ld, men ikke altid, og vi maa derfor helst nogetndere - altsaa til litt større biler. I don un
h,dning vil det være av interesse at se hvordu11dette spørsmaal anskues i Sehweiz. Dette lands veidækker er ikke synderlig au.derl:des end vore, litt bredere og endel bedrevedhkeholdt, men forøvrig makadam som hittilhar ligget vandbunden, men som 1m vistnok eftei·hvert for de større veiers vedkomlllende blir

behandlet med bitumen i en eller anden t'ol'ln. 
Stigningeue er gje1u1emgaaendø sterke. Efte1· visl
nok mange vanskeligheter ove1·tok Forbundssta
ten for nogen aar siden post- og persontrafikken 
med biler paa landeveiene, og Postvæsenet, Over
postdireksjonen i Bern, fik ledelsen av den hele 
organisasjon ved en ogen avdeliug. Den tekniske 
leder av denne postbiltrafik, dipl.ing. R. Hohl, 
har i «Der Motorlastwagen» nr 12-14, 1925 skre
vet en avhandling om de nu forløpne 4 aars er
faringer m. h. t. luftring,er for postbilene. Spors
maalet om ringene er ber meget indgaaende be
lumdlet baade fra teknisk og særlig økonon1isi, 
staudpunkt, -og forfatteren kommer til dc-t 1·e
sultat at lnftringene i e11hver hense011de c.;r at 
foretrække. Næsten alle rnldre biler er da ogsaa 
blit ombygget til luftringer 0!5 alle nye anskaffet 
rned saadanne. Selv •e.Jektrob1lene bygges orn til 
luft. Av de nuværende 265 postbiler gaar alle 
paa luft med undtagelse av 3 ældre lastebiler. 
Avhandlingen er for lang til at indiaes her; for-

1. 
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haa pnu t l i g- ,· i l  de ,· :;e1tl'rl' bl i auleduing t i l  at 
ko mme ti lhake t i l  norn iut eressante enkeltheter. 

Forfa t t ercu:; , Sch l ussfolgerungen,, hi tsættes l 
overs:l' l Lc-lsc og- det be-es særlig bemerk et at her  
drei1' r d l ' t  s ig· i k k e a lene om smaa biler som vore, 
men om la><t l'bi ler llled optil 4-5 ton netto l aste· 
ev1 1r .  l ,· o r t J a 11J h a r  Yi Yel - bortsl' l  fra Oslo og 
mc rrne� tn 0 1ngi  ,·elsrr - \' isstnok ikke tænkt :1t 
komme læ11ger llled dot første end til 2}<, tou la
stebi ler  og- d isse er efter do sch wciziskl' erfarin
ger i al le h 1.• nseendcr fordelak t ig-c uaar ele g.aar 
paa l uf t .  

Diplom i 1 1  ge 11inr li 0/1 ls  sl11 f 1 1 i  1 1  gsbemer!..: ninger. 
Alt i alt kan dot fa.stslaaes, .a t luftgummi paa 

pot1,automobiler fra l-2 .l0 ton har svaret til sin 
hensikt  i enhver hensecuclP. Fordelen gjor sig 
g-jældendo ycd kjo1·iugcu. i drift somkostning-ene 
og- ved  1 1 1u l ig-hP!cn a ,· int , • 11sere drift. Dri1tssik 
kPrl i e te 11 1• r lJ C'Yist .  l'ro/Jif'met kan med disse er
fnri11 ger unsN'S /.osf ior lastebiler med i1 1 clt-il 3 
l on lnslee n1e.  iVIeu  g-rænsen ror auveudelse ::n
i u ftgumm i stanser ikke ,·ed 3 t ou ,-ogne1·. Den 
aJmindeligo u tvikling er al lerede forlængst gaat 
\ idere o •� 4 og- a ton lastebiler med luftg-ununi 
iudg·aar "'allC'rede i det sædvanlige t rafikbil lede 
[)aa landeveiene. OC' nkonomisko res ultater  lar  
s ig ikke g-auske 11 teu v idcro overfore rra 2).1.; ton -

kategorien til de tyngre lastebiler. Især ruaa 
elet frcmhæves, at bensinbesparelsen alenlc' ved 
d isse svære nyt tebi ler ikke er istand t il a t  op
Yeie den mi.,rn tgirt som bruk a \· luftgummi rued
rorer; sa lllt l ig-C' faktorer i driftsr!.'grrsk apet maa 
taes i bet rak t.ning for at vise l nftgu mmie11s onw
legenhet ogsaa for 4 og 5-tou bi!C'r. Her Yi l mu
ligheten av en større kjorebastighet lia rueget· 
stor betydning og desuten urna man ikke glemme 
at diss<' snure lass fol· elet meste od olrogger veien 
11aar der ikke er sorget for meget god fjæring. 
Om alle betænkelighcter m. h. t. luftringenes 
åriftssi kko.rbet og- anYeudeL�C'S1llt1ligl.10ter pa.a de 
meget ttrngc biler vil for:;·.- inde, vi l  dog forst frem
tiden vise. De store lastebilPr maa jo i folge drir
tons nat u r  oftere end de 111 i ndre last ebiler trafi
kC're et for lnftgnmrnien nlwldig terneng. Den 
kjendsgj erni ug, at trC'sicle -tippere, soppehag-ner 
etc. bli r  for::;n1t med lnftgnmmi synes at tyde 
paa, at mass.i.vgulllw icn efterhvert Yil for:;viude 
og-saa paa de store vogner. 

Vocl beclonnuelsen :-n - d isse forhold maa mau 
dog være opmcrksom paa at de halvkolllpakto 
ring-er (Kisseureileu·l l'rC'llldeles konh.-urrerC'r sterkt 
med luftgummien forsaa.vidt de s,ærestc .laste
biler angaar. Saa,idt vit<'S kjentles endnu ingen 
avgj oronde salllm�nliguingsmomcuter u1ellem de to 
slags ringer, luft og halvkompak te. Utfoldet a,
denue konkurranse ma.a derfo1· endnu a n'eut es. 

A. R. 

FI LMEN I VEIV ÆSENETS T I EN ESTE 

D o  forenede preussiske tH·ovi 1L�er;; cc•ntralad
ministrasj ou har latt  opta en op lysu ingsfilm 
« Landev!'isbygniug,, .  solll skal anskueliggjore for 
alme11hell' 1 1  hvilke fordri ng-et· lllotorvogutra.rikkeu 
sti l ler t il modC'rIH' vei byitui11 g. Filmen, som er 
optat a ,. det uyo k incmatograf,;ebkap i Miiuehen 
n;ed bistaud a.v gehe imra t Moll og landesbanrat 
G rnlich, Met·sebu rg·, vil b1i fremvist paa den tyske 
trafi kntst i l l iug i Miinchen. FilmPn g-i 1· fnrst d 
overbli k over veib;qn1 iugeu,; u tvikling t'ra det 
gauile R olll gjenncm middelalderen t i l  nntiden. 
Derpaa behandler ,len - meget u t forl ig  - smaa
stcnsbrolwgHing og· pnk n•ier og viser den virk 
ning, som ele tnng·e lastebiler uto,·er paa  pnk
steusvci L•nP samt  hdlke n slor brt ydning gnmmi
ringene,; beskaffenhi?t har fur forminskPlse a.v 
stotcnc. EndYiclC'l"O b l i 1· de moderne veibygni11g&
metocler ( med b i tuuwn og· tjære) iudgaaende de
monstrert i et læ ngcre anvsni t. 0Pr hli r  nni :tk t ig 

viRt clp fonddeil ige l:remg-angsmaat1>r, især tilbe
redelsen og blandingen av de forskjellige materi
a ler. .Fil men avsluttes .med billeder fra Anu;
baueH \·cd Berl in ,;amt uogC'n opgavcr OYPr vei
lovgivning C>" veiu t •ri rter. som viser hvor 11od
,·c1.1clig det ('; at r:u:" storre bevilgn inger til vei
bygning-en. 

Paa fora.uledniug a,· ,,ObC'rbaudirekt ioue11 >· 
Bra.m1sch weig er der o,ptat en film fra byg·ge
arbeidenu paa !'orsnksveien i Braunsch wrig. Denne 
fihu v i l  hli frC'mvist i forskjel!igC' t�-ske byer. 

Ogsaa i vort uaholaucl Sveriire anveucles fil
men i ,·ei v,esen C'ts tj('neste, idet «S,·e!lska Vag
forcniug·C'n» har l a t t  o·pta flerC' meget interes
sante fi lm som vi,;et· ntfnrPlsen av forskje llige 
veiarbeider, sommer- og vintervedlikehold m. m. 
Disse filru h ar Svrnsk a Viigforeningen me<l stor 
llProdYil lighc t  et pa r g·aI Lp:or sti llet til disposisj on 
foe frenivi�u ing· }H' t' i Ko 1·g·�. 

SÆRBESTEMMELS E R  OM MOTO RVOON KJØRINO 

Akershus fylke. 
Arbeidsdepartementet har under 18. august 

1925 bestemt :  
Den storste t i llatte hastighet for motorvog11-

k.iøriug paa. ])rammensveien i Asker fra R avns
borg til Semsveien (ved ,J anslnkken) og i'ra trans
formatormasten paa Askerjordet til broe11 over 
Askerelven skal i udt i l  ,idere ,·ære 24 kill i timen. 
Hedmark iylke. 

Arbeidsdepa,rtemeutet har under 2. sep tember 
1!!25 bestemt at den stol'ste tillatte hastigihet for 

rnotorvogukjoring inden KongsYinge t· l>y incltil 
videre oforhøies [ra 15 til 24 km i timen. 

Fylkesveishret har l>esluttet at  aapne veien 
gjennem Soll i ;  (den offentlige byg,dovei) for al
mindelig lllotorvogntrafik som dog maa folge bil
ruten og umiddelbart eifter rutebilen. 

Vesf-Agcler fylke. 
Arbeidsdepartementet har under 16, septelll

ber 1925 fastsa.t følgende ændrede bestcmlllelser 
for motorvognkjøring i nden Kristiansand by :  

Den største t illatte hastighet for kjoring med 
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m9torvogu og ruotorcykkel iuden Kristiansand by 
i;kal in<ltil videre være: 

a) For Setes<lalsveien wellem Ka,ptein Krags
vei og- bygnPnsen 35 km i timen. 

b) For broen «Thygesons Minde» 10 km i ti
men. 

c) For de nvrige gater og veier 24 km i timen,
herfra m1dtat rølgende strækning-er hvor den i 
motorvog;nlovcus § 19 fastsatte maksimumshastig
het - 15 km i timen - fremdeles sl,al gjælde: 

J. BryggcnP ved Vestre havn med :ilmenning-er 
nedenfor Vestre Strandgate.

2. Ravuedal;;veien.
3. \Vergelands,·eicu.
4. Lillesandsveieu rrn broen ,,Tl1ygcsons Minde:, 

til Koholmsveien.
5. Koholmsveien.
6. Nedre Lundsveien.
7. Klyngeveien.
8. Gimleveien. 

Disse hestemrnelsPr trær ikraft straks. 
Fylkesveistyret i Vest-Agder bar besluttet at

aa.pne samtlige bygdeveier i Nes for almindelig 
biltrai'ik i tideu fra og- med 15. mai til og med 
:io. septern bei·. 

Hordnlcmd fylke. 

Arbeidsdepartementet har i skrivelse av :n. 
au1,,'Ust 1925 til fylkesmanden bestemt: 

De ved rcgje ringens resol 11sjon a.v 14. ok to ber 
l!l13 og kgl. re-solusjon av 12. juli 1918 fastsatte 
indskrænkninger for motorvognkjorinµ: paa ho
veclveien Skaane\'ik-Etne med armer til Skaa11e
vikstrand og Birkenes ophæves forsaavidt augaar 
kjø1ing med personbiler. 

I skrivelse til fylkesmanden a.v 22. a ngust 
l!J25 har Arbeidsdepartementet ophævet de11 under 
1:l. juui 1924 fastsatte indskræukning for motor
vognkjuring- paa strækningen Grindheim-Øver
nes av ho,·cdveic11 Etne-Øvcrnes-Kyrping. 

More fylke. 

Fylkesveistyret ha1· under 22. august 1925 l,e
sluttet at aapne samtlige bygdeveier i SykkylYCll 
herred for alrniudelig kjørsel med motorvogn iml
til videre i tiden mellem hYert aars 10. jnni og 
10. september paa betingelse av a,t vognens vekt 
i lastet stand ikke overstig·er 2 000 kg og at ha
sijg1heten ikke oYerstiger 20 km pi· time. Der 
maa ikke kjores om natten melleru kl 11 oµ; 5
samt under det almindelige sommerveiarbeide.
"Veien A ure--Drotninghaug f'r des11ten stæJ1gt 
for u.1otorvog11kjørsel kl. 8-11 l'm. og kl. 2-5 em. 
de helligdager der e1· høimesse i Anre kirke. Veiell 
Aure-Eidem er stængt fra kl. 11 fm. til kl. 1 
err1. de san1rne dager. 

lVorcl-1' ronllelag fylke. 
Fylkesvei.styret har be:;! utlei at aa.pne bygde

veiene i Snaa.sa og Klinga. for al.mindclig anto
mo·biltrarik, dog saaledes at veiene skal va•re 
i;tængt nnde1· tælelfls11iugen liost og va:n. 

Troms fylke. 

Fylkesveistyret har i møte den 2!J . .i1111i l!l25 
liestemt: 

A. I dP ay rylkesveistyret i 11wte dcu :1. 1L1ai
1920 fastsatte vilkaar for tilladelse til kjoring 
med 111otorYog11 paa byg-deveiene gjores l'olg-ende 
fCJra11dri11ger: 

a. P-unkt 1 i lste p:1ssus skal herefter JydP: 
·<Dcu tillatte hastighet skal ikke være slol'l·r 

eud tilsva1·ende 25 krn pr ti111e.,, 
IJ. Soru 11yt vilkaar (p11ukt 3) skal g.i:clde: 
«3. Kjnriug under tælcløsniugP11 rr l'orh11dL. 

Leus111aude11 bemyJJdiges til at l'rig-i kjo,-i11g·e11 
hver vaar, uaar veien er blit tor.» 

H. Paa ovcin11:evnte og tidligere vetll,1gue , il
kaur tillates indtil videre k.iori11g 111ctl 11wtorvogn 
p;,a følgende llyg-dcveip1·: 

Herred: 

'l'ronde11es. 

Salange11. 
nard11. 
Dyrny. 

'J'nnrøy. 
Lenvik. 
M.aalselv.
l\f alangeu.
Tro111soysnnd.
1, V:J'Di1Ug'ClL

IJ.11!1d,, oeisl l'lf'lmin!I: 

Kjønna-Nipen 
Kvitrors-FylkesgnPuse11. 
Rorllak-Dyr0�· grumse. 
L" kstad---Sm· gaa rd. 
Merkesnes-Laughav11 
Bjerkcbakkeu-Sa]aug·,.11 gr:L•11sP. 
Lillevasm yr-'l'orsl i. 
'l'roldvi k-B;io1·elv11cs. ·) 
Rustad moe11-Fosm oc11. 
Perl'inclveu-Otercl ,·en. 
Tro111so hyg'l',P11se-H ul 1. 
lJ ndcreirlet-H a veis \"i k. 

') Under fo1·vcu111i11g- ou1 lierrrclsstyrets tilslut
ning. 
Jfr. -,i\leddelelse1· fm Veirlirektore11» 11r. 48, 

l !l24, side 94. 

PERSONALIA 

Overiug-enior ved Veidir cktorko11tui-et 'l'hor 
0 1 se 11 e1· av Arbeidsdepartcrnc11tet ausat som 
overiuge11inr ved ,·eiadmil1istnisjo11e11 i Hedmark 
fylke. Overi1Jge11iol' 'l'ho1· Ols1•11 er rødt 1874 og 
har arbeidet i vei v:.l'SC-net sidc11 189!), i'CJrst i Op
land fylke og l'ra l!Jll lil 1!)21 i Hol'd:ilaml !',vike. 
Siden 1922 har han vært uvt•ri1q�·P.nio1· vPd Vri
dirPk tor kontoret. 

* 

Opsynsrnand ved veiva:se11ei i 'relemark fylke, 
0 l e  H. S 1 a a e n, er cl'ter ansøkning - av hel
uredshe11sy11 - mcd<ll'lt avsked fra 1. juli 1925. 

RETTELSE 

I forrige 1111111rner er \daudt deltagerue i �tu
tliereise i Sverige næv11t overingeuiur Mei11ich. 
Skal være overing-eniør 1f 11 n cb. 

U T G I T A V T � K N IS K UK E B L A D , 0 S L 0. 

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar Annonsepris: 1ft side kr. 80,00, lf2 side kr. 40,00 
1;, side kr. 20,00. 

Ekepedisjon: Akersgaten 71V. Telefoner: 20701, 23465. 

'l'rykt den 5. september 19�. 




