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BIL TRAFIK PAA VINTERFØRE. 

Overiug-euinr E. U r ø 1111 i Il g s æter s foredrag Yed veivæseucts jubilæum 10. desember 1924. 

Dette spnrs1uaal blev i More fylke l'or adskil
lige aar tilbake opt-at aY min forrnand, overin
gcuiot· Ho,. d c 11 a k. Hans o\'erYeielser fnrte til 
at der under samarbeide mellem fylket og veidi
rek toren blP,. iga_ng-sat syste1uatiske l'orsok vin
teren 1!)21-22. Deu eg-en tlig-e u teksperimcu te ring 
fundt sted under hans ledelse den 11æn1te og den 
folgende vinte1· med Yodkommende veiav-snits in
geniører, a,·dcliugsing-enior Ø dog a ard og i11-
gcnior S ni l a 11 d, som ledere a,- den daglige 
lirift. Siste ,·inter efter min tilt.ræden er forsn
kcno fortsat paa grundlag U\' de t.idlifrnre vundne 
erl'a1 i 11g-e1·. 

Den di re kto foranledui11g til forsøkene or fol-
gendc: 

Da jeruba.nen blev frurdig til Dombaas satte 
et prhiat selskap paa Aandalsnes regelmæssig 
daglig bilrute igang paa den 110 km lange stræk
ning· rnellem Aandalsnes og Dombaas i korre
spo1H.lanse med jernbanen. Hermed korrespon
derte 1g,1e11 daglig· da1upskibsrute Aalesund
Molde-Aandalsues 01; bil- og da.m.pskibsrute 
l\Ioldo-Battent'.iordeu-Kristiansund. Deu Yæsent
ligste del av person- og posttrafikken fra Østla.u
det til Mnrc fylke gik da denne vei i den tid aY 
aaret bilene kunde gaa. 

I 1921 blev banen aapnet til B:jorli, 54 km fra 
A ancla.lsnes. Der opstod da spnrsmaal om at søke 
biltral'ikken opretholdt hele viuteren. 

Hvad man ela, hadde at bygge paa av tidli
gere personlige erfaringer var væsentlig for det 
forsto den ornstændig·het at det allerede de tid
ligere ua1· hadde: vist sig, ut almindelige kraftige 
biler kan ta sig from gjennem et snelag paa 10 
--20 cm uten forutgaaende brøitning, hvis den 
underliggende veibane er nogenlunde fast. Faar 
man saa tilkjort denne sne, kan trafikken fort
sætte o,g man kan knns·ke ogsaa klare et nyt lig
nende snefald. 

Ved siden herav hadde man imidlertid vin-
teren 1920-21 gjort forsøk med en 1, 5 ton fir
hjulsdreven bil av merket "Winther, anskaffet av 
vei væsenet for andre øiemed. Forsøkene gik dels 
ut paa at bruke bile11 til transport uten anden 
brøitning av veien end den ,,anlige hestebrøit
nlug, dels blev bilen brukt til .a.t tt-æl,ke de al
mindelige gammeldagse snep_loge�·· I begge til
t'ælder viste bilen sel vfølgehg sm overlege11het 
sammenlignet med tidligere driftsmaater, men 
tilfredsstillet paa langt nær kravene under de 
vanskeli "'C forhold i Romsdalen. 

Dett; dalfore er en av de veier, som indlan
dets avkjølede vinterluft med forkjærlighet væl
ger fo·r at presse sig ned mot kysten. Om vin
teren har man derfor i Romsd-alen hyppig en 
sterk landvind, den saakaldte «skjelle», som kan 

vare i ukovis og son1 foraarsaker skavldt1nnelser, 
der er o,·ermaade generende for trafikken. Det 
er neppe for meget sagt, at naa.i: nm.n ser bort 
fra de egentlige høifjeldsveier, saa hører Roms
dalsYeien Ul de vansl,eligste veier i landet med 
hensyn til vinterveiarbeidet. Foksneens ondar
tede egeuskape1· med hensyn til de problerue-r vi 
her behandler Yil ogsaa, være vel kjendt. Fyker 
sneen sammen i stonu, blir den saa fast sam
menpakket at den byr adskillig motstand selv 
mot sk11fli1,g med svacle. Og .selv om den fyker 
lnsere sammen i sYakere vind, faar den en klæb
rig, 11æsten sæpea ktig konsistens, soni betydelig 
nedsætter adhæsjonsrnotstanden for maskindrev
ue k:ioretoier. 

Disse forhold var man paa forhaand vel op
merksom paa, om de end forst under a,rbeidet 
tiltvang sig den tilbørlige respekt. Av hensyn til 
do store postale og andre trafikinteresser fandt 
man imidlertid at burde gjure for.søket. 

Under samarbeide med veidirektørkontoret 
gi k man sa.a til anskaffelse af de redskaper, so-m 
!lian antok vilde nere hensiktSlllæssig:st for ole
medet. Der bl�,- anskaffet 3 Teienploger, hvorav 
2 bleY forsynt med det av opsyusmand Akre i 
Akers ingeniørvæsen nteksperiruenterte spesial
utstyr. Videre bleY der kjøpt 1 og leiet 2 18-22 
HK Bates Steel Mule beltetraktorer til trækning 
av plogene. 

Planen var at bruke to aggregater i den ordi
uære drift og holde det tredje i reserve. Der 
vilde a.ltsaa i gjennemsnit kolllllle ca 27 km paa 
hvert aggregat. Det viste sig imidlertid snart at 
man ma.a.tte sætte alle tre aggregatter ind i den 
ordinære drift. Der blev altsaa. gjennemsnitlig 
18 kln vei pr aggregat. 

Resultatene var følgende: 
Vinteren 1921-22 var biltrafikken helt av

brutt fra, nytaar til 5. februar, blev da aapnet 
for de� nedre halvdel av ruten, den 24. for de
ned.ro % av rute11 og den 18. mars for hele ruten 
paa 4 km nær. 

Vinteren 1922-23 maa.tte man allerede i no
,-cmber opgi disse samme 4 km fra Stueflaaten 
til Bjorli og i midte11 av januar strækningen 
Kylling-Stneflaaten, rutens øvre fjerd·edel. Der
imot gik trafikken paa resten av ruten uten væ
sentlige avbrytelser den hele vinter. Her er .at 
mel'lrn, at der fra november til sis.te halvdel av 
januar var ganske usædvanlige snemæng-der i 
Romsdalens øverste del, men :mindre i midtre og 
nedre del, -videre a.t vinteren efter slutningen av 
januar var usædvanlig rolig, saa man i denne 
tid var mindre genert av snefok og skavldan
nelser. 

I slutningen av 1923 blev jernbanen aa,pnet 
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til _ Verma (Kylling) og man stillet sig da som 
maal at holde biltrafikken igang herfra til Aan
dalsness, hYad nHLil efter den forng-a.aende vin
ters erfaringer mente maatt'e klares. Resultatet 
var at trafikken holdtes igang til 10. J'ebrna r, 
dog' med avbrytelse forstc halvdel av jailllar. .[ 
første uke av februar faldt eler ialt ca 1,8 m ny
sne. Denne klarte man t.il nocl at holde uncla. 
Men saa satte «skjcllm> inc! og blokerte veien. 

Parallelt med forsokcne i Ro1.usdalc11 er der 
de-to siste Yintrc ogsaa drevet tilsn1re11Ll0 1·or
sok 1,aa Yeie11 rncllem :Molde og Bali<'11f.iurde 11, 'J7 
krn. Do r"rstc J8 km langs Fancstra11dP11 hai· cu 
k;iorohrcdcle ,I\" 5 lll, er uten v;esc11tligc skj;,crin
gcr, har gode kun·eforholcl, gje1111C'111gaacude 
slake stigniugcr. lig·gcr ikke 110.tset sted mere end 
:!li 111 O\"Cl' INtYe!. Den aud1·11 l,alnlcl, ]ljcl�ef
Jlatlcn[jorclc11, hai· kjorehredde -1 111, en del 111c11 

Fra Bat ten f.iorclsf.icldct. 
Plogen er bak bilen, men kan ikke ;;ees paa 1.Jillcdct. 

Hydningsarbeiclcr med haandkraft, hestekraft og 
maskinkraft blev igangsat, og deu 1. mars \"Hl" 
veien igjen aapen. Samme uag satte «sk.iolla» iucl 
ig'jen og gjorde paa faa timer tre ukers a1·beide 
og tusener ·av kroners utgift til intet. Man vil 
nten nærmere beskrivelse forstaa yorc ærgrclser. 
Y.derligere forsøk for vinteren blev efter kollfe
ranse med fylkesmyndin-hetene OJ)""it i Romsda-
l 

o . 0 

en. 

ikke mange stmTe skja,,-ingel', middels :.rode kur
\'Ci'od10]d og gaar op til 220 m O\·er h,l\"Cl. Lau
_!.!;C optræk met! stigning 1: 20. Veien gaar ikke 
op til tncg-rænsC'll, men IHW hoiden beg�·ndcr kli
rnt:ets b·arskhet at Yise sig· i den mindre frodige 
skog-vekst. 

-Av matericl ble\· den forslc \·inter brnkt 2 
slk. [irnh:i11ldrcvne lastebiler av rne1·ket F. \\'. Tl. 
(Four \Vh0el D 1 ·ive) 111cd e_g-cll\'l'kt i dril'tsl\crdig· 

\V. D. 3 tons lastebil som bar utført en vresentlig· del av hroituing-surbeidet .i\Iolde-Battcnfjonl. 

Tiltrods for at man i disse tre vintre hadde 
holdt den største del av Romsdalsveieu farbar 
for biltr1afik i læng;ere perioder, maa det altsaa 
fastslaaes at forsøkene stort set ikke førte frew. 
Ilovedaai-saken hertil er, at sneforholdene i 
·Eomsdalen eJ: saa vanskelige, at elet maa ansees
11mulig overhodet at holde veien ryddig· med u1a
skinelle kræfter av den størrelsesorden, som man
her fandt fornuftigvis at kunne anvende.

Men dernæst blottet forsøkene forskjellig·e 
'mangler ved det anv·endt.e materie!, hvad jeg se
nere skal komme tilbake til. 

�ta!ld 4 lon, lasteevne il tou, motor 36,5 HK, 40 
tommer gummi paa bakhjul, 8 tommer gummi 
vaa forhjul for bilen med luftgummi og 10" X 
S" for den med kompakte ringer. Videre 2 Teien
ploger med Akres utstyr. 

Sisle vinter var der plaulagt at bruke 1 F. 
\V. D, bil og 1 traktor som trækkemaskiner. Saa
snart ue alvorlige snevanskeligheter begyndte, 
maatte man imidlertid sende traktoren til Roms
du.len og· praktisk talt det hele arbeide - og ial
fald alt arbeide i den Yanskelige periode - har 
saaledes vært utfnrt av den enø F. \V. D. bil. 
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HPs11llal1·t har v:l'1·t. at /Ji}trafikken hcw vært 
011rcl/wlrll U<'fl{Jr' Piutre uten av/Jrytelse. Do me
g-et raa g-a11g-or ko1TC'spouclansou har s\'iktet hit
horer do, fra auure a,arsakor end voivæseuets 
s1101·ydui ng. 

Begge dat.re har vært snorike vintre. El'tei· 
cha11ffnreuos regel 111"l'ssig forte rapporter or der 
saa.lodos ifjor vinter i en enkelt suefalclsperiodo 

.� 

under et storre suefald forsere en 3 km laug 
igjenfnket strækning hvor skavlene laa op til 
1,2 m. Den klarte det fo1·bausende godt" Skav
leno var illlidlertid meget losero her end i Rolll.S
daleu, hvor de var sammeupisket under storm. 
Denne forsk jol i haardhet har a vgjorende betyd
ning. 

Da det er Battenfjordveieu som har bragt os 

,.; 
.....
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Fra Romsdalen. Sneskufling i skavler. 

av 11 dagers længde paa Ba,ttenfjordseidet maalt 
3,30 m nysJie i veibtmeu, altsaa et overordentlig 
snefald. Det storsto snefald paa en na,t v.ar 60 
cm. Siste vinter var det størsve snefald i lopet
av en dag 35 mn og i løpet av 6 dager 87 Olll.
Der var .altsaa ikke i vinter saa store enkelte
snefald som forrige vinter, men ele totale sne-
111æng-clor \'ar storrc. J•eg beklager ofte at jeg
ikke orter uøiaktigc maalingel' kan opgi den gjeu-

de egentlige resultater, skal jeg ganske kort om
handle arbeidets utførelse og beskrive resultate
ne her. 

M:aalet er at holde en fast snehelle i veibanen 
1rna helst ikke over 10 om tykkelse. K.ardinal
punktct blir da naar man har fa,at <let første 
fæstnedc slædeførc at hindre ny sne i at fæstne 
sig - el. v. s. vlogen maa rykke o-ieblikkelig ut 
under, -ikke efte·r snefald, og ma.a fartsætte uav-

Fra Romsdalen. Sneplog og isplog. 

uemsnitlige sncdybdc pa.a Battenfjordfjeldet i 
rnars�april iaar, efter at vinterens snomasser 
hadde sat sig. Jeg skal herom kun anføre at 
ingeoiHrene og opsynsma nclen bestemt hævder at 
der vaareu 1924 laa 1,5 iL 2 m sne paa Battenfjord
eidet. Uaktet n1<111 edaringsmæssig skal være 
forsiktig med at sto1e p.a,a ,skjonsmæssige sne
clybdeangivelse1·, er jeg tilbøielig til at tro, at 
denne angivelse er riktig. 

Derimot bar ikke foksu'een og skavldannelsen 
vært særlig ondartet. En del ulemper herav har 
man dog hat siste vinter. Saaledes maatte bilen 

britclt saalænge elet sner. Dette kan ikke noksom 
indskja,rpes. Naar resultatene paa, Battenfjord
rnten har vært saa gode som de er, skyldes <let 
ikke mindst mandskapeues ufortrødne arbeide, vi 
var saa heldig at de tok opgaven fra den sports
rnæssige side. Under et snefald arbeidet bilen 
saaledes uavbrudt i 72 timer. 

Pløiningen foregaar altid frem og tilbake·, en 
side hver vei. Det gjælder forst og fremst at f.a.a 
sneen saa lagt ut til siden som mt1lig, og der maa 
ikke spares paa ekstra plogkjøring for at O'Pnaa 
dette. 
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Hvor stor kjørebredde man kan holde aapen, 
vil da bero paa veibredden, det omgivende ter
ræng og paa snemængden. I begynd�lsen av vin
teren vil man jo kunne holde praktisk talt hele 
veibanen fri. Efterhvert som sneen vokser og 
snekantene blir høiere, maa man for at begrænse 
omkostningene opgi terræng. I almindelighet 
tror jeg der med alm.i.ndelig respektable sne
mængder ikke godt kan holdes bredere kjørebane 
end 2,5 m paa 4 m bred vei. Paa Battenfjordeidet, 
hvor vi ut paa vinteren fik over 2 m høie sne
kanter, holdt vi tilslut knapt 2 m bredde. Vi 
var altsaa paa grænsen av vor ydeevne. Paa 
Fanestrandsveien med den større bredde, rumme
ligere terræng og mindre snefald, opretiholdt man 
for den væsentlige del dobbelt kjørebredde 
altsaa 4 m i kjørebanen. Og at gjennemføre dette 
vil ikke her støte pa,a uforholdsmæssige vanske
ligheter. 

naar disse truet med at avbryte de faste J"11ler. 
Det var tung kjøring. ll'hm cllsse spor kunde, 
naar de var godt fremstillet, gi. en g:mske god 
kjørebane og det selv efter at s11een vai· lilit fast 
igjen. I virkeligheten kunde man i ukevis k.iore 
efter slike spor baade i Romsdalen og Molde
Battenfjorden uten særlig gene J'or trafikken. 

Det ideelle er dog at f:ierne sporene og ujevn
hetene i veibanen, og det krav vil tra.filcken vis
selig ogsaa stille under noget mere utviklede for
hold. Her gjør Akres sag-;icrn g-od t.ienci:;tc. Vor 
erfaring er dog, at bovlingcn falder for tung, 
hvis man samtidig skal bruke plogen til ploining 
eller rømning. Og at kjøre med den tunge plog 
alene for hovlingens skyld er heller ikke ganske 
rasjonelt. Vi brukte derfor i Romsdalen en sær
skilt plogformet skrape eller ishovl, særskilt 
gjort i dette øiemed. Deu lignet de i Oslo vel
væsen anvendte isbovler. Den gjorde godt ar-

Fra BattenJ'jordsfjeldet. 
F. W. D. bil og plog. Oprømnlng. 

Selve veibanens vedlilcehold. Her maa jeg 
gfore opmerksom paa Vest1andets hyppige føre
fald. Vi kan aldrig stole paa føret. Særlig hvis -
den første sne som blir liggende f.alder paa ufros-_, 
sen mark, ],an vi  paaregne stadige førefald paa 
,eiene. I en periode med særlig mild1e vintre 
som vi hadde for endel aar tilbake, var det rege
len at vi ikke hadde sammenhængende snefø1,e 
paa Fanestrandsveien mere end høist 3 a 4 uker 
i træk hele vinteren igjennem. Og ulempene 
strækker sig ogsaa til fylkets indre deler og til 
de høiereliggende -veier. Der blir vistnok sneen 
som regel liggende og kan ogsaa i slike aar op
vise formidabel mæktighet. Men i de stadig. tiil
bakevendende sydveststormer, løses sneen i veien 
op til sørpe. 

Dette fører til spesi·elle ulemper for biltrafik
ken. M.an kan jo til at begynde med ikke skrape 
veiene rene for sne. At man den første vinter 
kom til at g-jøre d'ette - nærmest av uaktsomhet 
- fik man nok spektakkel med fra dem som tra
fikkerte med hest.

Vi maa ela, naar bilene efter mildvei.r brøt 
gjennem den faste snehelle, gaa over til spor
kjøring. Det gjaldt med de 8 og 10 tommer brede 
bih1nger at fremstille et saavidt mulig regel
mæssig spor, som da blev benyttet av trafikken. 
Den samme utvei maatte man forøvrig ogsaa lei
lighetsvis g:ripe til under de langvarige snefald,

beide. Paa Battenfjordruten maatte vi paa grund 
av vor· ·sv.ako utrustning med materiel og de bc
gTænsede pengemidler i det væsentlige avstaa 
fra denne bearbeidelse av veibau�n, som ellers 
ubetinget hører med til opgaven. 

Som et tredje trin i arbeidet vil da for let
tere jevningsarbeider paa veibanen komme «vei
høv:ien». Den vil fremtidig indgaa som et ledd i 
en helt vinterveiarbeidsutstyr. Jeg skal her næv
ne, at man i Vest-Agder har gjort gode erfarin
ger med kjøring av veihøvl for at holde !øret 
jevnere. Det er oplyst, at man herved har for
kortet førefalclsperioden adskillig. Hos os ,har 
dette redskap ikke vært benyttet. 

Av det som foran er sagt vil det forstaaes, at 
der maa ta.es reservasjoner for den ved sneryd
ningen opnaadde trafi.kevne. Mens man paa Fa
nestrandsveien i det væsentlige ,har opretholdt 
dobbeltsporet trafik, og trafikken som følge der
av gik omtrent uforandt·et hel!e aaret, blev den 
over Battenfjordeidet enkeltsporet - og de høie 
snekanter besørget denne indskrænkning saa 
gTUndig som man ikke har det selv paa 1en mid
dels tarvelig bygdevei. Følgen var at bortset fra 
rutekjøringen forsvandt omtrent den almindelige 
biltrafik fra veien, til adskillig savn for publi
kum. Videre vil det forstaaes av min beskri
V'else av veibanens tilstand, at denne ikke var 
saa �od, at deu kund() formtelle ;no�!)n �tor traELk;. 
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Hcl'lil villlo kral\'CS adskillig storre arbeider. 
. Tcg skal dcrna's1 omtale materiellet noget 

11rorm�rc. 
Uestelllmcmdc for valg av tra)kmaskiner for 

Homsdaleu \'ar for det rø·rst.e dcu betraktning at. 
lraklorbellcuc sk11lde gi storrc adhæsjonskraft. 
end en l:tstcbil. Dernæst al de er saa lavt gearet 
- arbeidie-r rued saa liten hastighet. - at de skul
de kunlle pra·stere en meget hnierc kr.n.l't paa 
draget end en lastebil !llcd samme maskiukr.art. 

Ræsouneurnntet var - for nt tale med Ibsen 
- klokt i fnrslo ledd 111011 uklokt i andet. og tredje
ledd. Det Yiste sig· at naar det gjaldt at bekjæmpe 
e1·kel'ienclcn - l'oksnec11 eller skadda1111elsen -
knndo trnklorC'11c i elet. enkelte tilfa·ldie. kon1me 
l'rm11 rnc<l plog-en, II\·or tie krnl'tig-c lastebiler, som 

,I I

holdsmæssig av tid og peug,er. Dot Yar sjelden 
at alle traktorer var i a.rbeidsfor stand samtidig . 
Meget hyppig var dor hare eu som var kamp
dyktig. 

Ganske audcrledes effektive Yar do 3-lon b.1-
stobiler. Med sin næsten dobbelt saa kraftige 
motor - 36 HK mot 18-22 for tral,toreue - har 
disso en kra.rt.ydelso som S\'arer til elet .arbeide 
som skal nll'nres. Hvad der imidlertid gjor delll 
særlig skikket for opgaven er systemet med clri \'
kraft paa alle fire hjul. At saa maa nrre til
r.clde er uten videre indlyseude. Hovedvanske
lig-het.en for fremkomst mod maskindrev,en h:i11l
tloni11g pna snefnre er jo rien manglende frik
sjonsmotstand for drivhj11leno. I en gin}u situa
sjon heg-yuder driY11:i11leue - bakhjulene - at 
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jeg- senere skal omhandle, ikke \'ilde strække til. 
:-;ærlig· \'ar dette tilfælde hvor J111m lut ti, trak
lOl'er arheide sammen i serie. 

Allike\'cl hadde 1Taktore11c altl'or liten ar
bPidsevne. Selv under alrniudelige snel'nld kuml(> 
Lle v[mskelig· tra·kke plug·eu mod storre hastighet 
e11d ca. 2,7 km pr time. Under vedvarende st 01·t 
sncfald rækkcr !lla n ikke da h 11rtig- nok 1'1 <'Ill og· 
tilbake over en 8lnekning paa 20 km. VPi{'ll blii· 
11\·æµ:erliµ: hlokcrt. I1æl1ene trak ikke tilstnl'kkf'
lig. Dette blev deh·is n\'hjnlpct !'or bfnro \·cd 
1,,.1as,Ptni11g av pig·ger og l'or los sne \'C'd ::111bri11-
g-eJse av vinkeljernsribber som rak 25 cm 11tfrn
for belte11e pa;L tvers av disse. I skavldamwlse 
strak dog heller ikke dette t:il. Styrbarheteu lot 
en del tilbake at ø11ske. Dette blev dog· for en 
væsentlig del rC'ttet ved at fylde hjulring-en med
t r:-cpla ter. 

Traktorene var avgjort J'o1· svakt konstruert 
i mekanisk henseende. .kg skal la staa derheu 
om dette dels kan tilskri \·es i og for sig rnangel
l'uld konstruksjon eller rnindreYænlige materia
ler, eller om det bare kan l'nrr.s tilbake til at de 
blev sat til et tyngre arbeide (lnd der knude krrc
ves av dem efter de oiemed de var byg·get fo1·. 
At det siste Ya1· tilfældet, anser jeg for utvil
somt. Sikkert er ·det ·at ·reparasjonene tok nJ'or-
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spinde. Man staar fast. Det er klart at ehan
seue er nlike bedre, hvis rn:rn samtidig baadC' kau 
ta he'e hilYcktcn tilhjæ!p og· dermed o;r�a.1 nl
uytlo alle 4 h.i11ls �hausrr til at ska.fl'e sig et 
dfe.ktiv1 nng-rnpspnnkt istC'den1'01· hare de {'l 
bakh.i11ls. Dette har og·saa erfaring-en tilfulde 
J,el; r,Pl'tf't. Do har hat en 1 ent utrolig· cn1e til 
:it komme l'r<'111.· 

'i'iclere man m"Cv11es arheidshas\:ig·hetr,.n. (}jen-
11c•ms11i 1 lig har bilene \·ecl sne1·ydning·p11 i \'i11t0,· 
nrheidct 111cd ca 5,B km pr time. For slnPl,nin
µ:rn l\loldr-1-1.iebC't har gjennl'msnitsha�tig·hcteu 
\'.l'rt vel 8 km, l'or BattP11.fjonleidet ca 4,5 lun. 
l\[an sau1111cnlii:me de tidligere nævul.e 2,7 km for 
lraktorC'ue. \'idero maa na·vnes deres clriftssik
krrhet. Troch; tungt arbeide har reparasjous- og 
\·cdlikehold:sutg·if'trl' \'ært modernte. Videre rit de 
saa h1111ig· ka11 !'lyttes. Efter de besle forhillecler 
;'01· tuktik i k1·igsførsclen, kan ele paa kort Yarsel 
sa·ttes inc! paa de haarde.st betncngte punkter. 
Endelig- g.i01· de 11t:enl'O!' snerydningssæsong-ou ml-
111Prke: !jr.neste Yed veiaulæggene og vedlike
holdsarbeidet. Vore lo F. \\'. D. biler har vi 
p1 akHskt talt nitid hrnk for. Trakto1·pnes urnlig
hete1· er i denne henseende ror os væsentlig be
gT.�nset til drift av pukmaskiner, men hertil lrnT 
vi ogsaa anden drivkraft. 
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Jeg maa saaledes avgjort hævde de 4-hjuls
<lrevne bilers overlegenhet til vin ter bruk - baa
do som traktorer oo- til selvstæudig bruk som 
lastebiler - og for 

0

den saks skyld antagelig og
saa til diligencebruk. 

De to ingeniører som personlig har arbeidet 
med maskinene disse vintre er enig i disse be
traktninger. Jeg skylder dog at tilføie at do 
iwdig vil bryte staven over traktorene. De frem
haiver, at hvis traktorene var kra,ftigere baade i 
l!1askin og bygning, var hensiktsmæssigero gea
ret og desuten modifisert med henblik paa bedre 
styrbarhet, vilde de i mange tilfælder være l>i
lene overlegne. Ganske vist. Hvilket behændig 
dyr vilde ikke skilpadden være hvis den o,gsaa 

av sinkbeslag paa plogsidene for at plogen skal 
gli lettere og av rat for styreslædcn. Fornvt·ig 
henviser jeg til opsynsmand Akrcs bc,�krh·clsc 1 
Veidirektorens meddelelser nr 40. Jeg- maa an
befale dem der interesserct· sig !'or disse spors
maal at gjennemlæsc denne greie frcn1stilliug. 

Foruvrig er kort at uttale at vi i prinsippet 
er blit staaonde ved Tcicn1)!ogcne mod Akr·cs ut
styr. Vi har dog maattet forsterke dem, da do 
hos os hurtig blev ramponert. Der et· iutot a\" 
prinsipicl interesse ved forsterkning-ene som or 
skcd ved rikeligere dimensjonering og ved av
stivninger. Sinkbeslagene virker g-odt, 111cn er 
let utsat for at slites i filler. I Oslo vciva'scn 
ckspcri111cntcrcs ogsna med andro beslag, som 
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hadde gen:IBens egenskaper. I virkeligheten er 
vi dog enige. Gjælder det en særlig vanskelig 
rute, hvor det ytterste maa præsteres, lcan man 
r.aany komme til at se sig om efter en traktor
type med de nævnte egenskaper. Det var jo net
op dette som var tilsiktet med anskaffelsen til 
Romsdalen. Jeg tilføier tilslut om bilene, at luft
ringene ogsaa til vinterbruk har vist sig de kom-
1•akte ringer overlegne, særlig ved at gi bilen 
Letlre ;;;tyrbarhet, hvilket særlig har betydning 
ved sporkjøring, Endelig skal jeg tilføie at hvor 
forholdene er nogenlunde lette, kan man ganske 
vist klare sig med lettere biler f. eks. 2 iL 2,� 
ton. 

Plogene. Teienplogene forutsætter jeg er 
kjendt. Med hensyn til Akres spesialutstyr ind
skrænker jeg mig til at nævne at det i hoved
saken bestaar av en vinge, den saakaldte røm
lllelem, som er forst-ilbal't montert bakerst paa 
vlogcns ene side og gaar pa.a skraa bakover, for 
at bring,e sneen ut til siden. Videre bestaar det 
av sagjern eller høvljern som fastskrues nederst 
IJaa plogens forreste parti og brukes til at høvle 
njevnheter i den færdigpløiede veibane. Endelig 

0 (.,, �0/11 

Mdre vcN/ronlor t" november 19.24. 

galvanisert jern, aluminium, kobber. Res1iltate
ne foreligger eudnu ikke. Det kan anbefales at 
ha ploger av forskjellig bredde. Under særlig 
v.anskelige forhold kan man komme frem med 
en smalere plog hvor den store vilde staa fast. 
Dette har vi brukt baade i Romsdalen og pan 
Battenfjorden. I Romsdalen har vært brukt plo
ger med 2,5 m og 2 m bredde, paa Battenfjorden 
med 3 og 2,5 m bredde. 2 m er dog i almindelir: 
het for smalt undtagen i nødsfa.lcl, ela man med 
denne- bredde ikke faar fremkomst for efter 2 
gangers pløining, Som bekjendt er der andet
steds eksperimentert adskillig med ploger som 
direkte er fæstet til drivmaskinens front og .alt
saa arbeider efter samme prinsip som en jern
baneplog. Dette system kan tæukes at passe i 
bygater og paa bredere landeveier med smaa snc
mængder, men derimot neppe paa almindelig·e 
veier med noget vanskeligere sneforhold. 

Omlcostninoene ved arbeidet har utgjod: 
Ji'or Romsdalen i gjennemsnit kr. 1000 pr km. 

» Molde-Batteufjorden beg-
ge aar ca kr 12 500 Pr aar
eller ......... , .•.•.•. , ca » 350 -»-
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Av dPl �ist,, tul l'aldL·1· paa sll'ækningeH 
:\lolde-H.i!'i,;ct ................ ca kl' 50 pr lw1. 
l·l.ic'lsd-B,i11e11!'jorclc11 ........ » » G50 -»-

I ovcustnaL'IHle lal Cl' ikke ill(llJcfa(t.ct SHC
n·,lning·c11s nmh.-1 i n1ateriellcls for1·cutniug- og
a111ortisa:s.io11. ,leg· anslaar dette for Batteut'.iurd
r11(cn:; vcdkon1rne11de til ca 15 pel av de ovrige 
1nedg·aalte om kustu i 11g·er saaledes at reguskapet 
opsat paa denne lllaate vi leie ,·ise ca kr 14 SOO 
istedcul'o1· kr 12 000 og- de IHl.ffUte priser pr km 
maatte tilsvarende forhøies. 

hrni(ct ,·ei - IJYOl' der da t'or111cntlig :;;t>rlig b]i1· 
spnrs111aal Olll bile1· so111 er utstyrt 111ed 1 raktor-
1 elter ug· 1n11lig·e11s og·saa. g·lideorg-aucr - kau jeg· 
il;ke ko1u111e iucl, saa meget 111crc sont ,·i ikke bar 
L'rl'ari11ge,r hos· os u11dtagc11 for,;aaYidt aug·,wr 
traktort'orsøkenc i Romsdalen. Jeg· skal dog llæ,·
ue litt om de temmeli,:- omfattc11dc forsol,. som 
IJ;mdirektnr 'l' y ele u, 1,'uld, har gjort de to siste 
,·intro paa forskjellige Yeistra:-kui11gcr wed cu 
s:1111\et ln'Hgdo aY over 400 km. Suel'orholdeue 
opl �·ses at ha ,·ærl gunstige. Paa ell rute Il ,·or 

Ba tes Sleel-i\rf 11 le traktor. 

l•':·,t Foll:�uaku. 'l'l'aklor i arbeide. 

'ril saurn1cnlig11i11g kau aufores at ele uær-
111est foregaaenele vintres hcstebroituing har 
kostet: 
For Molelc-Hfolset ..... , , .. , . . . . . . . . kr 7l.l pr kill 
og: Hjelset-Batteufjoreleu . . . . . . . . . . » 94 -»
}>tassen tilla.ter ikke en analyse i elet.al.i av dl'ifls
rcsultatene. Jeg skal kun aufnre al l>e1Jsi11for
uruket pr krn har v.ert omtrent i.l-4 gange1· sua 
stort sorn ved ahuindelig l,·esstrausport paa som
merføre. M. h. t. ornkostuingeue skal jeg for
ovri" kun tilføie at de viser gauske god overe11s-
8lern�llelse med resultatene fra Oslo reuhohls
ve1·k, Akers iugenlørv..-eseu og fra forsok i svensk 
l'\ orTland, utfort efter de samme prinsipper. 

Paa sporsrnaalct om biltra.fik paa a.lmindelig 

arbeidet har foregaat efter vore JUetoder - snc
r::duing· med F. W. D. !.>iler, har trafikken g-aa t 
11teu hiuclriugcr i 2 vintre, ln·ad eler har over-
1 ydet direktorcn om disse IUetoelers og· særli.!' 
1". \.\'. D. bilenes velskikkethet for dette arbeide. 

Paa de andre slrmkningcr hal· trafikkeu vært 
uuelerholdt av særskilt konstruerte diligeuser, 
u.t1,t,1Jr/" med spesielle anordninger for vintertr·a
iilc, men uten særslc'ilt r;uclning. Resultatene har 
tildels vært !.>ra, tildels mindre gode. Jeg citerer 
direkte-irens resyrne n11g·;:1aencle denne tra.l'ik: 

«Vad l.>etriiffar de sarskilda. auonlniug·ar, 
traktorbandeu som vidta.gits for at gura fordouct 
mera framkomligt i vilket veglag som helst, tor
de forsokeu med cle.ssa. annu ieka få ansees av-
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slutade. Efter vad forspoi·ts vidtagas efter band 
Hirbattringar i konstruktionen dels for att få 
banden att sitta kvar utan att slira dels for att 
få materialet bålbarare. I alwanhet anses ban
den hava varit till nytta, men har vintern varit 
mycket gynnsam oeh har på ett stort anta! viigar 
biltrafikken kunnat gå utan <lessa anordningar 
varfor en svårare snovinter torde flt avvakt11s, 
innan slntligt owdome om konstruktionens ovcr
liigenbet kan afgivas. 

Reclan nu torde dock knnna saga.s fullt 
åda.galagt, att konstrnktioncn ickc moiliggjiii' 
for<lonets framforande på obanad viig utan att 
ganske omsorgsfull plogning ar erforderlig. Kan 
denna: extra snorojning i stort sett aastadkommas 
av diligensen s.Wl v genom att den gi ves storre 
styrka och liimpliga plogningsanordningar kopp-

Som trækmaskiner er J'irchju!sllren1e biler 
avgjort andrn hittil auvenlltc maskiner OYcr
legne. Hvert aggregat antaes at kunne klare fra 
'.JO til 50 km alt efter sneYanskeligiiete11c. K rn.Yet 
til resen·e kommer utenom dette. Med saadallt 
utstyr avpasset i effektivitet efter de stedlige ror
hold kan man panregnc folgcnde resultater: 

Hvis snevc111slceliyhete11e er svære <W utsik
tene i'or at vore metoder !'m·er frem i beste raid 
problema.tiske. Ved storre hoider g-j01· 11m11 Ycl i 
at lægge merke til skogvekstens skril'ttcg-n ou1 
klimaet. Se ogsaa efter om dc1· slna.1· ,·ei visel'
stænger langs veien for snebroi lniugen. De c1· 
et daarlig Yarscl. Jeg regner flomsclalsvcicn 
blandt disse Yeier. 

Hvis snemæ11uden visstnok er stor, 111c1t fol�
O!f slwvldan11elser er lite fremtræclencle kau tlct 

F1·a Romsdalen. Opmaak11ing av sneskaYI. 

las til derummma, vore 1uyeket vunnet. Emeller
tid torde på mera tr.afikerade viigar en systema
tisk plogning dock bora verkstellas, sft att motor
fordon av vilken konstruktion som helst kau 
framforas oeh mote med anuat fordon ntan svå
righet maa kunna iiga rum. I Svensk Trafiktid
ning, den 29. mars 1924, har en interessant redo
gorelse inforts angående postdiligenstrufiken. De 
i den samma gjorda uttalandena iiro mycket op
timistiska delvis måhanda beroende på att arti
keln skrivits så tidligt som i mars, då uppgifter 
icke forelågo liingre au till oeh med februari. 
J.'orhållandena hava emellertid sedan dess något 
tindrat sig. Det ar doek att hoppas att nu vun
nen erfarenhet skall tillgodegiiras ett kommande 
�r, så .att frågan om maskinell vintertraf-ik di.il-
med må nå sin fullståndiga losning.)) 

Disse uttalelser synes at røbe nogen tvil om 
en tilfredsstillende biltrafik paa vinterføre kan 
opnaaes uten en ekstra snerydning og da saa, vidt 
effektiv, at almindelige motorkjøretøier kan 
komme frem. Efter vore iakttagelser i distriktet 
er jeg enig heri. Imidlertid kan disse spørsmaal 
først avgjøres efter at mere omfattende ekspe-1·i
menter er foretat. 

Sammendrag. 
Forsøkene i Møre har ført os til den opfat

ning at for at muliggjøre almindelig biltrafik 
vaa vinterføre paa landeveier, er maskinel sne
rydning med en tillempet Teienplog med spe
cialu tstyr og med tilhjælp av is- o,g snehøvler, 
eventuelt almindelige veihøvler, den fuldkomne
ste hittil kjendte metode. 

1:aaregucs at sammeuhængende biltrafik om vin
teren e1· gjennemførlig paa veier med nogen!tmdo 
rummelig bredde og rimelig trace. Adskillige 
ekstraomkostninger sammenlignet med hc.stebrøit
ning maa paaregnes. De stiger hurtig med vok
sende snevanskeligheter og med kravene til veie
nes godhet -Og transportevne. Veien om Batten
fjordeidet maa henføres til denne klasse. 

Paa veier med miclclels sneforholcl og nogen
lunde tilfredsstillende bredde og trace vil det 
samme kunne opnaaes for omkostninger som ikke 
skulde medføre meromkostninger i sammenlig
ning med vanlig hestebrnitning. 

Paa veier med gunstige sneforhold, hvol"til 
jeg regner Fanestrandsveien, kan biltralikken 
holdes igang det hele aar for omkostuiuger, som 
ikke vil overstige men helst ligge under omkost
nigene ved et for almindelig bestetr.a.fik forsvar
lig utført vinterveiarbeide. 

Videre kan det uttales nt et godt utført ma
skinelt arbeide efter disse metoder ikke vil for
værre forholdene for den almindelige hestetrafik 
og at det vil forkorte førefaldsperiodene. 

Da jeg selv ikke har nogen andel i uteksperi
menteringen av forsøkene i Møre, men har hat 
anledniug til at kritisere resultatene, anser jeg 
mig berettiget til at uttale at disse bar vært me
get værdifulde for løsningen .av vintertrafik
i;pørsmaalet. Paa Battenfjordveien har prøveno 
under ganske alvorlige forhold git avgjort posi
tive utslag. De berettiger til at uttale at den tek
niske og økonomiske løsning av problemet bil
trafik aaret rundt er levert for en sto,r del av 
landets veier. 
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NAMSEN BRO 

Anlclingsiugt'ni,,r .J. Egge ns l'oredrag ,·etl Yeint·sencts jubilænm i desember 1924. 

Den YikligslP gjc1111em.[rn11g-syei i Kord-'l'ron
dc!ag l\·lkP Cl' hoycth·eiPn fra Stenk;iær on!r 
NarJlllalsl'id til Kamsos. Den 11ordligstc del av 
tlc11uc ,·ei - t!Pn omkl'iug; 30 km lange s1rækuiug 
fra Hndhrunmcr til N,amsos - \',n· fot· godt og 
Ycl 211 anr sit.!Pn C'L meget besY,crlig- Yeistykkc at 
trafikcrc. Til sine tider Y,H" det her helt nfrcm
kon1111clig. De s,·wrc bakker ved Hodhammer og 
\'f!Cl lla11g-s11nd er si<leH omlagt. F,l.'rgcst.cdct YCd 
Bangsund Cl' .a.\'lnst; av to storre broer, Bangsund 
bro og Bogna bro. 

Som en 11at11rlig og nndvendig forlsættelsc nv 
disse forholdsYis store og kostbare arbeide1· blev 
det i 1910 bcslullet at bygge bro O\'Cr N:imsen roe 
at avlosc den gamle f:erg-cforbindelse \'Cd Strom
hylla - ca. 1 -lun ovenfor clou 1111 byg·:.rnde bl'o. 
Dette færgcstcd er vist.nok nleH O\'ert.lrinilse be
tegnet som «et av de vanskeligste fwryesteder i 
?Jort land.» Host:, vinter og vnar var det hyp
pige stonuc1· og s,·ære ishiHdringcr, som i dage
vis gjorde det nmulig at ko,,,·11c over cl\'cn met! 
færg-cn. 

I en i 11d.berct11 ing· on1 [ærg·es ledet sk ri1·1)r 
lcnsmand S. B. S t e e n  i 1901 hl. a.: «.-\t en Hest 
derfor kan bli staacndc paa den «gnlc» Side a,· 
Elven eller Fjorden i dag\'\'is horet· I il de Hok
saa almindcligo Yorctcclscr her om Vinteren, ja, 
det har hændt, at cu Hest tilhorende E. 0. Spil
lum har sta.nt paa Hokncsncs i 16 Dngn uten nt 
det i al dcunc Tid hnr været mulig at komn1c 
frem med l�ærgc o,·cr Elven ved Strømhylla.» 

Hosten . 1921 sknlde OYcringenior Korsbrekke 
og uHclcrtcgncdc færgc oYcr med en liten Ford
bil. Det blaast'c godt 11te11 at det dog- knnde sies 
at være uvcir. E[tct· en rotur paa 2 timer lan
det vi i en potctal,cr en 1 km O\'en.for færge
stedct. 

SITUATJONSRISS 

/oooll1. 
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Fig. 1. 
Spørsmaalet om at bygge en bro her blev s::rn

vidt vites første gang bragt paa bane i 1863 ved 
planheggelsen av den Namdalske hovedvei. Det 
blev da gant ut fra at der intet v.a.r til binder 
for at bygg13 en pælebro av træ ved Strømhylla. 

Denne plan blev imidlertid forkastet a.aret e!'ter 
som ugjenucmforlig. Spnrsmaalct blev efter dett� 
stillet i bero, idet den opfatning fæstnet sig baade 
hos distriktets befolkning og bos Yeimyndighe
tenc at et broanlæg her Yar et ugjcnuemførlig 
foretagende. Denne opfatniug fil;: stotte i jern
uaucautoritetcnes stilling til bygning av jern
banebro i dette strok efter de i 1870- og 1890-
aarcmo foretatte nndcrsokelser. Anlægget av en 
lJrO o,·er N:unsens mnnding ble;, a;r disse beteg
net som «en i vort land enestcwende betænkel'i.g
het.» Broprojcktet fik derfor ogsaa, enestaaende 
climeJts;iouer - 17 s-pæud ·med en samlet aa,puing 
,a Y G05 Ill. 

]];fter foreningen a;r statens og fylket.s vci
\'æscn optok vciYæsenet i 1900 dette brospors
maal til fo11.11yet overveielse. Man blev snart 
klar OYe1· at her ikke forclaa uoverkommelige 
tekniske Yanskelighctcr og at ele med et broan
læg forbundne utgifter Yistnok vikle bli store, 
men dog ikke større end at aulægget maatte an
sees som o konornisk berettiget. 

I den under sakens forboreclclse opstillcde 
trafikueregning blev forutsa,t at 4500 personer 
kom til at p.asserc bl'Oen aarlig. I 1923 befordret 
antomobilrutcn alcuc ca 5000 personer over broen. 
Rutet.ra fikk en kan skjønsmæssig sæt tes til en 
sjettedel av de.11 samlede trafik. Persoutrruikken 
er saaledes nn ca. 30 000 personer aarlig eller om
kl"'i ng elet 7-dobbelte av den beregnede trafik. 
Dette tal vil yderligerc stige, naar den nu paa
gaacnclo omhcguing· av den g·,amlo hovedvei gjeu
nmn E:linga blir færdig·. De forberedende arbei
der paa brostedet blev sat igang høsten 1912 og 
senhostes 1922, altsa.a efter 10 aars arueiclc, var 
man kommet saa langt at den forste automobil 
kuudo k;iorc over broen. 

Namsen er en m· landets største elYer. Den 
!tar et 11cduorsomraade av 6265 km' og den mak

simale flomvandforing- ,-ed utløpet er beregnet
til 1G50 m' pr sek. Va.nclstanclsvariasjouen ved
flo og; fjære er ved broi,tedet optil 3 m. Sjøens
vekslcuclc vandstand ved flo og fjære kan være
merkbar ca 25 km ovenfor broen. Og <la den
nedre del av elveløpet er meget bredt er det
ganske betydelige va.ndmasser sorn ved flo strøm
mer ind. Ved stor flom i elven og faldende sjø
er den del av va.nc!Eøringen ved brostedet som
skyldes sjoen beregnet til 210 111' pr sek. Det
maksirnalo avløp ved brostedet blir saaledes ialt
lRGO m' pr sek. Størsl'e shumhastighet er roa.alt
til henimot 3 m Pl" sek. og storste opadgaa.endc
strom er ca 1,5 m pr sek. Isgangen i Namsen
kan Yære meget voldsom nndtageu i den neder
ste del og isgang kan indtræffe naarsomhelst
om viuteren. Eftera.t ismassen har passert et li
te stryk, og et par trallgc løp og kommer ut i
elet nedre meget bredere lop, llar isgangen tapt
sin \'olclsomhet og flakenes størrelse er her sjel
den over 5-6 m i firkant. Det hænder dog at
storre isflak fra de gTl�nde ører ovenfor broen
losner og kommer drivende med strømmen mot
pillarene. Disse fla.k kan være optil 200 m i fir
kant og; 40 cm tykke. Pillarene er beregnet .a.t
knnne ta.ale et saadn.nt tryk, og de har ogsaa
l'aat anledning til at vise at ele ta.aler det.

Del· blev nnclersokt 3 forskjellige brosteder: 
Yed Strø!llhylla elet p:amle færgested, ved 
Løvhammerodden og ved 'l'iendeholmen. 

Av økonomiske grunder blev Løvhammer-
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alter11ativet valgt, truch; dette rned[øl"tc cu okct 
veilæ11gclc for hovcd1Uasscn av ele trafikcrc11'1e 
av ca 2 km. Elvens samlede bredde er hei· 850 111 
ved flo og sjø. Den egentlige cfrektive 1.H·cddi, 
e:r uoe over 200 m, idet ele flate rtrcr paa ehe11s 
sydside kun er oversvømmet ved flo sjn. Mna-

ra111111cs 11ed under SJJyli11g-. ErtPr:il f1111di1mcnt
gn1hcu vai· nl11111d1·et sk11ldc d(•t· 1111dt'1·va11d,; stu
pe,; ell kake a\· hcto11g· il\" :1-.t,:i 111 t�·kkclst' uven
paa deu 11edra111rnede tra:pillutag(•. l•'11t1Lla111enLet 
sknldc derpaa p11111pcs l,l'lls ug· pillarP11e up11111res 
i det ione. 

Fig. 2. Broen,; disposisjon. Spænth·icldcr 52, 52, 47 og 42 m. 

liHgcne viser ogsaa at en meget liten llcl av 
vandføringen falder paa denne del av profilet. 
Av denne gTtmd og av okonomiske grundet·, .ia 
man kau gjerne si for at ;.dore lJ1·0[01·ct1.1ge11dd 
akonomisk gjennewførlig, blev en wcget \"tt:scnt
lig- indsuævring av eheløpet besluttet. Brocus 
samlcde aapning i lrnivandsliu.ien blev sat til 
kna.pt 200 111 fordelt paa 4 spænd av 52, ,,2, 47 
og 42 111 lysvidde. 

Arbeidet blev som n"r.vnt paabcgymlt lw:;1cu 
1912 wecl vlanering av arbeidsplas og toJ11ler for 
lagerhus, verksted, oplag for sand, puk, tr,.r111a
terialer. Støpesanden blev tat fra cu clvor e,1 
l km OYenfor brostedet. Sauclprøvc1· blev II tta t 
Uere ganger i byggetiden og proYercsultatcne 
var stadig særdeles gode. 

Ved aulæggets smie blev ele vanlige rc,para
sjoner av anlægsmateriel 11tfort, des11lcn blev 
forskjellige slags redskaper og enklere 111aski11PL' 
forarbeidet, ikke bare vedkom111encle broa nla•!.(·
get, men verkstedet llled lager blev i stor 11tst1-wk
niug l.Jenyttet som et centralanlæg· for de ovrigc 
Yeianlæg i distriktet. Saaledcs blev her l'ornrlici
clet rækYcrk til en hel del broer. Videre c1· ror
arbeidet veiskraper baade til Nord-Trnmle]ag 
fylke og til en række auclrc J'ylkcr sa.ml tusc11e1· 
.av bindhaker og litnsenvis a\· skrncbolter. 

De forste, største og va11skeligsie arheid•:;· 
var l'uuclameuteriugen av de tre pillarcr og et 

la11dkar - det andet landkar sk1ar paa 1'.icld og 
c1· stopt overvands. Blinden fon,\·rig bes lua r a \' 
fast lerblandet sand. Den foreloiJige pluu gik 11t

paa at 0111slulte fundamentene JIICd en vandt.æt 
spundtvæg av store lemmer av træ sow skulclc 

Ved fornyede ovcn·ciclscr og \"Cd dL•n 11wrn 
detaljerte IJearhcidclsc blev JJlanv11c l'orandrct uuc 
l"u,· at op11aa hedre 1Jcto11g i f11uda111eulL•nc og
ror al raa en hedre koutrnl 111cd 11UorPlsc11 -
sfonc sikkerhet. ·Ma11 fandt det ogsaa t \·il�omt 
0111 Llet 111cd rimelige omkostui uger \"i Ide \·a·rc 
111111ig at raa en saadan spuudtvæg l:t•t og av 
lilslrækkelig styrke ved den store vamld�·bdc -
oplil 8 it !} 111. Den llYf! plan gik ut paa at au
vende sæukkasscr av jernbetong·. 'i'o saada11ue 
1' 1111d,.1mP11tlrnsscr hlcv ogsaa støpt. lliu1ells.io11e1w 
\·a 1· 9,5 X 5,5 111 og 3 111 hoie. V cd 111cl le111 \·æg�·.;r 
var dell delt i celle1· av 0111kriug 2 x 2 111 s111t·
relse. Ytten·æggellcs tykkelse er 25 c111. Det 
hele blev stopt i blanding 1 : 1)/, : 1)/, og va•g
g-enc var kraftig armert. 

Kassen var stopt paa en provisorisk hund 
av trw, sOllt skulde !'jcrucs c!'lerat kassen var 
l'lotct paa plas. ()ppaa betougkussen og yand
t:el [01·lrn11dct med denne blev montert en træ
kasse - 11tn•11dig avstivet. med fag·\·c,1·k av :ieni. 
Det hele hlcv hygget pau cu sterkt hPlde11dt• 
IJcdding og hensikten va 1· at ka.%C11 :sk ulde ri l'l'S 
rorsi ktig· 11cdovcr bcddingc11 i11dtil dc11 1'!11!. dl•r
paa fintes hcu til dcu delvis 11t1nndredc l'umk1-
111cnf.g-r11bc, hvor dcu skulde opha'11ges i so!idl' 
nr.dsænkui11gsskr11cr. Den provisoriske tr,l'h1111d 
sluildc n11 l'.ierucs, og· kassen sn:11kcs paa ya11Jic:· 
uwate ved rnndring· i11dc i kassen. Ved hj;t·lp 
nv uc<.ls,rnkuingsskrul•11c sk11ld.L• ,lell st�·rcs og 
hi11clrcs i skjwYstilliug. Erterat p�lcuc var ued-
1·a1111J1ct sk,t!de nu kassen ntstopes uuderva11rls 
llll'd beto11g i blanding 1 : 2)/, : 2)/, - celle ror 
celle. 

Man 111eute vaa dc1111c rnaatc og dstnok med 
rcltc at !'au en meget hed1·e betong end Ycd un
dvrvandsstopni11g i en stor aapcn ,;puudtvæg. Og: 
0111 den u11dcrvandsst.r,ptc betong heller ikke i 
dette lilfæl(]c sknlde bli forsteklasses hadclc 111a11 
,;ou1 yderlig·ere sikkerhet at det ytre skal av fu11-
dn111Pniet \'111· g·odt. Nac1r 11rn11 mente at burde g·joro 
sig· Pkstra 1111iak 11wrl unclerva11dsstopningen var 
det. <1Plvis ogsaa l'ol'(li 111au var lidt ængstelig for 
il! stnpc II mle1·y ands i sjøvand eller brak ,·am!. 
El'fl'rat bdo11ge11 var Jia•1·dnet skuldc s:w kassen 
- (l'i.l'ka,:sc11 - p11111pcs læns og· lllnringen fore
;,;aa i det tøne.

llc1l!lc pla11 kom dog· ikke til utforelse i siu 
1:l'l hel. Ved sta.belavlopet viste det sig nemlig 
nt k:,sseu satte sig fa$t paa lJeddingen. Aarsa
kt·11 til dette var s"d11ing·cn i l.Jeddingen, hvorved 
l'lcre skn1ebolter blev trykket op i glideflaten. 
])cune sæluing skyldtes daadig undervundsstop
l!iug ved montering· av beddingen. For om m11-
lig at faa kassen til at gli ut blev elet forsnkt nt 

l•'ig. 3. F,1rste sænkkasse færdig til stubela.vløp. skyve paa med donkrærter. Ved de derved op-
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slaattc ryslclse1· blev bunden læk og utsætnin
ge11 maatlc l'orclolJi•Y OP""ies 

Do 0Ye1·\·ciPlscr ;om �u ful"lc resulterte i at 
pl:rnc11 ror l'umlamcntet dehi� blev for.audret. 
Kassen blcy l'on;�·uet med eu fast bund 11\" jeru-

plas og fortoiet flytende nøiaktig over den plas 
den skulcle ba. Derpaa blev jernbetongkassen 
stopt fold av stampet betong i blanding 1 : 2 �� 
: 4. Ertorhvert som stopningen skred frem, sank 
kassen selvsagt dypere og dypere, og da stopnin-

Fig. 4. Stenbruddet. 
betong - fnldstænclig plan under. Fundament
gruben blev inclramwet med en simpel spnndt
væg av planker og ntmudret til naget under 
fold dybde. Derefter blev pælene nedrammet. 
Anta! pæler -blev øket med 50 pct. sammenlignet 
med den <>Prindelige vlan. Pælene blev kappet 
med cil·kelsag for fast stillas i et noiaktig hori
sontalt plan. Kassen blev derefter J'løtet pa.a 
r 

-

I 

Fig. 5. Den næst største sænkkasse under utfo
relse. Trækassen bestaar av boks, som sættes 

kant i kant uten nogen ekstra tætning. 

g·en var fnldfort, stod fundamentkassen paa pæ
lene. Al betong blev paa denne maate støpt i 
elet torre og under fnld kontrol. Under arbeidet 
erter den nye plan hadde man ogsaa mange van
skelig·heter at ];:Jæmpe med. Det var ogsaa sæl"
lig ugunstig veir og flomforhold dette aar - det 
var i 1915. 

Den nedrammede spundtvæg skulde ifolge 
11lanen være simpel. Den blev utfort av 2% X 6" 
plan.kor og viste sig under .og ·efter mudringen at 
være helt utilstrækkelig, idet sanden, raudt gjen
nom spundtvæggen som vand. Det blev sent og 
bosvmrlig clykkerarbeicle at f.aa væggen saa noen
lunde sandtæt. Dertil kom at en stor imam ha
varerte og sank -0g brot ned endel av vægge!l, 
Imidlertid fik vi da omsider spundtvæggen 
istand og fnndamentgrnben utmudret, saa ned
rammiugen av pælene kunde begynde. Her stotto 
rnan imidlertid paa on ny overraskelse. I en viss 
dybde viste bunden sig at være saa haard at det 
v.ar omtrent umulig at faa pælene ned. Det blev
ogsaa gjort forgjæves forsok med at spyle pæ
lene ned. Dette arbeide tok lang tid, IDen pæ
lene kom ela 110d, dog ikke alle til den projekterto
dybde. Da pælingen var omtrent færdig blev
eler voldsom flom i Namsen og fundamentgruben
ulov omtrent fylclt med sand.

Det blev nu et v,a.nskelig arbeide at mucu:e 
rnellem de opstikkende pæler. Vi forsøkte først 
at pumpe massen op med en 8" centrifugalpumpc 
- en hensepunrpe. Dette gik meget bra noen fan
minutter, men saa var det stop. Pumpen var
g·aat fnlcl a.v granbark og kvist. Efterat forsø
ket var gjentat noen ganger maatte det opgies.
Det blev ela la vet en liten mudderskrape som
yar saa smal at den kunde passere mellom pæle
rækkene. Mudringen med dette apparat gi!, 
sent, men godt. 

' 

Da pælingen var tilendebragt skulda pælene 
som nævnt ka.ppes efter et noiaktig horisontalt 
plan ved fundamentgrubens bnncl. Kappingen 
foregik ved hjælp av eirkelsag som var montert 
paa on liten vogn som kunde kjøres fre-m og til
bake paa en løpebro, slik at man paa den maate 
kunde stryke over hele fundamentet. Sagspinde
lens længde - avstanden fra remskiven til sag-
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bla<let - Yar 9 u1 og det var ganske uhaa.udter
lige saker i strømmen. Som drivkraft blev be
nyttet en 15 HK elektrisk motor. Efter kyndige 
folks raad blev forst forsokt med et omdreinin�·c;
tal for sagen av 600. Men motoren g-rniet ikke at 
drive sagen i vandet. Omdreiuiugstallet blev sa.a 

og uy sag skal'l'es. Dette tok flere dag-er og- kas
sens anbring·else ma.attc 111.s(aa til 11:i•stl' spri11:.:-
rlo. 

Mens alt dette for<'i.!'ik 11tc pn:, cln•11 hadde 
f11ndaine11tkasse11, so111 sloLl fast paa lil'dtli11g-,·11, 
g-aat a\· stabelcH. Kassen stocl paa ell stor sl:(•dc, 

Fig. G. Sta bela vlop. 

lrinYis nedsat helt til man kom ned til et 0111-
tlrciningstal av 200 pr minnt.. Da. greiet rnotoren 
det. Men motorens aw peremctcr \·btc at strnrn
forbr11ket var like stort enten sag-ell saget bare 
v�.ntl eller den sa.get pæler. 

Prnleka.pping·en gik godt til at uegyude med, 

og- det var egeHUig- denne sla•de som hadde sat 
sig !'ast. Stabe[aylr,pcl fo1·cgik pan dell 111aalc nt 
kassen l,!ev skovet 11t0Yer sl:Pilen i11dtil kassen 
v:t·ltet oµ: g·Jed 11tovcr kanten p:ia d1�m1e. Det v:11· 
spa•ndt wire b·e1·s O\'e1· eln•n, ln·o1· dei· la.a L'II 
pra rn lllCd n10tord rc\'C'l w i 11cli, so111 sk 1rlde hale 

l•ig·. 7. FundameHtst11puing-. Kassens uedsænkning-. 

men pl ndselig- korn sagen bort i sau-den og ble\' 
ndelagt og· ny sag- maatte s,rtles 1ma. Omsidl'l' 
var rn.an da kommet �:1a langt at kun tre pæl.i1· 
stod ig,jen at k,a.ppe. Det Yar meget orn at gjfl1·c 
at bli færdig, da dot g.ialdt at kunue be11vtte 
springfloen for at lningc fundamentkassen ·pan 
ulas. Pa.a. grund a\· den ringe vanddybde vildc 
11ernliµ; ikke f11nda1nent!rnsscn flyte over kautc11 
av spundtvæggen vrrl nipflo. Imidlertid dn der 
l;uu var tre pæler igjeu at kappe blev saµ;en 
kjørt fast i en spiker. Hele gre,ia rna.alte taes op 

knsseu over og inc! paa de grunde orer, hvor 
det Yar meningen nt den sknlde lig-g·e indt.il f11n
da1ncntgn1be11 var J'ærdig. Stabelavlopct gik 1'01· 
sig efter hercgningen. Slæpetangct blev fæ;;let 
og det blev git signal til \\0inchkjøreren om at 
h.;le ind. Slsrpetaug-et satte sig- imidlertid f'ust i

1J1111deu og; blev slidt av og; kassen tok k111"S()II 
111ed stromrnen nedover el\·cn, og seilte 11to\·n1· 
rnot l'jorde11. C'n 1 k 111 Heden !'or lH"osteclPt e1· el
,·c11 g-r11ndere, ,_,g- der !uk kas�Pll bunden og· ble\' 
stuae11de. 
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De! t P vai· like fnr piuse og kassen blev staa
enrlo dernede u,·cr pinsedag-erne. For at don 
sk1il<le stna Rikrcre blev den tappet fuld av vaud. 
St rnmJtteJt grov et hul i olvebunden foran ka.s
sc11, saa den stupte noget forover og paa avstnnd 

Fig. 8. Fundfilllentering av den storst; pillar. 

1.ok den sig ut som et vrak. Over pinse blev en 
lænsepumpe montert, kassen blev pumpet tom og
ved opadg::wende strøm blev den fløtet OJ)over til
funclarnontgrnben, hvor den indtil videre blev ;at
1>aa clvebuuclon. Dette var gjort paa miudre end
on tirne. 

Dotte hava.ii - om man k.a.11 kalde det saa -
g-a anledning til ::it en av distriktets mest frem
ir:.eclcndc mæncl - senere stortingsnumcl - i avi
sene rettet et meget krast angrep baade paa a.n-
1:c:.rgets planlæggelso og arbeidets ledelse. Han 
betegnet bygningen av broen over Namsen med 
sine «flytende brokar,> som hole «dalens eveutyr 
og forargelse». Hele affæren med k.assons avdrift 
var en bagatel, som praktisk talt ingen indfly. 
deise hadde paa anlæggets kostende. 

Funclamentgruben viu· som nævnt færdig til 
at motta kassen og paa forste springflo skulclo 
den bringes paa plas. Kassen blev lænset og laa 
færdig til .a.t forhales ind mellem fundamente
ringsstillasene. Imidlertid blev ikke floen saa 
høi denne gang at kassen fløt over kanten av 

�pundtvæggen, Saa lav springfio er forøvrig 
ikke observert hverken før eller siden i bygge
tiden. Forsøket blev gjentat ved næste flo -
fremdeles sa.mme resultat. Forst ved næste 
51)1'-ingflo kom kassen paa plas og støpningen 
kunde bcgynde. Efterat den sist støpte betong 
hadde hærdnet begyndte opmuringen av pilla
rene. PiUaren bestaar av et ydre skal og en stor 
huggen sten lagt i eement. Den indre kjerne 
a. v betong i blanding 1 : 2)1:, : 3)1:;. Pill arene blev 
n;uret sammen i stenbruddet like ved elvebred
den i-800 m oven.for brostedet. Efterat pillaren 
var færdig blev ogsaa de.n store søile, som bærer 
brobancm over pilla.ren, støpt, hvorpaa væggene 
i trrokassen blev fjernet. 

For sondre la.ndkars vedkommende, hvortil 
jernbetongkassen var støpt efter den oprindelige 
plan, blev det besluttet at gaa frem paia samme 
maate. Kun med den forskjel at pælene blev 
sloiret. Største paak.iending pa,a grunden i · fun
damentene blev for ugunstigste belastning pa:ci 
broen beregnet til 2,8 kg pr kg/ cm'. _'\..rbeidet 
med dette fundament gik meget greit. 

Paa grundlag .av de erfaringer som blev 
gjort ved utførelsen av fundamentene for den 
ene· pillar og søndre landkar blev utarbeidet nye 
planer fot· fundamenteringen ,a,v de to g.jenvæ
rende pilla.rer. Systemet · jernbetongkasse med 
fast bund blev bibeholdt. Pillotagen blev sløifet, 
men til gjengjæld blev kassens bund utkraget 
uoe for at faa større bæreflate. Fundamentgru
bens bund blev planert meget nøiakt.ig. Spundt
_væggen blev her utfort av jern - system «LaJ.·
sen». Baade jernbetsmgkasse og trækasse har i 
grundriss for:m .omtrent som et 8-tal. 

Dimensjonene er: Bliriden 8 X 12 m, trækas-
sen 7 X 10,5 rn.' : .. :--

.Høiden av jernbetongk·assen er 3,5 m, trækas
sei(� 5 m, tilsammen 8,5 ii1. · Dens samlede vekt 
(}l': 210 ton. Ved den valgt-0.'.form undgaar man 
all�. 'ekstra avstivninger av �\rteggen. Jernbetong
knssens vægger er kun 18 om tykke og trævæg
gen ·er utført av 5" X 8" boks, og blev senere 
forlænget og brukt til næste fundamentkasse, 
som var ialt 12 m høi. 

Planen var at jornspuntvæggen skulde træk
kes op igjen og brukes til næste fundament. 
Imidlertid viste det sig umulig at faa spunt
vægjernene op igjen med . de hjælpemicller som 
stod til raadigh-et. Næste spuntvæg maatte der
for utføres av træ - av 5" X 8" boks, som blev 
skruet sammen til lemmer 40 cm brede og 5 m 
lange og som blev ralll!llet ned ved 8 111 vand
dybde. 

Fig. 9. Stillasbygnin!,, 
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Arbeidet med dette fund-ament gik efter om
stændighetene meget greit efterat det først vm· 
konunet igang. Dette fundament ligger nemlig 
saa langt ute i elven henimot strømstreken at 
man maatte regne med uleiupene av tømmcrflot
ningen. (Vi erfarte forøvi·ig siden at man kall 
risikere at tømmeret kan komme hvorsom.helst i 
uroløpet). Tømmerfløtningen foregaar her paa 
den maate at tømmeret samles, sorteres og sop
pes ved Skage lænse ca 13 km ovenfor brostedet. 
Disse soppeT biucles sammen til f!aater som i al
mindelighet er 25 m brede og 125 m lange og in
deholder ca 800 tylvtcr tommer og slip. (I 1916 
blev nedfløtet ialt 71 613 tylvter tømmer og slip). 
rlaatene slæpes nedover elven med strømmen ved 
hjælp a.v en motorbaat. Ved nordlig og østlig 
vind har slæpebaaten liten eller ingen styring 
paa disse flaater og det hænder ikke sjælden at 
flaaten passerer brostedet paa tvers av strøm
men. 

gclige render ned i f1111da11ie11!et IJ\·(11' cl,•11 ble\· 
cmhyggclig- stampet. L:.ukns.ic,·:rnclct Ille•,· sa11det 
i en brønd, ln·orfra del hil:,· p11111pet op 1ned en 
elektrisk drevet ee11trif11gal p11 mpe. 

Den siste og- storstc pilla.1· hlcv 1'111l(la111e11tcrt. 
vaa saJnme rnaato. Kua var dc11ap kass<' adskil
lig hniere, uen!lig 12 Ill. HctOll/.:'l'II hlcv !'ur deunc 
1;i1La.r blandet paa laud OI!: ved h.i:Plp :L\· en ta11g·
Lane kjørt o,p i et taar11, h vorl'ra tien i remi er 
blev ledet ned i fundamentet. 

Hvelvsti.llassene var O·princloli g- fornlsat, 011-
l'ort av træ paa tneprT'lcan.k med en storro a:1p-
11ing i det nordligste sp:l'11d :Lv hc11s�,11 !il 
tømmerflotning-en. Imidlertid hie,· r1,,r 11t fra c!c 
erfaringer som var gjort 11nder 11tl'11rcbm1 :1v 
l'u ndanientene 1Jesl11ttct at b�·g-g-c !'ri t.h:Prelldo 
stillasser. Stillassene blev 11 ! !'ort SD!ll t rl!!Ptls b110 
av træ avstivet mod et o,·,·rl iggemlc let b�,g-g·et 
t'agvork av jern, som saintidi:.: hai· lra11sport-
1Janenc. Stillnssene blev bygget helt fcedig 1>aa 

Fig. 10. Stillastra.nsport. 

Før det egentlige fundamentcringsarbeide
kunde paabegyndes maatte det derfor 01Jsætti1s
et beskyttelsesstillas, sterkt nok til at 01Jta st,1tct 
av en tø=erflaate. Dette beskyttelsesstillas bl1w 
utført av solide «dykdalber» .avstivet med tøm
mer og stag av rundtjern av O'l)til 2" tykkelse. 
V:a.nskelighe(en bestod i at faa bygget dette stil
las uten at det blev revet væk saa at si mellem 
fingrene paa os. 

Da omtrent alle pæler var rammet ned men 
endnu ikke sa!llll1enbundet kom der en fl.a.ate og 
tok hele greia. Kun etpar pæler stod 1gjon. Vi 
maatte begyndø fra nyt av. Denne gang kom
vi saa langt at vi fik r.a.mmet alle pæler og sam
menbindingen blev paabegyndt. Da sprang sam
lelen.sen ved Skage lense. Flere tusen tyl vtcr 
tømmer gik ut. Elven var saa. at si fuld av tom
mer. Det satte sig binding paa vort stillas 1;g
halvparten av stillaset blev feiet væk.

Tredie gang l�'kkedes at f.a.a stillaset færdil.f.
Og det viste sig .snart at svare til hensikten. F,n 
nat kom nemlig to flaater nedover elven helt 
paa egen haand, De hadde slitt fortøiningene
o-ppe ved lensen. De tørnet mot .stillaset og lua
om moi·genen som en flytebro tvers over elven.

Blandingen foregik ute pa,a stillaset. Cement, 
sa.nd og puk blev fraktet ut i ,prammer. Den 
færdigblandede betong blev derpaa kjmt op i 
et taarn. Fra taarnet gik saa betongen i bev.:J:-

land i en liten bukt like nedenfor brostedet. 
Utsætningen l'orcgik ved hja.ilp av tre prau1-

rner som blev bundet san1111cn med et li te let
bygget stillas av jern o.w: træ. Et hYcln;t.illas 
Yeiet ca 100 ton og var 01utre11t 50 Ill laugt og; 
12 m høit. Sammenholdt med de forholdsvis smau 
pr.a.mmer saa det hele meget overvektig ut. 

Distriktets befolkning, som fulg-te delte ar
beide med megen interesse, foltc sig- o\·erbcvi�l 
om at det ikke vilclc gaa bra at b'au�po-rtcrc 
disse kolossale stillasser paa de s11i::1.,L p1·a1.n111cr. 
Det ene med elet andet gjorde at vi begyudte at 
tvile paa om stabilitetsberegniog·en knudo v,.cre 
riktig. Vektberegofogen og stabi!itetsbercgnin
geH blev derfor uttu1,t flere g,anger og paa for
skjellige maater - helt uavhængige av hina.ndeu 
- men ga stadig samme resultat, ucmlig omkriHg
3-dobbelt sikkerhet mot veltniug, d. v. s. tyngd;,;
punktet maatte ligge tre gaug·er sua hoi t for
stillasset veltet. Vi foltc os allikeYc] ikke sikker,
og et stillas blev derfor ved hjælp a,· prammene
forsiktig løftet noen faa cm og krcrnguiugsfor
søk blev gjort. Stabiliteten viste sig at vn•re
overmaate stor. Reguiugeo var altsaa riktig men
stemte ikl,e med vor statiske følelse.

Utsætningen foregik nu paa den maate ,at 
prammene med transportstillas blev trukken un
der hvelvstillasset ved fjære sjø. Floen lnftet 
derpaa det hele. Ved flo s,jø og strnmstille blev 
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saa still:1,-s<'i n•d h.i:l'IJ) a,· la.11:-rc staallaug ug 
kralJlwkl'a.11,·1" t'od1alet paa plas og· forioict li!,e 
on:•1· do pa,L t'orhaaucl l',enlig-e uudcrslillasser ved 
pillarPnc. �a.a1· nu sjoc11 faldt, sa•nkcl stillasset 
sig og· ble!\" sl�tar11de, og pra1l!mcne blev fri til 
transport aY ll,t•sle stillas. lJtsæt11ingcn gik rne
gd g-reil og raskt. De lo stoste stillasscr blev 
sat paa pl;1,; i lopct a\" eu dag. Et om morg·eneu 
Og el Olll kn•]df'!I. 

::-;aas11arl I ra11sporlh11uc og i'orskali11ger \"ar 

brobanen. Hele broens længde er 220 Dl og længc 

den av den ti \stotende vei 1 300 111. Det væsent· 
ligstc arbeide llcr var bygningen av en 650 Dl 
lang fylling over do nate orer paa. broens syd
�ide. Fyllingen er utfort av opmudret sand med 
eu onluet stc11f}-l!iug paa hver side. Ialt medgik 
ca 10 000 m' sten og 30 000 rn" sand. Sanden blev 
tat fra el\"ebnuclen langs fyllingen. Det blev her
under o,pmudret en kanal langs hele fyllingan. 
l\Iudriugcn blev for drn storste del utført med 

Fig·. 11. Detalj av OYerbygningen. 

sa111111c11b1111Llet blev stop11iJ1g;eH paabeg·y11dt. Qye,·
bygni11gen e 1· ut fn1·t som H-lcds lwel'" ay bcto11g· 
i blanding 1 : 2.1':! : :1 med c11 ganske liten ivel'
annering·. Ved letldcuc, som er 11Uort av stopz,
staal, c•r ind!..11.:-t kraftig· anne1·iug-, oµ: her et· be
tong-blandingen 1 : 2,Y:; : 2,Y:;. Fo1· at t·aa c11 jevn 
JJ,HLkje11ding paa slillasscr og pil\arer blev stop
ningcn av h,·clvc11c 11lt'ort i s111;1a SL'ks.iou,•r OYer 
hele broc11 sarnlidig·. H Ych·,;1op11iJ1gcn ble,· dre
vet med :I ski t:t og ble,· t:11ltll"u1t pa.a 18 clogn. 

1•11 grab av Ye m' rumiuclhold. Grabben ,ar moll
tert paa. ponto11ger. 'l'ransportbanen hvilte med 
den ned re euclc paa poutong·eue og den anden ende 
stod ]Jaa to traller som gik paa skinnegang langs 
1·�·Jli11gst·ote11. 'l'il betjening blev brukt 2 mand. 
lleu maksiu1ale ydelse i et skift - 8 timer -
var litt O\'Cr 100 m'. Til drivkraft blev benyttet 
eu 20 HK elektrisk motor. Den ytterste del av 
(ylliugen - 1ia:rrnest broen - Y,tr saa høi at 
dette apparat ikke kunde brukes. Her blev brukt 

Fig. 12. Broen sect fra nedsiden. 

Kjørcbreclclcu er 5 u1. Broba11en er dimen
sjonert for 5 ton Llj11ltryk og er uU:ort som en 
kontinuerlig plate av jernbetong· som bære,; av 
smaa peudelpillare1·. Brob1111c•plaleu er inclspændt 
i hvelvtoppen og !"rit uplagrct pa,a den ytterste 
pendelpillar h,·or dclala,;jorn;[11ge CL" anordnet. 
.Rækverket som ogsaa er av jcru betong er sto]Jt 
herdig i felter paa land og· st.a,a r i 11 tsparedc 
spor i nekverkstabbene som er støJJt i ett. med 

et 11rndderappa1·a t av eget fabrikat som tidligere 
var brn k t u udcr m udt:iugen, og pla.ueringen i 
pillarfn11damcntcnc. Til transport av massen 
blev eler anvendt cu transportabel tangbane. Der 
blev 11tmudrC't eu kanal aY optil ca 4 m dybde 
og 25-30 1u bredde paa begge sider av fyJlingen. 

VeiclcPl�ke. 
• 

Kjorebrcdcleu er over hele anlægget 5 m. Vei
dækket er et vanlig pukdække, beha.udlet med 
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hitum.en. 0Yer sel\·e broen er anvendt U:yldiugs
metoden og tilstøtende Yei er overflate!;ehandlet. 
For at Yinde erfaring er riere forskjellige stoffer 
anYendt. Hittil har alle stoffer git meg·et g·oclc 
resultater. Det er foreløbig ingen farskjel at se 
p�u1 de forskjellige stoffer. 

I forbindelse med anlægsarbeidet maa næv
i:es at ingen av arbeiderne er kommet nævne
værdig tilskade under arbeidet. 

Omkostningur. 
Det oprindelige overslag av 1910 lod paa 1,!" 

302 000,00, mens broens samlede kostende nu er 
blit kr 1 328 000,00 

hYOnt \' kr 2-!1 OU0,011 
, 254 000,00 
" 28-1 300,00 
" 263 ouo,uo

» 20:1 000 ,00 

paa 11t1dl·rh:,:g·11i1tg, 

>' O\'t"1·h:i,-g·11 i 11g·, 

ti lst11t,•11de ,·ei. 
for stillas og· l1•use, 

,, lllnteriPl og- red-
skaper. 

Den store stig11i11g· a,· 11tgit'tc11c sk�·ltlPs na
turligvis for den Ya•se11tlig-slp tie! prisstigJ1ingcn 
og de Yanskclitdicter sorn opstotl \'Od at man ofte 
ikke kunde faa det urnu hehøyct, 1"01· at drive ra
s.ionel t. l\lcn endel ,•1· sel n;agt ogsaa \'i rkelige 
0ve1·skridelse1· paa 1;ru11d av 11for11tset1: vanske
lighcle1·. 

NORDISK VEIMØTE I KJØBENHAVN 
18.-20. lllai 1925. 

Det detaljerte program foreligger 1111 og- om
fatter følgende: 

Poreclrau 111. 111. 
(Polyteknisk Læreanstalts Festsal.) 

Mandag den 18. mai kl. 10-1. 
Kl. 10: Møtet aa.pnes av trafikminislcr F r  i i s

Sk o t t  e. 
Kl. IOY.: Overingenii.iren i finska Vag- oeb Vat

ten byggnadsstyrelsen 0. M a rt i k a  i n  e 11: 
Några drag ur finska Vligviisendels nuva
rande standpunkt. 

Kl. 10%: Islandske veiforhold. 
Kl. llX: Veidirck tør A. B a al s r 11 d: Om nor

ske veiforhold med s,erlig ben!Jlik paa anven
delse av veiskrape1· til \'edlikehold av grus
veier. 

Kl. 11%: Byraaingeuiør i Vi.i.g- och Vatten bygg
nadsstyrelsen Axel V a  1 si n g e r: Våg[rågan 
i Sverige. 

Kl. 12Y.: Professor P. l e  Gav r ia n: F1,anskc 
veiforhold, færdselstællinger m. m. 

Mandag 18. mai kl. 3.Ye-6: Leder: Stiftamt
mand, kammerherre R. H o w a r d  G r r, n. 

KL 3.Ye: Professor J. T. L n n el bye: Veier i Dan
mark i ældre tid. 

KL 4: Amtsveiinspektør A. K jærga.a.r d: Dæk
la.g av chaussebrolægniog qg tjærebetong. 

Kl. 4.Ye: Professor E. Sue n s o n: Cem.cntbetong
veier. 

Kl. 5: Stadsingenior A. C. K a r s  t e  u: 'rrafik
linjer i Kjøbenbavn. 

KL 5.Ye: Docent C. 0. n a y: Forholdet mellem 
bremselængder og sikkerhet ved automobil
tra.fik. 

Tirsdag den 19. mai kl. 10-12%. Leder: Ingeniør
general A. G. Ny h o  l m. 

KL 10: Overveiinspektør L. A. M a d s e n: Vei
nesenets ældTe historie. 

Kl. 10%: Professor P. E. R.a a sch,o u: Organi
ske bindemicHer (tjære, asfalt m. m.) til veier, 
og deres prøvning. 

Kl. 11: Amtsveiinspektør S. Eiler t: Hvad kau 

der ;dores !'or et rasjonell vedlikehold av 
,·01·0 hiYcier! 

Kl. 11.Ye: Ko1n.m11nei11genio1· V. A. W oster
� a a r d: Provevcicr. 

Kl. 12: l'i·ofessor P. le Ga Y r ian: Asfultlletoug 
og lignende Yeidækker. 

'l'i rsdag den 19. mai kl. �-5.Ye. LNler: For
niantl for Ucntorto kommtLnall,estyrcl.se, 
oberst P a r  k o v. 

K.1. :�: Diskusjon.
l-i:l. 7!,,�: Fællesspisning i restaurant ::,;:irn!J. Au

træk: Forrnidda:gsdrukt. Prisc•11 for deltagelse 
i denne L.Pllesspisning er inkl. adga11g til 'l'i
voli 25 kr pr deltager. 

Onsdag· den 20. mai. 
Kl. 8)0: Fremvisning av 111odcn1e vei maskiner 

paa Hosenborg- eksercerplas. 
1-i:l. 9Y:,: Fællesllcsok i automobil ved nye veiar

hei<ler og- provcveier i K;jobe11ha,·n og om
eg-11 under lPdelse av Dansk lngeuiorl'orenings 
tekniske veiirnmite. 

Kl. 12Y:,,: Pælles [rokost paa Bellevue, anangert 
av Dansk lngcniodoreniugs tek11isko vel
komite. Prisen for deltag·else i a11tomo1Jiltur 
og frokost er 15 kr pr cleltag;cr. 

Kl. S-6: Utstilling av veimasl�inel· paa Rosen
borg eksereervlas. 

Alle Yeii11teresserte: Medlemmer av kommH
nale raad, ingeniore1·, autom.obilistor 111. l'l. ]lar 
adgang· til veimotet. 

Adgangskort til møtet samt ele særlige kort 
til fællesspisuingen tirsda.g dem 19. mai og til 
automobiltur og frokost den 20. mai l'aaes ved 
henvendelse til komiteens sekretær, pro[essor A. 
H. Christensen, Puggaardsgate 13, Kjøbenhavu B,
t1 f. Byen 7496 (personlig kl. 12-2). til Dansk In
g·eniø1·'foreuiugs kontor, Industribygningen, Kjø
benhavn B, til Kgl. Dansk Antomobilklubs kon
tor, Raa·dhnspladsen 77, Kjobenhavu B, eller til
Forenede Danske Motoreieres kontor, St. Kou
gensgato 13'2, Kjobenhavn K. Adgangs1,ortene
bedes om mulig bestilt ved in.dseudelse av det
paag:iældende belnp p1· postanvisning.

UT GI T AV TE K'N IS K UK E B. LAD , 0 SL 0. 

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar - Annonsepris: 111 side kr. 80,00, l/2 side kr. 40,00 
l/4 side kr. 20,00. 

Ekspedisjon: Akersgaten 71v. Telefoner: 20701, 23465. 

'frykt den 9, mai 1925. 




