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APRIL 1925 

VORE EGNE ERF ARINOER 

OM BITUMINØSE STOFFER 

I forrige Jlllll.lmer blev i en artikkel om vci
tral'ik og vedlikehold i Oslo omegn git forskjel
lige oplysuinger om forsok med bituminosc 
voidækkcr pa.a Dramrncnsvcieu. I nærværende 
numrncr er indtat en rapport om resultatene av 
do seneste forsøk med biturninøse stoffer paa 
enkelte veier i Østfold fylke. Denne rapport gir 
et godt iudtryk av de vanskeligheter, som forsok 
111ed bi tumiuosc veidækker medforer. Hos os som 
i andro land mua man imidlertid findc sig i at 
maatte gjure baade heldige og mindre holdige 
erfaringer for at 11aa from til metoder, som pas
ser uudcr forskjellige forhold. Som ogsaa andre 
rapporter vidner om har ovorfla tobchandling paa 
meget sterkt trafikkerte veier medfort skuffcl
i;cr, Jnris am·sakcr nærmere er omtalt i rappor
ten. Det ustadige voir og store utgifter til fei-
11ing og !'likning har ogsaa i n.ndro fylker g:iort 
fremgang-smaatcn saa kostbar, at ponctrasjon er 

1' 11 llCleL mest okunolllisk. Det urna tlog eiinclres, 

at. (.jære ikke er prøvet i stor utstrwkning, fordi 

tien har vært saa dyr. Hvor Yoibancn passer 
fur tjære og· trafikken ikke er altfor sterk ka.ri 
mctl nuværende tjærepriser overflatctjæring 
mango tilfældcr væro bra. 

Penetrasjon med iudskrænkct forbruk av 
i;tof bar flere steder git meget opmnntronde 1·0-
s11ltaler. For meget sterk trafik (som paa Dram-

111c11sveicn) har man iudtryk av, a.t der for at 
upnaa et virkelig varig dækko maa beuyt(es 
pcnetras:ion med fuld optagelse av stof efter do 
almindeligc utenlandske SJ)ecifikasjouor (10 h 11 
liter JJr m'). 

Grov puk og forholdsvis lite stof kan vist
nok ventes at kunne gi godt resultat. I saa ben
sccucle spille1· det formentlig stor rolle, om vei
banen er clrænert og ikke ut.sat for tæleskyt
ninger. 

Bituminose stoffer og særlig tjære er jo blit 
billigere end før, saa stofforbruket ikke spiller 
fol'l10ldsvis sa a stor rolle som tidligere, hvilket 
ogsa.a taler for bruken av penotrasjon. Den ved 
iidligere leilighet omtaltø prøvestrækning paa 
Drammensveiens mest bofærdede strøk ved 
Skoyeu, hvor pcnetrasjon bl. a. med tarveicement 
or benyttet, har nu - mod belt uvæsentlig ved
likehold - boldt sig i 3 aar. Veiclækket er like 
;icyut som da elet blev lagt og slitasjen uvæsent
lig. Her benyttedes 11 liter pr ru'. 

Meget bemcrkclsesværdig er clou i indberet-
1iiugon fra Østfold meddelte oplysning om, at 
man for en forsøksstrækning (ponetrasjon med 
ialt 7,6 liter pr m') i Onsoy - tiltrods for de an
forto vanskelig,lrntcr - allerede nu bar indspart 
i v!ldlikehold hvad tjærebehandlingen har ko
stet, mous samtidig strækuingcn fremdeles er 
meget jevn, hvorimot de tilstotende veistræknin

ger atter er 11.ievne og hullet og generende for 
færdselen. 

FORSØK MED BITUMINØSE VEIDÆKKER I ØSTFOLD FYLKE 

Med skrivelse av 12. mars 1925 hai· Veidirek
tøren mottat assistentingenin1· Br u ela 1 s neden
staa:ende rapport fra ovcri ngeniørcn for veivæ
senet i Østfold fylke, som uttaler at alle for
søkene bar vært overla.elt ingeniør Brudail til 
selvstænclig behandling efte1· samraad med over
ingoniøreu. OvoringeniHren tilføier at han intet 
væsentlig har at bemerke til utred11ingen og at 
ban p.a:a det nærmeste kan slutte sig til de be-

traktniugor og konklusjoner som er gjort i rap
porten. 

ASSIS'l'EN'l'INGENIØR H. BRUDALS 
RAPPORT. 

Jndeu jeg i detaljer omtaler de forskjellige 
forsøksstrækninger som er behandlet med bitu
J.Uinøse veidæksmaterialer sommeren 1922-23 og 
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l) Drænert unclerv rimcl mecl stenla�.
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U el . ,, . el maa være absolu t rJ.c1 eclyl,h.,. n e1 ,,, 1uu en · 1 - 1 -. nol ·  at veienogsa:a i tæleløs�uge1:1. Det 
.°1: .

1
' '� rstid. Det e r  l· an taale y·1lsn 1 n "" 1 den tø11 c a<t · 

: . dl d '  t d::;t tyncl e  t jroreteppe rna n r. eks.JO  1n yseu e a � · · · · · 1 Yed en overflatebcbaudling f�H·syncr _ve�en mec '
" kl- . _ - ·d · , forøker veieus bæiee,, n e. Un-1 , e  næv 1ievæ1 ig 

d . ert o•� vcidækd erg,ruuden maa derfor være iæn
t
· 

st�n1·l rr k et f orsynt med· et fnldt  bæredyk ig ' 0 • 

2) Jevn 1;eibane. . . • . . . . . . _ 
Selve slited�l.'kket.  pnkd:.l'kl,et, . nM .1 f..'!� �.' eJ . 

flatebeha.udlin g  være gansk e Jevnt s:.u,cl _1 
I d . t ·ei·i·ctnin'" 0.,. b a  en pussen. de avæng e so,111 1 � · 0 b • 

t t d .  t" l . d n e  Det l i g-ger 1 sak e.us rui. 11 1· a ru n ing 1 s1 e · . . . , · t . . b dette for en bebagehg kJørsel er a, s 0 1 1 e e-
ty dning p aa en med bitnme?- ()IV:edla tehehaudle

�
vei end paa eu pukvei i alm_u.1,d.eligl;e_t D_en11c 01 
forsynt n1.ed et mer ollen· nundre_ t� kt g1 1 1 ste'J)pC
som formidler støtene ;  pau e1_1 h1t11 � enheh,:mdlet
v<>,i derimot bevirlrnr hver l 1 ten uJevnhet støt 
som foroker virkningen av slitasj.on ; m an faai· 
slaghullet· som paa grund av b1tnmendækkcts 
haardbet sædv-anlig bai· meget ska111t markci-lc 
kant er. Slambullene bli 1· desnten ang-repspnnk
ter for regn,�andets ødelwggell de vi rkni n g-er, idet 
dette under sin nedtræugen virker oplosendc OI{ 
i større mængder bidrar til at løsne t;iroretep pet 
fra u nderlaget. Særli g er dette t i l l"ælde 1w a1· 
Yeiba.nen er konlrn.v saa der danner si g- r-;j11 e r. 
At lappe paa. de her nævn te feil er i ng-en for
n ai else hverken teknisk eller okon om isk ; et i::-odt 
resnltat blir det ialfald ikko. Pa.a. den anden 
side har man heller ikke ]yst t il  .a.t la  det : 1 l le
rede utførte .arbeide forfalde. Det k an l1 a:mdp a l  
den forh a_anclen værende p nk vei p aa. i::-n 1 nd 1 1v 
d,en overl iggende grus ser nok sa.a jevn 1 1 t ,  sa a
1 1 ,an tilsynelatende kun trænger l itt f l ik 1 1 i. 1 1.g 1 1 1 nd 
finpuk og Yalse h ist og her  for at sætte Yuida ·k
ket i den r-mskede stancl .  :Ma n  vi l  im idlert id 
angre p a.a at man har noiet sig med den n e  !ap p e
,·alsning naar ma,n begynder a t  feie. .Teg v i l  
derfo r i et tilfælde s o m  dette t i lnuule a t  rn a n  
sli ter paa elet gamle i 11 dtil m a n  fimlcr del rcg·
niugssvarende at forsy ne YCi en m ed et helt 1 1 yt
l .11 !.:t: pulidækl;e av 

3) orov oo jevn stor 1ntk.
Den grove p u k  beti nger et tykt pukdtT'k kcror at  pukken ml.der valsniugen sk al k n 1 1ne k i lessammen. At bruke grov pnk m· igj en paakrmvetfor a t  p ukken ikfoe skal suges 'Og riYes op  nn d e rkonsolideri ngen samt l nsnc n rLai' m a n  begyn clcwat fe'i.e. G ro,v puk er i det hele tat og· specielt for bilveier av stol· betydning enten man skalforsyne veidækkot med biturnensto.ffer eller ei . Ra.and i haand h ermed fnlger at p ukken m a avæ1·e saa seig at den ikke kmL�es for meget u n derYalsningn1. Valsens vekt bør minclst være 7 !0 ton. Det vilde være g-alt, i a lfaltl paa uoge11-luude sterkt trafi kerte veier, al tsaa altid hvo-rdet er tale om at an.v en<le bitumenstoffer, at intlrotte valsens vekt eftel· undergrunden ; nrnm m a..o1. i s t eden gaa den omvendte vei : ved clrænru:i 1 11-(ng- steu lag sætte veien istan d til at  ta ale en  valseay nævute størrelse. Det speei fil,e hfoltryk 

1 mde1· trafil;en. vil  .allikevel bli større end valse1Js speei.fi ke t ryk. Naa1· man nnde1 ·  vaJsnin g-enh ar for øie at  veien sk al overflatebehancll es med hitumenstoffer, bø1: man paase at g1°lIB11 ing-enikl,e sker i større utstræ.kniug end paakrævet for

at pukken i kk e  skal rives op av tra fi k k en untlorkonsol ideringen. 
4) Valg a v  /.J i l 11 . 11 1 e 11 eller t.iæres/ ,J{. 
,}eg- har i ndtryk aY at de her  i fy l k et . .  ;rnYCmltc varme s toffer s t.ort set 01· saa ;:;odn atdet  nærmest  m u a  bli  1 1 1· isen som he:stern rnc,· valget. Det n ye stor  Val lo n1·. 1 lrnr den s lo i·c fordel at d et er bill ig;  men det  k:L 1 1  eft er 1 o i n  erfaring h it til i kke rna. a le  s i g- rn ed t : i n i a  A h va.elvarighet anga.ar. Hv:td a.ugn,a 1· ljærc k a1 1 j eg ikke til raa dc at benytle  uteluk kende det t e sLof ;derimot vi ldc elet være heusik t,5JU:cssig : LL  a.1 1 -Yende det  l i l  grundiug-, ci a  i fyld i u g- . og opfyriugmed bred u i n g  a.v stoffet ga ar m eg-el rask t 1 1 1 1der a n veu delsc av Joh.nsto 1 1 s  t jærek ok<>t·. Delte eret moment av s tor betyd n i n g  specielt i rngn f 1 1 ldcsom1·e. Bfter et par maanedcrn l'orlop  er  elet;;aa l i  kcl i l  at forsyue Yeic  I I  med et s l  i !'0 1 ag- av et tykkere stof. Ved penelras.i on s:n·l1ei 1le 1· 01· elet11oksa :1. alrn indelil-( u.t hl n 1 1de  s t o frcl' : i v  forskjel

lig- pcnetrasjon. Dette rn ecHorc1· imid lert id u lem
]ler. For i fyl cl i ng og· varrn ui 1 1g  : i v s t o !' l"cl nr det
a l:sol 1 1 t  greiesl eig samtid i g- t i dshrs pa1·c mlc .at ha
k 11n  ctt stof, specielt n a a r  d L•r ikke utøves stadig
kontrol .  Vecl blanding av stoffer ,·i l d i s:,;e selv 
1 ,utler j ovn roriug lot sk i l les og man fa al' b 1 1lge
clann else1· i veidækket, h v.ad der er m eget. n hel
dig. 

5) F: okere og arbeidsrrdslccmer. 
Av kok ere hadde m an u n der som11 1c 1·e 1 1 �  a l'

heide lier i Øsl foltl 3 stykk e1·. Eu l i ten d ,1 1 1 sk a v  
type V. L .  1 . ,  o u  .Jolrnstous t :i , L' rl'kol, er  sa.mt en 
P høenix fo1-varmor. Pu mpes ystemet rned t 1,yk 
s prcdni 1 1 g- som a u hl"agt v e d  den  forsto kol, er k aI1 
høres bra ut, me11 det bar t'l ere ulem per Rpeeidt 
! ! Ildet· b ruk av t ykk e1·0 storl'er. Si� l'fet Y il n em
l ig let kjolne i sl a ng-en, og- d et bevH·l, e i· _a.rheiclR
&tans og- k l nss mPd rcnsr d n g-, og- �11o�cn hel_ tap-es
samtidil-( 1 1 1ed a t d et ei· t <> 1 1 1 11 1 Pl i g- 1 l l 1 1 so nsk a t
!-itoffe t  t 1·ykkcs 1 : cd i YP i ha 1 1e_1 1 pn :� !lr• 1 1 1 1 <> 11 1 a.a t e.
Langt n1..�l, ere og· 1 1 1p rc •  k o 1 1 t 1 1 1 11 P rl t µ:  g:1 a r : i rhei 
det 1 1 <wi· stoffe t. l l l'l df'S 1 1 1' 1 1wd . k a 1 1 d p 1· oµ: sna
straks  ;jevnes u toYel' med l-( 1 1 1 1 1 u1 1 t 1·yk k c • 1· ( c • 1 · so11 1 
er rneg·el fo 1"ti- i 1 1 l ige redskaper oµ: a hsol 1 1 t  1 1 u ml
,·:r.1"1i.ge. :M an k nn da trykl, l' ii! o ffcl' ned i b a nen 
ul-( op 1 1aa at fa:i det i dP n t .v kl,e lse n 1 n. 1 1  nnsker. 
, J eg 0 1· d og op1 1 1erksom p:u1. a l rna1 1  vcrl peuetra.
sjon 1 1 1 1 del' br11k av tt·yks prcdpr��·st:Pml't k a n  _op-
1 1 aa et rui n i n ia l t  forh n1k av b 1 t 1 1 1 ne 1 1 s lof. Vell 
o ,·c1 ·flatebehan dl i 1 1 g- rnaa l l l : 1 1 1  l"orøvl' ig- p. : 1 : 1 se  u t  
sto ffet smores ;j cv11t pa.a., ela  d e r  k 11 1 1  skal t i t 0 11 
uhetydelig· t'orskj C'l i stof11 1æ1 1gdc rn r del "  b l i r  e 1 1  
1 1 1 eg-0t mP1·l;J;a,r forskj e.l i t �·k kelse11  av det  fær
d ige hi t 1 1me11 dække. 

Hvad h a 1"p11 i1 1gcn av gT 1 1 s  a11g-aa1 ·, 0 1· dcu n o  
1 1 fo1·h oltls1 1 1 ,essig- kos tbar, s-a m t i cl i;. s o m  ti en g·ir 
et l i te t i l fredsst illende res ultat hvis  den ikke 
1 1 1  fores s amt idig med pu k n .i 1 1gen. Hin 1 1 emlil! 
gT11S]Ht 1 1g-en l i :.rg-ct en ti d ,  vil d e r  1 1 1 1 n d gaaelig 
komm e fuktighet i den, og der vil k l'n'ves gjen
t ageu toniug- og; l 1 arpn i 1 1g  for 11.t f,a a ut stovet. 
Anderledes stil ler del sig nmLr h a.1·pni 1 1g'P 1 1  ut
fores samtidig- med p n k 11 i 1 1 g-e1 1 ,  ti da er  støvet 
f 1 ildkommcn tørt. Man har derfor ladt l'<1 1·a1·
l · ei do en sortertrommel i 4 a:veleliu::r<' 1° s-om sam
t,i dig leverer s tnv fri t gT l ls  ng· des1 1 te 1 1. pnk i rlci1 
ston:else som er t jenl ig  speei olt for h1tu u 1e1 1d,Pk 
keT. Gn1sc11 hør  sa.a opbeva res tilrlækket p a.a et 
tort sted hvorf1·:t den kj1 1 r0s og· sp redes 1 1 1ed 1 •e 1 1 

.!!."ang ari)eidet fo reg:ta.1". En sJ i k a?ord i 1 i  n g  vil 
falde likesa.a. hi l l ig, oµ; rnm1 ,;p i lder ikke saa me
""et smn n aar gnisen fo rst kjøres ut i srnaaha1 1 -
;.er hvorfra den spredes. fin sto vfri grns 1uecl 
jevne, ikke al tl'o-1· sto-re s '. eu e 1· gir det he tte.ste, 
mest ensartede og el astisk e sliteteppe. At man 
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1 a 1aa. \'�l!l"l\ 0111h )·g:g-t�Jj g· like<>YL\l'fOl' S\'l\LlitillJ.!' hc
rm·tes saa i 11dg-a.a,·1HlL' i l'onig-e ra.pport at det 
skal ikke 11a,r111t•1·n 0111tales hei·. Nctop fordi Lie'. 
er i;aa enkelt ,1t forsyne en \'ei med bitumi11ost 
stol', ser 111:1111 saa ofte mindre gode resultater. 
Hvis man i111itllertid la•g-gcr !ilborli:; \'Okt paa 
do o,·c11a111'01"l.e l'o1·.�l'lJcido1· saa n�iba11c11 ei· [uld
stændil! skikket fur bi!,11111i11os bcha11dli11g-, vil 
l!lau raa d resultat so111 s:1an:l lek11isk so111 oku-
11v111isk svaret· til ltcw;ikte11. 

Jpg- .-il dc1·paa g-aa over til at he-handle i dc
lal;ior Lie l'orsuksstnl'l,11i11g-e1· Yi hai· hc-r i Ø:sl
J'old, idel :iog- deler hch:111dli11ge11 i :,! g-ruppur, 
uYerl'latebcha11d\ing og pc11clras.io11. 

OVEHFLA'l'l�Bl·:HA�DLlNGE� 

l•111[at!cr forsok rncd a1norikaJ1sk tarYia. A og B. 
norsk tan·ei varm, dc<,lillcrt 11vrsk tjære m· 1 
og Vallu 11r 1. AY di:sse blev de-1· siste sommer 
foretat u�- o,·errla.tchoha11dli11g- bare med aJ11cri
ka11sk tarvia A og; Valln nr 1, mens der, hvad 
de a ml re 111Pv11 tc storfei· a 11g-a.a.r, knu blev fore
t at opfrislatiug· uv ældrn JH'r"·estrækuiuger. 

Fig. 1. 

Fig. 1. O\'Ci-1·fla.telwha11dliug av n.iil'll Tforg-
Fredriks·halcl, forstc gang· so111i11ci·e11 rn2:1. Billedl't 

viser st1on.la1111clscr Yiw1·e11. 1!)24. 

Idet henvises til nq1pode11 0111 arl1!'idets ut
førelse 1923 h\·orav f1·cm1par at der \'Cd F'redr-i/c;;
hald grænse-lJ.11re11dal blev hcnyttøt amerikansk 
larvia A og Il. Horsk tan·ei \'a1·m og ,lPstillert 
norsk tjæJ·e nr 1 sk.al 1111 meddt>les na'1·111Pre 0J11 
hvorledes prøvestrækningeu har forlwlclt sig [1·a 
1!)23 til 1924 samt erter opfrisk11i11ge11 siste som
mer. Strækningen so1.11 var behm1cllct med ame
rikansk tarvia 13 yar vaaren 1924 fuldstænclig 
<Jdelagt, idet der n11· J'lere dn>e bju!s,por. Der 

var likeledes hjulspor paa ca 20 1.11 læug-dc, ll\·or 
der Yat· brukt destillert norsk t:iære nr 1 og pua 
ea 10 m ln:11gclc, hYor tan·ei varru var benyttet; 
IIH:l.l :sporene var paa russe steder ikke saa dyJJC 
og nu· dcsuteu a\' eu anden karaktor slik at do 
lot sig reparere med tarvia K. P. betong, idet 
p:1rlict mcllem h.iHlsporenc Yar 11sk:1dt, me11s [)aa 
den l'nrstmlc!Yntc strækning pukken Yar 1'uldstæn
dig omkalt'atrct (fig, 1). Ved siden av bj11 lspor
da1111.:--lsc11 va.1· tjærcdmkkct ogsaa paa a.uclo11 
mua.te sterkt iuecltat. Det var tydelig a.t IUerke 
at hestetr.afiklrnu hadde foraarsaket sterk paa
kjeuding-, idet heste,hoveue hadde sparket og re.
\'ct o,p adskillige saar. Der var ogsaa slitage i 
hjulbanen, men hor mere jevu. I rauden .aY 
tjæretæppct og især utenfor dette var der i t,.-er
retningon bolgcr som nærmest maatte \'ære hclc
hinliugcr. Av ovenauiørte samt det i foLTigc 
rapport fremholdte, sees at den her ornha.ndleclc 
�trælrning for !:jærcbolrnndlingen i h.oieste grml 
yar beheftet med de i ra pportcns indleclniug- un
der pu11kteue 1, 2 og· il paapekte feil, slik at re
sultatet rna.at.te bli daarlig rent bortsot fra deu 
nverv�1° ldeucle hestctrnfik. Da elet dog ikke 

Fig. 2. 
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Fig. 2. lhcrl'latebohauclling a\' Yeion Berg
Fl'Cdl'ikshald. Utbedring U\' feil somme1·e·n 1924. 
l 4,0 u1 bredde blev derefter a.ubrngt et asfa.lt

bclæg ca 2,0 l pr m'. 

yar øuskclig a,t dcu t.ire1·ebehandlcde vei sknlde 
helt ode!ægg!'s, besluttcdes siste sou11lle1· at la,ppe 
t,g· O!)friskc saa. godt. det lot sig gjoro. Hjnlspo
reno blev fyldt med K. P. betong, eler b-lev stam
pet. og valset (se fig. 2); paa samme ma.ato bleY 
tle ø\·ri;.:-e ujev1Llietei· mest rn II lig 1.1 tbc el ret, iudm1 
hele strækuing'eu blev opl:l'isket rneLl Vallø nr. 1. 
Flikuingsarbeidet var saa omC,a.ttende a.t det 
maatte ta lang tid og bli kostbart. Minst ar-
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beide fordret den strækning som v.ar behandlet 
med amerikansk tnrvia A. Det koldt beha11dlede 
varti som var l'uldstændig ødelagt blev kun for
nyet med puk og valsning paa vanlig 1na,ate sorn 
vandbunden makadam. Til ap-friskning av tlen 
j.'esterende strækning (84 + 260) rn i eu bred<lc 
a,' ca 3 m = 1032 m' rnedgik der ialt 13 fa.t it 
170 I Vallø nr 1; c1'et vil si 2,1 liter pr m'. Det 
store forbruk kom av den 11.icv1rn veibane. Grus
forbruket var 15 m' d. V. s. 1 m'/69 m'. AsfalteJL 
opv.armedes til 150° C, lufttemperaturen var 25 ° 

C. I betraktning av veibanens beskat:rc 11het sau
vel før som efter 1. ganr;s behandling, nHLa det 
sii;s at den efter opfrishningen var sa.a jevn sorn 
man kunde vente, (dog langt fra ideel) og sa,a
ledes holdt den !Sig soJDnHH·cu og bnstc11 utover, 
indtil den stadige bløite og sterke trnJik od(}]a 
den fuldstændig; nu i februar 1925 er der 10-12 
delvis dype bjuls,por i hele prøvestrælrningcns 
længde, hvilket tydelig frerugaar av fig. 3. 

Det skal end yderligere oplyses at tle.r siste 
sommer i hele veiens længde blev opta.t drams
grøfter paa den ene side. Belært av disse resul
tater vil man nu, saasnart peugcmidler dertil 
kan skaffes, foxsyne veien med et b,c redyk iig 

Yærre at veibanen ikke var saa l i nlt .i<'v11 sum 
man fra forst ,a;v autok, 111cu tlcu ansaacs dog 
brukbar naar ma11 Jurst J"Lk 11.ikkel 111cd K. r.

Efter renfeining av ca mo III hngy11utc dug- rlik
ningen at anta et sa.a stort omfang- at man ikke 
a11saa elet he11siktsrnæssig· at gaa læu/.!°e,rc med 
o...-crl'latcbebaadli11gen, og- dop: var veil;aueu pc-
1:ere end cleu ]1a1· V,('rt pa a noen a,· do slcdc1· 
llvo1· ovcrflatchchandlingcu tidligere Yar foretat. 
l'aa de første 17 m benyttedes Vallu 111· 1 sorn 
Yar ig;ieu i kokeren efter opJ'risk11i11p: a,· autlre 
strækninger. Pa,a de resterende ca 1111 111 he,uYt.
t.cdes amerikansk tarvia A. Forbruket var i·cw 
bogge stoffers ,·cdkom111e11de 2,2 I p1· 111'. (; 1,118. 
forbruket var ea 1 1n' pr 50 111', hc1·til ko111111cr 
forbn1k av grus som følge av svellni11", hdlket 
belop sig til l m" Pr 140 m'. Lll"ftte 111�>ernt11re11 
vai· under lwle ,a,rbcidct ku 11 ca 15 ° (' idel der 
vai· sterk Yi11d. 'I'jærestorret l i eltltes uto,·pr rned 
J«rndor, hYorpaa !let rned g11m.111ilr.vkkertui1e blev 
;iov11et utovct·. A1·heidct J'andt sted ,·cd 8l. Halls
lider o:; veien holdt f<ig p:odt ut.0Yc•1· idP t YPivok
lorn 11 ,·ar rnegl'l paapassclig llled eJ'te1·gr11s11i 11 ge11 
u11tler svedning-e11. Ul i s,•plemhr-r hcgv11dte 
irnidlertid de med K. l'. [Jikkedc huller at ·"hlo» 

Fig. 3. 

Fig. B. Spor i ovcrr!alcbeh,llldlct YCi. 
Hovedveien :F'redrikshald-Tolvhaugl'u like ved 
bygrænsen. 11. februar 1925. 

stenlag hvorefter tæukes anveudt en stofbespa
reude penetrasjon. 

Den korte strælrni11g paa 50 m i Onso.lJ hvor 
de:r 1922 blev benyttet :11nerikansk tarvia B og 
opfrisket med samme stof 192:l hlev atter fornyet 
1924, JDen nu med Va!lø nr 1 efter eu meget 0111-

J;attende flikning med K. P., da veien var sterkt 
beheftet med de under punkt 2 anførte feil (ujevn 
vei bane). Nu, februar 1925, er den ganske utslit. 

Et par hundre meter fra nævnte sted blev 
veien høsten 1923 fo·rnyet med vandbunden maka
dam. Sommeren 1924 var grusen her ]),a.a. en kor
tere strækning vækslit i stor utstræknillg, saa 
puk delvis laa bar, og veibanen sa,a ut til at vmre 
noksa.a jevn. Hjuls,pcr fandtes ikke. Man beslut
tet sig derfor til her at forsøke med overflatelJe
handling. Under f'einingen viste det sig des-

speeielt i ovt•rll.e11dig- 1'11 k ti;.'.' vei r. S.1 . .is11art vei
ret hlr-v turt, f,1•stnet og:�aa flikui11g·c1t igje11. 
Delte hadde 111a1 t ikke npr(, utsat l'ot· J'or, idet 
lignende Hik1iiugsarheidc1· tidligere hadde holdt 
sig faste. Jeg hadde ik kP Y,rrt tilstede netop uu
del.' fUkui11gsarbcidet so11 1 forovrig blev utført 
av en dyktig- og· ei·raren vei\·okter; rnui1 Hrn.n kai1  
t-ænko sig forsl,jel!ige grn11der for den mislyk
kedo f!ikning: 

1. Der kunde lia vrurt t'I.I 1·eil ved deu bc11yttedo 
K. P. 

2. Grusen var kanske ikke saa støyfri ,;om n11-
skelig kuucle være. 

3. De flikkede huller var muligens ikke tørket 
og hmrdet 110k inden man utførte overflate
behandlingeu. 



Nr. 4 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 49 

4. Det lrnude tmnkes at rna.n hadde brukt for
meget K. P. stor. 

fuktig, samt at der ikke skal brukes grus efter be
handl-ingen. hle.ni.ngcn er at stoffet skal trænge 
dypt ned i veibanen og Jdtto sammen bindstoffet 
mellom puk:steuene sa.n det ikke suges op. Da 
man ikke skal bruke grus, spares denne, ofte be
tydelig·e utgift. Som endnu en fordel anfores at 
veibanen ikke blir saa g-Jat som ved alm:indelig 
bitmnonbehandling. Som ovenfor nævnt fik man 
imidlertid stoffot sent paa høsten; men der blev 
allikevel besluttet at foreta et forsok paa veia.u
lægget Frndrikstad-H.aabekken, i direkte fort
sættelse av det der utforte penetrasjonsforsok. 
Da der stadig v,a,r meget regn blev veibanen al
drig helt tor, hvilket Yanskeliggjordo feiuingen i 
høi grn,cl. Desuten indeholdt den benyttede grus 
saa meget lerstof at veidækket var bl.it over
maade haardt. For at faa væk grusen g;ik man 
derfor til spyling med haanclslange, da man 
hadde Glemmen vandverks hydranter like i nær
heten. Arbeidet var imidlertid saa besvæ1·lig at 
det kun blev en kort strækniug som behandletles, 
fcrst med en blanding i.Deleholdende ca 20 % via
li t, for sa.n. efter noen dagers 1'01:lop atter at 
oyorsproites, men nu med e.n blanding indehol
dende 30 % vialit . 

Dette siste an taes at ha vært ialfald hoved
lei len og av folgende gnrnder: Paa penetrasjons
strækningen ca 100 m bortenfor var et hul av 
stort omfang flikket paa samme maate. Omtrent 
den ene halvpart Ya1· fast, mens den andou vai· 
ntsat for blodning paa samme maate som de 
foran nævnte. Da dor ved dette hul var benyttet 
samme slags K. P. og grus og ikke varmt stof 
senere, maa bloduingen paa den e.ne halvpart 
skrive sig fra at hullet hadde forskjellig dybde, 
hvilket har forledet veivokteren til at bruke for 
meget K. P. paa det dypeste parti. Istedenfor at 
lave en passe mager K. P. betong og stampe den 
godt for saa at ovcrhelcla det hele med minst 
mulig stor har ycivokteren antagelig i utaalmo
dighet helclt p::iu saa meget K. P. at gruseu ikke 
har absorbert alt. Analogt hermed menes feilen for 
de andre bullers vedkommende at være fremkom
met. Den foretague flikuing med K. P. svarte 
altsaa ikko altid til hensikten og folgen var at 
bitumendækket fik .adskillige svake puuldJar som 
saavel de jern.skodde hesteboyer som bilhjulene 
. var sancle mestre i at fiude. Da veibanen imid
lertid, bortseet fra de nmvnte huller, holdt sig 
meget godt blev lrnUene flikket med vialitbetong, 
da veirot til studigbot var for fuktig for K. P. 
Dette at vialitten kan benyttes i fuktig veir an-
8eC'S for dens største fordel, og det maa tiiskr:ives 
bruken a.v detto stof at de nævnte skadør ikke 
har fa.at større omfang. Slitasjen er foro-vrig 
høist forskjellig i banens tverretuiug. Veien lig
ger paa nævnte sted i en svak klll-ve, dog ikke 
svakere end at slitasjen paa grund av m,ang
lende overhoide er blit sterkere pa.a. yttersiden 
end paa indersiden. Hullene .Lindes derfor for
uten i hestetravet overveiende i yttersvingen, 
mens tjæreteppet paa indersicleu endnu er meget 
fint. Den forlopne vinter har forovrig vært me
get uheldig for ovc.rflatebeband.lede veier. Ved 
barfroste= indtrædeu var de skarpskodde heste
hover værre end pighakker. Selv paa en pene
trert vei er dette skadelig, men langt mer paa 
den overflatebeh:mdlede, specielt hvor overstryk
ningen er foretat kun en gang. Ved hestehove
nes stadige bombardement blir det tynde bitu
mendække helt g�enncruhullet og der bli1· farlige 
angreps.punkter for videre slitasje som fremmes 
ved vandets oploseude virkning. I slike tilfælder 
koDl!lller det vel med at veien har den rette run
ding og helduing. Trods den store paakjending 
som foruten trafikkens art ogsaa paa grund av 
dens støN·else er for stor for over.flatebehandling, 
har den nye ta.rviabeband.lede strækning i Onsøy 
holdt sig bra saa den forhaapentlig kan reddes 
ved opfriskning kommende sollllller. 

Feier man imidl{>l·tid ikke mer end at pukken 
saavidt ligger synlig, maa forst sprøites over 
med bindo. Dette blev ogsaa utfort paa et gan
ske kort stykke, idet der bruktes en blanding av 
1 del bindo hll 2 deler vand. Der danned�s ogsaa 
delvis en mer eller mindre seig hin.de mellem 
pukstenene, men som det syntes, ikke sterk nok 
til at motstaa stor tra.fik. Lignende forsøk blev 
ogsaa gjort i Rakkestad; da det her var valset 
ganske nylig var grusen løsere og lettere at feie 
væk. Til fuktuing av veibanen benyttedes en 
vandbil. Efter kort tids trafik var imidlertid 
pukken sparket los. Veirforholdene var ogsaa 
ror ugunstige for den slags forsok; veibanen 
waa fm· paasproitniugeu være fuktig, men naar 
&toffet forst er a.ub1·agt er det av betydning at 
vciret er tort s:ia stoffet stivner raskt. Det reg
net rigtignok ikke de forste timer efter vialit
paaspro:itniugen, men veiret var gjennom :fuk
tig. Det styrtregn som kom efter ca 1 dags for
lop menes derfor at ha vært sk,adelig. 3 gangers 
1rnaføring med ikke for lange mellemrum anser 
jeg ogsaa for paa.krævet. Noen utredning om 
stoffets virkning kan i henhold til ovenstaaende 
ikko gis, meu saa meget kan sies, at det finder 
udmerket anvendelse til flikning av bitumenveier 
i fuktig veir; det kunde ogstLa tænkes at det 
netop av den grund vilde egne sig som gruu
dingsstoi' for ov,erflatebehandling. Jeg vil der
paa gaa over hll at omtale de. 

PENETRASJONSARBEIDER Den nævnte korte strækning paa 17 m, hvor 
Vallø nrr 1 blev benyttet er helt utslit. Vallø nr 
1 synes saaledes i seighet og varighet ikke at 
kunne ma.ale sig med for eksempel tarvia A. 

Vialit (og Binclo). 

Først sent paa høsten kom der paa markedet 
et nyt stof for behandling av veidækket nemlig 
vialit og i forbindelse hermed bindo, som for
hand.les av dipl.ing. Otto Kahrs, Oslo. 

Ogsaa under anvendelse av dette stof maa 
Yeien feies ren, saa pukken ligger bar, llvorpa.a 
det nye stof skal sprøites utover blandet med 
vand, først bindo, derefter vial:it, eventuelt bare 
vialit. Det nye ved bruken av dette stof er at 
veib.anen ved paaføringen av stoffet mna være 

s?lll; er utfort, idet jeg fremdeles henviser tiltidligern_ rapporter. De ved Skaare liggende 20m som 1 1922 var behandlet efter Oolumbiametoden med et forbruk av ca 3,4 1 pr m' og som i1923 blev OfJ:frisket med amerikansk tarvia B medforbruk av ca 1 liter pr m' samt de · 40 m so.rni 1922 blev behandlet med meksfalt tilsat 10 %flnxolje med et samlet forbruk av 9 1 pr ni 0;
som 192_3 k_un blev flikket med K. P., blev i 1924efter flikmng med K. P. overstrøket med Valløni: 1, idet man saa godt som mulig søkte at eli-1111Dere de bnlgcdaUDe1ser i veiclækket som skrevsJg fra ujevn paat'oring ved foste ga.ngs behandling. As-faltforbruket var ca 1,2 1 pr m' oo- av grus medgik ca 1 m' pr 50 ru". 0 

Endelig har vi paa samme sted 80 m der i 1922 
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blev b ehandlet med engelsk tjære nr 2 tilsat hen
holdsvis 7 % cement eUer 20 % meksfalt med et 
samlet forbruk a,v 7,6 l pr  m' og som i 1923 blev 
opfrisket med engelsk tjære ru· 2 uten tilsætuing 
og med forbru k ca 1 liter pr m'. Denne s trækning 
var i 1924 saa jevn at man ikke  fandt det notl
vendig at foreta sig noe med den. Denne stræk
ning er fremdeles den jevneste av de her 3 
nævnte, idet s,pecielt den 2den fremd·eles lider av  
den oprindelige bølgedannelse. 

Det samme er tilfælde med prøvestrælmingen 
mellem Ørebelc og Gresvilc. Her er der 60 m som 
1922 blev behandlet e fteL· Columbiametoden med 
forbruk 4 7 l pr m' samt opfris ket 1923 med ame
rikansk t'arvia A under forbruk av 2 ,6 l pr m' 
samt 60 m hvor der 1922 blev brukt staudard ma
kadam asfalt med samlet forbru k  10,5 1 pr m' og 
s'Om ikke blev rørt 1923. Begge strækni.nger der 
var jevnt ,slit blev 1924 opfrisket med Vallø nr 1 
under foi·bruk av 1,2 l pr m'. De sistnævnte 60 
m er end11u beheJtet med de oprindelige bølger, 
men helhetsin.dtrykket er dog jevnt, og pukken 
er synlig kun enkelte steder. De i Glemmen væ
rende 100 m veibane som i 1923 blev penetrert 
med engelsk tj ære nr 2 tilsat 20-23 % meksfalt 
under forbruk av gjennemsnitlig ca 9 1 pr m' 
blev likeledes fornyet med Vallø ur 1 i 1924 u n
der forbruk av ca 1,7 l pr m'. Den.ne strækning 
har mindre av de ovenfor nævnte bølgedannel
ser og maa nu sies at være jevn o.g pen. 0Yer
flateasfalten begynder forøvrig a,t bli endel slit 
saa pukken titter fre,m enkelte steder. Asfal ten 
blev o,pvarmet til 150° C. 

. Stiller man nu de forskj ellige fors11ksstræk
ninger op mot hve1,a:udre og sa.IlllILcn.ligner det 
totale stofforbruk in.dtil nuværende tidspunkt og 
man samtidig, naar bortsees fra de oveul'or 
uævnte bølgedan.nelser som ved øvelse kan ret
tes paa, i resultat ikke nævneværdig kan frem
hæve det ene for det a.ndet, skulde det synes som 
om. det maatte være mest økonomisk først at 
bruke Columbiametodeu og derpaa et varmt stof, 
?aa meget mer som man ved Columbiametoden 
ikke _b ehø".er noen opvarmning. Imidlertid spil
ler �terpnsen en ,a,vgjort rolle, likeledes ogsaa 
arbeidsmetoden, specielt hvor man ikke kan av
stænge veien. Det kolde stofs læn�ei:e stHrk
�ng�tid kan muligens bevirke slikt tidsspiide at 
vmdingen g,aar op i s-pindingen.. Hvad dette siste 
,;pørsmaal angaar kan jeg ikke anføre noen tal 
paa basis av forsøk her i fylket. 

Av nye peneti,asfo,nsarbeider blev dei· i 1924 
f�reta� et. ved Freddk.shald bygrænson----Skon
nmgsfoss 1 en længde av 256 m og gjennemsuits
l;redde 4,2 m ia.l t  1075 m'. Da veien ikke k unde 
avstænges, maa.tte man ta  den halve kjørehredde 
ad gangen, pukken holdtes under valsningen paa 
plads ved hJælp ,a:v planker midt efter veien. 
For sortering av pukken bruktes kun den trom
mel som medfølger Suecia autostenknuseren hvis 
h uller har diametre henholdsvis 25 mm og 60 mm. 
De min.dste huller var saaledes for smaa· ruen 
da ,al harpuing erfaringsruæssig er rueg�t dyr 
og da det formentlig ved penetrasjon. ikke er av 
saa stor betydning som ved overflatebehandling 
at pukken er gi:ov og ensartet, sparte man sig 
utgiften nred ha.rpning av pukken. Grusen der
imot blev harpet umiddelbart under p ukniu u·en. 
Ved harp ningen . fik man gTus av optil }'.;"

0 

og 
finp uk fra %" ti l IX" størrelse. PukLaget hadde 
i sammell'valset stand en tykkelse av ca 7 cm. 
Den store tral'ik medforte at man , for at forhin
dre tra:fikstans ikke kunde lægge ut puk i den 
iLa.lve kjr-m:,bredde mer end ca 50---00 m ad gan-
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gen, og dette vru· et slemt abeL· for arbeidets kon
tinuerlige gang. Pukkens knusul1 1g var bestem
mende for i hvilken grad uedvalsu ingcu kunde 
drives. 

For penetrasjoueu auYend les eu bla1 1diug av 
rncksfal t gra<l E og SJJ l'a 111cx i lilandi11gsfol'11old 
1 fut m eksfalt it 150 1 til 1.Y:, fa t sp r:1mex it 90 l 
ll50 : 13;i) . Ved første ga11gs spred 1 1 i 1 1 ;; opvarmc
cles stoffet til 150 ° C t:ur ikke at f.:1<t for sterk 
veuctrasjo 1 1 ; der rnedgi k da :;:i em1cm s11i ti ii; ca 
3,3 1 JJr m', hvorpaa spred tes ut  fi11 p u k  som blev 
valset ned. DeL· spredtes dcs 1 1  ten ogsaa. paa endel 
av den harpede maskingrus l'oL· at veid a!kket s k ir ide 
bli riktig tæt. Ved 2deu g-augs spredning opv.ur
rnedes til 165 ° C for at den paasvredte fiupuk 
og gnis skulde ordentlig omhylles. Der medgik 
denne gaag ca 4,7 1 pr rn', saa tlet samlede for
bruk  ble\· ca 8 l P L" m'. 8aasnart d er vistes an
tydning til ansamling av stof, :i evuedes u t over 
me d gurnuri try k kerleu. Ti lsi ut fu lgto gn1sspred
niug med valsuing. Som w:cvut gik de r· wed ca 
6 l pr rn', ved o velse kau rnan antag-clig f.a.a et  
likesaagodt resultat ved et forbr uk av 7 1 p r 111' ; 
ruen ga a1· man cmdn u Ja,11geL· ned i sto [t'orbru" 
, il det ga,u, ut  over veiclækkets kYal itet. Sol.li 
Iø1ge av <l eu store trafik syucs det an vendte stof
forbruk at være pa.akrævct. Paa de 1075 I.li' vei
dække rncdgik 12 m" fi l l p l l k  d. v. s. 1 m' pr !JO 
m' og 16 m' grus d. v. s. 1 in' grus vr 67 m'. 

Sammenl:ui ningen i skjuteu !Jlcv ikke helt 
pen ; noget skyldtes dette ogs:La .at ur an p :.uL 
i;rnnd av den smale brcclcle (h alve kj urobrndd0) 
ikke fik valset hele bredden med de tyHgste 
tromler (baktromlene) . I betraktning av den
t u nge trafik og don eksepsjonelt haarde paakjen
ding denne eiendommelige viu ter, har veidækket 
l1 0ldt sig godt idet der foru ten de nævutc urc
ge1mæssigheter i skjøteue ku.11 er faa huller som 
skriver sig fra cnJwlte svakere v 11ukter i 1 1 tfø
n�lsen og som let kan repareres. Saavel for 
overfl::tite!Jclrandliug som for penetrasjon vilde  det 
være holdig om de sawme fo lk  k unde meclfølge 
::.pparaten.o, men for at elet okononilsk skal være 
g:ienn.emførlig ruaa folkene kuruw besk.iæftiges 
med andet arbeide regnvcirsdagene. Mau kunde 
ordne sig slik at de tok ut f. eks. stenl.agssten, 
maskink ult eller sten for dræ11sgrofter og s am
tidig g1·ov op og la disse. Dette ma.atte da likc
saavel .som det ovrige arbeide være planlagt ptu1 
forhaand før sommerarbeidet begyntlte. 

l<'oruvrig meller jeg at det i de fleste tilfæl
der og ialfald overalt hvor man har  anledning 
lil at · stænge av veien, vil an bel'<de sig at be
n.ytte en slofllesparendo penotrasjon fremfor 
overflalc.bc-l rnndling, da den ikke blir sa,a bety
delig dyrere end sistnævnte. Hertil kommor at 
ele upaan�gnede u tgifter ved overflatebehandlin
gen paa grund av ustadige veirforhold k.an bli 
ret betydelige. I mange t ilfælder hvor man mu
ligens urna vente dagevis for at veien skal tørre 
for overflatebeh andlingen, kan man kauske efter 
faa timers forløp forb;ætte penetrasjonsa rbeidct, 
da pukken tørrer raskt. 

For ydorligere sammenligning mellem ove1·-
1'late,beha.ndlin,g og penetrasjon ved anvendelsen 
av nyt dæklag skal nedenfor opføres de direkto:, 
paaregnelig·e utgifter for begge metoder. 'l'jære· 
sio·ffets kostende pr 1 sa,ttes likt for begge og 
or,føres overslagsvis med kr 0,25. Da  man ved 
valsning av alrnlndclig van db nnden malmda.lll 
ved 4 m bredde under ,anwendelse av tykt puk
lag sædvanligvis gaar frem ca 50 m pr dag reg
nes ornlrns tu ingene ut hedra h\·orpaa. reduseres 
.til m' pris. 
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Ouerflulc/Je/ianclli11[J for 50 m i1 4 111 bredde 
= 200 in:. 
Puk n.1cdgaa:1: 17 m' it kr 10,-- .......... kr 170,-
Grus medg,aar 10 m' i1 kr 5,- . . . . . . . . . . » 50,-

/kr 5,- = middolværdi av natura! og 
maskingrus). 

.Bil for kjoriug puk (inkl. chauffor, beu-
sin, olje etc.) ......................... . 

Bil for kjøring grns /inkl. chauffor, ben-
sin, olje etc.) ......................... . 

Læssing, sprcduing, puk og grus ....... . 
Vulse (inkl. chauffor, bensin, olje etc.) 
Vandbil -»-
Fcining av veibane ..................... . 
Fylding + breLlning av tjærestof ..... . 
lia.rpet maskingrus 4 m' i1 kr 15,- ... . 
Tjærestoffets kostende inkl. frakt etc. 

480 1 å kr 0,25 ...............•.•...... 

l) 50,-

)) 50,-
» 50,--
l) 50,-
l) 50,-
l) 20,-
» 25,-
)) 60,-

» 120,-

Sum for 50 1 m ...... kr 695,-
0mkostninger pr m' = kr .1,47. 

Penetrasjon. 
Puk modgaar 17 m' å kr 10,- ......... . 
Ril for kjøring puk (inkl. chanffor, ben-

sin, olje etc.) ......................... . 
Læssing, spredning puk ................ . 
Valse (inkl. chanfføt·, bensin, olje etc.) 
Opfylding, bredning tjrorestof ......... . 
l\faskingT11s inkl. sprcdniug etc. 6 m' :"t 

kr 20,- ................ ·· ·· ·· ·· ·· ·· ·· ··· 
Tjærestoffets kostende 1600. l a kr 0,25 .. 

kr 170,-

» 50,
» 40,
)) 50,
» 75,-

» 120,
» 400,-

Sum for 50 m ...... kr 905,-
0mkostninger pr m' = kr 4,52. 

Som de vil sees gaar jeg· ut fra at veien for 
overflatebehandling maa. forsyucs med nyt puk
dække, idet jeg tænker pu.a forholdene som de 
er i Østfold. He,r fintles der, ialfald i de strøk 
hvor der først og fremst kun være sporsmaal om 
tjærebehandling, ikke noen vei som i sin nuvæ
rende tilstand or egnet for overflatebehandling. 
H v.ad angaa.r dette spørsmaal henrvisos, til bvacl 
der er anført specielt under pmlkt 2 og 3 i ind
ledningen. Med hensyn til prisene kan noen sy
nes litt for hoie, men de er opsat erfaringsmæs
sig for utforte arbeider under benyttelse av vei
væsenets biler etc. Skal de reduseres risikerer 
man at de upa.aregnede utgifter k,a.n bli ufor
holdsmæssig store. 

Trækkes f11a utgiftene til nyt pukdække faaes 
tilbake for selve overflatebehandlingen: 

Feining av veibane ..... , . ·, · ... , .. ·,., .. 
Fyldino- + bredning tjærestof ......... . 
Hrurpet mas1.-ingrus 4 m' å. l,r 15,- ... . 
Tjærestoffets kostende inkl. frakt etc. 

480 l å 0,25 ...... , . , ....... , .... , ..... . 

kr 20,
» 25,
)) 60,-

)) 120,-

Sum for 50 l m . . . • . . 1.�· 225,-
0mkostni.ng pr m' = kr 1,13. 

Man vil dog .faa oket arbeide med feining og 
flilming og g,anske sikkert et lanrgt daarligerll 
resultat med adskillige merutgifter under vedlike
holdet. 

Efter denne prisberegning skulde saaledes 
penetrasjonsbehandling i almindelighet kos.te kun 
kr 1,05 mere pr ro' end overflatebehandling. Til 
disse priser koIDIDer dog som for alle andre 
overslag konto E + F + G samt upaairegnede 
utgifter. Hvilken behandlingsruna.te disse utgif
ter vil fordyre mest kan vadere noksaa sterkt. 
Mens ustadig veir i form av regnsky! f. eks. hver 

:Jdjo clag fuldstændig kan utelukke overflatebe
handling kan penetrasjonsarbeidet freIDIDes, hvis 
Tegnet kommer om eftermiddagen, uten stans. 
l!'or overflatebehandling kan desuten prisen for 
naturgrus variere meget, alt efter .adkomsten til 
denne. Paa den anden side er prisen for pene
trasjon opstillet under forntsætning av at man 
kan gaa frem hele veibredden ad gangen. Kan 
man ikke det, hvad der ,el oftest er tilfælde 
hvor det gjælder gammel vei, vil arbeidet straks 
fordyTes og denne fordyrnlse avhæ.nger igjen av 
trafikkens art og storrelso. Der e1· i overslaget 
regnet med et forbruk av 8 1 pr m'. Selv med 
et mindJ:e forbruk vil resultatet bli bedre end 
ved overflatebehandling. Konklusjonen herav er 
at jeg vil anbefale penetra.sjon. 

Hvad aug�a.r en økonomisk sammenligning 
mellem en vandbunden mnkadam,·ei og en som 
er tjærebehandlet, kommer her i betraktning 
værdier som ikke direkte ka.n omgjores i pen
ger. Eftel· min mening vil i de tæt befolkede 
strøk eftersom automobiltrafikken utvikler s1g, 
opinionen sterkt stottet av helseraadet simpelthen 
forlange at veien tjærebehandles, hvad man ikke 
vil fortænke vedkommende i, hvis man har for
søkt en hel sonuner med utpræget tort veir at 
bo ved og færdcs paa. sterkt trafikerte veier og 
gater av vandbunden makadam. Med hens:rn til 
den mere direkte okonomiske sammenligning kan 
meddeles at der f. eks. i Onsoy paa. samme mi 
hvor der siste sommer blev foretat overflatebe
handling, utenfor tjærepartiet el" blit flikket 7 
ganger med puk og ga.at over med hel grusning 
4 g;anger med et forbruk a.v ca 1 m' grus pr l:l 
m vei hvet· gang, altsammen i tidsrummet ef
terat overflrutebehandli.ngen fandt sted. Bortset 
fra noen flikning har den tjærebehandlede stræk
ning ikke vært rørt; man har her i det forløpne 
tidsrwn indspart i vedlikehold hv.ad tjærebe
handlingen kostet. Ved siden herav kommer at 
pukvoien tiltrods for flikningen atter er hullet, 
hvilket foruten ubehagelig kjorsel bevirker storre 
bensinforbruk og slitasje, værdier som, om de 
ikke kan opfores med saa og sa,a meget pr l m 
vel nok gjor sig gjældende i vort lands forbruk 
og import. Forovrig vil der vel i fremtiden kun 
bli tale om grus eller bitumen eller endog smaa
brolægning etc. Hvis ikke en gru.svei kan klare 
trafikken, sa,a faar det bli bitumen. 

Naar eler trods disse anskuelser l1er i Øst
fold ikke er foreta.t mer tjærebehandling har det 
forskjellige aarsaker. Alt nyt tar sin tid; det 
tar sin tid at høste erfaringer, alt nyt møt.es 
desuten altid av opposisjon; skatteyderne steiler 
naan: alle disse tjæretonder ruller op for deres 
oinc. Man ser nu engang paa de direkte, øie
blikkelige utlæg. Hertil kommer at man tidli
g&re ikke har vært saa absolut paa, det rene med 
penetrasjonsmetodens omkostninger sammenlig
net med overflatebehandlingen, og naar jeg siste 
sommer ikke foretok overflatebehandling i di
rekte fortsættelse av de strækni.nger som opfri
skedes, altsaa tiltrods for at tjærekokerne var 
der allikevel, saa kom det av at veien ikke egnet 
sig fol· overfla.tebehandling; paa den anden side 
kunde man slite mer paa det gamle inden man 
gik til helt nyt pukdække. Der var planlagt 
overflatebehandling paa ,aillclre steder, men da 
det utføTte arbeide var spredt paa saa mange 
steder ma.atte der nodvencligvis gaa en del tid 
tilspilde og følgen var at man ikke na.adde mer 
paa gruud av de ustadige veirforhold. 

Jeg ha.r i nærværende indberetning strengt 
holdt mig til stoffer som er benyttet i Østfold 
og til de arbeider som her er utført. Jeg er dog 
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opmerksom p.a,:t at ele ovenaniørte anskuelser 
helt kan kuldkastes; man behover bare at tæuke 
paa et stof som Essenerasfalt; men ela dette maa 
ansees at ligge utenfor opgavens 1,aillme, sa.a
meget mer so m stoffet er forholdsvis nyt, skal 

det ikke nærmere omtales her. 
I tilknytning til indbcreiniugcu vedlægges nt

fylclte skjema for ele utforte arbeiders kostcurle. 
Vcilwntorct i Østfold, februar 1925. 

Jf. Bnufol. 

NORDISK VEIMØTE I KJØBENHAVN 

I anledning av at det er 150 aar siden de 
første danske hovedlandeveier fra Kjøbemhavn 
til Roskilde og Fredensborg blev aapnct for .al
mindelig færdsel er der utsendt indbydelse t.il 
et veimøte, som holdch ved Den polytekniske 
la;reanstalt i Kjøbenhavn i dagene fra den 18.-
2(;. mai 1925. 

Da ovennævnte veier blev bygget av fr.anske 
veiingeniører, har man formaad professor vecl 
den polytekniske læreanstalt i Paris P. Le Gav
r i a. n til at delta i motet, -Og paa dette holde 
foredrag om moderne veibygning. Endvidcre vil 
der efter den foreløbige bestemmelse bli holdt 
foredrag om tekniske og administrative veispørs
maal av overveiinspektør, oberstløitnant L. A. 
M a d s  e n, av professorene J. T. Lun d b y c, E. 
S u e n  s o n, P. E. R a a  s ch o u, stadsingen iør 
A. C. K ars t e n, docent C. Q. Ba y, amtsveiin
spektørene S. E 11 e r t og A. K j æ r g a a r d,
kommuneingeniør vV e s te r g a ar d m. fl. Efter
foredragene vil der bli anledning til disk116jon.

I forbindelse med møtet vil der for møtets 
deltagere av dansk inn-eniørforenings tekniske 
veikomite bli arrangert fællesbesøk ved nye vei
arbeider og prøveveier i Kjøbenhavn og omegn. 
Under møtet vil der bli søkt foranstaltet en fore
visning av moderne veimaskiner. 

Adg,angskort til møtet kan mot en betaling 
av 10 kr løses ved henvendelse til komiteens se
kretær, professor A. R. Ch r i s t e n s e n, Pug
gRardsga-de 13, Kjøbenhavn B" til Dansk Ingeni
ørforenings kontor, Industribygningen, Kjoben
havn B., til Kgl. Dansk Automobil Klubs kontor, 
Raadhuspla-dsen 11, Kjøbenhavn B., eller til For
enede Danske Motorejeres kontor, St. Kongen1:,
gade 132, Kjøbenhavn K. 

Detaljert program for motet vil seuero bli

utsendt. 
Indbydelsen er undertegnet av: 
Minister F r  i is-S k o t t e, stiftamtmand Am

me n t  or p, fhv. minister K 1 au s B or n t son, 
teknisk direktør C. J. Br o dor s e u, professor 
A. R. Chr i s t e n s e n, departementschef A. 
Ho 1 c k Co 1 di n g, vicepræsident i Kgl. Dansk 
Antomobilklub A. D ah 1, amtsveiinspekt01: S. 
E l ler t, bankchef H. Fl e n s b o r g, stiftamt
mand R. H owa r d  Gt·ø n, H. C. Hen n i n g
son, formand for Foreningen av Landko=uner 
med bymæssig bebyggelse, kgl. skov.ridder A. 
H .o 1 t e n, overpræsident J. J e n s e n, hospitals
forstander Oluf Je ns c, 11, form aud for den 
danske kjøbstadforening, staclsiug0niør A. C. 
Kars te n, ,amtsveilnspektør A. K j ær g a  ard, 
ingeniør K o r  s g a ard, direktør S. K y h I, 
amtsvciinspektør J. P. Lo m ho 1 t, overveiinspek
tør L. M ads c n, borgmester H. C. V. M ø 11 er, 
amtsraadsmedlem N. P. Ni e 1 s e n, fhv. avde
lingsingeniør V i 1 h. No h r, ingcniorgeneral A. 
G. Ny h o l  m, o .berst P .ark o v, form and for Gen
tofte kommunalbestyrelso, H. C h r. P e eler sen,
formand f or amts1·aaclsforeningen i Danrn.ark,
professor P. 0. P e d e rs e n, direktrlt' for deu po
lytekniske læreanstalt, ingeniør N i e 1 s Raa
m usse n, stadsingen.iør H. V. Ry g ue r, fm·
mand for sta.ds- og havneingeniorfor eniugen, in
geniør K. S ch ø 11 er, formaud for cntreprenør
fo10eningen, fhv. minister M. N. S l e  b sa g er,
d1iftsbestyrer J. P. S t e n s b a  11 e, formand for 
Dansk lng.eniørforening, amtsasses.sor P. Ch r.
v. S te m  a n  n, amtsraads mecllem K r. Søre n
s e n, L .a u rit z S ør e n s e n, formancl for Fre
d riksberg kon:ununes tekniske utv.ulg, f uldmæg
tig i inclenriksministeriet K a y U 1 ri c h, kom

muneingeniør V. A. We s t  e r g  a ar ei

INNENLANDS MOTORBRÆNSEL 
SULFITSPRI'r - 'l'RÆKUL 

Af iugenior K. F. Oh 1· n ved 

Redan under kJ.igsåren och siirskildt 1916-18 
med den då rådande bensinbristen borjade i Sve
rige frågan om siilfitspriten som motorbransle 
att blifva aktuell på allvar, iifven om man tidigare 
med mer eller mindre lyckade resultat forsokte 
sig på att cliifvæ automobiler med &Plit. Denna 
sprit v.ar clock till sin sammansattning af min
dre liimplig kvalitet och ben;iangd med fororenin
gaJ.·, hvilka icke kunde forgasas utau afsatte sig 
på cylinderviiggarna oclt inverkade menli� på 

Scania-Va.bis, Stockholm. 

dessa, siirskildt den uppkommande iittiksyran, 
som hade stor beniigenhet att fr�ita sonder cy
lindergodset. Det gick emellertid det oaktadt, och 
siirskildt Scania-Vabis automobilerna vid Post
verket i Stockholm visade sig kunna tåla vid 
denna fororen.a.de spt-dt utan några niimnviirda 
oliigenheter, sannolikt tack vare sitt kvalitativt 
goda. material. 

Under ele senare åren har illlotorspri.tfrågan 
i Sveri�e va1it rcil'eJnå! for ett lifligt iutresse ej 
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blott bland frwkntiiaucn och sulfitspritl'.aJbrilrnr
na ntan ii f\"Cm från do lag-sti [tauclo rnyut.lig-lrntcr
nas sida. HYnd som hallit a1.otorsp1·iton lillbaka 
i koI1k11nansP11 111ed elet ntliindska uriiuslct har 
gi fyotvis l"ram ["tir all t varit rest riktionslagstift
ni nge11, ty ele tekniska problemen betr�iUaudc 
&J)ritcHs :111,·iindning- som motorbriiuslo haJ'va 
faktiskt redrw funnit en fullt tillfre.dssiiilla.nde 
li:isuing. \'id scnastc riksdag 11pvtog·s emeller
tid fn'tgan till hQhandling ooh kort tid efterå, 
fattaclcs bcslut, att sprit for motordrift skulle 

få fritt i riket forsi.iljcis. 
Snlfitspriten lir icke blott auYiindbar som er

siittui11gsmedel vid bc11sinbrist 11ta11 knn botrak
tas som ett tokniskt fullg-odt motorbriinsle. sum 
icko fordrar mera p:c11omg.'1e.Hclo och kosis,imma 
fi:iriin<lriBg;ar fur att k1m1rn .anviindas i vn111ig·a 
for beusi udri ft hygg-ela motorer. Det ii r också 
ådagalagclt, ait inga tekuiska sv:ll"igheter mota 

ruernclo motorer, iir s. k. bentyl, eu blanclning af 
75 pct. 11i ttiofom proeentig omdestiller.a.d fi:irspri t 
samt 25 pct. bensol, medau man i vanliga ben
sinmotorer hu[vuclsa,kligen hallit ·S1ig till en 
blmtdllillg boniinrnd lattbeintyl och bestående aif 
2;"; pot. forsprit samt 75 pot. beusiu, hvarvid doek 
ieke samma hiiga effekt uppnås som i Sca.nia
Vabis' hi:iggkomprimeradc specialmotorer. Sist
niimnda blandJ1i.ng eller liittbeutyle.u. ka.n då a.u
Ytiudas utau någon sarsh'ild forandring ai mo
to1·.u. Fi:irsp1·iten eller motoralkoholen, som de.u 
i.ifven kallas, ha.r icko kraft någon siirskild till
siittni ug af donatureriugsmedel, emedan den re
dan inuehåller aldehyder, hvilka i och for sig ut
g·orn. cle1.mtureriugsmedel, som omi:ijliggi:ira s1;ri
tens anviiudaude till rusclryck. Ernellertid har
det Yisat sig, att dc,nua forsprit icke iir fnllt sa
liimplig for motordriften, hufvudsakligen på
gr11nd af forekomsten ni' clessa aldehyder, hvilka

Fig. 1. Lastebil indret!et for drift med trækulgas. 

for tillverkning aJ speciella spritmotorer, gonom 
hvilkas anvanclning spritens effekt battre utnytt
jas iin i bensinmotorer, och i detta hiinsccnctc 
ha1· vår svenska automobilfabrik Scauia-Vabis 
nedlagt ett omfattande arbetc, som resnltentt i 
en hi:igmoclårn oc,h forstklassig specialmotor, 
hvilken numeni som. standard ingår i bolagcts 
kardand1if11a lastautomobiler. Motorn ifråg,a k,an 
i;ifvetvis iiflven med såvlil god effektivitet som 
ekonomi drifvas med bensin, men vid sprittdrift 
byggas motoru hogkomr>rimer,acl eller med en 
kD'lllpression af 1:8,3 d. v. s. uugefar clnbbelt så 
hag som i bensimnotorer i alimH11ihet. Hi11ige-
11om lamnar motorn vid spritdrift en icke llUll
dre an 20 pct. hi:igre effekt iin vid d:rift med be.u
sin, samticligt som spritfi:irbrnkniugen i volym 
rtikr.aidt p1,aktiskt taget ioke blir stane lin 
brHnslofi:irbrukningen vid bensindrift. bfvergi\ug 
från be-nsin- till sp1·itdrift eller vice versa kin i 
åenna motor latt ske genom utbyte a,f. kolfvar 
och flotti:ir i fi:irgasaren, hvarjlimte forviirmning 
af luften anordna.s vid spritdrift. Den sprit, som 
h\ttill� yauligen ,aQ1vandts i cl·cssa hogkompri-

fororcua vissa partier i motorn och darigeuom 
belt naturligt verka stor.ande på driften samt 
krafva. tåta rengi:irningar af forgasare etc. Man 
har da1·fi:ir nyligen ntslåppt en ny bland:ning i 
marknaden bestående af absolut renad 99r:,-pro
centig alkohol uppblancLad med 75 pct. bensin 
smnt med en til1sats af endast 1 pct. krotonalde
hyd, elet sistniimnda ett ntomordentligt effektivt 
denatureringsmedcl, som omi:ijliggi:ir s•priteus fi:ir
Uiring· men samticligt ieke bibring.ar branslet 
11ågr.a oli.i.gcnhoter nr clriftssynpnnkt, och kan 
detta denature.riugsmeclel framstiillas inæ:n lan
det. En total frånvaro af bensol i spriten utgi:ir 
intet hindet· for <len sistnåmndas anvåndande som 
motorbransle, ehmru effekten mi:ijlig0u sjunke:r 
u[tgot med enbart sprit, Prisskillnaden mellan 
sprit och be11siu spelar jn p;ifvetvis en ganska 
:!l'sevicird roll, och ju Jllera man kan fiigi:ira sig 
från den i jiirnfi:irelse med spriten vida dyrru:e 
bensoltillsatseu, ju ment ekonornisk ståller sig 
spritchiften jiimfi:ircl med bensindrift. Vi kllllna 
s,\llu1da i motoralkoholen se ieke blott ett in
hemskt fullgodt l;>ri;iusle utan åfven ett bråm;le, 



54 MEDDELELSER FRA VEillIREKTØRE.N Nr. 4 

som staller sig billigare i inki:ip men samtidigt 
afven kan fås att liimna lika god eller bilttro 
effekt an den importerade bensinen. 

Hvad nu Scainia-Vabis' har ofvan omtala.de 
hi:igkompri.merade motor betriiffar ar att marka, 
att en afseviird del af de lastvagnar, fabriken 
levererar, siirskildt på senaste tiden af ki:iparna 
bestallts med motorn indittad fi:ir spritdrift, fram
for allt med tanke på spritbranslets lagre pris 
och det fi:irhållandet, att briinsleåtgången i denna 
hi:igkomprimerade motor, som ofvan namnts, i vo
lym riiknadt praktisk taget icke blir hi:igre vid 
spritdrift an vid drift med bensin, men afven 
ur den synpunkten, att man dels gor sig obero
ende af de ofta stora variationerna i bensinpri
set och dels vid bristande bensintillgång icke 
behi:ifver riskera några inskrtinkningar i driften. 

A de Scania-Vabis vagnar ar de nya kardan
drifn:a: typerna, som levereras for drift med mo-

hvilken sistniimnda så smanmgom instiillP-s på 
den fattigaste blandning SO!ll ilt· mi:i.ilig- aLt ornå 
utan att motorn visar bonilg-e1Ll1ct for att «spo'
ia». Hiirigcuom nppnås gifvcivis en eko11oml, 
som blir allt sfiirro ju mora 11ppmiirks-amhet fi:i
raren agnar skiiiscln al' dc1111a fo1·g-asa.1-r(•g-lering, 
och denne af chef'skonstr11kti:iron vid Seauia-Va
bis ntarbetade l'urgasare har viickt en mycket 
stor och berilttigau upprniirks,uuhet i1101ll f,ick
rn an ua krclsarna. 

Ehuru driften med 1110lorsplit hilL· i Sverigo 
siilunda nu synes bor:ia f.'.t vi11d i sPgle11, :;lt :'tter
står iinuu l1iskiil1gt, innan den kau kom11!'::� till 
en mera allmiint utbredd anvLindrLiug. Vfrra uu
vara.udo spritfabrikcr riieka ioke på lfrng-t niir 
till ait tillgodose hekr landets behof al' sprit fi:ir 
automobildrift, hvartill kommer att l'råg-::m om 
motorspr·itens distribution Li1rn11 så 1ii11ge- endast 
befinner sig på ett forbereclande stadium, hi t.tills 

Fig .. 2. Lastebil indret tet for drift med trækulgas. 
2 reservebrændselbeholdere paa stigbrettet. 

toralkohol, finnes visserligen i fi:irarsatet en min
dre tank om 3 å. 4 liters rymd och med bensin, 
hvilken iir afsedd att underlatta startningen vid 
kall vaderlek eller då vagnen icke står i upp
viirmdt garage, men om motorn en gång blifvit 
varm eller då v;agn�n står i varmgarage, kan 
man utan vidare stai-ta direkt på rprit. De sprit
drifna vag.narna levereras afven som. starrulJai-d 
med elektrisk startmotor for underlattande af 
den hogkomprimerade motorns ig&ngsiittning. 
Motorn ar forsedd med en liten hjalpforg.asa.re 
fi:ir bensin, och ai· en kvantitet af ett par, tre 
centiliter bensin i regel tillracklig for startnin
gen, h varefter omkastni..ng sker till sprit. Fiir
gasanm ar af en helt ny specialkOJ1struktion och 
åstadkommer en synnel'ligen god såval effektivi
tet som ek-0noml. Å fiirgasaren l'im.nes anbringad 
en från ffa�a.rsiitet me:lelst forbindelsestanger 
reglerbar anordning, så inriittad att man vid 
startlaget erhållar en riklig spritblandning, som 
seoon alltefter som motoru blir varm uti:ikas med 
forviirmd luft medelst regler:ingsanordningen, 

iJegransadL till att fi:irsiiljningsceutralen i Stock
holm, Aktiebofaget Svensk Sprit, på rokvisition 
leverera,r motorsprit f.atvic; till alla delar af lan
det. Autagligen to1•de det val dock vara en tids
fråga, uiir donna sak ordnas i likhet med ben
sindistiibutiouerua, ooh motorspriten sålunda 
kau erhållas till ett ilnnu lagre p1is lin det nu
va1:a:nde afvon i de mest aflagsna orter, 

Yttorlig,are ett inJiemskt motorbransle, som 
synes blifva iillllll mycket billiga re an spri td1·if
ten, ar tri.ikolsgasen, med hvilken fi.irsokskoruin
gar utforts å en Scania-Vabis 2.Ve-tons lastauto
mobil, hvilket Hinmat på elet hela taget myclrnt 
goda resultat. Det å d011 ifrågavarande last
vagnen inn1-0nterade triikolsaggregatct var emel
lertid ,af i:isterrikiskt fabrikat, liksom hela upv
finningeu ar a;f i:istenikiskt ursprung, och ehuru 
profkorningarna som sagt i och for sig utfi:illo 1 
lycklig riktni..ng, iiro doek vissa detaljer af trii
kolsaggregatet ej af sådan beskaffenhet ifråga 
om utfi:i11a:ndet, att de funktiouera fullt tillfreds-
11tallande. Detta trakolsgasbra·nsle torde emeller-
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tid haf,·a sLora 11Lsikte,· at.t, komma till anviiud
ning· i skop;i-ika tnLkter, diir triikoleu ku.11lla er
hi1ll1a1; sa g·otlL som ptt pl.atsen och de fordyrancle 
fraktcrna liiirig-e11om 11udvi.kas. 

Den biista eft'ok teu vi.d drift med triikolsga�1 
erhållas gcnom liiig-l;o.mpri..JUerad motor, hvart'or 
s;llu 11!.la iifvcu hii L' Sca.11ia-Vabis ny1a u11i versal
motor liimpar sig- siinleles Yiil for såclm1 drift. 
Uppl'imti.11ge11 g-r1.111.dur si.g pi'l sugg-asprinci.pen, 
och består triikolsaggregatet 1turvudsaklig-e11 a.f 
en i fiina.rsiitet 11ppu1011tcrad cyli;1drisk genera
tor uf plåt om ca. 1 111eto1·s hujtl och 0,6 meters 
cliamoter samt inYiindigt utroclratl mccl clwurnitc . 
I deru10 generator alstras triikolsgaseu på sådant 
siitt, att u11an iufiir oclt anWndcr ou med fotogen 
eU01· bousi II genomd riiukt tra.sscLsudd, hvarefte1· 
f� ren fiirsUirkcs medelst en hauddril'vcn flii!,t, 
så att t1·iikoleu bu1·:ia gluda" Gasm1 bilcLas på så 
satt, att ln.ft rniittad med vat.ten.htg,a 1,assera1· 
genom elet gliitla.ncle kolskiktet, hvarYicl erhålles 
en blanduiug at' kolci:-dcl och viitg·a.s :iiimte kviifYe 
och 011 del ,rntlra for procossen oviktiga be
st.\adsdc-lar. Den ed1ållna gasen får !'rån geue
raton1 passera genolll ett filter fyldt med Yau
lig ko·ks, cliir g,L5en torkas, sa,rnt cliirefto1· genom 
ett aunat filter fyldt Jllecl triiull, chir gasen re
nas, hvi�reftc,r cleu passe1·ar ett bla.ncluiugsmun
stycko och efter utspiidniug med liimpliga pro
portioncr lurt iufores direkt i motorus cylin
clrar. 

'l'rilkolen påfyllas i geueratorn mcdelst metl
fur-0a vatrOJ.Jer, hvilka placeras på e.n ,hållare 
i"1fver g-encraton1, l'orsccld med on skjntlncka fur 
påfyllniug alltcftor bchot', ooh med goueratorn 

fylld samt dessutom ire stycken patroner finnes 
tilJri .ickligt med kol for 12 it rn mils korn.ing eller 
uugcfii1· den Hingsta viigstriic]�a en lastbil kan 
meclhiuua per dag. Sedan kolen i geuoratorn en 
g;\ug antiinclts, behufver någ-ou ny påtiindn.ing 
ic:ko ske under låuga tider, enå1· kolen k.ulllla 
lu'illa.s gloclande med svak fyr utn.n uågou niimnd
Yiird koi.forbrukniug uuder 2 it 1l dygn i striick. 

Briinslct bor vara Yanligt liiftriikol eller iilllln 
hellre torfkol, meclau barrt.riikol cliiremot icke 
anses vaTa så liimpliga p:\ grund af d-eu stura 
miiugd tjiiriimuøu, de irrno.hålla. 

Atg:'111ge11 aE trii.kol lir ·omkriug 75 pet. !l ogre 
i Yikt iin bensiuåtgåugcn. Som exerupel på den 
exceptionellt 1,'tga. Jriftkostuad, mau erhå!ler vid 
<lrift med triikolsgas kan niimnas, att don af Ak
tiebolaget Scarnia-Vabis profkorcla 2;1:;-tonsv.aguen 
me!d inmontera.dt triikolsaggreg.at vid e11 fiird 
fr:1u bolagets fabriker i Mal.Juu til fabrikern,1 i

Siiclertiilje, eller 62,5 mil med iJiemot 3 tons last 
tc,g en bri:iuslekostnacl ar endast omkring 8 kr 
och 50 øre med ett pris å triikolen a.f 4 ore p1· 
kg. I genoll lsnitt åtgår i Soauia-Vn.bis ko1upres
sionsmotor U,4 kg kol pr hiistkr,nJt.timme, och 
mod ett vris af 4 ore pr kg kol kostar så!un.da 
1 h�istkrafttilllme l,G ore, medau kostrwden vid 
beusin.dri ft ka.11 riikuas till 7,2 ore vid ett ben
sinpris at' HO ore pr liter. Briiuslekostuadeu re
ducoras sål11nd� hogst betydligt -0ch dJ·iften blir 
rnycket billig, Ufvcu -då hansyu tages till den 
uka.de anskaff ni ngskostnm:1-øn for triikolsgasag
greratct, hvilket sistniimnda. betingar ett pris af 
i11emot 2 000 kr, en s,umm.a som dock kau amor-
ten,s p:1 korta.re tid iiu ett år. 

OJENNEMOANOSVEIENE 00 FYLKENES OVERTAOELSE AV «FYLKES
VEIENES" VEDLIKEHOLD 

Paa fora,nlcduiug av det foreliggeude forslag 
om at vedlilwholdet av de viktigste gjenuem
gan"svcier skal overtaes av staten og at utgif
tene"' bestrides av autolllobilavgifteuo, har over
iuge:nior Il. A. Smult i Hedmark fylke bragt 
paa bane at vedlikeholdet a Y ele resterende ho
vedveier skal ske for f),[keskommunens regning 
mot Y, bidrag foa herredene. I den a1lledniug har 
overin"enioreu i en skrivelse til fylkesmauden 
opstil!;t nccle-nstaaendo beregning over vedlike
holdsutgiftenes fordeling paa. s-tatcn, fylket og 
herredeue. 

«Efter vedlikeholdsopgavene for budgetaa.ret 
1919-20 utgjorde ele samlede utgifter til ho•vecl
veiene (ca. 1313 km.) kr. 748 330,57 fordelt saa
lecles: 

staten ... · · · · · · · · · · · · · · 
fylket . . ...... · · · · · · · · 
herredene .......... .  . 

kr. 27 889,501) 
» 272 681,33
» 447 759,74

Tilsammen kr. 748 330,57 
Forntsættes staten at overta de av Veidirek

tøren foreslaatte n1tct·, og fylket resten av nu-

') Leusmænclene og veivokterne. 

værende hovedveier, vil forhnldet bil omtrent 
sa.alecles eftet· opg·avene for 1919-20: 
Samlede utgifter: 
Hovtxlveivedlikeholcl .... ca 1313 km kr 748 330,57 
Staten . . . . . . . . . . . .. . .. . . . . » 451 -»- 268 600,00 

Hest ca 862 km 
Herav forutsættes staten fremdeles 

tilskyte (veivoktere etc.) ca kr 
27 889,50 X 862

1313 

kr 479 730,57 

kr. 18 309,79 

Rest pa.a fylket kr. 461 420,78 
Fylkets tidligere utgifter . ... . . . . . . . » 272 601,33

Økede utgifter paa fylket . . . . . . . . . . kr 188 819,45 
Desuten. i tilskucl til statsveiene Ya 

aiv kr 268 600,00 = . . . . . . . . . . . . . . . . » 89 500,00 

Økede utgifter paa fylket. . . . Sum kr 278 319,45 

Det samlede fylkesveibudget har vært: 
1919-20 . . . . . . . . . . . . . . . kr 538 311,11 
1920-21 . . . . . . . . . . . . . . . » 6,84 235,33 
1921-22 . . . . . . . . . . . . . . . » 763 000,00 
1922-23 . . . . . . . . . . . . . . . » 925 100,00 
1923-24 . . . .. . . . . . . . . . . » 949 277,78 
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Fylkets overtagelse av hovedv-eiene vil der
for paa denne maate san<lsynligvis øke fylkets 
veibudget med f-ra: 
278 319,�;; = ca 51 7 % til 278 319,45 = ca 29 3 %.
538 311,11 ' 949 277,78 ' 

Middeltal = ca 40 %. 
De samlede aarlige utgifter til hovedveiene 

aaret 1919-20 lagt til grund vilde da fordele slg 
saaledes: 
Staten kl- (179 100,00 + 18 309,79) = kr 197 409,79 
Fylket kr (272 601,33 + 278 319,45) = kr 550 920,78 

Sum kr 748 330,51 
Vedlikeholdet av fylkets bygdeveier i 1919-20 

androg til for ca 2032,5 km ialt kl- 743 667,58. 
Herav paa: 
Staten (bidrag veivoktere etc.) kr 30 890,30 

Fylket 
Herredene 

» 26 301,49
» 686 475,29

Tilsa=en kr 743 667,08 

En overføring av ·hovedveienes vedlikehold til 
fylket (og delvis ogsaa til staten), saaledes som 
gjentagne ganger tidligere har vært oppe til be
handling i Hedmark fylke (jfr. sak nr. 23 i 1913, 
nr. 37 i 1914, m·. 62 i 1915 og nr. 97 i 1921), vil 
selvføl�elig bety en ganske stor foranch-ing og 
omlægning · og et adskillig øket ansvar og ar
beide for overingeniøren og hans underlagte per
sonale, men ogsa.a i veiteknisk henseende et be
tydelig fremskridt hvad angaar et rasjonelt verl
likehold, bedre utnyttelse av grustak, stentak, 
vedlikeholdsmatedel og dettes anvendelse, mero 
bruk av maskinelle anordninger - og bedre kon
trol med veivedlikeholdet overhodet. 

Veidirektøren har i sit forslag for statsveien<> 
sterkt fremh-0ldt den meget store gjennemgangs
trafik der for en stor del skriver sig fra uten
bygdsboende, og som føles over,ordentlig haardt 
for vedkommende distdkt at bære. Den hænger 
nøie samm�n med automobiltrafikken o,g dens 
utvikling. 

En hel række av de veier Veidirektøren i sit 
forslag ikke har fundet plas til staar ogsaa i 
dette forhold, idet de har at opta dels en betyde
lig trafik fra nabolandet Svedge, dels fra uten
forliggende dist1-ikter. Eksempelvis; kau nævnes: 
Veien over Vestmarken og Magnor frem til 

Kongsvinger og videre; 
» Grue Finskog frem til Solør.
» over Aasens Finskog frem til Flisa.
» over Støa frem til Nybergsund o,g videre.

Fra Oslo og Akershus opover Solør. 
Fra Engerdalen .frem til Rena -0.s.v. 

Ved fylkets overtagelse av hovedveiene vilde 
en rotfær<ligere fordeling sko fyltlest. 

Hovedveiene i Hedmark fylke utg-.ior et sam
menhængeude veinot og danner rygTaden og ho
vedaarene i det hole fylkes samlede vciuct. Et 
ensartet vedlikehold av cfo;se, hl.gt mere inc! under 
teknisk kontrol og rasjonalt urboido - Yil for
haabentlig ikke alene skat'fo bedre t1·u[ikl'o11hold 
paa selve disse hovedveier - 11.lNL ogsaa efter
hvert øve en indJ:1ydelse paa alle de tilstodou<le 
samleaaror: bygdeveiene. 

Veidirektøren har i sit rorslag til g-jeLmøm
gangsveienes vedlilrnhold optat pl-insipet om di
slrilctsb'iclrag (%). 

I tilfælde av en overforing av hovedveienes 
vedlikehold forøvrig paa fylket - overensstem
mende med do prinsipale bestem.welser i veilovens 
� 45 - turde det manske som nævnt være ovct
veielse værd om ikke det sanillle pri.nsip - di
striktsbitll·ag (Y:;) - ogsaa burde sokes :;jort 
gjældende for disse veier. Distriktsbidraget i sig 
selv gjør vedkommer1<le herred rnere interessert 
i et godt og økonomisk vecUUrnhold, men mauer 
ogsaa til forsiktighet mod hensyn til overtll·evuo 
og urimelige krav. 

Alle herreder vilde da for hovedveienes vecl
lcommende bli stillet li/et. De vilde ha at re{'l/.n
dere Y. av de medgaaUe utgifter - for statsveie
nes vecllcommende ( gjen nem fyllcet) til staten -
for fylkesveienes vedlcormnende direlcte !'il fyllcet.

Et saadant distriktsbidrag a.ntacs ogsaa at 
ville virke mere utjevnende paa fo1,holdct mel
lem herredene, og maasko knnne gjoro spørsuina
let om den uoget tungvinto repartisjonsfordeling 
overflødig. 

:Med Y. distriktsbidra.g ogsaa til fylkesveienes 
vedlikehold vil til dlsse - efter forholdet i 1919 
-20 falde:
Paa fylket % av kr 461 420,78 = kr 307 613,85

" herredene Y. -,,_ » 15B SOG,!)3
Det samlede vedlikehold paa hovcdvcieue dor 

i 1919-20 som foran anført fordelte sig- saaledes: 
Staten . . . . . . . . . . . . . . . . la- 27 889,50 
Fylket . . . . . . . . . . . . . . . . » 212 681,33 
Herredeue . . . . . . . . . . . . » 447 759,74 

Sum kr 748 330,57 

vilde efter det nye forslag med Y. distriktsbidrag 
til saavel stats- som fylkesveier bli fordelt saa
ledes: 
Paa staten kr (179 100,00 + 18 309,79) = kr 197 409,79 

» fylket . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . ,, 307 613,85 
» herredene (89 500,00 + 153 806,93) = » 243 306,93

Tilsammen kr 748 330,57 

Paa fylket vilde da økningen bli kr (307 613,85 
272 681,33) = kr 34 932,52 tilsvarende en stig

ning paa fylkes.budgettet av ca 5 %.» 

ASFALTBETONARBEJDER I l(JØBENHAVN 
Af Stadsingeniør A. C. Kars t en i «Dansk Vejtidsskrift», Iste hefte 1925 

I Efteraaret 1923 fik jeg Lejlighed til ved 
London at se og nærmere sætte 1nig ind i Ar
bejderne ved do store T1�afilvejc, som bliver ud
ført overalt i England, og her saa jeg Asfalt
beton onvendt i stor Maalestok. 

Ved de Veje, jeg saa, bestod Undergrunden 
af en Blanding af Jord, Murbrokker, Sten, Sla,g
gor m. m., nærmest at se til som Affald. Denne 
Undergrnnd, hvori dog ikke var Ler, blev trom
let meget fast, og herpaa blev As,faltbetonen an-
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bragt i l o  Lag. Hv i s  der i Uml ergn111de11 efter 
'l'roml i 1 1g!' 1 1  vis l , • s ig- s\·ag·l' Sleder, blev disse nd
g-ra vccle oµ: t i l f �· l d t e  med betlre. :Materiale, l ige
ludes ble\· d l'r d r aget 011 1sorg- for god Var rcla t·· 
l<:lln ing. A s fal 1 ,hl'l ,P1-ri 1 ingen ble\• 11t.l l 1 1g-t i eu 
l'orba vsemle kort 'J'id og umiddelbart e fter Ud
la•g1 1 i 1 1geu, l' l lll og kun af  lfndedaget, blev ko
rende l�;vrclsel t i l lad t; derpaa. Vcjcne v.ar t i l
talende, b i l l i g·e og ikke glat te, saa . Jecles at jog 
i..t raks beslu t 1 edu mig ti l  at !'1u1 denne Belægniug 
ind Jort h l' r  i Kfobcnhavn,  og -for al l erede vNI 
Hcgyndchl' l l  a f A1·bojdss:mwuon 1\)24 at. lia.ve no
gen .Erraring med Hens�· n  t i l  Asfal tbctonarbe.i 
der, locl :icg: i �overnber u g  ] )ccoml.Jcr M a:rnod 
l\121! nd fore t o m i ndre Forsogsslræk u ingm· med 
As fal tbeton, don ene bcli g-g-ende i Øst.er Yol cl1p1de 
1 1 d  ro1· Ko 1 1 1 ru 11 11eskolc11 og den auclcn .i Kone 
Alle urniddl' lbart Nord for 'l'.agensvcj. 

Forsogsstræk ni ug-cn i Øi;ler Voldt1n<lc c.r ca. 
lllO m la 1 1g  og l3re�llleu af Asra 1t bct o11 bel ,l'gni 1 1-
ge11 01· ca . 10,4 m .  A s l'..i ltl.Jctoncu blov udfort som 
ca Et-Lags Bclæguiug i 4 cm '.l'ykkclse i den 
1 iordligstc- Eudc og i 5 cm 'l'yk kclso p�1 a. He.stc11. 

Stonrnal.c·ri alet Yar Skæ1·ve afharpniug me{] en 
l\{axirualkorns t  1 1 ;'rclse 1 Jaa 8 :\ 10 mm; sc,m Fyld-
1naterialo anveml I.es ( 'emc 1 1 t ; Bi  ndemid lei Ya  r· 
«'l'a.xaco Asfalt». Samn 1c11sa,tuiJ1gen (cfLcr Vægt) 
var omtrent folgendc : 

Slenmatcrialc . .  , . . . .  · · , · · ,  · · · 
Cc111c11t . . . . . . . . .  · ,  · · · · · · · · · · · · · 
»Texaco As fal t »  . . . . . . . . . . . . .  . 

82 pCt. 
8 pCt. 

10 pCt. 

100 pCt. 

I Narre AllcJ hlc\' dl• 1· 1 1 ci r0rt en .As[alLbcto1 1 -
stræ kuing paa ca.  50 J l l  Læ1 1 g·dc  i en Bredde af 
ca. 7,7 m. 

Som Fuuda me11  t for Belæg-ni1 1 g-cn blev den 
gamle Ilrola:-gniug auYeJtdt, i det den dog· fon;t 
hlcv omsat og sænkct 5-7 cm, hvoreflc 1· Fugcri1 c 
hlcv u d fvldt !llCcl C'el!lc 1 1 tmorl cl. 

Den ·sydlige u.a )nlc.J a r  d�I I I JC  Vcjst1·ækni l lg· 
blev belagt med .Asfa l tbcl on 1 1 Lag- af 5 cm 
Tykkelse, medens den J 1ordl i 1,rc Halvdel hlcv for
s)·uet med en 2-Lags Ilclæ1,n 11 11g bestaacndc af et 
Hundlag af 4 cm 'l'ykkelse og et Slilllag paa 
3 cm. 

Sammcusælnillgcn af Asfalt.bctoncn i 1-Lags 
Bclægningen var omt rcu� den �amme som � Øst.er
\' o l clgade, idet Skwrvca.[harpmllge11 do�· 1 dette 
'fi l freldc blev l.Jl!rndet med nogct naturl rgt G nis. 

Bnndlaget i 2-Lag·s Belægningen bestod a r  
c a .  93 pCt. Stcmuatcrialc (25 mm Skæ1·vl'r•) og 
Skærveafha qrning 20-0 mm) og ca. 7 pCt. 
«'l'exaco Asfalt» ; Sl icllagct var sammeHsat om
trent som nedenfor a11givc,t: 

Skærvcavlw nmiug (3-0 mrn) 
Cern ent . . , · . .  , · · · · · · · · · · · · · · · · · 
«'L'exaco .Asfalt» . . . . . . . . . . . . . . 

78 pCt. 
9 p('t. 

13 1>Ct. 

100 pCt. 

Ved Sammenblandi ng a r  Stcmnaterialc fra 
forskjellige Levcrandorel' lykkcdes de t  at opna a 
en Sammensæti:l i ng  efter Kornstønclsc, der ret 
i�ojo s'V'arecle t i l  de amerikanske Forskri fter. 

D.a: disse Arbojdcr, de1· blev særdclcR ornllyg
geligt udfurt af Firlll aet E. Pot.ri & A. Haugsted 
1,nde,· meget ugunstige Vcjrfoi-l10ld,  i det hele 
og store faldt tilfrodss t illcndo u tl, tog· .i cg ikke i
Behimkning· i Arbe:i clssa.'soucn 1924 �1t ndl:ore flere

�) P1 1  kst en. 

sto 1Te og 1 1 t.i u d n1 · .As f'altbetomrrbejder, t ilsammen 
ca. 20.000 ru\ og jeg Yilde gDrno have u dført mo
i;et mere. 

De U acle,;tælrni11ger i Kjøl,eulwvn, der i 1924 
er fo 1·s�· 1 1 et med Asfaltbetoubelæguingor, 01· fol
gcnde:  
Rosk-ildevej ( Frederiksborg- Grænse-Daruhuskro

cn) med en 5 cm Et-Lags Bclægu.ing paa 
Cha ussctmdcrlag. 

J ernba.negacle med en 7 cm To-Lags Ilelæguing 
pa.a Betou. 

Aa/Je1 1rrrn. (Ln11demæ1·kot-Ha uscrgade) me11 cu 5 
cm Et-Lags Belæguing- paa Brolæg11ing. 

Ha ralcl:<fJ acle (ca. 200 m mod Nordost fra 'l'ageus
vcj ) med 'l'o-L,�g·s Belæg-ningcr i 5+2.Y:? c111 
Tykkelse og ca. 200 m videre i 4+3 cm 'l'yk
lrnlsc, a1 t paa gammel Chausse. 

JCvceg tor-vst1ade - udfoT Skolen - med en 5 cm 
Et-Lag-,; llclægning· paa 23 cm Beton. 

J/ reder iles be rfJ gade (Mi kkol bry g-gcrsg:adc-K atte-
s u ndct) med en 5+2.Y:? em 'l'o-l,ags Belægning 
Pa a gammelt delvis  knust. Hetour11ncla111e11t. 

S1 1orrebroc>n med on 6,5 cm Et-Lagos Bclæguin ,!!" 

paa Beton. 
:\"o rre All(; (Mygindsvej-PJa dS<'ll ved Storo :vi

he11sh ns) med en 7+3 cm 'l'o-Lag-s Rehl'gmng: 
paa et  ca. 10 cm t.vk t. Fun dament af sammen
tromlede lvinr- on· ·  Retonskmrver. 
l\Icd Ile11sn1 I. il ·ao en kelte Arbej dcr skal O]l

. h ses følgcnd�: 
I Aa beurrr.a blev den gamle Brolæguing: om

sat og sænket, itlet Fng·crnc i den ostlige Ell(le 
a f G nden blev nd.g::,dt med C'ementmørtel, indeu 
Asfaltbetonen udlagdes. Desvmrre viste eler si g
�renlrninger over et rui· nye Rcndeg:n1.vuinger. 

Frede1·H,,sber[lgnde var belag:t med Stampo;ci.s
ful t ;  As t'a.l t l n;.:-ets Tilst and var imidl ertid meg-et 
dan.rlig-, hoYcclsng·elig pait Grnnd .n.f. at Unrlcr
hctonon paa mm1g-o Stc•dcr var 1'!' \·net og sunket. 
8a aft'emt Rtarnpcasfaltcn �kulde have været· for
nyet, ma.atf 'e  det de.rfor a 11s!'s fo1· 110ch,cndig-t og-
saa at forny saa a t· sig-c hel l' l3ctonunclcrlag·ct:. 
Jktl'c Yildo foruclou 011 IH'tyclel ig- Fordyrelse af 
Arbc:i <lct ti l l ig-c rned f'nr·C' .. a t denne stærkt tr.afi ke
rcdo Fonctningsgade man t te avspIT'1-res for Tr. 1 -
J'ik i læng-ere Tid.

As falthetouen blev anbragt p a a  den g-a 1 1 1 l e  
Beto n  1 1d<'11 n o.g:cnso1 1 1helst Uclboclring- av dcnuc,  
og- l1 elc A 1·hc.id�t, iudberattet 011 pa.akræv!'t Orn
lægni ng a r  Fortoveue, yar tilendebragt paa 2
Dage. 

I Nørre Alle er Uudcrgnrnden af sa,a. god Bc
sk affcnhecl, at  man har anset det ovenior om· 
tal te 10 cn1 Skn.'rvel ap: for t i lst:ræklrnligt so111 Fun
dameut, uaar As fi:ltbetonen bl ev ndfort med et
7 cm Bundlag. 

Ar·hejclerne i R,osk ildc\-ej, .Ternbancgadc og
.\. ahenra a samt Halvdelen ar Arhcjdet i Raralds
g·n dc. h\ 1�\· uclfort a.f Firm.aet Niels  Rasmussen & 
H. Seh i 1 1 tz, medcns den anden Halvdel .ad' Arbej
clet i Raralclsg·.ade samt A rbojderne i Kv,egtorvs
gacle, Frc<leriksbcrggad<', S11orrebroen og Nørrc 
Alle blev nclført av A/8 Kobenhavns A.sfaltkoru
JJ rtgni. 

HY.a.cl Prison1c for As fa.l tbetonbelæg-ni uger 
,u;gaar, l1 ar d isse for 5 cm tykke Et-Lags Belæg-
11 inger l igget mellen; 6,90 og 9,20 Kr. pr. m' ; rue
dens 2-Lags BP!ægni ngcrne har  kostet omkring 
1,50 Kr. pr. m' pr. cm av Lagen e-.<; samlede Tyk-
1,el sc, alt  foruden Udg·iftc-n t i l  Fremstilling af
Fu ncl,alJ1entct. 

Med ele fo 1· 'l' i clen  gæl deudc Brostens,priser vil 
Chanssebrolæg-ning pa.a færdigt Underlag he r i 
U�· eu koste 12,50-13,00 Kr. p r. m°, saa det vil se». 
at denne Belægniug bliver betydelig dyrere i 
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Anlæg end en Et-Lags Asfaltbctonbelægnin.c:-, 
ligeledes vil en Asfaltbetonbelægning med nyt 
Betonfundament med de nuværende Priser bli ve 
uilligere end almindelig Brolægning pa.a Grus
fundament. 

Hvorledes Asfaltbetonen i det lange Lob vil 
stille sig i okonomisk Henseende kan selvfolge
lig vanskeligt afgøres, fot· der 01· indhøs tet til -
8trækkelig Erfaring med Hensyn til dens Holcl
barhed over for de forskjellige Arter af Trafik 
og til V edligeholdeLsesomkostningernes Størrelse; 
det vil naturligvis her spille en stor Rolle, 0111 

Arbe.idet er mere eller mindre omhyggelig lHl
fø-rt, og om man har valgt cm Belægniugstype, 
der passer for de foreliggende Trafikforhold og 
det anvendte Fundament. 

Det er saalcdes af største Vigtig-hed, at <le 
anvendte Sten- og Grusmate.ri.aler er af  rette 
Kv,a'litet, og at Sammensa�tningen efter Korn
størrelse er rigt�g ;  det sid.ste gældet· i særllg
Grad for finkornede Blandinger. Dcn anYemlte 
Asfalt maa svare til <le Fordringe1·, det· er o µ
i;tillet for Asfalt til et Arbe.ide .aJ den speeielle 
Art, hvorom det drefor sig ; -0g der maa sørg,\S 
for, at <ler netop tilsættes den i{ængde Asfalt, 
der skal til for at mætte det anvendte Ste1rn1a
tuiale, da saavel Overskud som Underskml uf 
Asfalt i Blandingen har en uheldig Indflvdolse 
.raa Asfaltbetonens Holdbarbed. 

• 

Hvilken Type af Asfaltbeton,belægn..in"" nia.u i 
et foreliggende Tilfælde skal anvende, lwn det 
'.-el undert_id�n være va nskeligt · a t  afgøro; men
for de. 3 :v1ghgste Hovedtyper af disse Belægnin
ger vil Jeg dog anta.ge, at Anvendelsesornran
derne omtrent vil blive som nedenfor angivet : 1. Belægninger i 1 L(IJg uden Overstrygniny. 

Belægninger av denne Art, der ikke bm· iu
?eholde Skærver _ større end højst 15 mm, og som
t�deholder en betydelig Mængde fint  Stenruatc
�·iale, er formentlig særlig egnet for Vek med
1kke alt for tnn,g og stærk 'l'rafik, hvor man har
et godt, fast og· jævnt Fundament til Raadit,•1he<l.
2. Belægn.inger ·i 1 La[J med O·verstrygning. 

Disse Belægn,.inger, <let· i Reglen foruden fiut
�tenmateriale indeholder en betydelig Mængde
Skærve-r op til 25 mm Stønelse eller lidt mere,
har en ikke ringe Evne til at fordele Hjultryk
kene paa Underlaget, men de vil neppe med øko
nomisk Fordel kunne anvimdes, hvor S!idet paa
Overflad'en er stort, da de i saa Rald hyppigt
maa overstryges paa.ny.

Denne Belægningstype maa antages .a.t være
særlig· egnet for Veje uden meget intens 'rrafik,
men hvor det paa Grund af de forekommende
Vognes store Vægt eller Fundamentets mindre
gode Beskaffenhed er paakrævet, .at Hj ultrykke
ne fordeles over et større Areal ar Underlaget.
3. Belægninger i 2 Lag.

Denne Form for Asfaltbeton, der i Reglen
u<lføres som et 4-7 cm tykt Bundlag, inclcholdel'
Skærver o,p til 25 mm Størrelse eller lidt mere
og fo:holdsvis lidt fint Materi ale, og et 2-3,5cm Slidla.g, der sa.a godt som udelukkende inclcholder rint Stenmateriale, vil man ved Variation
af Tykkelsen af de enkelte Lag, kunne aipasse
efter næsten alle forekommende Fnu{lllmente1: 
og Tra.fikforhold.

. Da Prisen biiver forholdsvis hø.i , vil Belæg
lllnger af denne Al't dog rimeligvis kun finde 
Anvendelse l)aa Ve.ie med stærk Trafik. 

Der kan ikke være Tvivl om, at Asfaltbeton
belægninger bør finde An'Ve.ndelse i mangfoldige 
'l'ilfælde, ogsaa· hvor Brolægning maaske i el.et 
lange Løb vilde vise sig mere økonomisk, dels 
fordi den første Anlægsrudgift bliver mindre og 

dels  paa Grnud a[ de stedse stigende K ra,· om 
A1n-endelsc af Vej bcfæstelsor, der i bojcre U 1· :nl 
end Brolægning er i Stand til a t  fore bygge Sto.i 
og Rystelser. 

PRÆSIDENT HARDINOS B REV 

ti:l veikonfera11se11 i Wa�hi. 11 glon 1!1:!2. 

Det Hvite Hus,
\Vashingtou. 

13. oktober 192:l.
Min kjære mr. J ohu.  

Jeg takker Dem sua meget [or i n v i tw;j o11 e 1 1  
1 i l at  overvære og tale, ved dcn Hao;;ionale k 01 1 -
feranse angaaende 1 1 tda1 1 11else av  i 11geniorer 1'0 1· 
veivæsen og veitr.ansport. Det er et c111 ne so 1 1 1  
læuge ha.r lagt beslag paa miu ullcl' størs 1 e  i J L 
tcressc, og Oil  gjenncmgaaelse a.v progTa 1 1 1md 
overbeviser ml:; om at dette J 1 1 JJte v i l  v.ure av 
den største betydning-. Hele tra 11sportspors1 1 iaa
let, som trods alle sine fasN· bor bctntk tes som 
ett problem, rcpræsen tereude 111aJ1g-e forskje\ lig-e 
synsmaatcr, er et a.v de mest paatrængende og 
viktigste som hele verden for tiden staar o·ver
for. De og de res kolleget· er natur!i)..'Vis  mere 
end nogen andeu o,pmei:ksom p:ta, at sporsm,aa.
let om transportlettelser - hva.el enten det gjæl
det· skinner oller wmd, ell er det store 1 1 ch·erk 
av offentlige veier - over hele verden er sli llci 
overfor en overm aa.de vanskel i g  situasjon l'or 0 1 1  
række  av aar. Det er  et .<,p 1n-sn1ttal som tncnp:er 
deu aller beste og· forstandigste bohaudilug 1"1·a 

de tekniske, økonomiske og- finansielle antorite
tcrs sicl.e. Vi et· alle e1 1 ige 0 111 , at vort laud trarn 
g-cr goclo Yeiet· og- flore veier, mc11 d er .iu b l i L  
1rndt t i l  at  ta i betra kt11ing-, a t Yi ikke ka.1 1 ru a 
dem uten ved rneget store n t.i..ri rt01·. DerC's or;.ra 
uisas.ion er en av dem som er særl ig g-01l t s k i k 
ket  til at behandle de ind ustrielle og- kku iskc 
sider, saavdsom de rimrnsiello syns 1 1 1 a t1 ter \'t'cl 
problemet, op: jeg v i l  i nderlig ha ahe at deres 
møte i \Vashi1 1gto1 1  vil k unne ska f fe k l a rhet i 
spørsmaalet. 

Deres heng-iv11c 
l.Jlorre11 U. Hr1 rd i 11y.

Hr. \Valtou C. ,J ohn 
Highway Edneatio11 Roard. 

Willard Buildi ng
\Vashing-tou. 

Den konferanse som 11 01· omhan dles var den 
anden i sit slags i Amerika. Iust i tns;ionen ,, ffigh
,Yav Education Board" har til hensikt at v i rke 
til 'at opdra alle vedkommende til at bygge, ved
l ikeholde og bruke vei ene pa.a den mest okono
miske maate. Ko11feranse-r1 1e har tilslutning frn 
mange saml' undsklasser. Fra den s iclste konfe
ranse forel igger en trykt bok incleh olde.nde  refe
rater a.v de maugc foredrag og J'odrn,ndli1 1ger. 
Brevet er gjeng-it l'ra denne bok. 

A. /J,

TO-HJ U LET STENVOON 

'ril Yei væsenet i Hordal-and f?lke er  anska f
fet tohjulede ste.nvo1,rnPr nærmest beregnet paa 
transport av stabbe!' og ikke alt for stor mur
sten. Vognens utseende og anordning vil frcm
gaa  a.v l1i l ledet og tegningen. De.n hat· 90 em 
høie og 10 cm brede hjul. Læsselenunem er op-
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TOHJULET STENVOGN 

MED OPHENGT KJØRELEM 

, . / 

'l'o-hjnlet steuyog-u. 
lt:011gt slik at den kommet· i pla.u med o,·erkant 
:,,. akselen. Ska11klen1e or a\'Laghare. Vognen 
�·a:n· me1,ret lot. Ialt haes a saadanno vo1,'"l.lCl' 
1hn1k, og baado ldon1rne og- arbPidorno har lil,t 
dc:111 godt. raalæssuing sko1· he.;t. ved h:iælp av 
lwisobnk. Pl'ison var vnare11 1924 levert i Tlcr-
1-;011 av s111ed Her111<111 Oheu kr 280.- til 300.-. 
Kopi av tegni11g·en (maalestok 1 : 10) kau f<�aes 
Yed houvenclelse til Veidin·ktorkoutorot. 

IOO uo 1::?o 'fm 

B 

Sl· 7- .1923 

,-? U.t <./�n.SSt""rl (J�n) 

SÆRBESTEMMELSER OM 
MOTORVOONKJØRINO 

1. Dea1 Yed kgl. res. av 14. ju.ui 1913 utfærcligecle
hostenuuolso om a.t motorvogukjnring paa hoved
veieu A :Lncla Isnes-Ve bl u ugsnes�f yl kesgræuseu 
mot Oplund indtil videre skal være forbudt und
t.a.g-en forsa.axiclt kjoringen foregaar i fast ruto 
o!'ter YCdkomme11de myndigheters nærmere be
stemmelse il!ler til de for ruiega.aende motorvog
ner fastsatte tider er o,phævot forsaavidt angaar 
strækuingen Am1cla.Jsnes-Vebl u ng·sues-Verma, 
jfr. cleu under 14 .. a.pr,i] 1924 trufne bestolllmelse 
om ophævelse av uævnte rcsolusjou fo,rsaa.viclt 
augaar strækniugen Vern:na.-Opla.nd fylkes
grronse. 

2. Bestemmel:;er a·11gaaende m1.tomobUkjøring
vaa vinterfure vaa llolmenlcol·veien m. fl.

Fylkesmaudeu i Alwrslms har pa.a fylkesvel
styrets vogue under 26. februar 1925 bestemt at 
den under 7. fobrua,r trufne bestemmelse om uncl
tagelse for syke- og Jægebiler ogsaa gjøres gjæ1-
clende for brandvæseuets og ingeniørvæsenets 
motorl,jøretøier i t.jenestekjoring. 

3. Fylkesveistyret i Møre har bestemt at føl
gende bygdeveier skal v-ære aapne for trafik mod 
mo torvognm·: 

I Rincla,l: Rindal-Bjonrn,as, Romnndstad-
bygdoveieu, Lonw ucldalsveion Landsemvold
G nmli, Haal,eusli-Hovedveien.' 'rillaclelsen gjæl
der for motorvogner med iudiil 1)1:; tons la.ste
evuo pa.a betingelse av a.t kjørehastigheten ikke 
o:rer_stiger 25 km i timeu og a.t der ikke foregaa1·
kJørrng i teleløsningen. 
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I Kværnes og Bremsnes: Gul�et-Bremsnes, 
KværnesgrEmse-Bruhagen paa betingelse av at 
vogn me d last ikke veier �er end 2000 kg og at 
der ikke kjøres i telcløsnwgen eller . naar der
ligger sne eller is paa vei·�n o� heller ikke under 
det .almindelige sommerve1arbe1de. 

l Borgund: Langeva.ag-Molaav::er sa�t eles
uten Vingaard-Breivik og paa ve�strækmng�ne 
Spjelkavikskiftet (Røels0tholm)-Ols:,-1k pa� betm
gelse av at vognen i lastet stan� 1kk� veiel· rr�er 
end 2 000 kg samt at eler ikke kJø:es 1. telel�snrn
gen og paa ele dager sommerv eiarbeidet ifølge 
berammelse fin.eler sted. 

J Aasskard: Settemsdal--SI�røvse t-Heggems-
nes, Bælenøstene-Næve1:holt-g�ennem Ilæ:"erda
len med arm til BæverfJ�Td .. T11Iadelse1: gJælder 
for motorvogn med vekt mdttl 2 _OO� kg .1 belastet
stand og pa a betingelse av at kJørrng ikke fore
gaar i teleløsningen. 

4. Arbeidsdepartementet har under 16. mars
1925 bestemt følgende som gjældende indtil vi
dere: 

«Ved kjor:ing med motorvogn og motoreykkel 
paa. hovedveien møllem prestegaarden i Nesset 
herred og vestre ende av Haahammeren i Eres
fjord og Vistdal herred maa hastigheten ikke 
overstige 20 km i timen. Denne bestemmelse 
trær i.kraft straks.» 

5. Arbcidsdepa-rtementet har und er 20. mars
1924 bestemt følgende: 

ANT AL ARBEIDERE 

«Den ved kgl. rns. av 7. descntlJet· 1!123 fasf.
s�tte største tilladte hastighet for rnuto:·voguk,iu
rrng paa. 4 :·e!.5træk11inger i KougslHJ1·g by op
hæves. 8amtid1;; bestemmes at dell &i.or,sle ti 1-
l�dto hastighet for ruoton·ognkjorirrg iltcleu hele 
h.ougsberg by iudiil videre forboics til 24 km i
timen forsaavidt angaar kforing i lyse med rn"
!orcykl er og motugvoguer hvis stoi·stc akseltryk
1 fuldt lastet stand ikke overstiger 2 tu11. Disse
bestemmelser trær ikraft straks.»

RETTELSE 

I artikleu «VeiYedlikehold» i forrig-o u11mn10r, 
si�e 31, er indlopct eu_ feil, idet lnn11i11gc110 fur 
vc.avokterne J)aa statsveicme or opgit til kr Ia20,
stigendo til k1·. 1680,- a.n.rlig ørter 6 ,wrs tjcucsle, 
mens lunnen efter gjældende regulativ er: 

Begyndorløu . .. ......... ............ . k r  1320,-
Efter 3 aar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 1440,-

» 6 » • • • • . • . • • • • • • • • • • • • . • • . • . • » 1560.-
)) !l » • • . • . . . • . . . . . • • • . • . . . • . . • • » 1680,-

+ kr 180,- i busleiegodtgjørelse.

PR. 1. FEBRUAR 1925 

ved de av veivæsenet administrerte veianlæg, ut.arbeidet efter det fra overingepiorouc iudseudte 
materiale. 

Anta! arbeidere Herav paa_�---- ---

Fylke Bygdeveier Bygdeveier Ordinært, I 
Nøds- S"m 

Hovedveier med uten arheirl,i ar heide statsbid ra.g 
I 

statsbidrag 
I 

1. Østfold .............. 89 ')' 86 171 26 197 
2. Ake.rshns ............ 93 23 ISO 236 .'0 '.?66 
l, Hedmark ........... 184 Z7 215 396 30 4'.?6 
4. Oplan l ........•..... 26 43 l 7 3-l -, 86 �-
5, Buskerud ............ 103 5 81 I 9:? - 192 

6. Vestfold ............. 58 16 - 74 - 74 
7. Telemark ............ 180 95 32 IH 163 307 
8. Aust-Agder .......... 11 I 20 57 :70 I 8 188 
9. Vest-Agder .......... 138 126 61 317 8 325 

10. Rogaland ... ........ 272 57 29 !75 183 358 
Il. Hordaland ........... 405 !78 179 4 00 362 762 
12. Sogn og Fjordane .... 233 72 - 287 18 305 
13. Møre. .............. 153 19 l 8 168 2Z 190 
14. Sør-Trøndelag ........ 301 4 60 249 I 16 365 
IS. Nord-Trøndelag ...... 138 29 36 187 16 203 
16, Nordland ............ 297 - -

I
108 189 297 

17. Troms .............. 145 42 I 5 131 71 202 
J 8. Finnmark ......... 4Z I - - 28 I 14 42 

Sum I 2968 778 1039 3467 13 I 8 4785 

UTG IT AV TEK N IS K UK E BLAD, 0 SL 0. 
A bonnementsprie: kr. 10,00 pr. 11.ar Annonsepris: lfi side kr. 80,00, l/2 side kr. 40,00 

1;, side kr. 20,00. 
Ekspedisjon: Akersgaten 71v. Telefoner: 20701, 23465. 

Trykt den 30te april 1925. 




