
MEDDELELSER FRA VEID IREKTØREN

N R. 3 

INDHOLD : Yeivedlikeholdet. - Noen oplysninger om veitrafik og 
veivedlikehold i Oslo omegn .  - �røitning II ed bil. - Haand
prave for bestemmelse av forurensnwg av sand for mørtel og be
tong. -- Litterat ur. - l\J indre clam pskibsbrygger. -

MARS 1 925 

VEIV EDLIKEHOLDET 

A" OYcringeuior Thor O 1 s o n. 

De l'ora 1 1d  rede  tra l' i kfol' l 1o ld ,  som er opstaat 
pa.a grnnd  a\' de ;;�uere tiders n l Y ikl i ng pa ,, 
snart. sagt. a l le omraadcr l i lkjcmlei;ir s ig  med 
en sterk b l'l i k , iv l an cle,·e iPne.  Særl i g- gjom icm 
automobilene er l :i n clcYcist ra fi kkc 11 okPt ,  men he
st el,jnr i ngcn e r  og·saa tilta t rna nge s teller som 
folge av  det i u tensere jordbr1 1k og den l idig-cre 
01 ns:.-citning. For os vci i l lgcn i nrer er  tlet t e  cu J.d c:e
dclip; kjc ! l llsg·j crni 1 1g, som stau1· i g-od kont.akt 
l l led· YOl' okunornisko evllc og bci'olkuingcns ue
h O\·, idet der l'orl 1 aapcu t l ig· i kke  c 1· 1 1 0011 t ,· i l  011 1 ,

at  l a uclet  mak ter  at  bygge do veier som t rrnnges 
og Yedlikcholde  deu1 vi har. I lm1d, hvor frem
komst. i stol' u l strælrniug- manglei·, vi l veib�,p11 1 i
gc11 Jet op ta  den s torstc i 1 1 tel'essc og lægge. beslag 
paa m i d len l' ,  1 1 1e1 1 eft ,,rhYcrt som f,crdselsYeieno 
utbygg·es og ll'u J'i k kou ok C l' ski fte!' dette i'ol' l 1old. 
net blir en li!.csaa ·vilct'i[1 salr som ve i.b .1J!J l l 'i 1 1 .11en 
__ om 'i/,:,/ce el l (/<ia 'Viktigere - (It h olde lundels 
eie ml um  a 1 1 l11.1ulC'Vc'ier i ille 'Vcl. 

Aulægsbudgellcuo paa YC'i ,·æscllels om l'aade 
C' J '  i 1 1 1a ngi'ol d i gc land allerede snu l,et. ued t il at 
hli g·auske ubet ydelige,  rnc 1 1 s  be,· i lg1 1 i 11geuc Lil 
\Td l i k c•ho l il ct clo l l 1 i 11crer hudgcttet .  Vi er cuduu 
i k ke l;o 1 1 1md �aa l a llg·t , al d l:' t' ikke er fuldt op 
av  a n l æg i g.i l' l l  haml e t i l  os og lle mPstc gcner-,,
s,i oHer, 1 1 1 t• 1 1  a l l ikcYcl urna Yi forlrnretle us pa.a, at 
vc ibyg11i l lg' ( ' l l  1·nr cl lel' scnC' re slaar OYCr i et re
tanlerc11de t empo, mPllS ve.cllikeholdet. all i d  og 
til alle t ider befinder s ig  i et accolcrendc. Sa.a
ve! selve ,· ed l ikeholdsarbeidct som iih·e iebriug·el
StJll a.v de 1 J 1 idl er, som t i·æug·es for a.t holdo vod 
vciuet i god stand e 1· derfor sporsm,aal av den 
I l l est vicltrække11 cle bet ydll i ug·. Gjennem automo· 
bil rL,·gi-rtcne syues det 1 1 1 1  som om landene efter
hvert faar  lll idler i bæ11de t il at støt te  vedlike
holdet i 11.1eget større ntstrækni11g end for - for 
ikke [1 t t �Lle om, at avgi ftene ogsn,a. kan naa on 
isaadan storrelse, at de kau bestride vCldlikeholds-
1 1 tgi ften e p aa alle viktigere veier. I hvor stor ut
strækning dette vi l  kunne skje hos os er jo ingen 
git ,at si pau. forhaaud, men forsaavidt det nta.r
btJillodo forslag; om gjcnnerngang·syeienes vedlike
hol d sk ulcle bli vedtat, er d et straks et godt skridt 
fremover. Og· dersom fyllrnne vel villig vil de 
overta vecllikeholdet av resten av hovedvei ene og 
natural a.rbeiclet b lev opllævet for bygdeYeienc -
iethvcrtfald for de viktigere og fo1· som.merved
likeholdets vedkonuneucle, Yilde vi hertillauds ha 
et saa godt gruncllag at org·anisere vort vedlike
hold pa.a som mulig. Dettes forskj ellige forhold 
er derfor nu av særlig aktualitet og betydningen 
av g·ode, k la.i·e linjer for vedlikeholdsa,rbeide� er 
like stor, saavel for dem som skal bolde veiene 
istand, som i'o·r trafikanteue. 

I dcn uc  forbi ndelse t or det derfo1· nere av 
intc•rcsse at ta et kort streiftog over den utYik
ling, som Yort vedlikehold har g.1 em1mugaat.. For 
1853 lwilte ,11 1' ...-ccllikcholcl paa matrikkelen og· 
blev ietlwertra.ld  Io1· dcu alJern--esontl igste del ut
fort som · pli kt a rbeicle. 

11o!}a lcmd fylke opbævet nat1w::i larbeiclet ba.a de 
for sommer- 0°· vinten·edlikoholdels vedl-om
lllcnde a l lerede i 1853. I komiteens betænJming 
anfores bl .  a. : «Veiarbeide in natura e1· et .sla.gs 
statslto\0eri,  der li kesom alt aJJdet hoveri ydes 
med træghet og uYilje, til skade ba.acle for ,ei
væseuet og vedkommende» - hvilken uttaleise 
er gauske bomerl, elsesYwrdig i en tid som vo1·, 
hvor der hævc1· sig roster for at bringe vedlike
holdet t.i l b uke paa m a.trikkelen i !onnet eller 
n lunnct form. 

Sncbmi tuingeu spiller ingen s.tor rolle og lic
snrg-0s paa hoYcclveiene av veiYoktcrne med l ei et 
b;iælp. I t i·a kt:er med 111el·e sue bortle ies broit-
1 1 i  1 1ge 1 1  sre1·ski l t  for 5 aar  i stykker paa 2-5 km. 
VoiYok terne arbeider alle pa.a daglon. 

Yed et par .rnleduinger har  der senere nPrt 
stillet forslag om vei vokterinstitusj onens ophæ
vclsc, men det har  ikke fort til andet resultat ene! 
at dcu er  billcholdt uinclskrænket. 

H orclc1 lm1 d fylke opha:n7et naturala,rbeidet for 
so1muervedlikeholdcts vedkommende fra 1. april 
1866. Viutcrvedlikeholclet hviler paa herredene, 
men ikke  i form av pliktarbeide. P,aa et par  bo
Yech·eier har s!:at og fylke ydet bidra.g til sne
brnituiugen. Veivokterne har fast lon - hyppig 
Yed en art kom bina.sjon av vei vokter og eutre-
1 •reuo1·. 

Natur,al arbciclet er ogsaa i stor utstrækuing 
ophævet paa bygdeveiene og vedlikeholdet i det 
væsentl i g-ste orduet pua saJ11111e ma.ate som for ho
vedveiene. 

Pin marlc fyllce har fra 1. jul i  1915 OYel'tat alt 
vedlikehold av hoved- og bygdeveier o-g bestemt 
,it alt vedlikeholdsarbeide skal foregaa med vei
voktere og leiet hjæ1p. Fylkets herreder inclbe
ta.lor indeu 1. a,ugust et fast aarlig bidra.g til fyl
ket to1· vedlikeholdet. Disse beløp reguleres her
redsvis efter veibygningen og revi<l.eTes for hele 
fylket hvert 5te aar. Vei vokte,n1e har fast løn. 

Vestfold fyllce har overtat alt vedlikeholdsa.r
beide paa hoved veiene med yeivoktere og leiet 
hjælp fra 1.  juli 1915. Snebrøitningen bol'tsættes 
pr. tur. 

Veivokterne ha,r fast lon og fold arbeidsplikt. 
Østfold fyllce har overtat sommervedlikeholdet 

Paa hovedveiene fra 1. j uli 1919. Vintervedlike
holdet hviler fremdeles paa herredene som plikt
arbeide. 
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Veivokterne har fast lon og fold arbeidsplikt  
hele aaret. 

Nord-Trondclag fylke har  l ikeledes ovcrtat 
sommcrvedlikeholdci av hovedveiene fra 1. j u l i  
1925 paa betingelse av, a t  he ned ene rcfu nden·r 
% av veivokterlnnn.ingcne. 

Der er saaledes ialt 6 fylker, som har ovcrtat 
vedlikeholdet av hovedveiene p a a  nogct forskjel
lige præmisser.' li'o1· de andre 12 fylkers vedkom
mende hviler vedli keholdct fremdeles paa herre
dene. N aturalarbcidct er dog slni fet for mang·c 
distrikters ,·edknrnmcn dc, saaledes helt el l er  i ele t  
v,Psentligstc i .Akershus ,  Hedmar k, Buskerud, Tc
ll"mark, Aust-Ai;der, Vest-Agder, Xordla1 1d og 
Troms fylker, roen vedlikeholdets o rganisasjon er 
temmeli o- forskjel lig. Vi 11tcrvedlikeholdct c1· til
dels pliktarbeide, dels blir det bortsat paa l icita
sjon, dels ut fort av veivoktere med leiet h:iælp. I 
Opland, So�1 1  op; F.i ordarn.!, Mure og Snr-Trøudel:.tl-!  
fvl kcr auvcnde'; cudnu ror e 1 1  stor uel  natu ral
a.rbcide der dog for eukelte hc 1Tedc1·s vcdkon,
rnende er opbæYet eHer ispræ11gt med veivok ter
arb • ide.  Som e11 cieudommelighct kau men1es, a t  
vinterYedl ikeholdet av h ovedveiene i Sogn og 
J,'j ordane e1· ovcrta,t av f�-lket, som Yistnok utfo
rer det mot kontant li�taling. 

Organisasj ou&mæssig- set viser vort Ycdlikc
hold altsaa et temmelig broget billede, men der 
kan ikke  være i.vil om, at den samling til større 
enl�eter, som har rundet sted i de fylker, som har 
overtat hovedveivedlikeholdet betegue1· en sto1· 
forbedring. Det er bedre vilkaar for vedlikeholds
arbeidet, hvor dette er samlet under fylkenes ad
m inistra.tive og  tekniske org-aner og- J'o rsaavidt 
kommet· under de samme synsvi nk ) c 1· som har  
gjort sig gjældende for den kombinerte admini
Etrasjon. De  som b a.1· arbeidet under begge for
hold  - fylkc.svedlikehold og hen-ccl<;vedli kehold -
vil ikke Yære i tvil om , hvo1· langt lettere vcu
likeholds::n·bcidet falder, hvor det er ovcrta,t av 
fylkene. Den fulelso av maktloshet, som ofte n:
ger over veiingeniørenes arbeide, h vor vedlike
holdet hviler paa matrikkelen el ler hvor hetTe
dene ikke k a n  og ikke  vil ofre nok a.,· midler to1· 
at bolde sit veinet istand hører i det væscntli cro 
fortiden t il, hvor en omorganisasjon har ruud�t 
sted. 

De fleste land med et ordn et veivæscn h ar 
o gsaa søkt at fa.a vedlikeholdet ensartet organi
sert og har derigjennem faut et godt grundlag for 
arbeidet. De sydtyske stater og Sachsen, som før 
krigen v, a r  bek jendt for sit utmerkede o� bi llige 
vedlikehold har vistnok - trods de vidt forskjel
lige klimatiske forhold i Ertzgebirge og Vogtland, 
Schwarzwald og Rbinegnene. - i føTSte linje en 
gjennemtørt organisasjon at takke i'or det gode
resultat ved siden av et paa riktige tekniske prin
cipper bygget vedlikeholdsarbeide. 

Bemerkelsesværdige er ogsaa fo1·boldene i 
Sch�veiz, hvor det k antonale selvstyre, der som be�Jendt er overordentlig sterkt, begyncler at khkke paa veivæsenets om r�Ladc under de nuværende trafikforhold. De1· arbeides derfor nu meget I>�a at faa en normallov fot· hele la;udet, so.1u skalgJælde saavel for veibygning og vedlike,hod som trafikken. For vedlikeholdets vedkommende er i lovforslaget git nærmere bestemmelser foi· vedlik eholdsarbeidet og reguleringen .:LJV vedlikeholdspliktene, uten at  disse er saa uelastLske, at derikke er plads f?r nødvendige særbestemmelser. Saavel hertillands som andetsteds baT forholdene jo nu utviklet sig derhen, at trafikken ingenlunde har noen herredsvis begrænsniug _ 
ofte hei le i· ikke en fylkesvis. Et honedsvis ordnet vedlikehold er derfor neppe længer begrun-

det i do fak t iske forhold,  h ,·c 1·kcn n ,· hcm;y 1 1  t i l 
veiene, tral'i kken ol ler ti I vcichri 1 1g-c lsrn a ,· do 
midle1·, som vedlikeholdet k l'.C\' Cr. Der forekom
mer o fte kl a,;er o,·cr nretr.cnlige Of.! 1 n ng-o \'ecl
li keholdsbyrcle1· og foruten t y piske  ekse 1 1 1 p l P r  :;01u 
Hole paa. Ri ngerike  OI-! Seil  i Gucl l >ra ml,;da lcn 
kunde der dstnok a n fores en laug- r,l ' k ke  a,· u i 
striktcr som l ig-g-cr on 1kr ing- stnl' l'c I rat'i l, c en l l'e l' 
o:; s::unler t rarikken rra l a uge daler e l le r  andre 
omraadcr. 

Det er derfor ne ppe ror t i d l i g- at J'ast.s laa : 
1. At det hc 1Tcdsvise ved l i kehold i k ke l :1• 1 1 :,:-cr

svare 1· t i l  t i dc11,; og- t ra l' i k kcns k m\'. 
2. At det er  urctrærd i g  i okouomisk hc 1 1. se, • 1 1 de.
3. At det er 1 1 ti l frndss t i l l c 1 1dc i : 1d 1 1 1 i 1 1 i s lr : 1 t iv

og- derigjenncrn ogsaa i t e k 11 i sk  l 1 pnsecl ! ll < · .
li ,· ad  \'Cd l i  lr nholdets orga 1 1 isasj o 1 1  a 1 1g-a :u· sy

nes det dcrror at  ,·a •rc k l a r t ,  at r- 1 1  s am l i ng 1 1 1 ; -
cler stnrrc okono 1 1 1 i ,;kc  enhe t e r  h : tsort  paa f : l ' l  l e� 
l edcmlc  pri 1 1ci pper rr dc • 1 1  h L·s l o  i'n • 1 1 1 :.:-a 1 1;.:-sl i 1 1 j u  
og av pr i 1 1cippcnc ror scl \·c  a 1·bci uet ig-jc 1 1  ,;�· 1 1 < ·::; 
det ko1 1 t i 1u 1e 1·l igo ,·cd l i kcho ld  at ,· :L• 1·0 det 1 1 1cst 
ancrkjcnd t c  og· u teu  1 1 ogenso11 1 h l ' ! s t  sa 1 1 1 1 1 1 " 1 1 l i l!'
uing det mest anvendte. Det  k a n  1 1 a tu r l ig-y j ,- nere 
sat i system paa forsk.ie l l ig vis ,  men J l l" i 1 1c i  ppct 
llled en unvlwrlet rins1}(trliohe-t m1 1·et r 1 1 1 1 u t  L' l' en 
hoved forutsætni nl-!, hvo ru1 1cler  a 1·bcidet k a 11 i 1 1 d 
rcttcs c l'tcr de  l okale  behoY. Hos os c 1· t i lde l,; 
fromholdt, at det ko11ti 1 1ucl' I  igo ved I i kchold  
eller med audrc OL'Cl Ycivoktere med arl ie idspl i kt 
aarot rundt - falder fot· dyrt .  '!I l en  dc l l o  heho
vcr i v irkeligheten ingcnl  I I  ndo n t v ,Pro t i l  ræ ldct, 
i rlet !onn ingene kan indrcttcs dter orn 1'11 1 1gcl av 
det arbeide, som vcistrækni ng-cn kræVL' I' ull'u at  
princippet om clcn uavbrutte ans,·arl il!'hel opg-ics. 
Dersom dcsutcn daglon an\'e 1 1des som lun 1 1i 1 1g-s
f{,rm, l'alde1· jo dc111 1c iud vendiug· bort av sil-! sch·. 
O m  det er daglou e l ler rast 1 0 1 1 ,  som er del  u�sto 
system er meningene del te,  men dei er s1st
uævnte lønningssystem. som c 1· alrn i 1 1deligst an
vendt hos os ,  og  hvor saavidt vites kun Roga
land fylke lønner al le  sine veiYoktcrc paa dag
el l er timelon. For de fylkers vcdko-m111c 1 1 clc, so111 
i kke  har ovcrta t vedli keholdet a,· hoved,·c ic 1 1 r ,  er 
vistnok bcggo l ønningsformer anvc11dl. Dcri 1 11oi. 
er daglonsprincippet saavidt v ites fortri 1 1s\'is an
Ycndt for avlonningcm av vei voktere i de n este 
andre l aud. Fast løn har den fordel, a:t det er 
et greiere system i administrativ henseende, !llCll 
eiet luevdes paa den anden side at da1 . .dons,u·bcictc 
byr støne g·ar::1 11ti for ntnyttclsen a,· a rbeids
tiden. Imidlertid ruaa det v.(' J'O hornttigct at gaa  
ut fra, a t  lonuiugsformea i kko e r  av avgjorcndo 
betydning for et godt vedlikehold, som sikkert 
k an præstercs i begge til l'æ ldcr. 

Paa do mv staten vedlikehold te veisti·æk1 1 i ngPr 
har vcdlikoholdsarbcidc-t vært ordnet paa forsk.icl
lig vis, idet dog elet konti 11 uerli ge vedlikohold 
efterhvert har vundet mor tenæng. !folge «Med
delelser fra Veidirektøren» u 1· 50 01· veivoktere 
med fulcl arbeidsplikt anvendt  paa 408 km vei , 
vei voktere med beg-ræusot aTbeidsplikt paa 115 
k m  yci, eutrcprcnorer paa 170 km vl"i og opsyus
mænd og leiet hjælp paa 1-18 km vei. 

Noe nævnevrordig reelt skille i omkostniu
gene for de forskjellige stnekniuger synes der 
i kko at være. Dertil er ogsaa sauunonligniuger 
vanskelige paa grund av vcistnekningencs tor-
1:kjcllige k a,rakter og de senere aars a.bnormo sne
forhold, men dE>t synes derimot at bekræ fto s ig, 
at det fulclstændigc YP.ivoktersystem i de fleste 
til fælcl e1· betegner en avg-jort forbedring av ved
likeholdet og· eu l ettere og sikrere admjnistrativ 
ordning. Den 1tinrlskrænlrede vedlikeholclsp likl e1.· 
et enkelt og k lart rorhold at arbeitle uudor for 
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: : I l e  par l er, J i ,· n r i 1 1 1 n l  , ·H t i dsi 1 1ddel iug- med clag·
l i g-e og i k kf' d : i ;.: l i µ:c• - , · I l t!!' eYcnl uclt  i l lg'Cll -
J'urpl i k t C ' lsc > 1 ·  s l  rnks  1 1 l !·d l'on• 1· e 1 1  ,._,· akhct i YCll
J i kehuld ,;a rllt' i d P l  o;.:· < ' 1 1  1 1 k l a l'l1d i O\'Crsi k t el l .  
S:crbes tern1 1 1 P l s c • r  01 1 1  d a;.:·l ig- a rbeide i Yisse t i cle1· 
k:rn ua l u r l i ;.:· ,· i s  i 1 1 d t'o 1·es, 1 1 1en det bor da ::;ke 1 1teu 
at. ::;vække a 1 1::;v : 1ret i ele wel lel l l l igge udc t idsn11 1 1 .  
E 1 1  del a ,· vorc vei e r  c • 1· nemlig s,wdanno el let· 
har en saad a n  helig-f.:Pl lhct ,  a t  do ikko kn-evor og 
i kk u  kan kræ,·c Llag-l i i,:  a 1·beide. 1\Io11 i kke  desto 
wiodre 1 1 1 aa  de være i l'o n;Yarl ip: strnud t i l  cnllvcr 
l i d  - rnccl elle1· uten  bes temte  aYbc..- telscr paa  
µ:rund , ay  k l imat i ske ro rhold .  

Pua  de u uyæremle st a t ::;yci c 1· gjældcr J'o r  de 
med kont i 1 1 1 1 el' l ige fo rp l i kte lser a,1 1 ;;a ( l o \'L' iYoktero 
følgende l c J J 1 sreg1 1 l a t iv , i n k l .  j l l ( l ,;kud i peusj ons
k a ssen : 

Bcg�·nd erlcm . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  k r  1 320,-
Erter 2 aar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  » 1 440,-

.J . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . .  ,. 1 :iGO,-
(j . • • • • . . . • . . . . . . . . . . . . •  ,, 1 GSO,-

+ k 1· 180,- i h nsle iegodtgjørelse.
Paa disse veier, som al le  med 1mdtagel::;e av

veistnl'kni  1 1gene Hcll�Sd h11 i N orc.l -T1·01 1clcl ag 
samt Yeien over Kv i 1 1 1,sh c ia  i Ycst- Ag;clPr og· 1\ia11r
stadeidet. i t[orc ei· hoi l: : ic lds- og rnellom riksYcicr 
er rorholdene saadam 1c, at et helt 11 t kontinuerlig 
arbeide pa a veicno i e t hvf'ril 'ald for Yiutorhalv
aaret::; vcd konnnendc i k ke et· 11 odvcndig. Sncplog 
eller ,,Sl ookjori ng·,, g·aar  som reg·cl ikke  inc! u n
der veh·ok tc.rc1 1 s  i'orplik tclse r, a1 1dcrledos end at 
han maa pa.ase a,L arbL· idct  bl ir gj ort og om for
node11t del ta i det .  l det hele tat 01· altsaa for
h oldet det, at det or forpl i ktelse110 overfor vcic-
11es tilstand som g'j ælcler :mret rundt, meus ar-

hei dsmæng:clen  k a u  v aricro fra daglig (eksklusive 
l'erie) og uedovcr. Det er en scl vfolge, at n�iyok
tern m ed d n gl ig  al'!Jcidsvli k t· , som i stor 1 1 tstræk
n ing vi l bli 1 1ochendig paa. gjeouerng.LugsYcieue, 
111 .1.ai lnnues efter hnicrc satse t· eucl do, SO·lll er 
n ;evn t i J'ora1 1staae11 tlp regu lath· under HUYærencle 
forhold. Paa samme t id er avløuoiugeu, bYor de 
klima.tiske og geogra fiske forhold er saadanne, at 
Yecl l ikeholdsarbeiclet J'ald·cr bort i l ængere tid, 
Hedsa t sa al etles, a t. :n·beids l'ortjenesteH an ta.es at 
bli uoenln11clc ensartet. Erter clagloussyst eUJet ord
nes d isse forhold som aHført a\' sig selv, mens 
forpli  ktclseue i allo ti l f'æl cl er er ele  sam me. I 
grunden bor der :i o heller i kke være n oe n  for
sk;iel  paa d isse, idet YeiYokternes vilkaar og ar
beidsforskrifter ikke bor ha audeu ticlsbegræns-
1 1 ing- oucl den, som angies 11\' t i ltræclclse og fra
træclelse a,· stillingen. 

Det sy nes derfor kl,nt, at Corskjellige klima
t isku og t rafikmæssig·e forhold ikke bor være 
noen avgj orcnde hindring J'or det kont inuerlige 
vedl ikehold,  ide l; systemet kau gj ores elastisk nok 
ved hYor l'ornodcut :-i t bortse fra daglig arbeids
plikt, men opretholdc forpUkte1sene ovort'or ved
likoh olclet i ml\'kortet grad. 

Det Y i lde Yære a\' overordentlig stor betyd
ni llg for Yort vedl ikeh old om de ledende prin
eippe1· for de ts  orga.nisasjou kunde bli nærmere 
droftet og om de eventuelt i en ensartet form 
k u nde bli brukt t i l  rettesn01· for elet store og 
OYennaaclo vi ktige arbeide, som vedlikelloldet av 
Yort utstrakte Yeinet i ,· irke!iglieten er. Ved en 
fml!es k lar  og samtidig elas tisk ordning Yil vei
iugoniorenes arbei de gjensidig stotte hiuanden og 
vecll ikcholdet vil sa,avel u tover som indover faa 
en sterkere front. 

NOEN OPL YSNING ER OM VEITRAFI K OG VEIVEDLIKEHOLD 

I OSLO OMEGN. 

( h"e l' i 1 1 ;rc1 1 ior S a x c g a a r d ::;  foredrag ved  veiv::i.•rnnrb :i 1 1 b i lwu 1 1 1  i desember 1924. 

0 11 1  trnfiklre11 11 1 .  111 .  
I rnoturvoguloYcn a v  21. j un i  l!Jl2 heter det 

� 2 at J;,j oring med motorvogn k a 1 1  i ndskrænkes 
i;llei· forb�'CS 1>a,a visse stnl!kuiuger a" how'd· 
veie-r, gate r  og- plasser, naar ::;aaclan  kjuring an
sees farlig  eller til s,l'r l ig ulmnpc fo r  den al-

111 incleli<Je fænl:;el. 1kt er  vPI i k ke u te lukket at 
ma11 v�cl at benytte dette utto'k,  istccletfor t. 
eks. «den ovri gc fæ rclse l» , ha r (ællkt sig at hest e
kjørende, ridende, cyk l o 1 1cle og Iotg-jængerc e�'J d
nu i lang t id sk uldc utgjore «don almindehgc 
tærclseh paa veiene her i l audet. Man har ikke 
1 1ogen sikker npga ve  over  biltrafikken i. 191::!: 
rn cn den v..u vel uoksna boskecleo, selv henncle 1 
ug omkring hovedstaden. Interessant er det cler
fot· at se h vorledes t rn fikbi lledet n u, 12 a.ar se· 
uere, hat· sk i ftet. 

HeL· et· en trafikiælling·s-opg·ave fra iaar for 
tie 3 store i ud fo rtsveier til Oslo :  Drammeusveie-u, 
:rvtosseveieu og 'l'ro 1 1clhjernsveieu (se tabellen) . 

Det springer s ira.k s  i oiue11e at biltrafikkeu 
proeeotvis - baado i antal og tyngd:e - er ,aJde
les overveiende. 

Som elet sees u t.gjur biltrafikken fra 97 pct. 
nedover til 79 pct. av den smulede færclsel, naar 
denne ansa,ttes i brutto-ton, altsa.u paa den maa-

ln so1 1 1  \'Cl ::;k ulde gi  Llel mest korrekte uttryk 
!'or \'eienes paakjending. Og eudcla. tør  her være 
regnet med moderate faktorer undet· den skjøus
mæssig·e  omsætniug fra anta! vogner til ton, 
l i kesoll! der intet heosvu ·c.r tat til den hyppig 
forekommende overbe la�t11ing a.v la.ste bile,ne. Men 
selvom ni.m blot henser til vogntallet er «bilpro
r.:ontcu» sænh�les boi, nornlig fra 95 pct. til 73 
pct., og navnlig virker det forb�iusencle .at den 
gj o1 1ucmgaaende holder sig meget hoi, ,ogsaa ut
over de rene boodebvp;cler pa,a, Mosseveien og 
'J'rondb..i emsveien i fl� {-e mils avstand fra. Oslo. 
Vel gjældor det her vore største gjennemga.ngs
vcier, men de forUJidler dog samtidig en betrak
telig lokaltrafik. De trafiktællioger som denne 
fremstilling stø tter sig til , har pa,a;gaat bare i 
faa ma.aoecler og aktes for tsat indtil man f.aa1· 
opgaver for et helt aar. Men selvom resultatene
ikke rnaatt:e være absoln t  s ikre, saa efterlater de
dog ikke ringeste tvil om hvilken trafiJ;:-art som
i voro dager er «den a lmindelig·e færclsel», ialfrald
va.u hovedlinjene  i Akersh ns fylke.

Paa kartet er, orter 11 11 vanlig metode,, den 
samlede t ru fi k  fremstillet grafisk i .antal vognel' 
in· døgn med t i l føiede tal for ton. 

Dra n1 1nensveien, fra Oslo bygræn,se 26 km til 
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Veitrcif'ik (gj.snitl. P'I". dorm) i Akershus fyUw juli--0lctouer 1924.

Sted 

I. Drammensveien:

,.. 
{

Bygrænsen . . . . 
.§ Skøyen (Hofs broen) 
< Lysaker ..... 

� 
{

Høvik_ (Tørtberg)
æ Sandvika .... 

>B_ J ongsjordet . . . 

]{Ravnsborg ... 
_;: Buskerud grænse 
IL Mosseveien: 

t {Bækkelaget
� Ljan (broen) 

Gjersø bro 
Bekk. 
Fron bruk 
Korsegaard 
Klevehøiden 

· Braaten
Tegnebyholt (nær Østfold gr.)

Ill. Trondhjemsveien: 

] {Bygrænsen 
.-,:: Grorud .. 

Hvam i Skedsmo 
Stenrud -,,
Mo i Sørum 
Haugsdyet i Ullensaker 
Jessheim - ,, -
Mogreina -,,-
Råholt i Eidsvoll 

I� 
-;;; 
0 

0 
0,5 
3 

6
li 

16 
26 

1 
6 

JO 
24 
Z5 
31 
37 
40 
46 

0 
9 

17 
22 
27 
37 
41 
50 
57 

A. Hcste
kjorctoicr 

B. ?,IotOr\·ogner Sum A.+l3. 
;\lo1"orvoJ,.!"11c1· 

)IJ'(tCC'!ll a,· 
Anta! :.. 

..0 
____ '_\_nt_"_i ___ l .3 

3 

0 

Ant.il I 

I 
.3 Ton 

40 35)39)370 240 1950 71512905
\
4755 3295 5125 

15 145 1601
1
153 135 1430 455 2020 3255 2180 3-108 �

8 140 148

1

144 120 1170 500 179P 3063 1938 3207 ;;

88 0 9 
93 ° 9 
92' : 9 

12 58 70 64 105 940 125 1107 1607 1240 1671 :;:i 94
20 70 9,l\ 80 110 890 120 1120 1531 1210 1611 ;;J 93 

�i :; ;;1 ;; ;; I ;;; ;; I ;;; ;;; ;;; I ;;; c, ;;

0\ 

:::: 96
;;; 95 

97 
5 

95 
97 

20 120 140 130 4)
1 

425 1

1

142 615 991 755

1

1122 0 82 � 88 
20 75 95 85 43 230 62 335 498 -130 583 "o 78 ° 85 

N 0 °' "" 
15 90 105 98 45 285

1 
30 360 453 465 561 ..._ 77 "' 81 

10 15 25 20 15 80 15 110
° 

145 135 165 -:;:; Sl .., 88 
10 20 30 25 15 75 10 1001126 130 151 � 77 ·.;; 83 
15 20 35 28 10: 100 10 120 155 155 183 "' 77 "' S5 
20 5 25 15 15 94 I 110 126 135 141 5 81 0 89 
10 s 1s 10 10 101 4 1151141 130 151 88 93

I 35 20 55 37 10 120 15 1-l51 193 200 230 72 8� 

30 170 200 185 115 690225 1030 1608 1230 1793 0 84 0 90 
25 75 100 1 88 75 295 105 475 726 575 814 ° 84 • 89

15 20 35 1 27 40 135 35 210 277 245 30-l � 86 
20 15 351 25 50 160 20 230 273 '.?65 298 � 87 

1� �� �g\ �� �� I�� I� :�� g� ��� �!� -� ?� 
20 ]5 35

\ 
25 30 90 5 125 138 160 163 Ø 81 

5 10 15 12 '.?O 70 5 95 109 110 121 86 
10 40 50 45 25 125 5 155 180 205 225 76 

00 91 
� 92
c: 93"' 

79 
5 85 

90 
80 

Buskerud grænse, er Norges sterlcest befærdede
v.ei. Den fører gjennem Aker, Bærum og Asker
med eu stor og stadig voksende befolkning og
væseutlig· villalJebyggelse. Vecl bygrænseu er tra
fikk-en i gjennemsuit ca 3300 vog-ner og ca 5100
ton, men den avta,r braat, med o,mtreut Ys, bare
� km utenfor bygrænsen. Det skyldes de viktige
lokale veier som her grener av uto,ver til Bygdo
og til de vestre deler av Aker. Ved det næste
1,nutepunl,t, Lysaker, paa grænsen mellelll Aker
og Bærulll, er trafikken gaat ned til vel 1900 vog
ner og 3200 ton, og ved Sandvika i Bærmn, - 11
km hia bygl'ænsen og før Ringeriksveien tar av 
-, til ca 1200 vogne1· og ca 1600 ton. De strøk
som hittil er pass·ert hal' Drammensbanen løpen
de ganske nær hovedcveien llled elektrisk drift 
og hyppige lokaltog, og desuteu i noe høiero
plan en elektrisk spol'vei (Bærumsbanen) mecl
direkte tl'afik ind i Oslo centrum.

nerugaugstrafikken er færdselcn u tcnfor knuto
JJUllktet Asker og over fylkesgrænsen. I siste 
fald blir det blot 410 vogner og 510 ton, .a.ltsaa 
en forholdsvis ringe del av trafikken inde ved 
b�·grænsen eller endog· paa strækningen utover 
'til Sandvika, - men i og J'or sig on anseelig 
fn>rdsel for en norsk landevei. 

Sammenligner man tælling·sresnltatene ia.iu

med 1ig'1rnude opg,a.ver fra 1920 fur de sa.mille 3 
hovedveier, kan man i store træk fastslaa fol
g·endo: 

Hestekjøringen er avtat meget betydelig (til
dels under halvparte·n). 

Motorcykler er avtat endel. 
Personbiler er avta.t p.aa Drammensveien nær

mest byen, men betraktelig øket længere utover. 
Paa ele andre to veier eir der idethele adskillig 
økning·. 

Lastebiler har tiltat meget sterkt over.alt 
Førend jeg avslutter elet ernne som hittil er 

behandlet, k,an det være paa sin plas at si noen 
ord og referere enkelte opgaver vedl'ørende den 
tyngre lasteuiltrnfilc og ridebiltrafilclcen i Akers
hus fylke. 

Hva.el m,an paa en stor færdselsaare som 
Drammensveien skal betegne SOlll lo7-altrafik og 
gjennemgangs- eller fjerntrafik kan være o-jen
stand for diskusjon. Hovedmassen i ethvert

°
fald

bør vel kar.akteriseres som lokaltrafik, selvom 
man ikke gaar saa langt som at hævde at !Jjen- Efter kgl. res. �v 18. mars 1913, utfærdiget i 
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HOVEC1VEIENE 

AKERSHUS FYLKE 

TRAr1KK-BETEGNELSE FOR: 

I. DRAMMENSVEIEN 

II. MOSSEVEIEN 
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henhold til motorvognloYens § 5, et· det forb udi, 
uten særskilt tilla.deise av fylkesveistyret at tra
fikere offentlige· vei er med motor vogn som i 
fuldt lastet stan d gir storrc aksc l tryk end 2000 
kg. Indtil for :I aar sideu Y·a r  der i 'dm av Ak ers
hus fylkesveistyre opsti l :ct noen fast regel for 
dispensasjoner, og mau l l a r  de rfo ;· endn1 1  i folge 
æ!dre kjon�tilladelse fi0-70 l astebiler som gi t· 
akseltt-yk optil � t o n  og- I l l ere.  De b urde selvsagt 
::..ldrig hatt clispem;us.i n n ,  og j eg a n ser det i det-

VEITRA FI KK I A KERSHUS FYLKE . JUU- O KT. 1924. 
B I LTRAFI KK 

I PROCENT AV DEN S A M LEDE T R A FI KK (TO N N) 
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Fig. 2. 

hele uheldig at myndighetene ikke paa et tidlig 
stadium har søkt at sætte stopper for eller ial
l'a. l d  at læ.gge en dæmper paa importen av ele 
svære lastebiltyper. En smule trøst i ulykken 
kunde det være at kjoreh astigheten i regelen er 
sat lav for disse tunge bi lcr - 10 a 12 km pr 
tim e - bare den blev overholdt ! Man har gj ort 
et forsøk paa at til.bakeka.1de disse ældre kjøre
tiliadelser, men det vakte saa sterke p rotester 
at man foreløbig lot kr avet falde,  dog unde1· 
visse l'eserv,a.sjouer. Eftcrhaanden ga:n jo disse 
ældre biler ut. 

Fra 21. desember 1920 h a r  fylkesveistyret ved
tat regler for dispensasjoner. Hovedp u n ktene et· 
følgende:  

Det største tillatte a lcsellr .ulc skal  være ca ;_i 
ton ,  om trent til svarende normale 2 ton l asl'ebileL 
Senere er akseltrykl,et, forsaavidt anp;aar de 
all er fleste veier i Aker og Bæru m - Oslo rn:cr
mes to omegn altsaa - okct til 4 tou (el. v. s. 2y,; 
i on bil er) , efter indti:æugende henvendelser bl .  a. 
fra. Veidirektøreu. Den største ti lladtc bredde er 
2,00 m ,  og· deu maksirn al.e k j ø rehastighet for v og
n e n  i lastet sa•avel som tom t ilstand er 25 km pr 
t i m e for vogne1· uts t yrt  med luftg"1 11 1 111iringer og· 
med største akseltryk til og med 2,4 ton (tilsva
rende l,Y:; ton biler) , for all.e andre samt for vo "·
ner  med ti lhænger 15 km p 1· time. Da. det erf:_ 
rin gsmæssi.g har vist sig a.t de i vognccrtifika
tene opgitte  vekter og akscltl'yk 0,ftc er np aaJide
lige, har man i de sen ere nar konsekvent bestemt 

,,k scltrykkene p aa g-nll l d l ag a.v Y < · 1 1 1 1 1 1 g· : 1 ,· tom 
hil  og bereg-1 1 i n g  av 1 1 �· t te lastc 1 1s  rl'a l, s.i o 1 1  paa 
fol·- og l1a k aksc l  uud e1· l'o ru1 sæL1 1 i 1 1 g- a ,· .i L"' I I  Jor
dl; l iug pa�1 lastep lanet - al. ls,La dP 1 1  s a 1 1 1 1 1 J L '  f n•m
g·,1 1 1g::;maale  so 1 1 1  \" ei d i rekt ore 1 1  1 1 1 1  n :, l i g ! t a r  i n
!-.tn1 ert de b i l sakk ynd ige orn at p L"a k t i s, · 1·0.. Det 
l 1 a L' vist sig at den ;;a 1 1 1 l c  sl u 1 1 1 pe1 1 1 e l od p m, ·d  at 
1 i lde lo fora.kselen Y, og· h a k a ksel , ·n  �" a ,· 1 otal
,· l' kto 1 1  i ngeuJ u ndc s laar  1 i l  ror de ,· ; 1 1 i l i :.!"c J aste
h i l typcr. Der fuldel· i regelen 70-80 pt:t . ,  o f1 cst 
U l l lkr i 1 1g- 75 pel. p a a  ba.k a k sL· le 1 1 .  

U tenom de  fo r 1 1æ\· 1 1  l e  li0-70 f ra ,l ' l d  rt' d a t o  
e r  d e r  h i t t i l g-i L dis pcn,;as.i o 11 1 i l  ca (i!JU Ja::;te
l ; i le1 ·, derav lSU i udti l  l .Y:, - ton,  320 2-ton og 190 
2 ,Y:; - tou .  O m t rel l t  Y.  av sa m l l ig-c k j o rn t i l l a d elser  
g·_i æ l d e r  A-bi l e1·, a l t s a a  i ml reg-istre rL i O s l o. Med 
hensyn t i l  beny ttelse a \· t i llw.: nyere har fy l kes
, eist yrnt s t i l l e t  sig irn1 1 tcko1 1 1 1 u e 1 1de ,  1 1 1 0 1 1 ,;  po l i tiet  
u n dcrt idcu hat· hat bctæn kel i ghctc r. l >e r  er  i
bruk 12-H stk,  i regelen 2-h .i u l 1. c. 

Særa 1,y ifl i forbi 1 1dclsc med k .iore l i  l ladebc 
l 1ar  f le r e  ganger vært  u n d e r  ovc 1·\·o i e lse som cu 
rimelig foranstal tn i n g·, n a v n l i g- med d e n  u u y;e
rendc la\·c  veiavgift paa las 1eb i lor, n 1 l' I I  da. der 
av  Ai•beidsd ep a rtornentct  og pri,· ato or J'C ist  tdl 
angaaendo loY 1 l la.'ssighetcn ,  e r  s p 1 1 1·s1 1 1 an le t  1 1 tsat 1 
pa,avcntc a ,· 1 1 y  motoL·vogn lo\" 1 1 1ed 1 i l ! t o rc ! idc bc
stern mclser, hvol"i b l , 1.1 1 d t  om adga.ng t i l  at  J J ,.1 a 
l tcggc saac.l u n  avg·i rt. 

l 1924 er gi t l.rnv i l l i ng· 1. i l  51 bilr 11. ler  rncd sa1 1 1 -
l e t  længdc indeu fyl ket 1014 k m  og· 1 1 1cd e t  1 1 1a
l ori c l  paa ,1:i omni ln 1ssci· it 10-25 passas.ic i·c,r og 
.JO u.l m i n d el igc person biler it 5-8 1 , assas.i c rn 1·. Det 
to tal e an ta! utkj orte vog-n ki lon 1 et c r  aareL er 
b orcg-uct til omtre nt  1 700 000. 

P r. l ;>. ok tobcL" i aa 1 · var  de t· a ,· 1 1 1 o ior voguer 
indrcgistrcrt i :  

Ak ersh us fylke c a  4 100 
Oslo ca 6 7UO ( h vora,· \"Cl fl e 1·ia.l lei  t ra fikerer 

ve iene  i Akersh us) 
hele  Ja ndct ca 28 BOO. 

Kaar jeg nu skal gaa ov1,r t i l  det andet av-· 
s1 1 i t  i dette foredrag, nem l i g :  

Veivedlilceholdet 

og hva<l dermed sia ar i for bindelse - sau tor 
j eg tro at m an av mi.ne  o p lysuingcr om tra.fik
J'orhold m. m.  h ar faat elet indtryk, at vi her i 
Alrnrs b us fyl lrn  er stillet fora n rot va.nskelige 
opgavcr. Man ka.J l u tcu ovcr-drivelse s i  at tra
fi kken i s ia  sterke utvi k l i llg og o n 1.skap n i 11g bar 
spræng-t ældre ord ni n g  og metode r. Der t i l  k olli
mer  ut terræn g-forhold og ti lgang paa gode ved
likeholdsmaterialer for en stor del er mi n d re 
gunstig. 

V ei vedlikeholdet skul de 1 1atu rligvis være det 
fornemste virkefelt fo r fyl kets tcknh;ke vciad
mi uistrasjon het· i Akershus . :Men forskj el lige 
omstændighcter av mere ekstraordinær art, som 
f. eks.  plan læggclse og 11 tf'orclsc av etpal' store
J; roaulæg·, omfattc11tlc hovetlrcpan1s;j o 1 1  av e n  hel
1·ække def-ekte .x-ld1 c broer og- meget auclet som
1 1 1 1  c t:terhaauden av\"ikles, l 1 ar  i de senere aar
medfort at eler  for p l a n læg·ning· av re l'on1 1 er i

vei ved l i k eholdet ikke er bl i t tilove1·s d e n  for
u ød nc tid .  1\1011 dette forhold vil forhaabeutlig·
bedre sig 1 1ogct heref ter. Videre er at anfore at
rn an, ikke minst i clet tf' fylke, l iar staat noe
r:mdvil d  rn. h. t .  vedlilcehollism eloclene. Heldig
vis synes dett e spnrsmaal nn at k la.rnc eftcr
J -, vert,  saa at man J'o rsaavicl t  med bedre fortrøst
Li ng k au i møtese vei vedl ikeholdets fremtid. Det
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1 1 ! 1 1 1·kp 1 1 1 1 1 1k t  p r  dog- l'n • 1 1 1 t ll'ICs clou oku 110111iske 
licp r"s.i o 1 1 ,  so1 1 1  \" i L h i  1 1d re den onskcl ig-c rorl;;a ng 
1 1 , c cl rero 1·1 1 1 e 1 1 , · .  h \·or ,; l c rk t  m,1 1 1 end kau vwro 
OHlrbcYist 0 1 1 1  d t· rPs 1 1 odYe 1 1 Cl ig-hct. og- okonomiskc 
IJ1; rc l l ig-l' l:; 1 • .  

Vei veil /  i./,-e/i ulc/sord·1 1 i 1 1 yc11 i A kersh1 1s er  for 
t iden J"ol:.:-e11dc : 

Kalnralarl)l' idc  i fnld u l:; lræk11 ing prakt ise
res k 11 1 1  i lo srnaa herreder og- saalodl's at  lier 
samt id ig- l'o r  e 1 1d C' l  l i e1 1yl les veiYok tcre. I amlre 
l o  ko 1 1 1m 1 1 1 1 e 1· : , t rore,; sncp]og-kjoring oi; tlcl\"is 
�·.T t 1 >i - og· p 11kk.ior i 1 1g- so111 1 1 ,�Lnrala rlll' ide. I de 
ov  r i  ;.:-c 211 hen<·tl l'r l iesorg-C's a 1 1  \'C'll l i keholtl ved 
l c i l·t a rheidc. 

] lur er i r�· I k ol /i:!:l k 1 1 1  1rnve,h·ei og· J .1:10 k m  
iiy:..:-clevci ,  l i l s : 1 1 1 1 1 1 10 1 1  ::? 055 k 11 1 .  JlO\'crl v<' i <' 1 1cs vccl
l ikchold 01· ovorro l" i  paa he rrcdc11c, dog saa at 
fylket bekost.er a 1 1 :;ka!Tl'lsc av vcdl ikel toldsmaie
l"i alo1·, ut bedri ng- av broer 111. 1 1 1 .  og- bidrar 30 
pct. t il vcivokt crlo11 1 1 i 1 1::rcr. 1\Ici;ei kunde synes 
a t inle fot· at 11 1 a 1 1  i Ake1·,;h 11s valg-to den orter 
vor veilov mes t ideelle ord11 i 11g med fulds 1 :u11d i g· 
o \·cd·orclso av hoYed,·ei lm<'s vedli kehold pa a. fyl
k et. Naar llet i kke er sked, hu 1· det nærmest si n 
µ: n 1 1 1 d  i do s..-erep:11c t ra l" ik- oµ: amlrc rorhold i de 
t o  store ko111m,u1ct· Aker o:.:- Bærum, som t il::;mu
me11 n1111mer nær hal V'])a rlen rJY f�·l kets .folke-
111:.engdc. Da disse heneclor bar vel 1 1 t s tyrte t ck
u i sko ad ministrasjoner, sk1 1lclo foro \-r ig deri ligge 
e11  1.Je lnrgg-clso for at den dag:l i .1::-c ledelse .av vei
Yocllikeholdei og det 1111derordnccle veililsyn skjot
lcs forsvarli g. 

I ele mindre op; J i t et vcls lil lccle ko1 1 1m1mor er 
dcri1 1 1ot vcd1ikeholdcts interesser i k ke holt he
t rygget, og sædig  1 1helcl ig- vi rl_rnr dett e fod1?l cl, 
1 1 a ar el et g;iælclcr dr. sl.orre g·Jen11om1.n111gsYc-1ct-. 
Man kommer uvægcrl ig- i kolli siou med l,O'l.l1m u
LWIIO og- deres ukonom.i. 

Ji'yllcefs 1 1tg-i rter I.i l  veivcd_l ikeholdct utg-jorde 
i ler111  i non 1!)23/24 for hoveclve1cno ca kr 700 000.
eller, nam· fylkesko1111nnnons andel i motorvog-n
av::riHcn frat1·ækkcs, 11ctto kr 620 000.-. Det blir 
g·jenuo1.11snillig omtrent kr 1 000.- pr km hoved
vei. Av hclopct mcclgik kr 74 000.- som bich-::ig 
t i l  vcivoktcrlo1 1 1 1 i 11g·cr, mer l, r 450 000.- t i l  puk
ston (clc1·av ln· 205 000.- lrnro i Aker og· Bærum 
paa tilsammen 75 Jun vei) og kr 76 000.- til bro
reparasjoner. Som bidrag-· illH veivoktor'p paa 
byydeveier blev ydet kr 114 000.-. 

I fo1·bin dclsc Jrc.n11ed skal rotercrcs noou faa 
lal fra b1 1dget-tcnni nen 1922/23. Do samlede ved
li koholclsn!gi rto1· for hoved- og· bygdeveier g·ik 
op til kr 2 958 000.-, der a.v p a a  staten kr. 100 000.-, 
fylket 675 000.- og l1orreclo110 2 183 �00.-. I ::r.icu-
1 1crnsuit kostet vccll ikoholclet oml,rmg· kr 1 440.
Pr km oller ca kr 2 000.- fo r hovedvei og 1 200.
for byo-dovei . I Aker og Bærum var g-jeunem
snittet "'for alle veier henholdsvis kr 3 200.- og 
2 900.- pr km. Fot· de sterkest trafikorto l1oved
vcier i disse to komm 11 ner va.r tnllcnc selvsagt 
meget storro. Opgaver derover vil bli g-it s·onerc. 

Ved siste ni.deling· aY motorvognavgiften (for 
aaret 1921 ) blev der t i  Idel t Akershus f�,Jke kr 
287 109.76 eller ca 30 pot. av landets samlede a1v-
gift. Dot synes at være et  pent belop, men det 
utgjor dog ikke mere end knapt '/,o av veivecl
likebolclsutgiftcne. Og; taes i bclrukt11 iug- biltra
fikkens 0111fau1x saa kan det fastsla.acs .at den 
kun bet aler en l'ingo del av veivedlikeholdet. Av 
den nævnte sum fik herredene kl· 200 000.-, der
av Aker 80 000.- og l1ærnm 30 000.-. Som man 
kau vente er vedlikeholdsutgi ftene i Akershus 
langt større end do ovrigo fylkers, bnaclo pr lm, 
og i totalsum. Et talende billede herpaa fins i 
«Meddelelser fra Veiclil'cktoreu» ur. 50, hvor man 

as plasbe11:::�· n  har  maaltet brækko den gra.fiske 
soilo fot· Akershus og strækkc den nok aa langt 
i horisont a l rct 11 ing. Yi faar  ltaa.bo at delte il,ko 
s:iu1 t icl ig- skal t ylles so111 et t egn paa veivedl iko
lt oldc! s sammcnhrudd i del lo  f�·Lke !  

· 1 'ei vrd/i kell olclefs a r t  - nam· ,·i forclobig
hor ts,•r fra de i (lp senere a a r  u trerte fo n;ok med 
nye ! ypc1· - har  h i t t i l  vært folgende:  

a)  I tien sterlrnst l rafikerto sone uær Oslo 
(Ask<'r. B:.er11 111 og· Aker) : Fnlclstændig dæklag 
a,· p 11kst<>n med valsi 1 1g-, t i ldels meget h yppig, 
pa.a. l>rn1 1 t 1 1 1 l' llSYCien i Aker saa leclcs auclethvert 
: :a1·. dl' l\' i s  h \'!:rl aa 1·. Porovrig· flikk i 11g med 
1na:-:;k ins inµ:el o:; 1 1 :-ersa�t dng-l ig- h_ .. pp ing- av· de 
n tall ig·e hul ler som opstaar iucleu forlrnlclsvis 
kort l i d  C' rtei- y11Jsiug-c1 1 .  

h) T 1 1 1el lemso 11e1 1 : Del h i ! ! i l vanl ige puk- og
gTusvecl l. i ke.holcl 1 1 l ou næn1c\·ærcl i.g Yalsin g.

c) I Pl'rifcrit•n, isa·r nordover : V:ese11 l l ig
g-rttsvcd I i kehold .

G n,s rorrkomst.ruo e1· noksn.a ujevne, og- tra.us
portene ral dor o r tr  l a11g-e, opt i l  10-12 km. Uncl
lagelsesY is  maa ben�· t lrs t ransport pr jernbane.
I de l" lcsto hcncdct· sker fre1.11kj orin,!!e11 ,ay vei
drek 1 1 1at. cri alcne  JHta v in terfore cit er bort.sæ t lelso
YNl l isitasjon ti I p riser som er forbausen de lase.
Til :.:-:ieugjælcl f:r n r  man do ikko smau ut.gift er
Yod 11y oplæssin;..:- og ul.kj oring ,a,v massene om
va.urett og sonore i somm ersæsougen. I flere til
f:clcl ol· er ma.n hruvist t il masldnmæssig frem
st i.lli 1 1g· av singel og p:rns.

Det tor vel s ies at  troen paa 1Jnkste11 som det
frolscnclo vedl i keltolclsmatcrialo fra tidligere tid
har vært  g-ruud rrt:'stct hos don menige nra.1 1cl .  Men
tie t te  syn er  ulY il somt i111  i færcl med at ænclrcs,
forelobig i don rct 1 1i ug· at fiuero pnk eller s iugel
inclromrncs at gi bocho rosnl tater. Og vore syste
mat iske forsok iaar med grus i forbiudelso bov
ling· har nmclet uclel t b ifacl.

Det s�· ncs ,!!ausko oplag-t ,:i,t veivedli1,el.10ldet
i fylkets mcllem-sono saaYe1som i periferien sna
rest m u a  læggcs om t i l  grus- og hovle1nelode11,
clop; saaledes at  man pua enkelte  steder vil ,-æro
henvist. t il at benYlto «k1mstig-» g-rus, hvorav �d
skillig· kau ska r re� yctl at. la de gjennem hengere
l i d  ut.sorterte slc11massm· i maup;o a.v gTustakene
passere kuusema.skiue.  Tjenl ige steutak for
spr::i:m::rni  ng .a.v kult  t i l maskinbehandling fin.des
i de flesto h erreder.

Her mna jeg; i ndskytc en k-0Tt bemerkning 0m
l.:m1semaslci11er. N an.i· man herefter sk al produ
sere finoro m at c.ri aler, to1· elet være et sf ort
sporsma::il om vorc un almincleligo pukmaskiuer
er don rasjonel le  type. Paa den anden side kan 
,i ikke brant kassere eller til  spotpris realisere
do kostba,re pnkverker n har. Det maa altsaa
g-mndig oven·cics baacle hvacl eler er den ideelle
l osniug· og· hvorledes rnau med sikte paa en mest
rnnl ig- o1rnnomisk produksjon bor ordue sig i
overgangst iden. 

Hvor ousl;elip: det ond kunde være med ett
slag at gjonuc11 1fore g1'us- og hwvlemetoden. saa
maia det dog· sko snkccssiYt. Voro p ukvecllike
bolclte veier bvr vistnok den fordel a.t de i rc
i;elc11 dan uer ·<'t g·oclt fnndarnent for elet nye
slitedække, og den ofte nodvenclige utbeclri= av
den gamle veiba11e l,an vel væro overk ommelig.
Men t ilveiebri ng·elscu av selve hovlelaget, som
hor ha c.n h-kkelse av minst 6 om - h elst 10 cm 
·-, b el.yr et ·k n1 tliak. Med eu gang at fremskaffe 
2:i0-300 - optii  500 m' g-rns pr l;m vei koste1
ikke  lite, kanskc i middel kr 2 000.- til 2 500.
indti l  kr 4 000.- med n aturgrus og 50 it 100 pot.
mere med maskinmæssig· fremstillede mate·rioJ er.
llcrtil kommer i nclkjop av hø,l og eventuelt t.rak-



36 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN i\ I " .  3 

ior (allerhelst den k ombiuerte type «BiLYargen » 
el. lign.) . I sammenligning med disse omlr nstniu
ger for selve etab leringen a v  det nye system b l ir 
de egentlige driftsutgifter, ,altsaa til hovl ingcu, 
vderst moderate, likesaa den senere fornyelse a v  
grusdækket, - selvo1n m a n  d og neppe k ommer 
ued i de aarsutgifter for det samlede vedlikehold 
som Veidirektøren h ar ang-it for sterkere tra ri
k erte grusveier i Amerika, nm nlig kr SlJO.- til 
900.- pr km (eEter nutidens dollarku rs) . 

Derimot tur det  være sandsynlig at cu andC'n 
0rfaring fra Amerika vil slaa til ogsaa hos os, 
nemlig at grus- og høvlemetoden er bn1 k bar ved  
eu tra.fik optil 500  �l 600  vogner p r  dogn. J e.!!.· 
c iterer her en uttalelse fnt staten Iowa, hentet 
[ra et foredrag av den svenske civilingenior Er
land He dstrom : 

" _ - - G rusede veier med en tra f i k  nnde1 ·  
;:;oo vogner p 1· dag kau holdes i til fredsstillende 
stand,  og de  er kanhænde isaafald den beste YCi
type, dog fon1tsat at  tra [ikken ikke _forega_ar 
med samme intensitet ogsaa u nder daarlige vell'
forholcl samt at lastebil- og omnlbus trafik i k k e  
forekommer paa veien. Har m.an disse faktorer 
at regne med, er det umulig at holde en gTusct 
vei i "Od s tand.» 

Re;ervasjonen i uttalelsen er unektelig bc
merkelsesværdig, men vi fa,ar tro at  d en tar sik-
1.e paa tyngre l astebiler end de  hos os ·forekom
mende, og fo1·øvrig haQbe at p 1 1kfui 1damentet 1 
vore ældre veier vil være en hj ælp, uaar det 
gj ælder at  motsta a tu ngtrafikken. 

I denne forbi ndelse fineier jeg grn ud i i l  at 
uævne, at jeg tror paa betycluingcn av et fun

damentalt stenla.(} og·saa fOl· vei er med g-n1 sdæk
ke, uaia r u nclergnmden er mindre g-od. Jeg me
ner, at vi i saa maate har si k re erfaringer fra 
vort eget land at bygge pam. Videre l'ol or ;j eg 
mig tiltalt �bv overingeniør Barths forslag om 
at mætte stenLaget med skarp sand , l ikesom det 
maa ansees selvsagt, at der me1lem le1·planeri ng 
og stenlag maa være et isolerende s an clskik t. 

For Oslo nærmeste omegn, og el er navnlig  
paa <le tre hovedlinjer som for  er  o m talt, rnaa 
man selvsa gt iudføre spesielle veibanetyp er, da 
den nuværende vedlikeholdsmetode ikke alene e r  
ufuldk.ommen o g  besværlig, men ogsaa uøkono
misk. Etpar eksempler vil belyse dette nærmere. 

For Drammensveien i Aker, ca 3 km og bred
de 5 til 7, optil 9 m, a ndrog vedlikeholdsutgHtm1c 
i terminen 1922/23 til ca kr 51 000.-, selv 1 1 :1.ar 
endel av veivokterlønnen sa mt veivanding, vi n 
terarbeide o g  u tgifter til tjæreforsøk holdes 
utenfor. Det gir al tsaa ca kr 18 000.� pr km eller 
e-mk ring lo: 3.- pr m' veibane. Senere er op] yst 
at vedlikeholdet av selve veibanen har gaat o p  
til kr 3.20 pr. m'. I terminen 1923/24, efterat om
trent 300 m nær byg1·ænsen var forsynt med 
t.i ærepukdæklrn (penetrasj on) og et mindre parti 
overtjæret, medgik til den øvrig·e strækniug 
2 253 m· puksten og maskinsi ngel til en værdi
av ca kr 29 000.-. I fo1·egoa aendc te rm.in var for
bruket næsten det samme. Det gir, selv med Y. 
kompre,sj on , et lag· av 10 cm jevn tykk else. Saa 
stor k an den aarlige neclslitn.ing selvsagt ikke 
være. Veibanen maa altsaa enten vokse i høiclen 
eller ogsaa maa der foregaa en stadig necHryk
ning i undergrunden, som delvis er mindTe mot
standsdyktig. Begge deler er sanclsynUg, og 
1,avnJig kau man medrn at enkelte av disse veier 
som ofte forsynes med dældag og valses, stige1'. 
i høiden. Metoden har let for at føre dette med 
sig. 

For Trondhjernsveien i. A/cer, ll,3 km og bred
de 5-6 (- 7) m ,  var ele tilsvarende utgi fter , i 

) 922/:lB ca k 1 · 107 000 .-, a l tsaa i g·j , · 1 1 1 1 1 · 1 1 1 s 1 1 i 1  k r 
9 GOO 1 ) 1' k ! ll e l le1· oa k r  l .uO pr I l l '. l'\; 1 · 1 · 1 1 i , • s t  I J n , 1 1
�c lvsagL betyde l i g- me r!:!. Vals i n g· C l '  i 1 1 d h< " l' : i i t , • t  
!> o m  eL  aarl i _g gjen ! l ern s u i i .  P u k s 1 c n s l' o 1 · 1 J 1 · 1 1 k f' t  i 
1923/24 vai· 3 162 rn", t i l sya J'c l l d c  3Y:; c n 1  1 y k k l ' lso 
\ l llCcl kom p rnsj o 1 1 ) .  Foruten p n ks1 e n  0 1· og:sa a 
be:nyilct adsk i l l i �· 1 1 a i 1 1 rgT 1 1s  og s inge l .  

:Me d  i rn [ikro 1· l io l dcne p: ia nra 111 m c 11 .�·1,· r, ic 1 t  e i·
cl e l l n c  et u t merket C 'ksr, r • 1 · i 1 1 1 e 1 1 ial !'C' l t  ru,· 1 1 ye Y C i 
clD.'kkc r ay forskjcl l i g·e t n >el' . 1\f a u  l t a r  h i t t i l  
! ! l !'rn·t bl. a .  fol �cncle 

fo n;nk. 

:i\Iel lem b �·græusen og S k oye1 1  i l!l22 ca :100 l 
I l l .  ca 2 700 1 1 1 ' :  Asfa.l lmakrulc�m- c l' tcr pc net i-a:  s.1 01 1 s 1 1 1 e tode 1 1 .  med gJc1 1 1 1om s n 1 t l 1 g  J'o rh nt k a . IJi t 1 1 1 n i 1 1 osc n 1 a ter i a l c r v.?l  12 l i ter  p 1:· n : 1' 012; tota l\ kos t ende k r  1 0.4 0 p 1· J I I ". ncn uo ,·!' 1bane hal' se-1 , cro ho ld L ,; i g· l l l ! '�· l'I . h ra ,  orn end dc• 1 ·  i saa hen
seende l l l C' l 'kes 1 1 0P 1 1  l'o r,-; k.iP I  l l l f' i l ( •m d , • h ! ' 1 J y 1. ( ( • r] 
4 s lags b i l 1 1 1 1 1 L0 1 1 s t o i"f< ' 1 ·. \ · ( ·d l i k r • l i o l il d  i L !l2:\ i n c !�i- k nc 1 1ket  s i g· t i l , • 1 1 t l ( • I ,;p f J 1 ·1H l i s k  0 1· , · 1 · 1' l a 1 "1 H'h a n ll l i 1 1 g. I disse ( l l a a 1· e 1 · 1.:-.i l' l l l t ( ' l l l s 1 i i t l i g  ni t•d ga a t. 
ca k l' 0.70 p 1· m', 1 1 1 e 1 1  d e 1·a y  k a n  e 1 1 d c> I  hl ' !. c, n· n e .  som crt. er•a l' l1e id c ;·, saa at  det cgP 11 t l i g· p Ytidli l · .� 
h o l d  J-!l i t· adsk i l l i g- rni. 11d re. Et si y!d, e e 1 ·  s l e t ·i kl�e 
rort 1 a.a r. R esu ltatet av  del te  I O l'SO k  r • i ·  h H U L 1 1 1 oget godt .  Om m. a n  t o 1· sæ t te  Y ::tr ig·h C' l C' n  .. 
et s.'.w dant veid::c,Jdr n. t i l  10 �u.J 1· l l l Pd et a a rl;·: 
vecll 1kohold a �· k r  lJ . 30 l '. r  nr, s k 1 1 l d e  rnn t e i· (G  
p_c t . ) ,  a mod <;_n ng o� \'Pl.l l 1 kPh o l tl t i l sa 1 1 1m r•n d rei e 
si g om k r  1 , 1 0 p 1· i n-. 'i'1 l 1 1 1 . 1 11 vre ni saa l'orsik t i "· 
a t  rcg- 1 10  J 1 1 ed ca var ighet  a v  k 1 1 1 1  5 aa r bl i: 
:::�rs u tFif 1_0 1 1 r· i be 1·eg1 1ct  Yedl_ikc:h o l cl k i ·. �.70 P r  
rn-. \' edl 1 k ( • l 10 ld c·t a ,· d e t  l 1d l 1 gero Y :LU (l i .Jmid ue 
1 1 1a.k aclam cl m k ke (al l s a a  Yci han p.1 1  a l ene) li a , · paa 
denne d el av Yei1 • 1 1  son 1  J'o 1· o p l yst s i k k t•rt ko:;tet  
k 1· 3 .00  p 1· m" a a 1·] i g·. A s!'a l t 1 1 1 : i lrn d :i 111 sk nl tl c s; w. 
l Pdes g i e n  a a rl i g- gevi n s t  a\" k r 1 . :10-0.30 P l' m' 
og a llol'Cclc de rved 1· ;c> 1· e rc n t al. J ! ' l .  l\'fr. 1 1  h e i- t i l  
komme1· i.H'SJ! U l'C'fae11 fo r <le f rofi /c C'rf'u de i f'o rm 
,a v m i nd re fo 1 ·br 1 1k  a v  bensi n ,  olje og· g·n rn mi
r i n gcr. I f"o rhold l i l et vall(l1 1 1 1 n d e t n 1 akn d a m 
d ækkc i i n i cl l orc fo 1 ·l'a t n i 1 1 g- s k 1 1 l cl c  as fal t maka
dam ifnlgc a 111 e1 ·i k au ske crf a r i  1 1 ge 1· g i  en  hespa
relsc i tl 1 · i rts u t_g· i ftcne av ca kr J S .00 p 1· 1 .  m. pr 
aar fol' 1000 l 1 1 l c r p1 ·  uog11 .  'l'aes 1 1 0 0 h e ns\" n ti l  
d <' rni n cl 1·e h i l f . y per hos  01,; og· t i l v i 1 1 tP l' l'nrc

·t bnr 
tal l et ka rn;lrn ncclsæitcs t i l  k 1· 12.00 1 > 1 ·  I .  1 1;_ Ill" 
:H1 1·. Tra f' ikkPn pa a D ra1 1 1 mensY Pi , · 1 1  ved  Rk o yen 
c,r for ticle11  i l'l rnclt  tal 2 9CO mo t.o t·Yogner · pr 
dr. 1g11 . Bespa relsen i d i- i  fts n tgi l 'tc 1· l i l i  r sa .a l cdes 
k 1· 34.80 p 1· l .  m. ,  el ler el a vei e n  h e r  e ,: 9 m bred. 
t r  /l . 90 pr m' aarl i g·. H ert i l  k o m m e r v i d c rn at 
ti en fovne ,·c i bau e sl, a,a 1 1 er hi l eno l'or  s tot og· der
i g-j en ncm form insker vedl ikeholds- og a m o rte
rin g-s 1 1 tg-if t cne .  Noen opgave l1crov<n· p a a  g-nmd
l ag- av erfaringer el ler sk j n i 1 fo rC' l igger mig· bc
k .icnt i kk e. 

'l'i lsnmrnenlag-t hl i r  swul cdes g-evi nsten \'Cd 
det f1 1lu kornne vcida•k k o  k r  5 .20-4. 20 p 1· n 1• 
a a rl i g, alt saa fol' d e  o m b a 1 1 cl l C'lle 2 700 m' = 500 
l. m. ca k 1· 14 000.- c• l ler lav t, rc>g;net  11 000.-. 
Og h e r  er vel at mel' k f ' i k k P  t u t  hon syn til d en 
si k re progresj o n  i t 1" ; 1 1'i k l, C11 , so n 1  g:.i o 1· rcutab i l i 
ieten e n d  1 11 cm oplagt .  

Tænk c r  m.an si g sa rn m c  c l ) p 1 ·  P il l i gneude Ye i
cl::ekstypc paa en stl'æk 1 1 i n g med t ra fi k  1 000 yoi,.r
n e r  p 1· clog-11, skulcle m a n  s ikkert k ll n nc regi;c 
med den laveste av de for n a:• v n t e  ·narsutgifter, 
nemlig· lu· 1.70 pr m' ell e r  kc 1 nskc om t r e n t  samnrn 
l1 e l 1 Jp  som vccll 1 l,chol dct  av et v anl ig· J J l lkstc1. 1s
cl ække v i l  koste 1 1ncle1· el e  fo rhol d .  Smn ren ge
vi nst  fa a r  m a n  n l l saa  i el et ti l f,Pl cl e  Lcs 1mrelsPn 
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i d r i l' l s n 1 1 1 k ns l  1 1 i ; 1g-t · 1 1 , · . 1 1 1 · 1 1 1 l i g- k t· ]:!.00 pr l l 11 

l' ! i t • t· k t· l :!  H I I I I .- P l' k 1 1 1 .  ) 1 , ·d S rt l l l l l l C  burP1.n 1 i 1 1 g·s 
J 1 1 a a[ (I Y i l  t · I  s ; 1a d a n l  ,·: 1 r i g· ,·p i d :ekkc  s t i l l e  s ig
l o n sorn t t · 1 1 dog· \' t · d  c 1 1  l r: i l' i k  paa  Pt p a r  h n l ldro 
,· t 1 µ: 1 1 t • r. 

For t ra l' i k kt · 1 1  og· Ye d l i k e h oltlPt er det t ' l l  
o,· t ·rordP 1 l l l i g- s t o l' prak t i sk  l't i rde l  at 1 1 : 1 et ruri!I 
YC' id:.c k k t• ,  w 1 1 1  a l t saa  · i kk e  k ra· ,·er  do h�· pp igc 
n t l Jctl r i ng, • 1· . .  ! ()g· h,• l 10 n•1· b : t rl' a t  1 1 a ·Ynr  et t i l 
t'rn l tl o  SOi i !  i : t a 1· i Ak, ·r  l l l CL l  l' l l  I I I L'gC t lai1 g-Yari:.:· 
k onun II ncarhcidt•r -s t  rei k ,  sont na t .11 ri ig \' is for t e  
t i l ,  a t  l' lc i-c a ,· U P  Y i k t i:.:·s t c \'Ci t• 1· h u r t i g- gi k o,·cr 
i en 1 1 1 rr  Pi le r l l t i 1 1 t l re l'l c n d i g- t i b l an tl .  Med et  
mci:o pc1·n 1 : 1 n ,· l l l ,T i d : , · k k e ,· i l  sl i k e h:l' 1 1dcl scr 
YOldo l : ing-t  1 1 1 i 1 1 d r,• l'u r s l �TrPbc. -

Fon, t e 1 1  a t  t i ,• l t , • 1· al !st  i I IPde he rPg· n i  ! l /!'C'I' o:.:
l 1e t ra k I 1 1 i  1 1g·c r Y i s P r  n t  l't t' u l d k o l ! 1 1 1 ere ycid:l' kko  
Pr ok o 1 1 on t i sk  1 1 1 0 1  i ,·e r l ,  t rækkcr dr  og-saa i den 
;·c tni 1 1:.:· : i l  t' l l  hc t �·drl i g  l'orhoiclsc av rnol on·og"1J
aYg i [ le n i s : i a t': t l d  kan t'ors,·a rcs . ,l eg Yil  l ier 
nytte a ! l l ed 1 1 i 11 ge1 1  l i l  a t  hculPdc op rncrksomhctcu 
paa de k la  1 · c  t' rc 1 1 1 s t  i ! l i  ng-0 1· om f o rholdet  mcllcl l l  
t r:t fi k  og· Yei d; •·k ke,  S0lll C l' g· i t  ,a,· f lere a ,· clo 
]1 c 1 · t i. l s t" tlcvæ rr ndo  u l m i l audskc g-j C's tcr, bl. : 1 .  i 
det n tmcrkedc I i d ssk ri f't « S\'Cl lsl, a V�ig·l'urcni  n
g1 • 1 1s Ha1 1 tl l i n g· : 1 1· ,, , som jeg p aa1 1y  Yi l a nbefale 
ro, ·  l l l i n c  ko l ! l'gcr. 

I /]ær 11 1J 1 ,  mcll cn1  L�·sakcr og S:t 1 1 tl Yi  k•a., er 
i'o rso kt et leitere ,1sfalf 1J 1n lcadam da·kke (pcnc t 1·a
s.io 1 1 )  rncd cu 5 l i ter hit11 n ic 1 1sto l' p 1· 1 1 1'. I 1923 
ut l'o rtcs to s t y k ker p aa t i l sa, 1 1 1 1 1 1011 :l70 1. 1 1 1 . ,  lt\'O l'
ti l ,a nvcml lcs cng·r� i sk \ j :P rc, ove i·he ldi  i 2 ven
.di ng-er og t i lsat sa n d  cll t'r  s i n gel sn rnt  Y a.ls"t  
paa va.n l i g· m a n t e. Det h ol tl t  si :.:· ura u t en h 1 1 l 
dan 1 1clse r,' 1 1 1cn da. u tSt>C Bdci  var 1 100 « l lwger i »  
paa et p a r ti ,  b le,· vPi l w nen i a :1 1 ·  o,·ert;i ærct dels 
u 1cd '1':1 ryi : 1  og clc l.s rned n o rsk ovcl'flil t ca s f, , t l t  
t'ra. Val ln, ca 1 ,75 l .  p r  1 1 1 '. Ia l t  P l '  saalcdcs an
ven d t  G,75 I .  J J  1-. 1 1 1'. 

P a,:1 0t andt't pa. l'I i, 530 1 1 1  l : 1 n g·t· , u t  !'o rt i a a 1·, 
Cl' be.IJ\' I t,•i \ 'a l ln-as l'a l t ,  g-j C J l l l('.! l l S l l i tl i:.:· .J, 7 I. Pl' 
rn' t i l  �t pnk lag· p a a  10 em iyk k d sc for ya lsing, 
rncd beh andling- OU I I ren t  so1 1 1  ro 1·a n. Sarnlctlc om
kostninger var kr 4.20 pr rn'. \'e i ba ncu har h i t-
1 i l l 1old t -sig bra. 

Og-saa i Asker, paa et 1 1yl ig- o mlagt stykke 
av Dnn1 1 1 1 1 cnsv0ien, e i· i a :u f'orsnk t et lt 't pm1c tra
sj onsd n! kkr- med ca 8 l b i t irnwnsl' o f', og- 1 1 tg-i l'tcr 
kr 8.40 pr 11 1 '. Arbeidet  b l ev  clyri aY l'orsk.icll igo 
g-1·11 nder, deri blamH dt! 1 1 1 1 1  ul igt:> \'P ir fo rh oltl .  

O verflufe/jær iurt av  nmclbuudct makadam
cl ækkc sk uldo e rter  crl'ari n g-01· fra u tlnndPt rn' [)J lO  
vre rn h old bart 1rndcr ln1 fi k  som pna Dra uunens
veien rncllcm Oslo og Sa ml v i ka. A l l i kevel h ar 
man 1 i t: f'o rt cu kPl l o  forsok og n nder trnve11clHlse 
av forsk.i el l i go t ;iærcsortcr. I H:1>nun ia l t  2 2110 
] . m. Utg- if t cuc h a i· varier t  l'ra k r  2 .50 11. edovel' 
t i l  0 .95 pr m'. Vcirfol'1 10 ldenc under  arbeidet har 
for en del st i llet sig ug11 n stige. R esul tatene er  
J ,.aturJ i g·v is  varierende .  l 1 1 ::erheten aY bygræn
scn for�\' a 1 1 t  t jærcrl ækkct uoksua snad,  et stykke 
holdt sig dog fo rba.uscndc læ ug·c. Ut en for Sn1 1d
Yika og· g·je 1 1 1 1cw Asker, h vor  rn·a n ogsaa h :n en 
kortere forsøksstrækning· u t røi-t iaar,  lmnlc YCI 
ovcrfl a totj ær iug  være en lJrnkbar metod e. Mon 
mit total iu cl tryk c 1· at  clcu fre 1 1 1b�T adskil l ige 
vr1 uskcl i gheter. J eg bcho,·c 1· bare at n ,P n.Ie av
hæugi gl 1eiP1 1  -t i \· Yci rl't (som 1'0 1Tcsten gj ældcr 
alslags b i lu 111 iuos beh and l i n g) og  derav folgci; <le  
fordyre lse, naar  man ikke  m i d lertid ig k an slwffe 
sine fo lk  boskja, ftigch;e, - Y i dere den 11 i t ide 
r0usning av Yeibm 1cu sol l l  maa gaa foran over
st rylrn i ngen. Hvacl det  s is te  punkt  a.n ga,u-, skul
de - e fter - hva.el j eg ih ost borte i D amnark -
ai·be idet rnul igeus fo rc11kles endel,  likesom meto-

den i c! C 'thcl c  bl i lwdre, dor · o ! l 1  man forel,ar on 
cg'l' l l l l d ing" ,n- Yci lrn u cn med lctl'lytenclc, billig  
g-asYct·kst jærc, sorn t i·::cugc1· ued  og ltYorl i l  den  
se1 1 cro o ,·c1·s t 1·yk 1 1 j 11g med mere Y,enl i fuldt  tj ære
stor s k uld (' hi 1 1 cl e  sig. 'Mcu s tor t  set er jeg til
t ,ni o l ig  l i t ai ya:•rc c11 ig- i l'nlg-e1 1de u tt.a.l clse, som 
k om11 1 u uci 1 1geu i ore 1 1  i Bæru m har ayg-i t i for-
1.Ji mlclsc med cu rapport om ut fort e forsok : 

<, O verflatebelwndliu [J av ga,Lu1uel t pukstcns
da.• k ko er i k ke helt  t il stra:�kkcl ig fo1· Dramrncns
Yt: i c11  - ialfald i k ke rncd dr- melodel' o;,; s l.o ffer 
::;t•m lt i t l i l e i· brukt .  'l'j :ere el lc1· as t'al t kan i l,ke 
I 1 ; l• n go ned i elet ga1 1 t lo biHdstof  I 1 1cl lcm de Cill
kr- l t r- p11kst e1t .  ])et l !clc bli 1· et sl i l eclækko ovcn
pa a p n kba 1 1 c11 .  Dctto sli telag kau i k k e m otst. :.1a 
t rn r i k k l'll et he lt  aar cn:.:·a1tg-, uten at det dclYis 
a n; l i tcs. op: paa sl i k e  bm·c s t eder b l i r  leudcuscu 
t i l  h u lda 1t 1 1c lse11 l i ke  stor som p :: a  ubehandlet 
1 1 1 1 kha1 1c. Det har dcl'hos Yist s ig- at s t rækui uger 
som er oYcd' latciJ ebaudlct om so1 1 1 mcren h ar 
ho ldt  s ig- gansl,c pcuc t i l  Y i n tcrons k omme, UJeus 
sl i t cda•k kct saa sl.Taks efter suclcsniugeu om 
Yaa.rc1 1  h a i· Yist sig meget mcclt aL Jeg er ikke 
paa dPt reuo mod om dette sk,0ldes !'rost v i rknin
g-er el ler om det  muligens or bi lenes suekj e t t i H
ger og s k arpskodde lwster, der gjur det av med 
d;Pkk c t  1wtop i overg-a1tgs l'on,t .  Ovcrflatebehaud
l i 1tg maa i a l !',a lci gj entaes hvert a ... u. Dog er det 
Y i s l 1 1 ok  saa at h v i s  bch aucl li 1 1gc11 gjent aes for 
dell forcgaaende bl ir  for mccltat,  Yi l  clækket bli 
Ynr i�·e ro i'or h ver g-aiq"r. 

Pe11ef rasjo11sclække s�·ucs clcriwot at gi gode 
resuH a '. c 1·, m e n  hel' l tar  m a n  :io ikke t i ls t række
l i g  laug e rfa ril lg· fra det i Bæru m n tforte. Imicl
lerl i rl h a r  uu ele forst u tforte str,· ekuiug-er holdt 
s i:.:· gjem,cm to &Ollll'C t i ltrocls for at der k u n  er 
bru kt 5 1 l l l  ])l' 1 1 1'. Fhis tlet derfo r b l i 1· Yarende 
l l ! a ng-c aa r ror Dra llJ l l l e1 1 sYeicn bl ir  helt om byg
g-d, rnenp1· jpg det  r ik t i gste or at auyeude det 
1n ,0ste a ,. tie b i  tu  mi  u osc stof fer mall fa ar til rea
tl ig:hct t i l beh a1tJ l iug \'C d  pcuetra.s;i on. Na.ar m a n  
imlsk rænker cleHuc t i l det overste 6-7 em lag 
(sa mmen valset) , tror jeg 1wan bor ga a til 8-10 
l pr in'. ,, 
·J,., . 

Vcd n,rcnclo forsok skal tilslu t  op:saa 11ævnes 
at d or paa et ga.nskc k od st,rkke i B.Prnm ihost 
er a n ,·cndt  et  hel t  J l �·t, ganske t�·11 dtflytt•nde, bi
tul l l i uost s t o r, ,, Viu7if»,  som ha.i- t il hellsikt at 
b i u do og· bcYaro al l l l i n clel i g  y anclbunden uiaka
daruhanP. T b l :t J id i n g·s forbold 20 it 30 pct. Vi alit 
t i l  80 it. 70 pct . va-ud pa,asproi tes væsken vei
bu non, so ll! pa.a forh aaud maa være børstet fri 
t'or støy og- dernf! cr fukfel. Behan dlingen maa 
t !-og- i kke fo reg'a a i reg·nveir, l ikesom regu i nden 
li I i m01· e fter oyersproi t ningeu Yirker skadelig. 
Hch a n d l i I J g-en m a a  gjent aes efter 3 a 4 dager, 
l ik t>.saa efter 3---"1 maaned cr, hvi s t rafikken or 
st e1 ·k. A nclct a,ar 2 ganger, senere en gang aar-
1 ig. 1 t on - 850 l i te!' - dæklrnr 7000-10 500 m'. 
l i lp;i r tcue blir  h cuimot ele samme som ved eu let 
ovPrtj æriug med 'l'arda o. lign. Mulige,ns vil 
fc l's t c  gaug·s behm1dl ing- virke best paa en ny
vn I set s!Tæ k u i  ug, hvor  der er anvendt sk arp 
s,rn cl,  sa a. a t  Vialiteu let  l,an trænge ned. Noen 
c1·fariug 01 11 vi rlrning-e.u av dette stocf kan n eppe 
erh oldes f01·eucl k ommende yaar. 

Forntcn asfo ltnrnkacbm (eft er penetrasjons
rnct odcn) i mer el ler mindre k ria.Hig utforelse 
s ynes asfalt/Jetong (sa nd asfal t )  at kunne væru 
et hen si k tsmwssig- veicla� l, k e  for Drammensveien 
11g- de andre ::; 1 cr :, t  tra fikcrte hovecl aarc!' 11ær
l l lest Oslo. .J eg i llld de anledning- til ihost at  se 
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uoen da paagaaende forsok i Darnna1·k mcll 
dette vcidække paa hovedveier med en trafik som 
11(,ppe syntes a� nam, op i bvad ,ei her i Akers
hus vil kalde middels. Det har likesom asfalt
makadam den fordel at kunne lægges paa æl
clre pukveier uten store fora.rbeider. Ved de dau
r,,ke foTsøk blev asfaltbeto-ngen i regelen utlagt 
i 2 lag: et grovere bundlag 4-4,5 cm tykt og 
et finere slitelag 3-2,5 cm, tilsammen altsaa 7 
can. P1isen ekskl. forarbeider 1n�a æld.re veibane 
dreiet si 0• om 10 50-11 00 norske kronet· pr m". 
Med alle° utgifter' skuldc vel et saadant d,ckko 
her hos os kunne utføres ror l,r. 14.- it 15.-
l>r m'. Ogsaa her i Oslo by er gjort forsok med
asfaltbetou,g. Kontraktprisen var efle1· forly
ll'ende kr 16.- pr m' !'01· selve dæl,kct 11Ha,1:;t,
eudda bycms veivæscn bekostet valsingCll. Da
varigheten under like forhold vistnok kan sæt-
tes endel høiere end asfaltmakadmu, og da det
aarlige vedlikehold under levc,ti.de-n omtrent helt
bortfaldeT - hvilket o-gsaa et· en værdifuld JH"•ak
tisk vinding - kan asfaltbetong sikkert i øko
nomisk henseende konkur re-ro med as fal lrnaka
dam. Og banen er absolut iclecl, fraset mulig µ;c
nerende glathet under frost.

Smaastensbrolægnin_r; falder uoc dyrere cutl 
de før nævnte typer, nemlig· omkr·ing kr 17.- til 
18.- iberegnet sand, men uten 110dvcndige fo1·
heredelser paa ældrc Yeibanc. lVIau kan antage-
lig ialt regne kr 20.- pr Hi'. Da varigheten er 
st,oT og vedlikeholdet ubetydelig, blir al!ikovel 
de beregnede aarsomkostuiuger moderate, dog 
Yistnok endel bøiere end for asf.altdækkene. 
Fuldt saa gnnstige som disse er smaastenshro
læguingen heller ikke med hensyn til besparel
sen i driftsutgifter da overflaten blir en smule 
ujevn. Skjønsmæss'ig kan man maske gjøre en 
reduksjon fra kr 12.- til S.- pr 1 n1 for 1000 
vogner pr døgn. i 

YCivedlikeholdet i Akershus ikke holdi >r skridt. 
rned lidcn. Imidlertid Yil fylket,.,; Yeiadllli11istra
sjo11 opslille sit pJ"Ogram for disse YPi II t hl'd 1·i 11-
ger og oftcr evue sake at g·i anvisniug paa l!,·01·
lc-dcs det sukccssi 1·t kau g;ie1rnen1l"nrns. 

Saa tilslut noc1t oplys11iui;cr ou1 pl;i11cu1• ror 

Dra111 me11s veicms 0111 li.li!/ wi II fl 

fra bygrænsen til Asker stas;jou, 1!J krn. 
Den nylig utarbeidellc plan l"orub,l'ller d,•11 

11111-ærcnde trace i det Yæsentligste l,el"ulgt. n1ecl 
c11 keite ku rve!"orlwdri uger og and re rekt i ri ka
f'.ionor. l'aa to steder blir cle1· dog 01nlu•g11i11ger, 
11emlig l'1·a Saudvika !il Asker gr.ense 111eu 11�· 
liu;io i ca l,.lYCre plan ca 19011 111 - sa111t Yid<:re 
[rem til Asker stasjon ca 7100 111. Hei· g·aar d<'ll 
11 u ,·ærende vei 0111 li Yalstad o,·ei· lwidon ti I 
.-\skcr. Do fnrstr ca 2 Inn 1.1,- den sistnawnlc par
:,el e1· ,dlcl'Crlo Olllbygget lllcd furskudsrnidl<'L 

Iudcu Aker 2ti50 111 er Drammensveien regu
lert med 25-20 rnelei·s bredde, hvon.v rorelobig 
tamkes opal'beidct 8 111 k.iøreba11e og et il 111 bredt 
forlaug. I Rærum., 9000 m og i Asker, 7140 111 er 
forulsat k;jørebano 7,50 Ill og et l'ortaug·, lieu
holdsvis a\· 2.25 og· 1.50 111 b1·cdde. 

Om disse kjnrcbredder kan der di:,;k 11' ores. 
!font tral'iktelrnisk sct tor en !Jrcddo av 7,51)---{:5
111 vrnro brwdo for slor og for liten - l"or sto1·
til 3 kjnretoicr og fot· liten til 4. En kjnreba11e
paa r. eks. ti,50 Ill skuldo vel være g·a11:-ke re
spektabel. Imidlcr1id gjor m111L vistnok ret i at

Dr\AMMENSlJEiE.N.S OMB%NiNG. 
T\JE:RSNiTT 

Alminclelig betong stiller sig formodentlig :;:i. 
omtrent som smaastensbrolægning m. h. t. aars-.:,2 
utgiften, men "Unsti•Yere hYad besparelse i drifts-}�i 
utgifter angaa;. I s

0

aa henseende kan betong si-S.,1 
<lestilles med asfaltdækkene . 

t,OM E'l1 B�AC,T i r01<�L/1G. 

}J . Det tør være at man særlig paa Drammens
,.-eien efte1-haanden vil prøve alle de foram1ævnte 
Yeidækker. Smaasten.sbrolægning og betong vil 
enkelte maaske anse som de mest «nasjornale» 
clækker, men noen synderlig betydning kau dette 
l.Jeusyu neppe tillægges, naar man betænker at 
de bitumiøse sto-ffer ved asfaltdækkene repræsen
terer en fol'holdsvis ringe del 1av omkostningen", 
likesom der jo er en mnligbet for at skaffe ial
fald endel av disse stoffer fra norsk rafine1ing. 

Inden jeg avslutter denne oversikt vedrørende 
fremtidige veibaner, kan det være av interesse 
i,t angi ganske løselig 11tgiftene ved slike vei-· 
baner for de sterl"est trafilcerte hovedveier i om
eanen av Oslo. Der kan fon1ten Drammensveien 
forelø hig bli spcrsmaal om Mosseveien saa langt 
som forbi Gjersjøen til Vinterbro, der Kraak
st,adveien tar av, - Trondhjemsveicn til Gjeller
aasen ved Hadelandsveiens avgrening samt Sør
kedals-Griniveien og· Strømsveien, begg·e til 
Akers grænse. Ialt blir dette 65-70 km eller 
mindst 350 000 m' veibane. Selvom man forut
sætter en av de billigere veidæl,styper som as
J:altbetong eller asfolimakadam, vil omkostnin
gene, iberegnet de aller nødvendigste forarbeider, 
gaa op i 4Ye it 5 millioner kroner fol" veidækket 
alene. Men at mveiebriuge et saavidt betydelig 
beløp i rimelig tid under den nuværende økono
miske trængselsperiocle er ingen let sak. Dette 
lmr betænkes av alle ikke fagkyndige, som uten 
nøiere o,verveielse og unden,økeL5e J,ritiserl:)r at 

13.00---�-----,f-----,4 o"el?'7<1k_j'ære.:11 r 1
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t a  hrcddcn n 1mmdig:  med s i k t e  p a a  In,m t ide11s 
u tvi k l ing: oµ; k ra \" .  U 1 1dergn1J 1 dC'n  l l laa SC'lYsag· t  
dr:cueres Jiyo1· dP t  a 1 1Ut(•s umhcndig-. Sol l i  ba�re
lag ror sl i lP-ll ,l' k kct Yil L .icne dels den g:a mlP. g·j cn
ncm mange aar  kompr i m erte p1 1ku ,rne og; d(•ls 
1 1 �· t , k 1·a ft. i ;:!: s tcnlag:,  sat og k i let .  Aap11e µ;1·01 t e1· 
a v  ! Jp t �·dning uol H 1 \·es paa  l ange st. ræ k n i ugl'r 
1 1 eppc, idet jerubauen  o\·cn for op f-anger Llcl me
ste av ovcrYaudet. f{jore/Ja 11 e11. beg-nc nscs paa 
l ,cg-g:e sider av lw n /slc1 1f'r aY nat.11rst c1 1  eller be
tong:, som gir god i nclspæncling: for Ycidæ kket. 

For utrorelsc aY sel ve sli.l edrekk.et Y i l  der bli 
:::pørsJJ 1 aal om flere typer :  J\fel lem byen og: Lys
:. kcr, s 1 1ntaste 11 shrolmg:11 i n g· ,  a lmi 1 1dc l ig· betong el
lot· lw nske asfal tbclong·. (hcring:euiorC'n i .Akel' 
holder JJ : ta sm · 1 asLP11 sbrolæg11 ing-. mens distrikis
i ng:cniorcn saJ11 ; 1 1ested;: forl!lrækkcr ·a sfal tmaka
Lh, m. Ujennem Bairum, asfalt betong- og: asfalt-
1 1 1 akada 11 1  i s t nrrc og mindre t ykkelse og i 1 1d0n 
.Askc•r v anlig makadam med O\·crtj rnr i 1 1g cl lor 
aiJ t agcli g· he lst asfal tmakadam. For Bæn1 1n er 
av kommnnci ngc11 iorc11 alternativt m1tydct - dog 
1 11ed reservasjon -- smaas tcnsbrolægniug i 5 m 
bredde med t.i a:irebch andlot mak adam paa beg-gc 
sider. Dette syst1!m ce neppe helt hc1 1siktsm:l's
sig: paa en sa.:1 v i u t sterkt tra rikert Yci ( for t i 
den 1000-1200 vog:ncr ) .  Der  b l i 1· sclYsrq:r� - som 
al le.rede 11 1 1  pra k t iser t  - typisk s idek;joring, og 
det er  da sauds�· 1 1 1 ig at  de ytre hjul rcgclmæs
sig \' i l  lope uleu t:o r brolæguingeu. Jeg fik be
kræ[telsc herpaa ilwst 11ndcr en reiso i Dan
mark paa veier med 5 m bred brolægn ing- og 
nten forliggcndo vanlig maliadamstriper. S kjont 
trafik ken eler var langt mindre end i Bærum, 
Yalgte dog de kjorcnclc for at nud gaa fadsrnd11k
sjon av forsiktighetshens�,n at kjoro længst mu
lig ut til  siden, e l .  v. s. utenfor brolægniugen med
do ytre hj ul .  Noe l ignende observeres paa ele t  
med forsk 11cls111icller omlagte 2 km l a  ngc part i 
av  Drammensveien i Asker, h\"01· brecl clcu 7,5 m 
bcuyttes i fule! 11tstrækuiug, eudd-a vogn tallet er 
La re 500-GOO. 

Overslagss1t 1m1wn for Dramme11sYeieus om-

!. ·�·gl i ing· i 19 k 1J.t hcngdc gaar op i det sYære be
lop a\· 4,5 - al ternat ivt  5,37 mi llioucr kroner meci 
d �-rere Yc id,eks t :,;pcr. U ten hcusyu t il fortaug, 
som \'oruf s;l't t c.s bekostet :1 v kouunuueue, blir  bc
lopene henholc\sYi,; 3,SS og: 4,li5 m.illiouer krouer. 
\' el  hah·parien : t\' u tgi l" tcue falder indeu Bao!nuu 
herred. 

T 'e idcl'kkd a lene, dog i beregnet  fornodent un
derlag og- k :rnbtcner og wed proccntcr, er an
slaat t i l  2,17 - .�l tcrn ativt 2,92 I.U.i l lioner krone t·. 
Som rnan kundl} ycutc kræYer det al tsa,t mere 
eud den ha!Yo del av omkostning-ene. I anlægget 
iudgaar ::l 110c storre b1·oer, oYer Lysak erclYcn og 
�and dk sel \"e l l .  

JJ i.:-J (r ikt'sh i.draget' er  opfort 111ecl % UL Y.  og 
er for d C't l,l'ngste J )arti  al lerede fast.sat sa,-.
lmlc.s a,· :::it ortingct (i auleduing av evcuiuel for
sk1 1 dsYis oparbeidc\sc) . AY distri k tsbidraget Yil 
der anta gel ig bli paal:"lgt do 3 interessert e  kom
muner 4U vet .  fo1·utcn grundavstaaelse etc. ,  ll.lens 
n•sten dæk kos av fylket. 

Skjout Drammensveien staar som u r  4 ay 35 
a 1 1 l :l'g paa  fylkets ph1n  for hoYedveibyguiu geu, 
er der erter det 1111 l'oreliggeude ikke utsikt t il 
anlæggcts optagelsc paa  bu dg-ettet for om ca 10 
aa 1-. Og· sc!Yorn he le  f �· lket s nnværeude budget
snm t il hovech-eier k u nde  disponeres utclnkkeude 
t i l  demw 01 1 1byg11i 1 ig - lwilket na turligYis e1· 
ut.ænkel ig- - yi\de byggeperioden b li 10 it 12 aar ! 

En sl ik  ventet id blir solysagt for laug. Kau 
i kko ell ekstraorcl i Hær stcr /s/Jevilgning paaregnes 
-- hvilket rnuligcus kunde fremtvinge sig selv, 
i l'al d  staten overtok vedlikeholdet av veien soru 
g-jenuemgaugsrute - saa er m·an henvist til at 
forota hvad eler mest paak ræves med dis triktets 
hjælp og· d a  e11tcn en gradvis ombygning efter 
p l anen rnccl forskndsrnicller eller ogsaa partielle 
loreclclc- og k urveutY idelser, mest mulig efter pla
nen,  og son.i det atlet· vik tigste sukcessiv istancl
hring·elsc a,· et Yeida1k k e  soru tc1.aler tralikkeu, 
sa a\·idt  gjorlig som led i den eudelig·e p}au. Dette 
siste arbeide er igruudeu allerede inclledet med 
de  utforte forsøksstrækninger. 

BRØITNINO MED B IL. 

Ved overingcuior 'L'l.Jor O I s e n. 

Eftersom automobiltrafikken oker, og specielt 
eftersom rutene indarbeider sig som on fast in
,;titus:ion blir det mer og met· nodvendig at op
retholde trafikken ogsaa om vinteren. Mulighe
ten herav og de midler son1. skal eller bor anven
des er avllængig av flere sterkt varierende fak
torer, idet  saavel de klimatiske som trafikfor
holclene er av yderst forskj ellig art. I enkelte 
strok er suemængclcne overordentlig store, og 
sarnmenhængencle suefald kan forek ounne paa 
l ike op ti l  1 m .  I andre distrikter som f.  eks. 
de indre deler av østlandet er forholdene jevnere. 
Snefald paa optil 0,50 m m aa. ansees so,m meget 
store, snemængdcne i bygdene et· sj elden over 1 
m og føreforholdene er under normale omstæu
dighetcr noksaa jevne. Endelig fineles strøk, hvor 
vind og snefok er .l:rernherskcude og her kau for
holdene bli saa vanskelige, at en regelmæssig 
n1 tedri ft ikke k,a,n opretholdes med almiude!ige 
Liler, likesom spaden trods alt blir et sneryd
wngsredskap som m an urna ty til tidt og jevut .  

At anvende ele brø.ituiugsredskaper, som i 
J tyert enkelt tilfælde er de mest p assende eller 
den kombinasjon av disse, som skal til for a.t 
opnaa et g·odt og b illig resultat e1· saaledes nær 
sagt overalt i vort land sporsmaia.l av vital be
tyduiug. I denne retning· er man allerede k om
wet temmelig langt, og navnlig er brøitningen 
over Batteufj ordeidet, so1n oftere er nævnt og 
som vil bli ncvnuere besk1:evet i et senere n um
mer, ·et oplysencle forsøk n ndcr meget s tore sue
mængder, meu rel a tivt  liten drift (snefok),  like
saa b1·oituiugcn i Aker nnder noe lettere suefor
holcl. 

K1,aftige 4-hj ulsdrevne lastebiler med den for
bedrede konstruksjon av T e i e  n s sueploger er 
saaledes en rustning so,m man n ten videre kan 
gaa ut fra vil gjøre et udmerket arbeide under
vanskeligere sneforhold. Under lettere saa<laune 
vi l  de specielle suerydningstog selv om de er re
lativt bil l igere altid medføre større eller mind.re 
ekstra uttæ!linger. 
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Skematisk tegning av Øvcraasens snerycln i ngsapparat. 

Brødrene Ø v e r a a s  e n paa Gjøvik har for
arbeidet en a.nclen snerydningsrustning, hvis 
kc,nstruksjon fremgaar av ovensta.aende tcguing·, 
og som i det hele tat lover godt. Uuder sæL·
lig vanskelige sneforhold er den ikke prøvet 
endda, men har clog vært flittig anvendt inde
,·a,reude vinter med et meget godt resultat. Rust
niugen anb1ingcs som det vil sees paa en almin
delig· bil, lastebil eller personbil. Motoren maa 
dog være sterk, og bilen helst noe tung. Brøi t-
11ingen kan og bør ske med stor fart, hvorved 
skovlene kaster sneen l•a.ngt ut, saaledes at de 
altid generende sneplogkanter blir meget skraa 
og redusert til et minirn um. Apparatene blev for
r,,te gang prøvet if.ior uten at der blev utsendt 
1,oen meddelelse Dill resn ltatet, men om de for-

Bakplogene. 

snk som er utfort i inclcværcnde am· er rnottat 
nedenstaaende rapport J'ra ovcL"ingenior CL"Oge1·: 

«I forbindelse med skri \"el.se senest n.v G. us. 
tillater :ieg mig at iuecldele folgcnd•e oru den fnr
ste prøve igaaL· Dl!.· iclap_· med Øvera·ase11s nyeste 
sncrydning-sapp:n·ateL· u{eUe111 Faaberg .iernba.ue
stas;ion og LoY!und i vest.re Ganstlal, ca 46 k111. 
Apparatene er s"kt fremstillet skcrnatisk paa 
vedlagte sk-isse. Der va1· sncfalcl nat til ig·aa,r, 
og ca 2° varme, saa s1reeu var nsæd vanlig tung, 
f'ra 3 til 7" nysne. I løpet •av eftermiddagen blev 
det + 4° . Apparatene var 11a.a. tnren opovce til-
1,oblet en Cadillac E 101, ca 60 HK som av o� iil 
var fuldt belastet. Formn,nclcn og dispon�nten i 
Gausdal lJiL�elskap, samt lensmandeu i vestre 

Forplogcuc og de to bakploger. Paa den bakerste 
er vingeue opslaat. 
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1:a11sd:1I deltok i pro\·t•11. Paa grnnd av dcu ovcr
Jlla:ull' t.1111: .. rn ::;ne k11udc bilen· ikko gau pn.a l..10i
gcar. I stiµ:ninµ: 1 : 20 Y,lr fartell 15 km, ellers 
20-2:> lrn1, senern, rla det blev koldere, 30-35 1,m. 
\",•d lil,•11 f:ir!. hleY s11een ikke kastet 111, men 
dt •Ue sl;i•dtlt! \'l•d stnrre r,art, og· naar snceu blev 
kold<'l'f'. ,;el\· hn)l' man kjorto i gamle 1 m hnie 
s11cplogka11!er. Sist har hei· g-aat en 2,25 m bred 
'l'ciC'ns plog·, saa flni1·aase11::; plog I.Ill maatte ta 
cion g·:.unh, brni L bredere foruten at ta nysneen. 
Det kan ikke Y,l'rn l\·il om at den gjorde aldeles 
yppe1·lig- arl,eitle, sch· der h\·01· den mnatte broitc 
sig- g·jenneru for smal vei med hoi:c g.unle s11C
plog-k:rntcr. P:1:1 tilhakeluren idag var 1n,ppara
tc11n tilkoblet, en !J-s,:elers Paige, 50 HK, posthil, 
n1ed indUl n pa:-;sng·crcr, bag-age og post. Det vnr 
8 k11ldl'gTadPr og s11ckantc11e Y,11' haarc\erc, men 
sneen hie\· meget lei lcre kastet nt, selv med min
drn [art paa bilen. l beg-�·udclson idag 1'ik skjæ
rcl ]<' e11 111olesl. YCd at kjorc mot eu SY:l'.'1· sten, 
saa den hlev µ:aaende dypere og ikke Yar saa 
utsviug-et. l\frn denne till'ældigo foraudring 
g-;iorde at skjæret virket rneget bedre eml før 
(<lette g·i k et par mil, lllC'll senere blev der mere 
lllO!est�r paa sk:ia·1·c11e E og; F, saa særlig F kom 
ut av runks:io11. Allc skruer losnet) .. Hvor elet 
Yill' trn11g·t, gik d<'t s11rnal, saa bile11 kom bcty
tlclig; rorsi11kcl til Faaberg-. 

.Jeg· \',li' paa rorhaand ræd fo1· at plogm1 skulde 
væro f'01· bred, men det Yar ubegnrndet - skjout 
den ofte tok ind i stabber o. s. "· Knn paa et 
par brner rnaa11o de bakerste vingc1· sla.aes op. 
Det Yisle sig· at draget ikke som rorntsat kunde 
f.estes til hakakselen paa Cadiilaceu, ela bl.. a. 
lJensinla11keu knm iYcien, saa det maattc fæstes 
til don aksPI som ligg-ei· 1·et over de bakre fjæ
rer. l11'Ieien1es sporvirl,lo bør tilsvare bilens, -
ellers g:na 1· den ene side av plogen for hoit. De 
to bakerste plogskjær ligg·er ogsaa for hoit. Især 
nn· \·e11st1 ·e JJ\og paa gn111cl av en eller anclou 
feil for hoi. Vitlei·e hnl'Cle Yistuok rucicrno (vin
l,el:ien1cnn) ikko Ya'J'Q nate uucler, men ha viu
kele,n 11ed. \'Pel de11slags brnitning er farten det 
avgjorcnc!c. l\fa

_
u rnaa ha en kra.ftig· hil, og deu 

maa g:aa saa lort, at s11c<'11 sprute1·, ikke bare
skyn�s \",Pk. DPt Yil i alu1imlelig;het opnanes ved 
CD krai:tig personbil al111indelig fore. Ved denne 

Forpfog·en pa.a.montert a:utomobileu. 

anledning var sneforholdene usæc\vanlig vanske
lige. 

Det tilfoies at plogen kom fra Øve1,aas0u i en 
miuclro tili'reclsstillende tilstand med altfor mange 
lose eller maJJglencle skruer. Den vur gra.amalt 
for ikke at skræmme heste,, men vm· næstcn mon
jcrocl efter prøycn. Det tilfoies '<lt sneen syntes 
at gli meget lettere av skjæreue A og B, som var 
monjcmalte. De anclr<o, som var malt med bly
hvitt, sla.p ikke saa godt.» 

Senere har eler vært foretat yclerligere forsøk 
p•aa strækningen Lillehammer-Vestre Ga.usclal 
ret. og Lillehammer-Gjovik-Mustaclliaugen ret. 
(;jovik, ialt en strækning paa vel 100 km. 

Prøven som for Gausdals vedkommende hlev 
utfort av Gausdals bilselskap og forovrig ,ay hr. 
ØYern::cseu personlig i nærvær av ingeniorene 
Croger, Olsen og Lyng var overordentlig vellyk
ket, og elet ser ut, som om der her er konstruert 
en rustning, som passer fortrinlig for alminde
ligo ostlandsko forhold. 

Pa:a den storste del av iuren var snemæng
dcu ikke særlig stor, men paa den øverste rode 
fra Mo til Helleberg; i vestre Gausdal var der 
ikko brøite,t erter ele siste snefald, snaledes at 
eler antagelig var 0,25 m nysne i Yeien og d·es
u ten var den Of> bro i tcde vei temme! i g smal.. For 
den storste del av strækningeh mant.te eler der
for taes temmelig meget aY ele tildels han.rele 
,:nekantor. '!'uren fore:rik ikko desto mindre med 
god fart - paa .cleu øvre nævnte strækniug ca 
15 km. Længer nede, hvor veien var bredere og 
fra beg·ynclelsen av mer «ne.\t kjort» med bety
delig sterkere fart fra 20-35 km. Sneen blev ela 
kastet langt ltt over jorclene og over ele t.ilclels 
tC'mmelig hoie ,,hafeller» (sldgarel'). 

Naar der ikke kuucle kjores hurtigere paa 
den nvrc del av Yeien korn det ogsaa av, at en 
stor del av denne er bygget med 2,5 m kjøre
bredde. K:ioring om vinteren paa saavidt smal 
YCi vil ctlticl være forhunclct med noen risiko og 
kræve slor forsiktighet for at bilhjulene ikke 
skal komme uteufor v�ikanten. Naar eler ligger 
sne kan elet ikke altid noiaktig sees hvor denne 
er, og en stone veihrc,clde vil være meget pa�

knevot paia alle veier, hvor viutcrfrafik med bil

er ouskelig. 
'ril turen Lillehammer-Gnnsclal som foreto

kcs 27. fehrnar anvendtes on Cadillac paa 60 HK 
som var utmerket vel skikket og sto for dette 
brnk. Den var utstyrt med baacle forploger og 
bakploger. Hr" Øveraasen brukte en Paige pna 
35 HK. Her var ku11 paas·at en forplog av en 
saaclan konstruksjon at den og·saa. førte væk
sneen mellem hjulene. Denne gik ogsaa. bra, men
dog ikke saa stot og sikkert som den sterkere 
Cadillac. 

Til turen fra Lillehammer Hl GjoYik, lwor 
brøi tuingeu i elet væseut!igste allerede var utfoTt 
kfortes med den umvnte P,nige. Fra Gjovik til 
Mustaclha.ug·en og tilbake blev der brukt en Hud
son med ploger baade foran og hak. Skovlene 
var av en noe a.nc\en konstruksjon end paa rust
ningen i Ga·usdal og syntes ikke at kaste sneen 
fuldt sau godt. 

I Vanlal bencd, hvor brøitingen er o.vertat 
av kommunen hadde Øveraasen paa.tat sig· brøit
ningen p-aa et pa.r veistrækni uger, nemlig Gjø
vik-Biri grænse paa veien Gjovik-Lillehammer 
og 'l'olro-Mustadha.ugen PiHl. veien SO'Ill fører 
over til Odnes i Nordre Land. Paa de,n først
nruvnte strækning vai· snemængclen meget liten, 
pa1a de,u anden betydelig større, antagelig ca 70 
cm paa den øverste del. Brøitniugen var meget 
p:odt utført med meget rikelig bredde - mini-
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mum ca 4,50 ill og uten nævneværdige snekanter.· 
Sneen var antagelig tat saavidt nær ned til vei
banen som ønskelig - oller i hvert fald saa nier, 
at det vilde være forbundet med risiko at ta mer. 
Under turen blev snelaget i veien opbakket paa 
3 forskjellige steder. l\folle,m Mo og Helleberg i 
V. Gausdal hvor det hadde en tykkelse av ca 20 
cm, længere nede i Gausdal ca 12 cm og et stykke
overfor Tolro i Vardal ca 16 cm. Kjøringen ge
nertes kun paa den nævnte strælrning mellom

scns plc,;,;ystcm har altsaa deu fordel, at l trn i1.
niugen kan utfores samtidig med r11tck.ioriHge11 
og i almindelighet uten særskilt bil for l trnit-
1iingen. Fremgangs1.uaaton kan til eu ,·iss grnd 
tillempes efter omstæmlighetcne. Er s11cm.e11g-
dcn stor og ruten kjnres bare med e11 bil k.inrcs 
forsto gaug: kun med forplogene, idet de bredere 
vinger paa bakplogen slaacs op. Ande11 gaug
k:iøres saa med den hele rustning: i virkso111hct 
og ·brnitningcn vil Yærc utfort baadc h11rtig, bil-

' 
l 

Plogen i arbeide. 

Mo og Helle-berg av lust underlag, mens Yeieno 
forøv1:ig var fuldstændig haa1·de nok. 

Paa V:ardalse,hausseen foregik der en sva-T 
tømmerkjø1ing, hvorved dP;r blev dannet en 1'01·
dypning midt efter veien, som altid forekommer 
hvor der kjøres tømmer med «bukk og gjeit». 
Kjøringen foregaar midt efter veien og kan ikke 
godt foregaa anderledes, idet de lauge og tunge 
lass har vanskelig for at holde forskjellige spor 
og automatisk følger veimidten, selv om veien 
efter vore forhold er te.mmelig bred. Fordypnin
gen var dog ikke generende og ikke saa stor solll 
vanlig under lignende forhold, og da snemæng
den i veien paa dette parti neppe v.ar over Hi 
cm ansaaes <l·et eudnu ikke paakrævet at foreta 
noen avhøvling ,av sidene. Naar der er indvim
det mer erfa1iug vil en saadan avhøvling Yistnuk 
kunne foretaes med Øveraasens brøitniugsappa
r.ater ved at stille dem litt and·erledes. Øveraa-

lig og tilfredsstillende. Kjøres der med flere bi
ler samtidig kan· den forreste bil bruke bare for
rustning, mens de andre kjører med helt sæt. 

Den normale brøitebredde er som det frcrn
garn· av tegningen ca 3,5 m. Imidlertid kau man 
so11.1 nævn t, om snemængde eller andre grunder 
gjør det nodvendig slaa incl vingene paa bak
plogen pa:a den ene side og derved brøite s11ia
lere ved første kjøring. Bakrnstningen kaster 
herunder sneen bare til den ene side. Ved gjen
tagcn kjøring kan den pløiede bredde utvides ut
over nævnte ca 3,5 m. 

Det synes som om der ved brodr. Øvoraasons 
plogsystem er opnaad en overmaade praktisk 
og billig losning av brøi tningsproblemet under 
almindelige østlandske sneforhold. Apparatene 
yiJ formentlig til næste aar være at faia i han· 
delen i en fuldt uteksperimentert form. 

HAANDPRØVE FOR BESTEMMELSE AV ORGANISK FORURENSNING 

AV SAND FOR MØRTEL OG BETONG. 

Ved overingeniør H a ,a v a r d  s h o 1 m, Sta vanger kraftanlæg. 

I «'l'cknisk ukeblad� nr 33, 191!i offfentlig
g::iorde ingeniør Roscher Lund en avhandling om 
humus•holdige sandsorter -og sandprøvniug. Ved 
en række fasthetsforsøk paiavistes bumussyrens 
skadelige indvirkning', og der meddeltes en av 

professor Halvorsen angit enkelt metode til vaa
visning av humnssyre i sand. Denne lød: 

Humussyre kan i regelen konstateres ved 
ltjælp av en 10 % ammoniakvandopløsniing. Man 
ekstraherer sanden i ammoniaikvandet. Blir op-
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los 1 1 i 1 1 g·l:u  i k k e k l : 1 1· \"Ni a t. hcnstaa,  filtre res den 
iudt i l  rna 1 1  f:w r <' I L  Id ar  oplosnlng. Brunfarvet 
op l o,;11 i 1 1 g· t y de , - d : i. pan tilstcdcv:.!' relse11 av «h11-
111uss,· rC'I ' >' , s t. c 1·k  !'an·niug tyder pa.a sterkere ind
llol d ,  �Yak 1·a 1 · \· 1 1 i ng- paa sva.lære indhold av hu
m 1 1ss,·re 1·. l l t >t Lw merkes, at en samtidig- t i  l stodc
\",l'r<' l,;l' a \· ka lk  kau  bevirke at opl1 1s11ingen ikke 
fan·cs. Li kcsaa hcmerkcs, at der 11ud t.agelsesv1s 
kan i ndtræ hr 1 1 n l'arvni 11g· av oplosu ing-eu t:oraar
,:;akct \"l 'd a n d n; s t o r re r  c1 1d «h 11w 11ss;· re,, . 

1 1 <' 1 1  her l l lc c ldcl t o haia ud 1H'C l\"O ei· ikke b l i t  t.il-
str::ek kc l i g- kjeml i  0°· ! ile paaaktlot byg-ni11;.!'s-
p :·ak � i ,n 1 .  

En l i;.;-1 1c 1 1de lwa 1 1d pro\·c den ..-1/J ra.ms-
flarderske l l t C ' l ntle - c1· mecl t a t  i de 1 1\'C awori
km1 sk<) uo 1· 1 1 1cr  fo r 1 1 tfurclse B.\' bet. 0 11g· og- :ior11-
beto11g·: 1 r he i tl< ) l". Dis,;e er utarbeidet av «The J oint 
Co1ni tt ec, 01 1  Sta.neia  rtl Spee i ricalions for Concrcto 
antl R e i 1 1 i'urced Concrc tc ,, og oft'outli gg-jort l 
«Prncccd ing-s or ihe American Society of Civil 
Engi neers» - ok t  obcr 1924. K omiteen er salllllllcnsat 
av mcdt·c.m nw1· fra «Americau Society of  Civil 
Eng-i 11 eers», «A rncrican Society for Testing :Ma
fo r ial s,, , A 1 1 1 crica.n Ra i lway E-ngin.cei·ing- Asso
cia tion », «America.u Coucrcte Institute» og «Port
laud Ccment Associatio u,;, Denne alsid igo saru
mensil' tni 1 1g- borgc1· for at den næYnt.e metode er 
fn Id i paal idc l  ig og helt  11 tekspcd men tert ,  sitlen 
den e i· !' 1 1ndet Yrenl ig  l i !  at medtaes i de uyo 
stand ard fu rskri  l'tc i·. 

Metoden stam mor II'R «Amcrica.11 Society for 
Test ing �fa icri als», og blev foreslaat forsøksYis 
i 1921 o"· a u t. a t  i 11122. Bestem melsen i forskrif
tene lyd�r : 
.rr. Uruaniske foru rensninger i saml. 

Sand prøvet ovc>reusstemmeudo med «'.!.'he
Amm·ican Society for 'r('sting M,aterials» s tandard
metode for provn iug  av beton-sa'1.lcl med heusyn
paa o rg-auiske forurensninger, skal ikke Yiso en
faTvn in , ,. s lerkcro end uormalfarven. med1nindre
-de i u;r1 1 1c11c hcsterntc fastheter cftcrYises.,,

Frn111g,angsJ.rrn.a,ten ved prr-JVningen or meddelt
i tillæg-gcue til Hormene og lyder :  «No·1:1ner for
11rrn:i11g av /Jetongsancl m. h. JJ. organi ske for
m·qnsn'inger» :  

r 1 .  H , ·nsilcl. 
Den her angitte ul l Cl ersokelse er en approksl-

1nativ prove p atL tilstedev,erclse av skad elige or
ganislrn bestanddeler i naturlig sand for betoug·
-c,U er morte!. Ilovedbetydningen av proven or at
<len varsler oJU, at elet er nodvenelig at foreta
yelerligero undcrsokelse,: av sanden, før -den kan
br ukes ti l  betong. Sand som fromkalcler en fa.rv
ni ng av en natron-hydrat - NaOH - opløsning
mørkere end nornw lkuloren,  skulde u nderkastes
styrkeprover av mortel oller betong for den bru
kes. 
2. Pro ve. 

a) En gjennemsnitsprøve av sand,cn pa.a ca
)"., kg skaffes ved partoiing eller ved bruk av
eu p1·oyeu ttagcr. 

b) Fremgangsmaa te. En g1,ad�rt fiasko av
[:5c, cm' indhold fyldes t i l  130 cm merket med
den sand som $kal prøves. 

c) En 3 % oplosning av natronl1ydrat - NaOH
- i vand tilsættes i ndtil volumet av sanden og
væsken efter rystni.ng gir en samlet mængcle paa
200 cm'. 

el) Flasken korkes og rystes godt, og skal saa
staa i 24 timer. 

o) En normalfarve tilberedes paa følgende
maate : 2 % garvesyre o.ploses i alkohol av 10 %
styrke ; av denne OJJlosniug t aes 2,5 cm' til 2:l,5
<!m' natronhydra topløsning av 3 % styrke. Dette
Jrncs i en gratl.ert flaske der rununcr 350 cm'. 

Don li I korkes og stam· i 24 timer, hvorpaa 25 cm' 
Yand iilsætles. 

f) /<'arvegra<len. Kuloren .aiv d'On klare væske
c,vor sanden sam n1enligncs med normalfa.i·veoplos
uingøn tilberedt som under (e) oller mod et glas 
med sa.nulle farve som nol'!nalo,plosnioge-n. 

3. Oplosn.inger med mørkere farve ond nor-
11Htlkuløren lrn1r eu «farveg-rad» som er storre end 
Z!O deler pr miliion m. h. p. garvesyre. 

Efte1· «Proceedings -0f th e AmeTicau Societ
for Testing Materials» Vol. XIX parL 1, 1919, ka� 
man faa en foresti l l ing om graden av forurens
ning- :w sanden, og lnilkeu indflydelse den !�an 
ha paa ftisthcten av efterfolgende fa1TeskaJa 
l ll ICcldclt i svensk 'l'ekuisk Tidskrift 24. novbr. 
1!!23) . 

Trykfasthc-
Farve- Opløsnin- Sanden t, n av ce-

nuansens gens er for mentmør tel-
nr. farve betong kuber 1 ,3 prø-

vet efter 28 el 
avt.ar 0/0 vis : -

I 
I Klar svak 

} Egnet 
0 

2 
lysgul 
Høigul 1 0-20

G"l,ød { 

I Anv endelig 
ved mindre 

3 anstrengte l 1 3  - 3 0
kons trnksjo-

ner 
4 Lys brunrød lkke Pgnet 25-50
5 Mø, krød 50- 1 00

_J 
Ved en mindre sandleverause for nylio· hadde 

jeg anledning til a.t prove metoden. Pr;ven av 
clen forste sandlast ga. en sterk brunfarvet væske. 
Foretat te unclersokelser viste, at der f1,a grus
t::..ket var lever t mindreværdi.g rnaitoriale. De se
uere loverte laster var i enhver henseende til
fredsstiUeude, 11or111alprøver av disse ga kun on 
svak gul farvnlug av væsken. Den beskrevne me
tode for prr,vning a.v· sa.nd gir ,anlægsiugeniøron 
et værdifuldt middel til on aket og bedre kon
trol med sancl.leverauser og· vil varsko om avclæk
ningeu av de øvre lag sker paa riktig maate. 

Sta·vanger, 12. december 1924. 

LITTERATU R. 

Svenskci Viigfi:freningens tidsskrift (tidligere 
Svenska. Viigforeningerrs handliugar) , lste hefte 
1925 er utkommet og har bl. a. følgende indhold : 

Forsta [1ret uuclor vagkassan. Moderna 
vagka.rtor och vagma rkcn i Amerika. - Två 
brotyper. - Vinsteu av raka vagar. - Det nor
ska vagviisendels j ubilemn. - Ansvar. - Verk
stlillda forsei k med betougltiggning. - Vår pe
riocliska vaglit ter.atur. - Berakuing 1a,v trafik
mangder. De ska vara 'slet' grus. - Meddelan
dcu från viiginslitntet an en gång. - Bituminøso 
vtigai· och deras Himplighct fo1· Sverige. - En 
rescberattolse om betongviigar. - Nomenklatur. 
E' onstarbeton på vag·ar. - Svenska Vlig·foreninc 
gens utveckling. Ett forsak .att  vintertiden hålla 
vagarne op.pua for auton1obiltrafik. - Bort rned 
de massiva ringarna. - Några uppg·ifter ang. 
1923 års automobilsk attemeclel och dcr,a,s forde
ling under år 1924. 'l'r1ikol-motorbransle. 
r.fatuing av notningen i't betougvagar. 
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MINDRE DAMPSKIBSBRYOOER I TILKNYTNING TIL VEIANLÆU. 

I forbindelse med det i ,,Meddelelser fra Veidirektøren" nr. 53 gjengitte foredrag av o\·erini,;-en111r Jtiis 
hitsættes en oversikt over de fr.a 1886 til 1924 utførte brygger i Rogaland fylke. 

Navn 

A. Brygger som ved-
likeholrles av fylket.
I. Dirdal.
2 Yrkje
;l, Fister
4 Vikedal
5. Hjelmeland
6. Slaaltevik
7. Storskjær
8. Hincleraavaag

B. Brygger som ved-
likeholdes av herredet.
I. Høle
2. Vikevfl.ag
3. Bru
4. Sokn
5. Vestni Aamøy
6. Asje.
7, Vold 
8. Kloster 
9. Rille 

J o1. Steinesvaag . . . 
do. utvidelse. 

11. Reilstad
do. utvidelse. 

12. J udeberget .
13. Hommersaak
14. 
15, 
16. 
17. 
18. 
19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 
!.!5. 

!l6. 

27. 
2' v, 

29. 
30, 
31. 
32. 
33. 
84. 
35. 
36. 
37. 
38. 
39. 

Li.
Østh�s�ik
Salhus .
NeRsfL
Lysebu�den·
Østre Aamøy :
Aarclal . . .
Solbakken
l!bøsuncl .
Sand anger
Hidle ..
Viken
Tangen
Vanvik
Bersagel
Usken ..
Lauvaasvnn�-e�"' . 
Sømme .... 
Jørpelancl 
Reia�nes . 
Raa11es 
Skiftun 
Sæhø,·affg 
Ims .. -. 
lirimPØY 
Aamsosen 

) 

Naar bygget 
aar 

1886 
1889 

1894-95 
1901-02 

1900 
l':111 

1910-13 
1908 

1890 
') 

1902 

1899-1908 

1902 
1902 
1915 
1902 
1922 
1902 

1903-18 
190+ 
190-1
1905
1905
1905
1905
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1912
1912
1912
1914
1914
1916
1917
1919
1920
1922
1922
1923
192 3 

19?4

Herred 

Frafjord 
Skjold 
Fister 
Vikdal 
Hjelmeland 
Tysvær 
Sanrla 
Nedstraocl 

I 

I
Ilølc 
Hennesøy 
Bokn 
Mosterøy 
-

" 
-

- -
" 

- -
" 

- -

Str;'nd 
Fianøy 

- - til
" 

-
,, 
-

- -
" 

- -.. 
Hetland 
- -,, 

Rennesøy 
Torvastad 
A ardal 
Forsand 
Hetland 
Aardal 
Strand 
Sernarøy 
Fister 
Sjernarøy 
Tor, astad 
Sa ncl 

- -
" 

Høle 
Hetl:md 
- -

,, 
Haaland 
Strand 
Rennesøy 
Vats 
Hjelmeland 
Finnøy 
Høle 
Rennesøy 
Yat, 

*'°� 
0) 

Bidrag

��
o

s 
;... 8 �-

20,0 
15,0 

I 16,0 
20,0 
2 i .351 
1 7,00i 
20,0 
11,0 

' 

10,0 
? 

15,0 I 

l 2.0 
1 s;o 
15,0 
21,5 
I S,0 

20,0 
18,4 
20,5 
15,0 
5,0 

2o1,0 
12,0 
I 0,() 
12,0 
12,0 I10,0 

:::i I20,25 
10,00 
1 s,o,
10,00 
15,00 
26,00 
1 s,u 
15,0 
1./,0 
10,0 
10,0 
15 0 
14,0 
12 0 

20,0 II 7 ,0 
11,0 

I10,0 
12,0 

'O 
::l 
0) ..., 
�� o:l 
0 w � 

" 
..,

:! 3 
� 3 3S 3./ :J 

4 

67 .\2,-13 3 

1./0 .00 
699 i .85 
7 3./ �.06 

720,00 

920,00 
? 

1900,00 
J ./ 7 5,00 
1200,00 'f 2 

1900,00 '!,

( ,,.. ·

'"

1 ·1 

2·100,00 2 
? '/2

1200,00
1 

'/, 
-rnoo,oo
I 700,00

, 
1.'2 

4691,00 
10160, 32

1 
'/, 

3165,87 
1095,(!(I 
2000,00 

? 
200,00 

? 
5980,0(1 
500+,20 
30110,00 
2700,00 
1600,00 

') 

400U.00 
5+96,01 
4 550,0U 
3 300,00 
4700,f'O 
3319,20 
7019 7 5 

13138,33 
155 1,26 
5700,00 

2:L867,86 
6560,00 
5098,00 
9S60,<1n 

20,0 ca., 1600.00 

-,::: 0) 
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l /3 
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1;,
'I, 

I 

'/, ' 
l 
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'/o 
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:.1 

·I 
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' 
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I, 

"I'
1, 4 
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1 
I 

'1, 
,, 3 
/, .. 

I 
'5 

,l .5 
'1. 

3' ,., 
. ,. ,., 

'!. 
" 

/.\ 

1,' "1, 

I 

'I, . '!, ' 

1/, 3/, 
., . 3/' 
I s;' .. 'I• al, 
1/, 
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'I, 
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' 
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'I, " 

,. 

'!.
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'l'rykt den 24. rnars 1925. 
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Anm. 

Utstikker 

Gammel brygge, 
overtut av herredet 

Gi. brygge, bygget 
i 18SG av herredet 
med '

r• fylkesuidr 

Utbedring 




