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MEDDELELSER FRA VEID IREKTØREN 

[N [) I-I O LD : Den fylkesko mmunale r11 tebil trnfik i Nord-Trøndelag-. 
N R . 2 - Om ·be to11gviigar och lie · o nggator. 

motorvogu kjøring .  - Personnl in .  
Særbestem melser for FEBR. 1 925 

DEN FYLKESKOMMUNALE RUTEB ILTRAFI K NORD-TRØNDELAG 

OvcriHg:eJ 1 i o 1 ·  K o ,. ,.: IJ r r k k c s foredrag: vecl ve i \· ,pse 1 1 r,ts j ubi læ1 1 11 1  10. clesemuer 1924. 

Do første a utu11 1ubi ln 1 ter i Norge skyldtes su111 
hck;j endt spredte og: mero tilfmlcl igo priva,te tiltak 
og indskrænkct sig· til strnk som kunde gi et 
rimelig okouo-misk  utbytte. n1rm blev SJl.a.rt k lar 
over at rn tobik,JI var et komm11 1 1 ikasjo J1smidr.lel  
som særlig e1.n1c>l s ig- fot· YOrt Yi dstrakte og tyndt 
be folkede land, eg u t  (kt g.ia.ldt -at  utnytte den og: 
u 1 g-ani se1·-c t.rn l' i kkP 1 1  og· soke bi lrutene tilknyttet 
ri kets liovc>dko1l 1 1 1 1n 1 1 ikasj onsl i 11jcr - jon1banenc 
og Ll :uupskihellc. Al lerede paa ot t idl ig iidspun.ki 
hi ev der tat sk ridt  i denne retning. Veicli1,e,k
to1·eu fren1l tol t lt sauledes \'or ca 20 aar siden at 
s taten burde tne s totleucle ti l  vocl utviklingeu 
av dotte ln�fordr�ng-sm idclel. Denn.:i opfa tning: 
vandt erto t"liaa ncien stadig- større tilslutning· bl. a. 
ug:saa i Slol'ting-et, men forst i 1918 bevilgecles kr 
GO 000,00 som statsbid ra,g til automobilruter. Dette 
g-::w stotet Lil ai s.pørsmaaleet om at et fylkes
komm 11 n al t  ru tebilselskap for N orcl-'l'rondelag blev 
OJ Jtat til belt::mdling i fyl kestinget saQTuJUe aar. 

Forholdene skulcle l i g·ge særdeles vel tilrette  
i'or et sauclaut forctag-ende i N ord-'l'røndelag iche,t 
fvlket har  et meg-et stort, sammenhænge.n.cle net 
a·v forholdsYis �·oclt utstyrte veier, efter folke
mæng-clcn.  bycrl le med regnet, det største i J a.ndet. 
Avst.aindc11e er storn, og det er flere bygder som 
lwr en vei l trng:de til Hærmeste dampskibsstoppc
sted elle1· jernbanes tasjon frn 50 til 150 km. Jern
l J aHcn har man ;jo bare i den søndl'e del av fyl
J,et. Alle b etingelser for en lønnende rutebil
trafik synes sa,a.J.edes at være tilstede. I rnotsat 
retning taler bare den lange vinter med deruv 
røl o-ende kort uarlig- kjøretid og den lille be
folkniugstæthct, crL. 4 meuuesk•er pr kvaehatkilo
meter. Ja, i ele deler av fylket som ingen jern
baner har, er befolkni.J:1 gstæth cten nCJppe mere 
e,nd 2 pr km'. l<�ylkesting:et ga tanken 0111 et fyl
kcskmlllllunalt n.1tcbi.lselskap sin tilslutning . og 
nedsatte til sakens videre behandling en kouute. 
Forutsætu.ing:en var og er frerndeles at r1.1ted.rifte11 
skal bære sine egne utgifter, herunder medregnet 
d et statsbidrag· sorn aa rlig tils,taaes. Ingen clel 
av utgiftene man s-a:aledes indg:aa i den a.lrnimle
Jige kommunale eller fylkesko1nirnunale  beskat
ning. Distriktenes bi.drag skal ycl1es gjeunem de 
fraktei· som )letales av el.en tr.aifi�erende befolk
nino·. Forøvng: var elet forntsa,t:nu1.gen at over
skuddet i ele gode ru.ter sknlcle gaa til cl.æk_ning
av tap'CAt paa de 11.uudre lø1.meucle. Kolllll.teen
rremlrn i mai 1920 en meget grundig detaljert 
1·1treclJ1ing av saken med driftsoverslag: ru. v. som 
i hovedtrækkeue gik ut  pa.a folgencle : 

1 Fylket overtar de i gangværende automo
biln;ter og o,pretter endel nye  bi lru ter o-m mulig 
fra 1. jul i  1920. 

2. Til f inans i f' 1· i 1 1 g· nv t'oret agendet optaes et

(i µets. obl ig-as.i onslaau stort i ncltil kr GOO 000. 
1-1 vis elet uøclYcndige boløp ikke bli t· tegnet, be
myndig-es b,Jkesm:u1den til a l: laaue det rnang-
lcndo paa, anden rna.atc. 

B. Den ovcrstc myndighet i fylkesbilcuc.s an
l iggender ti lligger f�· lkestinget. Som styre fun
gerer veistyret" Ad1niuistrasjoue11 og d rift en nn
derlægges overiug:en.iorcn for vei.væsenet med 
en særskilt ansat driftsbestyrer som underordnet. 

4. Styret bemyndiges til at  avslutte overens
komst mod ele ticU igere indeha vcrc av bi lruter 
om overtagelse uv deres 1n.ateriel m. v. 

Der opstod intiell ertid adsk.illig meningsfor
skjel mellom kom i teeu og fylkesmanden om ad
ministrasj ousorduingen. Fylkesmauclcn kunde ikke 
\·ære enig i at den administrative ledelse, bande 
den forretningsmæssige og- den tekniske, skulcte 
underla>gg:es veietateus tjenesetemæncl mecl over
ingeniøren som selvskreven formand i styret og 
en avd1eliugsehcf  (ingeniør) som forretningsleder. 
Fvlkesmanden mente at en forretning: av- dette om
rdng krævet sin mand, og ,at denne burde ofre 
sig helt for ele m�=ge vicltrækkende opgaver og 
ha d et fnld1e ansvar for bedriften. Fylkesman
den fo1•utsa t.te a.J.le,rede dengang at kontrollen 
med biHr,afik.ken pna la ndeveiene burde overfø
res fra politiet til veivæsenets fnnksjorn-.e.r�r, og 
under den forn tsætni.ng vil de ban anse det for 
et betydelig feilgrep at henlægge den admini
strative ledelse av en større del av d0l1Jle trafik 
t i l  de samme funJ,sjonærcr, som skal utøve el.en 
kontrollerende myndig·het . }'ylk_esmanden v,aa: og
saa ængstelig fo1.· at ceutraladmiuistrasjonen 
g-jennem overinge,niøren skulde faa for megen 
in-clflydelse paa ledelsen av- foreta,gendet, likesom 
han fremholdt at dette vilde være et brud paa 
lov gi Vn.i.ngens foru tsætning:er om det koillJlnmale 
- i dette tilfælde det fylkeskouununale - selv
styre. Fylkesmanden fremsatte derfor forslag om 
at der skulelø ansættes en egen av overingeniøren
for veivæsenet belt navbængig driftsbestyrer for
fylkesbilene. Saken blev avgjort av fyll;:estiuget
i 1920 som i bovedtrækkene gav fylkesmanden sin
t i l slutning· og fattet følg·ende beslutning:

«Administrasjonen av fylkesbilene blir at 
ordne overensstemmende med fylkesmauc1'ens fo-r
slag s,a,aledes at : 

a. Automobilstyret bestaaJ.· av veistyret med
overingeniøren for vei væs0111et som sakkyndig· 
raadgiv>er. Automobilsty.ret ansæ\t;ter særskilt 
driftsbestyrer for automobilene og bestCJmmer den
nes lon. 

b. De herredsstyrer eller bystyrer, som maatte
on ske -det, vælger en tilsynsmam.d til iva t'eta.gelse 
av kommm1ens in teresser -vedrørende a utomobil
t ra l'ikkt>n . 
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c. Do nærmere detaljerte uestemmels·er ved
-rørende fylkesbilenes administrasjon ID. V. fast
sættes. i instrukser som forelægges næste fylkes
ting.» 

F-0røvrig er fylkestingets bes:utning i saken 
i alt væsentlig overensstemmende med komiteens 
forslag, som i hovedtrækkene tidligere er refe-
rert " 

Efter den saaledes fastsatte forretningsorden 
avgjør fylkestinget alle større bovilgningsspøTs
maal og vedtar oprettelse av nye ruter. Styret
repræsenterer fylkeslJilene i alle retsforhold, træf
fer bestemmelse om nyanskaffelse,: eller salg ,a,v 
materie! m. v., ansætter funksjonærer, godkjen-

_&/ke.sl,;/e,,,., /)loro'-7.renøehg_ 

net ca kr 38 000,00 av 104 personer 011: konn111nwnc. 
Flere av dem som t0gnet obligasjouer har ovor 
30 lan til nærmeste kjørbare vei og ca !iO km til 
de naar bilrutene. Den nodvendigo ka�)ital blev 
saaledes hurtig slrn.ffet tilveie. H vad mnn ikke 
fik som obligasjcmslaan blev yd•0t av et par uan
ker i distriktet mot fylkets garnnti. 

Forhandlingene med de æltlre selskaTJcr var 
ullerede paabegynd t av komiteen, og rnan kom 
fort til enighet med tre av selskapene, nemlig 
Stenkjær--Namsos automobilselskap, som var det 
første i landet, Namdalens antomobilselska1) og 
Iuderoens automobilselskap. Likeledes blev man 
enig med eu privatmånd som hadde en mindre 

Over si/ri over odm1nislros_/01Js.ordn1jJeen 

Fyl!res!in9et 

'Ti/.sf/nsn.,enn 
(Publ/ltum) flev/.�jon 

lfovedlronlore/ i .5/enlrjcer 
!) Dr,Jlsl>e.slyrer 
2) Ko.s.serer 09 6,:w/.,a/d.:,r

Uoro9e 09 sertt".1 
i Slc-nlr . ./�r 
I Vt:r/rsn1c.sh:r 
IO�hov//Oi.:r 
IZhil�r 

/lvdell/19�Jro1Tlor 
; 

/Yomsos 
//orrelninp.5/0r�r 

6oro9e 09 v�r,+� 
.sted. I Vtrr/r.Jtne.$/t:r .S chau//'7rerJ/,;//�r. 

eA-.s,ø,,m'.!,i= 
i J/erdo/ 

2chD<///,frer.:Jhil�r 

Fig. 1. Oversikt over administrasjons0rdningen. 

der takster og kjøreplan for de lJesluttede ruter. 
Driftsbestyreren leder den daglige drift, indkjø
per forbrukssaker antar midlertidige chaufføre1·, 
anviser alle regninge1·, avgir forslag til budget 
m. v, I spørsmaal av større økonomisk betydning 
skal dog ·driftsbestyreren konferere mod styrets 
formand eller dets raaclgiver. 

Jeg mener at baade fylli:et og veivæsenet stor; 
set kan være tilfreds med den ordning, som saa
ledes blev truffet. Som overingeniør i Nord-Trøn
delag nærer ihvertfald ikke jeg noge,t ønske om 
at ha større myndighet i fylkesbilenes anliggen
d�r end den jeg efter den vedtagne administra
SJonsordning har fa,a:t. Og naar selskapet ikke er 
b_lit en saa bekymringsfii forretning som man OIJ
rindelig hadde haapet, saa skyldes dette, som vi 
senere skal se, ganske andre aarsaker. 

Da fylkestinget hadde fattet sin beslutning om bilrutenes overtagelse rrik man stral,s igang m?d pla,neru;; realisasjon. Den forberedende ko
ri:1te hadde allerede paa forhaand besørget teg
�:rng�n av den største del av driftskapitalen (ob-igasJonslaanet) ialt henimot kr 400 000,00. Someksempel paa d·en store interesse der blev vist
�aken, kam nævnes, wt der alene i de tyndt befolkede fjeldbygder i Nordre Grong hvor denøkonomiske evne er liten, blev tegi{et over kr 37 000,00 av 137 personer. I Lierne blev der teg-

antomobilrute i Værdal. Konjunkturene var gun
stige for selskapene og det er min opfatning nt 
disse stod sig ganske godt paa overdragelsen. 
Derimot blev man ikke enig med Høilandet kom
munale ,a,utomobilselskap som trafikerer ruten 
Namsos-Høilandet-Kongsmo, idet p1isen for ma
teriellet fandtes for høi. Dette selskap har derfor 
fortsat driften av sin tidligere rute, delvis i kon
kurranse med fylkesbilene, uten at man hair fu.n
det grund til at fremtvinge selskapets overdra
gelse til fylket, hvad man selvsagt kunde gjort 
ved at nekte det konce,sjon. 

Driften blev overtat fra 1. juli 1920, og det er 
irrar femte sæsong bilrutene i Nord-Trøndelag dri
ves for fylkets regning. Der startedes med fol
gende ruter: 

1. Stenkjær-Rødhammer-N,a.msos·, 85 km. 

Strækningen Rødhammer-N ainsos trafikertes 
forst med dampskib, senere med mptorbaat ind-
1.il utgangen av juni 1923 da bilene efter Namsen
bros aapning k1111de kjøre frem til Namsos. 

2. Stenkjær-Skjellegrinden, 30 km. Denne
rute er senere iorlænget til Gulstad og er nu 40 
km lang. 

3. St.enkjær-Kvam-Ryg, 35 km. Ruten er
senere utvidet og ga.ar nu frem til Snåsa, 62 km, 
hvor den korresponderer med rutene til Nordli 
og Gjersvik. 
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.1. Hor,i-luclcrøy (l(ya111skugc11), 15 km. Denne 
rute er senere forl,cug-ct til l{il·knes...-.:,ag-cn og er 
l\U 21 km la.11g·. 

5. Væ1·dalsurPJ1-l11J1a (Sa11d\·ikcu), 54 km.
G. Vmnlab,nreu-Ulvilla, 20 km. Hnten or sc·-

11oro l'ol'la•11;.rnt hl Sk.i:.ckerl'ossen og- Pr nu ilS lun 
laul,!'. 

7. N a 111;;0;;-l<'isk uw, G5 kill.
S. Fisk11m-Finu...-ollau, 59 km. Hu\.cu er ;;p-

11e1·0 ntviclct og- g·aar 1111 til Gjnrs\·ik, hvorefter 
lmngdcn ei· 84 km. 

•--
( 

.. . 
� ........... ;-----.. �. I • 

-'�.��ll>u \. • ...•. -.............

av...-iklct efter behovet. Det haa: saavidt mig be
kjenclt, ikke forekommet at pasasjeror, post eller 
gods er blit staaeude igjen paa. gnmcl �.v mang
lende materie]. Detie vai· ingeJ.L sjeldenhet for 
fylket u\·ertok rutene. Heri ligger delvis den fyl
kesko11uu111H1·lo rnt:oorganisasjon.s store styrke og 
Iortri11 fremfor private og miudre kommunale 
forc.tagc11dc,1·. i\Ia11 di,;ponerer over eu efter for
holdene betydelig park a...- vel ...-ecllikeholdt ma
\.eriel ,mm brn dirigere::; efter llehovct og· i løpet 
ay fa.a timer oYerl'orcs fra den eue rntc til den 

.·····�....... . 
............... ! 

__ ., .. · 

....... 

0/l"enl'lige veier 
} .lj,lkeskom -

rpuna/e 
bilrukr 

{Herreds/rom• 
rnuna/e bi/rurer 
c/ernbaner 
l'glkesgrenser 

Mdlestok 
tO 6 O IO ,0 .50 ""o 50 km. 

Fig-. 2. Kart o\·cr ruteplanen. 

!l. J\ a.m,;o;;-·;\onlli (Eid-et), 142 km. Denne rute
l.llov i awreue 1921 og· 1922 kjørt helt from til 
Uliddedo i Sverige og Yar da 174 km. 'rrafikken 
rnellem Nordli og Uiilldode viste sig imidlertid 
at være liten. I 1923 og l!l24 er cle1·for kjort bare 
til Eidet i Nordli. 

10. Medjå (Grong)-Secm i Snåsa, 39 km.
Senere er eler o.prettct følgende helt nye ruter:
11. Steukjær-Nannsos, lokalrute,, 85 km. Denne

r11 te et· kjørt i to aa r. 
12. Stenkjær-Stortjønli (Mos.joen), 235 Jan.

l{ uten blev stm·tet 15. j nli l!l24 e.fter N ordlainds
veiens fulcli'orelse. Det økonomiske resultat har 
vært noenlunde ti.lfred.sstillende. 

13. Stenkjær-Lekscla.lcn-V ærdalsøren, 42 km.
Ruten som blev kjørt siste solln.uer, ga et cla.a.rlig· 
økonomisk resultat o,g vil ne,ppe bli gjenoptat for 
det første. 

Den samlede nitelængde er ca 900 km. Til 
sammenlig·uiug kau anføres at veinettet i Nord
Trøndelag har en længde av ca 2 600 km. 

T1'afilcken er siden overtagelscu til enhvor tid 

m1de11. Det gjælder bare at ha SaJ.lln10nhæugende 
veiforbindelser, og i denne hens·eende er ma.u som 
det fremga.ar av kartet, vel stillet i Norcl-'l'ron
clela.g. 

'l'rafikkeu er selvsa.gt sterkt varie,reude ikke 
alene i de enkelte ruter, men ogsaa efter ,a,ars-
1:iden. Størst er den wu solllmeren i maanederue 
juli-august, men vognbelastningen, el. v. s. elet. 
g·jen.nemsnitlige a.ntal pasasjerer pr vogn - k,111 
ofte være størst om høsten id·et tr,ad'ikken da. er 
jevnere. Det samme e1· ti.lf'ældet med goclstra.fik-
1,en. Den gjennemsnitlige vognbelastning e1· ogsaa 
høist forskjellig i de forskjellige ruter.. I ruteu 
Stenkjær-N runsos har den saaledes fra a.a.r til 
andet variert melle.Ill 5,5 og 7,2 personer. I de an
dre ruter fra 2-3,5 personer. For godstrafikkens 
vedkommende haes ikke helt nøia.ktige opg.a.ver, 
men belastningen svinger mellem 700 �1 1000 kg 
Pr vogn. 

Det største a.nta.l pasasjerer som nogen ga11g 
er befordret i en retning paa en dag i noen rute 
er 110, nemlig i ruten Stenkjær-Namsos. MelleIU 
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30 og· 50 personer er ingen sjeldenhet i den beste 
sæsong. Som et kurios1.1m kan nævnes at der paa 
en dag er ekspedert 18 postbil�r fra Stenkjær til 
HødhaDllller, men dette var under storstreiken. 
Intet av de private selska[)er som tidligere be
sørget trafikken, kunde maktet <lette uten anskaf
felse av et betydelig reservemateriel, som vilde 
gjort driften helt ulønsom. 

fy_!lres/;ikne itlbrd- lhindela9-
-0 

·--

- Overs1'A-I over rlllevo9.ne/)es vln5,;_lle/se 

Midlere oolo/1 vo9.olrm. ø:. år P�9!!.. 
Vogn 
/rm. 

/.§oo 

" --
,. ,. 

---
,. 

1/Joo -.. 
---

-- ,." __.. 

5000 � ri;llfesbilene. 
__ 6/e"nemsnill /or/Je/elondel 

1 I I I
dr /9/9 1920 /.P2t 1.922 1.920 /924 

ly&esbiM?e bor= ulnvlldse ov.51/ vo9n • 
mo/"erid/ som /;"g9er ?.5 7,, over q/eMem.sntllrrl 
for .!Jom!li9e rulc.s�/..slraper, · /01Jde!. 

Fig. 3. Oversikt over vognenes utnyttelse. 

Fylkesbilene og forøvrig enhver anden· bilsam
menslutning som er organisert i alt væsentlig p,a:a 
samme maate, opnaar saaledes en betydelig bedre 
utnyttelse av materielet end de mindre selska
per. Til nærmere belysning her.arv har jeg op
stillet en grafisk. oversikt over det l,jørte anta! 
vognkm Pl" vogn pr aar (fig. 3). Som derav sees 
har fylkesbilene en utnyttelse av vognmateriellet 
som ligger ca 25 % over gjennemsnittet for de 
øV1ige bilruter i landet. Dette resultat er k,a1rak
teriBtisk og efter min mening meget tilfredsstil
lende, særlig naar man tar i betraktning at de 
fleste av fylkesbilenes ruter paa grund av vin
teren er igaaig bare 4--6 maaneder av aaret. 
Den ene rute Stenkjær-Namsos holdtes dog gaa
ende i 8, i gunstige sne.vintre 9 maaned-er aarUg. 
Det overveiende antal bilruter i den sydlige del 
av landet har naturligvis en betydelig længe1"e 
aarlig kjøretid. Hadde forholdene i denne hen
seende været ens, vilde fylkes-bilenes «nytteeffekt» 
sammenlignet med de andre ruter vært endnu 
større. 

Trafikkeu i de forløpne aar har Yrnrt folge11de: 

Aar I Vogn/km. r 

1920 240 500 
1921 261 300 
1922 227 300 
1923 348 400 
1924 360 000 

Person/ I / - -Personer Tnn/km. km. 

7 40 � 00 
749 400 
58 l 700 
713 250 
700 000 

21 050 
21 170 
15 Il 0 
18 500 
18 200 

23 200 
30 250 
./ l 000
7./ 800
82 000

Tallene for aaret 1924 er ikke belt nøiaktige, 
idet kjoresæsongen endnu ikke er avsluttet. 

Noen olming i persontrafikken er tier som 
elet sees ikke, bortsr.t fr:i at Teiselæugdcu ror 
den enkelte pasasjer er steget litt. Dette søker 
formentlig sin :iarsa.k i konjunkturene, idet <lell 
stedegne befolkning rPis<'r mindre eller bruker 
egne befordringsmidler i siol"l"e ntstrækning end 
før, mens fremmed-trafikken som benytter rutene 
over længere sti-ækninger, er øket omtre11i tilsva
rende. Don gjennemsnitligc roisclængde svinger 
mellom 35,2 og 38,5 km i de forløpne a,a1·. Gods
trafikken er derimot i staclig stigning. I 1920 blev 
der kjort 23 200 ton/km. Iaar ca 82 000 ton/km 
eller henimot det firedobbelte. Det antaes rut 
godstrafikken efterhvert vil stige ydcrligere. 

Ved siden av den ordinære rutebiltral'ik driver 
fylkesbilene ogs,cta adskillig drosjekjøriog og bort
leie av lastebiler. Denne virksom.bet nrnu natur
ligvis vike for rutetrafikken og besørges bare na.ar 
der haes disponible vogner og elumfforcr hertil. 
For tiden utgjør den omtrent 15 % av den helo 
trafik. Indtæktene hora.v er selvfølgelig adskillig 
mindre end i rutene, og det gjeruiemsnitlige ut
bytte utgjør bare ca 50 øre pr vognJdlc,mcter, me11 
vi regner med ut dot el· lonnendc at beskjæftigo 
ledige chaufforer og vogner, naar indtrnkteno 
d::ckker utgiftene til gtrnmJi, bensin og diftsn1a
terialer med et tillæg av 60�70 %. 
--Under omtalen av tr.a1'ikken bør det ogsaa 
nævnes at fylkesbilene besørger en ikke nbetyc!c
lig ilgodstrafik, d. v. s. av smaakolli, pakker o.l. 
F ·or tre aar siden blev der for denne transport
grens vedkommende oprettet samh1rnfiJc med stats
banene. Der kan nu ekspederes ilgodsforsemlcl
ser fra statsbanenes stasjoner til fylkesbilenes 
stoppesteder og omvendt. Denne anledning er 
hittil benyttet i stadig stigende utstrækning, og i 
september rnaaued ia,a1· var ilgodstrafikken større 
end noen maaned tidligere. Det vil være indly
sende at sa.adan samtrafik vanskelig eller umulig 
lot sig opretholrle, hvis malll ikke hadde et sam
menhængende net av ruter med faste ekspedi-

Fig. 4. Høitransport. 1 
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s.ionsstcdcI". Saay id t  l l l i g- 1Jckic 1 1d t ,  e r  det iu i;en av de ovrig-e ru tebilsel skaper i landet  som h :1 1· kuunet faa is l aud  e 1 1  sa.a-clan 0 1·d 1 1 i 1 1g·. Materil'l/e/ h ie\· so1 1 1  a l l e.rede n:l'n l f ,  ove rl at tra de gande  sclskapc1·, oµ: den s tors tc  del y: ir 
�tcrkt hrnkL Samtidi g  va,r yog:ncnc smaa, dehis 
1 1  h e1 1s i  k tsmæssige og av de J 1 1 c•st forskjel l ige 1ncrk(0r. Av hensyn ti l de 1 1 1 : 1 1 1µ:e 1 1 yo  r1 1 t e·r maatt e dur straks sk ,if[es riere. \·o:.,:uer. Do l'nrste to d 1·i ftsa,a r, l l lC I IS  man c 1 1d 1 1u  l 1adde µ:ode k o11j 11J 1kt 11 rer, hlcv der sa,aJcdcs i 1 1dkj , ,pt 3 n ye sy v-sæters personbi ler og 3 stk .  1,5 ton las tebi l er. Senere er kjopt :-3 brukte las te>b i ler. l a l t  har r�· lkC',;bi lene 24 a 11toll lobi ler, el. ,·. s . l:i  p, •rsoJ 1bi lcr, 3 ku l l lb iucrle  person- og laste l 1 i lcr, 1 post b i l  uµ; ( i  1,5 l un  lastebiler. Dcsuten hadde 1 1 1 :1 1 1  i 1 1 d t i l  forny lig en l i t.011 da 1 1 1p lnta l ,  «Oma:i ,  og; ('li l l l otorbnat ,  «Ka1 1 l1;an•1 1» ,  ; 1wn beg:µ;c d i sse skib ,  so1 1 1  Y : tr anskaffet for 1 1 1 -
lcn Roclliammcr--Namsos, c 1· 1 1 1 1  so lgt  - clesYa· rrcmed et meget be-tydel ig tap .  

Vugnparkcm bcsta�u· av rn J'orsk.ie l l ig-e merke r. 
1"orovrig or eler intet sa•rlig· ,a,t bm1 1erko vud den. 
.Ma.n kan ikke holde ti !R t ræk kclig reservedeler 
paa lager for alie dLssc t y Jler. Det Yi l cle bindt• en betydelig k apital. Selv for en saa kurant ,nt i J,kcl som gummi spillet· dette en l'Ul\e. 8elska,-11ct hadde der J'ur 11 tv i  lsornt staa t beclrc om rna n !1 n dcle> hat bare 3-4 forsl, :ie l l ige 1L1crker. :M:011, uaar rnau som i dette t i l l'n.i lde skal OYu 1· ta mat eriellet fra flere rnlclre �elskapcr, c 1· foI" l 1oldet 
ikke til at 1.mdgaa. 

Ved overtagelsen av N.amdalens a 11 Lornobilselskap fik man e>t nyt og forlioldsvis godt ut.styrt 
reparasjonsverksted med t i lborende ga.raget· i 
Namsos. I Stenkjæl', hvor den storstc del av  mn
teriellet er stas:i onert ,  e t· det hitt i l  l eiet et l i te 
verk�ted, mon .clw plassen er rent nt i lstrækkel ig: 
har  man beslutte� a.t bygge nyt verkst ed her. Dette Pr nu under opforelse og faa 1· v ias ror 4 
rcparercude vogner samtidig. Desnten blir der 
rnalervcrksted med plas for 2 vognc1·, garager [or 
12 og smie. Dette vel'lud ed kuster kr -10 000,00 
inklusive i ndkjøp a,v det 11odvendige to1nteareal 
1 o.cd 1 10gen gamle Lræhm;er som delvis kau u t 
llyltes. 

ReparasjonsliOntoeu har llittil vært uhyggelig 
stor, i gje1memsuit  ca kr 2 000,00 pr vogn. lkttc 
sk�'ldes rnateriellet som e t· gammelt, men vNk
steds forholclenc har ogsaa h r�t sin betydel ige a,ndei 
heri , -og intet aar er 11 1an bli t færdig 1 1 1ed vug
JLCnes g'jcnnemgaaelso til . kjoresæsongo11s begy1 1 -
delse. Dette maa det herefter bl i  slut med.  Hvert 
rLv verkstecleue i Stenkjær og N,a:rnsos ledes av en 
yerksmester som samtidig· er chan ffor. Dcsuten er 
dor ved hvert av verkstedene en mekan ikcl'. Det 
ovrige verl,stedsmandskaJJ 1 1tg.iores av de faste 
cliauffører, som smntlig·e CL' ulsoktc og flinko folk .  
Chanl'førene hmr maaI Ledsløu varierende fra kr  
[;00 00  til kr 400,00. Overtidsbetaling tils,t aaes ikke. 
Jl e�·imot orholder cliauffnrcne en kilometergoclt
�jørelse (k i lometerpenger) av 10 ore for hvor kilo· 
meter som kjores ov0r 2 700 pr· mel. Ulteld eller 
1 1 lykke1· av betydning or h it t i l  i kke fo,rekonuuet. 

1'Uhwnger·vo[}n for post, pasa.sjerer og ilgods 
e i· benvttet i tulskillig utstrækuiug· i Sleukjær
.N am.so� r 11Le1 1 ,  �ærlig i den Lid  man kjørte bmre 
t il Rødhammel'. Eftf'rat b i lrnten blev forlæuget 
til NaJ11sos, maatte man i 1ni<llortid foreløbig opgi 
dette idet den bal,kede vei paa rutons no!'dre 
del ;iste sig at være fot· r isikiæbel. Dor indtraf 
Hemljn· l ike efter hinauden 3 brnd paa bakakslene 
i den °fo rende vogn, og da det kræ ver stor i'ærdig
l 1et og koldblodighet h os fore ren at rygge ned en 
brat oo· kanslrn k urvet bakke med tilhængervogn 
l.>ak, v�vf't mn1n i kke  at fortsætte hermed. ne far-

ligste  av ele b1·,,tle b akker er nu omlagt, og tra
f ik kcl l  rncd t i lhængervogn vil antagelig bli gjen-
0 1 , tnt l l <l'ste so111: l! o1·. Naar post- og goclsmængdeu 
ikke ei· fo t· stor, sparer til!Hengcn·oguen eu ekst !\,. 
hi l .  Driftsomkostningene for en tiU1ængerYogn er 
111 egot beskccl11e og brukell nkouomisk fordelaktig. 
Ert er de lutt il  indv1 1 1 1d11e erfaringer nker beusin
fo1·br1 1kct b are med 10-15 %. Derimot ser dc,t ut 
som tilha'1 1p;ervognc11,;; gnmmHorbn1k ei· J'orholcls
Yis stort, d. v. s. na.ar vog·J 1en kobles direkte t i l  
L i  lc 1 1  og 1 1 1 1 1 icldc'iba rt mot ri en ue, saaledcs at  cleu 
1 1 1 : 1 .i delta, i bilens sidcbcvægelscl' el ler sliugriu-
1;e1·. 'l' i lhæng·eryogncr fo t· lommertransport fol-
1-;er ot s tykke efter bi lell og er gm1stigcrc stillet. 
Erfairiugene fra fylkesbi lenes forsøk •]Joker i'orc
lobi.t:· i Ll L'l l rc tniug- at t ilhæugee - særlig ti l  
pasas.iernig· 1 1 L·r - bor ul.styres med meget solid 
guml l 1 i  og helst av st.one dimc1LSjo1rnr end strengt 
11odYend ig· av ltousyn t i l  belastningen. En ri11g
ek;;plosjo1 1  synes 11en1 l i g· a.t være farligern 1iaa1· 
lleu iucllr,\' l'l"c!l" paa tilhæ11gcrYognen end paa selve 
bil en. Ved et l i lfælclo a\' denne art var e11 a \· 
n, tcbilcue nær g·aat  i gTøft e,n med tolv passa 
sjerer. r.l1 i l h 1:.--cng-ervog·ncne er byµ:g-ct i distriktet og 
kastor mclielll kr 2 000,00-:.l ll00,00 kom11let med 
gunuui. 

1'alcste, 1c skal efte1· forutsæt ningen fnstsættes 
saa.d,lll at  ru led l"i ften ba'rcr sine egne u l.gifter. 
S,nnticli�· sk,al dur a 11veJ1 des soHetariffcr baade fo t· 
1ir,rsoJ1- · og goclsl akstcuc -- noct i likhet rned elet 
svstom son1 brukes av st:at:sbaneno i kyst.trafikken. 
1';�,lkesbi !Ciue har etslags monopol paa rutobiltrn
fikkeu i N ord-Tl'øude1::i,g, idet elet bare e.r to-tre andre selska.pot· som har  ruteti l la.delse i fylket ; forsaavidt sknlclc tai;stcucs fastsæUelse være enkel nu-k, men t il g.iengjæld har man en meget s terk koukurra11se i den sa:akaldtc « løskjøring·• fra pri  yate bileiere og sannneuslutninger baade for person- og g:odstn1fikkeu.s veclkommende. Bilen er j o  i den grad gaat t'olk paa, hjenten at euh Yer rnuncr at kunne skaffe sig en let le,evei YCd L!cms h.iælp. Folgcu l.lcrav er blit at takstene. nu 
er  t 1·ykkut lavere ned end heldig ba.acle for fyl
kesbilene og ele pri va:te trafikanter. Under demte 
kouk 11 1T-anso er man ikke længere herre over ·b11d
get tet. 'l'rykl,er mau fraktene gam· incltæktene 
netl og bæver man frakteue gaai· incltæktene og·saa ned, fordi man gaar glip av endel .a,Y t rafikken. ] Je t  er intPt andet som kau Tette paa dette forhold eucl ell bøgrænsning av konkurransen sa:,-

6odslalrsfer 
.0eldende J:o noo, /.923. 
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ledes som man har maattet gjøre det andre ste
der. For samfunclet er det heller neppe noet 
Yunclet ved ,a.t la bondeungdommen kjøre sig til
«fanb paa biltrafikken, saaledes som tilfældet del
vis er blit hos os. 

De nugjældende takster blev fastsat i mai 1923
og- har senere ildrn været forar1clret. Som elet sees
av fig. 7 er kilometerprisen for personer syn
kende med tiltagende reiselængcle. For ele første
kilometer betales 22 ore, men ved en rciselængclc
1,ila 180 km er den gjenne,msnitlige Ulomelerpris 
nede i 14,5 øre. Tabellen visc-r ogsaa priseue for 
leiet bil (ekstrabil). 'l'al"iffen er delt i to grup
per erter passasjerantallet. For gocls beregnes la 
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Fig, 6. Vognkilometerens kostende ved forskjellig
kj ørelængde. 

1,00 pr ton/km for de første 32 km. Prisen fal
der derefter sterkt indtil avstander paa 60 km,
.senere noet svakere og er ved avstander p-aa
over 150 km nede i kr 0,66 pr ton/km (fig. 5).
Knrvens eieudommelig·e utseende er begrundel i
konkurransehensyn. For ilgocl.s beregnes ki10,pri
se1· varierende fra 10 nre for de første 60 km til
25 øre pr kg for avstander over 120 km. Jeg har 
bare hørt en mening om ta:kstene oo- elet er at
de er meget billige. � 

Det ølconomislce resultat er som allerede an
tydet bekymringsfnlclt. I bedriften er nedlagt enkapital paa ca kr 600 000,00. Derav ca kr 540 000 00
bnndet· i a:utomo,biler og garager, redskaper og be
l1oldninger av forskjellig art, mens resten ea kr
60 000,00 utgjør den disponible driftskapital . Mid
lene er i sin helhet tilveiebragt ved laan. For

obligasjonslaanet, som tidligere er uævnl, betales
6 % renter, for de ovrige laan 7-8 %. 

Incltækter og utgifter ha1· i de forlopnc aar 
stillet sig saaled.es: 

Aar Indtækt Utgih Ovenkud / Under��ud

1920 258 4 56 217 202 41 254
1921 321 015 350 834 29 819 
1922 297 6U2 266 4 35 31 167
19.:?3 325 054 286 749 38 305
192-P) 3 I O 000 295 000 15 000

') 'l'allene skjrmslllrussig anført efter rcs11ltalet
pr 30. september 1924. 

Som det sees av ta.lrnllen hacldo man det for
ste aar et overskud pa,ru ca kr 41200,00, det andet
aar et underskud paa ca kr 29 800,00, det tredje 
aar et overskua paa e.a. kr 31 200,00 og det fjerde 
aar et ovcrskud paa ca k1· 38 300,00. Alt uten av
skrivninger. Nettooverskuddet for do første 4 aar
utgjør s::i:aledes temmelig uøiaktig kr 80 000,00,
som m: avskrevet paa materiellet og endel kou
j nnkturtap. For indeværencle aar tegner el rifts
resul tatet mindre godt idet passasjertrafikken har 
sviktet i de fleste ruter. Der paaregnes et over
skud uten avskd vning paa ca 10 000,00-20 000,00.

Det hittil avsl,rcvne beløp kr 80 000,00 er be
klageligvis utilstrækkelig. Der bm·de ncrt uv
skrevet ca 10 % paa samtlige værdier aærlig el
ler 12-15 % paa a.utomobilene og 3-5 % paa gara
ger m. v., hvilket omtrent blir det ss:mme. Iste
denfor kr 80 000,00 burde saaledcs vær-t avskre
vet ordinært ca kr 2?0 000,00. Der frnrnlrn1umer
rn. a. o. et tap paa drHten i de fol'lopue 4 a.at·
paa kr. 140 000,00. Dette resulta:t er begrunclet i
høikonjunkturen. .Materiellet som htLr en bokl'ort
værdi paa ca. kr 540 000,00 kunde nemlig, om elet 
hadde vært inclkjøpt i 1922-1923, utvilsomt vært 
erhvervct for en pris som ligger kr 200 000,00 la
vere . Dette beløp repræsenterer saa.ledes en helt 
uproduktiv eller tapt kapital som baacle maa for
rentes og av.skrives. Beregrrnt efter 7 % rente og 
12 % avskrivning utgjør dette en aarlig utgift 
paa kr 38 000,00 og for fire a,ar kr 152 000,00 - eller
noet mere end elet foran beregnede undcrskud
paa Jn- 140 000,00. Ha.dele bedriften vært etablert
linder mere normale konjunkturforhold vilcle den
efter min bestemte opfatning vært en god forret
ning. Forbilledet fra N ord-'l'rønclelag bør derfor
ikke virke avskrækkcmde, naar forholdene ellers
ligger gunstig an - tvertom. 

Til nærmere belysning av den økonomiske
side ved bedriften hitsættes en oversikt over
gevinst- o·g· tapslrnnto for æaret 1923: 

Tabel I. 

Vinclings- og tapslconto pr. 31. cle1;ember 1923. 

De b et:
An Ba:ater og færger ............ ..... kr
,, VeTkstedets <lrift . . . . . . . . . . . . . .. . . . " 
» Rerntckonto . . . . . . . . ... . . . . . .. . . .. . . . "

Adm. og k,ontoromlrnstninger . . . . "
» Assuranse og avgifter .... s . • . . . • "

Driftsmaterialer . . . . . . . . . . . . . . . . . . "
,, Gummikonto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,
» Chaufførlønninger . ... . . . . ... ... . . . »

5 496,87
3 980,31

37 219,08
29 563,94 

8 519,09 
13 565,93
30 196,45
66 642,92

Over.føres kr. 196184,59
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Overfort kr. 
An Hcvisjoncn . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 

" Bensinkonto ......... ............. . 
» Vedlikehold ........................ ,, 
)' o,·ersk ml 192:l ........ kr 38 305,17 
" Ovcrskud 1922 udispo-

nert . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 1 347,74 
» 

196 184,59 
820,00 

50 OG8,89 
40 669,21 

39 652,91 

kr 326 395,60 
Kr e dit: 

Pr Saldo .......... .................... kr 1 347,74 
" Pe.rsonbiler . . . . . ... . . . . . . . . ... . . . . . ,, 169 844,50 
" Lastebi ler . .. . .. . . . .. . . . . . . . . ... .. . . . )> 53 000,66 
" Postbefordd11g·eu . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 42 202,70 
,, Statsbidraget . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » GO 000,00 

kr 326 395,60 

Den okonomiske oversikt vil ikke \'ære fuld
stændig ulen en opgave over vog11kilo111eten1es 
kostende,, og dette fremgaar uten videre kom
ment,::i:r av tabel II. 

Rubrikken for 1920 er ikke helt kommens,urn
bel med det øvrige, idet reguska.pet for 1920 om
fatter bare Y:, aar. I parentes er an.fort skjon s
rnæssigc tal for hele aaret. Endvidere c1· rubrik
ken for 1924 opfort erter budgetforsla·get. De øv
rige er derimot bygget paa avslut tede a.arsregu
skaper og skulde gi et absolut korrekt bill ede 
av onikostningene. Som det sees er utgiftene pr 
vogn/lon brakt betydelig ned i ele siste aar. 
Dette skyldes særlig tre tiag: De lavere priser 
va:a olje, be nsin og gummi, det større anta! ut-

kjerte vogn1dlometer og ikke minst erfaringen 
fra ele tidligere aar. Som et eksempel paa bvad 
eler kan opnaaes gjennem erfaring·ene vil je.g 
11ævnc at ba,khjulene paa to lol v-sæters person
Yogucr for to-tre aar sideu blev ombygget fra 
dobbelte ringer 880 X 135 mm til eukelte 36" X 
G". Utgiften til gnlllmi for disse vogner er der
ved redusert fra 26 øre til 15 ore pr vogn.kilo
me· er eller med ca 40 %. 

Vognkilometernes kostende er naturligvis 
sterkt avhængig av den utnyttelse vognene faar. 
Utgiftene opsumllle1·es nemlig a.v ba:acle faste og 
varia.ble poster. De ra.ste aadige utgiftspo ster 
s0111 amortisasjon, renter, :;issurause, veiavgirt og 
indenfor visse gramser ogsa.a aclministrasjoueu 
blir nemlig i alt væsentlig· de salllme enten JUall 
kjorer 200 000 eller 400 000 kilollleter om aarct med 
vognene og folgcJig· syuker kilometerpriseu for 
disse posters veclkommeuclc omtrent i samme for
hold som kilometerantallet oker. 'l'il nærmere 
klarlæggelse her av lia,r jeg pa.a gnrncllag av drifl.s
resnltatene for 1923 opstillet en gn1fisk tabel, 
fig-. G. I 1923 kjørte fylkesbilene tilsammen 
345 500 v ogn kilorneler og prisen utgjorde da. 81,5 
oro eksklusive og 97 ore inklusive ,amortisasjon. 
Den gjenucmsnitlige kjorelængcle pr vogn var ca 
15 700 km. H,adcle den samlede l,jorelængcle vært 
barn 200 000 km vilde vognkilometeren kostet hen
holdsvis kr 111,4 og 138,5 øre. Hadde kjørelæng
den vært 500 000 km eller 22 700 pr vogn, hvilket 
ligger i11clenfor mulighe1tens gramser, Yilde de 
tilsva .reude priser vært heulloldsvis 68,8 og 79,3 
øre pr vognkilometer. Som man ser spiller de 
faste uigi.fts.poster en fremtrædende rolle, og det 

•r,1Jbel II. Dril'tsu tgifter pr vognkilometer.

Anr 

Vognkilometer 

Renter 

Administrasjon 

Assuranse, skatter 

Driftsmaterialer 

Gummi 
-- - -
Bensin. 

- - -- - -- . -

·--

1920 

240 500 

øre I-
6,75 

(13,50) 

I Z,35 
(24,00) 

2.85 
(5,70) 

z
, 95 

(4,00) 

11,30 I 
------- ·--

25,10 

19.? I 1922 

247 200 214 000 

øre I øre I 
I 5,30 I 5,50 

21,50 14,10 

5, 15 4,15 

3,15 4,80 
-

13,85 I 14,40 

----,----- --

30 10 I 17 ,os I 
----- -------· 

·I 
- ------- --------- i ---- - ---

6,!)5 Zl,60 22,70 (Z0,00)Vedlikehold .. .. .. . 
--------

1 Chaufførlønninger . zo,oo 21,70 19,40 

Sum ..... .\ 87,35 132, 35 112, 10 

Amoriisnsjon . ·I 18,35 17,65 22,40 

Sum i nlt . . ·I 105,70 150,00 136,50 

1923 1924 

345 500 360 000 

øre ! øre

I10,80 10,30

I8,80 8,10 

2,45 2,80 

3,95 3,50 

8,7 5 10,00 

14,50 15,00 

12,95 12,50 

19,30 17,80 

81,50 80,00 

15,50 15,50 

97,00 95,50 
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gjælder derfor at utnytte materiellet godt. 
Det økonomiske reesnlta,t er som allerede 

fremholdt minclre tilfredsstillende, og foretat· 
man en vw:dering. av stillingen ba:r-i paa grund
lag av de tal som jeg har fremlagt, saa er be
driften dømt. Men lieldigvis er der endel u_syu
lige faktorel' som urna ta·es med i regningen. 
Dette er først og fremst selskapets betydning for 
ilistriktene og da særlig for ele avsidesliggende 
dalfører og fjeldbygder. Der tilflyter nemlig be
folkningen· i disse strøk betydelige fordeler i form 
av fraktnedsættelse, varenes, pos'.ens og de rei
sendes hurtigere og sikrere befordring m. Y. 

I---

LJ!lkespilene i N,v-d-7,ronde_/o!Z. 

av denne forholdsvis 11betyde\ig-c g-ods111:1·11g-d<' 11[
gjorde i 1920 ca kr 70 000,-. Utg-if'lc11r ,·etl per
sonbefordringen utg-jorde samtidig ca kr :lO 1100,-. 
'.l'ilsammcn ca kr 100 000,- eller ca kr 60,- pr 
i11clbygger. I sammenligning- ,ued ceutralt liulig
gende bygder ,·at· dette en særutgil't eller traus
portskat paa LicrllC aY 1:3 % av b�rg-dons skatba:ro 
indtækt. Jeg autar at de fleste ,·il Yære enig i 
at dette ikke er rctfærdig. Ved rutebilenes hjælp 
holdes nu lt·anspo1·t11tgiftenc for fjeld liyg·dp11e i 
Nonl-'l'røndela.g- 20-30 % l a.,·cro end d0t eller:-; 
kunde gjures, og bare l'raktnedsa:itelscn l'u1· disse 
strnk av fylket opvcicr det tap som hit li l er op-
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Fig. 7. Persoutaksieue. 

Disse faktorer er ikke de minst be-tydningsfulde. 
Eksen:1pelvis kan sa-aledes nævnes at rutebil
takstene i N ord-'.rrøndel an- ove1· en a vstancl av 
124 1.'1Jll i 1919 var kr 31,-� Da fylket overtok ru
ten blev denne pris nedsat til ca Ju 18,- eller 
�ed 40 %. Godstaksteu over samme veistræk
mng blev nedsat fra kr 20,- til kr 12,75 pr 100 
kg eller med 86 %. Fraktnedsættelseu blev gjeu
uem.før� ..for alle avs•auder, men som følge av 
son etan ftoue ei· red uksjoneu noet rn indre fot· 
de kortere trausportlæng-der. 8enere er frakteue 
Yde�·ligere neclsat omtrent i fo1·holcl til faldet i 
ko1JJ uukturene. 
. Til nærmere belysniug av hYilken rolle dette 
�orhold SJJiller for de avsidesligge-ucle strøk sk,al 
Jeg nævne at de to smaa fjelc1byg·der Nordli oo· 
Sørli efter foretagne trafiktælling·er llar et trau; 
[lortbehov vestover til Namsos og· Snaasa ,a.v ca 
500 ton aarlig. Omkostningene ved befordriug·en 

staaet paa fylkesbilene og mere til. 
Samfunclsmæssig betraktet e1· selskapets stat11s 

saaJedes i fulcl orden, men dette hjælper jo ikke 
1iaa fylkesbilene saalæuge sa.mfuudet ikke betaler 
for de fortleier det 01maat·, og det lrnn nok være 
at HHlll fu1· at reile paa den reirn.skapslllæssige 
status rnaa oyg-i pudel av -ele ideelle l'on1tsætul11-
;ter som. laa• til gnrnd for fylkets over�agclse av 
ru te bil trafikken. 

Av andre. betyduingsfulde fordelet· ved fore
tagendet bør nævnes at fylkets rny11clighete1· hai· 
faat et fastere grep over den hele r11tebiltraJ'ik 
og kan indrette n1teorduingen saalecle.s som det 
best passer !'or dis,tril,tcnc. Der kan etableres 
korrespondanse mellem bil ru tel', dampski bsr-utc1· 
ug- jer11bane-rnte1· hvrH'vecl reisetiden og reiseut
gil'teue J'or befolkn.ingen reduseres. Endelig bur 
nævnes at fylkesbilene ogsaa paa andre nuiater 
har væ1·t distriktet et rneg·et nyttig foretageude. 
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.Det, s k �· l des saa l edes !'or  en ikke uYæscnt l ig del 
de:u 1 1e  fo rholdsv i s  \'C'l <H"g,rn iscrto t ra fikindrotuing 
a t  fylke ts  H:l'r i ngs l i \· kom saaYidi  ube-rort gjen
nem ;i ernbanes lrc ikon  og· storstreiken. Nye  bil
rnt.er blev ll a o icul i k kc l ig  opreliot - dclYis ved 
l e iet  rnalcri c l .  Derved oprel holdt m a n  d e n  nod
vencl igs to  l'oruindolso u tad bl. a .  l i l  Trondbjcrn. 
L i  keledos blev dor \·etl fy\ kosbilc 1 1es bi  sta.nei 
et abler( mo lorba al rntet· i s.iød istri kleuo og i tide 
i ndkjopt  nøch·cncl igo bensin- og ol jeforsyninger 
heri i 1 .  .) a, eudog Nordlandsposten blev befordre i 
. iv fylkcs bilono.  

Tra[iktckn1sk bet raktet hat· fylkesbi lene op
l"y lclt alle do l"or!taa.pningcr som blev stillet ved 
starten.  

N'a,ar  jeg saa sterkt har understreket automo
b i lrutenes betydning for fjoldbygdone, or det fordi 

jeg mouer, u t  disse og: andro jernbanelose distl'ik
ter · i vort land har et billig krav paa at der 
skuffes dom let telse-r i transportutgiftene. Seh
el'ter de Oll.l talte S '  ore fraktneclsættelser for i'jc}d
bygclene i Norcl-Trouclela.g blir der tilbake en m"
get betydelig tran.sportskat paa disse bygder. 
Ved au tomobilrntenes h:lælp er det bUt mulig ,1 t 
re t te  paa dette, m cu ela maa rnt.ebiltrafi kkcn nu
tlerstottes i noenlunde samme forhold som damp
skibstrafikkeu og jernbanedriften. Frita auto
m obilt-u ten e for renteutgi ftene og endel ay cl rirts-
11t giftcnc pa.a samme maate som det gj øres for 
flere as vore jernbaner ello.r gi bidrag til rute
b i l trafikken i noenlunde samme forhold som det 
gjøres for dampskibstra.fikken, og fj clclbygdene 
Yil b l i  ydet lit t retfærclighet og smntidig \'il bil
rutene bli  leve- og utviklingsdyktige. 

OM· BETONGVÅOAR OCH BETONOOATOR 

�IU'AHENHE'l'EH FIL\ �  N OHDAMEHIKAS F'0HEN'rA S1'A'l'BH. 

AY (.'h·. 1 1 1µ:. Gunnar  lI u c k e r t. 

ll TV1'�CK LI NG. 

ll lancl de vii g- och. i.ratutypcr med [ast far
b.ina, som l'u rckorn ma, i Norda,merikns Forent.a 
Stater . (U. S. A.) ,  har p å  cio senare åren be
tongtypon hli vit clcu fol'l1HrskaJ1de. Exempe!vis 
kan niimnas, rut t av :F'cden1.tiooens a:ushig de sista 
fom åren t i ll viigar av hogklassig typ ha.r i det 
11iil-maste 80 % avsett bctongviigar och encfast 
c : a  20 % ancl m yiigtypor silsom a.sfalt- 00h teg·e.1-
vaga.r samt sten,;attrn vagar. IsyJlllerhet den sist 
nlimnda. typen i.ir g�.uska . 

ovmi ig .i N,ordamerika .
UHcl01· do sena;;t-o aron ha.r vane ar 1agts e11 
stracka. betongviigar, som uppgår till hiilften .av 
det svonska Hindsvri gsniitet, som iir omk ring
E l  000 km. Betongvligenstype11 s ntveckling a r  sfr 
lll yCket rniirkligare, som don i .l'orhålhmclø til l 
do andra niinrncla hogkla;;siga. viigtyperna forst 
horj ade anviindas i s torre 1.1tstrlickning vid re
lativt sen t i cl spnnkt. Det fLnnes visserligen be
tongvligar lagda redaJl år 1893 i s taden Bellofon
taine  i Ohio, och dessa nu over 30 år ga,rnla vå
g-ar anvlindas fortfari:ande i t rafi kcu. Men liksom 
ft cio flesta. stiillen i Svcr'ige un år fal let, hade 
ameri.k anarna i botongviigens ungdom en viss 
1 11isstiinks·amhet mot dcusmwua, eniir man cj 
visste, 1wr den skulle liimpa sig. Inga byggm1.cls-
1 1ormo1· fnnnos uppgjorda och stor osiikerhet 
rådde, hun1 clylika vligar bli st skulle byggas. 
Viclarc f'{1r man  betii 11 ka,  ittt. vligtypcn i fråga 
var rH tt så dyrbar fifr clht i cl a  trrnfik, clyrare att 
h,vgga iin nu ,  eniir dens-amma kosta.do i dollars 
pr kvm, 1 1 ii ra nog debamma. som for u ilrvar.aude, 
1 , 1en vid den tiden J' iC'k man eljcst betydligt mer 
fiir en dol la.r liu 11 u. 

Ar 1906 kan sii g�is val'a den t idp unkt, då far
banor av betoug mera allruiint borjaclo byggas, 
ooh från år 1913 giek utvecklingen synnerligou 
;;nabht. Infa.rtsYiigarna t ill b ilstaden Detroit iiro 
uland de aldsta betougviigar i viir!den, och 
\Vayne coun t y, vau:i Detroit ligger (county lir 
c-t t mellanting· 1 1 1ellan Hin oclt hiirad) ,  kan taga
i1 t s i g  iiran a.v a.t t  yara de-n landsdel i U. S. A.,
som genom att i sto1· utstriickning tidigt borja
b vo-ga lJctongvLi o·ar nie.st hava bidragit till  att
g-ii;�L cl essa k iiuda.. Fii rst år 1915 blev t i llverk
Hingen av bila,1· i U. S. A. storre iiu tillverk-

uingen av hiisifordon, �cb a \·en  om de nua tids
punkt  Y ad Detroit betraffar troligen intdi ffat 
ti dig,are, kau rnttu siigai, att dossa Yiigar legat 
under forhållanden, då såviil hiisttrafikeu som 
motortraJiken dominera,t, och iiro de fortfarandc 
i stort sett uta.n niimnvarda .skador. 

lunt.i stiidcrnti var elet forr vanliga.st, att  
betoiw anviinclas som fundamm1t for a.u.clrru be
liiggniugar, i a l lmi.iuhet asfalt. Numera år elet 
t�mellertid ganska vamligt, att betongen anvih1das 
iiven i slitytm1. F'i.g. 1 visar sålunda en bild 
J'rån Shericlan R.oad i Cbicago. Den gaJulw ga
tan .av asfalt kunde till  slnt ej I.aga den kolo.s
sn la. trafiken av 50,000 fordon i genomsni tt pr 
dag, v,11i-for clensam·ma u umera endast •aJ1vii11 clas 
fiir don soclergående tra fiken oeh en parallellYiig 
av betong byggeles for den nordgående. ':issa 
frelar av denna betongvag ha nn legat i tva .'tr 
utan att någn� skaclor finnas å clensamma.. En 
ist.or del av den. viil cl iga trhfikeu utgoras av 
tnnga personbusS,Ll', tagaJ1de 40 passagerare, och 
denua  trafik pågår iiven under hchi vinter11, 

varvid temperattu·e.n k an gå ned till - 30° Cel-
cins.  Man kuude viiut'a, sig, att de tnnga bns
sarnas snoJ;:edjor skulle ha sk,Ldat farbanan, meu 
har j ag haJt t i lfalle konstat.ora, att så ej varit 
fallet. 

Spooiellt anmårkningsYiird iir betougviigeus 
nivcckling i de mindre sa�uhiillemi å landsbyg
den. Aven om t.illfartsviiga.t'na från den omgi
vande orten voro reurn j orclvagar var ntistan all
t id  huvnclgatan forsedd med någon fast beUigg
ning och så gott som alltid med betong. Ilår
igeno,m e-rhålles ou stark -och slitbes.tandig far
bana, som har elten fi:irdelon a,t t ,,arken bnllra 
eller cla.wma. 

'!'V_\ HPHOFIL. 

Det var en i vissa avscenden vasentlig ski l l 
nad i tvarsekt:ionen mella.n de betongvag·sbyggen 
:i ag i år sett i U. S. A. och dem jag ,såg åt· 
1921. Vid sistniinmcl a tidspunkt gjorde man nli
stan a ll t id underytan fla.t oc,h ove-rytan kront, 
så att betongkroppen var ungefar 5 cm . tj o.ckare 
IJå mitteu au på s idorna•. Nu mera gur man så.
val overyta.11 som u ncleryta]i kronta och plattau 
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jamntjock med undantag av kanterna, diir tjock
leken okas. Detta iir den ena våsentliga nyheten 
i konsti:uktionen, och d·en andra ar, att det 1111-
mera till skillnad mot forut. niistan allt1d an
viindes en langsgående mittfog i farba.na.n . 

Anledningen till den iindrade konstruktiollen 
ar, att amerikanarna genom omfa.ttande prakti-

11�i.m!igcn klart for sig, att betongvi.igcn var don 
enda hogklassiga typ, som staten lllinoii:; hiidan
erter komme att a11vanda. 

So·m resultat av <lessa· omfatta.neie prov fra111-
gick hetriiffande botongviigarna, att do ston;ta 
skaclorna uppsioclo i kan terna och oj i mi ttcn, 
vairfor tjockleken motsats till vad forut Yar 

Fig. 1. 
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ska forsak isynnerhet m1der ele sena.ste tre åren
provat s�_g �ram till den lampligas.ta tviirprofilen.Des.sa _;orsok ha foretao-its å siir_skilt byggdaprovstracko · · 1· "' 
mest kand· 

1 1 0 i.ka delar av landet, och den
'l'est R · c1 

a a; d�sa to1·d: vara den s. k. «Bates
. oa » ( ates provvag) belagen i nilrheten av huvuds,taden Sprino-f1"eld . t t 111· . 
D .. ., 1 s a en 1no1s . . �nna Pro,vvag, som byggdes åren 1920-1922 ut-gures av 28 oli_ka sektioner betongviig �amtdes su tom 39. sektioner ·mv andra viigtyper allalagd_a å så hkartad g1·und som mojligt. Sa�1tligasekt10ner. utsat_t� med borjan våren 1922 for eninycket 1ntens1 v provtrafik av lastbila<1.·, varshJultryck så småningom okades från 1,1 till 3,6ton nnder år 1922 ,och till 5,9 ton 1111clcr år1923,. under vil ket sistniiumda år end ast betougsektionerna prova<les. Redan år 1922 fick man

brukligt bor goras tjockast vid kantcrna. ÅYen
lecles framgick elet, att kante1·na blevo avsevart 
forstarkta, om i clesamrna -iuladcs ett liingsgå
cmde ungefi.ir !;,;" nmdjiiru, som emellertid fore 
inliiggandet skall oljas eUe,r tjiiras for att ej 
gjutas sa.roman med betongen. Det har niirnligen 
visa,t sig å stallen, cllir så ej gjorts, aitt .. �må� 
sprickor i betmigen garna uppstå mellau Jarnet 
och kanten. 

Å alla aldre betongvagar ser man niistan 
nndiautagslost en or-øgelbunden langsgående 
spricka ungerår i vagens mitt. Døtta iir så go.tt 
som alltid en ten1peratnrspricka, och orsaken till 
dess uppkoms,t ar den varierande temperature.n 
in.om betongkro,ppen under dygnets olika timmar. 
I nn<lersidan a:v betongen år temperaturen 11:i
sten konstant, under det att i oversidan densam-
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ma varierar ungefar jamsides med luftteU1pera
t11ren. A Bates Test Roacl ha oinfattando miit
ningar gjorts hiirover, och å. fig. 2 S)"ucs ett av 
resultatcn. 

Foljden av dessa temperaturviixlingar iuom 
betongen i.ir den, att plattrun bt1ktar n11p oeh ner. 
Under den varma delen av <lygnet hci:ier sig rnitt
parliet, så att plattau endast å, kanternai vila.r 
mot jorden, och under den kallare delen hoja 
sig kantorua, så att plattau eudast yiJar å mitt
vartiet. Eniir betongen e:i iir tilldiekligt elastisk 
att U10tstå dessa dygn efter dygn nppropaclo ro
rclser blir resultatet såsom ·Ovan niimnts vanli
gen, ait en 01·ege,lbu11dcn Hingsg[rnndc spricka 
uppstår i vtigcu.s miit. Under fiirutsiittniug att 
dcuna spricka viil nnderhållcs, har den ingen 
menlig inverkan å vilgens bestånd, men fr m1clra 
sidan skiimmor den i viss mån viigens utseende'.· 
A de s!llala betongvtigar med bredclcr upptil 3 

BYGGNAD. 

For att erh.'tlla en god ocli bestiindig betong
viig iiro trenne villkor nodviincliga, namligen en 
riktig konstruktion, ett gott utforande oeh ett 
omsorgsfullt underhåll. 

Botdiffande byggnad av vad slags vag det 
vara må iir ett av lmvudvillkoren, att farbanan 
blfr StL jiimnstark som mojligt, och exempelvis 
betriiffancle en sva.g vag iir det biittre, att den 
iir svag over det hela iin att hiir och diir fore
komma srniirre starkare partier. Jag såg sålunda 
en teg·elviig · i Amerika, bygge] _av ganska dåligt 
(egel, variblaud en del biittre tegel blivit inbJ.an
clad. Sedan viigen i några år ,,arit i tr.aiik blev 
den givitvis sliten, vm:vid de starkare stenarna 
.avsletcs mind1:e, så att ele hiir och diir hojde sig 
over farbanans ovriga nivå. Viigen blev ojiimn 
och stotig och bade varit mycket biittre, om de 

Fig. 3. 

u1., vilka fiilT ibland pl:igacle byggas, uppstodo 
11i.istan aldrig dylika liingdsprickor. Darfor har 
man uumcra iHfort den forandringen, att be
tongviigeu från borjan bygges med en langs- -
gående rak rnittfog, vilken skall underhållas 
med tjiira eller asfalt, varvid en rak svaJ:t mitt
linje erhållas. Forutom att de1rna ej på något 
satt iuverkar storande å utseendet tjiinaT den 
dessutom det pral-tiska andamålet a.tt dela va
gen i tvenne hal vor for den åt olika håll gående 
trafiken, va.rigenom speciellt i kurvor och back
kron olycksfalleus antal minskats. 

Som resultat av de synnerligen omfattande 
forsoken å Bates Test Roacl - vilken som sagt 
omfatta.de en miingd olika viigtyper - har sta
ten Illinois dels antagit betougviigen som sin 
enda hogklassiga viigtyp, dels faststallt den nor
malprofil, som framgår av ovanstående fig. 3. 
Betriiffande breclden ar att miirka, att plattan i 
allmiinhet gores 18 fot (5,4 m.) bred, men att 
diir trafiken ar siirskilt stor, denne bredd okas 
till 20 fot (6 ru.). Alltfiir smal bredd medfor, att. 
trafiken ofta tvingas ut vid sidan om betong
diicket på de lattare forstorbaTa dela.rna, var
igenom underhållet fordyras. 

Forutom staten Illinois ha ett flertal a.ndra 
stater i Nordamerika faststiillt den ovan av
bildade tviirprofilen som sin normal, och bl. a. 
har Federationens viigmyndigheter antagit den
samma att i framtiden tilliimpas for sådana be
tongvagar, som bygg·as med bidrag frlm federala 
vagfonden. 

�tarkare stenarna ej funuits. Detsamma galler 
for betongviigen. Att kaa1ske i all viilmening då 
och då i blandm·en hiilla en siick extra cement iir 
alltså absolut fiirkastligt oeh att emellanåt snåla 
in på eu siick ar givitvis annu skadligare. Olika 
vattentillsats ger olika stark betong, varfor man 
måste vara noggrann med att hålla vattentill
satsen jamn. Blandingstiden skall iiven vara 
clensamm'a: for de olika satserna, enlir eljest styr
kan kan bli olika o. s. v. 

Gjutningen a1v· betongen sker antingen å fa
sta eller rorliga stationer. I fiirra fallet pla.ce
ra.s blamtaTen vanligeu invid en grusgrop eller 
maka:damkrossningsanhiggning for att minska på 
traJ1sportliingderna. Transporten av betongmas
san till arbetsplatsen siker mestadels i lastbilar 
med tippbart flak. Hiirunder plaga de grovre 
partiklarna genom skakningen sjunka til bott
nen, varfor ofta foreskrives en omblanding for 
hand å airbetsplatsen. Vidare bander, att under 
transporten en del vatten rinner bort eller skval
lJar nr, så att lJetongen får olika styrka. Meto
den med fasta stationer for blallldningen kan aut
så ej rekommenderas, och for bestallaren medfor 
den en extra kostnad diirio-enom att kontrollant 
bor finnas såviil vid bla;daæen' som å arbets-
11latse.n. 

I U. S. A. ar det diirfiir relativt siillan, att 
fasta blaudningsstationer anviindas, utan det van
ligaste siittet vid gjutning av betongviig'ar iir, 
att man auvander en rorlig blandniugs1naskin, 
som med e,gen lo:aft flyttar sig langs arbets
platsen. 
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Fig. 4 visar Pn dylik maskiu. :Ma.terialicrna till 
hlandningen avlastas i en skopa, som vilar pa 
marken, och denna hojes scdau upp med maskill
kraft och tommer sitt innehåll i blaudarcu. Dc1111a 
ar vanligen farsedel med en klocka, som J'inµ;cr, 
nfil' blandningen forsiggått foreskriven lid, och 

rnauprcssas ,·id sLarnpuillg'(Jll. l'lank:111, so111 iir 
uågot Iiiugrc iill ,·iighrcdllP11, fiirl'l�·U.as a,· I y,•1111(• 
,'1 ,·ar sin sida. aY v�iµ:en p)accrad(' 1nLin i ,·Hµ:ells 
lii llg'd ri kt11illg 111cd Pil kurn 1.Ji 11crad lii 11g·s- och 
Lvi.ind1cndc rurclso oclt med ii11d:ir11a hl'la I idL·ll 
,·ila1�do 11 uetongcrn; sidol'orrnar. 

F'ig. 4. 

forriin klockan ringt iir maskiuen automatiskt
låst, så att blanda1:en ej kan tommas. Aven vat
tentillsatsen till bla.ndningen regleras tLUtoma
tiskt. Nar blandni.ngen ·iir fardig hi"illcs satsen 
ner i en låda, som: loper på en i sidlccl flyttbar 
arm, så att massan inorn ett visst område kan
placeras efter onskan (fig. 5). 

Sedan l)etongen. avstjiilpts å. den fornt viil 
iordningstiillda gnmden slrnr deu gruvrc II t;jiirn-

Stampen utgor::is �ivcn ofta av ca g11�1ska 
tung lriiplanka, l'onuad efter Yiig-en salill t'iir
scdd med en 10 iL 15 cm. bred ;iii r11 fol och med 
handlag vid itlidarna_ Il.Jlaud iir stampen hell 
av :iitrn, si'.Lsom visas [L 'fig-. 5. Sta1npniug·cn verk
stulles av tvenuc miin och tillg-l1r s.:t111nda, alt 
11nder det att den cna sida,n a�· slampen Yilar 
i', sidoformen 1yftcs drm andra sidau 11pp och 
�Hlpprs, ,·a1·p."1 sla1npcu raller nPr 11v siH Pf..!'l'JI 

Fig. 5. 

ningen for hand med skyfflar, varpå den formas 
och sia,mpas, vilket gores antingen med ma»kin 
eller for hand. Den forra metoden 1iimpar sig 
endast for storre arbeten, och skall jag ej 11ilr
mare gå in på deusamma. Utjamningen for haud 
geires med en pla.J1ka, f,ormad efter viigens over
kant uten 11åg·ot ovc;rhojd, eniir betongen sam-

tyng·d. Detta upprepas viixelvis av de bti.da miin
nen. 

Sedan stu.mpningen verksttillts avjåmuas 
iiverytan genom viiltning med en Ialt handviilt, 
som iir forsed<l med så Htngt skaft, att dell fr[1 u 
ena sidan ka•u foras over hela viigbredden. Viilt
ni ngPn tillg_;'ll' sålunda, att \·alten fores en 11 tvi\. 
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gånger tviirs i:ive1· viigc11, va.rpå den flytta.s halva 
sin bredd åt sidan. Erter fullbordad valtniug 
gi:ires den finaro putsningcn av i:iverytau for 
band med til\hjiil p av ett 15 a 30 cm. brett balte 
av kanvas, forsett med handtag i b/\da iindarna. 
Detta biilta skall vara c:a. cu meter Hingrc au 

sUides beror betongen. A fig. 6 synes en bild av 
det slu tliga a.vpu tsningsarbetet. 

Dihest betouggjutning sker i någorlunda varm 
viiderlek eller vid temperatur over 10 ° Celsius lir 
fi:ireskrivet, att siirskilda åtgiirdcr skola vidta
gas fi:ir att skydela betongen mot bortdunstuing 

Fig. 6. 

viigbreddcn och skcitcs av tvenne man, en å var
dcra viigsidan och ,,a111igen desa.mma, som band
hava. stampningen och viiltuingen. Varje del av 
viigbanan bor behandla.s minst 3 a 4 gånger och 
sista gåugeu, niir ytan bi:idat hårdna. Hanrid 
uppstå- uiimligcrn vid vaittncts bortdunshmclc, :'il
ket skcr forta.re i ytan iin i bottucn, små hårfma 
ytsprickor, ocl.J dessa tiippas igen, om ytau be
handla:,; med biiltet. Man får cmellertid noga 

av fuktigheten, vilken ur nodvandig for betongens 
bårdnande. Detta sker genom att, som visas å 
fig. 6 anbringe flyttbara skyddsti.ilt over den 
nygjutna betongen till skydd mot sol och vind. 
Sedan betongen hårdnat i erfoderlig grad eller 
va,nligcu dagen efter gjntningen forses den un
der vattenbegjutning med nå.got vattenbållande 
material såsom jord, ho, halm e. d., och detta 
tiicklager skall hållas fuktigt de niirrnast foljandc 

Fig. 7. 

giva a,kt på, att cj viigbanan vid avputsuingeu 
mister sin fonn. 

Ibland g-ores dessutom speciellt i varmt va
dor en extra avputsning for haud med trabor
star. Arbetet sker från en trabro, lagd tviirs 
over vagen -0ch så konstruerad, .att den ingen-

två veckorna samt skall sedan kvarligga ytter
liga�·e en ii. två veckor, innam. viigen oppnas for 
traf1k. I stallet for tåcklager kan man invalla 
farbanan med någ-0n vattenfat jol'dart och slitta 
betongen under vatten c:a 2 veckor. Denna metod 
duger ej i brantare backar. En tredje metod, som 
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Uimpar sig di:ir vattonposte1· i.iro Hitt tillgiing-liga, 
ar att sUidse h{tlla yta.11 -fuktig genom Y::tttenbe
sprutning fxån sprin.klers. Man må.ste diirYid 
tillse, att det avrinnande vattnct e:i kommer over 
nygjuten betong· eller over grund, som snart slrnll 
hårdgoras. 

Under de senaste åreH ha med borjan i staten 
Illinois inforts ett nytt satt att bålla ra.i·banan 
fuktig, niimligen att så snart man kau gå på be.
tangen forse ytan med ett lager kalciumklorid 
c:a 1,3 kg. pr kvm. Kalciumklorid levereras i 
siickar, vilka tommas å vtigytan, varpå utbred
ningen sker · med ra.kor, såsom visas å fig. 7. 
Denna våg oppnades for trafik redan tolv dagar
efter gjutningen. De flesta staterna borja overgå 

l'l'itn varandn1, 11ncler det :dl andra s!11tPr ieko 
a11\·iin<la niigr:t sOLll helst t viirl"og-a1·, 11ndc1· l'iir
rncna,nde, att de sa s111å11i11g·u111 11ppko11111rn11tll' 
iviirsprickorna bli\·a l'iin·,· till :.ntalet iin t.vi.ir
t:ugarua O<.:h li.ka liii'a a.tt 11nderhfrlla ,;0111 dessa. 
\'id g·j11tni11g i van11i viirlor hlir l.Jcho\·c1. :.\. 
exp:wsionsfoga1· g·i\·itvis 111imlre iir1 om kallar<' 
\·iiderlek \·arit ri\dmtde. 

De iviir[ogar, som �1 d1• iildre he1011g\·iig·a1·J1a 
p!Ligade anvandas, YOl'O Ynnligcn av :iii1·11. Hiir
igenou1 ha pfi. sina stiillcn lllYCke1 obt'lwg· 11pp
stått, cniir sedan lJetongcu a,·nrit1:, :ii.irnl'ogarna 
stått upp ii\·er Yiigbanan. N111110ra anvi.ind<'s mcs1 
Lviirfog-;u· av asfaltfilt (fig. 8). Erter nti'i:iraudc1 
stftr l'i I ten ol'ia 11 pp over hclungcn och av;;;kii res 

Fig. 8. 

till detta system, som tir billigarc i.in de ovau
ueskrivna. 

Kaleim:nkloriden kvarhållar fuktiglrnten i be
tongen och drager aven åt sig fuktigheten fråu 
luften samt påskyndar hiirigenorn betorLgens hård-
1iande. Den bor emellertid forst auvtindas vid
va,rmare vaderlek, ej tidigare an i nrnj m,'nwd, 
Ing.a vare sig taltauordningar eller bevattniugar 
anvandas vid denna metod, och enclast ett lager 
kaleiumklorid påforcs, varfor metoden i fdga år 
betydligt enklare an de forut omtalta .. 

I stallet for kalciumklorid ha å flera stallen 
::mvants vattenglas, enligt uppgift med goda re·
sultait. 
.. Asikterna �iro rnycket delade, burnvicla det 
ar økouomii:;kt att a.nvanda armering eller ieke, 
0,ch de flesta al·beten utform, utan armedug. 
?--enom forsak ha visats, att slrnd,or uppstå lika 
1:1:tt 

, å en armerad som oarmeracl sektion, om forhallatndena i ovrigt aro lika, men att sedans�adorna _uppstått bidrar armei:ino-eu avseviirt att1:,indra v1da1:e forstorelse. Forut° auvaudes vanhgeu ... armenng med ståltrådsniit som inladcsur�gefar 5 ?ID· från ytan. Numera 'har man kon;-nut underfund med, att armerino- med .·· · J·tirn ul· v" - "' g1ov1e ' .. , _va 1gen /e ruudjårn, Ur betydligt merae;fektiv_t,. och densamma ·inliiµ-g:es i betongen likal_angt frau u_nderytan. som __ overyta.u. A fig. 5
��n�:' en_ <lyhk a,rmermg. A.venledes ha genonl. forsak v""lsats, att den langsgående. armedngeu 
bor vara traftigare au den tvårgående. 
" Asikte.rn.a angående behovet av tvtirfo-ga.r ar 
avenledes delade. Några stater anvanda tvar
fog·ar så pass tatt som å 10 i,. 15 meters avstånd 

dcnsawuia, seda11 he!.011g:cn h[inluuL 
Såsorn l'orut påpol,ats anvlindes uumera all

m�i11t eu li.iugsgåcndo mittrog. Donna crhållcs 
c..Lntiugen dtirigeno,J.l1, att vtigcn bygges i tvcnuc 
halvor, såsom iir fallet betditraudc v,ig·byggna
den å fig. 8. Det vanligm;tc stittct uiir sfa HLtcr
sig· geira til· cmellerticl att by1,r.tra l1ehL viigbreddeu 
på eH g-:"111g· och <liin·id i11g-;i11ta 1•11 mittfog· va11-
ligcm cll ligt dell t�'P, sorn visns a l'ig. 9. 

Fogen utgores av ett c:a 1,25 111111. t:iockt :iiirn
bleck, bo;it cnlig-t l.Jilclen, sh alt ca led bildas mcl
lau de både viigh.alvorua. Dessa sa1111uanhållas 
med g·eno111 fo-gen å c:a 1 111. a.vstancl placeracle 
rundji:in1, vilka ingjntas 1mgcfar 0,6 ui. i vardera 
vbigdelen. Varnade fdrn erfarcnheterna angående
tvi'iri'ogarua. av jarn låter man denna jiin1fog· 
sl.uta c:a 12 mm. från overytan och gjutes O\'Crsta 
delen av ele båda. viighal\'on1a ihop. Seclan vii
ge,1 en tid trafikerats, uppståi· hiir en alldcles 
ra,k li.i11gdspricka, som skyddas genom bestryk
ning av asfalt eller tjiira, yarvicl samticligt en 
s. k. «safety line» erhålles.

Betriiffando de vauligcn auvi.inda 1Jlandni11-
garna variera dessa nf1got.. \\·a.yne eo1'.11ty, so;111 ha.T ston1 inkomste.r av lnlskatterna 1 Detroit, 
;,nviinder er, så pa.ss fet blautl11i11g· som 1 : lY:! : 3, 
under det att excm.pclvis :;taten Illinois a11vander 
1 : 2 : 3Y:!, vilken visat sig f'ullt 1illf1·cdssti:il
lande. 

Ui\' DEHH.A LL. 
Ar ell betougv�ig- eller be\oug·gata l.Jyggcl ef

ter ett riktig· for.slag· och va ett omsorgsfullt 
satt, blir 11nclerhiillet r, deusamma synuerligen 
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minimalt. Mojligcu uppstår su småniugom eu 
och aunan temperatur- eller trafikspricka., vilkcu 
reparcras genom att dcnsauuna fylles med upp
hettad tjiira, eller asfalt, som omedelbart tiickes 
med ren, ton sand. Arbetet mecl sprickornas 
ifyllande ska.Il ske vid absolut torr samt varm 
vliclerlek, ej ticligare au i maj månad. Uppstå 
smiirre hål i betollgytau fyllas dessa med en 
forut tillredcl blancluiug av sand, finmakadam 
srunt asfalt, vilken blanclning vicl anviinda,nclet 
Lar_ vara helst en månad gammal. Fore påfurn
det giiras håleu omsorgsfullt rena och bestrykas 
med ett tunt lager bi turnen, sedan de bli vit ab
solut torra. Niir massau påforts avjiimnas den i 
hiijd med den omgi vande betongen samt bestry-

betongviigarna i saviil Maine som Illinois till 
storre delen i:iro ganska nya och utforda efter 
de moclernare metoderna. I "' a,yne county åter 
finnas ett flertal av de iHdsti.L betongviigarna i 
U. S. A., och iir trafiken i denna landsanda, bland 
den -allra storsta i viirlden. Med tanke hiirpå 
tir det forunderligt, att kostnaden for betollg
farbana.ns underhåll iir så ringa som 5 ore pr 
kvm., vilkct talar gott for betongviigarnas be
sii:inclighet. 

BETONGVAGEN JÅMF0RD MED ANDRA 
VAGTYPER. 

Vilka iiro nu betongvi:igens - och samtidigt 

Fig. 9. 

kas med ett tunt lager asfalt eller tjara. A:ro 
hblen djupare bar antiugeu slarv forckommit vid 
utforandet eller aro de anviinda materialierna 
ditliga,. For reparation ay vligbanan kan man 
anvanda den ovan omniimnda metoden, men er
hålles battre resultat genom a.tt yttel'ligare for
djupa hålen, gora kanterna ve1·tika,la de ovmsta 
cm. samt fylla mccl betong av samma blancliug
som den usprungliga. Rålen skola harvid va,ra
rengjorda ooh något fuktiga, men in'tet vatten
l'år kvarstå i bottnen. Den nya blandningen skall
vara så torr som mujligt samt påfyllas med
någon overhujning och diirefter noga stampas 
3 a 4 gånger med 5 å 30 minuters mella,nrum.
Vid varm vaderlek goras mellanrummen kortare,
eniir betongen då bardna.J.· fortare. Stampningen
iir myclrnt viktig, och hindras harvid uppkomsten
av de små ytsprickorna i betongen, som forut 
omtala.ts. Den :nya betongytau bchanclla.s sedan 
på i det foregående beskr:ivet satt. 

Kostnaderna for underbållet av farbanan å 
en betongvag variera givetvis avseviirt på tra
l'ikens beslrnffenbet och omfattning, klimatiska 
forhållanden och grundforhållanden, betongvii
garnas ålder och byggnad, omsorgen vid utfo
randet m. m. For år 1923 har jag fått uppgifter 
från olika håll .angående kostnadernu, for vag
banans underhåll. Hilligast var det i staterna 
Maine och Illinois, dår underhållet pr år endast 
kostade resp. 2 ore pr kvm., i staterna ,visconsin 
och Minnesota var motsvarande siffra 4 ure och i 
,vayne county i staten Michigan kostade det 5 
ore pr kvm. 

Betriiffande de.ssa siffror ar att marka, att 

b1:;tonggatans - fordelar och nackdelar i for
hållando till med densa.mma jiimbordiga vagty-
11er såsom asfaltviigar och stensatta vagar, och 
lturu ståller sig denna fråga efter svenska for
hållanden'I Jag skall soka i korta drag d.ryfta 
sporsmålet i· fråga. Ruruvida vad redan skri
ves i vissa delar iiven kan vara tillampligt i 
Norge iir jag ej kompetent att avgora. 

Betraffand:e formågan att 1Jåla tunga 1ass 
torde betongvagen och den stensatta vagen -
åtminstone smågatsten - i stort sett vara jiirn
bi:irdiga, och asfaltviigen står något tillbaka for 
dessa typer, såframt den ej bar speciellt god 
grund såsom gatsten eller betong. Slitstyrkan 
å en betong- och asfaltviig ar ungefar densamma, 
och ha1· gatstenen hanrid foretriide, men blir å 
andra sidan den stensatta viigen vanligen be
iyclligt ruffigare an ele andra slagen av vagar 
och således mera obekviim for trafiken. Be
triiffande slir:igheten har den stensatta viigen 
foretrftde framfor betongviigen och delllla fram
for a,sfaltvi:igen. Forhållandet mellan <lessa senare 
ar ungefar som 3 till 4. I brauta backar ar allt
så bast att anvanda stensattning. Sa,mtliga vi:i.g
typer iiro lika anviindbara i kold men i varmt 
vader plåga asfaltvligar ha b'eniigenbet att 
mjukna,. Det har i flera fall uttalats farbågor 
for, att betongviig·en ej skulle lampa sig for 
hiistarna, och att clen skulle taga skada av for
doneus jiirnringar och ,a,v biistskorna. I stor
stiiderna ha vi i många år haft asfaltgator, liv
ligt trafikerade med hiistfordon, och taga, bii
starna ej skada av asfaltgatorna geira de det ej 
heller av betonggatorna. Och kunna dessa sena.re 
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motstå de tunga lastbilarna.s och bussanrns 
snokedjor, hålla de siikert ii ven for JarnTinga,r 
och hatsskor. Både betong- och asfaltgator ha 
den synnerligen sfora fordelen framfor stengatau, 
dels att trafiken ej bullrar, dels att de riro be
tydligt lattare att hålla rena. 

Betriiffande anliiggningskostnaderna for de 
olika typerna kunna <lessa givetvis va.riera un
der olika forhållanden. I allmanhet kan sagas, 
att i Sverige storgatsten iir dy,·ast, att smågat
steu och betong kosta uugefiir detsaJTima samt 
att asfalt antinge11 ar dy1·are eller billigwre iiu 
de båda foregående typerna beroende på, orn 
grunden iir tillriiekligt bilrkraftig eller behover 
forstårka.s. Vid helt nyanlaggniug år betongvii
gen siikerligen l>illigast av alla typerna. A 11-
giiende underhftllskostnaderna iiro dessa ungefil r 
c!esamma eller ;nojligen n.lgot billigare for stcn
gat.an, men lt andra sida�1 blir denna vanLige11 
E>f'ter endast n{11.rra. få å1·s forlo1JJJ g1·0,pig och 

il>l.L1.td lill dcu gTad, att hastigheten diirl'ut· m.'1ste 
reduceras. Så ii,· cmellcrlid sillla.11 fallet med do 
andra typerna, vilka i l'urhfrllande till alla uv
riga. viig- och ga(,ut�·per, sont l'i111tas, i.iro de 111est 
bensin besp:J..rande. 

De betonggator och heto11g·viigar, som liitlills 
i.iro byi;gda i Dvel"ig-c, iiro a,· 1·clativt liten om
fattniug;. E11 del av dessa ha stått si i; ganslrn 
lira under det att l'ih- anrlra rcs11lLaLct iir mi11dr<' 
tillf'redsstallnmle. Det Yore ,·111C'l1Prtic.l nriktig;t at1 
på gnrnd hifrav l'tirkasta t�·pr•11 i l'l'ftg·[t, ty 11ied 
uudantag l'.or de under do all ra ,:isLa frrc11 ut
l'orda arbelane ka11 ma11 nog i ,ill111ii11h<'I. siiga, 
att i:;åvi.il konstruktion som 11\.l'iira11cle ej skf!tl. 
r,i'., ett sådant si.ilt, atL man knnde begiirn, at.L 
ett l'ullgoLt resultat sk11lle k111111a (•rhulla,;. UP 
crrareuheter rn.rn liac.le J'i.irr i tiden voro rj lill
ri.ickliga bi.irfor, mc11 nuuict·a ka11 e11 sf1da11 in
,·iindning ej anses lwl'ogad. 

. . . 

SÆRBESTEMMELSER OM MOTORVOONKJØRINO 

Fylkesmauden i Akershus haJ.· nndcr 7. fo
bn1ar 1925 paa fylkesveistyrets vegne ntfmrdiget 
i'ølgende: 

«Tillæg til Akershns fylkesveistyres beslut- · 
ning av 21. jannar 1925 Yedrorende automobil
kjøring paa 

1. Keiser vVilbel.Jlls vei og Rolmeukolveien mel
lem Frognersæteren og Tiesserndgrinde11.

2. Ankerveien og Frognersæterveien mellc111 
Besserud st. og Skogveien.
Fra de fastsatte indskrænkuing,er er undtat

biler til beford.l'ing av læger i praksis og til 
transport av syke til eller fra sykehus. C'lrnnf-

foren bnr paalæggcs at L>enyUo stadig og kraJtig 
sign:iliscring- paa de ht'r omhancllPdc \"eiet·.,, 

Arbeidscleparlemeutet ha J.· 1111der 12. l'el>nt:ir 
1925 f'astsat folgende som g:iældcnde imllil videre: 

«Paa hovedveien Flisa-RiksgTætisPn forsau
vidt ang-aar strækni11gcno Tronga.a,rdei1-Krrtvcla
len, Ramnteren-KaHosvcien og- Til\". B1·atlies 
guard-B. HolkL:,; eiC>,ndom samt paa i1Stro hoved
vei !'rn B.inrnc,by g-a.ard til Raslcrud - samtlige 
i Aslles herred - 111a.a has ti ghoten for 111otor
k.ic-,1·etoier ikke o\·crstigc 24 km i timc11. 

Denne bcst.emmobc ·trær i kraft straks.» 

PERSONALIA 

Avdelingsingcnic:,1· ved vei væ�eHet i Akershusfylke, ,T. M e Y c r, er ansat som overincrenior l:.)rvcivæsenet i Nordland fylke. � 
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