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OM BRUK AV VEIHØVLER OG VEISKRAPER 

ll,·11 t'1>1·,;te 111ul"r1·,•i/101·e/ hl,•\· l'n•n1�tilkt 

:\ 111,,rik,1 1·or :l ,1 � na1· ,;idPII. Et p,11· :1.:n L'i'{,'1· 

korn rkn til SY!:rig·,1. h\'lH" 111:111 Pl "{er lYe aars fo1·­

lop hacldc• 1811 n1nton· .. il111yJer i \·irksomhet. 1lo,-; 

os fik \·i l'nr en. 1 aa1· sidrn en s\·eusk og- en 

anl(lrik:msk maskin. 1'1·isP11 \·:11· temmelig; hoi. 

l111idl 1 •rti,l ll:tr ,•t norsk y,•1·ks1l'd, llL'Jllli;; Dram-

11•e11,; j,•rnstc,lH·1·i 11g· in,•k:rni,-;J;,, \·crk:sLt'd opiat 

ra hri kas:in11P11 :, \" mot on·ci ho\'ll'1· og- h:11" i'or-

lop11,· SO·lllllll'l' IPY<•1·t 8 ,-;a:11\uun,· til \"C'iYa·,;,•nc!. 

l'risP11 <'r hlit 1· i11H•lig· ,1g· dPn non;ke maski11. 
.,1)1·::1[n,, son1 i [c,pet ,1v soll1lllL'l"l'll har 11udL'l';;aat 

f1,i·,;kjPllig-P rorhell1·in g-Pr, er like.<saa. snlid og· ef 
l"ekt-i Y so111 d<·n br.:;l<- s,·en::;kl' maskin og; l,etyd,·­
lig hedl't' !'lid tl,• a11wrikauskP. li'orulcn til tJ,, ,11-

rnindclig-,· v,•<llik,•,l10J,Jsa1·boid,•1· som f.icl'lit•ls,• a\· 

u;jevn.hn!cr. spor[ylding·, gT,r·skantsk;in'ri11g· 111. 111. 

har 111a11 i 13\"<'l'ig·,, fu11.det 111oton·piho\·1P11 tildeb 

g-odt skikket· l"u1· ,-;111_•ryclni11g- og· for h11Yliug- ,,111 

vinteren as lward<', nj{'v11L' og; næsteu ufrc111kou1-

rncl i;.:·<' \' l'i h.a ner. Ogsaa ill'l'1 i \lands har 111an gjoi·I. 

Hog-ea [ursuk med at a 11 v,•11dP n1ot on·ri hovkn til 

f;amlanuc arheider. 

As vei110\--Ie1· s<rn1 !1·,Pkkes a\· he,;t L·lle1· t1·ak­

t.or blov de1· i 192-1 ro1· l'on;oksmidlcr anska.fl'et 6 

ainerik:rnskt· 111a,;ki11Pr fra. 11nsse\, 3 av <hm lille 

«Pony" t�·pp og: ;-; n\· Llt'·ll kr:.irtigere ,,Hiway» type. 

T)ps nteu haes et par a.rn,•ri l;:1 nskc «St-ockl aml•-hn Y ­

ler med Jmrtig-lorteindrduiug·, Jll<'n clis,;e falder 

J"orholds,·is kost.ban•. F,a hri kasjo11 a \" \·l"ihodn 

;11; en noget forlH'dn·t ,,Jihn1y»-type -· .. Odin" -

p1· som 1JckjP11dJ optnt a\· Kvi\!ruc-lamls ra-brikker 

paa .lære11, ,;on1 hai· lt:\·crt l!i saaclanne t .il vei­

væsenct. Disse har vist sig at ,·æn• godt>. Staal­

sk;iæret (høvell.,la:clct.s utskiftbarn kn.ivl>lacl) er en 

rorbruksartikkel sorn slitn; hnrl ig. DPt forstt· 

rorsok paa at frems,tille staalskjær :n- cugolsk 

HpeeiaJstaal v.nr ikke helt tilfredsstillende; me11 
der drives n II forsok og p røver for at skaffe de 

beste materialer for staalskjæL 
r Y eivæsenP1 e1· 1111 i bruk ll moton·.-ibovler, 

J,yoray s sl �-1,k,·1· a\" d,'11 hL·1· i Jall{let rorarhei­

dPdP .-!Jr11f11 .-tqH', '27 ltc-.stchndor, h\·01,av 16 styk­

ker a\· KYa'r11ela11ds "Oc/i11,, (ay dcu forsterkede 

l-lh\·ay-t�·pL•l ,;am{ mange Yf'i�kra])C'l' ;.1 \· deu mo­

dit'iscrlL' ll"cster11,,-type. 

Da der 1111 a11taes at [Oreligge eL te111111ølig rik­

holdig- 111atcriale a\· crra1·inger om bruken og 11�-t­

t.eu :t\" dissl' re.A.lsk.1pC'1· har Veidirektoren n.u.lllo­

det. veivæsencts ovcrin.g;oniorcr om at ut.tale sig 

om dP indnwd11c resultater. Dor e1· li.keo,·erfor 

C1\"C'riug-Pniore11e :wt�·det onskelighetcn ay at de­

res u11al<'l:-<'l' hc,l st hor falde i to :n·deliug-er. 

ll('lll liµ:: 

a) Olll hoY]Cl'lll' og skraperne og deres kcrnst ruk­

s.io11 samt ,l1·iYkraf1eu. Herund e1' er det a,·

;;to1· i11tc1·essc at fna konstatert den utstræk-

11i11g·, l!\·ori hester k,lll a11vemles, idet der for

,O<ii11,, og- "ll"es/en,,, m1vendes baade biler,
t 1·:i kto1·cr ug· hester 1110d dolYi.s divergerende

opratuingl'r av ll\"ad der er best og billigst.

KY alitetcu aY skjærstaalP! og oprivertæu­

<lL•lle er ogsm1 et Yiktig- punkt- og snrnmeulig·-

1t.inge1· ,1 \' norske, ;;ycrrnke og· nmeri\w11ske 

ho\·ell>lude1· av stor inte1·csse. 

hi On1 sel\"c vciarl1eidct og arbcidsmetode1w, om 

oprh·11iugen og- de11� støne e,\ler mindre an­

,·emle l ig-het og- om de11 nytte hovliugen ··J�· 

sl;rapiug,•11 h:u f01· det nlminclcligc vPdlike­

holll og; den hel'l'il uod Yendige gTusmæng·dc 

surn arbcitlsistot' l'o1· nrn-�ldneue. 

\'i 1ler1• hovleucs bruk til at skjære grrus­

lrn ut, u tYidelse a \" Yei bredden, optagui.ng av 

g-roHP1· l'te. Kort sngt alle oplysningcr som 

,•1· av i111Pres,;l' oµ; betydning· for vedlikehold 

"fl 11t/Jedriuger. 

Eflerson1 oYering·euiurenes uttalelser iudløµe1· 

\il de bli nfl'entliggjort i «Meddelelser fra Vei­

ctirektor,•w,. Yi gjor idag· beg'")·11delsen Yed at 

meddel(>, h nid uveringenioreu f01· veiv æsene 
VPsl fold f�·lke har a1 si om clissP redskaper. 
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OM B R U K  AV VE I HØVLER OG VE IS KRA PER I VESTFOLD FY LKE 

J ,-estfold fylke o r  a nskaffet : 
1 1notorhøvel av «Drafn»-typeu, 
1 veihøvel av «Hiway»- og 2 av «Odi1 1 :, - 1 �·pe1 1  

( K værnelands fors terkede Hi way) , 
1 Oskar Anderssons vaghyvel (sveusk) ug 
iO veiskraper av den n10difi.scrte «\Vcslcru, ­

type. Av disse siste er  3 stk. levert fra Hakkestad 
mek. verksted og· 10 stk. fra Østfold vcivæsens 
verksted, mens resten er forarbeidet vccl vort eget 
verkste.d. Det irnr vært meningen at hvor av de> 
120 veivoktere skulde ha 1 veiskra:pe til <lispos i ­
sj on, men dette vil maaske vi,se sig rninrlrP paa ­
krævet, efterat man har ftwt hodene. 
Ad a) i Veidirektørens c'irTwlære. 

Konstr uksjonen a \" «Drafn», «Odin» (Hi way­
typen) og «.\Vestern,, e1· saa velkjendt at j eg· ikke 
skal komme nærmere ind herpaa. «Anderssons 
yaghyvel» ha r som «Odin» kun 1 skjærblad &0m 
ganske enkelt er anbragt foran en slags eilllleiet 
kjelke av jern. For stabilitet og stilbai,het er der 
anbrag,t en ntligge1· i triangel form. For samtlige 
typer nten motor har der som trækkraJt y:1;rt 
,anvendt !made hester og lastebiler, og det bel'or 
paa omstæudighetene h nid der er at foretrække. 
I almindelighet kan det sies a.t sterke las tebiler 
(og eventuelt traktorer) er at foretrækko baa;de> 
paa grund ,aY den storre effektivitet ,og na\'lupn ­
gigheten ay  hcstehjælp, hvilket siste særlig om 
vaaren er av ;;tor betydning. Jeg kan i denne> 
forbindelse ·omt ale, at man her ved et leilighets­
kjøp har ausk aJfet en større tysk krigisa utomobil 
paa 50 HK for at trække hovler eller skraper. 
Av ili�e siste trækker den med lethet 2 under­
tiden 3 ad gaugen, saa veien dermed bli1· færdig­
bearbeidet med en kjøring. R vis leiohjælp med 
hester ligger guus{ig an og det kun gjælder rnin­
dr.e og lettere �trækniuger inden et YeivoktcH·d i ­
strikt vil jeg ikke benekte at  hestehjæ1!1 kau falde 
billig.ere. Men er det haardere arbeide og s11osielt 
hvis det  ha.r s tørre omfang, Yil man ubeting-P( 
staa ,sig pa.a at benytte motorkraft. 

Kvaliteten av skjærs taalet og opri\'ortændene 
er et vikt ig punkt. Fo1· "\Vestern»-skrapenes ved­
kommende kan det bemerkes .a t Ye<:l de forst a11-
skaffede - fra Rakkesbad mek. verksted - var 
der anvendt sau hlødt materiale at de meget lmr­
tig blev nedslidte. Senere har man Lagt an paa 
kun. at benytte beste sort fj ærstaal. 

F�or «Hiway»-typen har der væl·l benyttet 
arrnenkansk skjærs ta.al og skjærsta.a:l fra K værne­
land. Desværre er forholdet det at det sistnævnte 
staar adskillig tilbake i k vali te,t. Forholdet kan 
uttrykkes med at eler brukes 2 aiwerikanske l ike
længe, ,som 3 fra Kværueland. 

For <:Drafn» er hit til -ogsaa benyttet skjær­
sta al fra Kværneland med samme resultat som 
ovenfor nævnt. Skj æret paa den svenske veil10vel 
gir indtryk av at være rncg:et godt . 
Acl b) i Veidirektørens cirTmlære.

. Angaaende arbøidsma.ateu kan bemerkes at 
man har benyttet motorhøvlen «Dra.fu» k-un for 
ha.a.rdere arbeide som kantskjæl'ing oprin1ino· 
salllt ut\·Ldelse av veibredden. F,or �enere vPcl­
Jikehold antaes c.Odin» at gjøre like godt arbeide. 

Med « ·western;, kau der praktisk talt i k ke taes 
gTæskantcr og i almindelig· avj evn.in.g sta.ar den 
tilbake for <10din»,  da den er for kort, me11 pn.a 
litt løsere grusvei gjor den dog et utmerket ar­
beide, særlig hvis veien thlligere er behandlet av 
«Drafn» eller <' 0diu» . 

..-Andcrs�onc; vilgllyvcb kan i 
1o rsn.c·nidt sammenligne� mPrl · O d i n  

ar lwid-'>nta.a to 
som don kun 

lta L· c:l sk.it" 1· a\· om t n:u l  samme fo n1 1  sum ve<l 
denne. Men Jrn vlcn er for let og· Ycd l i t t  hanr<lon· 
veibane or chm vailBkoli g a l.  styre. 

I henl.Jold til det anforte k:a11 num ,;i at de 
rorskjellige hovel- og skrapetyper hvPr ror sig c 1· 
anvendelig fo1· sit bruk. 

Metoden fol' vodlikoholcl  rned J rnvrl og- skni.per 
vil i regelen bli denne: 

1) Den makadamiserte veibane b0luu1dlc,; forst
1oed «Drafn,, , i det dcu kjøres la.ng1; en kant -
indtil græskanten i ca 5 cm clybdo og sa.alede.-s 
at do lose materi n l or fores indover. De-roft(lr taes 
selve grmskanten snnledes a i  g-rrnstorY<'ll føres 
n tover. 

Hvis \·eibaneu er hullet og ujevu kjures nu 
rivorcn eventuelt i forbindelse mecl hovelen. Hvis 
baneu efter kantskjæringen er blit fOl- rund, fø­
res ma teri a lene utover. I almindelighet maa dor 
nu paaføres u)· grus og denne bor vn'ro av_ ster­
keste og beste sort og i en tykklse av. ca" a cm. 
Senere fortsættes hovlingen eller skn1pmgon me<l 
«Odin» eller «\Vestern» med ikke for langt mel ­
lemrum, sa.a der i kke b l i r  t id  t i l  n t danne sig hul ­
ler eller riller. 

2) Vecl {lrus 1•eie·r blir be,bandliugon Btort sel:
den sallime. Dog er den hel' rnero fri ,  da man ikke 
er avhæugi g  av det kostbare makadamdække. Det 
J ose gruslag bør vel være 5 :1 10 cm. 

I sin almindelighet tor jeg u ttale, a.t don li11 
1 1ogenlunde gjennemførto bnvling og skrapning 
her i fylket i høi gru.el h�u· bedret veivedlikehol ­
det og b1'.agt elet i rul i mere rasjon elle former. 
Meu der staal" dog cud'lllI meg-et ti lbake. fur a t  
faa. det systematisert. De t  hele lwr  lladnu vært 
IL�-t og uprnvet san a rbeidet er blit noget spredt.

Saavidt jeg· n11 skjnnnc.w vil de1 1wr i fylkt>t 
være nndvPndi.;· at ha : 

1) 3 stk. mot orhnvler for Lle uævnte haarderc
arbeider, sa(ll\'<'l ,· c�llikC'110l d som u t.hedring av 
r<>ldre veier. 



.l 

I 
,1 

!\r. 12 MEDDELELSER FRA VEIDIREKTØREN 175 

:!) (j ,;tk. Odi11 · elle1· Hiwa�· for unliHært 
1·11dlikelwld ay de• 1·iktig-ste bilYl'il'r - s.t•rlig- ho­
,·t"·dvC'ier - o.!.!· 

3) ca. lllU \\"l':;h•r11 ror onli11a·1·t ITLllik1•hohl
U\" do O\'lig'P \'l'it•l'. 

l\1orut.sa.!tni11g-ell L�r :it IJHlll i det Y\CSl:ll lige 
sloifcr anve1.1dels,•IL a,· allllinti!.'lig puksten og :;aar 
over Ul 1.1.al11rli:..:· Plier k1111stig grns. Ti] <lei :::i:;iu 

regner jeg da det ut.merkede stor som 11u utvi1.1-
tlcs ved sams lrnus1.1iug i von} u1orænetak. 

Vor «Dra,t'u» er imlkjupt til veialllægget i 
Laagell{lalC'H, hvor dcu anvendes til breddeutsi-
1lelso rn. v. Senere vil clou formentlig kulllle over­
t ncs av fyll,et. Av do øvrige l'oruodne maskiner 
lur jeg· for uæste fylkestiug tænkt nt foreslau 
iudkjopt cu motorvcihuvcl av ,,DraJu»-t.ypen og 
;; ycihovl'l a,· ,,OcUn,,.typeu. Jakob Smi.el. 

FRA -ALPEVEIENE I SCHWEIZ. 

l•'ARLIGB SLYNGKUH.VER 

El alvurli!:!" ulvkkeslilfa!lt.lu pa.a a]peveien 
:.:-.ienncrn del. g-:wile ·berornlu Furka.-pns i Ka.11to11 
\\'allis i Sclnvci7. har skaket up sill(leue og s,erlig­
l>rngt lamlels bilrna�!ld og veiiugeuiorer til at
oYCrYeio uop:cu viktige ti:Jorsmaal, su1u ogsa,u hos
us vil ha stor i11tores:<e. De to h0Yedspors1ua.al er:
1. Er denne og do andre alpeveic>rs slyugpnrt"ier

forsvarlige for biltrafikkcn7
:l. H \"Clll er ausval'lig· naar ulykker skor'! 

Voien gjennom Furkapasset kornmer fra 
1:c11fcrsjocn og følger Hho11cda.len op i alpcrcgio-
11e11c. I en høidc over haYet av 2436 m og nær 
H houcs kil dor ga.ar veicu gjeunem selve ll'nJ"ka­
passet. En m11:ngdo slyng el· benyttet for at ovor-
1·i 11do hoide11. Den evig-c sne ligger nwJ1go steder 
I i kc ved veien. Fra Furkapa.sset fortsætter veien 
n,;1.ovet·, kryssN' St. Godthardveien og gaar saa 
1111cler et andet navu over i R.hlnons tln.lfore. 

Denne !';iolchei er bygget 1863-65, netop mous 
n,idiroktor Kra g hesokie Schweiz for at studere 
!\ lpeveiene. Krag skriver i sin bckjcndte rap­
port ,a,y 1863 °) at de lang-e stigulngcr anordnes 
litt. forsldellig i du forskjclligo KaJ1.loner, dn. For­
l <11 11tlsslaten iugeu koutrol over, irocls al dem yder 
det vn'scmtligste bitlrag til voie11s oparbeidelsc. 
J Gr11.11bnuden bruktes derl'o1· '/,, uten hvile­
plasser. I \Va!lis brnktes '/,o med 1.iviloplnssrr 
1'01· hver 5 krn læugtlc. 

I Uri var der en tred;je metode. 
Rlyngcmc.s radier augir Klia,g for aJ1rnvcie11e 

al va·rc varioreude omkriug 5 Ill rftC'r midtlin­
.:�·11 vc,l ca. 6 m veibredde. Kr:ag- opgi r at ogsa:L 
gT()flcnt· hlev a.110,rcluct forskjellig av ka11to11e11C'; 
i a.Jrui11tllilighet bruktes eu flat og srn!a,1 stcusat 
grøft, sum vist.11ok ikke nir bestemt til at k;jorc 
i 111e11 so111 llog· a.v og til lJlcv brnld; dertil. 

ner 11.u ·imltr11.fne ·,tlyk./,est-i.lfælde. 

I d av :,;lyngene kjorle Dr. rned. Grob for­
uylig· ut med sin biL soru styrtet utover og faldt 
11ed paia samme vei 130 m lavere 11edo. Doktoren 
u,,.. hans sidekamerat f11lg-te med og dx:.llptes; en 
ti':et!je hurre i ba,ksætet hoppet av og redclet sig·. 
Det ør moll sik.kel·het koustatcrt, baadc ved den 
overlevendes utsagn (douue er ogsaa Dr. med.) 
og a.v bilens og stabbenes fald, at bilens llastig­
het i oieblikkot har været bc,uimot nul. Sly11g­
kun·ens grundl'i·ds sees i fig. 1. Dciu · :i,,tre dia­
meter 1LV kru·ven er 14 m og følgelig er veiens 
midtlinjes 11a,clins ca. 4,5 rn. Veibre.ddeu er sterkt 

�) Pro.filer og ieguiuger vedkoJ..UJ1wucle denne 
rapport har vært bortkommet, men er 1111 
ko!llmet tHrett�. 

' 

a' 
'I 
I 

Pig. 1. U ruuclrids. Pileu viser nedover. Den prik­
kede linje viser hvorledes kurven k:jores nedgver. 

11 tv idet midt i slynget. Stiguingen i selve kur­
ven er ikke opgit; me.n av medfølgende billeder 
sees at .stigningen er almindelig avslakket. I 
det schweiziske blad «Automobil-Revue», hvorfra 
det meste av disse oplysuinger er hentet, frem· 
lHlldes det med stor styrke, at selv om bilens fo. 
rer har begaat en feil under manøvreringen i 
kurven (ved f. eks. feilaktig rwt gi gas), saa er 
J; urveus konstruksjon saa helt igjennem feilak­
tig at hovedskylden maa ligge her. Det frem­
holdes at den store bredcleut-videlse i lmr-vens
midte er itheldig, idet de.u gir bilførerau et falsk 
indtryk, uaar de kjører ind i slynget. Det ser 
nemlig i dette øieblik ut som om der er rikelig 
plas, mens det umiddelbart efterpla-a viser sig at 
bredden hurtig snevres ind igjen. Førerne blir 
derved tilbøie!ige til at gi sig for god tid med 
at snu bilen; for sent opda,ger de at ku.rven er 
pieget trangere end den ved indkjøringen saa ut 
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Ul, - og det et· cia ikke let, og ofte ikke mulig 
at ta bilen hurtig nok rundt. 

Den anden væsentligc ma.ugel sum JntaYbL·s 
er _qroNen ·paa veiens indre side i slyngkurvens 
ovre halvdel. Denne aapnc g;rol't hindrer bileuP 
i at ta kurven riktig; ele kan ikke kjøre ner\ i 
den aapne grøft og maa derfor gi sin bil e11 
uheldig retning· ved indkforingell. Yecl denr1,• 
,aapne grøft bli1· kurven dobbelt slem at ];jorP. 

Rcekverket bestaar æv løstsf'lwe11de ;,tabbes/ei, 
lll(;:d en daarlig fæstet tn"Prække. I U,"Crværeude 
tilfælde vilde ulykken ha været avbodet, me11er 
samme blad, om rækverket hadde hat nogen so­
liditet. Hoss!Ja.aende billeder, fig. 2 og 3, vil vise 
hvordan slyngkurven er. 

l1egr1111dt·t ruL·d :11 ,·,·i,·11<• 11·a•11g-l e 111 lr,·d ri 11;.:·. 
I el se11en• llllllllller a,· sa111!llL' 1,Jad omhand· 

kr Reil'hsanwa11' Dr. l;. Br L' n 11 11· 11 Id, Zi"rril'l1. 
1Ilykkeu Sl'! l'ra L'l l'e!sli:;- S�'llSJJUllkt. Hau :ll!S('I' 
l1et fuldl godtgjort :11 bilc'n i 11lykkPsoil'lilikk<'t 
lwdcle la11g-so111 r.11·1. at l'on·n·11 ha<ltlL· lils(r,l'kk,·­
lip; øvelse, oµ; at yedko111111e11dt> k11n·es km1s1rnk­
s;jon 111ua sit >s at ,·ær,• 11rii;tig·. H:lll ,•r opuwrk­
sorn paa at F11rka,·eie11 ikkt· ,·r h�·g·g,·! 1'01· bil. 
k.iorillg, uw11 lrn,JI 1uellcl', at :\llt•r rril'hl \'Ill'
't'url1eit schiitzt . :--:aar YC'icr1 1·1· :1apJ1('( l'or hil­
tt·aJ'ik, oµ; lle1111p Pl' Yoksd 1il sir1 1111,·a·l'L'lld<'
storreise, da ka11 dt > l ikkP lllldsk�·Jdes a1 stat,•11
beholder s:1adau11e l'al'lig-L' partier. SelY u11J J.lr. 
(frolJ vP.d eu i'ci I rn:1110\TCri 11µ: kau 1·n·n· llll·dsl,. �-J-

Fig. 2. Kurven sees_ oveufra. Yed pilene 7 og 8 :,(yrte! hile11 utfor. 

«Automobil-Revues» redaksjon fremholder lllL'­
;;;et sterkt at kurvene paa deiwe Yei, den l'a r­
ligste a,v de schweiziske alpeveiei·, er u111uligc, o.'-'· 
uttaler at der allerede i 1914 blev forlangt 11[­
hedring. Men nogen (brukbar) s,�:1,clan er ikk1· 
blit utført tiltrods fot· at ForbuudsstatP11 kra�YL·1· 
be!ydelig benzinskat av bilene, Jikeso,111 vedlrnw­
mende kantou 011kræver e11 særegen a ,·gift paa 
10-17 fre. fol' hver tur og for alle frernmccl<­
biler som passerer clenne vei. Hertil komme1·
siklrnrt den almimlelige bilayg·irt uter1 ut dettl'
ee næv11 t ber. Den særeg·nc a vgil't blev i. si II tid

di.g, saa blir ha11s skyld dog b,ue av seku11da,1·
· art, rncus dl't 11wa a11sees avgjort .Lt staleu (ka.11-
lun \Vallis) h,1.r J'on:omt at uthi•dre og· Y(!dlike­
i1uldc !;ill !'or ltil(1·aJ'ik :1ap11e Yei. Dr. Bre1111waltl
g·jL•llJWJllg.iar d uug·('I_ lig-1H'llcl(' ,l'ldrP till'i.l'ltln J'ra
I:a11Lo11 Ziirieh og· 11(1aln so111 siu J'orrne11i111.i:, at
ka11tu11 \\'allis i 11:Pn·a·n•11dt• till",l'ldr• 111:11:1 ,·,L·rt•
ro-rlrnredt paa al la11LlPls lwit•ste rl.'t Yil l'ir1d(' k111·­
'.'P.IIS maugelfulde a.nlæg· (11thedriHd og Yedlikl'-
11old avµ;jure11dc for dc•11 skedcl,• 11]:,-kkl' - og at
.skadesersta t.11i ng d,TJ'or 111:1:i hl i ;it II I l'l'd<'.

I ('il sene!'(! jll(];;emlt artikkl'J i s,1111111,· blad 

J'ig. ::i. 'J.1ihC'11s1J:e: Pilen<' 7 og- 8 viser samme ,tetl so111 l'ig. 2. 'l'ilhnin·: Ul�· kkC'sk11rvn1 s1:r·s 
H'\'nst; J1ederst Sees elet Sted paa 1·eie11, i11·or Jiiil'll l'nll]t lied. 
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;.:-.i e 1r,•s dL·r opm,.•rksolll p,ta at ma11;:-c bilister k.i•>-
1· .. 1· di ,.:sp aJp<·,-J�·ngk111·\'1'r i <lirekle g<·ar. Detll' 
l'"/;lH'" so111 p11 Jl1f•µ:ct ,.:\or fpi\ og; de( ntt.nles at: 
·,t!tl 11edon•rk.inri11g· i ,;1:rndan11c k111·yer 11iaa der
før,;l og J'rp111st bremses n•d hj,p}p :1,· 111otorc11
(lad gPa r), saa i<'cies at rot- og- haa111\hrp111s1•r
l,arP. lw11kf';; so111 <'Il ,·t!Pl"lig-l'1·p sikkerhet.

Til !'oranstaa()lltlt• kort fattede rPrPrat uusl,<'s 
k11,·t tl'!. rolg·p11d0 hL•1 11erk11iuge1·: 

lk11 0111h,a-11dkd<' sb·ngkurvP. sum l'r almin­
de\ig for :-;eh\\"eiz' :ilpe•:l•ie1·, er h\'ad rndic•n an­
gaa1· 11oget tn111g-,•1·t• l'IILi I'. eks. Stn111�- Of/ Geir-
1111f/l'l"l'<'i1•11r, lil,r<1r1•11<i<' k11r1 •1•r for de11 1111 paa-
1-:·aaPll.d t! ut.hcdri nJ.:·, llll'IIS lil'ri mo( \'Pi hrcd<IP11 f'l' 
ad ski li ig- .storre. 

])ou t.1•:i.!'ik som c.lisso alpovcic1· i sin tid hit•\' 
h�·g:gf'l. ror var ik!,c uanselig·, om PtHl de 1ibto­
t,·11d,• kanlu!H'r t1L,1ig·a11g: v:1r hctraktet for al va;1·0 
rat t.i g·e. \roirnPllC' y:1 r i flg·. ]( rags 1;apport sva"r� 
,.g- d,· hie\' t r11kket av op til 7 hester ellei· mul­
d, r' ). Sti;.n1ing-savslak11i11gen i slyngene ,·.ii,r 
11ouvrimlig, iclf>t her liare tie bakerste dyr knndo 
l.r:,.'kk!.'. Hygni11g-s11ialcrialcr J11i1atto t.lcugaug bl.
a. fraktes paa rlen11<' maate. -Paa uis'sc alpeveicr·
1�·aar 1111 ston, nil1•1Jile1·, se s:ialNles.fig. 4, soin er 

Fig'. 4. Statspostbil i en slyug·lwrvc pa.a Furka­
,·ricn ved Rllour.gletschereu. 17 personers bil med 
Jurtrinp;er (li riuger 3G" X G") -og: eg:m forhjulan­
onlning fo1· at k11m1P g·aa J;11n·e1· med ned til G 

111 radius lll.lalt i ytre vPikaut. 

hit rra c>,n ort"idcl beretning- om tien schweiziske 
s I a Is pos l bi }pr. HPr SN'S en 17 ))Prsons bil i et 
,;)�·ug; det :lllg·ies h t•r at 111<11L )1:11· g-aat til en eg·ell 
knn.siruksjon a.v b.ilcnes forhjulsa11nrd.11ing for 
let.tore at knmie t:a, de skarpe JrnrYe1· .. Det syBes 
Llog noksaa rne1·kolig at saaclanue store biler kan 
gaa paa disst• \'Pier, hvor ban.t.le de sterke stig-
11inger, de tNwge knr\'er og· ikke miudst Lie'. 
lu,rtig· vekslende vcirlig rned sne, is og rim for­
nten fnldt op a,· ra;; tilsammen s�•nes at byde 
uovLn-stip;oligo vanskeligheter. En av hovedaar­
sakene til at det kan gn.a sam, godt som det har 
i.:jort er at bilenes koustr11ktm·l'l' har v,l.'rt hur­
tigere i vell(li ug"lJII eud \'ei enes. Den nævnte for­
hj11lanonlni11g· i forhimlelsf' med luftringer og 
f'n utstrakt kjori11: .. ( med snckjettiug· har ya•rt 
aygjnrende. Suekjettiugene var ikke holdige ved 
kom.paktringer, men opgies nn hverken at skade 
n�ihaneu eller lni'tringc.ne i mevneværdig grad. 

'·) J C ranbuuclen hlev i 91-aarc11e re·gnet 1000 kg 
p1·. dyr for træk opoyer. 

Alle c\jsse faktorer tilsammen menes at gi be­
trygg-cude sikkerhet sel\" for ele store biler. Dette 
l1iudrer · seJysagt ikke at kurver som dem O\'enfor 
omhandlede er særdeles geucrc•11de, idet rutebi­
lene ofto rnaa ma.novrere for ul komme g-jennE1U1. 

Do I re feil som O\'en ror a ,- 11agbladet er pa.a­
Yist for Furkapasscts slyug \"il fineles n .iauge 
steder. i \'Ort land, og vi p;,ior rct i at O\·erveie 
sakon. Som en fjerde feil ,;kulde jeg Yillc næ,·np 
nn' som ofte forekommer paa Yore Yeier, ikke 
ale.ne i slyng, me,u ogsa.a i andre skarpe kurver 
og særlig \'ed broer, bYor den imtiddelha,rl til­
stotende Yci ligger i k11rve. Der sorges her ikke 
allid for at ·den bilkjoronde kan se kurven før 
han (ovenfra) kjurer inc! i den, idet cle-r i k11rvr11s 
liegy-ndclse, i OYergangon mellem skjæring og­
fylling, 1na.nglc,r ra�k\·erk eller stab pan en kort. 
str..,,Jmiug. Det er ror kjoring om natten meget 
nndvenclig nt rækYerket her, a-b i l'ig. 5, ga.a.r 
helt til f.ield- eller jordskjæringeu. Særlig om 

fiipar!lef a..-b må derikkc?.manglc-
..s!ab eller rekkverk 

uatteu lrnr detle l1etydning, idet bilens lys ela 
falder paa rækverket og clervc:icl gir et nusel. 
Best vil et tret nekverk selvsagt være og i nogen 
ntstrækning ma.a. elet Yel ogsaa være økonomisk 
_lilladelig at benytte et saadant i slyngkurYer. 
"Et tait og· sterkt ræk\·erk vil her gjøre dobbelt 
n:vtte, · ide! det nusler godt vecl indkjøringen og 
tnaler c,n paakjcucling· om bilen i knrvens nedre 
\"arligsle del skulde komme for J,angt ut. 

A. Haalsnul.

BEK-GRUSEDE BROBANER 

I Ai'i:J<�RSHUS FYLKE 

Sid0n 1920 er utfort hovedutbedring og· for-• 
stcr!rning av en hel nl'kke større og· ruindrn træ-
1,roer i Akershus l'ylke. Det tidligere mest ul­
minclelige broclække bestod av strøved med lere, 
1,uk og grus, i flere tilfælcler saa stor, nnder Yed­
likeholdet opa,rbeidet tykkelse, nt bare egenvek­
ten gav en pankjending i de l)ærende træcleler 
(mastene) a\' optil 150 kg/cm". SamticUg Yisle elet 
sig at strnvede-u var betydelig mecltat av !'or­
ra:lclnelse cf"ter ra.,i aar. Som J'ølg·e ny disse for-
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lwlu var man under utbedringen hen vist til at 
benytte trædækker �l\" strovc<l med pl:rnkcbrrne, 
den siste forsynt med et heskyttelscs- og· slitelag 
,,v bekr1rug. Samme slags dækkc har ogsaa vært 
hr11kt paa endel bctong·bancr. Saadant bckgTns­
dække, som forste gang var a11vendt av u11d<:r­
tegnedc i Trorns fylke i 1914, er beskrevet i «1fotl­
tlelelscr !'ra Veidirck toren» m·. 46 (a.pril 1924). 
lJet viste sig dcrnonl at ha e11 betydelig varig­
het, men 11udcr llcu JaHgt tyngre og· iulensc tra­
l'ik i Akershus l'vlkc maatte man være forberedt 
paa at holdba1:lieteu og· vedlikeboldsutgifteuc 
vildc sti llc sig mlskillig ugunstigere. Efter optil 
-! aars cl"faring- tur det imidlertid sies nt disse 
llække1: har overtn1ffet forventningene. '!'il be­
lysnin1•: he1·av hitsættes oversikt for endel broer, 
1 il sammen 11H'r 800 1 m, de fleste beliggende i 
d,, store g-jennen1gaHgsveier. Der er benyttet dels 
meksikansk Eagle Bit:umeu «grad E,, og delf.: 
Vallobek [ff lignende type 

Oplysuinger 

tyndtfl:vtende bitnmiuost slof, iudc11 bckl,et pa,1-
l'ores. Vorc erfaringe1· fra "iste tid synef.: al. t�·d,· 
paa at det muligens er bedre at læggc bekket di­
rekte paa betong-baneu, men denne maa se]ysagt 
være absolut ren og dertil gorlt opvarlllct a·\' so­
len. Naa.r bekgr1.1si11g- kanskc i det hele viser no­
gct bedre res11llater for lnchaucr end heto11gba-
1:er, tor det Ila sin ro1·kl:11·i11g- deri, at hekket 1111-
llcr paaforingeu ikke stivne1· i,a.a. hurtig- paa de 
forste som paa de siste, li kesolll nrn ligrns d(•I 
lrnarde bctongdække bevirker n1inclrc g-od lryk­
rordeling og· dern,· følgende storn, slitasje pn.a 
bckgrusdækket. 

Det som tar mest paa broenes bckgrnsda,l; · 
ker - som paa almindclige ovcrflatctjærNle ·,ui­
baner - er sikkerlig de skarJ)e Ties/es/ro og: /J·il­
/;j-ale11.e1J kjettinger 11nde1· barfrost, ua,ar hekket 
hlir sprødt. Det er da sch-sagt av særlig viktig­
het at -holde et i nogen grad beskyttende, l(lsl 
grusdækkc (prima nat.urgn1s eller maskinsingel). 

Broenes navn 

Brohanes lengde m. 
-

,,
- totalbredde m.

-,,- areal rn''
Træ- ell. betongbane (T. ell. B.)
Bekg·rusdække utfort �H
F'ørste utbedring aar 
med bckforbruk lrg. 

100 
5 

500 
T 

1921 
1924 
750 

1925 
75 

60 
5 

300 
T 

1 1921 
I 1923 

300 
1925 ! 

40 

60 
5 

300 
T 

1922 
1925 

7� 

4·5 

;) 

225 
T 

1922 
19Z5 

40 

20 

5 
100 

T 
1922 

1925 
1501 

48 

I 5 240 
,Tog li) 

192Z 
1925 

50 

250 
5 

1250 
T 

1923 1 

1925 
300 

6-l 
5 

320 

T 
192-P
1925
300

I (I 
5,4 
270 
B 

1923 1 

1925 
ISO 

Anden utbedring aitr 
med bekforbruk kg.
Gjennemsnitlig daglig trafik i som­

mersæsonen: An tal vog·ner (mest 
biler) 

Anmerlminger: 

300 I 2-40 

') Mindre heldig, tildels daarlig· veir. 

100 I 100 , 50 5,i I 150 80 110 I 110 

") Endel ældre planket· ma'atte utskiftes, d,n. dette vnr l'orsornt i 1922. 

Ved første paalægning av dækkct har bek­
l'orb,:nket vært fra 4'1 optil 6, undtagelsesvis lrnn­
><kc i kg Pr. 111". For den sterkest 'tra.fikel'te av 
,,vennævnte broer (Kjellerhol) er der i løpet av 
:, a,ar medgaat 82:i kg bek til vedlike-hold eller 
�·.iennemsnitlig aarlig· ca. 0,4 kg/m", d. v. s. nwr 
7 proc�nt av det 01nindelige totalforbruk. )Ja 
hekket ihereguet transport har kostet omkring 
:lO ore Pr. kg, blir utgiftene hertil saaYelsom til 
,·cdlikeholdet i det hele moderate og ialfald rent 
rr,rsvinclende i sammenligning med de i hegyn­
n,· lsen om talte ældre dæ,kke1· av strøved, lerc og 
l' nksien, som krævi;1· et ganske omstændelig ved­
likehold, derunder en kostbar og besværlio· ut­
skil'tnin�· av strøv.:>den med faa aars mellen7r11m 

I �Mec!delelfer fra Veidirektøl'Cn" nr. 46 vai 
1:ævnt at be/011yclwklrer bør overstrykes med et 

LASTEAUTOMOBIL 

MED MOTORDREVEN TIPANORDNING 

OG GRUSSPREDER. 

\·ed et. besok i S\'erigc i høst !'ik jeg anlcd­
ni ng· til at. se en saadan bil i arbeide ved Upp-

�aarone i bekgrusdækkc(, I"0rekomme1· altsu.a, nier 
eller mindre sammenlwmgende, i hjulsporene og· 
hr,stebanen. I forhold til hele banens areal hlir 
jo disse saar oftest, en ba.gate!. 

Det lonner sig ubetinget at eftcrse bekgn1s­
b:i,ne1rn hyppig, helst en gang aa.rlig, op; i 1 il­
fælde straks reparere. Det koster ikke meget bry­
deri at feie n.v <let ovre løse gTusdække. Et: lito 
lager av grus eller singel speeielt bestemt for 
brobanen bør til enhver tid fineles ved broen. 
Hvor man som paa østlandet har sammenhæn­
gcnde veisystemer, falder elet mest bekvemt nt 
Ja. et lite arbeidslag, utstyrt med bekkjel og an­
dre hjelpemidler, fare omkring i en mindre la­
stebil for at ofterse bekgrusdækkenc og broenr 
J'orovrig og· e,·entuelt at fm·cta utbedringer. 

N. Saxegaanl.

r,:ala vågdistrikt. 'l'ipanorduing:en og grnssprodo-
1·en virket meget tilfredsstillende. Vogn!'11 spredte 
sauledes et fuldt la,s almindelig ,·eigrus paa 45 
:;ck. og over en strækning· av ca. �5 l rn og i en 
bredde av 1,80 m. Sprederen kan som bekjencll 
indstilles sauledes at den sp1·er grusen i den tyk­
kelse man ønsker. De svenske veiofficianter jeg 
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talte med yar rnstcrnrnigc i �i11 ros a\· dr1111P \·og-11 
O/.! oplysto al yog·11c11 og-snu sprer puk pna ,·11 11"'­
IH't tilfreclsstillondc n1n:1te. Ko11slr11ks.io11eu a\· 
tip- O/.! g-rnsningsn11onluing-cn er llll'J!'P( f•nkPl o_g 

lwr raa deler sn111 er 11tsat for s:-Prlig ,;lit:is.ir. 
1"·orl'o1· vclllikeholrls11tg·iftcuc Yil bli uv:T'sentlig·P. 
(l,, 1'01 ·sk.iPllig·,• (ipnnorilninger 0 °· gT11s�prpll11i11-

g·p11 hil'\· 11!C'l11kk,•11<lc 1.ic1jc11l av ehnnfforen fra 
l'o1·ersote1'. ,Jeg b:n· lint nnlcdniug til at studerf' 
Scania-Ynbis yop;nenc gansko indg-ancndc YCcl fa­
hrikkPn i Suclf'rtiiljc og fik clf't bestemte indtryk 
d el isse \·og·nc1· c1· cli·i ffssi krf', lethct:ientc og· Y,t-
rige. 

Cnr8(C'n Soiland. 

AMERIKANSKE BETONOVEIER. 

AY iug·euior Krisliai1 11. 0 PP egn ard. 

«No expcuditurc or public muncy 
eontributes so 1nucb. to tile national 
wealth as !'or good roads.•• 

Prn•sidcnt C'oolidgL'. 

\'cicla,ksproblcmct i i'tlrhimlclsc mell a11to111n­
biltrarikkcns utvikling· er som bekjcndt. i De fol'-

l'ncdc Stalei· \·iet den :11ler stors1c opmcrksomhet. 
Grus- og- Jlllkvcicr hlir ,;om regel ancrk.icndt for 
t'll {ral'ikmu.:u;..rde av helt. op til 500 passagerbilcr 
og· Jetten• lastebiler pr. dug. For en okendc tra­
l'i k 11mH1g·uP, og· s�Prlig h 1·or t uug; lastebiltrufik 
�,T'ttr,; .i1Hl, Yil dissr Hicht'kkPr ,;om regel l'n.ldc 
�nmmen, og mau stant· O\'erfor n1lg aY veidæk-
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ker av hoierc kYalitet. -"- v disse er hclo11gd;ekkcr 
og bituminøs makarlam de i Aruo:·ika mest an­
vendte. Særlig har l1ctongveiene i de senere aa r 
11ndergaat en riYende utvikling, og det sel' 11L 
som disse vil gaa av med seiren som type for de 
t nngcst belastede veier. 

Den forsto betongvei blev bygget i 1909 oµ; 
iudtil nu er dor i De forenede Stater byg·gcl ea. 
.J.O 000 km, saalcdes rncrc end det samlede nor,;ke 
veinet. Hetougdækker ha,r clesuten fundet en 11t­
hrC'rlt anvC'ndP!se for bygater. Ma.n behovet· ikke 
anclet end at betra kle' den umaacleligc kom111cr­
cicl [<, sa111 færdsel som foregaar over disse veier, 
ror at r:.w <>li forsta,aclse av at de millioner som 
et· nedlagt i dr•m hærer g.odc renter. Omend iler 
rrnmdeles er megen diskusjon om rletaljer i be-
1oogvcid[('kkcnes konstr11ks;jon, saa har allikevf'l 
d<'nn<' y1,ir][('kRt:;·1w stant si1 1 p1·m·e nmler ko111i-

lig-, idet hclo11g·111aleri.:.tlcJ10 so111 1·,·:..:·f'I 1 rauspo1·­
tcrcs ad den ne Yei til he1 onghl n nclc111n,;J(i 11,•11. Ti I 
\'alsuing beny1 (C's son1 reg-el l'll 10 !011 \·a),;p_ 

Hvor en stenlag·syci oller gTu,;n•i ,;kal u111-
iJyg·gos til betong, ni.:· betong-Ycicn skal : . .:-i<'s ,·11 
�tnrre bredde end den gnllllu vei, hnr dN a•ltlr,· 
n•idækk,· J'jerncs i hele sin d,·hde. H \'i,; tl,•11" 
i kko blir gjort, blir df'r cr1 11jen1 haanlhct i 1111-
dedngcl, og dette h:1r Y:L·r1 aa1·sak til h,·ppig·,, 
longit11dincllo spr::ckk1•r i IH•lo11g-\·t'ida•kkr•1. - I 
J'.ieldskjrcringer bnr t'.ieldct l'.ien1c,; i 111i11sl I:, (•111 
dybde u11dor hctoug-cl,vkkPI ,; 111Hlcrkn111 og· r,·ld,•,; 
med andre mn1erialp1·. 

])r,u11C'rir1g-m 1s kvali1ct Pl' a\· ;t\·gjor!'lllil' 111•­
l.?clning-. ])('1· her1yttf'c:; ,;nav1•! nap11f' ,;(Ill! 1!1!,k,·d<' 
gTr,f1cr. \'picla•kkt•ls og- sl,1tldrP111·,� h,•ldr1ini..:- ,·1· 
SOnl 1·pg·1·l li],;IJ':1•kl;,,]jg· li! :1\'l<'til1i11g· n\· O\'<'I'· 

·---- -------·---------------------� 

BErDNVDPR.QFILER 

TR,',, :irATEN un.J J[RSlY' 

1, 1 1edlg tung ln1[ik, og 11nder de forskjelligste 
klimatiske forhold. Erfaringene rr.a, Amorika vi­
ser sauledes at det norske klima. ikke skulde være 
naget til hinder for indførelse av betongveidaJk­
ker, og da. spør,;maalct herom for eller senere maa 
antaes at bli ,aktne-lt for vom tungest trafikcrtu 
Yeim:, Yil jeg i elet folgcudc i korte træk farsuke 
at gi en beskrivelse av hetong,·eienes 11t.l'm·f'lse i 
Amerika og særlig i staten J\C\\' Jersey, hvorfra 
;jeg ha1· hentet rniue edadugeL 

Det gjælder \'ed planeringen at skaffe et l'm;­
artet f.ast funcl,u,ment for ]Jetongdækket. Uc11s­
artet fasthet i underlaget vil væTe aarsak til 
sprækdannclser i betongen. Pla11e1iug·en bur clcr-
1·01· son1 reg,el valses. Unckr visse omstæncliglw­
lcr vil ya.J.sning være overJ:lodig, f. eks. h\·or 111a1t 
l1ar gode n1,aterialer i m1derlaget og pla11criuge11 
!Jar ha.t tid iil at sætte sig. Det l'orutsættes da
at planering-en ikke er gjeustand fol' nogens0.111·
l!rJst tung· trafik for lrntongdækl,et er stopt, idet 
(!Il saada u trati k vil a.vs · edlrnmme ueni;a.rtethet 
i uuderlagets fasthet. 'J'm1g· tra,f'ik paa pln,nerin­
g·eu e1· imidlertid i ele fleste tilfælder uundga.ae-

v,iud. J -l\·or overvandel ikke straks l;;rn hortlf'­
dcs, blir det optat i ror· YCd h.iælp av k11111mc1· 
ved veikanten. Kummonc er nvenlækkct l!!cd 
jernrisler. Til mindre stikl'cndPr hC'nytlP,; i A11w­
dka sorn regel al tid stnpcjorJ1src1r. l l'ig. H-5 er 
Yist l'orskjcllige l'ornH'r fo1· I II kket d ræncri 11g-. 
Som. oftest an ve11l1C'S d r:1:11sru 1· med hak l:y ld av 
knltstca og puk. For at forl!indrn lil.stop11ing .1,·

gmfteuc læg·ges pt filt rercr1do lag av hoi eller 
halm under oycrtlatcu. Dc 1· bnr snrgPs fot· op­
ronsk11i11gskummcr for dræ11sron•nf'. 

De arnerik,anskc hovedYcier byg·ges som be­
kjendt med en 11wgcl ston<' hreddC' end man hitt.il 
hu ·

YcPl'L vant til i .No1·g·c. llet c1· saaledcs e11 
aJmi11dclig· fordring at der ,;l,al glei; to frie k.iøre­
ret11ingu1·. Skal automohile11c passc1·e lti11a11c]1'11 
11ten uedsætlrlse av f:1rtc11, Yi l saaleclcs e11 el'fck­
liy veibredde av G m ya;ro nndvcncli:,. Sk11ldre1H·s 
bredde Pr som regel 1,5 1,1. ]Jc:tte gir saalede:; e11 
planeringsbroclde �1\· !) m. I k\lrver med 1nindrf' 
ntdi11s eud 250 Ill utvides den effoktiYo ve-ibrudcl1, 
:rderligcre 90 cm pan g-nmd av ck11 større hrNlclc 
som a11tornobile11c her O[Jta1:, rog11et mellcm :mot-
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� 1 ,i : t l' n d , ·  t'u r hj 1 1 J  og· b : 1 !d 1 j u l .  l ' l ,· i d l' lsL' I I  1 ,1:'ggL·,� 
i 1; 1 1 1 '\'L' I I S  i n d n, k a 1 1 I .  

lk t t 1 1 1 1-:·d ,.l' i, kL' ( "  1 ,· k k 1 ·b, • a \' 1 1 ,l' l l .l!'t'1· 11 ,· t r a t' i k -
1 1 1 : 1 ' 1 1 g·d < 1 1 1  uµ: dp \· 1 • k t l' r  .-,u 1 1 1  t la•k kl ' i  sk H l  k 11 1 1 1 1e  
J i : 1 • r1 • .  ) la 1 1  J; a 1 1  i k l; l '  h , • r  n•g· n p  I I 1 t ·d d , •n  s l a t bkl' 
l . t s l , i dl' l �l o l  , · i r k 1 1 i 1 • g' L' I I L '  1 1 ml1• 1 ·  k .i 1 1 rs,•I , • 1· a ,· 
! ; 1 1 1 g· (  " (O L'l'L' \' ;l.' l'd i .  l l l'( ! ' l' f I I I I d L • [  ; 1 [  l l ! ld L•J' S : l ' l ' ­
l i ;..:· u h L·l c l i g·p o m s l a: n d ighL' l l ' r  k a 1 1  d i s"'' \' l ' tl l n � l • '-
1 i l , · 1· 1 1 1 ed  k u 1 1 1 p a k ! t • hj u l  g-:1 a hL· l l  u p  t i l  ;i g-a 1 1g\ •r  
c !e 1 1  ,· i r k 1 1 i 1 1g· suu1  < 1 0 1 1  .� l a t i sk l' l a ,;t u t o n· r. -
1·, ros t  l' ns sl y 1· k t· l't· des ut t' l l  L1 J 1  a ygjorL' l ldL· r, 1 l \ ­
l 1 1 r  \'l'LI lwsl l' 1 t 1 1 1 1 t• l sl' , 1 ,· h e t u it g-da• k k et,; l y k k l' I,,, • .  
. \ l l l l i 11cl , • l i g· a n \'eHtl es L' I I  t ,· k k0lse f l \' fra (i " t i l  9". 
I 1 1a ·rh01 C'n a,· s !mT,' 1.J ,· L·1·, h ,·or rna 1 1  1 1 1 1 1 :1 n•g·1 t , ·  
1 1 1 , •d  , ·n .-;a-r\ i g· l I I ng· t 1· a i' i k .  lm•nd , · r  d 1 • l  a t  u i : 1 1 1 
g· : : a  1· h PI 1 op t i l  ! l ' '  o;.:· JU" .  

l\l' lo 1 1g: ,·L' ida• k l; i • n 1: u l  l'o n•s llIL' d  og· 1 I l , · 1 1  .i t ' r l l ­
i n d i a'g-. YL·d a l  lwny t t ,, j , • 1· 1 t i l ld l ,eg· Y i l  I t 1 1 1 1 1  i 
hoi,•n•  gTacl 1'0 1 ·h i n cl rL' ,;p r:l' k d a 1 1 1 H·b,•r, og: ! 1 ,· o r  
saada ll l l l' a l l i kcn• l o)ls 1 a a r, ,· i l  j,• 1 · 1H• t l' urhiml n• 
, · 1 1  Y idt•n• n !  ,· i de l::w a,· de t  a a p n,· rum . Deu i 
,; l a t e n �e\\· [ < ' rSL'�- :i 1 1 ,· e 1 1 d 1 , · a 1 · 1 1 1 t ' 1· i ng-s 1 1 1 [ • t od l' er  
,· i s t  i l' i g. !i-7. 

,;..:·.i t-nte .li:," L y kkels('. lJeL ,•r a ,. a ,·gjul'eude l.Je-
1 ytl n iug at l' ng-en e ,·1· hel t  Y<'r l i ka-le, i det l.Jetoug:­
dwkkct J > a a. L' ll s ide  a \' l'ug·en ,• l l crs \'il ha ten­
dens t i l : 1 1 h :l·Ye sig- o y , • 1· d et t i l s to tende dækko 
u nc!Pr L' kspa nsjone n .  

13etongcla� k.kcts hddni  up: · mol. s idene 01· 1,5-
� , · 1 1 1  JH'. n 1 .  Q ycrh oi d c  i k 1 1 n·L· 1· bPnvttes fol' rui 1 1 -
c l n· kurY t> 1 · a d i L·r L' l l t l il5U  1 1 1 .  O ,·p rh�iden kan bl'­
I' L ·g·m·s dtL' l' ful;;c nd<' l'urmel : 0 = 0,8 H'/R,. h ,·or 
o = on·rh n i t J ,, i ou lJI', Ill h n•tl tll' .  H = l tast'ig- l Jet
i kw J l l'- t i l l ll ' ,  H = k u n·eus rad ius i Ill. On ·r­
l w i d 1· 11  L' l' iwlcles \'L'rl at rotere YL· id :Pkket om ce1 1 -
l , • rl i njen,  ide t  d1· J t  i u i!n· k:1 11 1  s1.1· nkes og deu ytrn 
l t ,p,·c.,. <Jn•rho iden · I I tjP\'l lc'S pa : 1. ,1<•11 ret t c  l i ujP  
" '' L' l '  (• 1 1  st  r:l'lu 1 i 1 1 g· a Y  ea . Hll 1 1 1  rra k 11 n·e1 1s 1 ·ncl r'--

1 , 1 1 n k l l- • r. 
Hl' !ong-, • n ,;  h l 11 1 1d i 1 1g·sl'urhuld \' : triL' l'l'S. _-\. ,· P i l  

l ! !n• 1 1;..:-dC' p ro ,· 1 ! !.' et:  ,let J'n I Id l'i. : i t  e t  forhold a \' 1 : 2 
I I l l!l l 1 • 1 t 1  ,rn l l ll og- puk gi l' dP!t  s ton;te t æ t ll l' t .  Sna-
1 t , t1 es a I IH' I IdL'S hla. 1 1 d i 1 1g·s l'orholdl'ue 1 : 1 7'.!  : ;J, 
I : l ;Y, : ilY:,; , 1 : 2 : 4,' 1 : 2)0 : :j og 1 : 3 : G .  
I l ,• L re  fur:s te  , •r de l l l l'St. a lrniud,,J ig  au\'l·udte, og· 
1 , 1 a n  hl' l l Y I  t !' r  sj ('l d <' I I  ,it magTl'rc hla ucli ngsfol'-
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l l' len· s l a k 1· ben�· t t r-s i k kl' : 1 1· 1 1 1 e r i n g, rne11 
l iclo11gd,l'ld, l· ue 1 1 l  l' 1 1 1·l\S h t • r  sorn regel I I Ied slorl'e 
t ,·k kelse Yetl k a 11t P 1 1 <' ,  l tYor  utlela�g-gelscn i a ! l ! l i 1 1 -
del ig-he t l'ørs t viscr s ig-. - EYL' 1 1 t uellc be t ong,:e i ­
; 1 nlæg· i Korge b o r  a n ta gel ig· a,· lrn 1 1,;v1L t i 1  LJ 'O­
s t ( • I L  og: 1 1ed l.Jorsm,P1 1g·clcn u t  fon•s mc_tl ' a 1·ni ,;ri1 1g-. 

Et typ isk  heto11 gY(• iprofi l  surn a 1 1Y l) 1 1 tl'es i s la-
1 , •n Jl/l)·W .l erso�- er  vist  i fig·. 1.  Fig;. 2 visc1.  .. et 
p ro fi l  so 1 1 1  g-j t�l" l l l '  auve 1 1th's j :-; t ig-1 l i 1 1g·e 1· av over  
1 : 20  og  hvot· vei01 1  l i gg-,!l' i sk:iæri l lg. I tlet  · t]p (; 
1 · i l l<ll' 1 1 dc n1� 1 d  her  \'i l  odel :egg·c sk 1 1 l cl r L·I Ie, b�·g­
�·cs cu } Jct oug· k a n i  lnu g-s s icle1 1 e ,  01g· be lou g:vt' idrek­
ket g· ies som regel sku ldrenes brcddn i t i l l :l'g l i !  
c ! !' 1 1  1 1 01·nn1 !0  vid de, i d e t  d i sse h e l t  s lø i l'es. 

�01 1 1  det \' i l  S!'CS a v  pror i leuc, aHurcl 1 1 L's der 
en l ongitudinel  tugc efter rnidt l i uj ,· 1 1 .  Den lo 1 1g-­
i t 11 d i 1 1 c l le  fug·c e i· nv 1 1 ycrc da to, og del l t ar  v is t  
s ig- a •  m a n  vell hj,r- l p  a v  deuuc  i la ugt hoierc 
grad ene! tid l i g,• 1 c h a r  k I I I I JI C't for li iudrc ::;p r,:ck ­
t l : t l l l l l' l scr i ] : p 1 1gll erc ( 1 1 i i 1 gc 1 1 .  '.l'l'aUS\'l'!' Sa le  c.ks­
;H 1 1 1 ,;jon s l' ug·e 1· a nord nes i e 1 1  iut! lJ,, rdes a n;l m1rl 
. 1 ,· 10-15 rn . F' 1 1g-0ne u t l'r l des med c• l h i t u m i 1 1nst 
1 1 1 a ! cr iale  i;ou1 l e ,·e , ·p,; i opskaarJ I L ' p l a t e!' av 
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rRANSl.f. FVG�R 

h ol d  e 1 1 ,l 1 :. 2 : -1. C 'e l l le l l t ,  saml og: p u k  J 1 1;.t�L t i l ­
i'rl'd:;st i l lu UL' \' .t I I l igp !'ordringer J'or bctouga r!J,· i ­
do 1·. lug·(;u s te.l i  hør maalu  mere  end 2)0". 

Ti l vanil t' t  ser ! l l : l l l  o fte ops ! i lle t  den fordr i 1 1g: 
a t  tie! s !;a l  k 1 1 I I J I L' d r i k k l':s. Av særlig i u teressL' e r  
eld a t  se h d l k.<' l l  j ud fly dclsc den t i batt p nmd -
1 1 :.Pu gtl 1• har  p:ta li,·Lo 1 1 g·e 1 1,; s tyrke. For at .b, · ­
l �·�e d l't l e  Yi l je g  g-j t'Ugi e1 1  p u b l i k asj o n  !'ra Pul' l ­
laHd. C 'l' l l l l' l l t  A ,;soc \a t i uH, i rl tjt i , 1dhuldet h a r  i 1 1 -
t , ·n·sse t'o 1 · a l le lw t ong:m·bdtle1· og· i k k L· t o r  Y U:' l ' l '  
:1-l l l l  in ch'l ig- k .i e 1 1d  t :  

«De t < · 1· raa som Pl' OJ JHH· rkson1  Jrna dcu aY­
g;iøreHdo rull e 80 1 1 1  d ,• l l  a 1 1 ,·e 1 1d tl '  va 1 1du ta'ngdt• 
sp i l ler · !'o r  lJdu11g:L'I IS st �·rk, ·  og 1'0 1 · bdong-t! 1 1 s  
guLl i id i llct hel t• t a t' . J-l osstaacnde d i agTaJU -
J'ig·. 1 1  - ( i'r a  pn ! \· t• 1· ,;orn er n t fn r t' n•cl «'l'l t l '  
�lruct uru l  l\J .i;l l'r i ,i ls Resea rth Lahora t o l '�- , Le-­
wi ,; l 11s t i t ntt ,, Chicag·o ,, ) viser at  tlcr c 1· l) l l  yj,;,; 
y . 1 11rl 1 1 1æng-Lle sunt g i  I '  l.Jeio 1 1g·,· 1 t  deu llHl ksi  m;t l <'
,; tyl'kc for en g·i tl'. hla1 1d i11g· og· g:i t t l' 1 uateT ia ­
lcr. Forokclse eller fo1·1 1 1 inrlskelse u ,. clcmw 
rnængcle vil ha t i lfølgt• crn h urt i g 1·,·cluksjun i b,•­
t01 1gcns st n·ke. H. ,· i ;; d 1 ·r  r. r ks. n nYencles 20 pel .  
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mere vaud  eml hYad de-u 1 1.1 a ksiurnle stvrke kræ­
vt:1·, Y i  1 betongeus s ty rke  bl i  red 1wert u·wd ca. HU 
pd. HYis eler a11 vendcs :JO pet. 1 1 1 t• 1•c ya 1 1d  1 : rH l  
h vacl den maksi m a l e  st yrkl' kr:P \" P I", ,· i l  1 1 1 .1 1 1  k 1 1 1 1  

Fig. 11. 
erholde omtrent h alvdelen a ,· deu styrke Sf) ! l l  
k unde opnaaes. Ikke alene vi l et overmaa l  av 
vand redusere lfotongens styrke og bæreevne, mel l  
vil ogsaa bevirke en unodvenclig odslcn a.v cc­
ment.  Anvendelse a.v )I:; liter mere vaucl end nod­
vendig til  en sæk ecment vil bevirke cleu samme 
reduksjon i styrke som ow man h adde a unmd t  
1-1 )1 kg. mindre cement .

I de fleste konstruksj oner kau betongc11 il, ke
benyttes s,a,a tør som den der vildc gi den m aksi­
male styrke, idet · der maa anvendes mere vand 
for at gi  en arbc,iclbar betoug. Det er imidl.crtid  
a\" ,ivgj orende betydning at  man ofrer saa  lite 
som mul i g  ,wv den o•pnaaelige styrke ved ikke at 
,:.1 1  vend.e mere van el end hvad der er 110d venclig 
J"or  at betongen kau bli ret aubragt i k onstru k­
sjouen. 

Man kau ikke i pra.ksis  opstille det volum 
,�\" vand som · vil svare til en bestemt betoug­
rnængde paai g-:runcl av yariasjoner i sandens og 
! lnkkens fuktighet og sarnruensætning. 11fa1 1  kan
dedmot opstille det  mi nimale og· maksim ale- kva1 1-
t 1 1 i11 av vand som vil" kræves unde1· for7�kjellige
forhold. Følgende tabel  viser disse k vanta fur
forskj ell ige bla.ndiugsforhold. Det forutsættes .11,t
1 > 1 1 k l-: cm s størrelse e r· H?'. Den fuktighctsgTad
s ;:i 1 11 en arbeidbur beto-ug rnaa ha,  v i l  va.riere ved
dl' forsk.iellige betongarbeider, ruen følgeudc re·
gel  Yil alt id �.iælde : A11.rc ncl ·ikke mere vand end, 
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Fig. 12. 
It. vad ltc1· er tilstrækkelig fur ul g-i e·n ur/.Je'id/.Jar 
betong. Arbeidsmetoder som sætter arbeideruc 
istand til at holde vandmæugden ved den lavest 
)JJ'aktiske g-ræll8e er av den største betydning for 

l , e tu 11ge1 1s  st yrke og hæn!l ' 1· 1 1 e . H ,· u r  l n• tu 1 1g<> 1 1  
i i l fores arbcidssted l ' t  i rc11dL'l', hor  d i:,;s,· ha  P l 1  
d n kel a 1· H 5  grmle1· e l l e r  mere rncd I Iu ri,;ouLa,I , · 1 1  
r or  a t  bd o1 1gen k a u  pl i lscre,; u t ,• n  i l t 1 1" 1· 1 1 d P l se_ a ,· 
ro r 1 1 1cgct n11.1d. 0 

Et' t l ' ra t p l u 1 1eri 1 1g-e 1 1  , · r  1· , t lsl' I ,  a 1 1 l i l"i ugl's [o r­
:-k i l l i ag·en .  og- ha1 1 ,· 1 1  .i , ·1· 1 1 l'" ror l 1 , 1, i l 1 1dcrn 11wd 
lntkk l' oµ: :,;pade. 1"01· l J l � t o 1 1geu c 1 1 L br i 1 1gcs, ,·a l:-; L·s 
a t ter  l,a 1 1en h l' l t  .i en 1 . 'l' i l  t'orska l i 1 1g  bcuy ttes 
snm regel .i Pl'I I J J l ah,r a,· ;J rn lrcng-de, s e., f ig·. 8. 
LJi sse boltes t i  1 :.:-rnnde1 1 .  'l'ræforskaling kau seh·­
l'olgclig ogsa-a. a 1 1  \"CJHl es, r neu :i ern forska 1 i ug rore ­
t rwkkes sO'm reg-el a l t i cl l Jyor der skill bygge,; ,· 1 1  
l :en g-ere s lrwkni 1 1g,  og- sa:r l ig· ln·or r i en  el lll e l ig·,, 
beh andliug· i lV  betonge n for, •gaar ild uwskiucl  vei , 
idet ruaskiue11 er ko 11st rucr f. t i l  at Iopc JHia t'or­
skali11i;cu, oi; bauen :ievues for h:w1 1del l  med 
,·ed slipper bclougeu l e ttere og: l; a .n l l' l  holdes 
rei1 . Der kau auvendes ln-ilk cuson1hclst raaol;ie. 

Hvm· veid::ck kct aii lægges lllCd eu h red,le for 
to kj nreretni ngcr og med ell lo r 1g-i tud i n d  [ug-e ,· l'-
1" er J 1 1 i cl t l injcl l ,  bygg-es tien ene  h alY< '  si d, •  ad g·, 1 1 1 -
gen. - Transport og : .rnbri n g·else a ,· betoug1n,L te ­
ri,a,Je 1 1e  foregaar efter forsk;j e l l ig-e wetode-r. Dc1 1 
enkleste maate er at kjore de forskjellige rna ­
lt•ri a ler  frem ti l a1 ·bcidsstedct, og- derefter n:d 
l l :iælp av tri l l c lrna rc · 1 · anbriuge ll e hestern t c  1 1rn­
tcri a.lmængdel' i bcto11gb l audcrn a;;ki nc11 . Ved 
storrc a•Jilæg b n 1kes g·:j en1 e !tel nrn,�ki11 el u rift .  
Hv<>J' dcrtil er aulcdni1 1g a11 læggcs sidespor l'ra 
en jerl lbane soJit fore!' J 1 1 a tcri a lcnc frem t i l  c 1 1  
større arbeidspl as. Det· bel l l e l'kes at  man i Aiuc­
rik.rt som regel maa rorc puk og s:mu l a1 1g-e vP ier 
_paa grund av fo'l·l10ldsvis sj eldue foreko mster a,· 
gode 11u.1,terialc1·. Ved hjælp av cm kra. 1 1  anbri 1 1 -
g·es puk og sand i et !'or d i sse ma,terialer  n 11ord­
net maaleverk. Fra dette transporteres n 1a l.t• ri­
alcne i · lastebiler t i l  betongb)a.]l (Jemask i  n e 1 1 . Ln-
1,tebilen e c,i ·  inddclt i J'i�·c nrn1 rned bc\'æg·,� l ig-P 
vægg-f'l'. I maaleverket er der en :i 1 1ster,ai11 ord­
J1ing \"ed hjælp av  hvilken man l<:m sl i r>Pe dl'n  
roruod1 1e  mængde sa1 1cl og puk i lwcrt av l ask­
bilens rurn, idet m aaleverket er anbragt !HLW!edes 
a t  lJile ne k an kj øre ind  under dette. Hcrl' 1· , t  k:io­
rl'r lastebilen ll011 til en cemeJJtplat..form, hvor 
den ti lsvarende rnængde ecmeut aubringos i ruu,­
rncue. Det riktige bland iug-sforhold er derved er­
holdt i hvert ,a,v l ast cbile11s 1· 1 1 JJ J ,  og· denue k.io re 1· 
rut l i !  beto-nghlaudernasl;ineu.  

Som regel b1cmyttes en for vcidækker s 1 1cl\i elf 
konstruert heto11gbJu.ndemasldn. Den kau  vccl 
cg-e11 maskiukraft  hcvæges paa beltor, og l'r bl. a . 
1'0 1·s�,u '· med 0 1 1  svingbar ntliggerbjclke ad hv i  1 -
ken dN1 f:vrclige bctoug kan bevæges i 1 1 llcJ 1  et  
I H•st c • 1 n t  onu·a,ado og anbringes direkte paa si 1 1  
1 • las. Vandet t i lføres fra ledning laugs vcicl l .  
Lednin gen er  forsynt med t alrike t appekraner, 
hvor fra sti kled ning a.ll bringes t i l  betongblan !lo­
maski ncn. Anneringsjernenc er vua forh.a ,a n cl 
l'ærdigbunllet og p lascrt langs efter vei kan tcm .  
H vcr b undt indeholder saavel over- som 1 1 1 1dt,r­
;.. rJ Jwring, der er J'orbuuclet med klaver. 

For betongl' I L  an bri uges, over�prøites pl ane­
ri ngcm med vaud,  saa deune er mættet i eu  dybd, · 
::.v ca . 10 cm, ror Jpt·l 10 ld ig grund e,a, 5 cm. Der 
1 , 1 aa. dog i.kkc ops( ;ia. ,·audda.rnuwr 1 iaa overflaten. 

!\aa.r betougon c1· ,1mbragt fra. blu ncle.11 iask i -
1 1on, blir den s1H·oc!i og ayjevuet me d spa der sarn­
t id ig· som jcruarul<'riugeu ,rnbri n.ges . Den•,fil!l' 
roregaar stn•lrnin:;- og staiu1rning med· saa.k aldte 
,stry kebord,, (fig·. 101 . Først .a,nvendes et tnugt 
strykebord som p aa samme tid bevæges longi tu­
dinelt og transversalt, derefter et lettere stryke­
bord til den endelige stryk ning· og stamp.niug. 
Det første bør veie 1:;:-l4 kg. pr. Pl, det anqet 

I 
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ii-7 kg. pr. 111. Holl' O\'(•rl'lutcu maa st11rnpc:,; iud­
t.i 1 lieloug;en er hel i til frcdssli!lende pa k kei. Ef­
terat ekt forsir, slrykelionl er anvendt. lHH" dor
,·11>ro c:1. Y:;" o,·crflorlig- 1Jrto11g- pall o,·crriawn.

Fig-. 1:1 Betongvei Phillipsburg-Washingion, 
New ,forRoy, byg-get 1922. 

livol'eftor botougcu med det lt-1 tcrc, bord stryke,; 
og stampes til elet endelige \'Ciplau. Qyerflate11 
Proves dererter mod et retliujet bord i lamgde­
retningon og· et bord formet efter veirundingcn 
i tverrctningen. Dor bor ikke Yrere storn' a ,·vi­
kelser fra veiplanen rnd !,-.,". 

�aur st.a111pi1ing-rn ei· 1'1t•rdig·, blir o,·crflaten 

sti-uket med et seilduksbelte, 20 cm bredt og ca. 
60 cm længero end veidækkets bredde. Først be­
vægos beltet frern og tilbake i Yeiens tverretning 
med liten be\'rogolse i læng·derotniugen, derefter 
i lamgdoretniugen med liten bevægelse i tvorret­
uingcm. Endelig strykes beltet 1'rem kun i lamg­
dcretniugcu, dog ikke for yauclct er helt forsvun­
clet fra overflaten. Beltet maa ikke bli liggende 
pan botougen nant· det ikke bn1kes. 'l'ilslut stry­
:,cs O\'erflatl'n mod eu sth· kost ganske let i tvor­
rctuiugou. Man fa.u.r hcn·ed en uoget ru over­
l'late som er t.il'ulip; for trafikken og hYorved vei­
h1me11 ogsaa li urligcre tørker efte1· regn ,oh:. 
A Uo betongkanter a,T1wdcs, saaYel langs sidene 
:-:om ved fugNlO (ra.clius 0"-Yi"). Stn.mpning og 
-;trykning av bot011gycidri'kke1. foregaa.r ogwa 
oi'te med en saakalclt «l'iu.i.shing· 111n0h.i.ne,,, ;,ow. 
dri-_ccs med motor og ruller paa forskaliuge.11. 

Det t'mrdigo bctoug\'eidætkc dækkes med scil­
rlnk som ovorsproitcs med vnud og holdes stadig 
(i·ktig. :(aa.r betongen 01· snapas lucrduet, at der 
ikke uien videre kan fon·oldcs odelæggelser, blir 
�oildukou fjernet og bctougen dækket med. halm, 
,:;alt hoi elle1· jord, som holdes fuktig i 10 dager. 
H.nlm og hoi lægges i cu tykkelso av ea, 15 cm,
jord :i cm. En anden metode som ogsaa. benyttell
er at incldole Yeidækkct i anleliuger ved hjælp
av smaa jorcldæmuingor, og i ca. 14 dagor holde
<lr, i ndh�·ggcdo doler fylclt med n1:ucl til en hoide
:ff :i-6 em. VoidækkPt maa ikke 11udcr nogcm
omstænclighet aapnes for trafik \'or 14 dager ef­
lrr stupu ingen.

�aa1· bctoug,-eiclækket er rienlig, foregaa.r 
den yaulig-o pudsning av grnfter og skuldre. En­
delig fyltlos fugene helt til top med bitumen i 
\-nnu tilstand, siw. der ikke forekommer nogeu 
uje\'no ovcrg1rnger. 'l'il rækverk benyttes som re-· 
gel træstolper forbumlnc mecl 2 rækker staalwire. 

Det sior sig sel\· at den tekniske p!anlæg­
golso a,· betongvciauheg maa. utforc-s med særlig 
noiaktighct. I Amerikn benyttes ele samme lllCr 
toder som vecl fornba.ueutstikuing. Projektene 
tegnes i horisontnlplan og der utføres præsisjons­
ni vcllcmcnt. Der imliægg·cs noinkti.t;e vertikale 
kurver i alle stiguiu!rshrytuingcr. og overhøidei: 
i kun·or bereg·nes og- utsnc'ttes med den sammo 
noiaktighct. 

Vedlikeholdet av betong,·eid,ekkor bestaar væ­
scn1lig- i at rcpnrerP sp1·,\·kker. Sprækkeue ko--

Fig. 14. Ueto111.;·yci Wnshiugtou-Hackettstow11, �c,w Jersey, Euldfort 1!12-!. 
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Fig. 15. Betougvei Washington-Hackettstowu, :'.\1,w .Jersey, fuldl'C1rl. 1!12�. 

stes helt 1·e11e, hvorerter hitumeu anbringes i 
varm tilstand. Svrækker 01· ingen alvorlig uc­
fekt ved et betongveidække. Naar de blir om­
hyggelig repm·ert med bitumen, er veibanen ltke 
tilfredsstillende som for spnckkene opstod. Ved­
likeholde av betongveidækkene falder forholtlsvis 
billig, sammenlignet med de fleste and re vei­
dækstyper. 

Trafikmotstandeu er liten. Av prøver �om 
blev utfort i Ohio i 1918 med 5 2-tou lastebiler, 
-viste (ifolge Portland Cemenl Association) dcn 
gjen.nemsnitlige kjorelængdc pr. liter bensin sig
at være l'or fnlgcnde veiehekstyper:
Jord .......................... 2,47 km p1·. ! ben�in 
Maatelig grus .............. 3,07 " -·-,-
God grus .................... 4,01 -.,-
M aatelig bitnmilrns makadam 4,05 -:i-

Maatelig brosten ............ 4,22 " -:i-

God brosten .................. 4,88 -»-
Retong ....................... 5,03 » ->>-

Staten New Jerseys betongveier koster i UH· 
!teg ca. 40 000 dollar pr. km, planeringsutgiftene
lLklnsive. 'l'en:ænget er i staten gjennemgaaeude
Fiom pa.a ostlandct. Efter pari kurs blir det ea.
150 kr. pr m.

At a.nlæg av betongveier omkring de storre 
byer i Norge skulde være berettiget, synes ue 
amerika,nske erJ'a.l'inger at vise. Besparelser i 
vcdlikeholdet, indskræuket bensinforbruk og min­
dre. slitasje paa automobilene er faktorer av sær­
lig økonomisk vekt. Nogen oversikt ovcr betong­
'7t�ienes levealder har man hittil ikke. Spør man 
en amerikansk autoritet hvorlænge et førsteklas­
seE: betongveidække vil vare, vil man som regel 
faa til svar at det vil vare meget længe. En 
mere bestemt uttalelse eJ: man for tiden ikke 
ie;tand til at gi. Man vil imidlertid neppe bli 
skuffet, hvis man for et førsteklasses armert be­
tongveidække sæt.ter en levealder av 50 aar. 
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