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A li < '  i u;;cu i u n.! 1' 1 1µ; Hntlcrunlut• l  tck ui:;k per
>mllalo i vei væsc HcL  er he nvist  til i s t or u tst ra•k-
1 1  i ug- :i L hC' 1 1yttc bil paa si ne t j e1 1 p:,;( e1·eiser. Men 
saavidt. v i l <•s Dr det forboJdsds 1· 11,a som 11ersv11-
li!J kj n r(\r h i l , ,:ch·om k: 1 uske adski l l i ge har cr
hven·cL t'0 1 ·< · 1·m·rt i ri k ut .  T ,·or  t i tl d :l ;saaYel b,· g-
1 1 iug- som ,·,•d l i kchold a \' Yeien,• maa ta s ik tP  p :1 a  
hi !tra l'i k h' 1 1,; !, rav,  sk ul d!' det  fremsti l lc s ig: soll! 
1 1 a t11 rl ig- e l l e 1· < · 1 1dog· hPl t sel v J'olgeli g at �1J le Yurc 
v<!i in g-e-1 1  i ø n• r, t l'k uiskl' ass isteu ter oµ: nps�· 1 1s-
1 1 1ænd pcrso l l i i g· k:i orc 1· l i i l sa.: l n 1eg;et som for hol
dene t i l l n lcr - up: al lcrhelst, cnen bi l .  Dct Pr  og--
1'.aa e n  a u dcn sich� Ycd sa kc • 1 1 ,  ncn1l i g  at. ve i i J 1;  .. �:l'-
1 ; i rn·l • 1 1 1 • ,  1 1 a ar d l' sel \· k.i 1 1n · r h i l ,  let tere Y i l  k 1 1n 11 ,· 
•«et t , •  s i g- i n d i de ,;por� ma a l  ,· l' ll ro1·p 1 1de hi l tr a fi k
o g  bi lk0> 1 1 l ro l  ,-; 1 > 11 1 li t •  1 1 u  h : i r  og kam;ke i Y i d L•rc
1 1 10 1 1  h 1•rol' t cr  raa1· l H • l'n t 1 1 i 1 1 g· 1 1 1 Pd ,  og opt , a• 1 1 1 er l
H f  OJTt' a ll trJ l'i t e t .

U11der!,pg-1 1ctle  luk l'oren.:L•rl i f i k a t  i 19l!J, 1 1 1e 1 1  
i;om foi g'e a ,. m a1 1gc l dels p:w t i d  o g  cle·l s  paa
t iltak h aa· e i < ' (  ikke ner\. m i g- mul ig- roreud 111 1  
i hnst a t, g-jenop l'riskc· ug: u t v i k l e  kjore frerdighe
l f 'u. N u a r  rnan l ar ,;.i g- he l'ordrc a ,· C'll d y k t ig og 
p:i u l i te l ig- l'ha1 1 l'før, sit l C'l' 1 1 1 au  t n·gt t>g ubekym
ret i bilen , og t :rn kene Lh·:l' l e t· o ftest lite ved den 
r:ekke  a\' 1 1 1 e 1'L' el l<'r mi mlre prekære sitnas;i oner 
wm k :ioring<' l l  l' re1 1 1 h,' l'. Et  [/ C1 J 1Ske rmderlecle:; 
11middelba rt i l l (l/r.lJk n 1-' va1 1:;/,:,elig/1e tc1 1e og a v  
/orholcle11 e idetli ele faar mau '/led a t  lcjo rc sel ·v. 
Og <l isse i n rHryk eller erfaringer bnr-d e natnrlig 
ha i sit ['ølgc bedre t'ors l a aelse, l'ikere iui t ia tiv 
og sta,Ll ig n �'<' re formbestræhelser. Det her l'rem
h oltl tc s l og- mi.u; særl i g- sterkt p a a. Pn k,rietnr jeg 
ror()tok i ,:;cptc1nbe 1· rnaa u erl 1 1 .  a .  gjeuuem f lere 
l'yl k<! L' uied veien· av va ric1·Pt1de hcsk nffenbet m. 
l i . t. ut.st v r  og nicl likel10lcl .  J eg har derfor folt
OJ)fordr in�· t i l  i 1 1 ,l'rva'rende opsæt a t. beror(.) sa
k L•n, stih·u111 rna ng-c s ikkert vil fi 1 1de st.orstcdden
av det som hor skrives kjcudt og sel v l'nl gelig.
Likcove rfo1· disse kau jeg k un henvi se t i l den
g :_1 1nlo og· dog- evig- ak t ue l l e  �aLs o u 1  ,, g·j()n tng:C' l -
1;1•1 1s. benunclighet»  .

. Efter at h a  kjor t  etpar hundre ki lometer p aa 
tfouestereiser i eget  d istrikt  leiet jeg eu aY fyl
kets hi \er, en «Ford» av siste mode! med l itt eks
tra. utstyr - en i alle del�r nt morkct vogu : drifts
sikker, leth aamHerlig og behagelig - og drog 
avsted fra min llopæl i «da,gsmarsjer» paa ca .  
200 km gjenncm H omerike, Solor, Østerdaleu, Ren
dalen, Kvikne og Opdal, over Do,vre, ned G ud
brandsdalen og via Gj ovi k tilbake - en tnr pa.a 
mere end 1000 km. Mine i ncltryk og edariu.ger 
rra denne rei s<i skal  jeg sa�nmen fat te  i folgende 
punkter: 

,\' . S(lxeyaard. 
1. Kjøringen.

A,· a l t e  gude forskri fter  er uepJJc l!O/.!'LHl ·,i.k
t i g·c,n1 end tien at kjore korrekt i lwr i·er, n av11lig
paa 1 10Yersikt lige part ier - kousekvcut l æug-st 
1 1 1 1 1 l ig- t i l h nirC' og med moderat lrnstigbet, a\'pas
sct l,l't er kun·ens s karphet .  Da elet imidlertid 
o f te C'l" ,·,:1mskclig paa forh aaucl at bedomrne k ur 
\' Cuo ri k t ig, gj:-cl cler  de t  i t icle at redusere hastig
ht>t cn saa rneg-et a 1  mau !mr sikkert he1Teclonu11e 
1 1y1 • 1· b i len og kal l  stop11e paa kort længcl e. Hvad 
d e t t e  si st o har at si fa,n,r man et. begrep om ] 1\-is 
l l !a ll !. a r  i;ig· for at reg-uc• nt cleu Jængde en bi l  
t r:0 1 1ger for at. s ta,use f .  eks. paa. solet  op: fo l"  
t iPl lck YPibal le. Da. stoppelæugclen i a llo tUf:d-· 
tkr <' I' proporsj ou a1 med deu lcYeucle k raft, el. "· s. 
1 1 1ed 2. potens a.v kj orohas t ig-heten, Yokser saa
l t·d c•s 1 i ,- i koe1 1  n 1egd sterkt rnetl sis luævntc. 

Det. 1 1 1 : 1a  e mlYidcre erindres at  om man kom-
1 1 t l' l' kjore l.llle midt  i veien , saa  krmYes der eu 
, · iss l i d og l:l'H gde til «parnl lel flytuing" av b i len 
ul paa h ui rc ka.ut. Se r l l lan  uoiere eftl'r Yil mm.1 
l' iude a t knl lske de fæ rres t e  helt oveJ'11older rc
gele11 our absol u t  konekt. kjoring i kun·er. Og 
er synderen en usikker eller ucn·os kjører, blir 
!'or  holdet dobbelt g·alt. Det fik jeg fole paa den 
u m h ancllctle laugtur e n  enkel t ;;aug:. d a  jeg· for
n ,:dg i e n  relativt: moderat kurvo møtte en hil
kjorer som fort,;a,tte a t holde omtrent midt i den 
4 lU brede Yeil.Jane. efterat. han hadde observert 
min b i l  r >aa  20-25 m a,·s t aucl. De t hjalp mig· 
ikke  at :i cg kjorte :ibsoll lt  korrek t, yt terst paa 
hø irc ka 1 1t ,  uteu fors:1-avidt som den uundgaae-
lig·e kollisj on Llcrvecl bl eY uoget a\'uæwpet. Hel
e\ ig-vis \' a t· f<1 rteu ogsaa fra. deu anden s i de mo
t lcrnt, saa. at  ingeu egeutlig ulykke skedde. 

ll korrekl  kjoring- i k urver er vistnok skyl,ci i 
(!l i meget stor del :ff bilulykkene ,  men ogsaa 
PIIB rs nt.Yises der oHe en ufattelig Jets iudighet 
\'ed moting :n· to bi ler. De suser forbi hver
and l'P med en reia.ti v lrnstigh et av 70 km eller 
dnrO\'()L' paa en 4 m bred veil.Ja11e, som ka.nske 
ei· begTa:>nsct saalcdes .art klaringen mellero bileue 
lt l ir  15-20 cm . Vistuok faar de fleste bilkj ørere 
ofte1,hvert et rnerkværclig sikkert oiemaal, men 
<le,t kan dog tamkes at svikte i et pre kært øie
blik. Paa et bill·eparasjonsverksted saa. jeg en 
bil, som v,a11· blit rasert paa begge sider nncler 
lollisjon med en anden bil og samtidig med stab
bestenene. 

Kjøring ·i morlce er ikke saa farlig som mauge 
tro r, NB. uaru.· man bar gode lykter. Der bl ir  saa 
skarpe lys- og skyggeYirkui uger ,at man faar god 
orientC'ring, og i de mindre runnnelig-c kurver 
I v-i-1 1 .11eg man 1il at J;jøre varsomt, ford i  ]yskeg-
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lene p eker ut av veiretningen og kun belyser et 
kort felt. Det synes ikke særlig paakrævet at 
reglementere lavere kjørehastighet i mørke, ial
fal d ikke i nogen utpræget grad. -Hertil kommer 
.i o  at trafikken paa d e  fleste veier er mindre i 
den mørke tid, hvorved risikoen forringes. 

:3. Veiene og deres utstyr.
a) Traceen. Man maa ikke for strengt gaa

i rette med d e  gode mænd som for en eller to 
menneskealdre siden s tak ut vore veier. I do 
store træk er vel linj eføringen riktig, og det er 
hovedsaken. Detailj ene - kurver og bredder 
kan der rettes paa  efterhvert som man faar raa.el 
dertil. Men vanskeligere er det at dømme mildt 
om de feil som er begaat efterat {uutomobilismen 
holdt sit i ndtog eller endog i den aller siste tid. 
Jeg saa en antagelig for 15-20 aar siden om.lagt 
hovedvei ( i  en viktigere rute) med rent uforklar
lig krøkning under l1yppig veksling og næsten 
uten mellemliggende  retlinjer. Samtidig er lin
jen, fonnodentlig .ay i-ædsel selv for moderate stig
ningsondulasjoner, tildels onllag,t paa en saadan 
maate at den i forhold til den gamle vei paa 
sæt og vis maia betegnes som et tilliakeskridt. 
I et andet strøk saa jeg en ganske nybygget vei, 
igrunden smukt tracert, men med mange unødig 
skarpe kurver, som det i det jevnt billige jord
terræng hadde kostet forholdsvis svært lite at 
be�re. Videre heftet j eg mig ved en vakker, bred 
vei under anlæg. Den har idethelo rummelig 
trace, som dog kunde vært rektifisert enkelte ste
der med yderst rimelige stigninger. Men saa er 
der i et par slet ikke  betydelige bækkedalor indlagt skarpe kurver, som lJetegner et totalt b1·udmed de gode prinsipper om synsfelt  og andet f'OJU man ellers sikk<�rt .  bar lagt til grund for vedkom
mende anlæg. 

Det falder Mte vanskeli 0• at skaffe helt ti l
�redsstillende kurver ved indkjørsel til /Jroer, men1. flere tilfælder synes der ait være spart utilla.tehg baade p aa .radins og veibredde. Kurvatu ren
:,re�l mange jernbane-under- og overganger, f. eks.1 Solør, er rent skandaløs. Adskillig bedre er detformodentlig blit ved de nyeste j ernbaneanlæg. Men · · · 
11. 

ve1væsenet ma.a her være pa.a post og soko indret at en kanslrn eller.s gunstig trace skal bliødela.gt paa nogen faa punkter. Det er priseli O' atundgaa. planoverga,nger, men skaper man de;veden ny fare for veitrafikken paa selve veien, blirf�rdelen ved de i prinsippet fuldkomnere kryssnr nger (over eller nnder) yderst problematisk, kanske negativ. 
b) Kjørebredden. Den h.i.ttil meget alminde,lige0'.·edde 4 meter er unektelig kna.p for to  møtende lnler (kfr. ovenfor under punkt 1) . Hvorledes ?red_d.en virker beror jo meget paa veiens n tstyrJ �vr�g som nærmere nævnt neclenfo.r. 1vlen ,::illeY �ktigere veier - saasanclt de skal ba «dobbeltkJ ørebredde)) - bør bygges med effektiv eller ut.nytbar bredde p aa. minclst 4,50 m. For utpræget,enkeltsporet trafik)) er 3 ,25 m fuldt tilstrækkelig,forutsat nogenluncle gode kurver og bekvemt anl agte møteplasser av totailbredde 4,50 m eller derover. Man skal efter mit skjøn vokte sig for a t

?nvende mellembredder paa 3,50-3 75  m. Heller
�l,ke broene ma,.i. være for smaie. 2,50 m bør man1:1lfald komme bort fra. Det er uatnrligvis ugjørhf· at skaffe bredde t ilstrækkelig for uvørne bil-1� ørore. Men en meget stor og værdifuld betryggelse kan vindes ved størst mulig utvidelse i skarpe kurYer. Bredden kan ofte- være av støl'rehetydn i ng end synsfeltets Jængde.

e) Grøfter, kanter rn. v. De « flate)) grøfter byl'.se.lvsa.gt en stoJ· fordel for bil kjøreren og lJø1· be-

nyttes overall ln·or veibredden ikke er rumrno
lig og uaar den paaregnelige vandføring tillater 
grunde gi·øfter. En skraaning mot veibanen av 
iudtil 1 : 3 kan vistnok forsvares, saa at mau 
faar nogen dybde i grnften. Den bcclstc maato 
hvorpaa. gru nde grofter kan muliggjøres er jo 
fol"0vrig ,ait anlæggo st.ikrcnder i rikeli g a.ntal. 
Flatgrøft fort direkte ind lllOt fjeldskjæring (el
ler forstøtningsmur) frembyr utvilsomt. en visl! 
risiko. Jeg holder s om før pn.a at man .i sl ike til
fælder bor lægge en mere oller mindre tarvel ig, 
men i retningen regelmæssig- kant («bordurstcn», 
ca. 20 cm hoi) ,  som kan ta. imot hju lene og hin
dro sid ermenes og stigbrettets kollisj on mod fjeld 
v�eg (eller mur) .  

d )  Rælcver k i t'orm a v  vanl ige stabhostener 
mu.ar man komme bort fra, ial fald hvor kj nre
bredden er forholds•, i s  tra1 1g (u nder 4, :rn il 5,00 m) .  
Jeg kj orto JHW eu længerc s(rækning- med kjorc
bredde 2,50 m, og delvis derunder, med stabber 
paa. den ene s ide (undertiden pa.a begge sider) og 
almindelig grøfl. Det er ingen sinekyre ,Lt kjore 
paa slik vei i en mils længtle. Det ideale ræl, 
verk vil vistnok være en til træ- eller jenistol
iler eller stener (exent. betong) fæstet, J,ontiuuor
lig og lavtlir1gende række i samme lrnns ikt  som 
kantplanker eller -vinkelj ern paa broene, sa.a. at 
skjermei·, stigbret og navhylser g-aa.r klar av 
stolpene eller stenene og eventnel toprække. 
!Jette er et meget 11ilctir1 i;pnrsmaal, som n1;ui 
søkes tilrredsstillcndo lost. At fi n  de naget som 
blir samtidig godt og billig, ri 1· neppe J et. B æk
\·erk helt; nv improg-ncrt træ - dog uten don 
r !ævnte Ja.vn avviserrækkc - or i det siste be
nvttet endel i Akershus fylke paa jonlfyldinger 
n�'lCl :j rn  k;jørcbredde og virker megot tiltalende. 

e) V cibn1 1e·i 1 . Det er 11 behagelig at l,joro r,a.a 
veier med stor rumling (bombering) , bvad Pn ten 
man f.ilger midten el ler en uv sidene. 

Overhoide i kurver virker særdeles betryg
gende, men den nrna ikke lJ! i for stor. I saa 
maato bar det sia gyldighet hvad overingeniør 
Crøger engang uttalte Ull (ler forhandling om 
dette sporsmarnl , at en vitltdreven overboide er 
en direkte  i nvit til uvørne liilkj orere. 

Om 1;eidælcket kan jeg indskrænke mig til 
at fremholde hvad der vel nn erkjendes fra. :dlo 
liold, nemlig at tidsmæssig belmndlede grnsbaner 
er idealet for vore nlmindelige veier. Den ene
,-te ulempe er stovp]agen, som dog i a.lmindeUg
het or vmrre ved pnkvedlikPhol <l to b :in ('r med 1 10 -
g-C'n trnJi k .  

:.L Vecl! ikelwldel.
Under en slik lang· tur blir tler natnrligvis 

anledning til mange iakttagel ser og refleksjoner, 
og bilkjørerens stemninger svinger i alle grader 
fra den høieste tilfredshet og anerk;i endelse helt 
ned til retfæ1·dig h anne og· &treng· fordummelse. 
Det or imidlertid en selvfolge at kol!egialo hen
syn fo1·byr enhver detalj e1·t p,a1avisniug (og for
øvrig har vi ;jo alle litt paa samvittigheten ! ) .  
K u n  saa meget k a n  sies a t  naturalarbeidet i flere 
rlistriktel' synes at være en ,avgjørende hindring 
for liedring· av vedlikeholdet, samt at en tids
ma:ssig- metode med hrnk av ordentlig veihøvl 
u tvilsomt vilde gjøre underverker. Forøvrig skal 
1tæ vnP>:; et par spesielle forho1d. .Adskill ige [t'ldro 
vei er av 4 meters bredde eller mere er vokset al
dele,; un aturlig i l 1 øiden i midt?arti et, fordi kau-
tcne !tar faa.t græsgro. :MaT1 kJorer pa a. en 2,5-
2 m bred bane med ganske sterke sidebeldinger 
mot groft eller stablJer, og moter man e '  andet 
kjøretøi, maa man u t  pa.a disse skraarplaner, som 
i fnld-i g veir c1· 1dMf·p for g-11111 rn ih j 1 1 lrn e og· · <lei:-

.,,. 

l 
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1 1 ieu uJ'1 , ·  fa r l ige. l 'aa  s l i k e  par t i , · r, h ,· 0 1· ,·cidtc kkc ts  t.y k kl'\sl' i m i d t e n  st 'h·s : ig-t , ·r  be t ydel ig-, ra t uer  de t  h-t - i al l'ald hY i s  d::c k ket  i k ke lndeholder for slor s t L· 1 1  - at sk ,i :: P r,· hanP 1 1  l lC!l og- urede den u t  ,· ecl l i .i , l ' l ! l  a ,· P l i  k ra l't i g  l ra k t orhovl, c l:t c ra t  
forst gTa•s k a n l L' l l t' t • r  f.i e n1ct l l l L'll sa 1 1 1 1ne hov\ .  

Hvor Yeien er uH lag-t. m<'ll c 1 1 k l" l  k j urelJreLldL· 
ug mo/1•p/as.w'r ,  maa  d isse n•ns<'s i s in  hele bredde 
og l ai1 1g·dL, og holdes i god 8 1 :t n d  saml hels t. paa  
L ' I I  L· l le 1· a llden m a ate 1 1 1 a r k L' l' l 's, saa  a t  1 1 1 : 1 2 1  sei·
cl em paa ays \. a.2 1d .  

Ryrl 11 i 1 1lf  ap  f r rl ' / '  0.11 IJ 1 1skr ·r fur a t  skal'fc bL•st 
1 1 1 1 1 \ ig  s �· 1 1 s t'Pl t  l ' l '  i k k e  , • 1 1d 1 1 1 1  gje rnwm !'ort t il 
sl r:1•k kc • l jg' on•ra I I .  

� - Vr1 rsC'/ .� iy 1 1 a /1•r 111 . ·1 · . 
l ' aa  L' ll ) :p 1 1 gl' t'L' n·is t  nL· k u i l l/.!' i ('),;t cnl a leu er 

s �·st-e!l la l i s k  he 1 1 y t t l' t  ,·a rsebil,!'r 1 11 l r r  aY  dell ! lye 

l rekaut- t y1Je, kuusekveu t a.nbr,a.gt pa.a veiens 
l10ire side, saaledes at et signal par� yonstre side 
t i.! kj endegir  a t  det farlige stykke er passert. Mu
l igens er a rweudelseu av slgnaleuo i dette t il -
1·a-lclc ikke ti lst rækkcllg motivert o,�e11aH., like
�om anta n deu fra sigual til  farepunkt tildels er 
storrc eu d uodvendig. Mou stort set virker sy
stemet meget t iltalende og betryggeucle. 

Vci v 'isere fiude,s omtreut overalt i ele omhand
kde ruter, omend ikke fnlclkomue, saa dog til 
god hjælp. I Akersh ns fylke Yil der lhost bli op
:-:a t vei Yrsere 1 1 1 ecl hctongstolper og perforerte 
,-k i l ter i en «proYerute» Oslo-Moss, hvorefter det 
l' l' merr i ugcu sua.res t mulig at forsyne alle hoved
,-., i enc med ordent l i ge Yeidsere for fylkets reg-
1li Hg". 

N. Sa.xeua.ard.

TRANSPORT AV MELK VED LASTEBILER 00 J ERNBANER. 
I CH ICAGO MEIERI DISTR.IKT.

\" ccl ,·eidirek t o r  A .  � a ,a l s r n d. 

Den a merikanske J'cderalrcgforiugs _ ccn!.ral
kon tor for vei væsenct (De [orenedo Staters V ei
d i rektor) arbeider t i l  stadighet med u tredning aY 
viktigo t rafikspnrsm,w.l. I det. cfterfolgcndc med
deles ot utdrag av ell rapport som ved el et.le kon
tor er u tarbcidet om melketrrnnsport i Cl1 i cago-
distriktet. 

Hver dtLg sendes der for ticleu ca. l;-0 mi llion 
liter melk iucl til Chicago. 26 forskjel l ige jern
baner forer 68 pct . av dotte kvaut.nm, og 141 la
stebiler bringer resten (do 32 pct. ) Ubetydeli :xe 
mængdcr sendes pa : t  ande1� m a�1te. For 30 a a r  
siden gik d e u  meste melk  mel t i l  byen m e d  he
stevogner. Byen hadde dengang halvparten av 
den nnv::.urendo befo l k lling. I 1898 gik broeier
p arten paa  ele almindeligo dampjernb aner. I 
1904 tok do elek triske .iernlJa ner (sporveier og 
forstadbaner) en stor del aY ele alrnindeligo jcrn
baners kvnntnm , og dette forhold varte  til ind 
i verdensk rigellS t i d. I 1924 var trunsporteu n1ccl 
ti e elektriske baner og hestevogner helt ophørt, 
og mi raacJ01· da Jupj ernbanene o,g laste.bile.ne gn1n
den alcue for melkctral lsportcm; Yedko11JJ11endc. 
Lastebilene h ar i dPt aller sisto t at sporveienes 
og hestevognenes he le  t ra llSJlOrt og eu del ,av de
Hlminclcligo jernbancrs. 

Aarsakci1 t i l  lastcbile11es h eldige bcuyttelse er 
bl. a. byens vældig,e vekst. Bilene gaar mere di
rekte fra procluseut til  forbruker. Bilforeren vir
ker som meierienes ag·ent i byeu. Lastebiltrans 
porten red userer manipulasjonene fra 6 t i l  2. Bi
leue mister færre spand e1:1d el? andre. Der reg
nes at bilene uuclga.ar sp1lcl for ca. Ye ore pr. 
liter melk, derved at melken ga'.lr mere direkte. 

Chica.g·os melk proclu �eres av 350 000 k uer, som 
eies av 25 000 boncler, lwis g·aarcler ligger i 11.ø. 
Il l inois, s. 'Wisconsin og· n .Y, Iucl iana. I enkelte  
tilfælcler  kommer der og·saa mol k fra ø. Iowa, og 
s. v. :Michigan. 

Av den samkcle melkemængde sendes omtrent 
}1 direkte fra p roe! usen ten til melkehandleren i 
byen. De % sa.mlcs op i meierier pa.a landet. Ar
beidet i disse meierier l lestaar i :  

a.) a.t ta iwot  me lken ,  pasteurisero den, k.i ølo 

deu, f�·Iclc den paa flasker ; 
h) melken veies, avkjøles og fyldes i store spaucl

eller glasforedo tan ker;  
t:) f loten samles og behaudles gjerue for sig. 

Hvor melken ikko sendes direkte fra bonde
gaard ti I by, mau, den forst sendes til meieriet 
eller sarnlestedet, og denne transpol·t ut.føres om-
1 reut som hos os derved at ele enkelte produsen
ter kj orer eifter tur. eller lastebileiere gj ør sig
fr1rre tnl r1g :_ff at reise rundt oi; samle op melken. 
Under svære sncfald maa de bruke hest. Prak
t isk t alt  al melk som gaar videre med jernbanen 
! r i a.a sautles paa denne maate. 'ri l  transporten
ben)·t tcs :
1) direk te  fra banelega.ard 30 liters spand ;
2 ) fra meieriene gLasforeclc tanker eller
3) flasker med pastenrisert melk;
-i) ogsaa fra meieriene bruk es undertide,u 30 eller

;38 l i ters sp.and. 
Flaskemelken fremstilles gjerne paa den 

1J.taato at aiften- og morgenmelkeu samles og kjø
res til meieriene mellom kl. 6 og 9 om morgenen. 
Sr!mrne dag sendes denne mell, videre til byen. 
Den samlede ti·a11sport tar gj erne 4-6 timer. Den 
melk som gaar i spand samles gjerne mellem 
kl. 6-8 om morgenen, hvorefter den bringes med 
tog eller bil. 

Lastebilene samler u ndertiden melken op fra 
smaa 111clkepla.tt'ormer efter veien. Om SOJ11lileren 
gaar lastebilene overalt ; om vinteren og i tæle
losniugen nr na der ofte benyttes hester til ind
stunlingen, eler hvor veiene er claarlige. E1;1 stor 
melkerute regnes art kunne saml� fuld en 3Y:? ton 
lastebil (ca. 3200 liter) paa en time. Melken op
samles paa den mante gjerne mellem kl. 6% og 
SY:; om sommeren og % t ime seuere om vinteren. 

Tabel 1 gir en oversikt over længder og o m
kost ningor for la.ste bilkjøringen. 

Transporttiden varierer ad,skillig. De laste
biler som gaar pa.a de storre længder - fra ca. 
30 ti l  ea. 110 km - gaar forholdsvis hurtig. De 
biler som gaar pa.a kortere avsta.nder bruker for
holdsvis længere t id ,  idet en stor del a.v xuten
gaar g·jennem gater med st erk tr.a,fik. 
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Tabel 1. Gjenneuisnitlig kjøretid i time1· for biler av t'orslrjelli,q størrelse Of/ /'or varierende 
kjørelængder. 

- - -

Bilenes 
Zoncr i kilomc'el'

---
størrelse 

(nettolast) 
8- I 4j l 5-22\23-29\30-39140-46\47-541SS-62\63-69\70-79 SO- 8

Kjøretid i ti mer 
I 

Under 1 ton 1 i 
I ,, I 11/.i Jl/z 

Jl/4 " i 
Jl/2 2 

1112 ,, 11/2 3 
2

,,
2 21/2 3 

21h " !3/4 2 2112 21/2 
3 ,, 2 21/4 3 3 
31/2 ,. 2 21/4 23/4 3 
5

" 
)1/z 2 2112 23/4 

OVPr 5 ,, 21/i 3 

Transport i tcmlcer er for110ldsvis ny, men 
har vist sig a,t være av den storste interesse. 
Her arbeider ·1astebiler og jen1baner side om side, 
idet hver av dem har sine bestemte operasjons
omraader. 

Jernbane-tank-transporter brukes helst del' 
hvor melken taes fra meierier som ligger ved 
:iernlJa:1rnn, og hvor melken fores til ind11striellr 
distrikter. Melken lastes direkte J:ra meieriet til 
jernbanevogner (ved tyngdekraften), og den pum
pes fra tantene til melkehandleren. Hvis lands
meieriet og kanske heller ikke bymeieriet ligge!' 
Yed jernbaueshtsjonen, nrna der brukes tank-la
i;tebiler som forbindelsesled. Økonomisk brul,
bart er dette bare, naar avstanden mellem de to 
meie1ier er 1110get stor. 

31/.1 
3 

31 2 
3 31/,1 

3 31/z 
31/2 4 

31/z 

31,'2 
4 4 

I 
-l 

I 3a,4 -l 
-l 41/2 

i 

-•--- ----

;si-96 97 - 110 111-120 

' 

31, 2 -l I ., 

I 4 h 

I 4 ,J I, 2 
5 
5 
51h 

J I 

Jernbanens ta1,st er basert paw en 1u11111nuH1-
vekt av 20 000 kg og forholdsvis faa landsmeie
rier kun skaffe tlctte kvantum daglig aaret runtlt. 
J ernba,11etransporten 8:Vnes at vinde terræng paa 
de noget større avstander. Saaledes leveres nu 
lllelk pr. :iernbane fra \Visconsin-distrikter, som 
før aldrig har bat 1;aadan forbiudelse med Chi
cago .. Jernbanen er særlig· rordela,ktig ved tank
forsendelser, idet en tankvogn tar ca. 25 500 lite,· 
111elk, mens den tih;varcnde jcrubanevogu kuu 
!:au ta halvvarten sa.a meget melle lastet i spamd. 
Eksempelvis er frakten for melk fra Slingec· i 
\Visconsin (ca. 190 km fra Chicago) ca, 11 ore 
pr. ton/km. Priseu blir tilsvarende 18 ore, hYis 

Fig. 1. Type aY 111elkdauk rnonlcrt p,itt c11 
<'semi trai len. 

Fig·. 2. 'l'ankYogn med tilllænger Chieagu Llistrikt. 
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1 1 1 e l k en ganr i :18 lit f' 1·s srnnd, 20 nre hvis uen 
g·aar i 3( 1 l i ters sp :rn d .  o;; 2 :l ore i flasker. Der 
\'urnga: i r 1 1 n  H \'0 1·sk .i , • l l i g·e tank.i l'rll ! J auc-forsen
, t , , l,;er t i l  Ch icag·n p : ia : t.Ysiancler fra c :1, 72-210 
\; 1 1 1  . •  J crn hal l e t r . I l \ S J J O I  h;u tar fra 2�� t i l  7 l i mer. 
l > e r  hr 1 1 kes rra 2 t i l  � vog·11cr ad gangen. 

Tank-laslcb i lcu su 1 1 1  Yil sees i fig-. 1 aug-ies at 
\" , l ' l'e u t 1 1 1crkct s k ik ket for mclkctr aa:LSport fra 
lanclsmei crie110 ! i l  b �· 1 1 1 c ieri eue, isæ1· hYor disse 
l igger va•k fra jern ba 1 1 , •stasjoncn. Bi lcuo ia r l!elsl. 
hele sin tauk fuld t'ra  ett meieri, men kan  o.t.:-saa 
i'yldes fra to cllc1· flere. Det :rnsees dog- ikke 
heldig at aapne ta 1 1 ke 1 1  for ofte ; · muu faa.r pa;1 
den maa te ikke den samme kontrol over melkens 
kvalitet, som naar hel,• tauken fyldes paa et an· 
sv: irlig sted. 'raukens storreise YUrierer fra :)200 
til 8000 l i ter. Den mest prak tiske storrclse reg
nes at v:J•rc ca. 5000 liter. Enkelte a v  de storrc 
tanker g-il· for store h ju ltryk for eu del av veiene. 
l saa tilfælde fineles Ll et praktisk at beny tte  til
il a:ngcrvogner (semi-trailers) som fig. 2. N aa.r 
vekten k ommer paa 6 hju l ,  kan  de store tanke1· 
passere overalt i Amerika. 

Tabel 2 gir eu oversikt over lastcbilst01:rel
scr. I alwindelighet eies tanklaslebileu av by-
1 1 1eierieue eller de store forbru kere. Dog fineles 
der som allerede næv11 t en del k ou tr.Lk torer som 
kjører tankmelk. Disse kontraktorer kræver 

1'abel 2 :  Antal og størrelse av b iler og trak
torer med glasforecle tanket·. 

Anta! Liler c ,g 1 ra kt,,rer 
oo· deres s t ørrelse i I Oll . 0 

Tankens støne\s � li ter 
2 112\ 3 1121 

..r, 

5 � Til-
:>- sammen 

-r noo I 2 I
3 ca. 

5 000 6 7 
6000

\ 

' 2 3 5 
, ,  6 500  

8000 --- ---
Tils ammen I I ,, I 8 5 1 7  

1 abel 3 :  Antal og størrelse av tanlcbiler (og 
traktorer) med angitte J�f ørelængder. 

Ant:.il biler 
Zuner i km.  

I over s l 
---

2 1h 3 1 /2 5 Ti ls. ton ton ton ton 
I I 

I 

32--!6 I -l I 6 
-!7 - 62 I 2 I 4 
6 3-79 

I 
2 3 5 

80 -96 I I 2
-

I
I 

Tilsa.a men I 3 ' 8 I 5 I 1 7  

gjern e  en litt høiere frakt end tilsvarende jern
banet akst for tankvogner. Eksempelvis er frak
ten fra Lowell, Indiana 174') ore pr. 100 kg for en 
nvstand av 68 km, mens ti lsvareucle j erubaneJ'ra.kt 
,·il være 158 ore Dog sies elet a.1' louno sig godt 
for meieriene at bruke sine egne tankbiler til di
rekte transport. Der gaar for tiden 20 glasforede 
melke-tank-bi ler i Chicago-d istriktet, og der synes 

') De anforte pri ser er omregnet fra am. dol
lars - pari knl's. 

at være en tendens til at gaa over fra flaskefor
sendelse til tanktransport paa avstand melle.m 60 
og 80 km. I de siste par aar ha.i: omtrent et dusin 
i'laskemelk-meicrier gaat oyer til at sende tan.k-
1 11elk med biler. Den gj ellllemsni t l ige transport
lmngde for forsendelse med biler er 55 km. De 
\·arierr fra 30 t.il !l(i km (se tabel 2 og 3) . 

De frak ter som maa, betales er dh ekte pro
porsj onale med avst .• mdcu og Yeienes godhet. I 
t a  bel 4 er angi !: en del eksempler, og det nl her 
sees at do meierier so!ll har helt daarlige veier 
t i l  disposisjou urna bet.tle fraktsatser Solli kan bli 
op til 25, ja 50 pet. bøiere end eler ln·or man har 
,< i mprovecl roacls». Med ordet «improvecl ronds» 
torstaaes i .Amerika forst og fremst alle veier 
som bar et ha.a;rclt veidække av gatesten, betong 
ellet· asfaltdæl-ke, men clernæst ogsaa et godt vecl
likel10lclt grusclække. De ovrige veier som u tgjor 
den alt overveiende storste længde er « clirt roads» 
1 • 1 lei· jorclve-ie1·. 

1 abel 4. Fra/etui gifter som et stort Chicago
meieri betaler for melkens transport til samle

meier'ier vå landet {ilclce til byen). 

[ Staten Veibanens art 
i!= å ; 
_e ..!4 

I 
Samlet fraktutgif

� -... ter i ø1 e pr. 1 0U kg. 
<tl � 

Ill inois Beto t1 og g· · us 5 -25  
-,,- Gru�, mest jord 5 - I 9 
-,,- Beton og g-rus 5- 1 4
-,,- Grus og juni 5-1 4
-,,- Beton og- jord 5-1 3
-,,- Grus og jor,l 8- I 6 

-,,- Beton oo· o-rus 8 - 1 8  
-,,- Mes t jord ,lidt gr. 5- 1 4 
-, - Grus 8 - - 1 9
- '_ Grus oo- 1·orJ 8 - 1 6 '" o 

I Wisconsin Beton, grus, jord 5- 1 6  
-,,- Grus og jord , 5 - H 
-,,- Beton, grns, jord 5- I 9 

l:leton OTHH 5 - 1 6  I 
Illi�ois M"st �:us 5 - 1 0  ! 
-,,- God grus 5 - 1 0  1 
-,,- -,,-
� , i ---

I .Mest grus
5 - 9  
5 - 1 0 ' 

94- 1 20- 1 40
1 20- 1 5 5 -200
I 2 0- I 4 0- 1 5 5
1 20- 1 55 -200
78- 94- 1 1 0

1 5 5-200
1 40-1 5 5

I 20- L 5 5-200 
1 20- 1 5-5 

1 20- 1 5 5 200

94·  1 20- 1 5  5-200 
120- 1 40-200 
1 20- I 5 5-200 

1 20, 1 5 5  
64- 78- 94 1 20- 1 35

78- 94- 1 1 0- 1 20
78- 94- 1 20- [ 4 0

1 20 

Trausporten betales paa mauge forskjellige 
rnaater : pr. spand, pr. tank o. s. v. Ved bestem
ni clsen a.v rrakter c·r der mange faktorer so!ll 
:;piller i ne\, deri !)land t ikke minst forsendelscs
tiden, da jo melk er en let bec\ærvelig va.re. Melke
trausporten bor nu ti l alle aarets tider foregaa 
med stor regelmæssigbet. Det er de,rfol· aiv be
tydning at veiene holeles paa en saadao ma:ate 
at de ikke lægger hi11dring0er i vc.ieu fo,r denne re
gelmæssighet. Do haarde veiehekker har derfor 
et betydelig fortrin fremfor alle v eidækker som 
til enkelte aairstider ikke k1an taale de svæJ·e vog
ue.r. Eksempelvis nævnes at et stort meieri i Chi
cago, SOili tidligere ru ottok sin melk pr. jernbane, 
kom i vanskeligheter da denne jerubane blev ned
lagt, og ingen tils trækkelig g·od vei fandtes. Meie
de '  vilcle derfor ogsaa blit uoclt til at indstille, 
hvis der ikke straks efter  ,0ar blit fuldført en ca-. 
-;,1 km lang vei m•:d haarclt veidække. Nu opret
l10ldcs drifteu med meget g·odt resnltat ved 2 tank
biler og 2 tankH!hængerc. 

I et a.ndet eksempel nævnes, at et stort Chi-
1·ago-meieri begynclte at fa.a sin melk pr. lastebil 
f1,a et sted i ·wisconsin 116 km fra Chicago. Trans-
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porten foregik utmerket heldig i godt vær, men 
av den samlede længde var ca. 13 km jordvei, og 
denne korte daarlige Yeistomp ødel::v den hele 
transport, idet bilene ble\· sittende fast i mudde· 
ret. Transporten rnaatte ophøre. 

I Amerika er det alrnindelig at lastebiler som 
fører va.rer ut fra landdistriktene ved hjælp a.v 
en egen organisasjon st1rgel' for at faa retur
transport. For melkebilenes vedkommende har 
returkjøringen for Chicago ikke vist sig p!'aktisk, 
og aarsa.ken hertil antaes at være byens vældige 
størrelse. Derimot har r;e1 :• andre byer, og især 
Baltimore, vært saa heldige at frva istand saadan 
returtransport, som sclvfolgelig· bidrar til at re
dusere fraktsatsene. Hver av disse byer hm· g·jerno 
et centra.lkontor l'or biltransport. 

EJRE 

;500 

250 

00 

150 

100 

50 

0 

FRAGTUTGI FT RR. /00 KG. 

�-:.: � 
I 

�-�--c;:: 
V

JERNBANETRAN5POR 

---- ---� �--"1·---� / 

lø �i..-fR 

� � 

10 20 30 50 60 70 80f<m. 

Fig. 3. Viser g·jennemsnitlig fraktutgift i øre pr. 
100 kg ved forskjellige avstander for jernbane 

(vistnok uten ombringe-Ise) og for lastebil. 

I Amerika hal' lastebileierue hittil hat sterk 
tilbøieligbet til at overlaste sine biler. Melkebi
lene har vist liten tilbøielighet i saa he11seende -
de overlastes som 1·egel ikke. 

Til slutning vises i fig. 3 gjennemsnitstaksler 
for transport med lastebiler og jernbaner i Chi
cago-di-striktet. I jernbanefraktene indga .a1· her 

saavidt det kan sees - ikke nogen frakt 
til og fra jernbanestasjone11e. Det vil bemerkes, 
at ved ca. 72 km avst,and falder fraktsatsene sam
men for de 2 transportmidler. 

Fora,nstaaende meddelelser refererer sig som 
11ævnt til amerikanske forhold, og kan i;elvsagt 
ikke direkte overføres til norske. Jeg tilla te1· mig 
derfor at tilføie endel bemerkninger til nærmere 
forklaring og til mulig Yeiledning fo1· dem som 
tænker paa lignende transport i vort land. 

I Amerika tillates kompakte g-nmmirin,r<'r for 
lnstebiler, og saadannc hrukes ogsaa nyen·cicndP 
paa de store biler som del her er spors111aa l om. 
For Xorges Yedkommcude vil mynclig-hde11P lem-
11wlig sikkert rorla11gc, at ogsaa melkebilene ma:i 
g-aa paa, lnJtringer. I den anlcdniug till'niP�, at 
for de vekter det vil k111111e bli spnrsmaal om hos 
os, vil lu[triuger ikke bety nogen ford�'relsc av 
transporten. Det antaes ti lslrækkclig· i saa he11-
seendc �1t henvise til dr:n i «Me<ldclelse1· fra Vci
direktoren» nr. 9 d. u. iudta.tle beretning l'ra 
Schweiz, h,·or indtil 5 ton biler (11ctto) med fordel 
g-uar paa luftringer. Mens kraYcl om luftriuger 
i;naledcs neppe Yil uke transportutgi[tenc <lirekle, 
"aa Yi l paia clen anden side Ju [trillgcne - efter 
fuldt tilstrrnkkclige norske crt'a.ring-er -- i væsent
!ig grad spare VP.icne. Det antaes saaledes [orc
løbig at melketransport i slor stil paa vore lande
veiet· ale11c med fordel kau g;je11Hem1'11res ved 
!Jjælp av luftringer. Ingen \Jehov<>r at la sig ay.
skrække av den gr1111cl. 

I <len amer i kanskc beretning er det som det 
,·il sees Jagt rnegl:t ,;lo1· vekt 11aa veiba11e11s g·o(l. 
het I den a1dedning bemerkes, at 11aar man i 
Amerika kommet· utenfor sintsYeiene og den beste 
del av fylkesyciene, beslaar veibanon i alminde
lighet av ba.re jord. Disse jorcheicr høvles med 
det sammo redskap som vi i de siste nar bruker, 
og- veiene er gotlc.• i tørt vær 0111 som rneren, lllt'll 
de er helt umulige for s\'ære biler i vedholtlenclp 
regnvær og i taJclosning-en. For Korg-es \'Cdkom
rnende antaes vore gamle stenlags,·eier at Yille 
taale mindre tankvogne1·, naar de Yedlikeholtlcs 
med grus eller end !Jcdrc hvis de vedlikeholcJes 
med asfalt ellet· tj,l're. Stor erfaring om tunge 
Yogner har vi ikke endllll, men eksempelvis uæ,·
nes at de regelmwssige og tunge transporter so111 
foregik ved Saudefaldeue og ved Nore kraftanlac?g 
tyder paa at det Yil væn• rn ulig ogsaa for os at 
kornmo op i ganske store tyngder, naar bare den 
hele kjøring ordnes regelmæssig og· paa forhaand. 

I foranstaiaende artikkel er intet 11ævnt om 
melkens beskyttelse under tra.usporten. Det til
[oies derfor eftel' andre kilder (som dog ikke er 
saa sikre), at i distriktet rundt San Francisco 
hvor Yarmen er stor, har man opna,ad at holde 
melketransportene kjolige om .sommeren ved me-
1,rnt enkle mi.dier - vistnok ved fuktige presen
njnger over vognene. Ved den stadige og jevne 
bevægelse uten ophold 11nderveis skal melken 
kunne holde sig utmerket. 

Allernde nu foregeuar som bekjendt. i vort land 
endel melketransport med bil, tildels i forbindelse 
med JoipestJ'eng fra, fjcldet. Den Jængste melke
tran.sport som jeg i'. t. kjender ha.r foreg-aat fra. 
Skollenborg syd for ·Kongsberg til Nore kraftan
læg i sommertiden mel1s kuene er tilfjelds. A \'
standen e1· her noget o\'er 100 km. 

Tabel 5: Veibanens beskaffenhet og dens indflydelse paa f'ralctutgiftene. 

Fr I hvilket sted 

Garden Prairin, Ill. 
Herbert, Ill. 
Sollitt. Ill. 
Lake G eneva., Wisc. 
Lemont, lll.

Transportens art 

Til Chicago i spand 
I landdistriktet 
Til Chicago 
I landdistriktet 
Opsamlingsrute 

Veibanens 
heskaffenhet 

Beton 
Jord 
Beton 

og grus 

Beton og grus 
Jord og beton 

Avstand 
km. 

105 
5 19 

51 
8-24

30

Transportutgifter 
pr. 100 kg. 

275 øre 
120 - 155-195 

120 
120-155

290

'
\
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SPRÆNOSTOFTRANSPORT MED AUTOMOBIL. 

DE NYE l3ES'1'El\fMELSEH. 

\"ed ki.d. ros. ay :li'. aug·ust. l!l25 er der fnsisui 
reg-ler 101· trnnsport a,· sprængstof rn. Y. med au
I OlllOhi l. 

ne t idli;.:-ere gjældL•11do bcstcurn1clscr om trnus
porl aY spra'111 .. ::slof m. Y. paa landeYei indeholdc!
i plal,at aY 2R. april 1�00 og· tok utelukkende sikte 
paa transport mod lleste1·. 'l'nrnsport 111ed auto
mobil hiu· Llog· J'orr;::-aat i stor 11tstrwk11i11µ:. idet 
do lwste1111uelser 1ua11 hadde for tran spurt. 111t•tl 
hest hai· vært hen�·tlot i don utstra'kni11g del lot 
sig- 1,dnrr. Selvf11lgclig- er det av stor betydning 
J'ur den ol'[cntlip;c ,·eih�·gnin;.:·. at. du sprcdtlig
g·p11Llc op; ofte sm:111 ,·<'ia,111:Pg kau c1·holclo spra•ug
stof og- fa'11g·h:PttL,1· paa kort varsel og- i rnindrc 
lllil.!llg-tlcr att gaugen. De 11yo J'eglcr vil i �aa hen
seende Yærc til 11yttc. 

En forLlcl fot· ni·beidsdriften vilcle del ul \'il
somt Y,Prt, om disse t·op;lcr ha.elde tillatt ogsaa 
1•erso11r11./l'l;i.ler at mcdhringc et ganske lite nn-
1 :il l',Pngh:l'tter resp. et g·anslrn lite kvantum clr-
11a111il. En saada11 orduing har det ikke lyld,edcs 
:il op11aa. Jmidlc.rtitl kan 1111 indtil 25 l,g· sikker
hotsspræ!lgsl.offer transporteres me-d P1Lll\"Ct· rute-
1,i I og· hvor [or holdene kr:.e\"et· det, Yil !'orh::w� 
hcrntlig de nye regler medYirke til al mau itide 
blir opmerksom paa lcilighPtsvis frPmskaffelse a,· 
1·:Pughætter. 

Av reg·leue hitsættes folg-endc ni drag, h vo1·a , .. 
\'il fremgaa hvilko transpor' midler kan an\'P.nrles 
llg· hvill,e J;.y::iuta der kan tnrnsporteres. 

I. I persona ulomobilrute må ikke t rasportel'es
clynam'i/1 og- ligneude spreug·stoffer (i det fnl
gende heteg11ct med felleshenevuelsen «d�r , ia
mitt,,), snrtl.rutt og fei1!}l1etter.

Av håudtersikkc.rt sprcng·stofl' r. eks. sikl'itt,
lynitt o. lign. (i det fol(l'PllLle kalt "sikkerhets
spreng·stoff») oµ: ro1,svakt krnt.t k:111 melHores
lilsa.111men i1rntil 2:i l,g-. pr. a.ntomobil. (Vek
ten er her og; senere :"1 forstå so111 fun,cll(lt'l
scns nettovekt, el,sklnsiY eml,allasjen).

I r. J la.steantomn/Jilnde (som ikke nwdtar passa
sjerer) kall tn1nsportere, im1til 25 kg. dyna
�itt eller sorikrntt eller iuutil 50 kg-. sikl,er
hetsspJ·engstoff eller rok,svakt l�rutt. 

Hvis dm· på samme automobil tnrnsporteres 
b:"i.cle dynamitt og sikkerhetssprengstoff, kan 
der tilsammen ikl,e sendes ll1Pl' enn 25 kg. 

Fenr1hefter sl,u/ 'i ulmi11deli!Jhet ikke sende� 
med samme a.utornobil som sprengstoff og 

1.nrtl. Dog kan der uudtag-olsos\'is pr. a11'0-
111ohil 1ncdseudes inntil 500 fenghetter på mcr
men· fastsatte betingelser. Hvis der ikke se11-
LIL·s sprcng-stofl' eller krut.t kan dor pr. anto
lll()hil trnns11ort.cres i1111t-U 10 000 fcugJ1ctter. 

111. .lied <11ilorno/J·il1•r. sOHI ikke fl!ir ·i fast nde oy 
s1n11 uld1il.l.c111fr /.Je11-ytles for lrcmsportcn («dy-
11a1nit t ran,-port ,,) kau pr.. automobil sendes
i11ulil :lUOO kp;. d�·11amitt eller sortkruil eller el
nbogre11sct k\'a11t11111 sikkerhctssprengstoH og 
roks\'akt k1·ntt.

Hvis der paa sa111me a.utomobil trausporte
l'L'S hantlc d�·1111n1itt og- sikkerhetssprcugstoff
kan tlt•r libau11uen ikke scudcs mere onn
2000 kg.

(For fenghetter gjelder samille bestemrncl
ser som ovenfor under II nevnt). 

l.\'. l\:[cc\ C1l111 inclelig automobil (privatbil) sum ikke 
forer vassasjerer kan transporteres inntil 25 
kg·. d�rnamitt eller sortkrutt eller inntil 50 kg. 
sikkerhetsspreugstoff eller røksvnkt krutt. 

Der kan medta.s 1 eske a 100 fenghetter for
nlsat t at den plaseres således ,at den i påkom
mende tilfelle l.lm-tig skal kunne fjernes fra 
:rntomobilen og enn videre således at der til 
eul!ver tid er minst 0,5 meter til sprengstoff 
eller krutt. 

,-. På ·molorcykkel mei ·ikke transporteres spreng
.,toff a·v noyen art. 

llog kau i sidevogn til motorcykkel trans
porteres inntil 25 1,g·. dynamitt eller sortkrutt 
ellet· inntil 50 kg. sik.kerl!etssprengstoff eller 
røksvakt krutt eller inntil 10 000 fongihetter. 

FeHghetter or1 s1Jre11gstoff må ikke tra,ns
JJorferes sa·mt'icl-ig. 

Y I. \' cclkou1rnent10 regjeringsdepartement kan dis
pensere fra disse bestemmelser. 
Fo1· tle mange ovrige bestemmelsers vedkom

rncmlc og de forsiktighetshensyn m. v. som maa 
taes henvises til reglene, som med veidirektørens 
drkulærc av 6. oktober 1925 er ,sendt til alle vei
,-æsencts iugenimer og opsynsmænd" Ekstraeks
empla rer av disse regler kan fa,aes ved henven-
1lelse til Veidirektørkontoret. 

Her skal knn nævnes, at for de under II, 1II 
og· IV nævnte transportmaater kræves at auto
mobilene ikke rnaa, ha anden belysning end elek
trisk. Ii'or tra'111Sl)Ortruaate II og III forlanges 
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end videre aL der ved furcrsætet skal være an
bragt et 'paalidC'lig l,emisk ildslukningsapparat. 

* 

Forleden kunde man i Karl J ohansgate i Oslo 
s� en lastebil, som benyttedes spesielt for spræng
stoftransport og som Yar utstyrt .;om foreskrevet 
i de ved nævnte kgl. res. av 27. august 1925 fast
satte regler, med store hYite, lavt anbragte skil
ter samt rode flag, anbragt i venstre hjørne foran 
og i høire hjørne bak. :lviærkningen gav indti·yk 

,LV at være meget effektiv. Bilen kjørte med lnug
som fart og det Yar ikke varu;kelig at merke at 
andre biler holut sig godt unda. Lastebilen lil
horte «Norsk sprengstoffindustri A/S». Laste
ruteautomobiler (som ved sprængstoftrausport 
ikke maa mec!UL passasjerer) skal ifølg·c røgle1ie 
ogsaa være forsynt med lignende skiltet· for og 
bak, naa r der med ro res ind til 25 kg d)0nruni tt 
eller indtil 50 kg sikkerhetssprængslol'.· Rode fl:1g 
derimot er kun foreskrevet for spesicl spræ11g
stoftransport av større mængder. 

A. l{. 

MASKINER 00 METODER FOR ANLÆOSARBEIDER I AMERIKA 

• l:tdrag av stipendieberetning fra overingcninr Edvard Sv:l.lrne.

I 1922 foretok overingeniør Edv. Svanøe med 
offe11tlig stipendium en reise i Amerilrn: for at 
&tuclere maskiner og metoder for aulægsarbeider. 
Om denne reise har, hr. Svauøe i mai 1923 avgit 
til Handelsdepartementet en meget inte1·essant 
be?1;f'w_1i:g, som imidlertid er for omfangsrik til 
at ii;itltaes her i dens helhet. l\fan gjengir derfor 
1.:.edenfor baa:e enkelte avsnit som antaes at være 
:iv speci�l interesse for veivæsenet. 

�

INDLEDNING. 

Under verdenskrigen har eler her hjemme ikke 
skeet væsentlige forandringer i maskiner og me
toder for anlæg-sarbeider. Anderledes i De for
enede stater. Under hele krigen har byggearbei
dene fortsat, og for tiden. er der en meget livlig 
byggevirksomhet. Amerikanerne er av flere 
g-.runcler meget interesserte i at anvende det beste 
maskineri. For elet første har de ofte meget store 
arbeider, der forlanges utført paa kortest mulig 
tid. For det andet er det ofte van.skolig at faa 
arbeidere nok, og for elet tredje er ofte arbeider
nes lønninger forholdsvis store. Ved et anlæg i

U. 8. A. maa man idag*) regne ca kr 35,00 pr dag
i middelløn., mens den tilsvarende arbeidsløn her
hjemme ueppe vil bli over kr 15;00 pr d��g. De
amerikanske ingeniører staar derfor meget hoit,
ikke alene i planlæggelsen ·av arbeidet, men og
saa i utførelsen av alle detaljer. In.tet overlates
til tilfæ!dighetene, alt planlæggcs og gjennem
tænkcs paa forha.and. Deres høieste maal er at
sætte rekorder. Paa hvert eneste anlæg vil man
se at de bar en spesialitet, som i sit slags er ene
staaencle, og dette gjør at de ofte kommer til
U1eget gode resultater.

Efter en kort og forsert reise er elet selvføl
gelig umulig at gi nogen uttømmende nipport 
over dette elllile. Paa min reise har jeg tat med 
hvacl jeg kunde finde av interesse. Under be
skl'ivelsen av ma,skineriet har jeg som regel i

hver branche søkt at finde en fabrik, og jeg be
skriver da maskineriet fra de fabrikker jeg har 
besøkt. I hver branche er der dog som Tegel 
utallige fabrikker, som ka.n levere samme ma
skineri like godt. Som eksempler paa arbeids
metoden bar jeg endvidere tillatt mig at beskrive 
en del anlægsarbeider jeg har faat anledning til 

*) Mai 1923. 

at se. I Cunstructiou 1\fachincry Center, 139-149 
Center St. Now York, Ciiy, fineles en permanent 
utstilling av anlægsmaskine1i der vel er den 
største i sit slags. 

'1'UNNELl3YGNING OG FJELDSPRÆNGNING. 

1( o·mp1·essorcmlæg.

Ved ele fleste a.nlæg anvendes trykluft i.t 7 
atm, Med denne drives fjeldboremaskiner, bor
sniler, hvessemaskiner, eventuelt iryk paa vand
led·ning, beiser, læssemaskiner etc. Ved bereg
ning av kompressorens storreise dimensjoneres 
den.ne rikelig, dels av hensyn til eventuelle utvi
delser, dels av hensyn til slit og lækasje i ma
skin�ri og ledninger. Kompressorens størrelse vil 
derfor ved tunnelbygning være minst elet dob
belte ,u.v hvad der er nødvendig for at drive bore
maskinene alene. Ved større anlæg anvendes 
helst dobbelte typer, dels fordi de sparer kraft, 
dels fordi ele reguleres bedre og dels fordi luften 
komprimeres under lavere temperatur. Til 1 m' 
!'ri luft medgaur ved 7 atm. ca 7 HK. 

F' jeldborenws kiner. 

Fjeldboremaskincr anvender fra 1,5 m' til 5 
m' fri luft pr min., hvilket svarer til 10 HK. ?P 
til 35 HK. ved ele største typer. Mest almiudeltg 
anvendes hamme,rboremaskiner. Ved disse tryk
kes borstaalet mot fjeldet og faar sl.a.g av en bc
vægelig hammer. De minste nmskinor o.pereres 
eg roteres for haancl. De største maskiner er mon
tert paa en skrueforing, der er fæstet til en 
søile eller et stativ. Borsta.alet skrues frem for 
haand i skrueføringen og roteres automatisk ved 
et spiralriflet stykke. Ved enkelte typc1· føres 
borstaalet frem ved trykluft. 

Lufttilforselcn til ma.skinen sker paa forskjel-
lig maate: 

a) ved styreklasdrevne ventiler.
b) » luftdrevne -»-· 
c) » butterfly -»-
d) » smaa bjælpe -»-
e) uten ventiler (ventilløse).
Ved de store tunnelbygningeL" anvendes un

meget kraftige typer, specielt «J,eyner-Iugersoll
water Drill m·. 348 og X 70», 

Nr. 248 er en hammerbor med ventiler, mon
tert paa et unclerstel. 

Nr. X 70 er .av samme type, men noget større. 

\ 
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llt•11 ,·ei!•r 92 kg, allsaa o,·cr 2 gaug-"r sa.a meget 
som f. Pks. B. C. \\·. 22. lll<'n saa borer den ogsaa 
:io cm pr. min. i JUPgct lmardt fjeld. Denuc ma
;.:kin Pr e11d1111 ikke helt uteksperimentert, men fa
lJrikken ,·rnter sig- meget ay clC'n. 

Ve11/'ilw;jun i f111111ellc1·. 
1 U. S. A. lægi;es der megen ,·ekt paa cu god 

,·on ti lasjun. I a lu1i ndelig-het an Yen des Yen li l.t to
rer eller een t rifugal\"i fter. Eflor skytning suges 
den daarlige luft nt pa.a 15 i1 20 min11itor. Under 
arbeidet blanscs 11�· luft ind. Yiftcnc utfores orte 
i. to rcguleriugi;tri11, et trin for anvoudelso efter
!>k�·tuiug, og- et trin for auyenclelse uudcr arbei
det. Viftens maksimalydelse bcreg11cs orter skyt-
11inge11. Ved skyt11iug vil do inclcrste meler ns
profilet l.Jli fyldt med gas. S11r�rest efter skytniu
geu .aa1rnes kompressorlecluing-en, for at cleu kom-
111·imerto lurt skal lrykko rokcn ut mut. viftenap
uingen <le,1: man. ligge et stykke fra for ikke at 
hli odclui-:-t ved skytn.ing-eu. Ilukcu blaucler sig
cl:u med den omgitte luft. Yiflt'llS maksimale ka
pn.ei tet be regnes derfor saa, at elet 6-do b belte rok
,·ol nm maa kuunc sug-es ut i løHet ay 15 miuuLter.

Vi rtcus 11rnksinrnlydelse 
G X innucltversniltet X f. eks. 20 i1 .{O 

15 
�om nodvendig lu rttilforscl uudcr arbeidet 

regnes: 
pr. ma11d ca. 2 1112 fri luft pr. min. 
» hest " 5 > -r.·-

For at slippe arbeidet med rcguloriug- ay Yif
ten pleier man at Ja viften gaa med fulcl kraft. 
For ai trykke luften inc\ anvendes .alrni11delig-c 
Yeuii1atore1· med ot ovcrtryk pa.a ea. 1.� kg 
pr. c1n'. 

Ventilusjo11srore11e urna ikko være for smaa, i 
almindelighet mcllern 25 cm og 60 cm. I U. S. A. 
forotrækkcs ventilatorer for ,·ifl1>, dels fordi ven
tilatorer kan produsere over 1 ntrn. !,ryk, hvorved 
mau faa.r miudrc ledninger, dels fordi ventilato
rer arbeider med Ipindrc hastighet og mindre 1;li
lasje. :Mn11 mener dog at fremtideu.s vcntiLa torer 
vil bli t urboko111 pressorer. 

Boremetoder i twmeller. 
Doi billigste or at bore og skyte paa dag-skif

tet og laste paa uatskiftet. Forlauges storrc frem
drift, kan der opsættes 2 boreskift og 2 laste
skift pr. degn, saaledes at boreskiftet bcgynder 
ca. 4 timer senere end lasteskiftet. V cd 3 skift 
er opnaad ele beste resultater. Ventilasjonen urna 
da være saa god, at tnnuclrokeu kau trækkcs ut 
i Jopct av et kvarter. 

Borene montores dels pa.a horisontale 4" i1 6" 
ror, der s1m'ndcs over t111mellen i ca. 0,6 tt 0,9 m 
avstand fra stuffon. Der anvendes ela to stillin
g-er, forsto stilling· ca. l,4 m fra taket, auden stil
ling ca. )I:; m over gulvet. Ved dell'Ile 111etocle kan 
boring begyndo straks uten hensyn til lastn.ingon. 
Borene monteres ogsaa pm1 vertikale soiler, men 
for at søilene skal ,S'taa stot maa l.Jnnden oplastes, 
saa denne metode passer best, naar kun to skift 
anvendes. 

Antallet av bnl varierer med ffoldets .,u·t og
den ønskede fremdrift. Dø store grubekompanier 
har for sine boringer og skytninger spooialistor, 
som kun har at finde frem de beste metoder. For 
arrangementet av hullene søkes opsat staudard
skemacr, avpasset efter forholdene. Ved opsæt
uing av et skema taes eler først og fremst hen-

sn1 fil ut suhcuc kau burl's og- sk�·tes paa ol. 
skift. 

Er fjclclot let at bore, brukes læugere hul, er 
f.ieldct baardt brukes kortere bul. Ved bestcm-
1uelse ay hullenes længcle ma,L man tn. hensyn til
tunuelle11s bredde. Amerilrnuerne ind.rommer selv
at de ved enkelte tu1111cllcr bar brukt for dype
huller og at dybcleu i almiudelighet ikko bor være
storro end 60 i1 80 pct. av tunncllons bredde. Alle
huller sættes slik at man slipper med færrest
m u li:; soilc- og maskinopsætninger. H ulle11e i
u1idlcu sætles saa. do tar nt en pyramide eller eu
kilo, og gjores 30 cm a 60 cm læugero end de nY
rigo h11\lc1·. Da brændingen ofte sloifes, saker
111nu at sa'ttc kutterne slik at hullene m.otes.

A-m.111n11i.sjo11.
Som ammunisjon anvendes Yæsentlig 40 % og 

GO % gelatin clynamit. Patronene brnkes sjelden 
m1dcr 28 rnm. I cu 16 huls salvo plaser es f. eks. 
dynamitten efter folgendo princip: 

2 centerhnller - ca. 20 %, pr. hul ca. 10 % 
' 2 auclro cntterc » 25 % _,,_ 6,25 % 

10 ovrige hul " 55 % -»- 5;"5 % 

Total 100 % 
De11 mmngcle clynamit, eler an vendes pr. l m 

tunnel eller pr. m• fast fjeld avhænger .av fjel
dets art, profilets storrelse og fremdriften. Pr. 
111' fjeld blev opgi t 2,5 kg til 5 kg efter forbolcleue. 
Ved skytningen anvendtes elektrisk tænding. For 
at faa bullene til a.t g-aa ofter hina.nden i riktig 
.rækkofolgo har ruau elektriske tænclere, som eks-
1,lodercr litt efter at stroill.lllen er sat paa. Paa 
denne maatc skytes f. eks. forst indre cuttcre, 
cleruæst ytre cuttore, derefter bullene omkring-, 
jjlslut liggere etc. 

Deu amerikanske dvnamit skal ikke være 
fuldt saa. kraftig som d�n norske, men til gjeu
g-jæld koster dDD kuu haJxparten, og dette for
klarer at amerikanerne ved sine arbeider ikke er 
ræcldo for at kornmo op i hoit dynamiW:orbruk. 

Læsning for haand. 
Y cd haaucJlastning k.an anvendes 1 lnster pr. 

I. m bredde og muligens 1 a 2 ekstramæncl for
skytning av blokker, flytning av vogner etc. Pr.
mand ka II ela lastes ca. 0,6 m' pr. time. Ved au
veudelso .a.v jernplater kan denuo effekt forokes
til ca.. 1 m' pr. time.

Driffsmefoder i twweller. 
Do mindre profiler uttaes til filleit profil me<l 

l'll gaug. Tunnel som er over 4,5 111 høi og over 
3 m bred clriYos almindeligvis med toppen foran. 
'foppen drives foran, sa.a den faar omtrent 3 me
ters hoicle, og bnnden følger efter, sa.a avsatsens 
læugclc blir omtrent % av tunnoll.Jredden. 

Arbeidet 11 tfurcs paa 3 skift il. 8 timer. Bo-
1·er11c, 2, 4 eller 6 i antal efter tunnellens stør
relse, og et like :rntal hjælpere, borer hullene i 
stollen med bor montert paa soiler, mens siste 
salve lastes op av læssemaskine. Til utkjoringon 
anvendes 1,rafti o-e lokomotiver med tilsvarende 
vogner. Boringe� iudrettes slik at den blir fær
clig i forsto skift samtidig med lastningen. I ele 
to meste skift bores bunden mecl tilstrækkelig .an
ta! ligg·ere, og elet hele lates og s�ytes. Cutterne 
skytes ofte to ganger. I enkelte tiliælder lægges 
ogsa.a stollen i midten eller bunden av det fær
clige tversnit. 

Ved mange anlæg ligger en stor tunnel og 
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holder tilbake tiden for anlæggots fuldførelse. 
Amerikanerne bar derfor arbeidet meget for at 
faa størst mulig fremd1ift i sine tunneller. De 
banebrytende maskiner b ar vært de automatiske 
læsscmaskiner, som har ru uligg-j ort at man mrd 
fo1·h oldsvis faa folk kan oplnste eu stor sa l  ve  paa 
ot 8 timers sld.ft. For at  fa a sten n ok til læsso
maskinene har mau maattet gaa til større frem
drifter, læugere borhul, kraftige1·e bormaskin er, 
kraftigere ventilasj on og kraftigere lokomotiver, 
saa utstyret i de amcrika11skc tmmcller er belt 
forandret i de stste aar. 

Sh andaken tunnel i New Yorlc. 
Tunnellens længde er 29 l, m.  Profilet er he

steskoformet, utforet �,ied betong. Indvend�ge 
dimensj oner ( færdig uYhduuert} or 3,5 m hø1de 
og 3,15 m bredde . .  Den raasprængto tunnel er om
trent 4 X 4 m e.Jler 14 m'. Fjeldet er blaa sand
sten,  let at bore og skyte. Tunnollen angripes 
fra 6 synker og· 1 indslag. Lwngste tuunelparsel 
e1· 4,35 km. 

Til la.stninge n  anvendes Myers Whaley's læs
semaskiner utstyrt for elektric;k drift. Til trans
porten .a;nvendes elektriske batt erilokomotiver fra 
n eo D. Whi tcomh, Rochelle ,  TIL, og General 
El ectric. Vogn ene er paa 1,3 m'. Hvert lolrnm o
tiv kjorer 7 Yogner. Sk innegang-en er 0,75 m spor
vidde. Hvo1· haan dl astning- 1 1 1 1 yendes, drives top
nen foran, hvor maskinlast 1 1 i 11 g· :wn'ndcs, drh·rs 
det hele  profil i et. Yed si str mctodr er horing·en 
utført med 5 stk. Leyner Wn ter Drill nr. 248. · En 
horer kan bore 6 m i eu ti rne. I p 1 ·o fi let hores 
25 hul il. ca. 4 rn, i midten li i1 8 on tterc, i rrrk
ken omkring 9 hul og langs omkrcdsen 7 h n l. 
Minørskiftet bestaai· av 1 fonnand. 5 borere, 4 
hjælpere, 1 dynamitbærer oµ; 1 borbærer, ialt  12 
maud. Er fjeldet godt bo1·es 2 salver i døgnet .  
Minørlag I g.a.ar paa kloklrnn 12  middag og sky
ter kl 5 a 7 em. Min orlag II gaar paa kl. 12 om 
natten og skyter kl. 5 å 7 morgen. 

Inddrift pr. -salve er op til 2 ,5 m, i middel 
1,7 m. Ved hver salve anvendes fo1· borin g 24 
man.d og for skytning 136 kg dynami t. 
· Ved lastuingen anvendes (kls læssemaski1 1 c r
med 3 mand paa  skiftet, dels liaandtastning med
17 lastere paa ski ftet. Lastelag I gaar paa kl .  8 
morgen og holder paa til kl. 4 em. Lastela g- TI
gaar p.aa kl. 8 aften og l10lder paa til kl. 4 mor
gen.

Ved maskinlastning anvendes følgende mm1 (l-
skap pr. døgn : 

2 minørskift å 12 mand · . . . . . . . . 24 
2 lastelag :\ 4 mand . . . . . . . . . . . . 8 
2 læssemask.kjørere . . . . . .  . . .  . . . . . 2 
2 lok. kjørere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 

36 elv. å 8 = 288 timer. 

Ved ha.andlastning anvendes følgende maud-
skap : 

2 minørskift a 12 mand . . . . . . . .  24 
2 lasteskift a 17 mand  . . . . . . . . . .  34 
2 1ok. l{jorere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 

60 dv. a 8 = 480 timer. 

Ved anvendelse av læssemasldner spares ca . 
24 lastere pr. døgn. 

Arbeidet ledes av M. Merriman , overiuge11 i ø r  
ved the Boa�·d of Water Supply, New York, o/! 
1�tføres paa kontrakt av The ffien Contracti l 1g 
Co. ,  der paa stedet ledes av Mr. Keefe. 

,JORDA Hl3EI IJEH. 
(J ra.vemaslc i 1 1er. 

Byeurns Co, Suulh ::\lilwaukee \\" isco 11 s i 1 1 , U .
s. A. , _Ie,·ercr bl. a. [olg-endc t:,p�r :  Ra:1. lro"cl 1 /J {)e � /l (J ce/s J()H c.  28  ( '. 7/i ( '. {iS C ' .
( 'lass f5, har en n!kt i arbei clsstand fra 118 1 0 1 11 1 ed �i I Gli lo1 1 oµ; e11 spadp fm �.5 I l l '  1wd I i I
1 ,9 Ill"". 
. T. ,u-111· Urvol·v iufl Sh u l•els 150 li. 17:i li . 2:6 I/ .
ha r e1 1  n: k t  i :wb,•idsst.: : n d fra. :J05 ut'd t i l 141i f o l l 
oµ; 01 1 spade fra 4,5 til  1 ,9 m=. 
, Disse ty p t'r er for s l ore t i l  nt de k a n  f11,a : 1 1 1 •vondclse l 1 os os. 

S 11 1 a / l  /{(' l 'Q/ vill ff Shu v<'ls . 
D issp 1 1 1 ask i n c r  er fo rho)ds,· i s sm na og· hn• 1 1 -

d igc. fl , ,  lrn 1 1  sl" ing-cs i J'n l cl cirkel. A 1 1 vc1Hll'S
1:or YOi - . og- . :i ernh:11 1ehy;.r1 1 i 1 1:.r, arhei (l P  i tom t

,e
r,

I o r  arbeu.lo 1 sand,  :.rr 1 1s ,  lcre og ston olc. v cd
s i t.l en av kan de utst �TCS med ;.rrab, bnclrnt, _Jo
komoti v 01·a ne, eller omdannes til en Dra g-h 1 1 <'
oxo,wntor. 

De hygg-es 1"01· h .i n l  sk i 1 1 neg-a1 1 g  f'lle 1· cal cr
pil l a. 1·s, og· for cl arnp, ol je  ell er elektrisk d rift. 

l� Tr N1 i i 1 t t/ Graders. 
T C'rawford, Iowa ,  h yi;i.::es c 1 1  8 km l a 11 g· ,· , • i 

so 1 1 1  kra•v<'T 1:JO 000 m' irra vn i  I l/.:". Skjæri ng·e1ws 
, ! �· l ido er o v(}r 7 n 1  med t i l sva 1·c1 1 rlo rvl d i 1 1 g-or. 

YPd n rbr i tl et a.nYcndcs : · 
1 s l i, .  10 ton ca torpilln r tract ors ro r t ra1 1 s-

1 • u 1· 1  a ,· clevating- :.rradcrs. 
'.? s t k .  10 ton c.. i lcrpi l l a r  1 radors for tra 1 1 s· 

J •O rl. av vogner p:1a 3.5 m', 2 ,·ogner i hvert t og. 
l stk. Clctrac trnclors for transp01·t nv en

<:blado  grader» . 
Den g-jcn11emsn i tl ig·c· skjærinirslæ11:.rde er 220

I l l  og hvert «h al» lar 1 0  minutter. I Jopct :w 1
cl n :.: «hales» 7:iO m' med et ma.ndskap paa 12 mancl .  

; 1 • 11eel Scrapern. 
T 1vfissonri nro1· U1 i ionvc l l e  hyg-ges r-1 1  !J kin 

vei .  ·yp(1 a rlwi rl Pt an Yf'ndes :
2 �1. k .  fl t on lrnctors, der t r :Pkk1•r 1 og- pn :1 

il i1 r; 11.7:1 m' \Vhl'el scrapers. 
1 stk .  5 to 1 1  tractor, rl or t nL"kker en rootPr,, 

1 , l og-. 
] s tk .  5 ton  !rnc1 o r. der I nekkcr c1 1  2 .5 m 

.<J,la.(lc gTaden> . 
Pr. dag- nt gra ve,: 500 m' med 12 11 1 1 1ml . f ; jcn·

1 , cmsni tl ig- •,h al» 280 m. F,n «hnl» paa 250 111 u l 
i'.ores pna 8 minutter. 

BETONGA TIBErnEn. 
Vecl alle  heton !rn rhri dPr med slorr<' masser 

dl det viktigste bli at faa ordnet trausport r� 1 1
pHa den beste ll laatc. For h-ansport a v  sn i id ,
slen og· cement a.nYendes J astehil cr,  jernhan or 
rller tangbane, remtrnnsportører, elevatorer etc. 
:r'or fordel ing· av materialene oYer arbeidsstedet 
a 11Yend es k abelbaner, derrioks, jernbaner, 1asto
l ii1er, taan1 med render. lokomotivkra.ner, rem
transportore 1· etc. Forskal ing-sarbeidet utføres 

1�
·�

lose f l ·dbnre lPrn ruer av slaal ello1· træ, som f . 
1 es Ye�l derri cks eller kabelbaner. Ved . de st�rr
støpearhoider ;.a1nr det hele rent fabnkmæss1g-.
R ekorden i nclC'h aes for lide11 a.v Hete:h Ho_t chy
dam i California, hvor der i et  døg�1 a 16  tuner
li lev stupt J6 000 m• I.Jetong- (100 m hetong pr.
time) g-:jennem et a.r1læg-, Off av Don Pedro d:i m  
i California, hvor der i 8 t imer hl ev fo rdelt 1000 
m• betong. 
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.S0rleri11!f oy vaskni11y ar sand oy gr11s. 
Ved sorterillg ledes materialelll' forst o,·C'r e11 

plate rneu de stnrste huller, saaledcs at alt g·aar 
ig.ieur1cm u11dtagcn dl' storsle klnwper. Derlltust 
l<'des matcrialt.'t on'r nnl' pin.ter med mindre 
og 111illclre hul, incltil de fiucsto deler blir utsor
tert li lsl ul. Hen-cd blir tie store solide sort rr
pla trr 11tsat for de11 stnrsfc slitasje, rnc11s de 111i11-
dro plater slipper lettere. \"t.'d sorteri11g- 11t(•n 
niskniug :.111vm1des cyli11drisko snrtertromk1·. 
montert erter hi11ande11 ellPr 11leuom ili11aJ1d<·11 
pnn snu1me ak,:Pl. 

Hertil kommer yderligere vekt av platform, 
silo, lastearm, Yaudtauk og kraftmaskin. Blaudc
ma.skiueno utstyres for damp, olje eller elektrisk 
kraft: orter onske. 

!Jetong i·eier.

Der læg·ge.s i U. S. A. ef 11u.1aaclelig: arl1eide
JHia .a.t ska l'l'c l::llldct. et fnrstcklasses vcinet. Over 
hele landet la•ggcs cf. net av ut.merkede Yeier, de 
saakaldfc HigliwHys. Disse ,·eier er i almiudc
lig·hct l'a. :i,5 Ill bred og- dækket med 20 cm be
tong, �na tie l'l' l'!i.l!C sont et stueg:u!Y. Det er 

Bctong·blaHdemaskiu fordeler betong pa:i n'il'll. Bum111ell e1· G.l Ill lallg og kan sYiuges 180° . 
Dellnc maskin kan dPrl'or fordel<' hetong on•r l'll n'i p:ia 12.2 111 hreddc. 

:Maa materialene Yaskcs, ut fores dcuuo yask
niug i almindelighet samtidig med sorteringen. 
Ved sortering med vasklling anvendes koniske 
sortortro11.1ler montert efter hinanden paa ou gjpll
nemgaaonde aksel. Akselen med trommelen lllOU
tercs i en passende skraastilling over en vand
rende. Link Belt Co. har konstruert ou auto
matisk sandvaskDr eller sa.11dsepariltor, der be
staai· av en konisk beholder med en ventil i· 1.Ju11-
d1,n, Vasket sand og solevand fyldes i separa
toren. Vandet stiger og gaar ut gjennem over
lopet, men sanden samler sig i bnndcu a Y sepa
ratoren og tomn1Ps gjennem hundventilen med 
et motvektsystem. 

/Jlandeinasldner. 

�Ian regner at blanderou maa. gaa et min ut, 
og at de o,-rige operasjoner tar fra % til et m.i-
1rnt. For Koehrinp: blandemaskiner opp:ics fol
gendc l1ovedmaal: 

ikke Yanskelig at kjoro over 100 km pr. time. 
Kjørehauen er :wmcrket med sorte eller hvite 
strckrr. Hvor eler er cu skai·p sving, staar der 
med store boksta.ver i betongdækket «Fare, far
lig sving» o.s.v. 

Bygningen ,a,v slike ,eier lHtr utviklet sig· til 
on reu spesialitet, og alle de maskiner eler ::t11Ye11-
cles, er montert pa.a hjul, saa amerikanene sier 
sch-, at de ti l veibygning anvender «rullende 
watcriel». Alt fra lJetongblandere til lJarakker 
er montert pa.a hjul. Naar anlægget skal flyt
tes, leier kontraktoreu en tractor, og· kjører blan
demaskiner, barakkevognene (eler lMJ.' plas for 
'i5 arbeidere) og en it to store vogner for diverse 
til næste sted. 

I \Voodbury utfores arbeidet paa følgende 
maate: 

Som blandemaskin anvendes en blander paa 
1,6 m' drevet av petroleumsmotor. For transport 
til og· fra hlaudereu anYemles 20 lastebiler. Med 

104-S I 07-S 7-S 10-S 14-S 21-S 28-S

En hlanding m" 0, 114 0,2 0,2 0.285 o, 4 0,6 0,8 

Blander betong pr. time 3,8 6 6 9 13 l s:? /J' 
-�

Elektriske HK. 3 5 5 71 10 15 ". 

'2 
-�

Blander paa spor uten motor vekt i kg. 900 l 100 1100 1800 2400 2900 +900e
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dette utstyr støpes som et gjennemsnit i løpet 
av en maaned 260 m vei pr. dag, 5,5 m bred og 20 
cm tyk. Dette svarer til 290 m" betong pr. dag. 

Andre steder utføres arbeidet slik at hele 
l,landemaskinen med lastearm, siloer, vandbehol
der og kran for tømning er montert paa hjul, 
saa det hele kjøres langs efter veien. Sand, sten 
og vand tilføres ved hester og  vogner, lasteau
tomobiler eller vogner paa skinnegang. Det ord
nes da best slik at hver vogn har sand, sten og 
cement i passende forhold for en sats. 

ste a.lmindelig anvendte kjørba.ro blandere er pna 
0,8 m' pr. sats cllc1· ca. 24 m' pr. time. Til h vcr 
sats kræves omtrent 2,3 ton med materialer, saa 
hvis mau greier at skaffe og kjøre frem ca. 70 
ton materialer pr. time, ,il den færdige vei kryt,e 
fremoYcr med eu hastighet av 22 m in-. time eiler 
ea. 0,37 m pr. rniuut. \·ed auvendelscn av større 
u_la_nd�re kan _6 mantl (l_ paa blandemaskin, 1 paa
f1mshrngmaskrn op: 4 lo,· utjevning av massen) 
s_om rekord Ja,gge 40n it :iOO m vei pr. dag ii s
timer. 

Finish i ugmnski 11. 

Vognene tippes automatisk i hLslearmen. Denne hæves og tømmer sit i ndhold i blanderen.Fr.:1 blanderen tippes satsen i eu vogH som kjul'es ut yaa en kranbjelke og tippes a.utomatiskpaa veien. Under tipvognen staar et par 11Ja11rlmed spa�r. o� jeYner paa betongen, og tilslnt kjores en f1msl11ng1naskin som besta ar av en plankepaa hoikant, der ha.r samme form som veiens[>rofil og samme hegde som veien� bredde. Planken gies en op- og riedadga,aendc bevægelsc, saaden stamper belougen i veien til den faar detprofil den skal ha. 
En almiudelig Hi 0·hw,a.y kræver omtrent 11In3 betong pr. l. m m;d bl�nding· 1:2:3. De stø�·-

I mange tilfældor støpes den cue halvdel· eller 
kun en smal stripe av veien fors!, me,ns resten 
11tfore,s, na.ar eler blir ]Je,hov for rlet. 

Veier av betong kau k11u utfores i sommer-
] 1 · J ltl · ]� · 111·1u en va.at som-1a y,a.a.ret 1 op 10 svcu. 'aa1 , ' 1 k d bl. f b "d l ·ei· Sum eksempe ruer an et 1 ·aa ar c1 st ng. · . 1992 . ,_kan anføres ai i Pcusylyauia 1111stet de I - lid 

. d d . J>aa grund av sten halvparten av arl>e1 s agene • • 
regn. Det har derfor sin betydning. at ha ma
skineri saa de1· knn utføres mest mulig de dagei·
der ka-n arbeides. 

I nærheten ,av de store byer indlægges der 
:iern i profilet. 

VEIV ÆSENET I DANMARK. 

De offcmtlige veier i Danmark er delt i to 
klasser, nemlig landeveier (svarende til vore lJO
,·edveie1·), som sorterer under amtskon1Jllunenr· 
Of!,' biveier (motsYarende vare brgdeveier), som 

heuhører under kjøp�t.edene ?g soguekommuneue.
Ifølge en for kort tid siden _utkommen "Ge-

11eralrapport vedrørende I( ongeriket Danmarks 
Lande 'veie 011 Landeveis11oder for f emaaret 1918 

} 

I 

� 

-�

_li,,. 
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· - J!J'l.'J -, hc•,, t ud  h u \·ed ,·e i  1 1 t• t  l L' t
1 !J2:-I U\' :

Da 1 1 1 1 1 .i rk p1-. "/ ,  

Landun;i l'l' . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
La n tlC\'eisgad e!· . . . . . . . . . . . . .  . 

i5!Jti ,:I k m  
13.7 

'l'i l san1 1 1 1cn 7(i1U.O km 

He1· i  e i· uH:d n•1.nie t  l : t 1 1 t!C'\' e i e 1 1e  i de .J so11ti l! r 
j�  ds ko au l l cr ,  h ,· orl'r:i dog- e1 1d1111 i k ke foreli gg-er 
l 1 C'l t 1 1o iaktig:c 01,;.:-a\· er. La1 1 1g-de11 ay biYcic 1 10  er 
ikko Opg-iL i g'CIICl'll l l'n pportt' l l ,  l llCl\ er ter  ll lltl l'C 
forcl i g-g-cndr opg-aYCr h a r  d i ssp en sall l lct læng-dc 
uy en .. 38 000 k l l l .  l la nm:t rk hm· altsaa ia l t  ca.  
·15 600 km ol' l'P1 1 t l i g,· n'i <'r .  E l't cr  den 11m,·uto  ge-
11crnlra pport  h i t swl t Ps ,! l l lh· i dPrc fol g-01Hle  oplys-
1 1 inger.

Ve iclæk/.:ef paa s t u1·s letl e len  a \· do tl ausko lau
tleveicr (ho Yedvcier) er puk- e l l P r  grusdækkel', 
1uen der auYcntles ogsa a  i 1 1oge11  1 1 tstræk11ing 
audro dt"l'kkcr,  l l \· i lkct Yi l  frrmg-tnu , I \· fohrcud<' 
opgnve ovr,· Yl' i d t-PkkPL<; art : 

a\hu. l J r o la·g u in;s  (stm· gatestun) 
( 'ha ussebrolæg-u ing· (.; niaa g:a t estcu) 
l't•men l betong . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
'l'.ia'1'C'belo 1 1g- . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
Asfa l l l ll n k adu1 1 1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
O\'Ptl l'l a t , · l 1 p h a1 1d l e l  1 1 1-a kadam . . . . . . . . .  . 
. .\ l l l l .  l l ! ak ad:1 1 1 1  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . .  

12,(i hu 
H4,2 , 

0.-1 � 
17,0 " 

0,9 )' 
:!9;, , !l " 

52:IG,8 
1892,-1 

' l ' i  ba l l l  l l l l' l l  7(i00,2 k I l l

LaudeYL' isg-a t e 1 1 t' t • r  a l l ,• furs�·n t  1 1 1 pd  a lrni 1 1de
l i -- hrol .,· -'l l i l lg'. A \' de P l lkClt l' 111Jll t S \'Ci\',l'SCl l (H' 
l' 1':' rlc t· u tf<,rt 0 1 1  del fo 1·s,,k fol' al opkl arc spol's
l 1 L a a l  a \. hctytl u i  ug l'o r \'ed ko 1 1 1 1 1 1c 1 1des a rbci de. 
1': rl'a ri 1 1g· har  vist a t  P l i  hedre dræ1 1er i 1 1g a \· \'Pic
l lcs 1 1 1 1 d ,i1·h �rg· J 1  i l lg· 1 1 1 : i 1 1g:p steder Pl' 1 1ocl vc11 d i 1  . .: - o g· 
1 1 1 u 1 1  h a r  o;.;-sa,,� op 1 1 1 Prksomhet t• 1 1  h r1 1vo1 1dl  ) ) tta 

fordclou•J ,·cd bedre nnl l ikchold a \' ,·eienes ra -
1 , L.tter og grofter. 

I kri gsanr-!ne> ryddetles en s tor d<'l a \' \'Cienes 
i,;- 1 1 111!0 beµhhu tn i llgcr (al letrær langs ,·eie1 1e) .  
Di::se e r .:-rt erhY<'rt blit. fornyet og man 1.J,a,r i 
rlcro a 11 1 ter 1 1t\'idel beplan tuiugcue. Veidsersy
stemenc hlir eftorhnandcn forbedret og man bar 
i forskj (-l ligc mut er pnabogynd .  opstilliug ay 
t a, ler med b�·1iavu til Ycilcduiug for deu gj on-
1 1 cmg;a ac11de tra fik. I de fleste am te t· for: sætt es 
aulwggct ll\' materiallya.nketter paa groftearc
; i leno o[test  Yed an,·cndclsc av det \'ed  regulering 
: !\· rabat I.ene fr;:; 11 1konme jordoYerskud. Endvide1·c 
er  der u t fort  mind re nrlJeidcr for at forbedre 
.-eienDs frorclscis- og· O\'crsiktsforholcl ved rcg-11 -
lrri ng l i\' s,·i ugcr og· skjæring-er, sænkning aY 
i .a kke!' med sterkt' st i/,:\1 1inger og utvidclsl' a\· 
n iibl'cddeu lt,·or tlrut ha1· vært for liten. Ved
di sse arbeide,· i,r eler oft e med beskecl.ue midler
opnaacl meget gode resul t ater med hensyn til
YCienes t i lpasning til biltra fikken. De ældre træ
Lroer erstat tes erterlrnauden J1 1cd broet· av ruere
yarig- ko1 1st rnksjon, l'ortrins\' i s  jernbetong. l
l'cma aret 1918-3 923 er saalcdes G5 broer og eu
Yiaduk1 ombyg1c.,ct e l lr 1· opfor t  som jc rnbetong
L1·or1·.

Amis- og sognekommunenes samlede utgifter 
t i  I Ycinnc 11tgjordc i auret 1922-23 kr. 30 807 000. 
H e m\' an ,·emltcs t i l  n yanlæg· og- gr11 ndforbcdri 11-
ger k1·. ,; 36li 000, t i l  yccllikchold a,· lanclc,·eier og 
l:1·ndcve isg·ater kr. 11 129 000 og t i l  biveier (Yrcl
l i kchold og- formcullig en 1 1 1 inclrc del aulæg) kr. 
12 l!l-! OUU. 1\."  de smulede 11 tgi.fter faldt kr. 19 HiS 000 
paa :un t e-ne o,I kl·. 11 G;J9 000 paa sognekom
l l l llllPI.I(• . A" rnotoravg-i rt cr  lwr fylkene faat kr. 
'! !i40 UOO og t i l  ro-rbc'.l ri ug- av \'eiene i de 4 su1 1-
de1 ·.i ydsko f�,lker ba1· staten bidrat kr. 1 596 900. 
T J tg-ll' tc1 1t' t i l  am tcrnes Yeibcstyrelse utgjorde kr. 
91-1 000. Alt  e r  danske kroner. 

An tal let a \' \'e il'nnksjona•rcr i la:uclets amter 
1 1 1,g-,j onlo p r. :11. l l la rs 19::!3 1:179 pcrsoucr, h,·ora v 
l l5S vei 1 1 ia' 1 1d  (vei \·ok te re) .  

TRA FI KU LVKKER I BYENE 00 DERES AARSAK. 

Politi forvaltuiugcn i eu rl 1insk storb�· gjør 
dcrværeude lokalblader folgendo betraktningc1· . 

I byens hovcdt ral'ik :rnrer - i deu hur t ige og 
tiltagoud o trafiks!rn1n - okPr faren for nlykket· 
(skad.er) i sarumo forhold for ,;aavC'l clC't kjorenclo 
som gaaoudo vublikul l l .  At 1 1 1 i 1 1sko deu11c fa1·0 er 
lrafikfun ksjonærenes opg-aYe. Dores veiledning 
bor derfor lystres �1.y euhve r. I en ordnet ga te
trafik maa elet vær� i alles interesse, at man ver
ner sikkerheten med alle midler. For den om
tæ nksonnno fotgjæ11gcr og trafikant stanr det 
fuldstmudig klart, at hele trn.fikkeu t ilvog·us og 
ti lfots maa foreg·aa efter bestemte retningslinjer 
for at der ikke skal opstrna n ogen tra fikforstyr
relser ; meu dcsværre fineles der ogsaa menuesker 
som ikke lar sig belære og som der.for blir a ar
saken t i l  trn.fi kulykkeue. Om disso meddeler po
litiforvaltningen folgendD: 

Antallet a \· trafikulykkl•r  Yed samnw11.  tut  
mellem kjøretoicr, cykler osv. har i dPH sis te  t id 
okct i eu fonll'olig-cuclc grncl. En ræ kke pcrsouer 
er kommet Jll egct haarcl t t i lskade, i adskill ig0 t i l-
1':elde t· pndog <l nept riler sP nerc> .:wg·nnl vell do
tien n,· læsjoueue. U l ykkene kan vistnol, delYis 

fores tilbake paa det ga aeucle publikum, �om 
frcmdelc..s man n·Jer den forsta.aclse som ruau 
maatto fornts�-e ttc ved den stadig Yoksende trafik 
og de til tugc11do farer vaa gaten. Do spaserende 
benytter fremdeles, uten at \'ære tYnnget til elet, 
kjurcbauen læn •Tor end 11odve11dig.  Ma.n krysser 
gaten uten o-p�crksoml1et ogsaa pa.a de farlige 
steder, og· 'lar smaa barn leke. paa gaten uten til
syn. For største delen maa dog skylden for ulyk
kene t ilskri Yes grove OYei·trædelser av trafikbe
stcmmelseno  f:l:a, vognforenes side. 

Som politiet _i den siste tid har kunnet fast
slaa, kfot·er eL . stort an tal mest unge mennesker 
bil, uten at .opfylcle de noclvenclige betipgolser 
(certifikat) hcrfor, ja endog uten overhodet at _ha
hat den tilstrækkelige undervisning i behnncll1 11-
geu av en wotorvog·n. Det bø1· indpreutes disse 
mennesker som handler saa ansnuslost, nt de, 
nam· de f�raarsaker ulykker, som regel uten \'i
dere blit· kjcudt skyldig, og at de ma.a indesta.a 
for al le  i suadanne tilfælder opstaaende straffc
retslige og finansielle folg·er. 

Det ('t' truffet forholdsregler til at saadam10 
personer, som paa omtalte maatc l a�gger sin an-
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:,;varsloshct fol' <.lag-ell, aldrig vil kuuttc kutlllllC i 
hesiddelse aY certifikat. En særskilt dom [aa1· tie 
tilfælder, hvori forercn - ,•rter ut ha Y,ert sk�·ld 
i ulykken - ikke bck:,t11n•r sig· om dett tilskade
komne, rnc11 fpig-t grip<•t· f111ktct1. At samlatllH' 
meuneskcr, :;om ikke engang opfyldcr Htellucske
hetens minste b11d, vil bli rammet aY lovew; 
:;ti engeste hestcmrnclsc, behøves i kkc at l'rP111-
l1,cve;;. 

Til alle fotgjæugerc og- ,·ognforet·l', spesielt 
de som forer motorvog-uer, og· ikke minst til c�·k
listene, hYis altr or store hastighet især i de bak
kede gater er hli t deu rene plage, henstilles µaa 
det mest indtræugende at holde sig trafikl.Jestem
melsenP streng-t efterrettelig. Forøvrig bur e11-
hver i egen iuteressc ha oin.enr aapne og Yise l'or
siktighet. 

AUTOMOBILSKATTEN SVERIGE. 

Ifølge ,,Kung!. Majestiits forordning" ,n- 2. 
juni 1922 skal der i S,·crige betales automol>ilskat 
for kalenderaaret efter folgende regler: 
For motorcykkel uten sidevogn .......... kr. 15,00 

·-,>- med » • • • • • • . . • • » 25,00 
For anden automobil med ringer ti.v myk kaut

::;chuk kr. 8,00 for hvert paabegyndt hundre kilo
i;t·am av bilens egen ...-ekt ved anvendelse av 
tyngste til automobilen hørende karosseri samt 
for anden automobil med ringer av m1det ma
teriale end myk kautschuk 50 kroner for ll...-ert: 
paabegyndt hundre kilogram a.v bilens eget1 ...-ekt 
ved anvendelse av tyngste til bilen horende ka
rosseri. 

Sæn,lciU sl.al paa automob-ilriuger. 
For arbeider av mvk kantschnk som indfores 

til riket uten at være· toldfri ifølge særlige be
stPmmelser - eller sorn i riket tilvirkes - nemlig 
1uassive hjulringe-r (ogsaa i længder) samt yttcr
g-nmmi eller deler dertil for riugcr til biler (og 
1notorcykler) skal erlægges kr. 1,50 for ln·crt 
helt kg. 

Særskilt 1,kat paa bensin og motorsprit. 
Ifølge forordning av 23. mai 1924 skal der for 

bensin som inc1fnres til riket og som ikke - efter 
særlige bestemmelser - er toldfri, sa Il! t for mo
torsprit erlægges en sæ1•skilt skat av 5 øre pr. 
liter. Denne forordning traadte i kra;ft den 1. juni 
192� [or bensinens vedkommende, men for motor
�Pnt sk_al den først gjælde fra 1. juli 1929. Ifølge
toro1°dmng av 2S. mai 1924 skal der for bensin som 
den 1. juni 1924 fiudes i riket til staten erlægge;; 
en særskilt skat av 5 ore l)T. liter. 

A11gaaende automol.Jilskattens fordeling er der 
ved forordning a,v 20. juni 1924 bes' emt at 20 
Pct. skal tilfalde rikets ,,stader» for at anvendes 
ror disses «Gatu- och vii.ghållning». De, øvrige 80 
Jl<·t. skal tilfalde landsbygden for at anvendes 
J'ortrinsvis til forbedring og vedlikehold av «for 
den almiinna ,samfii.r<lselen sii.rskilt betydelsesfulla 
,:agar oeh broar». Under 21. november 1924 hat· 
kongen fastsat nærmere bestemmelser om forde
lingen. 

FRA VEI 00 ANLÆO. 

FOW:iTEHKNJ�G AV NEDSLIDTE HJUL
RHrnt:R PAA VEIVALSER 

Utskiftning av hjulringene paa veivalser er 
en megP'. kostbar affære. Saadan utskil'tning- har 

rnaatleL gjorcs r01· adskillig-l' ,·a[,;pt·, hl. a. 101· 
11ogeu t:vske ,,S11evia" ,·alser, su111 1,1<·,· i udk.iop( 
dler J;rig,·11s sl11tning·. DlT hlcY :.111,;kafl<'l li,·11 
11_,·,, sta al ri 11:.:-er rned t1 rcicdl' .Jijl l..l'/.!"sl'i hlH'r og- bu
rt•de liolth1tll1•1· i'or l,('f,p�(ig·cl;;e11, til h.i11lL'IIP� sid,•
y;pg·:,.rt·r. Figllr 1 \·ist·r :; �iLi1da1111e ri11gp1· 1':tirdig· 

1.il avsendelse. Visse ringet· var !i5 mm tykke og 
av Krornstaal. De veiet 800 kg pr. stk. og kostet 
l,r. 1800 p1·. stk. rra stanlverket. I et enkelt til
fælde blev lagt fludtjerusbaand ntenpaa de slette
ringer, men dette hlev ogsaa dyrt og skjøtstedet 
1,lir jo et svakt punkt.

I ell indberetuing- til -veidirektorc11 av 24. fe
bruar 19:lf, hcskriver overingeuiør A. TV. Jeussen

i Hordaland fylkes veivæsen en dersteds l.Jenyttet 
C'Ilkel og billig rnua1c, sou1 har vist sig at være 
effektiv. Indberctuingcn vil nere av interesse for 
llem sont har vei valser og gjengies derfor nedenfor 

I ma.rs 1922 anskaffet Hordala.nd veivæscn en 
7 Y, ton «SueYia:> vei valse. Med undtagelse av 
ig-angsætni11gsanordniugcn som var .a,ltfor tung
\ int og senere om byttetles med en impulsstarter, 
\'ar man i det hele tat til en begyndelse vel for-
11<1iet med valsCll, da den gjorde godt arbeide og 
11Jaskillcn !'11nksjonerto tilfredsstillende. Imidler
t i<l viste det sig snart a.t ba1khjulsfælg·e11e blev 
foruroligende hurtig utslitt, og efter mindre end 
2 aurs forløp var tykkelsen ned,slidt fra 4 til 2Y, 
em - se fig. 2 - saa man ikke vovet at bruke 
valsen længe1· uten forstcrknillg av hju!fælgeue. 

F7ci 2.

Dette utfortes ved paasætning av 4 cm tykke 
ringer av mangalstaal levert fra Stavanger Staal
Yerk for kr. 1,40 pr. kg*) fob. Stavanger. Disse 

'J Et1 ring veier teu1111elig nøiwktig 500 kg. Staa
let for e,n suallan ring kostet nlt.saa kr. 700,oo 

(lled.) 

1 
I 
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staahingcL· viser sig at være utmerket. Efter1:marl ot aars bruk kan slitasje praktisk talt ikkemei kes. Ringene fæstetlcs til hjulene paa en meget enkel og billig rnaatc (fig. 3), som !mr vist

1:,-ig· rncg·ct ti I rrcdsstillende, saa den fortjener atuævr1os. Hjulri..J1gene sloptes med indre diameter2 cm storrc eud ytterdimnetereu av ele 11edslidtel:tj u I. Disse :i. vtokcs og laes parr et •Yul v hvor
!iugcne anbragt?s utoupaa og rcgulert;s n�iaktigu,d med smrrn Jernkiler. Derefter stopte.s (stampcdes) cl0n ca. 1 cm tykke fuge fuld av mørtelbestaaeude :w 1 del alcemcnt (ciment fandu) O"' 1 del sand. J ernkilelle blev staaencle. Erter 14dagers ro har saa valsen vært i bruk meget ofte og tildels meget ha,arclt i snart et aar uten atTingene viser tegn til at lnsno eller oomenten tilat pulvoriseros eller falde 11!:, ll\�ad jeg fra først av var eu smule ængstelig for. Paasætningen kostet 
�m bu.fate�, mfln efter resultatet er jeg personlig 11(ke 1 tvil om at maaton er god, sua kostbar paakrympniug cllP1' eventuelt paasveisning synesl,cl t nnodvendi.p:, - · 

Tl!ANSPOltT \'ED 'l'HAKTORETI 1 FINLAND.
Jfolge meddelelse fra overfars I meste:e a Nils O lJ Ensa, Finland, ved overing<'nior E. Ho r g er,. ' 
. I l')'liti:itirvi socken i Finland blev der yintoreu 19211-1924 frernkjori ganske betydelige kvanta t,,mmer ved hjrnlp av traktor. Arbeidet paagiki en ti_d .av ca.. a ruaaneder. Veilængdcu var gjen-11cmsmthg 1� km o� ut.giftene i Fmk. beregnet pr.cugolsk k11b1kfot erter topmanl (1 lrnbikfol. = ca 25 l,g) var følgende: · 
l•'lytningsomkostningcr ror trakt.orcuo 

og slærkno ......................... Fmk. 
nonsin, oJju, vaseli 11 1n. m . ........... . )) 

Veilæ/c,rning ............................ . )) 

Vedlikehold n,v veiell ................. . )) 

Hemont av slædene ................... . )) 

< ·Jia11 l'l'ørcnes op: m<•clh:b·lpcrnes lon .. ,, 

Lastuing· ............................... . )) 

Losuing ............................... . 
'J"raktore1ie.s rcruoulcr, aYskl'ivning og 

l'f'!l!C , . · · · · · · · · · · · · · · · '. · · · · · · ·· · · • • · • 

l> 

)) 

0,07,7 
0,20,7 
0,05,8 
0,06,4 
0,10,1 
0,12,3 
0,11,2 
0,05,3 

0,49,4 
Fmk. 1,29,5

eller Frnk. 5,18 PL 100 kg mutsvnreudc 
O'H. li. kr. 0,95 -»-
pl]pJ' ca. 8:J orr• pr. tonkilomoter. 

lJcu anveudie traktor var eu _tysk Dinos-trak-
1.o1· pa,a 25 BK fra Locb i Mannheim. Tømmer
kjøringen foregik paa iset vei og lassenes stør
relse -varierte efter i'ørct fra 10 til 40 ton. Slæ
clene var parslædcr med 90 cm sporbredde og la
,!-ten H-4 ton pr. par. T hvor vending droges 

8-12 slædepar sammenbundet med kjetting. Er_. 
faringen bar vist at det or bedre at anvende flere 
smaa slæder da et sa.atlant las er lettere at sætte 
igang. 

At transportpdscn blev saavidt stor som oven
for anfort angies at ha følgende grunder: 

1) Arbeidet foregik langt til skogs bvorfo1·
transport av bensin etc. blev dyr. 

2) Traktorene kan i tømmerkjol'ing ikke an
vendes mere end 3 boist 4 maaneder Il/V aaret. 
hvor for amortisering blir stor; traktorene bereg
nes amorteret paa 4 aar. 

3) Veilængdcn v:ir kort. Ved storre veilæng
dor spiller ikke la.stuingen og lossingen saa stor 
rolle. 

Disse oplysningel' er meddelt av overforstnie
ster H. Nilsen, Ensa i Finlau1d, som samtidig har 
tilfoiet, at «traktorkjøring av tommer har hos os 
teknisk sot e1· lykkede.s, ruen hlir omtrent like 
dyr som k;ioriup: med hest». 

NY'l' VEIDÆKKE. 
I uærheteu nv lfosancon i Frankrike har <ler 

r,ua en ca. 20 !nu laug vei vært provet en ny 
sort veidække. Der har vært anvendt bløt, kalk
holdig sten til puk, som blandes med kiselsurt 
natron (silicate of soda). Paa denne maate op
naar m;in et mykt vcidække med en usedvanlig 
haarcl overflate. Deu kiselsure natron, som fuld
stænclig har gjenuemtrængt pukken, undorgaar 
nemlig eu kemisk forandring under paavirkning 
av luftens kulsyre og dmrner et overmaate baurdt 
lag wv kiselsur kalk. Saasnart den.ne haarde over
.fluto slites bort, danner der sig ny kiselsur kalk, 
og hærdniugsproccsscn foregaar derfor kontinu
erlig samtidig med :;:litasjen. Dot nye veidække 
koster elet dobbelte av pnkdækker, men opgies art; 
vare 4 _g·n;n.ger �aa la'.l.np:-e. 

Aulomot'ir(' lucl-ushies. 

STATISTIK. 

lmlforseleu av bensin til Norgo ba1· i de sidstc 
5 aar andrat til følgende kvanta: 

1!)20 . .. . . . . . . .. . . . . . . . 19 550 350 kg. 
1921 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 643 710 » 
1922 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 285 690 » 
1923 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 655 000 » 
1924 . .. . . . . .. . . . . .. .. . 34 160 940 » 

* 

Luksnsslcat vaa mitomobiler er utlignet med 
følgenrlo bclop (avrundet): 
Tindgetaaret 1921-22 .. . .. . . . . . . . .. 1 770 000 kroner 

-»-· 1922-23 . . . . .. .. . .. . . . 1 706 000
-))- 1923-24 . .. ... . . .... . . 1798 000
-,,_ 1924-25 . . . . . . . . . . . . . . 1 707 000
I disse beløp maa der dog forutsættes en ikke

ubetydelig· reduksjon. For bndgetaaret 1922-23
er saaledes eftero·it over kr. 300 000. Man kau der
for formentlig i]�J,c regne med et høiere gjennem
snit"shC'lop enrl 1,5 millioner kroner.

SPOi-<VEI OG AUTOBUS I TYSKLAND; 

Fra 1. oktober er der i Frankfurt a. M. for 
suppleriug- av sporveisnettet sat igang den førstn 
autobus-linje. Omnibusvogneue er av ydre me
get lik SJ)orvogneue; der er paastigning fra siden 
og· hjnlem• c1· utstyrt merl luftgummi, men paa 
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taket .er. ingen sitteplassc1·. - Ogsaa Køln venter 
med utaalmodighet - paa aapning av autobus-tra
fikken. 'I'ra:fikutviklingen fra sporvei til de hurJ 
tigere og mere bevægclige auto-omnibusser fort
sætter og gjor fremskridt overalt i Tyskland. 

Automobi.l-Re,vue. 

SÆRBESTEMMELSER 

OM MOTORVOONKJØRINO 

li edmai·k fylke. 

Fylli:csveistyret har aapnet «Halrøstveien,, 
1'olga fo1· almindelig automobiltrafik. 

Ruskeru<l fylke. 

Fylkesveistyret har aaipnet samtlige bygde
Yeier i Tyristrand hened for almindelig motm:
vognkjøring. 

·v estfolcl fylke.

Arbeidsdepartementet bar unde1· 20. oktober 
1925 be.stemt følgeude: 

1. Ved kjøring med motorvogn eller motor
cykkcl paa en 400 meter lang strækning av bo
·;edveien Tonsberg-Aasgaardstrand ...-cd Feskjær i.
Slagen, Sem herred og pa.a den sørlandske hoved
vei i Sandehcrad pa,a en 150 m lang strækning
ved Skolmerød (50 m søndenfor og 100 m norden
for veiskillet) maa hastigheten ikke oversti�e 25
km i timen.

liogal'cmcl fylke.

. Fylli:esveisty1·et har under 26. oktober 1925 be
sluttet at tillate kjoring rned motorvogn paa fol
gEmde bygdeveier:

1. I Ogna herred:
Bygdeveien mellem Brusand og Sandve. 
De ovri.ge b: gcleyeier til lægehjælp.
2. I Skudenes lu�rred:
Syreveien (Hovedveien--Syre). 
Hoved veien-Sandve. 
Hovedveien-Ferkingstadsjøen- og· Ferking-

st.ad. 

3. I Avaldsnes herred:

Alle bygdeveier, dog saaledes at uer ikke til
lates større lastebiler end 1 ton, og ,at 1,jøringen 
er forbudt i tæleløsningen, saaledes at stængning 
blir at bekjendtgjore ved opslag ved veiene. 

PERSONALIA_ 
som assistC11tingeniør ved vciad1ui11istras.io-,' 

nen i Vestfold l'ylke P.l' a11sat ing-cninr 01,� 
G- j o r \'.

LITTERATUR. 

Dr. iug. \V. Scba.ar: !Jie /Jea1usprec;/wnf/l'11 ,hi,· 
Strassen clurch clie Kraflfullrzeuge. ZemenL\·cr
lag, G. rn. b. H., CbarlottenlJ1.11·g·. li8 sider, pris 
:.l,00 guhlm. 

Fo1·fattercn hchandle1· iudg·aaende de forskjel
lige momenter, som foraarsakcr en vogu- t)lltir 
hilhjulslitasjc paa veiene, og; do Ilcsl!i \'il vistrwk 
bli forbauset avet·, hvor mange faktorer, som spil
ler incl. Paa teoretisk plan veibane kommet· tlt!I' 
saaledcs foruten den statislrn belastning 2 rnomoll
tcr, et la.ngski bs og; et L verski bs gruutlet motorens 
torsjo11smomeu t. Ile! ast11 i 1tg-s\·arias.io11c1rn i ml tric i: 
cndvit.lcrn med stigning· ellet· J'al1l gnrndet Vl'ieucs 
bombering ell el' ove1·lrnide og; gT1111dcL ecu tri fuga I.
kraften i kun·cr. De .fleste vil vi�t.11ok bli [or
hanset ved at bore, at paa e11 sto1· lastebil mcu 
iuassive ringer 970 X 160 IJærnr pa.a CJL tvc-rltf'ltl; 
iling av :l pet. i..Itclcn:i11gcnc fi8 pct. og yLtcrri11-
gcne R2 pel. a.v hclastniugeu. Er lv01·sligJ1iHgr.1i 
5 JJCt. (ganske al mi11delig paa \'ore veier), bære i· 
iudcrring;en 80 pct. og; yttcni11g·c11 bare 20 pct. av 
1.tjulcLs belastning. Det er t.la l'orntsaL, a,t vuguou 
kjorcr noiaklig- miut cftr.r veien. At slitas:ien 1111-

der <lisse ou1slæ11cligheter urna hli hoisL 11.ievn Ul-\' 
n.t tvillingTi11gcr paa hakh:iuleue clel'l'or er en alt 
andet cncl ideel losniug turde- være selvl'olgclig. 
Ilcrti.l kommer de lwrisuulalc kræftel' grn1H.let 
fremdril't eller hrcmsniug og ltvirvelkræfk1te, 
som ma:JL kalder dcJ11, som skyldes lul'tmotstaurle11 
saml stotkræflcuc, 11aat· vog-11eit :;aur paa ujevn 
vei. Ved behandlingen av de sisle hai· 'forfatln
reu tydeligvis ikke hat kjcndskup til U. S . . \.',; 
l?.m:eau or Puhlic Roa.ds' forsok desaugaaeude. 
som saavidt vites gir cucl1111 g1unstigerc rcsnlta
tei· for luftringcue sammenlignet med massive 
ringer end ele forfatteren er kommet til. Tilslut 
brhandlcr ogsa.tL forl'atteren do forskjellige slags 
vridækker og t.lel'cs motstandsdyktighet og; gfr 
her bl. a. en iuteressant opg,tve, al' mens trrk.
rasteuheten. [or en del nat11rstouarter varierer 
wellcm il055 kg pr. cm' og Hi78, resp. 2761 og 1420, 
ofterat den 25 gauger er frosset og er tøet op 
igjen, saa varierer trykfasthetou fo1· pul,stc11 ,:t\.'. :;amme materiale knn mellem 123 og 64 kg pr. crn· 
og g·aar for bløt sanclsten ncrl til 21 kg pr. em'. 
Han ko111Jner til den slutning·, at iklrn bare sie11-
artens trykfasthot, men i endnu høierc grad dew; 
sprodhet er -det avgjorende for dens skikkethet 
for veibruk. Boken er meget interessant, og selv 
om de forsøk, den bygger paa, tildels er meget 
nfulclstændige, turd(\ den dog vmrc ay stor inter
e88P.. 

0. J(.

U T GI T AV TEKN IS K UKE B LAD , 0 S L 0. 

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar Annonsepris: lit side kr. 80,00, 112 side kr. 40,00 
1;, eide kr. 20,00, 

Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 23465. 

Ti·ykt den 30. november 1925. 

t 




