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IN DHOLD: Stenbrostillasscrs kos!t,ndc. - Faglig veitilsyn. - Essen
:1.sfoH. - Særbestemmelser for motonognkjøring·. - Personalia. 
- Litt�rntur.

JAN. 1925 

STENBROSTILLASERS KOSTENDE. 

Av overiugcuior E. N. IT o r g e  u. 

Ved bohaudliugcn av stcubroprnjektcr har 
,icg- urte !'ølt savnet nv ikke at ha eu oversikt 
o\·<·1· slill,1sc1H's koslcnclc uudcr de forskjellige 
pri�l"orhold, idet de uteulauclske erfaringer her 
rr rnrg-ct lrna,JlJ>t.!, c,g hclle1· ikke ntcm videre kau 
O\"Cl'i'ores paa norske forhold. Da stillaskonstruk
s.ioll'<'llO Ycd sle11 broer som bekjon.dt spiller gan
ske stor rolle ved valg mellem ·rorskJellige al
terILa,li vc clisposis;ionc.r, -Og en cleta.ljort bereg-

2. Storstrøm"1ncn bro i Aust-Agder fylke.

Lysvidde 32 m. kjørebredde 3,6 m, pilforhold

5_3 
' bygget 1915. Hvrelvmur 110 m' oig bvælv

f.lato 127 m'. Deu største del av stillasen er ut
fort som sprængverk med underliggende jern
l1jelke, resten som fast og direkte understettet 

Jfaak.1/.o/c. 

J("_·_-1-'--J-'-.._-'_._'--1(}======"======'"====�'.f n, 
·Fig. 1. Mærk b1·0.

11iug herav kræver meget arbeide, ans�r jeg det 
øusk'olig at foa samlet de spredte erfannger som 
si kl,o.rlig haes rundt omkring. Soro en bcigyn
dclse hertil sknl jeg nedenfor faa meddele endel 
crl'n.ringsrcsultater, væsentlig fra utforte støu
broer i Anst-Agder fylke, idet dog bey1erkes, at 
tl ette materiale er altfor li te til at g1 mere :11-
mcugy Idige resultater. 'l'il_ grund for b1J!1�ncllm;gen Jigi�·er folge�1de brostilla.ser, for hv1ll,e der
foreligger detaljerte opgtivm·. 

1 iliærk bro 'i Sor-Trondela[I fyllce (kfr. «Med-
. • \T · 1· · J·t·o1·eu,, n1· 1 - 1903). delclser fra eH Ile , . · . . 

Lysvidde 30 Ill, kjorebrcdcle 3,4 m, pilforhold

/o , bygget 189S. Uvælvmur 136 m' og hnulv

flate 109 m', Siillasen er triangelformet, fast
stillas paa pæler med sekundært stræversystem.

stillas. Der m1vendtes t.ransr,ortstillas roed løpe
kran, men utgiftene hertil er ikke medregnet. 

B. Aamfoss bro i Au.st-Agcler fylke.

2 spænd i1 40,5 m lysvidde, kforebredde 4 m,

1•ilfoJ·hold 
6_23, væsentlig færdigbygget i 1919.

Hvælvmur 183 m' O(g hvælvflate 169 m: for hvert 
l;J>æncl. Samme stillaskonstruksjon soID for Mærk 
hro, idet dog· stillaset for det ene spænd ogsa.a 
blev benyttet for byo·nino-en av det andet spænd. 
Da vanddybden i d;t sid.ste spænd var mindl'e, 
og bunden der bestod av fjelcl, kunde ele fleste 
iJ.'l'ler efter at være ka.ppet benyttes paa uyt. 
Transportstillas am7eudt, men beha.ndlet særskilt. 
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4 Sauestu bro i Aust-Agder fylke (bygdeveisbro).
Lysvidde 18 m, kjørebredde 2,6 ru, pilforhold 

:3.96, bygget 1919. llvælvmu1· 47,5 m' og hva:lv-

flate 75,24 m'. Stillasen er væsentlig konstruert 
som et enkelt spræn1gverk med stor høide. I ta
Lel I er angit forbruk av træ- og jernmaterialer 
samt medgaat arbeidstid for ovcnnævnte stillas
konsfruksjoner. 

0 
H 
Ti 
'li'
'li 
J/ 
t 
J 
J' 

san1ledc 0111kos(ui1,\!"eL· i kr. 
hvclYllH!L" i lll'. 
pris JJr m' iommcr. 

-•- rcaliscl't. 
-•- skaare11 last. 
-«- realisert. 

pris p1· arbeidstime. 
jernpris PL' l,g. 

-•- rcaliscrt. 

Fig. 2. Storestrommen bro. 

Fig. 3. Storestrommen bro. 

h l tabel II er disse opgaver berc00nct pr m• s:::;::::J[' !1,vorfor man faar en enk;l basis for
f ·t 

gnLng med andre broer. Efter endel ut-ør e prøver hvo . ,. h spændt ru 
' 

. b 
I o,.,saa vælvi1ateu og ove1·-

nl. . m er enyttet som grund.lao· fo. .. u1e 1gn1n-"'"en er · 1 o 1 sa.m-
den a.nve1

�dte f1·e:ime:·an,o�met til det resultat, at.,, gsUJaate s n t · beste resultater. Saavidt sees er 
Y ,,,e� a gL de

landske erfaringer mest ordu;t rn 
°osua de uten

En formel for de samlede �et.ato
den

k
�e 

t
m 
.. uate.

f · t h · l · t·11 ( om -Os n1ng-er or e væ vs 1 as ekskl. transportstillas) vil d kunne faa folgende utseende: a 

O=H[ai(T, +T1) + ai(T,+T;)+ p(J7J'J+rt} (1.)
Jivor bokstavene har folgende betydniug: 

�:) = koefficienter, se tv.bel II.
" ' 

Stillasens kostende uten realisasjonsværdi vil 
hJi fø�g'Pll<le: 
0-= fl («1 1; + "• 1� + ,J J + )' t) (2) 

- Stetter li tall rnateriale11es realisasjonsvmrcli til
det halve, so111 i almiudeligliet Yil være noksaa 
rimelig, faai· man folg-ende: 

( 
T, T, J ) 0 =- fl c, 1 

2 
- + a,

2 
+ p -

2 
+ }' t (8.) 

Srottcs videre 1nise11 paa skaaren last til det
dobbelte av tommerprisen, hvilket ofte pa,a gr1md 



TABEL L 

Forbruk av træmaterialer og skruer for samtligo stillaser. 

-

Tømmer Skaaren last Skruer Arbeide 

Bro 1 m pris pr Anta] I Pris pr Ialt 
Anmerkning 

m3 a kr 1 ro a kr ma 1 m a kr 
prm9 ma I lm st I kg I st I kg timer

. 

Mærk . 43,5 19,20 1100 0,79 25 11,4 1407 29.7 0,23 480 817 1,5 0,35 3164 0,30 Ekskl. sænkniugsnnord. 
Storstrømmen 49,2 25,30 1250 1,01 25 21,2 1748 53,20 0,36 510 768 1,5 0,27 6274 0,45 Inkl. -

Aarofoss 92,4 22,40 4000 0,57 43,4 27,6 3362 62,20 0,30 918 1309 1,43 0,30 13107 0,50 Inkl. -

Sagestu 15,0 500 6,0 600 150 830 1,26 

TABEL II. 
Forbruk pr m' hvælvmur for over- og 11ndcrstillns. 

Træ rna Jern kg Arbeide i time!' 
Hvælv 

Bro tikaa-
1 

1· 

Snm m" ,... ,-;:; Prele- I iii Tøm- Hæn- J;::.. l:ljcl- .µ Ned-ren Snm Skruer A o Sum æ 
Sl 

mer gest - § ker sko I <Il rivn Ja•t Cl< 
0 

I 

1:ærk 136 o,320 I 0,08 4 0,404 6,00 1,47 7,47 19,4 4,2 23,6 *) Vanskelige forhold 
Storstrøm I 10 0,314 0,098 11,412 4,30 2,1 3,9 63,0 73,3 35,6 8,5 44,1 *) med forsering under an-
Aamfoss, Isp . 183 0,273 0,088 0,361 4,9 1,9 13,6 0,55 20,95 6,9 I 8,7 4,8 30,-! vcndelse av uøvede folk. 

- flytn. 183 0,007 

I
I 2,72 10,2 2,6 12,8 

Sagestu 47,5 0,315 0,126 0,4; 3,50 I 13 .4,5 17 ,5 
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av transportforholdene for den sknarno last ka.1.1passe, faaes følgende enklere forllllei: 
0 = H [ � (a1 + 2 a,) + fl i ; )' t -i ( 4.)

Med hensyn til koefisientene !Jcrnerkes: u. 1 oga, for træ synes efter det foreliggende at være noksaa kon.stante fot· de behandlede stillastyper

Fig. 4. Aamfoss bro.
eg passende kan sætte.s til henholdsvis 0,31 og 0,09, tilsammen 0,40. /3 for jerll antaes at kunne sæt.es lik 4, for større broer til 5 og hvor sc:-enknlngsauordning av jern anve:1-des, til 7,5 med tillæg for specieUcjerndeler, som hængestænger, bjelker, pælesko etc. Salgsvær <lien for >iaada.nne ekstra jerndeler kan doglet bli anderledes end oveufor anført(Y:, part), hYorfor hensyu hertil maata.es i forn:len. y for ti..meverk for mindre, enJdekonstruksjoner anta.es at utgjøre 17, for støne broer med pælestillas og sænlrningsanord,ninger av jern 25, lillder vanskeligere forhold 32. Høiden av understilla,set spiller selvføl o·eli ,,. 0°·sa.a acl<;killig rolle for koeffieie�te1�. Indføres nu disse værdier faa.rman følgende: 

. 0 = H (0,25 T + 2 J + 17 t.) forllllnd,re broer. (5.) 

. 0 == H (0,25 '.11 + 3,5 J + 25 t.) for ston-e'?1oer med pæl:est1llas og· sænkuiugsauordning avJern. 
(G.J 

. o. == H. (0,25 T + 5 J + 32 t.) for stonebroer under vanskeligere forhold. . (7.) 
, Fo-røl,es koefi'i.oieu,ten for T og J til det d'Ob-bel,e faa.es omkost · . . . , . _ , . mugene uten hensyn l1l reali-sa.sJO·n.svæ1:rdien. Istedet for 17 25 "' 39 t· I· au m· 1 . ' o,,, � .1111ar 

(\ 8 ti?Jl o)m 1°.?-s ,e� _1nd.f:øre 2, 3 og 4 dagsverk_,i mer · <..oefficwutenes værfil vil forovrig f?rst nærmere kui:no bes,temmes u.aar cli,r Iorellgiger et ruere rikholdig materiale til bedømmelse herav, og vil disse selvfølgelig varie;re efter forholdene paa stedet. Efter Prisene før krigen vil ,omkostnin.geue

for sten!Jrostillaser efter de nævuto formlet· under [oruts,cluing av en irævris av kr 25, e11 jernpris av lu O,;J5 og on timo[ortjeucste a.v kl' u,35tmdor alrnindelige fol'i:toltl utgjøre fra ca kr ).ilLil kr rn pr lll' ltvælvruut· og efter de nuværende[Jrisforliolcl: kr 50 ful' il'æ, kr 0,70 for jern og; kr1,25 pr lime � [r?L ca kr il5 til kr 5li 1)1· m' 1i,·:J)l\"llllll'. ::iom foran næn1t fun1ts.ctter do anfurte[onuicr et Lræro,·hruk av U,! rn' prlll' h ,·æl ,·rn u I". [j Lreg11es jern forbn1-keL og ar1Jeitistidc11 i l'orhold hertilfaacs 15-25 kg ;iCl'l.l og -10----80 t,i111CI'pr Ill' lt·a). Uudol' jor11rurhn1ket erda kun mctltai skruer og swnk11i11gsi nd 1 etuiug-er. Til ::;:W1rncnl ig11 i 11 g herJ11etl a.11g·i t· de uten la.nuske cr[a1"i11ger et tr,c[orbruk av 0,2-0,5 rn', et jernforbruk a,· l:i-40 kg p1· rn' samt 40 -55 arbeidstimer. 
For t1·:m.�portstillasets n:dku111-n1e11de kan ,-a r1:-;kclig· anµ;ics 11oc11. hestel.JIL upga,·c, da uissc ikke slaar iuoc bestemt forhold til broeu.s sL<>l'relse. Som holdopuukter kau dog a11-l"cJJ"CS, a L ror St-0rstrornmeu bro, hvortra11spnrtb:.111en kun vu.r dobbelt saa la11g som broens lysvidde J'aaos 

0 = li. tc,Ofi5 '1' -I- 0,9 J + 8 i.) (8.) meus disse utg-irtc1· for Aaw l'oss bro,hvor disse sli Il aser hadde en betydelig· slurrc læ11gde - vel 3 g[Lllgerlysvidden ror det e11c spæ11d - 11\,g-;iordc: 0 = H (0,lG '[' -I- 2,0 J + 10 t.) (9.)

Fi;;. 5. A :, rn l'oss h1 o .
Med almiudelig roa lisa.sjonsværdi vil som forkuefJ'ieintcn fo1· T 0.1; J kn1111e sættes til halvparten av det ovenfor a.n[ørte. Med hensyn til

forbrnk av jern og arbeidstid i forhold til træ
l'crbruket vil man fonncutlig i alwilldclighet for
stLadauno kou struksjouer kunne beuytte formelen
for mindre broer. Som rnuvut hlev det samme stillas be�yttet
l'o1· begge s1Jæn<l ved Aamfoss bro. Flytnrngen
iuklusive neclrivniugon, efterat ogsaa det andet
spæn.d var J:ærdig, krævet endel nye pæler, nyo,
solide pælesko til f�::;te for pæl�1ie paa fjeldbu11d
samt arbeide saaJedes at omkostningene androg
til • . 

0 = H (0,007 T + 2,7 J -1- 12,8 t.) (10.)
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som kan om.sættcs ti I realisasjousnurdi som for 
a.ngit. Stillasarbeidet fordelte si.g gjcnnemsnitlig 
med ca •;, p:.rn opsælni11geu og '/, paa nedriv
ningen. Ved nærværeud.e a.nlcd11i11g ,il jeg ikke 
tilbakeholde dem bemerkni11g-, at elet sikkert vil 
være av meget stor okonomi8k bet�·clniug at fa.a 

-

offentliggjort det rike erfaringsmateriale som 
foreli1gger rundt omkring, ikke alene i veivæse
net, mc:n ogsaa i de andre etater, i en oversiktlig 
og bearbeidet form. Ved alle arbeidsutgifter bor 
anforcs ele meclga.attc timeyerk. 

---

Fig. 6. Sagestu bro. 

FAGLIG VElTlLSYN. 

Overingeniør J. Su n el s foredrag ,·ed Yeivæsenets jubilæum, 10. desember 1924. 

Til bedre fonstaaclse av veitilsynet, el. v. s. 
den direkte kontrol med veivecllikeholdet, vil vi 
rette blikket tilbake paa utvil,lingen av dette 
slaigs veiarbeide og i store ti-æk betrakte det, fra 
vi fik vo·r forsto kjorcwci for 300 aar siden. Lov
givningen 1rna dette omraade var da omtrent som 
paa Mmgnus Laga.boter.s tid i ha.us landslov for 
650 aar siden. Veivedlikeholdet besørgedes utfort 
av almuen som naturalarbeide under tilsyn av 
fogder, sorenskrivere og lensmænd. Forholdene 
var naturligvis meget pri-miti,r.e og; vcdblev at 
være det en la,ng tid fremo·ver, dette tiltrods for 
den opstasing av adrnini.strasjouen, som faJ.J.dt 
sted i midten av det 17. aarhundrede ved a.nsæt
telse av genora.lveiintendant, generalveimestre 
og veimestre. Endnu saa sent s�m i midten .av
det 18de aarhundrode knncle de neste laudove1cr 
0111 so=eren alene rides. 

Fra dette tidspunkt begyndte dog utviklingcu 
at tal mere fart, idet der i slutningen av det 18cle 
og begyndelsen av det 19de aarhundred·e bygge
des en række viktige veier ba.1Lde i elet sønclen-
0,� det norcleni'jc1d.ske. En 110dvendig kon.sekvens 
a� denne utvikling var da veiloven av 1824, som 
samler alle de d,a,gjælden?e sprodte bestemmels�r 
og fastslaar en fast ordmng saavel av selve :7e�
vedlikeholdet som ·tilsynet og den videre adn11n� -
strasjon. Sa.æve! denne lov som den senere v�1-
lov av 1851 fastshuu· natiiralarbeiclet med sin
rodeinddeling og veis ty k i n.clde li ng:, og ad m�nis tn1-
t:,j onen skulde for samthge veiers vedhkehol� 
henlægges under am.terne. Amtmanden kunde til 
sin hjælp ant.al en eller flere veiinspektører og 
forøvdg benytte sig av lensmændene ,og r�de
mestrene som tilsyn. For sin tid var dette gJen
nemgaaende en god ordning. Naar man senere 

E,naut kom til erkjeudelse av, at cl·en tekni,ske 
medhjtelp, som veiloven anviste amtmændene, var 
utilstrækkelig og Stortinget derfor allerede i 1857 
gik med paia at bidra til flere amtsingeniøTer 
med teknisk utdannelse, saa var dette naturlig
vis ikke beg;runclet i det almindelig lovbestemte 
vedlikeholdsarbe.ide, men i ele kommunale nybyg
nings- og omlæguingsarbeider. Det saa:nme kan 
til en viss grad ogsaa sies om tillægsloven av 
1893, hvori aapues adga.ng til fmllesstyre av sta
tens og amtets veivæsen. Det var den egentlige 
veibygning det i.smr gjaldt at tilgodese. Man var 
nemlig ikke konunet længere i opfaitningen end 
at veivedlikeholdet ansa.aes som et underordnet 
arbeide der kunde utføres og forstaaes ,av snart
sa.gt hvemsomhelst, eler lrnnde fore en spade. 

Dog sknlcle denne omstændighet med fælles
styre fa.a stor betydning. Fra, denne tid begynclte 
nemlig fo!·staaelsen av et rasjonelt veivedlikehold 
og et faglig veitilsyn at trænge gjennem, og det 
er ikke tvil om at den orustændighet, at et fælle:.s
styre med statens vei væsen efterhvert gjennem
førtes i alle amter, i hoi gTa.cl bidro•" til at vække 
interesse J'o,r Yeicncs vedlikehold. Man maa erin
dre, at statens veivæsen hadde en stab med vel
utdannede og erfarne ingeniører, der som byg
mesfre av vore chmnsseer sat inde med kund
skaper og erfaringer som kunde fruktbargjøres 
for vedlikeholdet. I virkeligl1eten var elet en 
overordcmtlig stor og viktig sak elet gjaldt, større 
end ele fleste hadde tamkt sig muligheten av. 

Transportutgiftene ved· landeveistransporten 
·var i 1920 lavt beregnet til ca 170 millioner kro
ner. Det er klart, at et saadant beløp maa øve 
en overordentlig stor indflytelse paa V·Or samlede 
økonomi og utgjøre en ikke liten d'Ol av prisen 
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paa. vorc varer. Kun en forholdsvis liten del av
beløpet falder paa 1ttgiflene til vedlilceholdet, men 
desmere paa. lancleveislcjoringen og redslcavsslilet.
Da ut,b>iftene til landcveiskj oringen og recLslrnps
slit et i en væsentlig grad er aJVbængig av vei
vedlikeholdet. Yil det nteu Yidero forstaaes bvud 
det her gjaldt - det gjaldt om at finde don for 
de forskjellige forhold mest hen.siktsmæssige form 
for vedlikehold�arbeidet og dermed maaske spare 
millioner pani kjøringen, og man indsaa nu ef
terhvert at vedlikeholclsarlJeidet var en ingeniør
kunst, et arbeide som fordret den hoiosto grad av 
indsikt og erfaring. Jeg tror det i den.ne for
bindelse kan være p a a  sin plas at nævne spc
cielt et naYn, n emlig tidligere amtsingenior, da
værende overingeniør og senere veidircktø1· Jo
han S k o u g a a r  d. De fleste av os 1,jender til 
det store og iuteresserte arbDide, som hen Skou
ga.ard har utført for at fremme forstaaelsen av 
et planmæssig og rasjonelt veivedlikehold, sot fra 
t eknisk økonomisk synspunkt. 

En av ele t ing som virket særlig hemmende 
paa u tviklingen av et rasjonelt veivedlikehold -
og herom var der fuld enighet paa alle kyndige 
hold - det vair naturalarbeidet. Saalænge for
hol dene var smaa, med liten og let trafik p aa 
veiene, kunde det være bra og det hadde deu 
fordel, at kontantutlægget blev lite. lvien paa 
Yeier med stor og tung tra.fili, hvor det s tadige 
pass av veibanen er av st01·ste betydning, dor 
blev det mere og mere utaalelig og det maattc 
derfor paa saadall lI!e veier fremstille sig som cm 
lJydende nødvendighet at ansættc faste veivok
tere. Ganske ,ist var der allerede fra 60-aa,rcne 
ansat et faatal Yeh-oktere nærmest som s1)redte 
tiltak og i deo nævnte tillægslov av 1893 blev 
der a,ap11et adgang t il ogs·a.a at overdra til disse 
faste veivoktere i større e1loi· mindre ntstræk
ni ng det lensmænd og rodemestre paah vilendo 
veitilsyn_ Der gjorcs altsaa ikke noen fo1·an
d1'i.ng med b ensyn til natui•alarbeidet, deT forut
Scettes at bestaia. som tidlig:ere. 

De ydre beti ngelser f01· et rasj onelt veived
l ikehold var derfor frem deles mindre gunstige og 
de uheldige folge1· blev stadig mere fremtrædendc 
eftersom trafikken økecles, og da endelig anto
mobilen i begyndelsen av a,arhundredet holdt sit 
seierrike indtog og revolusjonerte landoevei.stra
fikken" blev den sidste veilov wv 1912 en nodven
dighet. Som bekjendt forutsætter denne lov, at 
veivedlikeb oldet i alruindclighet skal utfø1·es ved 
leiet arbeide og at arbeidet helt elle1· delvis skal 
utføres av veivoktere. Dog er der fremdeles ad
g·ang til at benytte natural arbeide i visse tilfæl
cl er efter beslutning- av vedkommende herred. 
Dette gjælder saaledes kuu veier som vedlikrhol
des av herredskommunen. 

Den nuværende veilov av 1912 opretbolder det 
kommunale (fylkeslwmmu nale) selvstyreprincip 
raa ,eivcdlikeholdets onnaade - de saakalclte 
statsveier undtat - og vedlikehol det av all e of
fentlige ,eier med ovennævnte u ndta,g-else forc
staaes av et fylkesveistyre paa 3 m,mcl med fyl 
kesmanclen som selvskreven formand.  A rbeidet 
ledes av teknisk utdannede iugeniorer med 'lll 
overingeniør i hvert fylke som Pagch ef. Noencentrala,dmini.str,isjon paa dette onnaado for 1 1 t sætter ikke loven, trods d en aapnor adg· :rng t i lat ove1·føre en del a: vedlikeholdet paa staten ogtrods l1estemmel.sen 1 den samtidiire automobillo:._,o_m .anvendelse av _au�omobilavgi-ften til veivedh k eholdet. �aasel 1 disse som i and,'C henseender  mener :i e i:·, at dette er 01:- mangel ved loven.  
ner opn aaes ikke de;1 ønskel ige fasthet og enhet 
i aclmin i strasjon e,n , . l l l;esom eler s avnes et samlet 
organ for samarbeide og ledelse av utviklingen. 

Det belo l Jl i r  spredt  og- t i l fæld ig-. Del v i k t  i g-,: t <' 
c1: maaskc den a l mindc l i i.rn g-jom1om forelsc ay 
l f ! ict arbe ide  m c•tl  fa s te  a l"l , c idrn c l r  Yrh·ok t < ' I'<'. 
G a nske Y ist  fineles der cnd nu omlc l  p l i ld a 1·hc ido 
(ea 25 pct. ) ,  mc1 1  denne prnce1 1 t  syn k< • r  1'0 1·h aa
bent l ig- ofLerlr n a ndcn. Med hensyn t i l  l l < ' l  1 1 1 1 tlo r
onlnodo YOi t i lsyn i ml fortc l m·cn av 1912 fon, ; 1 :1 -
vidt en sys tcm;rndr i ng-. som den an.pn <'r : 1 clg-ang
ti l at overdra tilsy11ct t i l  a n dre ond lrns 1 1 1 n · 1 1 < lc 1 1r  
i nJ l o  do d ist rikter som har  s k i ftet IP 1 1 sma 1 1 d  dt P1· 
de1 1 1 1 1 1\-æ rencle vcil oYs i k ra ft! ra'de1 1  sam t  og-saa 

andre distrikter, hvo 1· mi 11dcl ig  ordn i 1 1 g- k ; 1 1 1  
opnaaes. 

N aar veivedl iJcoholdsspørsm :mlrt og- dorunrl r r  
og-saa veitil synet nu O L" mere hl': 1'ndc11d c  C'ncl iW 
eusi.ndo L id \ ig-oro i rl ctte hrnd,  snn.  sl,ylllcs 1lrt 
ikl;o n ogen reaksjon cf ler en forl"al d.r;pori ork m<'d 
honsyu ptt::t. d onno del av YOrt kornn1 1 tnil, n.s;io1 1s
væson . Det som ;j eg- fo rm1 ko rtcl i g- h a r  m1 fCJrt a.n 
g-r1 ..icnde lovg-i v u i n gcn paa del . lo  omra.adc Yisc1· 
en - omend sakte - sau d og- jevnt sf i g-Dnrl c 1 1 t 
Y i ld ing o g- forstaa elsc a v  el et t e  spors11 1 a.aJ, og
JHtar vore veiC'r idag- i k ke s f a n r  ran. h n i cln med 
Yeio11 0 i mange «1 ,n d 1·r k 1 1 I L 1 1 rstn t f 'r ,  snn skyl rl es 
de tte mindre 1 1 1 r1.ng-cl paa fo r,;l aaelsf' h os 111 �· 1 1 -
dighotene og lo\·giVld 1 1gsmuk t <' I l  c 1 1d  de t  sk �·ld <'s 
1 1konomiske f::ukt.orer som i vort 1 :nHl med de f1 1 r
holclsvis store di stanser og 1 ynd boh�,ggelsc l i n l' 
maattet fn.a større og- more a vg-jorcnclc  hrt�,cJ 1 1 i n g
e 1 1 d  i andre lantl som e r  gm1 sti :roro st i llet i sa.:i 
1n :La;t;o. G runden til a L vei ved J i kc.hol 1lsspn l'�l l lH < 1 -
l <'t 11 11 e r  særl i g- :i k t 11u l t  h os os er sul v fr,lg-Pl i g
den a.t v i  forst i d e  srr 1 Pre a;i r  h ar h n t  1 1oe11 a 1 1 -
tomohilb:a rik av hrtyd n i n g·. Drtto i ·forbindelse 
med den økonomiske clep resj onspcri odo, som vi 
111 1  hofindcr  os i ,  h a i· g-j o 1-t det !dn 1·t for alle 
i u tcrnsscrtc, at de g-;1 m lr mctodc1· o::,: mid ler i k lrn 
læ.ng-01· e r  ti l fredss ti l l rndc. Don n 1 1 vrcl'on rlo m�ru
i r 1 tcn-';e LTa.f'. ik  pna vr, i c 1 1 e  <' fterat. nntom o,hi lon or
hl i t  et n lmi ll(lcl i g- hc ford ri n�·srn i <l flrl . krævc1· 1 10-
dre ved l ikch ol d tr  ve ier. up: k n 1 voi har sn;imecrnt 
stnnc vekt, ford i b i lr1 1e  <'T hcl:1g-t med hctyd ol ic:c 
skatto 1 ·  og- av::,:i ftor. l?n.n den anden sido ei· det 
fremdel es land bcfollm i ngcn som bPtalei· den l r t J H!' l  
oYen,ciendc dcl av vcivccl l ikcl 10ldcts koste11rlr ,  og-
1'1·a d.cnn<' meget sf·Drkt i i i f cressoi-te part s l i lks, 
som rimel i g  el', et i k k e  m i ndre st erkt kr;i.v on, 
hesp::tr<'l:;o og inclskrænkni ng- av omkostn ing-en e . 

Saa bl i r opgavcn for os, som steller m ed d i sse 
sake1·, at fi ndo maater o� m i d le r  til  : it i.mot!l
korn111 e disse krav in clcn for l1rY i l g-uing·c1 I s  rn mmo 
og 11n doi· rik t i g  vunl<'ron nv k ravenes hetydning
i al rnen hrnsecnde.  Op1.ra \"C1 1 01· i ngcnl undc lot 
at lose paa on lr nlt u t  1 i l f rodssti llcncle ma atr. Det 
er pna fl ere ruul, ter der i sa.a maatc bnr l 1 i t førcs 
en ændring- i de h i t ti l  g-:i rcng-sc forhold . men jeg 
sk al he1· k n n komme i n d  p aa. et punkt, n emli g  
11eitilsyn et, og: nnd ersoko o m  det t e  tilfr cdsst i l lc1· 
t i d ens fordri ng-or cl l e 1 ·  om forand riugn· hor h i t
Fores og i san fald pan  h"vilkrn llHLa tc. Drn 1 1 1 1 -
\·ærende ord n i n g JUNl lortsma,n dcnP som t i lsyn�
mæml e 1· som jeg t id l ig-cre ha l' 1 1ævnt 01w<'th oklt  
f"rn den fors te t i d  vcieno l; o m  nnd er offen tl i g· ad
m i I I  isfrasjon og· er sa :ilc clcs flere ,a:u·l1111 1d rl•der 
g-ammcl. Denne  a \dC'r  v i �·rr nt  orcht i  ng·c11 fo 1 ·  si n 
1 . i <l h a r  vi rket t i fi - C'dsst i l ! c 1 1 rl <' .  R · 1 alæ1 1g-p t i lsyn ets
a rbe iclo ho\-C'dsakclig b 1 11 bestod i ot 1n11· gange ,·
om a,::irnt a t  beordre rl c \' l•i arhc i clspl iktigr> nt paa
a 1·be i rle paa s ine veis f �,Jd,rr snt111 t kont J"011orr : tt
tie paa.bud1o  arbriclcr b lev 11 t ført. - saah .1·n �r
var  det n eppe nrnl i i.r ;it f in d< '  Pll l1rdre ord n i n6·· 
T kraft av s iu soe i a,le posisjon i bygden sat  lons
:mondene inde med fon1tsæh1i11g-en ror at rna ,:,l r < -1
ord rer respektert. Noen ·rag-mæssig-l 1et i ll t fo
n�lsen av vei arbeidet lrn nde det naturligvis ikke 
hli ta.l o om, og selv 0 1 1 1  tilsyn.smaxtden b aclde v;:,;;-
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rct i hcsi ddelso : tY  noen s:t' t' l i:;  t'agk undskap paa 
dette  0111 raa de s11 a ti I lot ,·rd l i kelto ldssyst cmct i kke 
eu s : 1 :nla n 1',ag-l: u 1 1dsk : 1p  : i t  ko1 1 1 1 1 te t i l  s in  rel. 

H ,·o t·cla 1 1  p a sset· s::-:1. ord 1 t i 1 1g-e11 for ele 1 1 t 1Y :I·· 
1 e 1 1de l'o rl t n l d ? Som jeg l'or har  1 1 twt l t  c 1· det i 
a l 1 1 1 i 1 tdf'l i g·het i l ,ko g.io i· l ig- n,d del g-arn lo vedl i kr-
1. to ldssys !em - 1 1at 1 1 1i:.t l :1 rhl• idcl  - :r t holde en Y<'i 
1 1 1 cd ,· idcro t ra f i k  i god st a n d .  E 1 1dn 1 1  1 1 1 i 1 1 ll ro l :u· 
urt sig· �dore, 1 1 .uu· det  g-.ia• ldc l' st erkt  t r:r !' i k k L• r tc 
n,i.c r. Det or· det jcnrl ig:c, L lagl igc, t i lsy1 1  1 1 1ctl 1·c
parasjoner a ,· smaaskailcr og- i'O l't.'byg-gcr tdc  a rbci
t'cr som kræYcs i Ll issc l i l fæl dcr. Og- Llot l o  or noJ
YP!ltlig- baadc [or .�t h indre  otlcl a'ggclsc aY Yl' icn 
cµ: av hcusy11 t i l  lr: t  l' i kkl ' I I .  De \  lo st,, :<ligc pas 
k ræYcr urbcitlshj ,l'lp som s:w at s i  uag-l i g  11 1a.a 
,,:ure i akt i vi lc l .  Forst og \' re-msl Yei YOl- tentc og 
yctl de m err sa•,;0 11 !);11 1 :Pss ig·L· a rlll' ider dcsulon Hl-
1',P l t l ig- le ie t  h.i :.• lp .  1',ia den la ng-l o,·erYe i t ,ndc drl  
: t Y  l a mlei,; Yci 1 1ct  e r· trafikken 1 1 1 1  sau s tor  at  YC tl
J ikcholuct  rn.�:t sko - og skcr - paa denne  ma.1 1tc. 
] > et dl s i ,  at det sel o,·crct fo 1· tlct hele la 1 1 L1 , cr 
cu 1 1 10:..:-oL stor arl lcidsstyrkc i Yi rksomhoL med 
,·cd l i kch oltl av ,·c icuc , og elet d irekte ko1 1 t .u1 t c  
ut . l a•g- ti l disse foll, bolopcr s i g  a 11r 011 1  uJ_ rdel ti l 
rncgct bctydol i go bclop. Vil 1 1 Ja11 s ikre sig fu l lt 
va l 1 1 ia for cl i sso uUæg- s:1a  n ia : 1  1 ua 1 1  forst ug
l'rc,111.st sorg-c ror 2 t iug-, IIL' tn l i g· al de .a, rbeitlor 
so1 1 1  hl i r  g·j orl hl i r  1 1 l i'nrl paa r i k tig nma tc Cg' 
at arhcidsl iucn b l ir  1'1 1 l d t  1 1 t 1 1 y t l l•L Dcsu t on :  D«:;t 
rr i l' o l'l1 oltlcnes 1 1 1cufor h l i t  nodvcnd i g· i sw1d ig 
sl orrc 1 1 ts tr,Plrn ing at  ai 1vcudc 1 11 1 1sk i1 1cl dr i f t  YC<l 
n:ivcd l i k choldct. Ulvik\ iug·cn l 1cl'l i l L:1, 1 1ds or dog
t•nd1u1 l'o rsaav id t  saa at si i sin bcgy ndclse, mon 
jeg  er ikke  i tvil  om at u tvi ld iugcu hor l tos os 
Y i l  g-aa som i a1 1d rc land som sLa::,r fo ran os paa 
dette omraado og 1 1 \·or vch·ctl l ikcholdct u tfnrC's 
1 1 1 u Lrr,1 1  L ti tel n k kc11do ved hjæ l p  av maskiner. 

A l t  dette boti 1 1g·er 01 1  lcclclse som har do11 1 1ocl
vond ig-o or· l'.lt 'i ng- og- i udsik t  paa om1·aadol og 
som k a u  forela don noclvoudigc kon trol .  Det s is le  
01· fo 1· t iden ikke det m i ndst Yi ld igc i tlon ne sa l, . 
Hormctl c.r· vi i ndo paa vei  ti ls�·ncts opg-avo vi; 
!,pors1 1 1 :u.1.1ot er 0111 clcn110 opgaYc k a n  l oses ,·cd 
J rjæl p :i.v den ga mle  l i l s �· 1 1sord n i l l:,r .  H ,· ad k ra
vet t i l  f,Lgk111Hl�k a p  ang-a.a r saa t i l la ter  jog mig
a t  g-j 1 1 ru ,·r i tl i rekl t 1 r  Baalsnrds or cl t i l  m i 1 1c, naar  
hau i s i l  ,·pj hnd�·p( forsl ag !'o r  i mlcnPrenclc t crm i n  
1 1 l t,a l er at Yc i ,·et.l l i kel ro lrld e1· e n  kn nst som ba re
k: 1 1 1  læ rr.s \'Ccl fl id  oi; læ11g·r,·c crl'a r ing. Na,t nrl i g-
Yis ,  I I OC ' I I  er l'ari 1 1g- har  jo ele IC'I IS l l lH'l lrl SOUi i 
J ,e 1 1g-crc tid ha i ·  l'orrct t r t  som I i lsynsmænd, - ,i..:
tl a specicl t  tlo lcm;m,·rnd som .i særlig- i,rr:rd l1 a r  
in t errsscrt s ig- !'o t· vc ivæseuct, o g- a v  dem, jeg h n,r 
t r u ffot i kke sa a l'cn t fan. men oi;saa ror d i sse 
siste <'l' det 11at : 1rl i g- at de ikke  hai· k 1 1 1 1 not gjoro 
Yri,·cd l i kch olclet t i l  l lOCn specia l i t ct. N:rn 1·, lwad 
jpg ha.aber, vi ber i l andet i l i khet med a,nclrQ 
I.and l'nat· cL vcilabora tol'i um eller l'orsoksanstalt  
I i l  1 1 tforclsc. uv ele m ore vicle11sk a,bcli1.ro nndorso
J; cl ser  og rorsok vcdko 11uno11cle forskjellige vci -
1 1 1ntc>r ia l cr  11 1 .v.  samt rftc> rlwe1·t som overinu1geu 
t i l  maski nell a rhriclr fi urlcr sl ed, v i l  mangel paa 
fagkyn d i g-het hos t i l s �·nct  bli stadig- mol'c frcm
t r. Pdcndc og til hi nder fo r et cffckt i \·t  ,·civrdl ike
holcl .  

Sna 0 1· elet  kon trollen med a rbridcruo. Det  or 
formen t l ig· paa allo 111eni 1 ,g·sbe1�U igcde hold en i g
het on 1 at saadun ko 1 1 trol or noch·end i g. Fors01n
mc> l sc i sa,a he1 1secn<l <' s l ra l'l'cr sig man g-cdobbolt. 
Vi l  suudan ko1 1 l 1 o l  k 1 1 1 1 1 1 0 1 1 t fo n•s t i l l' r·cdss t i llrude 
a v · le11 s1 1w.'nclc 1 1 C'?  l..:t P1 1  al ::raa 1 1oens :Pro l'o r nær 
tror jeg- m a n  t ryg-t ka 1 1  hesvare drtte porsuwal 
bruokte,1 1dc. 1kt er e11 kjcndt  sak at le nsm æ.nde110 
pa a g l' l l l l ll :1,· m a nge andre og for dem vi.k t ig·erc 
g-j ore1Uaial har faai mi ndre og m i nd re tid til  at 
hes kjrcftigP sig- med Yeh·a'srncts af[..eror, og paa 

11 1 : r ng·e, v istnok do fles t e , st eder forekommm: eler 
al lerede 1 1 11 i ng·on uæYnc,·a,rd i g- ko11trol. Herlil 
kommer at elet l'rcm l i d i:::·c Yecl likehold v i l  kræ,e. 
at l i lsy1 1::;111 an den ogsa a Jla a. nnden maato gauske 
: l l lde1 · lc<IP,; c 1 1d 1m maa k unno staa til Yeia dmiui
sf 1·a.sjo 1 101 1s tjene.ste. J eg· ta- uker her særl il!  JHk'l 
, :t del Y i l clc y,erc c>n !'Cl,sagt opg-avo for ledel
M'll a,· ,·e t l l i kcholdet ,·cd d ive rse forsok at fast
sl a a .  h Yi lkc mctodet· for vcdl ikebolcl, som egner 
s ig· best 1'0 1· de forskjcl l iqc ,·eier - forsok som 
1 ,a: 1 �Ttmd av forskjel l ig-hei i kJima,tiskc og geo
log·iskc forhold og i lrafikmæssig hcnsccndo nl 
1 1 1a a t tc n t l'ores r a a  ·:mgj::elclcuclo sted. I s,wclamuo 
t i l l' ,t> ldcr \' il doL Yæro al deles nodveucl ig at ha ot 
1 11r:rl't a k 1 i vt  ti ISYII som rncllcmlcd mellom ,ci
k ontorel og- vei YOkto1·nc. 

A Y elet jeg (ormt lt:n 11 l.ta.lt vil det fonnonllig 
f l'c 1 1 1gaa, at jog· fiuclcr bl .a .  at en fora.ndring i 
d e1 1  1 1 1 1 Y:Prcudc t i ls�-ns0nl ning er 11om� ængelig 
1 1n cl n•nd ig av s:1 avol okonomi i:;ko so111 rent  trafik
:rw'ssig-c g-nmdcr. Spnrsmaalot bl i r  clernæst, ln-il
kc- 1 1  t i  J,-�· 1 1 sordning bor vml,!res. Ful' jeg ::ra.ar over 
ti l at sk issere don orcluin_g-, som fo1· t i den stort 
"<'I :m l acs a t. passe best fot· voro forhold, skal jeg
i fol g-c forskjel l i ge ki l der kortcl i::r  1 1 /'C'vne, hvor
lcrlc..s rna.11 i dcnue h cnseenclo h:11· i n drettet sig i 
a n d re l a 11d med boit u tviklede vei forhold. 

De mc,st 11 t forl i go opl ysni nger som sa.and t 
rn ig bekjc1 1dt foreligg-er l1crom i vor n oe span·
Rommo vei li tcra lnr  or en «mcddclclso• fra avdc
l i ngsi nirc1 1 i o r  Arne N i l s e n  fr a on stndieroise i 
Fra11J..Ti 1.-e og om ha ndlcr bl .a .  veiad 111 i ui strnsj011cn 
<'ompic.U"1 l <' i dopartomcn tet Oise. R::m forlællcr 
h erom : Oiso ha i· et fl :r te indhold av  omkl'. 6 000 
k m .' og er dell i 3 avdcl in ,ire1·, Bea.1 1 \1: t i s. C'lrrmont 
og Corn picg11c .  Sistu :uvnte a.,deli1 1q. Compicgnc, 
l tm· en ,·ei lrongde av 1000 km. De!rnrtomon tets 
vc i vn>scn loclPs nv en chcfingcn ior, som sa inticlj::r 
in spi ;:erc1· jer11bnr 1eb�·g-nin ge11 og: jernb111 1cns ved
l i kehold .  A l t  sp"ciaJ arhcicle ang-anende hrocrs lrnn
str1 1ks.i on og· byg-11ing i'orestaaes av c,,1 i:,pcoiel 
/.Jroin.r1c1 1ior. Næsto aclmin istrasjouslC\cl er ord inær
ing-eni orcnc, hvo1·:1v der ,ar 1 i h ver avdeli ng. 
l)o Yllr hvor i n rlcn sit dic;tr ikt. YCi- og- k anali11 -
g·er1 i n!'er og l 1 : 1d clo  desntcn opsyn mrd jc> l'nlrn�wn o. 
De:re n:Prmrsl·r nnderorclnNl c medarbeidere 01· de 
snakalrltr «kon clnkto,-p1·�. Kondnktnrcne, som an
( : igol ig  t·ilsvarrl' l rYarl ,i l 1 os os alminclel i ;:r  for
s tnm· vrd reifilSJJ 1 1S11 1 rr11d. 11 :1 1· hver en ,c i l ,T"ngdc 
nv ca 120 km at· fore opsyn med samtid ig- i;;om de 
og-sa.a forrt nr n llc n thcb li ng·e1· til vrim·hC'i el ern e
111 .  v. i 1 1dr 11 s i t  d i str ikt .  Ang·ancndo kond11ktorc11cs
ut clannel sc oph·Rcs at ele h ar i almi11clrl i gl1 !'t l i ten
eller i ng:<'11 teknisk skolcntclan ne.lse. De blir of
t est u tvnlg-t hl nn cH arbridcre som visoi· særl ig in
trll i g·cns og intrreRse for arhcidot. De aTbeidrr s_ig
snalerl rs op gjcnncm !!Tildene og arbeide1· ogsa a.
<·n t i d  1111 :1. ingcnio rrns kont or, h,or d o  opl mres i 
t!'p:ncarhridm:. knbiklwregning. reg-nskaps;r::i:;:en
rn. v. TIP a lmindelhrn ,edl ikehol dsa.rbc i der nt ro
rcs av 1'<'1 l lnkft>re. s�m kontrolleres av 1.·C'i volifer
cl1,�f<'r. En vei \·okterrhrf lr nr opsyn med 5 til 10
vo1 volderP og k nn ved siden hcrnv ha on kortere
vrislrll'kni n g- :1 t vedl i keh ol dc. VC'ivokterdi strfik
t c n<'s længde v11ricrcr oml,ring 6 km. 

A 1 1g·anrndc vciaclmi u istrasjonen i Baden m�d
dE·l c r· d nY1l"rendcn a,,clcl ing-sin'"enior nu OYerm
g-en i o1· Thor () l s e 11 fol :::-�ndt fra �n stiprnclie
l'C' iS<' i 1 911 :  S t orhertn::rrlommet Buden er del t i. 
l !l f�·lker. Rom i 1 1 tsb·H"""kn ing· or meget mindre e11cl 
YO r·r f�-lkc r, hYor imot befol lrn i n •Tstæ thcten og tr a
l' i k kcn er mc,!!'et stone . HY<'rt fylke danner eu 
Y<'i krets, som hrsl vrcs aY en Ra.m·a (11 med :issi
s• ni1 sf' av rn i ndst · 1 fuldt ntda.nnot inge11 i o 1· og 
dc>n1 æst tokn isk o  l1 jæl renrhri cl ere og- konto1·perso-
1 1 nlc. Inspeksjonen er (lei t i vo imcsterclist,ri ldcr, 
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hvor.av der dengang var 95 i hele Landet, hve_r 
med en gjennemsnitlig længde av 113 km. Vei
'mestrene (tilsynsmændene) har det murmeste op
syn med alt vedlikeholdsarbeide, men blir kun 
undtagels�vis anvendt ...-ed nybygning. De har 
en lavere teknisk utdannelse eller maa i tilfælde 
underkaste sig en eksamen. Vedlikeholdet utføres 
av veivoktere. 

Sistnævnte rapport omhandler ogsaa veived
likeholdet i Schweiz, men kommer ikke nærmere 
ind paa administrasjonsordningen. Det oplyses at 
naturalarbeide ikke findes i noonsomhest form. 
Alt vedlikehold utfores av !onnede folk. 

Hvacl amerikanske veiadminlstrasjonsforhold 
augaai· har jeg ikke helt uttømmende oplysninger 
herom. Ifølge vt!idirektor Baalsrucl synes man der 
at ha en ordnlng som er temmelig sterkt centrali
sert. Saaledes meddeles angaaende Wisconsins
vedlikeholdsordning, at denll'e stat er delt i 9 
divisjoner med g-jennemsnitlig ca 1400 km stats
'IJei, hvis vedlikehold kontr.olleres av en divisjons
ingeniør med assistenter. Assistentene skal bl. a. 
mindst 2 ganger rnaancdlig visitere hver vei
vokter. Noe mellemled mellem veivokterne og 
nævn,te divisjonsassistenter - tilsvarende de fran
ske konduktører og de tyske (badensislre) vei
mestre - synes ikke ·at eksistore. For County
hovedveiene eller de sekundære hovedveier - sy
ues administrasjonen at være ordnet nogenlundo 
som vor fylkes-veiadministl·asjon; men noget til
svarende vor nuværende tilsynsordning (lens
mændene) er ukjendt. 

Av de nævnte utenlandske ordninger hvad 
veitilsynet og kont1·ollen angaar synes den fran
sh."'e og tyske ordning mest fuldkommen. Særlig 
hvad kontrollen angaar synes de at staa ad
skillig over den amerikanske. Det vil vistnok med 
fordel kunne anvendes ogsaa hos os i strøk med 
stor trafik, eksempelvis i distriktene omkring de 
største byer, hvor der til stadighet maa foregaa 
et intenst vedlikehold, og hvo,r der saaledes er særlig om at gjøre at kontrollen er effektiv. I 
distrikter med liten trafik vil den derimot for
mentlig falde forholdsvis kostbar. Som bekjcndt 
har det ogsaa hos -Os i den senere tid vært gjort 
noen spredte forsøk paa at komme over til on ordning med specielt og faglært veitilsyn. Saale
des har baade Østfold, Hedmark, Vestfold -0g Rogaland fylkesting efter forslag av vedkommende overingeniører vedtat beslutninger 1 denne retning. For Hedmarks vedkommende var det muningen at tilsynsmændene foruten tilsyn med veiyedlikeholdet ogsaa skulde utføre opsynsmandstjeneste ved veianlæggene. I de ovrige 3 fylkervar det derimot vistnok tanken at det nye tilsynin_gen befatning skulde ha med an.lægsdriften.GJennemførelsen strandet imidle1iid paa Storting�ts holdning, sandsynligvis hovedsakelig fordib':lennemførel_sen betinget a.nsættelse av nye funk�Jonærer, hvilket netop nu, - det var i 1921/22 -ikke _v,ar populær politik. Tiltrods for at Stortinget derved hindret de nævnte fy�er i_ at faa et fagmæssig utdannet tilsyn ved ve1vedhkeholdet. tør det allikevel være et spørsmaal o·m denne St .._. t . 

1. . 01 .inge s a vgJørelse egent-1g va:r noe Dllsta.k Ih - ·tf· ld d k klart, at den O •. • ver � synes et no saa
1 gt 

. Ye ordning slik som den var plan-a neppe vilde ha medført noen nævneværdig forbedring av den side av tils t gjælder kontrollen J Yne s opgavo som 
,,. · . eg tænker her paa de til-dels rnebet lange tilsynsdistr"-ter· som . " 1 t.di d ·""- vaI LOre-s aat sam 1 ? me at der var stipulert en me tsna'll fast reisegodtgjørelse for tilsynsmænde�:.

Desuten vilde de nye tilsynswænd blit tommelig
sterkt belastet med diYcrsc kontorarboido av for
skjellig slags, særlig regnskapsvrosen, som paa 
grund av manglende træning vilde t_a 111"orbolds
mæssi" men-et av dores tid, og hvortil de kanske 
tildels"' ogsa

0

a vildc være rnindro skikket. 
Jeg mindor i donne forbindelse om hvad lcns

mændene for tiden har a.t utføre av denslags kon
torarbeide. Foruten adskillig korrespondanse om 
de forskjellige saker, budg-ctforslag- m. v., skal 
lcnsmændene foreta utbetaJing av !onning-er til 
veivokterne og veiarbeiderne, fore ro1;,rnskaper, rom 
sykokasselistor, utarbeide opga.vor iU lignings
myndigh'Ctene, foreta slrnttetræk, iwhold� lis i ta
sjonsforrctn.illg-01· m. v., alisan1Juen a,rbeidc som 
kræver adskillig fænlighet i disse ting og ad
skillig tid. 

Det 01· derfor min opfa.ining ut man for tiden 
vil kunne opna.a like meget, :ia. endnu moro ved 
en anden ordnlng hvormed miLn ogsa.u uud.gaar 
a,t ga.a til oprcttolso av 110011 ny f11nksjonæ1·· 
klasse. S1l'rlig gjreldo1· dotte do distrikter, hvor 
trafikken ikke er utprmgct sterk, d. v.s. den langt 
overeveiende del av landet. Den ordning jeg her 
tænker paa har allcrcclc noen tid været forsokt 
i endel herreder i Akershus fylke og fra iaar 
O""saa forsøksvis etablert i Vestfold. Don tør væro 
h;1.-rerne ialfald endel, bckjond t fra tidligere, og 
den gaa� ut paa, at de fast ansatte veiopsyns
mænd ved veiai1læggenc og-saa blir anvendt ved 
veivedlikeholdet i den utstrækning dette lar sig 
forene mod deres arbeidsplikt v'Cd veianlæggene. 
De anvendes veet sicle11 av lcnsmændene og deres 
gjøremaa.I bestam· hovedsakelig i opsyn med bro
arbeider ledelse av den maskinelle d.Iift og des
uten in;truksjon av og kontrol med veivokterne. 
Ordningen som er indfort i forstaac� me<;} leus
mændene medfører iugon in<lslu:æ�kurn� 1. lens
mændenes tilsynsplikt. Den er 1llll?1ert1d endnu 
·aa ny · mit fylke at dor endnn ikke kan :'les 
�o'e b�st�mt -0m hvorvidt den vil bli søkt g:iort 
fast, men result;teuo hittil er ialfald meget gode, 
hv-0rfor jeg trygt tor betegne den sa.nlcdes tr�fne 
foranstaltning som ot frcmsluid'.t av betydning. 

Gj-ennemførelscn av denne nye ordning . har
væsentlig været lettet ved det utlllerkede t�t.ak 
av Stortinget efter Vcidirektoren_s forslag ved 1fJor 
at zypta en ny bcvilgniugspost til forsøk med spe
cielt veitilsyn. 

Jeg vil tilslut paau:r og sterkt pointere at 
den nu almindelige ordning mod lensmænde?-e 
alene som til.syns- og kontrolorgan ikke er til
fredsstillende, hvoTfor der bør optacs et bestemt 
og maalbovisst arbeide for at rette de mangler 
som derav følger for veivedlikeho�. At P_eke P� 
en ordning som passer overalt og 1 alle _tilf�lde1, 
vil jeg ikke indlate mig paa og en løsrun!,; i de:n 
retnin"" bør heller ikke Li.lstræbe.s, da den ikke vil 
l,e�itte

0 

den nødvendige elastisitet som er betin
g-el.sen for at d(:j hjælp-emidler som staa,r til r.aa
dighet anvendes fulrlt ut og paa rasjonel maate. 
I det ene tilfælde passer kansk� den føi:nævute 
franske eller tyske ordning best, 1 .andre tilfælder 
den som nu brukes i Akershus og Vestfold, og 
atter i andre tilfæ!der vil man kansk? end�g °::e�
fordel kunne benytte den gamle ordDlilg. En ��t
tig lesning a,v spørsmaalet om hvordan vei 
syil'et bør ordnes maa derfor ga.a ut paa, at man 
efter god forretningsmæssig m_etode paa hve:t en
kelt sted _ ikke bm:e fyllrnsv1s men_  ogsaa inden 
det enlrnlte fylke - vælger den ordmng som pas
ser best til det tilstedeværende behov. 
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ESSENASFAL T 

E'l''l' 1"Y'l'T lll'l'IDUXoS'l' :Df)IE FOB \.ARAK'l'lli Y'l'BELAGGNING. 

Forcd 1·ag- den 12. decem bor 192-1 i Kristiania i �am haud mod Y�ig;jubiloot. 

A,· CiY.ln:;. C:. :U o r g- o 11 el tL 111. 

Innan jug ing-i'11· p[t boskrh"ni1tg-on av det nya 
iiu1net, som hiirmcd rnr .forstn g-tL11:;e11 prosont.oras 
i11fo1· 011 stiinc krets av l':ickmiin i Ska11di11adc11, 
111i1 doL till.Has rnig- fiir �Ltl crhalla den cdordor
Ji:;a bakgn1ude11 att l'iirutskieka e11 kort sam-
111a11stiill11i11g- u,·e1· de rn<'rn ya11Jig-a boliigguiugs
ii11111c111.1 oeh do itttrn·k j:ig- fat.L a,· deras 11u,·a-
1 ::11dc «sliill11i11g-., i e11 del lii11dc1· jag· i år IJcsiikt. 

J al!.' l'ii 1·hig-ar i dl'ltn. Ha111111a 11ha11g g-hct \"is 
g1·us,·iig-a1·11e och a11lngc1· alt jag- konnnit upp i 
en sf1dan t1·ul'i.k111ii111.nl, (\'ars storlek det i del hiir 
sa111ma11hiingct iir opi1kallat att lliirrnnro i11gft p[1) 
att tlct ej HiugTo iir oko11omiskt 01101· rni:ijlig-t 
att hftlla en gutu- oller viigyia med makadam 
eller g1·us. ]):\ mitsto 111:111 lillg-ripa. \'tld n 1 
Svctigo kalla varaktig ytheHigg-11i11g-. l l'l'lath·t 
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g-lest bofolkado land sf1som Norge och Sverige 
giiller dotb omollorticl f. 11. i huvuusa.k ouclnst 
g-ato1· och ut!'arls,·iiga1·, i Eugland och Danmark 
cli.irernot en mycket stor del av vligni.itet. I
A111orikas foreuta stator fi1111es exempol av b:1d;�
slag-en. 

Såsom 011 ovorgå ngs1'01·111 har man ytholtand-
1 in,::-en av makadam- ocll grnsbtmor, vilkot Hir
faring·ssi:itt under Yissu. fur11tsiittninga1· kan 
li.irnna. myckot goda resultat. Den kiiuuo d. v.
,·i.igchofou i Wisconsin, lill". Hi r s t, mecldela<do
mig utt mau med t. ex. tjiirbehandling å gn1s
ba11a kundo hulla en trarik på 2 000 fordon pc1·
dag. En hiinuod exu.kt overensstiimmando upp
gil't erholl jag i London av Micldlesox County-
1•11gi11ecr, Mr. Dry 1 a 11 d, som a11gav 3 000 ton/
dug. Uppfattningeu i dcssa. lauder - och aven
i 'rysklu.nd - syues emellortid vara, att gas
verkstjiira oj iir liimpligt rå111a.leriaJ. for raffi
noriugen. Man foredrager koksyerkstji.ira. De 
viil.kli11da Tarviaprodnktcrna Hira. oxompelvis bP.
stå av raffiuernd koksverkstjiira.

Do nu brukliga v:uakliga ytbeHiggniugaruo 
kmwa delas i 2 huvudgruppcr: 
slid:rnna som utgorn lnido slit- och bi.irlagcr och 
slldnna som eucl.1st ulgoru. slitlager. 

Till den fi:irsta grnppcn hor betong ocb i all
miinhot storgatstcu. 

Deu sonare gruppen kan dclas i 2 bestamt 
avskilda. avdelningar: 

hitnn1i11usa bcli.ig·gniugar s:1mt 
,-,111a;.ratste11, klinket·, triislubb, gnmmiplatlor osv. 

J 8\'erig-o domiuerar som bckaut .I:. u. for gator 
,-t org-a.t s I en oeh l'o1· Yiiga r smågatston. Don se-
11:1 ro sy 11es ewollcrtid ii veu Jur gator -.in11a ter-
1·ii ug pa slorgatstc11cn. P:l de sen<ll"C <hen bar 
l'lllollortid bilumiuusa beliiggniugar och betong 
,·111111 il l'iirlTooudo och kom mit ti Il a nYii ndniug. 

1 Ua111uark, diir ticligaro sm[1galsten riitt ou
,·iildig-t hiir!<kat a \'iig-arne, sy11cs de bituuiinusa 
beliig-g·11 i 11g·a r11e II u pa ,·iig alt slå igcnom oeh 
Pa g-a 1· hii 1· en s�·m1orligo11 om ratta ude fursiiks
,·e1·ksa 111 ltct. med Llylika. 

l E11g-l:md domi11erar r. 11. for sa,·al ga.tor 
so111 Yiig:111· ue bit.11111iui:isa bcliigg-uiuga.rne. Vis
>'L·1·J ig-<'11 lHL\" a 011�clst11ii 1111cn borjat bygga be· 
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to11gyagar, mou ue3-,;a rnrses i regel med bit.umi-
11i:is yta. \"iigyfiseudct i England som forfoll un
der kriget, ge110111Jovor uu en «boom», som eu 
viigman 11tlryekto si" si1solll aldtig tillfi:in1e. Man uvsor att erh[1117; storre delen u.v landets 
huYudviigar 38 000 km., fi:irseclda med varaktig ytboWgg-uing; el. ytbehaucllade. Iudriiukniugsmeloclen (grouting) au,·iiudcs alltmera. 

I Amerika dowincrnr f. u. for gator bitumincisa. beliiggniugar, mod el. utan betouo-undorla"' 1"t. viig;arne daremot betong, tydligen ;å. gnu�d av det amorikaJJska viignatets brist på fuuda.ment. Som bokant bost:lr eu iildre amerikansk vi:i.g ofta blott av ott par hjulspår cliir den ej raut avblott bestrir av en tclel'onliujc. 
. De bitllluinosa boHiggniugarne knuna lampligeu uppdolas i 4 gTUJ)J)Or: stan1pusfalt 

gjutasfalt 
bilurniuos betong (asfalt- el. tji.irblandad makadam) 
bitumiuos makadam (asfalt el. indrankt makadam). 

. Stn,1�pasfalt avser som bekant en naturligt b1t.11mcurnprognerad kalk- el. sa.udston, som i 11ulvrisera.t och uphottat tillsUiud utbredes, stuJllpas och valtas till i all.rui.iu.het 5 om. tjooklek och i regel å. beto110-underln". 
. Fo�·uton1 deu eg·ontliga g-jut�sfnlteu tillåter
Jag mig under denua beni:iurning for enkelhetens 
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skull aven innesluta sandasfalten, ehuru de står 
på gransen mellan derma och niista grupp. I 
utlandet lagges sandasfalten ofta i 2 lager med 
77'6 cm. tjocklek helst a betong, i Sverige bar 
mycket goda resultat ernåtts med blott 3 cm. 
sa,ndasfalt å .asfaltbetong. 

Dessa bagge belaggningar, om man nu från
ser trakubben i London, aro som bekant de van
ligaste å huvudgatorna å kontinenteJlS och Ame
rikas storstader. De krava under de niirmastc 
10 å 20 åren praktiskt taget intet nnderhåll. Som 
exempel harpå kan nlimnas den starl-t trafike
rade Victoria street i London, som, belagd redan 
for 23 år med stampasfalt, forst de sista årnn 
kraft underhåll. Trafiken har torde ligga mellan 
50 å 100 000 ton/dag. 

Bitumenblandad makadam torde vara clen i 
Sverige mest brukliga formen av bit11minosa be
laggningar. Hiir finnes många patenterade ut
forningsmetoder, av vilka den amerikanska Bi
tulithie och Warrenite aro de mest kanda. 

På grund av den for ovanstående metoder
erforderliga dyrbara maskinuppsi.ittningen vid
framstallning av mera kvalificerad produkt har 
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inan på de senare tiderna myeket gått in for 
d. s. k. indri.in kningsmetoden. 

I regel behover slitytan vid dessa bagge se
n_?-re metoder på grund av sin lingare tjocklek 
fornyas efter viss tid genom ytbehandling. 

Alla ovanstående metoder karakteriseras av 
att bitumenhalten i runt tal utgor 10 %, raknat 
efter vikt, att bitumenets bindekraf ar den «sa.m-
1nanhållande» faktorn att de krava uppvann
ning (undantag finne; vid en del s. k. kalla filr
faringssatt), omsorgsfull valtning, fackkuriskap 
samt slutlig·en att de aro mvcket ldinsliga for 
vaderleken. 

Det var dock icke <lessa egenskaper, som rcdan Ulll formådde gatubyggnads-chefen i Essen, Baurat D a m m a n n, att genom expe1imenterande oc�. sedan han i Essen genomprovat alla kiinda. 
�elaggningsmetoder saka utfinna ett enkelt, bil�gt och li.itthanterligt belao-gnino·samne var-
igen<»u det skulle bl. . .. "'1· t "'tt . , . 
li t· d · ... 1va moJ 1g · a. · 1nom run-
dKli 

1 och �or rimliga kostnader sutta Essens
stol:n 

ga���t 
d 

(5 mill. m.') i det skick som an
t. , 

8 crs a _ · _ G3:t?rna 1)e.stå namligen i cen-rum a.v mycket OJamn storgatsten och i utkante:rna. _av .:"1:ttenbunden makad.am el. slagg.
•" Till att . bor:ia mecl va.r det de saregna for�1 allan.dena 1 Essen. På grund av siittuingarne 1 den genom grufdriften underminerade staden ansågs staanp- el. g'jutasfalt ej kunna ifl:åga

komma. F. ei. vo,ro dessa beli.iggningar - i syn-· 

nerhet stampasfa.lten - så dyra, att de cndast 
skulle kuuna komma till an viindning i mycket 
bcgransad omfaUniug. Smågatsten dog oj heller, 
då på grund av dess konstruktionshujd skulle 
kriivas uppl'ivning av den bofintliga. ytau oclt i 
i;Wllet hiirfor inbygguad a\· nya [1111da.rneut. Sc
dnn hola skalan av l.Jitumiuusa boliigguiugar ge
nomprovats bcsUimtle man sig i l!JH for dell me
toden att efter av janu1ing a\· gaiuyta.n 111cd as
faltbetong forse den mod en 3 it -! cm. tjock sa.nd
a.sl'altbeHiggning. Som synes precis den 1.ue�od, 
som med myckcn framg;"rng anvau!,s i Sverige. 
Ett mycket omfattandc byggnadsprogT,Ull blev 
också fastsUillt i enlighet htirrned. 

Krigs- och e[terkrigsforhållantlella tvagn 
emellertid Dr. Damniann att frångå denna mc
tod oeh att ånyo scika fLnna UJ1dra utviigar, 

Såluuda kom det sig, att han eft01· mycket 
experilrnmterantle slutligen vintern 1920-21 ha.de 
problemet - åtminstone teoretiskt - fuUs�iin
digt lost och kom fram till det nya beUiggmgs
iimne, som ban efter fiidelscorten :..dvit uamne"t 
Essenasfalt, och sout hau ansåg ligg-a i.dc:ilet sa 
uara, att det aven setlan ovriga bituminusa be-
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liig_gningar åtedrnmmit till rimligare priser in
nebar mojlig·het alt uttranga dessa" 

Va:d til" da Essenasfalt1 
En.klast torde det vara att rnbriccra den så

som konstgjord stampasfalt. Men elet finnes tlock 
en grundvasentlig ·och principiell olikhet och det
ar såval bitumenhalten som bitumenets uppgift. 
Medan stampasfalt i likhet med ovriga bitumin
osa belaggningur bygga på bitumeuets egen bin
dekraft, så ligger hemligheteu med EsseJ1asfal
ten i att anviinda ett sådant mineral, som vid 
komprimering «binder» i och får sig sjalv oeh 
iir bitumeutillsatsen endast till for att underUi.tta 
komprimeringen samt geira massau vattentiit. 

Det karaktaristiska for Essena.sfaltcn iir: 
a t t endast vissa mineral kunna anvi.i.ndas, 
a t t de skala vara finpulverisorade, 
at t avsevart mjukare bitumen anvi.indes, 
a t t  bitumenhaltcn endast iir 5 å 6 % d. v. s. un

gefar halflen av vad som hittils i regel 
brukas, 

at t amnet må.ste underkastas en långvarig_ och
omsorgsfull blandnings- och hopknådm.ngs
procetlur. 
Det basta råamnet aro masungsslagg och 

kalksten. Granit111fol duger endast med tillsats, 
sand ej alls. 

Lustigt nog har jag i Amerika funnit experi
weut i samma liktniug, d. v. s·. mot konstgjoTd 
stampasFalt, av d. v. unclerhållschefen i Wiscon-
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si 11 , M r. Dona;..:h uc, men hado d�, d_[t oxp�ri lu�n
t rn:wdet ny l ip:01 1  hor.ia t ,  ej h 11 n 1 1 1 t  ln.np:re a_n uc,·
l i l l  8 % bi l 1 1 1 1 1 1 • 1 1 ha l l  oc h  sand som ramn tel' ! a l .  

H i \ 1 1 1 1 1 e 1 1ct 11 t g·ures :m t ing-en av eu viss b land
n ing· · ; 1 v Uii rbeek oeh a.utracenolja el ler J 1 10ts,·n
ra 1 1 d<' hia ud ni 1 1 1.r av asfaltpreparn I .  

Det t o rde Wrn fii r l f1 11gt at t 11 ii rl1J are i nga p:\ 
t i l l \' < 'rk 1 1 i 1 1gen. (Fu r de som iirn 1 1 ii rma.ro i 1 1 t res
ser:1tle hiir :.11· kan hiinvisas t i l l  patenthroYet.s be
sk r ivninp:. Korska Patente t.::; 11 1·. i i r -10217 ) .  E11-
�l nst sft l JJycket mfr siigas, rtl i t i l l\·erk11 i uge11 krii
ycr mycken omsorg- oeh erf a r enhet, et t n op:a u t 
p rovnt m ineral och elt v i i l  avpassa t bi t 11 1 1 1e 11. 
'l' i l 1 Yorkn i 1 1g-cn hor tl ii r f i ir  skC' i en central fn
l i r ik  fu r va r,ie avs:i t tu ing-so 11 1 råcle. 

'l'il ls i in1 net h 1 1 nni t. n ; i l' l 1 1a 1·e 1n·u,·as i ::-lonl �ll , 
ko1nn1er ;.dvclvis endast att uppr:Htas en  l"abrik, 
sannol ikt  i Soclra. �,·eri:,re. Fu1· den hi inclelso iim-
1 1et  kommer ·v i n u a  J"ortroende i Norge k o111me1· 
g iYetds denna  fahrika t i on att  o ,·e l"fly tt.as d i t. Essennsf:a l ten i.i 1· ett ka l t  sva. rLbrnnt J"oga, a fUirgnndo pnlvcr, soin ktnt �ii uclas i .i : irnvUg·s,· n:,..:-n, J ast bil ol ler sk I I ta fr.i 11 ra bri ken t i  li Iu1·hnl ku ingspla tsen. 

Vad :ir d:l l'o rdel a.n1c med Essenasl'al t e 11 . l . Det hehci\'CI' i 1 1).(ell 1 1ppYii 1' !111l i l lg. 
2. net kan li ig-g-ns ,'l g-ammal ste1 1i:ra ln ,  m alrndmn 

v;ig el ler va r.ie t i  l i  kort underlag. 
;J. Det kan 1 1tl i igg-as i re;:rnYiide1·. 

(Obs. Unde1·bottnen som 11 lgores a.v e n  
gamrual oj i:imn stengala som i elet hi.i r rallet 
nv:j lim11.ats med t;i li rad finnrn.lrnclam.) · 

4. Hela utbreclu ingsarbetet bestlir i utsk:dfl inA'
och ha11clvii.ltn ing- och krUver inalles 2 it a

t i J!l. per 10 m'. Efter en ti mlon på t. ex. k r. 
1.50 kostar <l et 30 .:1 45 uro 11e1· kvm. 

5. 'l' ra fiken kan i regel omcdelbart sliippas ; •:'t 
oeh nncle1· dess inYerkan erhfa l l es sedan iuorn 
kort t i d  en hfl nl 11 1en dock el ast i sk yta, so.11 
oj kan sk i l .i as fr.'1 11 den b:ista. sl ampas f'aH .

/i . Dfr belii p;p:u i 11grn har samma konstruksj ons
lti,.i tl som stampasfa l t  a i1 5 cm. e fter kompri
meri ngen (den komprimeras ihop ti l l  hiilfle!, 
av den utlagda ho.iden) kan  dell i regel "1 1 
rek t ulWg·gas .'t befi nl l ig- men k asserad bc
Higguiug- u tan  behoY att iindrn trottoarer, 
r iiusten nr o. s. v. 

7. Under forut.siittning a.v riktig tilh·erku i 1 1g
och ulWiggniug kriiYer beli.iggningen a t t  
duma av h i lti lls v11n1 1a er l'a.renhote1· prak
t iskt t ag-et i 11get 11nderhfll l  d. v. s. den !i.ir
håller sig såsom starn pasfa�t och sandas tal_t .

s. Pft grnnd av den ringa IJ1 L umouhalte11 b l ! rb0Higgni 1 1geu oberoando av te1n1?erat 1 1 reu. �sa
ledes ej mjuk i varme) samt unndro «shng» . 

Ovanståeucle gi'iller i a1lmiinhet . Vid mycl�et
h>'i rt irafikerade gat or el. viigar bor en del for
siktighel smi'ttt iakttag-as och k rii�·e:· .. det�a myeken 
e l'fareul1et. UpJJ f in 11are 1 1  har clarlor til_l rå�t a_tt 
El is tillverku ing�!l v 1�nnit sta·dfa. och \ t \lrae�,:J_�g 

erfa:renbet betr. laggnmgen erhal lt t s  e1�_ch1st hoi Ja
med uonunlt trafiken�de gato.r och vag ar. . . _ Event11e l la reparahone1· pa grund nv fcl ,11'
tigt uUorande eller ga1n{�a11s . u ppbryt1 1 in� . . t1_t 
fiires helt  enkelt geno1u pal:yl l 11111g av uy m,1ssa,
sedan den gamla avliigs11nts .  

Vad kostuaderna betriil:far, sft sUi.1\� r sig, det
nva Hmnet givetvis  den forsta el. ele forsta aren 
tl �• rcre  ii n vad det i fort si'it luiug:eu k on111

,;
1er a_t�g6ra.  F. 1 1 . kan  man he!'iikna kostnaden saln udc t . 

g-ft ng-hauor  4 iL 5 kr/n1\ galo1· och viig::tr 111cd 
n1cdc• lt 11 n '" t rafi k G i t  7 kr/ m'. tung t  tra fikera:le 
ga to l' 8 � k l'/ m". Vid en ti lh-e1·lrni ng i K orgo 
s !; 1 1 l lc j ag· v i l.j a 11ppskatta kostuaden i norska 
krono1· hug-si 50 % hogTo :iu o\'anst. ,  således nu
"t• l'iir 1 11 iLL cmell:111 t j iir- cch as l'al lbetoJLg. lluru 
� 1 Yckcl ! J i \ l i orare det scdau kan sW lla sig i fraru
t i cien hc ro 1· "'gi\·etds på omsii t tning oc\.l råvarn
t i l l g-{1 ug·cn i Norg·e. 

SÆRBESTEMMELSER OM 
MOTORVOGN KJØRING. 

1) Den l idl igcro bestemmelse om at !Jygde
vcieno i Ti iugsakc.r b,hre k:1 11 bcl"ares n�ed mo�or
vog· 1 1er hYi s  storste bredde ikke  o,·ersl lger l,G Ill 
er op\.l:cvct. 

2) Kjnroha · l ig·hel eu ror motorkjoreloier paa
bygdo\'eiene i Asker er rast sat til 24 km pr time 
ycc\ bcslntn i 11g- a.v Akcrsh11s fylkesveistyre den 
2li. novcm!Jer 1924. 

3) Yed Opla11d fylkesveistyres vcdta.k er byg
deveien Ødegan rdeu-0vro Ø[,;\edal  i Biri herred 
aapnet for au tomobilkjoriug·. 

4) Ro.(Jalcm1cl l'yl kesYeistyre bru: besluttet at
t i l late kjoriug· med molon·ogu paa folgonde byg
deveiet· i L 1 1 11d : 

a) Moisbroeu til Moi st. og videre iil Hauk-
land. 

b) Darnpskibsbryggen-Lund kirke-Skaaland
-G ursli-Sokuda,l gramse.

Tilladelsen er git patt betingelse av at kjo
ring blir forbndt 11 1tdet· t ælolosuing. 

5) Akers/ms J'ylkesveist,yre har under 15. ja
imar 1925 fat l e t  folµ;ende beslu tu ing om ruotor
vog·nJdoriug· paa ,Vei;odden: 

a) «Paa et strnk i uær\.leten av Fjeldstl'and
som begræuses a\' '1':,·vobækken paa Hellaveien, 
Darnrnyron ved Fjeld samt Fjeldstrand lJ rygge, 
smtles den storsto tilladto hastighet til 15 k m  i 
t imen. 

b) For ele ovrigo bygdeveier paa Nesodden
!,l ir  deu storste ti l laclte hastighet 24 km i t imen.» 

, G) Akersh w; fylkesveistyre haJ.· i mote den 21.
jmmar 1925 bestemt folgende:  

«Automobi lkjoriug paa, vintcdore skal frem
deles iudt i l  1 .  cleeember 1926 være forbudt paa 
folgeucle offenilig-e veier i Aker: 

a) Koiso!" \V ilhelms vei og Holmeukolveien
mellem Frog·nersætereu og Besserndgrindeu. 

b) Aukerveie n og Frog-uersæterveien mellem
Ressc.t·ud st. og Skogveien i folgende tider :  

1 ) paa son- og helligdager samt - efter po
l i t i ets uærmoro uestemmelso - paa, enkelte store 
sport sd ager fra 1.:l 10 morgen til kl 12 nat.

2) paa hverdager fra l,l 6 em ti l  Id 12 nat .

N.crværcude bestemn 1olse t rær ikraft straks.» 
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PERSONALIA. 

Ovedngcnior C. J. Hu g o  :frntrnadte deu 31. 
desember 1924 efter opnaad aldersgræuse sin 
stilling som overingeniør ved Veidirektoratet. 

Overingeniør av kl. B, Thor O 1 s e  u er av 
Arbeidsdepartementet au!Jat som overiugeuior av 
kl. A ved Veidirektoratet fra 1. januar 1925. Det 
er forutsætningen at han undet· Veidirektorens 
fravær fungerer som direktorens stedfortræder. 

Overingeniør P. B oye fratraadte den 4. ja
nuar 1925 efter opnaad a,lclersgrænse sin stil
ling som overingeniør for vei væsenet i Nord-
1:ind fylke. 

:/,.: 

Som opsynsmænd ved veiadministrasjo11en i 
Troms fylke er fra 1. januar 1925 amrnt Jakoh 
A. Th omas s e n  og Alfred J. Lovh ang.

LITTERATUR. 

«Dansk veitidsslcrifl», lste hefte 1925 er utkom
met og har følgende indhold: 

Veidirektør A. Baa.lsrud. 
Færdselslovens § 21. 

De norske Ycies lilbliYen og 11l\·ikli11g-. 
�[q;ra erfare11helor hotri.iffande ;i11Yii11tl11i11g-e11 a\· 

asfaltbetong i ·to1:kli0I 111 . 
Asl"alibeionarbejder i Kobcnliavn. 
Forsog- lllocl auvcndel,m ._Lt Dr. Erslc\·s 'J'.i,erepra'

])arat som &!onl:.cmpcndo ::\lidde! p;r;i en lkl 
ar Frederiksberg Kom111 1111l\S \"c.ie I!J:2.J. 

Dr. Erslovs 'l'.iærcpr·._cparat. 
Et norsk Forslag- orn Stais!ilsk11d 1il l lovcd\·ejo

nes Yedligeholdelse med 110:.dc lll•1111urk11i11g·cr 
0111 do tilsvare11do danske li'nrhold. 

A.sl'altai·bejder i Frederiksberg- Ko111 1111111e 1!)24.
AnYondolse ar Natriumsilikat til \'e.ihel,l'g-11i1 1g-.
Gadebelægui1 1ger.
Betæ11Irni11gon fra Udntlget a11g-aae11do Sii:rnalcr

vod ubcvogtedo On:l'skrrl'ing-er mellc111 J3ane 
og Vrxj. 

l\fodel'!1e l\Iaskiner til Ve.i vedl i koholdelso. 
Fra. Domstoleue. 
Fra. Ministeriet l'OI' ol"fe11tligo Arbe.ider. 
Ft'lL ilfi11istcrie1,1e. 
Fortegnelse over dc11 :\ mtsrnadsk rcdseuc og; Koh

stæderno m. fl. udbctallc Amlcl af den i Fi
nansaarct 1!)23-24 i nd kom 11e A fg-i ft ar l\f oto r
kørotnjcr. 

P,w.læg· on1 Bi\·ejes lsta.udsrottclse. 
Færdselstælli11g don ''/, 1924 ved de kobenhay11 -

sko Jern banehom 1110. 
Sporgsmaal og Sv:.i L". 
0111lwg11ing af Ve.imæ11de11cs F1 iclagc i 'fonder 

Amt. 

:Moto1·iromlet· i fynskc Sog-11ckon1n11rnet·. 
Kataloger. 

·Professo1· P. Le Ga.vrian.
Indhold af IIOrsko og svenske Vejtidsskrifte1·.

UTG IT AV TEKNISK UKEBLAD , 0 SL 0.
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114 side kr. 20,00. 

Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 23465. 




