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Nr. 20.

Indhold : Trilleskinner og andet transportmateriel . . ., . . . . .. side 1
Tilfoielse angaaende trilleskinner av Cdjern . . ., . 0 . . .. s 9

Om trilleskinner og andet transport-
materiel.

Av amlisingenior Sevegaard.

I. Trilleskinner,

«Meddelelser fra veidirekteren» nr. § — september 1905 — inde-
holdt bl. a. en indberetning fra underleguhede om trilleskinner.

] denne fremslilling, hvortil henvises, omhandledes de forsek som
I Tromsoe amt var anslillet med })el]y[tC]se av staalskinner istedenfor
treeplanker til vanlig trillebane. Med det krav til saadanne skinner,
al de ogsaa skulde veere brulkbare til trallebane (som decauvilleskinner),
var man blit staaende ved et prolil ZIL N. P. 12 med [lenserne avklippet
paa den ene side, saaal de gjenslaaende kanter ik en hpide av ca.
10 mm.

Forhandlinger med flere valseverker om at levere et parti [erdig-
valsede skinner, med specialprofil nogenlunde som det ovenfor nevnte,
hadde veret resultatlose.

Forspkene med trilleskinner faldt saa heldig ut, at man ved hoved-
veianleggene i Tromse amt allerede i adrene 1904—1905 gik over til
utelukkende at anvende trilleskinner istedenfor traplanker. Man har
altsaa nu i detle amt ca. 10 aars erfaringer angaaende skinnernes
brukbarhet, og disse erlaringer er i enhver henseende gunstige. Be-
nytlelse av trilleskinner medferer ikke alene en stor lettelse i transport-
arbeidet og forskjellige andre fordele, men ogsaa en vwesentlig oko-

nomisk vinding.
Hvad angaar det sidst neevnte forbold kan felgende sammen-

ligning ha interesse:

PPrisen paa treematerialer er stegel overordentlig raskt i de senere
aar og vil antagelig vokse fremdeles. Planker av det slags som her
tidligere blev brukt til trillebane, nemlig A7 > Bl 2, sort, koster



nu i partier paa ca. 1000 m., levert c¢if. T'romse amls steder, kr. 0,42
pr. meter. Et nu i vinter netop mottat parti fierdigklippede trille-
skinner Lkoster kr. 1,61 pr. meter cif. Varigheten av trilleplankerne
saelles il gjennemsnitlig 2 aar (hvilkel efter erfaringerne her i amtet
er nogel for heit) og deres vierdi ved utrangeringen til kr. 0,06 pr.
meter, herunder ikke tal i betragining, at en stor del av beholdningen
forsvinder uten at kunne realiseres eller nyttiggjeres. Trilleskinnernes
slutveerdi anslaacs til kr. 045 (ca. 6 ore pr. kg, kir. senere bemerk-
ning). Med varighetsperiode for skinnerne som nedenfor skulde netto-
omkostningerne iberegnet renter og rentesrenter (4!/: %) stille sig
omirent saaledes:

[<fter 10 ) 2(0) 25 30 aar
a) Planker . . . . . 250 4.10 6,20 8,80 12,10 kr. pr. m.
b) Trilleskinner . . « 2.M 2,70 3,50 4,40 D0 » 5 B
Jesparelse (a<=h) . 0,40 1,40 2,70 4,40 6,40 kr. pr. m.
Do. 1 % av a) 16 34 44 a0 53

Her er altsaa ikke tat i betraglning, at prisen paa treemalerialer
antagelig vil stige forholdsvis raskere end jernprisen.

Selvom trilleskinnernes varighet kun var ca. 9 aar, skulde de
altsaa efter ovenstaaende veere gkonomisk fordelagtig. PPaa 10 aar
gamle trilleskinner 1 Tromsg aml kan man ikke observere navne-
veerdig slitage. [Efter delte al demme kan varigheten utvilsomt an-
slaaes til mindst 20 aar, maaske 25 2 30 aar.

Den antagne veerdi av de utrangerte skinner, kr. 0,45 pr. meler,
tor maaske synes hgi. Tar man imidlertid i betragtning, at de kas-
serte skinner kan opklippes og med fordel anvendes f. eks, lil jern-
indleeg i enklere betonkonstruktioner, vil det indremmes, at de ingen-
lunde blir halvt eller helt vardilese. Det spiller forgvrig lilen rolle
ved ovenstaaende sammenstilling, om slutveerdien reduceres med 5
eller 10 ore.

Omlkostningerne ved de nedenfor omhandlede skinneforbindelser
er ikke indbefattet i meterprisen kr. 1,61. Saadant utstyr for skinner-
nes anvendelse til trillebane kan jo undveres, og noget tilsvarende
brukes ikke for trilleplanker. Utgifterne il disse forbindelser vil
iovrig langt mere end opveies av de store fordele, som trilleskinner
av neerverende type [rembyr ved at veere anvendelig til en- og to-
skinnet bane for traller og tipvogne.

Man kan ievrig gjerne indbefalle utgifterne til skinneforbindelser

(kr. 0,50—0,60 pr. meter skinne), trilleskinnerne blir allikevel skonomisk
fordelagtig selv med en varighet av 13—14 aar.
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Det maa beklages, at spersmaalet ikke er blit omfattet med saa-

pas almindelig interesse — endog inden veivaesenet — at det har

vieret mulig at gjoere storre bestillinger paa en gang, saa store nemlig,
at et valseverk vilde indlate sig paa at levere et specialprofil til
Isaalald vilde skinnernes kostende cif. Tromso

nogenlunde normal pris.
25 Yo billigere

amt antagelig fortiden blit kr. 1,20 pr. meter, d. v. s.
end den til grund for ovenstaaende beregning lagte pris.

[ nordre Trondhjems amt har med gode resultater veret anvendt
kanaljern N, P. 10 som trilleskinner. Denne type (avdelingsingenior
Astruaps) vil ikke bli omtalt nermere her, da den gjores til gjenstand
for en swarskilt fremstilling i nwerveerende ¢meddelelser»>.  Kun skal
bemerkes, at disse skinner er noget tyngre (ca. 13 /) end amtsingenior
al anbringelse av skinnelorbindelser vil falde noget be-

Saxegaards,
de neppe egner sig i heikantstilling for trallebane.

swvierlig, saml at
Iovrig henvises til de nedenfor anferte uttalelser.

[Forovrig har trilleskinner i de sidste aar veeret preveti Akershus,
Hedemarkens, sendre Trondhjems og Nordlands amter. Paa foran-
ledning har vedkommende amtsingenierer avgit felgende, i utdrag
gjengivne uttalelse om trilleskinner.

Amisingenioren i Akershus: De indvundne erfaringer gaar ut paa,
at trilleskinner er meget at foretreekke fremfor treeplanker. I-jern
N. P. 12 med avklippede flenser (Saxegaards skinner) foretreekkes av
uovede trillere grundet den sterre sikkerhet mot avsporing, likesom
disse skinner ligger mere stet. Men kanaljern N. P. 10 (Astrups
skinner) er bedre at gaa paa, tillater lettere laegning av sidespor og er
billigere i anskaffelse, hvorfor sidstneevnte skinner i de flesle tilfeelder
foretrweklkes.

Amlisingenioren 1 Hedemarken: Man er serdeles vel forneiet med
anvendelse av trilleskinner, som i leengden falder billigere end planlker,
samtidig som selve transportarbeiderne lettes betydelig. Man har der-
for mere og mere gaat over til at bruke skinner, saaledes at planker
kun anvendes paa avsides steder, hvortil transporten av skinner vilde
falde kostbar.

Skinneforbindelser ansees ikke absolut nedvendig, men har dog
delvis veeret brukt og vil muligens bli anvendt i sterre utstreekning.

Skinnelengde 5 m. antages passende.

Man har ogsaa benyttet Astrups skinner, som dog har vist sig
vanskeligere at trille paa, likesom de er absolut utjenlig for mere
bredfelgede hjul. Trillebaarhjul for trilleskinner ber ikke ha sterre
feelghbredde end 25, heist 30 mm.

Amtsingenioren i sendre Trondhjem:
istedenfor treeplanker for et stort fremskridt.

Anser bruken av trilleskinner
Naar arbeiderne er blit
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vant med at bruke skinner, er de sterdeles godtl forngiet med dem,
og 1 skonomisk henseende maa de ansees rent overlegne. Prisen pan
trilleskinner er 5 gange saa hei som paa planker, men varigheten er til
gjengjeeld mere end 10 gange saa slor, hvorfor trilleskinner i bruk
sandsynligvis vil koste mindre end halvparten.

Baade Saxegaards og Astrups skinner har veerel anvendt. Amts-
ingenigren saavelsom arbeiderne holder paa den forstnavnte type som
den bedsle. Trilleplanker anvendes nu kun rent undiagelsesvis.

Amlisingenioren [ Nordland: Tor laa aar siden blev der anskaflet
endel trilleskinner il veianlieggel Reinaamo—-Bleikvasli som lorsek.
Avdelingsingenior Riis meddeler, al arbeiderne har vanskelig kunnet
gjoere sig fortrolig med trilleskinnerne, som efter deres paastand er
tunge og i det hele mindre haandterlige end planker. Avdelings-
ingenigren mener, at det iser i fjeldterreeng og ved store fyldinger
samt ved broanlaeg absolut vil vare fordelaglig al bruke trilleskinner,
og antar at arbeidernes syn paa saken for endel ter bero paa gammel
vane med anvendelse av planker. [Han utlaler videre, at man maa
spke at komme bort fra bruken av de i pris stadig stigende Lreemate-
rialer. Han har ikke hat anledning il at seette sig ind i de forskjellige
typer av trilleskinner, men forutsaetter, at man erfaringsmeessig vil
erholde et under alle forhold konkurrancedyglig proiil.

Amtsingenigren (der saavidt kan forstaaes ikke har provet trille-
skinner ved de av ham mere direkte ledede anleg) antar, at fordelene
ved trilleskinner i almindelighet tor veere tvilsom grundet forholdene
1 Nordland med vanskelige transportforhold og hyppig forekommende
myrterreeng, «hvor de formentlig kun med slort besveer og forgkede
omkostninger vil veere andvendbare». levrig er prisforskjellen saavidt
stor, at det nsermere maa overveies, hvad slags maleriel det i hvert
enkelt tilfeelde vil veere heldigst at anskafle.

Til disse uttalelser, som jo i det hele er meget gunstige og i det
vaesentlige falder sammen med erfaringerne fra Tromse amt, skal blot
bemerkes, er amtsingenigren i Nordland i hei grad overvurderer van-
skeligheterne med transporten av trilleskinner og med deres benyttelse

i myrterreeng. Erfaringerne fra Tromse amt — hvor forholdene ikke
er saa veesentlig forskjellig fra Nordlands — gaar i den retning, at

transporten ikke volder neevneveerdig bryderi. I denne henseende
kommer jo ogsaa i betragtning, at beholdningen av trilleplanker hyppig
maa fornyes, hvilket medferer ekstra transportuigifter fra lossestederne
til anleeggene i sammenligning med trilleskinnerne. Hvad angaar skin-
nernes anvendelse i myrterreeng kan det veere nok at naevne, at det i
«Meddelelser fra veidirekteren» nr. 6 — 1905 antydede treemateriel il
underlag og gangbhane paa meget blot planering aldrig har veret an-
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skaflet 1 Tromse amt. Skinnerne ligger paa myrplanering nwsten
likesuagodt som planker og har navnlig i slikt terreng den vierdi-
felde egenskap, at avsporing er saagodtsom uteluklket. Om lornedent
kan man paa blet planering legge triegrene el. lign. under skinnerne.

DPen ulempe., at skinnerne er noget tunge at beere, kan man lel
komme forbi ved at reducere normallengden fra 5 til f. eks. 4 m.
Sidstnievnte laengde er valgt for de ivinler bestilte partier (il Tromso
amt (1600 m.) og til Finmarkens amt (3 000 m).

Skinneforbindelser,

Det var oprindelig tanken, at forbindelser i skjoterne skulde vere
overflodig ved trillebane. Det har imidlertid vist sig ugjerlig i mange
tilfzelder at faa arbeiderne til al anbringe endog den simpleste under-
stottelse i skjoterne. Dels som [olge herav og dels fordi der altid vil
bli stetvirkninger i skjolen, er skinneenderne (prolilets stilk) blit beiet
og slitt og har tildels faat sprackker.

Ved anbringelse av paaklinkede forbindelsesdele, som samtidig
avstiver skinneenderne, vil varigheten av trilleskinnerne utvilsomt bli
foreket, likesom trillebanen blir ganske anderledes ste og bekvem end
for. Hensigten med forbindelserne er samtidig at skafle en enkel og
god laskning, naar skinnerne 1 heikantstilling brukes til trallebane.

[Etter adskillige overveielser er valgt en forbindelse bestaaende av
«klave» 0g «lunge», saaledes at klaven anbringes i den ene og tungen
i den anden ende av skinnen. Begge dele er paaklinket, med for-
saenkede naglehoder i skinnen (en liten hevning av hodel over banen
generer ikke). Konstruktionen fremgaar ievrig av fig. I. Tungens
sidebegreensninger er cirkelbueformede (radius = den halve klavevidde
med f{radrag av litt spillerum), hvorved den ene skinne kan svinges
frit ut i forhold til den anden. Endnu med en vinkel mellem skin-
nerne av 150° (fig. II) er forbindelsen fuldt tilfredsstillende. Man kan
altsaa uten vanskelighet leegge skinnerne i kurve med radius omirent
tilsvarende den dobbelte skinneleengde. Det lille triangelformede «gap»
mellem skinneenderne generer ikke under trillingen.

Ved foretagne forsek med forbindelsesdele paaklinket skinner har
det vist sig, at klaven ved ugunstigste stilling av tungen taaler et lryk.
overfert gjennem sidstneevnte, av i det mindste 1000 kg. Tungen
taaler paa samme maate en belastning, overfert gjennem klaven saa
ner som mulig ytterste spids, av ca. 800 kg. Skinnerne eller naglerne
svigtet ikke under de anstillede prover. Styrken av skinneforbindel-
serne er saaledes mere end tilstreekkelig for vanlig trillebaartransport
(malks. hjultryk ca. 250 kg.).
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Til klaver og lunger er anvendt svensk jern (sveisjern), lil foderet
under tungen tysk jern.

Ved massefabrikation av disse lorbindelsesdele gjeelder det at ind-
rette sig med anvendelse av forskjellig, muligst praklisk hjeelperedskap,
saaal forarbeidelsen gaar raskt [ra haanden. Efter flere eksperi-
menter i veivaesenels smie (eller lille verksled) ved Harslad er man
blit staaende ved felgende [remgangsmaale:

a)  Lorarbeidelse av Lklaver: Jernel (50.8 mm.) kappes med saks
i riglige liengder, hvorefter det mitlerste hul (16 mm. O) lokkes i
maskine. Saa varmes slykkel og anbringes i en form og gives en
nedboining i1 midten. saaal hullet omsluller en fast tapp eller dor i
formens bund. Derelter paaswlles en swethammer, som har et hul i
banien svarende il nwevnte tapp. Ved al slaa paa saelhammeren med
sliegge formes klavens bund og tilstetende hjorner, mens emnets ender
blir lodret opstaaende. Endelig lwegges el spadelignende formstylkke
ned i1 emnel, hvorpaa de opslaaende ender boies ind og ned. Delte
sidste formslykkes sider maa konvergere svakl fremover, saaat den
feerdige klave let kan slaaes los.

Hele lormingen foregaar med en eneste varming av emnel,

Derefter lokkes halvhullerne i klavens overpartier (25 mm. )
samt 2 huller i bunden (16 mm. O). Tilslut forseenkes de sidstnavnte
huller i boremaskine.

b) [Forarbeidelse av tunger: Jernet (89.9,6 mm.) kappes med
saks, hvorefter de forreste hjerner avklippes. Ved hjwxlp av et eget
stempel utlokkes (i maskine) de konkave hjerner inde paa tungen.
Saa slipes rundingerne og avpudses endellaterne paa slipemaskine
(smergelskive). Endelig lokkes de 3 huller (16 mm. O).

¢) Forarbeidelse av foderstykke! under tungen er ganske liketil med
kapping i saks, lokking av huller og lilt avpudsing paa slipemaskinen.

Fabrikalion av skinneforbindelser drives paa akkord mot en be-
laling av ca. kr. 060 pr. set (a, b og ¢), iberegnet forarbeidelse av
hjeelperedskap og delvis redskapshold ievrig. Forljeneste kr. 4,50 a
5,00 pr. 10 timers dag.

Med jern, nagler og smieleie koster forbindelserne i paaklinket
stand kr. 2,20---2,50 pr. skinne, herunder indbefattet boring av 3 ekstra
huller i skinnen (for befestelse av stetlevinkler og tveerstykker ved
en- og toskinnet trallebane).

For at hindre spreekkedannelser blir skinneenderne svakt gledet
umiddelbart fer klinkningen.

En enklere konstruktion av skinneforbindelser uten paaklinkede
klaver har veret overveiet. Isaafald maatte der (med sag) gjores
indsnit, normalt til liengderetningen, i skinnens undre flenser, helt
ned til stilken, og enderne beies ind. Man vilde da spare, for-

Yol
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uten seerskilt klave, foder under tungen. Men forbindelsen vilde ha
flere mangler: for korte ender (<klpr») paa klaven, ingen avstivning
av profilets slilk, skadelig svakkelse av skinneenden. Indhakkene i
flenserne vilde veere uheldig, naar skinnen 1 heikantstilling skulde
brukes til trallebane.

Avgreninger ved trillebane,

I «Meddelelser fra veidirektoren» nr. 6 var omtall specielle for-
greningsstyklker, beslemt til at indskyles i selve banen. Delte arrange-
ment er vistnok det fuldkomneste, men det er nogel omstiendelig.
Seerlig naar skinnerne forsynes med Llunger, klarer man sig paa
enklere vis.

For paatrilling kan man legge avgreningsskinnens tunge op paa
skinnekanten. De to smaa «<hop» som derved f[remkommer, gencrer
ikke neevnevaerdig. For avirilling tiltreenges et mellem skinnebanens
flenser anbhragt flattjernsstykke — wvikesiyklke — avskraadd ved enderne.
De forskjellige arrangements for avgreninger er vist i fig. I1I (a, b, ¢, d).

Trilleskinner som skinnegang for jernbanemateriel m. v.

Som ovenfor nevnt er der ved valg saavel av profil for trille-
skinner som av skinneforbindelser tat sigte paa, at skinnerne (i hoi-
kantstilllng) ogsaa skal veere brukbhare til bhane for hjul med llenser.

At trilleskinnerne er anvendelig til alle i veivesenet forekommende,
for bane indrettede transportredskaper, ter vel ansees som en stor
fordel ved systemet. Materiellet vil 1 almindelighet kunne ulnyttes
bedst, naar man slipper at holde mere end en sorl.

Omend trilleskinnen med sit noget smekre «hode» ikke har el
idealt prolil for neevnte siemed, saa er den dog paa den anden side
fuldt tjenlig, likesom den har det fortrin fremfor vanlige jernbane-
(decauville-) skinner, at den er dobbelthodet, saaat den kan vendes
op og ned efter behag og slites paa to sider. Slitagen paa hele pro-
filet — stilk og flenser — blir herved bedst mulig utjevnet.

De vanlige 6—8 kgs. decauvilleskinner er i mange tilfeelder for
svake. Trilleskinner (Saxegaards) med vegt 9—9,5 kg. pr. meter har
1 heikantstilling den 3 a4 4 dobbelte beaereevne og kan i denne hen-
seende sidestilles med ca. 15 kg.s vanlige skinner. Styrken for hori-
sontaltryk er vel forholdsvis noget mindre ved trilleskinnerne, men
dette spiller liten rolle for de transportmaater som benyttes i vei-
veesenet og ved lignende arbeidsdrift.

De covenfor beskrevne skinneforbindelser gir en enkel og sterk
laskning for (rilleskinnerne i heikantstilling. Der er av lgse smaadele
blot en eneste skrue med mutter. I mange tilfeelder er skrueforbindelsen
overfladig, kir. nedenfor.



[ ]
e 1 "
1 [

' t

[

-

i Lo
! i

“ figll i :

I .

H L 3 i !

[ 13 ¢© P
| = L4

Enskinnet bane o
av frilleskinner

for balancetraller o //'gn

Grundrids,

_________‘
'

Klave

TReTi it Scic cE=o Qa0

B P S |

y

[ a4 0

: .

! i

BOTH T e 133000670) ——— —— - —— e —— —— /330 (670) —— —— ——— 7": ] I:— — — — —— [(330(l670) S
;o T L

[ 1 i :

W 1 [t} :

[

W ! :J' H

o §od

;i ™ ] 8o

5 | ° ° 2 W

T S Tvarsnit,

ﬂ//f maa/: mm

Jkrve 16,45

—% |- 1330118101~

Flythar shinne

_____ Sporvelhsel
Trilleshinne [ £
(liggende) ! ! 5 Grundrids.
’ . . i
Figz Stottevinkel i ;
(-
o - T HiRC=3
L | | ! Wl T
| [y S—
> w2 : 1 .- ’ .
7o ! i oo Tromss ambsingeniérkontor,
- | 1 M.
@ g s free P Harstad i febrvar 1314,
: f//}(xu—;-44a/
7
e ‘
M Fig. Vo V. L — =y, NS LT T T M figZL
100 P o e " 50 rmm (torat 10ugds oc emas 454 ) o 7o Too o mm.

— 06

SO



— 10 —

a) Enskinnet bane,

Det enskinnede system, for vogner som holdes i balance, er stwr-
deles enkelt og krever litel skinnemateriel. Samtidig er transporlt-
evnen forholdsvis stor.

For anvendelse av trilleskinner (Saxegaards) til saadan enskinnet
bane hehgver man blol at anbringe dem direkte paa planeringen og
forsyne dem med paaskruede siollevinkler (fig. 1V og VI), hvorved de
holdes i opretstaaende stilling. Disse vinkler anbringes avvekslende
paa den ene eller anden side av skinnen, og 1 almindelighel vil det
veere tilstreekkelig at ha ialt 3 stk. pr. skinnelengde (4 & 5 m)). Selv-
folgelig kan man ogsaa, hvor forholdene kriever det, swlie to vinkler
ret mot hinanden, med gjennemgaaende skrue.

Skrue i skinneskjolen (gjennem klave og tunge) kan i de [leste
tilfeelder undveeres.

I skarpere kurver paa jordplanering kan skinnen holdes i boiel
stilling (efter kurvelinjen) ved at skrue [ast Lil ytre ende av slolte-
vinklerne ekstra vinkler av samme slags med labbene ned i jorden.

I blandede jord- og fjeldakkorder, uten szrlig store masser, vil
anvendelse av enskinnet trallebane falde szrlig bekvem. Arbeidel
fremmes jo ofte paa den maate, at man forst med trillebaar skafler
ut jordmasserne og derefter tar sprengningen. [ slike tilleelder har
man altsaa kun at reise trillebanens skinner op og paaskrue slgtle-

vinkler — et arbeide som er gjort i en [art — hvorelter man kan
transportere spreengningsmasserne ut med den nedenfor beskrevne
balancelralle. X

Stollevinklerne forarbeides av vinkeljern 60 . 40.6 mm. paa folgende
maate :

Efterat de er kappet med saks, lokkes hullet i den ene ende,
hvor labben skal wvere. Derpaa ulskjeres i lokkemaskine smaa tri-
angelformede indhakk i den opretstaaende, korteste flens i ovre ende
(som senere utmeisles) og et lignende lengere nede (det sidste for at
lette vinkeljernets beining), hvorefter vinkelen varmes og beies over
en «laesty, utstyret med en skruel{lave, som holder vinkelen fast.
Under varmbginingen falder kanterne av det nedre indhakk sammeun.
Videre lokkes et hul i vinkelens ytre ende. Dette hul anbringes for
for at muliggjere to stottevinklers sammensztning til tverforbindelse
for toskinnet bane (se nedenfor). Endelig avpudses vinkelen i slipe-
maskine og tilpasses skinnen.

FForarbeidelse av stoltevinkler paa akkord, iberegnet kapping m. v,
er betalt med kr. 0,25—0,30 pr. stk., med god fortjeneste. Inklusive
material, arbeidslgn, smieleie m. v, samt skruer (16 mm. @, 38 mm.
lang) koster stottevinklerne kr. 0,75 a 0,80 pr. stk. Vegten er 1,8 kg.
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pr. stk.,  Med 3 stk. pr. skinne (4 & 5 m.) blir omkostningerne til
stoltevinkler kr. 056—048 pr. meter enskinnet bane.

Sporveksler ved enskinnet bane lar sig meget bekvemt arrangere,
se fig. V. De sammenstotende skinner i vekselpunktet maa ligge med
klave mot klave. Om [ornedent kan der swelles en liten «skyvers ind
1 de sammenstelende klaver for al sikre sig mot indbyrdes sidefor-
rvkning av skinneenderne.

Den sukeessive lorlengelse av banen falder mindre let ved trille-
skinner end ved vanlige jernbaneskinner. Del har dog vist sig, at
man uten synderlig vanskelighet klarer alle forekommende tilfeelder
ved at ha Ll raadighel nogen skinner med halyv liengde eller mindre.

b) Toskinnet bane.

Det 1 «Meddelelser fra veidirektoren» nr. 6, pag. 9, omhandlede
system med tversviller av tree har vist sig mindre hensigtsmassig.

Man er nu her i amtet gaal over lil al bruke (tverstykker (mellem
skinnerne) av kanaljern nr. 75/35.6 som vist i fig. VII og IN. Disse
gir en meget solid forbindelse og [lalder ikke serlig kostbare (for al-
mindelig 600 mm. sporvidde ca. kr. 2,00 pr. stk., iberegnet utvendige
plater og skruer, eller kr. 1,50 a 1,20 pr. meler skinnegang med skinne-
leengde resp. <+ 4 5 m.). Da skrueboltenes befestelse Lil kanaljernet er
bevaegelig, kan delte indla nogen skjeevstilling i forhold til skinnerne,
under bibehold av skrueboltens vinkelrelte gjennemforing. Dette faar
betydning i kurver. De utvendige plaler skulde i mange tilfeelder
kunne spares.

Ved at sammeseette to stottevinkler for enskinnet bane (se oven-
for) kan man ogsaa faa tverforbindelser, som ialfald kan brukes til
komplellering av det forannevnte materiel (lig. VIII).

Den oprindelig anviste maate til at utjevne leengdeforskjellen mellem
ytre og indre skinnestreng i kurver, nemlig ved specielle kortere
«kurveskinner», er litet praktisk. Skinnerne kan jo let bli forblandet
slik at det 1 vedkommende tilteelder er vanskelig at finde «kurveskinner»
i llstreekkelig antal. Man er derfor nu gaat over til at indskyte i ytre
skinnestreng korte forlengelses- eller kurvestykker, som festes med
skruer til den ene skinne i stiv forbindelse (lig. X). Med saadanne
stykker kan man selvfolgelig ogsaa i retlinje eliminere enhver skjeev-
het, foranlediget ved ujevn leengde av par-skinnerne.

[ svake kurver, med radius over 100—120 m., vil kurvestykker
kunne undveeres, naar man sleifer skruer i ytre skinnes laskefor-
bindelser og lar det bli indtil ca. 25 mm. spillerum mellem skinne-
enderne. Et saadant litet «<gap» generer ikke synderlig under kjoringen,
og heller ikke trykoverforingen mellem tunge og klave blir saa mangel-
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fuld, at det er belicnkelig. Det har veret overveiet, om man burde
anvende et slikt arrangement for mindre radier ved al gjore tungerne
liengere og lforsyne dem med flere huller.  Men del stoler paa enkelte
vanskeligheter, naar tungen samtidig skal ha den for utsvingning av
skinnen (i flattliggende stilling) nodvendige, avrundede form. lLange
tunger vil ogsaa viere utsal for at bli forboiet under transporter og i
andre tillwlder.

Sporveksler kan indrettes paa gammel, kjendl maate, som forovrig
er omhandlet i «Meddelelser [ra veidireklorens nr. 6.

Angaaende skinnegangens sukcessive forliengelse henvises til hvad
der er anfort ovenfor vedkommende enskinnet bane.

I1. Transportredskaper.
a) Trillebaar,

Trillebaaren er et for mindre massetransport saa letvindt og be-
kvemt redskap, at den vanskelig kan twenkes avskallet eller erstattet
med nogel bedre. Den hovedform som den nu har her i vort land
(Lysgaards), maa vel ogsaa siges at vere nogenlunde ideal. Derimot
kan trillebaarens konstruklion i enkeltheterne veere gjenstand for for-
bedringer.

Den slerste mangel ved de lev almindelige trillebaarer helt av
tree (ekskl. hjul og lagere) er den, at reparalionen av understellet falder
brysom. Ved at lage understellet helt av jern, som en selvstendig,
avs!ivet konstruktion, hvortil kassen festes med nogen [aa skruer, ind-
skrienkes pralktisk talt alt vedlikehold til utskiftning av kassen, og denne
fordel opveier ulvilsomt merutgilten ved jernunderstellet. Det kunde
synes tiltalende at bruke jern ogsaa lil kassen, nemlig ca. 2 mm. tykke
plater (sveerere kan de neppe veere, om ikke vegten skal bli for stor); men
det er efter undertegnedes skjen hverken hensiglsmassig eller lensomt.
Selvom man kunde forby bruken av slike trillebaarer til ren slen-
transport, saa er del umulig at hindre, at kassen faar noksaa tunge
stet av sten iblandet jordmasserne. Og det vil de tynde plater i
leengden ikke taale. Videre vil platerne veere sterkt utsat for teering
ved forrustning, noget som hverken maling eller galvanisering i leeng-
den kan hindre. Kasser av furubord, vel beslaat med galvanisert
baandjern, er sterke og varer i adskillige aar samt falder forholdsvis
billig at anskafle. Ekebord til trillebaarkasser har vel ogsaa veret
anvendt og er antagelig meget holdbare.

[ fig. XI er vist en trillebaar med jernunderstel, av en lype som
har veret brukt i Tromse amt i endel aar. Understellet har en noget
anden konstruktion end ved de eldre treebaarer. Armene er saaledes
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ikke forlivnget ret [fremover Ll lagerne, men boiel op under kassens
forparti.  Derimot danner benene og lagernes understoltelser sammen-
hiengende, boiede stykker.  Herved opnaaes, at man slipper at under-
fore lagerne (klodser el. lign. mellem vinkeljernsilenserne) samt at paa-
klinke swerskilte labber paa benene. Om det skulde vise sig, at lager-
vinklerne vil beies ved tunge lwes, kan man avstotte dem ved jern
lort til de ovre vinkler (streket paa tegningen).

ISt jernunderstel (exkl. hjul og lagere) veier ca. 24 kg. og koster
omkring kr. 17,00, inkl. materialer, arbeidslon (ca. kr. 8,00) og smieleie.
Med hjul og lagere samt kasse veier (rillebaaren 51 kg. og koster
henved kr. 30,00.

Trilebaarhjul Tor anvendelse paa trilleskinner boer ha ganske smal
frelgbredde, nemlig 25, hoeist 30 mm., og skarpe kanter.

Da trillebaaren leper meget lellere paa trilleskinner end paa
planker, vil trilling paa sterkt faldende bane ofte falde litt ubekvem,
og der kunde vwere grund til al utstyvre iallald nogen baarer med en
enkel bremse, haandlerlig fra trillebaararmen. Ved at stro litt jord
paa skinnen — eller rettere ved at holde den maatelig renskrapet —
vil man vel lorresten i regelen faa tilstrickkelig motstand paa banen.

b) Tralle for enskinnet bane (balancetralle).

Det forste forsek her i Tromse amt med tralle [or enskinnet bane
til stentransport bhlev gjort vaaren 1913. Forseket gav saa opmuntrende
resultater, al man nu efterhaanden indferer dette redskap, i litt cendret
konstruktion (fig. XII), ved alle hovedveianleeg her i amtet som erstat-
ning for de gamle, tungvindle c«stenbjerner».

Man neret paa forhaand frygt for, at balanceringen muligens vilde
falde vanskelig, men den bekymring viste sig ugrundet. Det er nemlig
ganske forbausende, hvor let 4, ja tildels endog 2, mand balancerer og
samtidig med bra fart skyver frem en slik tralle, selvom lwesset er
baade tungt og forholdsvis heit.

Balanceringen [falder selvsagt saa meget lettere, jo lavere ned
tyngdepunktet kan bringes. Av hensyn herlil og til paalessingen blev
paa den forst forarbeidede tralle hjulene anbragt utenfor trallegulvet,
hvorved dette kan sankes lavt ned. Denne tralle var meget brukbar,
men hadde folgende mangler: at den forholdsvis store hjulavstand
(1 500 mm.) hevirket betydelig motstand i skarpere kurver, — at hjulene
var litt iveien under paalwessingen, samt at trallegulvet hadde noget for
slak skraaning for letvindt tipping eller avlessing. Man foretrekker
derfor en konstruktion som fig. XII, hvor hjulene er anbragt under
gulvet og derved rykket sammen, saaat deres indbyrdes avstand blir
780 mm. Men paa det vis kommer trallegulvet adskillig heiere over
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marken, og man er derfor henvist til al bruke en «lasseplatt> (fig. XTI11I)
i tilknyining til trallegulvet, forat oplwssingen kan loregaa nogenlunde
letvindlt.

Det kunde synes mest rimelig al gjore trallegulvet sad bredl (?
skinnegangens tverretning), al stligningen blev moderal med gulvet 1
skraastilling for oplaessing, Det er imidlertid ikke heldig av to srunde:
For det ferste blir trallen tung at haandtere, naar den L. f"k& skal
hieres og anbringes paa skinnegangen, og (or det andel frister det
store gulv til paalegning av sveerere les end trallen 0§ skinnegangen

Balancetralle. paalesset. Lesseplatt fjernes.

kan taale. En tralle med gulv usymmetrisk i forhold til skinnen vil
hellerikke veere praktisk, bl. a. fordi kjering med den tomme traile
blir ubekvem,

Den valgte storrelse for (rallegulvet, 1,10 m. paa hver kant, vil
veere passende for de lransporter, for hvilke balancelrallen neermest
er bestemt. Skulde der undtagelsesvis bli knap plads for en sten med
stor grundflate, . eks. en daekhelle til stikrende, har man den letvindte
utvei at koble 2 traller sammen (efter hverandre).

Ved beregning og konstruktion av disse traller er der gaat ut fra
et storste nettolees paa 1200—1300 kg. d. v. s. ca. 0,6 kubikmeter sten
i fast masse. Der har dog veret transporterl sten optil 0,7 kubikmeter.
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Med henvisning Llil legningernc skal (olgende anleres om {irallens
konstruktion m. v.:

Til gulvet anvendes 6 ¢m. lykke planker av bjerk eller ek, beslaat
med f{lalljern. Rammen om gulvet er utfort av kanaljern N. P. /s,
med flenserne vendt indover. Denne anordning har den fordel, al
hele konstruktlionen blir lav. Samtidig ligger plankerne megel slol,
og alle gulvets sider er godl beskyltel mot stel og slilage. FFor al mulig-
gjere bekvem ulskiltning av plankerne er den ene rammeside lgsbar,

= e — «,@ﬁ
| § o)

@ FE geos ¥
N i 3 S IOt A o} Fi TN
U 9Ol AENAN I SRSV L IR D A AL |

Balancetralle. — Kjoring.

Ramme av vinkeljern istedenfor Lkanaljern vilde medfere den fordel,
at man ikke behgvet lgsbart rammestykke. Men den blev for samme
styrke betydelig tungere, — plankerne vilde, selv med serskilt befaestelse
paa undersiden, ikke ligge saa stol, og ovre rammekant blev mindre
solid og gav ufuldkomnere beskyttelse end kanaljernet.

For at trallens heide over marken skal bli mindst mulig, stikker
hjulene opigjennem treegulvet. Utskjeringen deekkes med solid jern-
plate, som fores ind under rammens flens paa den ene side og under
et beslagjern paa den anden, saaat den ikke kan rives lgs.

Til rammens tversider (normalt til skinnegangen) er klinket beslag
for spettene, hvormed trallen balanceres og skyves frem. Beslagene
har en aapning i bunden for spidsen av spettet, som derved blir staaende
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stet.  Man kunde istedenfor spet selvsagt bruke trespaker el. lign.,
men det er heldigst al undgaa alleslags ekstra hjelpemidler, naar der
som her er anledning til at bruke de ordinwere redskaper.

IHjulene er dobbeltilenset og stopt i staal. De har ikke [laste
tapper, men roterer paa en aksel gjennem navel, med lorholdsvis stor
anlegsilate.  Hjulbanens diametler er 200 mm. Den er selvsagt gjort
saa liten for at faa triegulvet lavest mulig. Paa den anden side bor
den ikke veere mindre. Flensernes vire-begraensning er kantet for at
hindre trallens benyltelse paa [latliggende skinne. Denne forholds-
regel er kanske overllodig, men den kosler jo inlet.

Bremsing av disse traller — anderledes end ved al holde spettene
tilhake — vil der sjelden bli tale om. IFor paakommende tillelde er

der dog anbragl en simpel, men eftektiv bremse (lig. XIV), som ved
hjeelp av et spet kan presses mot del enc hjul

Trallens understel er ganske enkelt og trenger ingen nwarmere
beskrivelse. Det er med skruer fwestet til rammen og kan saaledes lel
aviages.

Lasseplalten (ig. XII) har gulv- og rammekonstruktion som
trallen. Ved hjelp av de il siderne lastklinkede, fremstaaende og i
forreste ende hakeformede vinkeljern, som hegtles ind i huller paa
trallens spetbeslag, blir lorbindelsen mellem tralle og lwesseplatt stiv,
saaal avslelning av sammenfeiningen mot marken er upaakrevet. Del
koster ganske litet at gjore lwesseplalten bredere, i den hensigt at er-
holde slakere stigning av gulvet under opliessing.

Ved forarbeidelsen av kanaljernsrammen til trallen gaaes bedst
frem paa den maate, at spetbeslagene og anslutningsvinklerne for
understellet paaklinkes, ferend rammen beies. De to hjerner er hel-
beiet, d. v. s. der ulskjeeres av {lenserne stykker av retvinklet triangel-
form, mens prolilets slilk beies (i varm lilstand). Hjernet forsterkes
med et beslag, som dog neppe er strengt nedvendig.

Leesseplatien paasezttes av to mand, som griper den i taugstrop-
pene og styrer vinkeljernshakerne ind i hullene paa lrallens spet-
beslag. Herunder ber trallen helde litt over til den anden side. Naar
trallen er paalesset og vippet op, vil i regelen lesseplatten lesne av
sig selv og bli gjenliggende.

Under lessingen boer der under den ende av trallen som er iveiret,
anbringes en kubbe eller slen av passende hoide, saaat trallen, i nogen-
lunde horisonlal tverstilling, ligger an mot samme. Saasnart oplees-
singen er skredet saa langt frem, at man (ved indszlning av spetlene
i beslagene) magter at vippe trallen op, kan den fortsalle treekning av
stenen indtil balance erholdes, foregaa paa horisontalt eller endog
svakt undavheldende trallegulv.
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Der er inlet iveien for — paa sterkere molstigning . eks. — at
speende hest for lrallen. Skjeekerne eller tricktaugene kan [westes til
bolten i forenden av understellets vinkler, til el spetheslag eller il en
seerskilt krampe under trallegulvet. Hesten maa selvsagl gaa paa den
ene side av skinnen, saa nar indtil denne som mulig. Del har intet
at si, at treekkraften paa del vis kommer il at virke litt excentrisk.

For transport av smaasten vil del viere hensigtsmeessig at utstyre
trallen med en larm, helst med lgshare hjorneforbindelser. Det vil
falde naturligere og bekvemmere al bruke balancetraller end trille-
baarer til transport av smaasten. [Herved vil man spare de sidslt-
nevnte for en haard medfart

I nogen faa tilfeelder, saasom i lrang [jeldskjering, kan del lenkes
at bli for knap plads til balanceringsspettene. Man kan da legge en
sleepestok eller en-skinne langs banen, i ca 45 ¢m. avstand {ra samme
og i passende hgide, saaal trallen med lilen overvegl sleper paa dette
underlag. [ denne stilling skyves den lwessede (ralle frem, indlil der
blir plads for indsatning av spettene.

En balancetralle med bjerkeplanker uten leesseplatt  veier ca.
140 kg. og koster — omhyggelig forarbeidet — ca. kr. 100,00, derav
arbeidslgn uten smieleie kr. 40,00 Laesseplatien koster i [werdig stand
kr. 35,00 & 40,00.

Til jordtransport vil neppe balancetrallen (forsynet med karm eller
kasse) egne sig, bl. a. fordi den ikke tipper tilstraekkelig brat. Men
der skulde efter de vundne erfaringer veere sterk opfordring til at
konstruere og preve en balancevogn f[or jordtransporl (balancebaare).
Ifslge rent forelgbige overveielser vil en slik vogn bli at indretle med
en fast kasse ca. 1,2 m. lang, 0,50 m. bred og 0,6 m. hei — ind-
vendige maal — med vinkelret opstaaende sider. Med bredde som
her antydet og nedsznket saa lavt som mulig av hensyn til hjulene,
vil kassens bund faa en heldning av ca. 459, naar hele trallen tippes
over lil siden. Kassen ber hvile paa en vinkeljerns bundramme,
feestet til understel i likhet med trallens. Rammen forsynes med be-
slag for indsetning av spet. Kassens ene langside maa hangsles oven-
til og kunne svinge ut -- helst automatisk — paa et passende stadium
under tippingen.

Den lessede vogns tyngdepunkt vilde neppe komme til at ligge
hoiere end 0,6 m. over skinnehodet, og balanceringen skulde derfor
ikke falde vanskelig.

For fremtipping — om saadan skulde veere absolut paakrevet —
maatte vognen veere indrettet paa en noget anden maate, antagelig
med noget hoiere stilling av kassen.

Kunde — hvad der er grund til at anta — 2 mand greieat manov-
rere og med tilfredsstillende fart at drive frem en slik balancebaare
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med rumindhold 0,5 4 0,6 kubikmeter (inkl. haug), skulde den veere
trillebaaren adskillig overlegen, iallald lor middels og noget storre
transportlengde. Den nodvendige skyvekraft pr. mand vilde under
like lorhold bli storre end ved trillebaaren, men saa slap man til
giengjaeld at biere nogen del av lasten.

12t letvindl  og praklisk transportredskap, med rumindhold lig-
gende mellem trillebaarens og de almindelige, for toskinnel bane be-
stemle jordvognes vilde ullylde et savn, i veiviesenel iallald.

Nuverende professor ved den tlekniske hoeiskole, Heje, anstillet
for nogen aar siden, mens han var avdelingsingenior ved Bergens-
banen, lorspk med en jordvogn for enskinnel bane («Vaagbaare» el.
«Skinnebaare-).  Denne var konstruert efter el nogel andet princip
end den ovenlor anlydede balancebaare. Vognen var ulstyret med
en horisonlal treearm, ulelukkende beslemt for balanceringen, og
skulde paa horisontal og laldende bane kunne beljenes av 2 mand:
en Llil at balancere og en il al skyve vognen [rem!'). Vognen var
indrettet baade [lor sidelipping og [remtipping: den vilde dog slippe
masserne mindre godl, hvorfor tippingen blev tungvindl med lav tip.
Baaren lastet indtil 0,5 kubikmeter.

[ en til overingenieren for Bergensbanen gslenfjelds avgil rapporl,
datert 29de mars 1909, har hr. Heje git utlerlige oplysninger om
«Vaagbaarens» Lkonstruktion og anvendelse og belegnel resullaterne
av forsekene som megel heldig. Forlangde (ra 25 meter og opover skulde
transportomkostningerne stille sig gunstigere end med trillebaar og ind-
til 120 m. mindre end ved vanlige lipvogner.

Tralle for toskinnet bane,

[ fig. XV er vist en tralle lor toskinnet bane, indrettet for be-
kvem oplessing. Den ene hjulsats har aapne lagere ), saa al den
let kan fjernes, mens trallens tilsvarende ende ligger ned paa skinne-
gangen. Efterat stenen er trukket lilstreekkelig langl opover tralle-
gulvet, stikkes spel ind i beslagene paa trallens 4 hjerner og trallen
med lessel veies op, saa heil, at den lese hjulsats kan indseettes.

Trallegulvetl er ulfert paa lignende maate som ved balancetrallen,
dog med noget sverere kanaljernsramme (N. P. 8.) og tykkere planker

') En saadan fordeling av funktionerne er efter nwmervierende forfatters skjon mindre
heldig. Det bedste er utvilsomt, at begge mand skyver og balancerer samtidig
(som ved balancetrallen).

*) Med et fuldkomnere, men samtidig kostburere og mere omstiendelig arrange«
ment kan den lese hjulsats utstyres med hylser (eventuelt med ruller), hvori
tappene roterer og som anbringes i gaffelformede lagere (uten glidetlater; under
trallen, omtrent som de paa tegningen viste.
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(S0 mm.).. Gulvets heldning, naar del ligger ned i den ene ende, er
ca. 4.3

Trallen er ulstyret med bremse paa et av hjulene i den laste
hjulsats.  Bremsen manoevreres med et spel. indstukket i litt skraa
ltengderetning paa lagerbukkens ytre side.

Til en tralle som denne ber helst hore en lwesseplatt, som an-
bringes hvilende paa skinnegangen like foran trallens nedlagte ende.
Naar slenen oplesses. lriekkes den forst [ra siden ind paa lasse-
platten og [ra denne opover trallegulvet.

En slik lwesseplatt er vist i fig XVI. Den bestaar av et planke-
gulv lagt 1 en vinkeljernsramme. Til dennes langsider er klinket
vinkeljern, bestemt til at ligge an mot og al beskytle skinnerne. I
den ene ende har disse vinkeljern opstaaende, smaa haker, som griper
ind i huller paa undersiden av trallegulvet, hvorved indbyrdes [or-
skyvning mellem trallen og lwesseplatten hindres.

Trallen iberegnet hjulsatserne veier ca. 250 kg. og koster kr.
180,00 —200,00. Prisen kan synes noget hoi, men det maa tages i be-
tragining, at en slik tralle er saa ulike sterkere og varigere end de
vanlige ftarveligere konstruktioner, at den i leengden blir skonomisk
fordelaglig. (Det samme kan siges om den ovenlor beskrevne balance-
tralle).

lLeesseplatten veier 65—70 kg. og koster kr. 35,00 a 40,00.

For transport av mindre sten, som ikke oplesses med spet, vil
det veere heldig at utstyre trallen med en karm av tre eller helst
jern, som let- kan paaszettes eller avtages. Antagelig vil en saadan
karm hensiglsmeaessig kunne fwestes til de over lagerne anbragle av-
stivningsvinkler. Det ene endestykke av karmen ber kunne fjernes,
forat man kan tippe. liesset fremover. Saadan tipping falder forholds-
vis let; efler at ha Lkastet av eller lagt frem paa trallen endel av
stenen paa det bakerste parti, stikker man spet ind i de to bakre
hjernebeslag og vipper trallen iveiret.

Den paa side 2 anstillede rentabilitetsberegning tor efler veidirektorens
mening muligens vise sig at veere noget for gunslig for trilleskinnernes
vedkommende, idet slutvasrdien for disse -- som ogsaa av amts-
ingenioren 1 Tromse amt antydet -- antages at veere for heit ansat.

Selv. om der imidlertid regnes med en endog betydelig mindre
slutveerdi, vil dog trilleskinnerne ogsaa i skonomisk henseende vise
sig at veere treplankerne overlegen.
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Som nwevnl i [(oranstaaende [lremstilling. har der
amter vieret anvendt en anden type for trilleskinner.

Vaaren 1910 blev der av avdelingsingenior Astrup i Nordre Trond-
hjems amltl anslillet forsek med en trilleskinne av C-nr. 10 med ned-
pressel spor, saaledes som nedenslaaende skisse viser.

Nedpresningen blev ved den [arste anskallelse utiort ved anlweggel
med en ganske simpel indretning, og kostel ca 10 gre pr 1. m. For
at opnaa jevnere nedpresning, har denne senere veerel utfert ved el
verksted, og kostel der 15 gre pr. m. Med de nuvaerende forl:oldsvis
lave priser paa jern {kr. 11625 for kanaljern nr. 10 fob. Kristiania)

ogsaa 1 (lere

THILLESHKININVE sv LV /0

VEET PR LM CA. /96 HE.
MoOTSTHAND S MOMENT ¢4, 85 (am)

vil disse trilleskinner komme paa ca. kr. 1,25 pr. I. m. fob. Kristiania,
forutsat presning paa verkstedet.

Vegten er noget storre end ved den av amtsingenior Saxegaard
benyttede type, men samtidig er motstandsmomentet dobbelt saa
stort.

I sin forste rapport av 21 oktober 1910 om forsgkene med trille-
skinner uttaler avdelingsingenior Astrup:

«Den ovenfor beskrevne skinne har nu i ca. 5 maaneder veret
anvendt til jordtransport i lerskjeringer med udmerket resultat. Den
har vweret brukt saavel paa horisontal som paa /320 nedstigning —
uten bremse. [ regnveir har det veret nodvendig at stro et litet
gruslag langs sporet, for at arbeiderne ikke skulde gli. Selv opovesr.



tvvendedelen er der trillet gode trillebaarlaes uten forspand — det var
naturligvis tungl, men del gik ganske bra.

Det har vist sig, al den forelagne nedpresning av skinnen er fuldt
tilstrekkelig til at holde hjulet godt og sikkerl paa skinnen. Der er
ingen lendens til avsporing. Bredden 10 cm. har ogsaa vist sig til-
strickkelig.

Skinnen er belydelig stivere end de andre skinnetyper; den blir
— swerlig i@ sterre partier — ogsaa billigere end disse».

Da florsekene [aldl saa heldig ut, blev der i 1911 yderligere an-
skallet el parti trilleskinner til Nordre Trondhjems amt. Senere har
denne skinnetype ogsaa vwecret forsekt i andre amter (kfr. de foran
indlagne ullalelser lra amlsingeniorerne).

Paa loranledning har avdelingsingenior Aslrup under 14de februar
191+ avgit felgende indberetning om Dbruken av trilleskinner av
LC-jern:

«Disse skinner har siden anskaflelsen verel i sladig bruk ved
veianlaeggene  Brauten—IFosland, Bersmo—Moum, Grong—Vefsen,
Galgoeften—Morkved og flere steder. De har avlest trilleplanker alle
steder, hvor ikke serlige omslendigheter har gjort, at bruken av
planker har verel fordelagtigere.

Skinnerne er efter 4—>5 aars bruk praktisk talt like gode. Slitagen
er ganske umerkelig. Det er ikke lvil om, at de ved almindelig bruk
vil vare i en lang aarreelkke.

I fjeldskjeeringer er de naturligvis ulsat for gdeleeggelse ved sten-
spret fra skud. De lar sig dog ulen vanskelighet rette ved hjelp av
en almindelig skinnepresse.

Sammenlignet med planker har trilleskinnerne den ulempe, at de er
tunge al transportere, hvilket kan faa betydning iscer ved de smaa
avsides liggende anleg og ved vanskelig tilgjeengelige arbeidssteder.

[ enhver anden henseende er de plankerne langt overlegne.

<rlaringen fra 4—5 aars bruk har fuldt ut bekreftet, hvad jeg
anforte i min rapport av oktober 1910 om fordele ved disse skinner.

Skinnen har en betydelig stivhet, ligger stet og urokkelig i plane-
ringen under bruken. Nedpresningen er fuldt tilstreeklkelig til at holde
hjulet godt og sikkert paa skinnen — meget sikrere end ved planker.

Bredden 10 c¢m. har vist sig tilstreekkelig; der er intet behov for
al gjore den storre.

Skinnen blir under bruken liggende i heide med planeringen.
Da de desuten ikke har nogen opstaaende flenser er de ikke til hinder
eller ulempe for arbeiderne under gangen.

De er lette at holde rene for jord og sand, og kan naar det er
ngdvendig, renskrapes med en almindelig spade.

Y%
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Sporet kan avgrenes hvorsomhelst, ulen serlige avgrenings-
skinner, blol ved al legge en anden skinne ind lil hovedskinnen som
ved planker.

Trillebaartransporl paa disse skinner er naturligvis ganske vee-
sentlig lettere end paa planker. Ieri ligger vel deres vaesentligste
[ortrin fremlor planker.

Besparelsen i transporlutgifter kan antagelig swlies il omkring
259y eller ved de gjennemsnillige transportleengder, som forekommer
ved et veianlieg, omkring 5 ere pr. m.* masse. Antar man, at de
samlede masselransporter i veivesenet, ved hvilke der hensigtsmeassig
kan brukes trilleskinner istedenfor planker, utgjer aarlig omkring
600 000 m.*, vil der herved spares ca. kr. 30 000,00 pr. aar.

Ved siden herav spares der ikke litet i utgifler til transportimaleriel.
Varigheten av trilleskinnerne maa elter de foreliggende erfaringer
seettes til mindst 15 aar ved almindelig bruk. 27 > 6“ planker varer
ikke almindelig over ett aar—2'/s” > 6'/2” vel noget lengere. Med
nuverende priser vil dette si, at trilleskinner koster omtrent !/ av
planker. Den herved opnaadde besparelse kan anlagelig seeltes til i
gjennemsnit 2—3 gre pr. m.* transporlert masse.

Den samlede besparelse ved bruk av (rilleskinner istedenfor
planker skulde saaledes bli omkring 7 ere pr. m.? masse og utgjere
et ikke ubetydelig aarlig belep.

Jeg kan efter de foreliggende erfaringer paa det bedste anbefale
den her omhandlede skinnetypes.

Med hensyn il nedpresningen hemerkes, at det har vist sig for-
delagtigst, at nedpresningen gjores efler en rummelig kurve (saaledes

som angit paa foranstaaende [igur), ikke som en rende efter midten
av skinnen.





