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Indbereining om veivedlikehold i Danmark.

Efter stipendiereise 1910 av ingenior L. Tolfsby.

Indledning.

Om det danske veivedlikehold har avdelingsingenior Sweren i 1900
avgit en stipendicberetning; men da  formaalet med hans reise vre-
sentlig var at studere andre sporsmaal, 'og hans ophold i Danmark saa-
vidt erindres indskrenket sig til et kort besok i Kjobenhavn, indeholder
beretningen  hovedsagelig kun mere generelle oplysninger. Av hensyn
til sammenhngen tor der dog i det folgende viere endel gjentagelser
av disse.

Hvad nedenfor er anfort grunder sig vwmsentlie paa, hvad jeg saa
og horte ved besok hos og befaringer sammen med amtsveiinspektorerne
eller deres telniske assistenter i Kjobenhavns, Hjerrings, Aalborgs, Aar-
hus, Randers, Viborg og Veile amter.  Desuten har jeg hentet endel op-
gaver fra »Generalrapport vedrorende Kongeriget Danmarks Landeveie
og Landeveisgader« 1903—08.

Jeg bar ilkke ment at ville levere nogen uttommende avhandling
om alle fozhold vedkommende det danske veivedlikehold, men har Lun
medtat ting, som jeg har tenkt kunde vere av interesse.
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. Almindelige forhold
vedrorende

det danske veiviesen og de danske veier.

De danske Clandeveies- vedlikehold bekostes na av de respektive
Hyert amt har sin antsveiinspektor. og denne har som
cller opsynsmiend med hver sit distrike, hvor
Tildels er der ogsaa en

amtskomnimner.
regel flere sveinssistenter
de forer det daglige tilsyn med vedlikeholdet,
teknisle assistent (ingeniorntdannet), der da Do sit speciclle distrikt, hvar
han har omtrent sannne funktion som en av de n\'rig‘c assistenter, foruten

at han arbeider ved veimspektorens kontor.

Oprindelig blev de saakaldte sstore landeveice — dovo s hoved-
ruterne — hygget og vedlikeholdt av staten, og der var du et veidirek-

torat omtrent som nu i Norge; men ved veiloven av 1867 blev suntlige
slandeveies« (svarer til vore hovedveier) vedlikehold paalagt vedkommende
amt og veidircktoratet ophwevet. Tl at fore opsyn med amternes vei-
vedlikehold olev der saa oprettet ot overveiinspelktorat.

Efter det indtryk jeg fik ved besok i overveiinspektoratet og ved
samtaler med veiinspektorerne, er denne institution nu av liten betyd-
ning; men da departementet eftey indstilling fra overveiinspektoren kan
istandsette forsomte veier paa vedkonmende amts bekostning, tor den ha
hat adskillig betydning, og for enkelte distrikters vedkommende endnu
maaske veere en nodvendig opstrammer.

»Biveienee, svarende til vope bygdeveicr, ve
mende herreder (sogn).  Men da hiveienes vedlike
ligger adskillig tilbake, er mange amter begyndt med a : :
delige bidrag til dette for at opmuntre til forbedring. {’“f“ regel -'\'_U“(ﬁ
visse betingelser for amtshidrag, f. cks. answettelse av \'<‘1\'<>g‘t_<'rc, frem-
skaffelse av et vist kvantum veidiksmaterinle av bestemt li\’ill‘ltct o. lign.
Tildels forer da amtsveiinspektoren noget tilsyn metl disse veier, tildels
bistaar han med raad og veiledning,. L e ot IR

Hvert 5te aar reguleres veiinddelingen. Vigtigere ”b""‘}c“ blir ofte
optat som »landeveie« med eller uten ombygning cller “tbul“(“*%"

De oprindelige »store landeveie« har en bredde av 9,5—10 m.

_ . , = ode.  Herav optages
(15—16 alen), men de nyere hovedveicr er 7,6 M- brede » PHE
- som regel pan den ene side

ttes til oplag for vei-
, regel fortaug og ofte

dlikeholdes av vedkom-
hold for en stor del
t yde tildels bety-

dog ca. 1,5—2 m. av sankaldte rabatter —
av veien.  Disse har ikke noget stenlag og beny
deeksmaterialer. 1 neerheten av hyerne er der son

ogsaa cyklebane.
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Naar undtages, at laengere stigninger er sjeldne, er der med hensyn
til stigningsforhold 1 store dele av Jylland ikke synderlig forskjel fra
moderne veier i vore lavlandsdistrikter; men paa ocrne er der jo meget
[latt.  Storre stigninger end 1 paa 20 cr sjeldne, men forekommer av og
til pua kortere strckninger.

IEn riekke lovtreer pan hver side av veien — tildels like ind til
veibanen — er meget almindelig isier 1 sondre del av Jylland og tildels

ogsan paa ocrne. Jeg fik det indtryk, at der var mere trer end heldig
for vedlikcholdet, men det er vakkert og behagelig 1 sommervarmen.

Av hensyn til vedlikeholdsarbeidet er der over hele landet opsat
kilometerstener av ensartet utseende og for hver 200 m. er der likeledes
mindre stener med indhugne tal 2, 4, 6, 8. Disse stenes utstyr er ogsaa
fastsat cfter overenskomst mellem amterne, men der er 2 typer av dem
— den ene har en glat indhugget firkant, hvori numret staar, den anden
er glathugeet paa den ovre del.

Trafikken paa de danske veier forckom mig at vwre litet livlig
mot hvad jeg er vant med fra veiene omkring Stavanger. Men den er
mer koncentrert.  Almindelige leesvogner er omtrent udelukkende tohestes
og sedvanlig liesvegt er 3000 kg.

Bestemumelser om faelghredder m. m. var der i flere amter saagodt-
som ingenting av.  Og hvor der fandtes regler gjaldt de, om jeg saa
maa si, kun professionelle lastvogner — f. cks. teglverkers vogner, bryg-
gerivogner, meierivogner o. lign.  Der var saaledes intet iveien for, at
gaardbrukere paa sine egne vogner med smale hjul kunde kjore 3000 kg.
mell til meicriet; men meieriet kunde ikke kjore et laes smor til stationen
paa sin egen vogn, medmindre den hadde 3 eller £ “ falg.

I enkelte amter var der gjennemfort noget strengere bestemmelser,
og SPI)I'SD]ZU[]GtS betydning var begyndt at bl forstaat. Det som hadde
staat hindrende iveien for indforelse av mere vidtgaaende frelgbredde-
bestemmelser var i Danmark, som vistnok ogsaa tildels her i landet, at
de av smale hjul paa biveier og private veier dannede spor vilde Dbli
meget generende for de brede hjul.

Veivedlikeholdet 1 Danmark ofres gjennemgaaende megen opmerk—
somlet, og om det end ikke overalt er idealt, saa har man dog overalt
for flere menneskealdre siden forlatt det hos os endnu meget almindelige
pligtnl'beide.

Alle hovedveicr og en meangde biveier vedlikeholdes av veivogtere
om hvis lonningsmaate m. m. jeg senere skal meddele endel oplysninger.

=}
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Il.  Anskaffelse av veideksmateriale.

Gjennemgaaende er det i Danmark vimskelie at skaffe godt vei-
dieksmateriale. Der findes nok de fleste steder ialfald i Jyvland rullesten
1 jorden og tildels ogsaa store morener; nen feilen ved hegge disse fore-
komster bestaar i, at der er blandet materiale i dem — eranit, ganeis,
skifer, flint og kalksten m. m. Tser er der paa mange steder fling —
et materiale, som i og for sig or brukbart; men f. cks. granit og flint
sammen gir et daarlig veidwckke, jdet flinten slites meget hurtigere, sua
der blir ujevuheter.

Fremskaffelse av puk og erus m. m. blir nzcstcn'?\"v‘l'ﬂlt I?ﬂl'fiSﬂt til
entreprenorer  cfter  licitation eoller skriftlig anbud. 111(101»“?. eer amtet,
grusgraver (morener) hvorfra materinlet hentes og tildels skaffer engrepre-
norerne dette fra cgne grustak eller forekomster. Hvor (:l‘ltl'(‘:pl'Cll()l'CI'llC
ikke selv cier saadanne, kan de faa arcaler anvist ayv \'('1\:105('11('t, som
ogsaa surger for Iovlig taksation. Betalingen for gmnd og for skade paa
grund maa entreprenorerne, hvor ikke anderledes er bestomt: selv ut;r('de.

Leveranserne omfatter dels saavol utvinding som pukning og frem-
kjoring, dels kun en av delenc, Materinlerne leveres som regel opsatte
i regelmessige hauger efter schaljon paa rabattene langs de strackninger,
hvor de i aaret skal brukes, Dey ntferdiges av veiinspektorerne en
fuldstendig fortegnelse over de forskjellige ll]:lt(‘,l'l-{l.l(‘.l'.? art f;g mmng.dc og
stedene, hvor de skal liereme) Bilag nr. 1 0 9 wviser eksempler paa

saadanne.*) '
Leveranserne or opdelt i parceller paa en cl[e.l‘}ﬂcl:?_ ’)‘)SF.CM(T h
200 m. @m betingelser m. m. for sandanne Jeveranser henvises il hilag
nr. 3 og 4. 7. .
andre amter blir iklce litet
gjort i enduu storre
sin kostbarhet almin-
nateriale end det hjem-

I' Kjobenhavns og tildels vistnok ogsan 1 A1
puk indfort fra Sverige, og dette vilde vistnok _b]l
utstreekning, da den svengke granitpuk tiltrods for
delig er anset for at viere ot billigere \'(2(“1](011.01(151‘ ey
lige; men man kvier sig naturligvis for at indfore sten fra utlandet, saa-
lenge der kan skaffes brukhbay omend d: i

I fey mintm del gy Jylland findes der en lllwngdf’“11101'331101' mde-_
holdende veesentlig flint og granit i alle storrelser fm f%l.l ‘sau.d op til
mandshovedstorrelse eller mere, og av disse utharpes da grus, singels 0g

:vore saadan hjemme.
wrligere s uds jemme

*) Bilagene er ikke trykt. De Weror ved veidirekwl‘kohtOret, hvorfra de i tilfelde

kan utlaanes.
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kult, som slanes. I Randers og Vibore — iswmr i det sidste amt — Dliv
saadan uthavpet singels (den benwmevnes der sharpet grus«) benyttet saavel
til nybeliegning som til flikning.  Den er da sedvanlig harpet mellem 1
og 4 cm. Den gav en meget jevn og behagelig veibane i den torre aars-
tid; men om vinteren var nok disse veier tildels meget daarlige.

I Hjorring amt var forholdene tildels meget vanskelige, idet puk
til det vestre distrilkt maatte kjores like til 4 danske mil paa landevei
og derved kom op i en pris av kr. 12,00 pr. m3  Pukningen blev meget
drevet som hjemmeindustri (i Taars herred).  Ved FPredrikshavn var der
etpar maskinpuklkerier,

[ Veile og Skanderborg amter henter man ikke litet sten fra sjo-
bunden.  Den mudres op i smaafartoier ved hjelp av haandapparater og
leveres pan brygee i Veile og Horsens for ca. kr. 450 pr. m.* Det er
sedvanlign kult av op til mandshovedstorrelse.

Pukningen utfores i Veile amt for en stor del med maskine, som
blev kjopt av et entreprenorfirma i 1908, efterat dette i lengere tid
hadde brakt den. Den drives av et landeveislokomobil, som likeledes
tilhorte entreprenorfirmact.  Begee maskiner er omhandlet i ingenior
H. A. Sundts stipendieberetning. pag. 48, Amtet har anskaffet tromler
til lokomobilet, saa det nn ogsaa benyttes som dampveivalse.

Pukmaskinen har 20 40 cm. kjeft og pukker ea 3,5 m® 1 timen.
Den tranger foruten maskinforeren & mands betjening.  Maskinforeren er
fast lonmet av amtet, der ogsaa holder kul, olje, redskaper m. m., mens
betjeningen sedvanlig har akkord — kr. 0,75 pr. m*  Pukken sorteres i
sorteringstrommel 1 2 storrelser, 1—4 em. til tlikninger og 4—5 cm. til
nybeleegninger.  Avtaldet sorteres i sankaldte ssmaaskeerver« 0,2—1,0 em.
o;g stenmel.  Almindelig regner man, at der Dblir ca. 5%, av hver av
disse 2 sorter. Avfaldet anvendes dels til fortanger og eyelebaner, dels
til avdekning efter valsningen av  dwklagene, og dels -blir det solgt
til private.

Pukningen regnes at koste kr. 2,50 pr. m? inkl. renter og amor-
tisation av maskineri m. m.; men dette forutsetter en aarlig produlktion
av 2000—3000 m.*, og at der er samlet mindst 3—400 m.® paa hver
arbeidsplads. Opseetning og nedtagning av maskineriet koster ca. kr. 30,00,
hvortil kommer transportutgitter.

Da magkineriet nu er forholdsvis gammelt, antar jeg, at mer detal-
jerte driftsresultater er overflodige. Jeg skal dog neevne, at man i Veile
amt har kassert den oprindelige platesorteringstrommel og forarbeidet en
av rundtjernsstzenger, da platesortereren meget snart blev slidt.

# £
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Materialpriserne stiller sig naturligvis meget forskjellip cfter sten-
forekomst, transportlengder o. s. v, Jeg skal dog nwevne nogen middel-
priser som et holdepunkt.

I Jylland kommer pulk fremkjort og opsat pan rabattene sedvanlig
paa kr. 6,06—5,00 pr. m* — undtagelsesvis op til kr. 12,00, se pag. .

»Harpet gruse« (singels) koster i Viborg amt sedvanlie k. 3,00—3,50
pr. ni® cefter transportliengden — undtagelsesvis ned til kr. 2 50.

Indfort pul fra Sverige leveres sedvanlig eif dansk havo for ea

kr. 9,00 pr. m.?

Ill. Vedlikeholdsarbeidets utfarelse.

Det fuldsteendige dieksystem ved saagodtsom alle hovedveier er
gjennemfort i I{jobenhavng amt samt i 6 amter i Jylland. Paa S
blir dels decksystemet, dels flikningssystemet (ved mindre trafikerte \'(_:1_(‘1')
anvendt og i de sydvestre Jyllandsamter, hedeamterne, overveiende flik-
ningssystemet. Men overalt gaar utviklingen i retning av at in(ls]\'l'ﬂ"“}‘:c
flikningen til det mindst mulige og paafore det wvewsentligste av vedlike-
holdsmaterialet i samlede dzelclug og valse det godt. ‘

Deklagene paafores for det meste om hosten imaanederne oktnbmi
november og december, idet veiene da som regel er saa Ol)bl""ttcf M’
kunstig randing  kan undgaaes, Sandan blir kun ganske undtagelsesyis
beuyttet i de amter, som ikke har dzunpvf‘i"“ls‘e' . . R,

Alt det materiale, som ska] benyttes til vedlikcholdet, er.l forvei
fremkjm‘t paa rabattene langs veien, saa det lsun beh()vel-.at t1-1llo'.~: nogen
faa meter, hvorved bredningen av diweklagene gaar hurtig. I (11-“50.{“{_
vendes som regel puk, men tildels ogsaa singels, se pag. 5, og som bind-

ch

. o A S : - sna-
materiale brukes dels lerholdig sand, dels av fald fra lml\lllngen clle Sl
Y 3 . . . Arpning
kaldg »bagharpning« —— det som gaar gjennem harpen ved prenharpning
av puk eller singels.

L & ind-

Som regel blir dweklaget mer eller mindre sammenvalget for' b
tyld paafores, og jo mer det valses i forveien desto bedre. Men jeg el
flere steder, at bindfyld blev paakjort for valsningen begyndte — san:
synligvis fordi valsningen hesten 1910 paa grund av usedvanlig to""e“_
ikke Lkunde utfores paa vanlig tid. Men det tor ogsaa veere, at man, der
hvor hestevalser anvendes, ofte paaforer bindfyld i forveien av hensyn
til hestene.



I almindelighet bliv kun den midtre del av kjorebanen, hvor den
viesentlige Kjorsel foregnar, vedlikeholdt med dicklag.  Almindelig bredde
paa disse er 25—3,5 m. —— undtagelsesvis ned til 2,2 m. (3,5 alen) og
op til 5,75 m. (9 alen).  Utenfor denne, den egentlige kjorebane, vedlike-
holdes med daarligere materiale, singels, sbagharpning« o, s v.

I den torre aarstid foretrieklker ialfald al letkjorsel som regel den
saaledes vedlikeholdte veibane, idet den er behageligere at kjore paa.

Sedvanlig tykkelse paa deklagene var ea. 5—8 em.  Hvor ofte dwck-
lag maa anbringes, beror sclvliolgelie pan slitagen og deeklagenes tykkelse;
men det dreiet sig gjerne om 5—10 aar — lLengere sliteperioder end 10
aar tror jeg ikke er hensigtsmiessige.

I de amter, hvor man har dampveivalse, utfores ogsaa valsning i
den torre aarstid i forbindelse med kuanstig vanding; men da denne falder
kostbar, indskraenkes den gjerne mest mulig, idet man ogsaa der soker
at utfore saameget som mulig av valsningen om hosten.

Tror at faa et dweklag til at binde sig godt sammen med den gamle
veibane er det almindelig erkjendt, at ophakning av den gamle veibane
er meget onskelig. At utfore dette arbeide for haand vilde imidlertid bli
et nwrsagt uoverkommelig arbeide, og jeg saa det hellerikke nogetsteds
gjort; men i Kjobenhavns, Aarhus og Veile amter har man ophaknings-
apparater i forbindelse med dampveivalsen, og sandsynligvis har man
dette ogsaa 1 de andre amter, som har anskatfet saadan.

oD

I de to forstnwevnte awmter cr ophaknings- cller som det rettere kan
kaldes oprivningsapparatet fiestet paa valsens ene side; men dette har
gine nlemper. idet det paa smale veier vanskelig kan komme til at arbeide
i veiens midte, og desuten roiner det sterkt paa valsen — ialfald naar
den ikke er smrdeles tung.

I Veile amt hadde man et tilhwengerapparat fra John Fowler
& Co., Magdeburg, og det saa praktisk og greit ut — pris ca. kr.
3000,00.

I Aarhus amt bruker man som folge av de ovenfor antydede ulem-
per som regel kun at rive op 2 striper av veibanen langs dens ytter-
kanter, idet man kjorer apparatet 2
derved neppe san god forbindelse mellem den gamle vei og det nye
deeklag 1 midten av veien, som onskelig kunde wviwere; men veiinspek-
toren mente, at det hovedsagelig gjaldt at faa god forbindelse i kan-
tone. Hvorhvidt han heri vilde faa almindo]ig medhold tor vel wvere

ganger paa hver side. Man opnaar

tvilsomt.
Om vaaren og sommeren holdes paa mange steder veibanerne gru-

set for at spare stenlaget, og der kan derved opnaaes adskillig bespa-
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relse i pukforbruket®), foruten at veiene natirligvis er behageligere at
kjore paa.

Paa mange steder vir der saa vindig, at det var vanskelig at Taa
grusen til at ligge. Seerlig var dette tilfielde 1 IHjorring amt, hvor vei-
inspektoren derfor nu sterkt tienkte pan at begynde med overflatetjering
for at binde grusen.  Dette kan neppe lonne =ig medmindre pokken er
sterdeles kostbar.

Om hosten man grusen (=olen) fjernes og det koster meget arbeide,

o) 1 4 ':-) < T 3
Eksempelvis kan nevnes, at i Kjobenliavns amt med kun 83 knu hoved

vel koster bare bOI'tkjm‘ingen av sple over kr. 5000,00

6 ore pr. m. I flere amtor har man anskaffet skrapemaskiner til selens
(bilag 5) av en saadan maskine

reret ler. 350,00, men er nu
t grel og meget okonomisk.

aarlig — mer end

avskrapning. Jeg Vedlaegger et fotOgmfi
fra Allerups efterfolgere, Qdenge. Prisen har
vistnok noget mer. Maskinen roses som mege
s ¥
£
stade ved Hannover

Over dette forhold har Baurath Gravenhorst i sit distrikt ' y 1 i

g h o e ) e e e

gjort omfattende undersokelser. Sowm middelresultat av T SR 01_60]\1013811
i : n. aarlig blev

han, at mens en godt gruset veibane kun hlev avslidt 1,86 2 1t o
o i & - — altsaa 5

ikke gruset under forovrig samme forhold avslidt 3,56 Wb ) t( ¢ ylfmteu

3 ) ; oY et om.  Zeitschr

det dobbelte. Hvormeget grus der gik med oplyser han dog 1n 2

2 'S er gik Dh Pag. 423.

fiir Architektur u. Ingenieurwesen 1897, Wochenausgabe.

~
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Gijennemgaaende har de paa foran antydede maate med daklag ved-
likcholdte veier en fast men ofte tenmmelig ujevn veibane ismr mot slut-
ningen av sliteperioden. Da denne ofte kan wviere lang (S—10 aar og
mer), og da pukken som for nwvnt pan mange steder bestaar av uens-
artet materiale, kan det ikke undgaaes, at dieckket slites ujevnt.  Forbin-
delsen mellem den gamle faste veibane og de nye dwklag Dblir antagelig
ogsaa, hvor oprivning ikke foretages, ofte mangelfuld, san ujevnheter har
let for at opstaa.  Der man derfor anvendes ikke litet flikning, og da
denne sjelden blir rigtig utfort, virker den ofte ikke saa heldig som den
burde, idet den bevirker, at der opstaar 2 huller 1 veibanen, hvor der for
kun var et. '

(Om rigtig utforelse av flikningen se nedenfor under omtalen av Kjo-
benhavns amts vedlikehold).

I Aarhus amt, hvor pukmaterialet er meget ujevnt, er man tiltrods
for 0p1‘ivning av veibanen og god \':1Isning-"‘) noksan meget utsat for
njevnheter, og de opstaar som rvegel allerede de forste maaneder cfterat
nyt dieklag cr indvalset. Iforste vaar efterpaa gaar man derfor alle ujevn-
heter noie efter, hmgger dem op langs kantene og anbringer ny, fin puk
av mest mulig sortert materiale. Da de svale p:ll't.im"i dakket paa
denne maate blir uthedret straks, pleier veibanen senere at holde sig bedre.

I Veile amt er man av hensyn  til ulemperne ved de lange slite-
perioder ophort med anvendelse av tykke deklag, undtagen paa de ster-
kest trafikerte veier. Nu valser man ganske tvnde lag, 4—5 em. Dette
kan kun gjores i forbindelse med oprivning av hele veibanen; men man
opnaar derved at fan alle ujevnheter fjernet og faar veien fornyet oftere
end naar tykkere lag anvendes. Det eri Veile amt meningen at benytte
denne metode paa alle veier, hvor pukforbruket ikke overstiger 20—25
mS pr. km. aarlig.

Ogsaa 1 Aarhus. amt var man tildels begyndt med denne metode,
og man hadde gaat ned til at anvende kun 6,5—7 m.? puk pr. 100 m. vei.

Det er klart, at den hyppigere opriviring av veiene med paafolgende
valsning koster mer end naar tykkere diweklag indvalses med en gang; men
sandsynligvis sparer man disse merutgifter ind paa minket materialforbruk
og minket tlikningsarbeide. Og icthvertfald faar man paa denne maate
en for frerdselen behageligere vei.

#) Betydningen av god valsning har jeg anset det for overfladig at gaa heermere
ind paa.
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I Kjobenhavns amt, som har de sterkest trafikerte veier i Dan-
mark, er de ogsaa i den bedste stand -~ jeg Lar idethele neppe noget-
steds set tungt befierdede veier i bedre forfatning end hovedveiene, som
forer til Kjobenhavn.

Kjobenhavns amt har siden 1895 hat en 16 tons dampveivalse, som

jeg san 1 arbeide paa Ielsingorveien mellent Kjohenhavn og  Lynghy.

Paa denne streekning indvalses der gjennemsnitlig hvert -tde aar — ved
bygl'zensen hvert Sdje, ved L\'ng}n‘ hvert Hte aar — et 15 bredt, ¢a. 9

em. tykt stenlag, hvortil medgaar omtrent 0,5 m.? pulk pr. I O

Hele bredden (187) rives forst op i en dybde av S—10 e, hvor-
cfter puklaget spredes og valses.  Under valsningen kjores vandvognen
stadig.  Valsningen drives sanlwenge til deekket er blit fuldstendig kon-
solidert uten paaforing av bindyld eller grus.  Man kan datydelig se,
hvorledes hver sten har lagt sig saaledes tilrette, at mellemrmumnene e
mindst mulige, og da forst bliv der paafort bindfyld — grus og »baghar-
ninge i forhold 2:1 — jalt ¢ 10 m A pr. 100 1L m. vel. Dette materiale,
som indeholder ikke litet stenflis paa indtil 1 storrelse Kiles ved vals-
ningen ned i alle mellemrum oe saintidie presses de finere bestanddele,

eI - Gt o o I s

s](_.r ved rikelig vanding er bragt i en grot cller viellinglignende  tilstand
ind i alle fuger.

Tilsidst paafores ¢ qus, der ogsan  valses

SIASL paateres et ganske tyndt lag ren grus =

under meget rikelig vanding.

Fra de - i

| a den oprevne veibane presses under val

] coa v Pt 3 e enc
(t en) npf1 det nye dieklag og fylder ut nwllumunllm] e
e T : «wed danner ¢ BT
l.cn ovenfra kiles ned i den gamle bane og dervee
dig sammenslutning mellem Jot nye deekke og

paa denne maate et ensartet stenlag fra bunden 08 .
betydning.

3 vand pr. 100 m, vei

sningen det fine _nmtormlc
nedenfra, mens

den gamle vei. Man faar
helt op — et forhold

som ved tungt trafikerte veior vistnok er av Stor

Der anvendes i den torve anrstid 15—17 M-
ned til 10—11 om hosten.  [’an rikelig anding :
amt den storste vegt. Swrlig under indvalsninge? &% det sidste gruslag
blev veibanen holdt n:esten ganske under vand.

Valsningen blir paa denne maate forholdsvis k(’ﬁtb‘.”' _ i
Der kan valses og gjOres feerdig gjen-
saameget  blir dot

la man 1 Kjobenhavns

— ik 1,25
pr. indvalset m.* puk, s¢ pag. 14
nemsnitlie 150—200 1. m. veibane om dagen; men | |
. R PRUR FINEET 75 PR . 5] valsen hal mman ekstir:
selviolgelign ikke 1 gjennemsnit av aarets drift. il vals i
tyvboter, som fyrer op for arbeidstid om morgencn.

' . - 't for o o til-
Hvis man anvender mer bindtyld, som da ogsid s -foll o
safies, o pelfifeny ox vodt sammen alset, kan man med mind 1(. \v;Llsnmg

godt konsolidert vei-

og mindre vanding faa et tilsyneladende likesaa
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dickke, som ved den foran beskrevne maate; men det vil meget snart
vise sig, at det knnoer tilsyneladende.  Et sandant dekke vil nemlig
indcholde  overskud av bindstof, og alt hvad der findes av overflodig
bindmateriale i@ et veidickke er som bekjendt av det onde — der vil let-

tere opstaac ujevnheter, og slitagen blir storre.

Jeg saa netop paa den for nwmvate vei mellem Kjobenhavn og
Lyngby et godt eksempel paa virkningen av de to fremgangsmaatoer.

Paa begge sider av Kjobenhavns bygraense er der et stykke med
liten bebyvegelse, og forholdene er idethele saadanne, at der ikke er no-
gen nwevneveerdig forskjel paa trafikken, som er meget livlig oy tildels
sierdeles tung.

Som vedlikeholdsmateriale benyttes puk fra det samme stenbrad i
Sverige, og vedlikeholdsmaaten er forsaavidt den samme, som der saavel
inden byen som 1 amtet benyttes ophakning og valsede deeklag av samme
tvkkelse.  Byens veivalse veicr et par ton mindre end amtets.

‘ Men mens amtet arbeider paa den foran beskrevne maate med sterk
valsning og vanding og bruker litet bindfyld, har bven Dbenyttet ncget

mer bindfyld og valset mindre — Dbyens dampveivalse har det sandsyn-
ligvis mer »travelte end amtets — og folgen har wvaret den, at velen

inden bygriensen har maattet faa nye dieklag hvert 2det aar, mens amtets
vei like utenfor har kunnet noie sig med dwklag hvert 3dje. Ved at
anvende meget  overflatetjrering har man i det sidste ogsaa inden byen
kunnet slite paa et dek 13 aar; men da jee i mai 1910 reiste over
denne vei, var den inden byen saa hullet og ujevn, at den var meget
ubehagelig at kjore paa; mens veien utenfor var saa glat og jevn, som
esaa trodde; men

<

om den kort i forveien skulde vieret valset, hvad jeg o
amtets ingeniorassistent, som fulgte mig, kunde oplyse, at begge streek-
ninger var 2 aar gamle og skulde ha nye deklag i 1911

Tdethele blev veiene i Kjobenhavns amt holdt saaledes, at de var
omtrent likesaa jevne og glatte 1 slutningen som i begyn(lclson av slite-
perioden.

FForuten den omhyggelige valsning av dweklagene bidvar hertil den
maate, hvorpaa flikningen — som jo ullikevel ikke helt kan undgaaes —
blir utfort.

Saasnart der viser sig den mindste ujevnhet i veibanen Dbliv hele
det ujevne parti — ikke Dbare kantene — 1—'uldstzvndig ophakket og der-
paa biir der strodd ut over det ophakkede stykke netop saameget puk,
som kan skjonnes at ville opveie den manglende fvldighet 1 veibanen —-
gjerne bare etpar haandfuld.  Naar saa det lose parti bliv tilklappet, vil
det ikke genere fardsclen det mindste, og cfter etpar dages forlop er



')

4 Q
4 O

— 12

ethvert spor efter flikningen forsvundet, og veibanen er glat og jevn.
Veivogterne har efterhvert erhvervet stor ovelse i at bedomme hvormeget
sten der skal til, og man kan nwsten si, at de teller hver sten, som de
anvender. Ingeniorassistenten fortalte, at folk til at hegvnde med lo og
gjorde nar av den umaatelige forsigtichet med en vare som puksten; men
hensigtsinessigheten av den benyttede fremgangsinaate er nu almindelig
erkjendt.

At der foruten den her beskrevne, noie gjennemtenkte arbeidsmaate
ogsaa legges den storste vegt paa anvendelsen av gode materialer siger
sig- selv.  Storstedelen av den i amtet benyttede puk er slaat av sortert
haard kampesten, som er fundet i distriktet, cller den er eranitpuk  ind-
tort fra Sverige.  Denne sidste kommer paa ca. kr.
ste gjennemsnitlig paa kr. S,40.

Idethele legges der an paa at indskrenke materialforbraket, idet
der derved ikke alene spares utgifter; men alle de ulemper for fwrdsel
og omgivelser, som er forbundne med et stort materialforbruk (stov og
sole) formindskes, og det er et forhold, som ialfald omkring byerne har
den storste betydning.

9,50 pr. md, den for-

Hvorledes nwynte bestraebelser er lykkedes i Kjobenhavns amt vil
nedenstaaende tabel, der omfatter et tidsrum av 31 aar, vise. [ denne
tid er der i Kjebenhavns omegn vokset op et stort antal smaabyer med
tildels stor industri (teglverker, kallbrienderier m. m.), saa det maa anta-
ges, at trafikken er gket betydelig — ialfald med hensyn til liessenes
vegt; ti veiene er i lopet av de sidste 30 aar veesentlig forbedret®) cg
er nu saa gode, som overhodet mulig.

Pukforbruk i Kjobenhavns amt.

Aarlig pukforbruk
Tidsrum lfe\l;??(_le odl —:11 T _S_l;l.ll Anm.
° Dyb_glzeg- | flikning Sum | pr. k.
ning | ; |
km. m# | mp? it
. r ’

1878 —90 | ca. 93 | 7920 | 2530 | 10450 112 | hesuten er
; . - - § der fra 1¢
1890—01 » 93 (460 1090 S 550 92 benyttet endel
1901—08 » 83 | 5135 600 G 335 7w }mkf tillumlel;-
1908—09 » 83| 6110 ‘ 425 ‘ 6 535 1 e,

*) ved det gode vedlikehold.




Hvad der iswer falder i oinene er, at vpukforbhruk til flikninger er
sunket fra 2530 m?® gjennemsnitlig 1 aavene for 1890 til '/ herav i
1905—-09, og samtidig er det samlede pukforbruk sunket med ca. 30 %
tra T18 til, 79 m® pr. lem.

Naturligvis er denne besparelse i materialforbruk ikke opnaadd uten
oket arbeide — kfr. f. eks. flikningens utforelse — men tiltrods for de
sterkt stegne lonninger, og de paa forrige side nwvnte forhold, er utgif-
terne til vedlikcholdet praktisk talt iklke steget siden 1878, idet det ordi-
nwere vedlikehold dengang kostet 1,44 mot nu 148 pr. m. pr. aar.  Der
er ganske vist nu endel brolagte strwkninger — ialt ca. 10000 m.>
paa en samlet lengde av antagelie mellem 1 og 2 km.; men selv om
denne leengde helt fratrickkes vil det ikke forandre kostendet pr. m. mer
end et par ore.

IV. Om veivalser.

Valsning av daklagene utfores i de fleste amter endnu med heste-
valser av vegt 3000—6000 eller endog 7000 ke, sedvanlig omkring
5000 kg De har dels hule tromler til paafyldning med vand eller ler
0. s. v, dels er de massive granitvalser og blir sedvanlig trakket av 5—6
hester.  Da saadanne valser neppe passer for vore forhold — de benyttes
dog paa stigninger indtil '/20 — anser jeg en nmrmere beskrivelse av de
forskjellige typer overflodig.  De fleste, jeg saa, forckom mig at veere
tungvindte og mindre praktiske, og de vilde ialfald hos os sikkert Dbli
dyrere i drift end en moderne motorvalse.

I de senere aar er der anskaffet dampveivalser i flere amter, og
overalt har man veret tilfreds med de opnaadde resultater.

Kjobenhavns amt har, som navnt, en valse paa 16 ton; men de
ovrige amters valser veier mindre.  Veivalsen i Aarhus veier 13, i Veile

115 og de i det allersidste til Bornholms, Odensc og Assens amter ind-
kjopte wvalser veier alle 10 ton, og denne vegt lot det til var anset for

den for de danske forhold mest passende — amtsveiinspelctoren i Aarhus
fandt saaledes, at 13 ton var vel meget.

Tror almindelig landeveisvedlikehold skulde jeg anta, at en valsevegt
paa over 10 ton snavere cr av det onde end av det gode, bortset fra, at
man i Norge paa de fleste steder vel er avskaaret fra at benytte saa
tunge valser av hensyn til stikrender og broer. Jeg tenker mig nemlig,
at tunge valser vil vare uheldige til indvalsning av ganske tynde daklag,

o
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og selv ved noget tykke lag kan man antagelie opnaa tilfredsstillende
resultat med en motorvalse paa H5—06 ton, der da naturligvis maa kjores
flere ganger end en tyngre valse.

Hvorvidt man vil kunne benytte oprivoingsapparat i forbindelse
med en saadan let valse tor jeg ikke ha nogen bestemt mening om —
muligens man kunde bruke et ahmindelig tilhwengerapparat med kun ]
tand.  Apparaterne pleier at ha plads til 3 teender; men jeg saa aldrig mer
end 2 benyttet, da der skal stor kraft til.

Til sammenligning med de av ingenior Gronningseceter i hans stipen-
dierapport meddelte opgaver over kostende av valsning med dampveivalse
i England vil jeg anfore nogen tal fra Danmark.  Det bemerkes, at de
kun gjelder selve dampveivalsens arbeide — oprivning av veibanen inkl

— men ikke bredning av pukken eller vandkjoring.

s, Kostende pr. kjoreday Kostende

=1 1]

v

e ; Jor. ‘ pr- .
- . . Olie .

Amt 7. setje- Briend- Vedli- l\lxlil Sum Lom b om? |11)|I“
= ning | wel  kehold SUEC vei- | ovei- TR
= = hane | hane | PUE
ton k. lir. k. ki kr. 1313y k. kr.

Aarhus . . | 13 [1225] 875 [ 11,18 2,82 35,00 0,08 — 0,78
Kjebenhavn . | 16 [1932] S;eo [10,84! 0,58 | 30431 — 0,00 | 1,235
Velle . . «|2lp]| — | — _— — 400 0,20 — =
fl‘\-l 3 - . N - L i . . lt.t t P -
Il sammenligning skal anferes, at resultatet ay
4+ dampveivalsers arheide i Kanton Ziirichs velviesen

1 gjennemsnit var:
Kanton Ziirvich | 13 — | = — — 4250 — 0,005, 0,98

Med hensyn til tabellen hemerkes:

Adarhus.  Valsen er fra Aveling & Porter, indkjopt 1 1903 for k.
10 300,00.  Scnere er kjopt et Harrisonsk ophaklkerapparat til anbringelse
paa valsen for ca. kr. 3000,00. I de 5 aar 19050—1910 er der gjennem-
snitlig aarlig valset 8393 m. med et pukforbruk av 2003 mS =24 m?
pr. 100 m. veii  Gjennemsnitlig har den arbeidet 41 dage med valsningen,
saa der altsaa cr valset 191 m. pr. dag. Reparationskontoen er blit san

stor, fordi der 1 1909 blev anvendt kr. 1400 00 til bandager — jern-
baand — om baktromlerne.
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Kjobenhavn.  Valsen har vieret i bruk siden 1898 1 hvilken tid den
I valset ca. 950 000 m.? deklag, indeholdende ea. 70460 m.® puk.
Valsningen faldt de forste 5 aar noget dyvrere pr. kjoredag, men billigere
pr. valset m.? end senere; men cefter den tid har gjennemsnittet  ligeet
ner de i tabellen opforte tal, der cr resultatet for driftsaaret 1908—09.
Der var 1 odette aar indvalset @5 720 m.* dicklag med ialt 193 kjoredage
= 392 m.? pr. kjoredag.

Ved regelmessig valsning 1 10 timer skal man dog kunne valse
mer — op til det dobbelte.

Vede.  Noiagtige og detaljerte opgaver haves ikke; men man reg-
net at ophakning og valsning av 200 1. m. vei kande gjores paa 1 dag
og det kostet en. kr. 40,00, Heri er da intet regnet til bredning av puk-
ken samt vanding.

Ophakningen av 200 m. tar scdvanlig omkring 21/2 time. I lopet
av denne tid er b trender skjremt og hviesningen koster ea. kr. 1,00 pr.
tand. Tdethele kommer ophakningen paa ea. /2 —7 ore pr. 1L m. vel @
ea. 3 om. bredde,

Zirieh. 1 10 timer Dblev gjennemsnitlig valset 82 L om. 446 m.2
13,5 m?  Tykkelsen av de indvalsede divklag var altsaa, =om det il

<ce=, henimot 10 em.

V. Vedlikeholdets kostende.

Dette er naturligvis aviiengig av trafikkens mengde og art og de
stedlige forhold idethele, og da jeg ikke er i besiddelse av materiale til
at belyse disse paa en saadan maate, at man med utbytte vilde kunne
sammenligne dem med andre steders, er en detaljert opgave over ved-
likeholdsutgifter 1 de forskjellige amter neppe til nogen nytte. Imid-
lertid har jeg twenkt, at en sammenligning mellem veinettets forhold til
arcal og bebyggelse og vedlikeholdets kostende 1 de jydske amter, som
jeg besokte, og de tilsvarende forhold paa nordre del av Jwderen kunde
viere av interesse, hvorfor omstaaende tabel er medtat.

Det bemerkes, at veilengder og folkemwengde refererer sig til litt
forskjellig tid; men differencen er kun et par aar, saa den er uten nwvne-

erdig betydning.

G
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IHovedverlanede Vedlikeholdsuteirter ekskl.
Ioapril 1H08 achninistrt, 1906—07
Amit 4 3
K. Nim. I i
K. pr. 1000 pr. 100 Xr. ’ II'I:'.
indh.® ki A
Hjorving . . . .| 2900 28 Ng2 (127 356 | 0,14
Aalborg . . . .| 4173 | 387 13,80 | 96 304 0,23
Aarhus . . . . .| 1385 1,355 16,72 | HO SO4 | 0,37
Veile . . . . .| 400, 3,010 16,59 | SS0S0 - (0,22
Viborg e « « w0 o | H4LP D648 20,67 (11D 766 ' 0,18
anders . . . L] 3395 2,710 13,4 95 1H3 | 0,28
Liengde M/ 1909 Utwifter i 1909—10
Nordre del av Jiwe- ; |
deren®™) . . . TS 1u7n I3 17 ‘_’72*”"")' ()22
|

Av tabellen vil sces, at hovedveinettets forholdsvise storrelse og
vedlikeholdets kostende 1 Jylland og paa nordre del av Jederen ikke
avviker saa meget fra hverandre, at en sammenligning ogsaa mellem ved-
likeholdsmetoder jo med uthytte maa kunne foretages.

Ferdsclsoptellinger var der desverre meget litet av; men for 3
veier ved Aarhus var endel saadanne foretat, og resultatet er i neden-
staaende tabel stillet sammen med vedlikeholdsutgifterne.

Vedlikelol- Gjennemsnitlig voy ;.umful"'
Inden [dets kostende| ™ ,’l\,] l".) ) 'l/'l el
i Rth 100809 pr. dag (12—14 .
. " == - we Anm.
liengde ” Ure Station
<ro | 7 i
T pr. m.| 9 l 3 J 4
i | i
Aarhus—Grenaa | 3,865 |2241| 58,0 160 | 130 40 ‘ — | Station 1
Y L £ sl TH, gy 16 01« : ved  Dy-
Aalhus—{mndus 13,412 | 4647 B46( 120 80 60 ‘ 40 | sxensen
Aarhus—Skan- - — 2,308
derborg . . .| 9,747 |4275| 48,0 250 | — | — | — [# lenger
- | utover.
Til sammenligning medtages Maldeveien og Randebergveien
ved Stavanger:
: . = T ey [ =
Maldeveien . .| 543077 2805 51,4 | ant. 4—-500
Randebergveien . [10,970 | 4536| 41,8] » ca. 400. . . 2—31)[IVeiens en-
b | depunkt

") I folkemeengderne er byernes indbyggerantal medregnet.
##) Hetland, Huaaland, Heiland og Gjesdal.
##%) Dette tal vil bli veesentlig heiere i 1910—12.
1) Regnes efter hesteantal maa tallene for Aarhusveiene forskes betydelie —
antagelig mindst 75 ¢/,. ’ -
TT) 1ste veivogterdistrilkt.
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Som man ser er ferdselen efter vognantal betydelig storre ved
Stavanger end ved Aarhus — og saaledes paa de allerfleste jydske
landeveier — et forhold som man straks vil bli opmerksom paa, naar

man kommer herfra til Jylland; men naar det erindres, at omtrent al
lestransport®) 1 Danmark foregaar med 2 hesters vogner, og at almindelig
lesstorrelse er omkring 3000 ke., mens dobbeltspend er rene undtagelser
ved Stavanger og lwsset da neppe over 1200 kg.#*), vil det forstaaes,
at det med hensyn til slitage paa veiene ikke gaar an uten videre at
leooe vognantallet til grand for sammenligningen.  Trafikken maatte
naturligvis reduceres til en trafilk med en vis bestemt slitage pr. enhet
— for letvinthets skyld kalder jeg den en virtuel trafik, omend uttryk-
ket neppe er heldig.

Den virtuelle trafik blir ikke direkte proportional hverken med
lesantal eller samlet transportmmngde.  Efter fleraarige maalinger og
undersolselser av  Baurath  Gravenhorst™%) olker slitagen  sterkere end
Jresvegten. Paa cendel veier ved Stade finder han, alt efter forholdene,
at hver vogn med over 2400 kg. lws gjennemsnitlig sliter 6,5 til 10,6
ganger saaneget paa veien som gjennemsnittet av hver lettere vogu. Da
gjennemsnitsvogten av de lettere vogner efter hvad der oplyses om den
vei, som hadde det mindste forholdstal (6,5), maa antages at ligge meget

hoiere end for Stavangerveiene, maatte man sandsynligvis ved sammen-
ligning mellem Aarhus og Stavangerveiene benytte et stort forholdstal.
Men av mangel paa noiere opgaver og sikre erfuinger er det umulig
her at OPStiHC nogen beregning over den virtuelle tratik — kun tor det
med sikkerhet antages, at den paa veiene ved Aarhus vil bli storre end
paa Stavangerveiene.

Men ser man paa utgifterne til vedlikeholdet kan dette nermest
siges at falde billigere ved Aarhus end ved Stavanger, idet det lkun er
den 8,8 km. lange Grennavei, som har storre utgift pr. 1. m. Regner
man med saa liten lengde av Malde — eller Rn.ndebergveien lkommer vist-
nolk vedlikeholdet op i mindst 58 ore pr. m.

De klimatiske forhold er hverandre temmelig like paa de her om-
handlede steder, og materialpriserne er betydelig storre ved Aarhus end

ved Stavanger — puk f. cks. koster i Aarhus gjennemsnitlig for hele
#) Qg anden kjsring paa landeveiene saa jeg litet av — jeg tror folk holder

sig mer hjemme paa sine gaarder i Danmark end her.

) Paa enkelt hest lasses der sjelden mer end 4--500 kg,

#xk)  Zeitehrift filr  Architektuwr n. Ingenieurwesen, Wochenausgabe, Hannover
1897.
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amtet henimot Lkr. 8,00 pr. m.3, mens den ved Stavanger neppe kan reg-
nes at koste kr. 7,00 inkd. kjoring.

Alt tat 1 betragtning cr jeg derfor overbevist om, at vedlikeholdet
av veiene ved Stavanger 1 forhold til den virtuelle trafile er adskillig:
dyrere cnd vedlikeholdet av Aarhusveiene, og jeg vil anta end en hel
del av de danske hovedveier.

Dette kan kun tilskrives det bedre vedlikcholdssystem — daklag
med valgning — samt det skarpe tilsyn med vedlikeholdsarbeidet — ct

forhold, som jeg senecre skal komme tilbake til.

VI. Veivogternes lanningsmaate.

7 eivooter B - alt 1 Dan-
Veivogtere cller »veimende«, som de kaldes, benyttes overalt 1 Dan
mark ved hovedveicnes vedlilkehold. Sedvanlig har veivogterne kortere
distrikt end f. cks. i Stavanger amt, hvor det gjennemsnitlig er 11,9 km.
LT . . . . . = & r . 3 T O
?i\l\;l (?pﬁnvo over veimandsdistrikternes lengde har jeg ikke; men jeg
ik de rylc sedvanli :
; indtryl, at sedvanlig lengde var (—S8 Lk 0
om reg; ar i T . at

o .{ egol h(n. veivogterne fast lon pr. aar med imphgt.CI”“ b 7'11
arbeide paa sine veistykker hyor dag clller visse dage i uken 1 bestemte
timer. . . . . \ ang 1
ner.  Ofte er der ay hensyn til det lille gaardsbruk, som mange vel-
vogter ar, g . 3 e g L 1 il 2

gtere har, sat meget rummelig middagshvil £, cks. fra Kl 11%/: til 2,
og desuten er der gjerne nogen dages op til ctpar ukers ferier 1 hoi-
og kornhosten. ‘
| En saadan ordning har man f. cks. i Veile amt, hvor den faste
on er kr. 55 o7 2 ; i1 k. 69

7 .1\1- 550,00 stigende med kr. 25,00 hvert 3dje aar til kv 650,00
ine pligt til at indskyte en viss del — saavidt vites 5 0/y — i cn pensions-
zasse.  ZEldr RO T
Rasse.  Iildre veivogtere, der er medlemmer av en gammel understottel-
sesforening, har : . i
sestorening, har kr. 50,00 mindre. Forevrig henvises til bilag b, instruls
for veimendene i Veile amt. *) i
. f;guhus cl]ljt har ogsaa veivogterne fast lon — Ly, 420,00 stigende
1 dxl_-v-( 00 og 540,00 efter 5 og 10 aars tjencste, altsaa noget mindre
end i Veile; men her er der i den sencre tid indfert ectslags premie-

#) Bemerk smrlig § 8 sidste avsnit.
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systemn for utforte arbeider, idet veivogterne foruten den faste lon har

folgende tillieg:

pie on® uthbredt pole. & & « 2 & ow ow & o« 15 ore
» » » arus. . 10 »
w? regulering av rabatter ¢ o4 o4 o o Yy o»

l. . » » grofter . . . . . . . 3 »

» rensning av rendestener . . . . 1y oy

» st » s huldiker T (T
» » photehnl pravet. = 5 < ¢ @ o5 s s D »

Gjennemsnitlig utgjorde dette tilleg 1 sidste budgetaar ea. kr. 52,00
pr. veivogter — for hele amtet ialt kr. 1045,00.

Amtsveiinspektoren fandt systemet meget heldig, idet det opmnn-
trer veivogterne til at holde grofter og huldiker m. m. i god stand, hvil-
ket de ellers, naar de kun har den faste lon, gjerne vil skulke tra.
Naturligvis maa veivogterne i forveien konferere med veiinspektoren
cller opsvnsmanden (der er i Aarhus 2 opsynsnuend) om  hvad der
skal gjores.

I Hjorring amt har veivogterne fast lon uten forpligtelse til at
arbeide nogen bestemt tid paa veien, idet det forlanges, at den skal

holdes forsvarlig i orden — altsaa et rent akkordsystem. Lonnen retter
sig efter distriktenes lengde og fierdselens storrelse — 1 gjennemsnit er

den kr. 48,00 pr. km. THerfor skal veivogterne holde veibane og rabatter
1 orden. For bortkjoring av jord fra rabattene og for uttrilling av dek-
lagene, hvortil han maa leie hjelp, samt for grofterensning faar han cks-
tra Dbetaling.  Om sommeren iswr har veivogterne som regel megen tid
tilovers til andet arbeide.

I Viborg amt anvendes der aklkord efter ctslags anbudssysten.
Veiinspektoren gjor hvert aar et overslag over de forskjellige arbeider,
som skal utfores paa hver veivogters styklke, og dette overslag forevises
saa vedkommende veivogter, som gir bud paa overtagelsen av arbeidet
for kommende aar. Hvis man nu har veret tilfreds med vedkommende
veivogter og hans tilbud ikke avviker vesentlig fra veiinspektorens over-
slag, Dlir det antat; men i motsat fald har man den utvei at indhente
anbud fra andre. Dette blir dog kun undtagelsesvis gjort.

Ved Dberegningen av veivogterarbeidet gaar man ut fra et grund-
belop varicrende fra kr. 70,00 til Lkr. 90,00 pr. veivogter. Hertil kommer
kr. 40,00 pr. dansk mil (7,6 km.) vei, kr. 0,30 pr. m.® materiale (puk,
grus m. m.), som skal anvendes 1 aaret, samt 5—7 ore pr. m. for rens-
ning av grofter og regulering av rabatter. For gras paa veiskraanin-

7~
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gerne, der tilfalder veivogterne, gjores et fradrag. der varierer mellem
I o k. 40,00. ‘ ‘
o O.S(‘):stiamet (:.r mig bekjendt ikke anvendt ;mdvtsto.(ls, oy jeg lu‘n-tc‘
det kritisert av en veiinspektor, som jeg omtalte det for — han mentc
det gav anledning til prutning og ophwevelser. i

Bilag nr. 7 viser betingelserne for overtagelserne an 5
arbeidet 1 Viborg amt. . l e o ot

Veivogterne er tildels — J'nuhgon.s sy moggel — p l;_‘.l‘tf e
gjore indskud i en for amtets veifunktionwerer, eller velvog't(‘l_llti]‘.].ﬁd'
eller andre dannet pensionskasse, hvortil amtet da ogsan yder ]r 3\0](1'
Jeg anser det for overflodig her at gna niernlere ind ]):'ul (lot.‘tcs’ ;):,.l(, )
men vedlegeer lovene for 2 saadanne l)ensmn.\:]msser,_ bilag nr. ¢ . :“(’h‘.(-.

I de amter, hvor der haves dampveivalse og tildels ogsaa 1 ! (1;,
blir veivogtere fra flere veivogterdistrikter trommet Sn}“m(f};’ }1:;:1;‘,111111101:
valsningen av dweklagene toregaar.  De faar da et dn;{:llg til :ca{, e
— i Veile amt f. c¢ks. kr. 1,00 eller hvis avstanden fra deres hje
saa stor, at de maa overnatte utenfor dette kr. 2,00.

VII.  Administration og tilsyn.

. . ‘inspektorer og
Jeg har under avsnit T omtalt ordningen med amtsveiinspek "
veiassistenter eller opsynsmend ] det daglige tilsyn.
Paa dette blev der overalt i D

to vegt, O
anmark lagt den storstec vegh O8
det er ogsaa klart, at et vedlj]

cehold med veivogtere, hvadenten de har
fast aarslon eller som i Stavanger amt lon pr. ydet dags\'el'k’ Jatever
et skarpt tilsyn, hvis man ikke skal bli
ternes pligtfelelse og hiederlighet.
kontrollen paa en maate lettere ;
syn til.

c  av VelVog-
ganske avhengig av \eld g
vei cord er
Hvor veivogterne har aklor ;
: 1o til-

men ogsaa der maa der stadig

Veiassistenterne eller som de undtagelsesvis bensevnes opsynsmaen-
dene bor ute i distrikterne og tilbringer al sin arbeidstid paa velene
— kfr. dog hvad foran, Pag. 2, er anfort om de teknigke asgsistenter —
hvor de forer tilsyn med veivogtere og materialleverandorer og leder
vedlikeholdsarbeidet. Serlig er de, hvor der er dampveivalse, som regel
tilstede, hvor den arbeider. De har almindelig en veileengde paa 60—100
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k., tildels noget mer. 1 Hjorring amt f. cks., som har 290 km. hoved-
vel, er der 5 veiassistenter, hvorav 1 teknisk assistent ved veiinspek-
torens  kontor, og efter hvad veiinspeltoren fortalte, gik der aldrig mer
end hoist en uke mellem hver gang et veivogterdistrikt blev besokt av
vedkommende veiassistent, og som regel blev det oftere.

Saavidt jeg forstod blev der som veiassistenter antat folk med no-
get  videreganende  skoleutdannelse end den almindelige folkeskole og
med nogen praksis ved veiarbeide.  Nogen bestemt regel for utdannelsen
var der dog ikke. TLonnen var forskjellig — i Veile amt f. eks. kr.
12— 1600,00 med et personlig tillkeg paa kr. 100,00 samt reisegodt-
gjorelse, der for alle 3 utenfor Veile distrikt bosatte assistenter var kr.
950,00 aarlig.  Assistenten i Veile var ingenior.

Jeg antar det vil fremgaa av hvad foran er anfort, at adwministra-
tionen av ct vel ordnet vedlikehold kraver meget arbeide. Saaledes
er det selvsalgt, at der for hvert aar maa vare opgjort en fuldstendig
plan over hvad der paa de forskjellige veistreekninger skal gjores, og
dette koster naturligvis baade mange reiser og meget kontorarbeide.

Som cksempel paa en plan for vedlikeholdsarbeidene vedlegger
jeg amtsveiinspekterens forslag til veibudget for Veile amt for 1911—12,
bilag 10.

Paa grund av de swrlige forhold ved materialtilgangen blir en
saadan plan i Danmark muligens mer detaljert end paa mange steder 1
Norge nodvendig; men iethvertfald kreever et rationelt vedlikehold meget
av administrationen og her i Norge saameget mer, som det vel maa
antages at gaa adskillig tid, for vi blir saa godt utstyrt med opsynsllm)lld
for vedlikeholdet, som man er i Danmark.

Iin oversigt over administrationsutgifterne ved det danske veivasen
turde i denne forbindelse vere av interesse, og jeg har derfor 1 tabellen
paa nwste side sammenstillet utgifterne til veivaesenet i endel Jyllands-
amter samt for hele Danmark.

Det vil av tabellen sees, at der ikke er noget nyanlmg at tale om,
saa det veesentlige administrationsarbeide vedrorer vedlikeholdet. Amternes
bidrag til biveienes vedlikehold er medtat, fordi veiinspektorerne tildels
har noget tilsyn med dette bidrags benyttelse. I adwministrationsutgifterne
er medtat lonninger og reisevederlag ogsaa for veiassistenterne.

Naar man sammenligner administrationsutgifter i Danmark og Norge,
maa man erindre, at Danmark har meget bedre kommunikationer, og at
veinettet overalt ligger samlet. Der er ialt ca. 6760 km. hovedveier
fordelt med 17 km. pr. 100 km.*? Administrationen av det danske vei-
vedlikehold koster saaledes — efterat der er fratrukket forholdsvis for

s/l
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Veiutgifter 1H06--07 .
- N Admi-
1| 2 [~ 3 4 | 5 6 i 7 nistra-
{ | Amitsbi- ] tion:
Amt T Vedlike- | Vedli- | | o | drag til .| Pro-
Bopan: hold av | kehold ‘\n‘(h(, ! biveiers | Sum ‘\d.m!m- cent
leeg h S utgifiter] = 95" stration i
veier  avgater| ? L vedlike- | av
| ' ‘ hold 6
iy kr. | s kro 1 kr. kr. kr,
? . i
Hjoerring . — l??.’i:’)ii‘ 1300 296 ‘_)»J—(i-l..()| 152431 ! 10100] 6,6
Aalborg . — 9(33304‘{ 1600 — 40— 1]790%1{ 122700 12,
Aarhus . — H0S94| — 24T 2288 HD3309]  STHH| 16,4
Veile . . |15904 88080 1021 1544 18660 l“_)»l-’_)i)()| 15560f 12,5
Viborg . — 11576620000 1126] 11977 148869, 13973 9,4
Randers .| 4352 9H75H3 1471 1745 35791 137786] 15807 11,5
Sum for
Danmark. [ 72681 | 1886465 4534223935 | 1733132211 7ii(i| 254975] 10,7
i .
administration av anleg og for bidrag til biveienc — ca. 3,1 ore pr. I m.

vel pr. aar.

Naar de danske amtskommuner, der, saavidt jeg har forstaat, har
et likesaa fuldsteendig sclvstyre som vore amter, ofrer saameget paa
administrationen av vedlikeholdet, saa viser det, at man i Danmark —
belert av lang tids erfaringer har forstanelsen av hvad et sagkyndig og

effektivt tilsyn med veienes vedlikehold er veerd.

Stavanger, 11. februar 1911.

K. Tolfshy.






