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denne maate san ofte, som dertil plir anledning.

Indhold: Den 2den internationale Veikoyyres i Briissel 1910,

Den 2den internationale Veikongres i Briissel 1910.

Da jeg tror det vil viere av interesse
for mange av hladets  Lesere s suarl
som mulig at bli hekjendt moed resulta
terne av (on netop  avsluttede 2den in-
!mqmtinnulu veikongres i Briissel, tillater
1€ mig horved at meddele de av kon-
gressen vediagne

konklusioner, idet jeg

<|CI)_"_5 Mmaa ta det rorbehold, at de endelige

0?“"“'”" dokumentoer muligens kan  be-

virke enkelte, men forhaabentlig ganske

ll\'zf_"*"'ltljﬁe endringer i min oversettelse.
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2 avdelingoer,

Iste avdeling. Bygning og vedlikehold,

f';ar/(')'(cl,'{[('li;zg/ A, Bygning og vedlikehold,
undtagen i store byer.
4
Herhen horer sporsmaalene 1—3.
Um?e;‘(ux/c[in.(/ B. Bygning og vedlikehold
i store hyer. .
Herhen horer sporsmaalenc 4—0.
Endvidere herer til Iste avdeling med-
delelserne 1—5.
2den quvdeling.  Fwerdsel og drift.
Herhen horer spersmailenc
og meddelelserne 6—S.

7T—9

Iste Spersmaal.
I. Bindstof i pukveier.
L. Spor i brolmgningl. )
I1I. Fremskridt i kampen mot slitage og
stov.

1 Jkke jernbane- eller sporveisskinuer,
Sk.

Nonklusioner.
Rindsgol 1 pukveier,

Kopgressen anbefaler fortsatt og
utviklet bruk av bindstof 1 pukveier,
idet opmerksomheten serlig henledes
paa fylgende punkter:

I, At finde for hvert enkelt tilfwlde
de bindstolters natur som passer
for de lokale forhold.

2. At bestemme san noiagtig som
mylig de fysiske og kemiske egen-
skyper som hor forlanges av tjere-
stolfer, bituminose og  asfaltiske
stoffer m. v,

3. At summenligne de ved forskjel.
lige utforelsesmaater erholdte re-
sultater.

4. At undersoke hvilken indfiydelse
paa arbeidets godhet den med
tjwere ete. prieparerte puks maga.
sineringstid kan ha.

5. At undersoke de forandringer som
de benyttede stoffer undergaar.

6. At bringe paa det rene, hvilket
system der bor anbefales hvor en
alpindelig pukvei viser sig util-
strekkelig, og en broleegning ikke
kap gjennemfores.

7. At opstille for hvert Aistrikt i
hephold til de lokale omstendig-
heter, forholdet mellem omkost.
nipgerne og det i hvert enkelt til-
feelde opnaadde resultat.



II.

I11.

t

Endvidere blev uttalt onske om
at den Internationale Forenings per-
manente kommission skulde forsoke
at finde en bestemt terminologi for
de forskjellige hindstoffer og foreliegue
resultatet for en senere kongres.
Spor i hrolegning.

Naar undtages ganske sweregne til-
felder, bor spor i brolwegning kun he-

tragtes som en forelobig foranstalt-
ning.

Kampen mot slitage og stov,

Overensstemmende med de av den
forstekongres vedtagne konklusioner !
og under henvisning til ovenstaaende
konklusion I, hvis betydning ikke er
mindre 1 kampen mot slitagen og
stevet end 1 henseende til bindstoffe-
nes anvendelse i pukveiene, er kon-
gressen av den mening:

1. At overflatetjering  (indtriengning
av tjere i overste lag) kan ansees
endelig optat i det praktiske vei-
vaesen, mens nytten av at an-
hbringe og valse fin sand eller fint
stenavfald efter tjeringen f. t.
ikke er bragt paa det rene, hvor-
for disse sporsmaual her bli gjen-
stand for sammenlignende forsok.

2. At man ved l’zremtidig brulk av
nevnte systemer gy

ha opmerk-
somheten henvy

endt pua en sum-

ll}ellllgmng 4V resultaterne med
®restoffer, bj inos ]
i er, bituminoese og asfal-

tiske stoffer, eftersom
vendes i varm elloy kold tilstand
og eftersom (e anhringes meti
mekaniske apparater ollebr haand-
apparater, og i alle tilfelder sau.
vel med hensyn tj] omkostnin-
gerne som effektiviteten.

3. At man ved sammenligning  av
resultaterne tar j betragtnilwbpuk-
kens 1‘)eska‘i‘fenhet, traﬁkken: stor-
relse og klimatet.

4. At det under hensyn til tilgan-
gen  paa tjmrestoffer, )
og asfultiske stoffer ey

disse an-

bituminose
av vigtig-

Se »Meddelelser« nr. 10 og 12, 1904

het at foreskrive hvilke betingel-
ser de hor opfylde, navnlig for at
opnit - storst mulig svitalitde e
evne til at fan opstaaede spriekker
i overflatediekket il at lukke sig
Irjen,

5. AL det vilde viere onskelig at faa
anstillet  sommenligning  mellem
nytteeffekten  av  tjerebeleggeene

= hvilket uttryk  her er ment i
videste forstand — cftersom opera-
tionerne gjentages hyppigere med
mindre doser eller mindre hyppig
med storre doser, samt ogsaa efter-
som pukken i forveien har veeret
omhvllet eller ikke av tjicrestof,
bituminost eller asfaltisk hindstof,

. At der er grund til helt ut at fast-
holde folgende av fsle Rongres vod-
tagne konklusion:

Tjwre- eller oljeholdige stofter,
sali oplosninger ete. utover en god
men  kortvarig virkning, hvorfor
deres anvendelse synes at vaere he-

grwenset  til o visse specielle om-
stiendigheter, navnlig vieddelop,
fester, processioner etc.
2det Spersmaal.
Fundamentering og  drenering ay yof.
dwekket.
Utforelsesmaater.
Konklusioner.

Ll

[Fundamentering.
Veidiekkets fundament bor avpagges
efter undergrundens b®reevie g
efter indre og ydre paakjendinge,.

Ved valg av fundament saave] g4
brolegning som pukveidekker ),

man ferst og fremst ta ! |"’”“z‘ﬁ"tnin{,£
terreengets fugtighetsgmd undey |-
syn til dets (1x'zenel'iﬂgsmnl‘gll(Pt, end-
videre til dets geologiske natyy
til heskaffenheten av de
som findes i egnen. .

Ved hestemmelse av m”d‘“'ll‘éntets
tykkelse og bredde mud man l)l‘inge
overflatetrykket pr. enhet i OVeyes-
stemmelse med undergrundeng l)zer:’-

samt
m ‘l‘t@-l'i aler



1.

evie under de ngunstigste omstiendig-
heter,
Driencring,

Ivor det er nodvendig at drenere
terrienget paa forhaand, maa  man
under  hele veilogemet  eller  deler
derav, samt i tilfielde ogsaa for vei-
tranget henytte de  almindelige
drencringsmetoder.

Veiens og grofternes tver- og Lengde-
profil maa utfores saaledes at vand-
avlppet lettes og vandets indtriengen
1 veidiekket hindres; selve veidwrekket
Dor man soke at gjore ugjennem-
triengelig for vand.  Fordampningen
riv veiens overflate bor lettes saa
meget som mulig.

Fundamentering og drenering hor i
almindelighet utfores med saa enkle
midler og saa okonomisk som mulig,
tdet. eonens materialer fortrinsvis be-
nyttes.

3die Spersmaal.

Smaabaner 0g sporveier paa veience,
Deres indfl ydelse paa vedlikeholdssyste-
et )

- 0g vedhkeholdsutgilterne.

KNonklusioner.

Ved undersokelse av nye veier, saa-
vel 1 nwerheten  av store bhyer som
Paa laindet, kan det vere nyttig at
Prove om  det ikke skulde stemme
med de almindelige interesser at gjore
veien saa hred, at det lar sig gjore
Paa samme at lLegge en smaabane
utenfor kjorehanen.

Tracé, stigninger og tverprofil maa
I tilfielde tilstede de forskjellige sor-
ter trafik nedvendig bekvemhet og
sikkerhet. ' )

Det vilde vwere billig, at de for-
okede omkostninger ved den paa
grund av smaabanen nodvendiggjorte
storre bredde paahviler jernbanen,
[Forseenkede skinner 1 pukveier er al-
tid meget generende for den ovrige
trafik, likesom de Dbevirker en he-
tvdelig forokelse av veienes vedlike-
holdsutgifter.

Det er onskelig at undgaa  detic
system san meget som mulig.

Nkinner i hroliegninger gjor ved-
likeholdet av hrolaegningen langs skin-
nerne vanskelig; det er av vigtighet
at avsviekke denne ulempe ved hen-
sigtsmassige metoder.

I Er en jernbane anbragt paa en av
veikantene, bor det foretraekkes, hvis
veiens  hredde tillater det, at lLwogge
jernbanen paa swerskilt planering, util-
gjengelig for den ovrige trafik og
hoiere end veien, hvorved opnaaes en
storre sikkerhet.

[ hvert fald er det nodvendig at
sorge for tilfredsstillende vandavlop.

Handler det sig om en pukvei,
hor jernbanen tilpligtes at anbringe
tilstrickkelige  materialpladser  langs
den fri veikant. '

Den samme forpligtelse hor 1 visse
tiltwelder ogsaa paalmgges, naar der
handles om hrolagte veier,

[V. Fjernelse av treplantninger langs
veiene hor ikke tilstedes undtagen i
canske sweregne tilfiwelder.  Dersom
bredden mellem treerekkerne ikke er
tilstreekkelig for haade en jernbane
og den ovrige trafik, bor jernbanen
lregges utenfor trerne.

V. Det er onskelig at smaabanen garante-
rer vedlikeholdet av den del av veien
som banen optar, og av de banen til-
stotende strimler, eller utreder de

hermed forbundne omkostninger.

4de Sparsmaal.

Bygning og vodlikehold 1 store Dbyer.

Renhold og vanding, i

Sammenligning med andre [remgangs-
maater.

Nonklusioner.

Henliweggelse av soppel paa  offentlig
gate bor omhyggelig undgaaes.

Dets sammenfeining og bortforelse hor
heller besorges av kommunen end av de-
langs  gaten boende, idet dog utgifterne
overfores paa disse ved beskatningen. .

I store Dhyer er det nodvendig at an-
vende serlic omhu paa renhold og van-
ding.
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Renholdet hor utfores saa hurtigc som
mulig.

Vanding hor foretages
utstriekning som forholdene kriever.

Spyling og feining bhor finde sfed saa
tidlig som mulig om morgenen,  De me-
kaniske systemer anbelales swerlig,

Der her sokes cfter forbedringer i ma-
teriellet til opnaaclse av det fuldkomneste

ofte oz i den

renhold med mindst mulig ulempe for
publikum. .
Motormateriel vil komme til at spille

en fordelagtig rolle ved renhold oy van-
ding i store byer.
5te Sporsmaal.
Valg av gatedwekke,
Rounlklusioney.

Pukdzkker utfort efter Trésugnets og
Mac Adams systemer foraarsaker stov og
sole og er kostbare at vedlikeholde. |
store byer passcr de derfor ikke uten i
gater, hvor der er liten og ikke tung

trafik. ; :
De i de senere aar gjorte forsok med

.t overstryke (?ller ‘indblzmde I pukdiekket
tjeerestofter, bituminese eller asfaltiske
stofter bor fasts@ttes for at finde de for
de forskjellige forhold bedste metoder,
 orefior Spm.smzmlet paany her forelag
ses en semere kongres.

= Stenbrolegning 91‘ nmeget sterk 0¢ moget
Dens vedlikehold er let og bill?

arig. ; 7 o . &
den gil‘ litet 'Stﬂ‘ 0g kau let tlllelnl)es
overfor sporveier. Der er grung til at

hruke den i vigtige gater, dersem stoien
en nlludre TO“G, eller h\'ol‘ trie
Jt ikke passer. Den oy fremby
haereevne, ikke vare glat, gjeq
lagt paa fundament og ha

spiller
eller asfe
eu jevn
jevnt, Ve

figer.

smaa fug Aler onsk

Kongressen uttaler onske om fertgytie
bed

med smzmhr_olzegmng, h.\‘or de lo.
Jale forhold og ferdselens art tillater gey,

ca 3 SErass P wial B
 Trmbrolagning bef“_l fra stei, er jkke
Jaar den holdes ren, og kan tuale o

. s : - . ) .
glat ]tcst;erk trafik.  Der er grund ti] ,¢
videre anvendelse, selyv j aater

en o .
lor er gporveler. Fordeleng "
C

forsok

mege
gi den
hvor

plett eller
for hehabt

¢ haardt tree bor vere ejenstanq
cn senere kongres.

lling av

Romprimert asfalt, stopt  cller valset,
er at anbefale paa grind av osine frem-
triedende  egenskaper fra ot hygionisk
syinspunkt, samt fordi den er letr at holde
ren, ettt at trafikere og lett at reparere.
Dette diekke foraarsaker litet stol og stov,
men holder sig jkke godt langs sporveis.

linjer.  Der er grund il at bruke den
luksusgater, naar fwerdselen hverken  er
intens  eller tung, hvor der ikke findes

sporveler, og hvor stigningerne er meget
moderate.

Iindelig er der grund til at fortswti,

forsok  med asfaltplater, da man cudnyy,
ikke er paa det rene med disses cgep.
skaper.

6te Sporsmaal.

Utforelsesmaater for gatearbeidenc, v
Ivsningen og vandledningerne.
RNonklusioner.

I. Det er onskelig saavidt mulig ¢ he-
fri kjorebanen for de mindre Jodyg,.
cer, og kun anbringe under Sam o
wvedledninger og hovedkloaker
hovedledning o Tkloal
fordrer litet vedlikehold.

QQanwM%M%_M;fmwcmHM
—sspmidlone  liegues dobbelt o

= 5 _z:-‘-v‘ % ) -~ D1L‘<L
hegge sider av kjorehanen. (hll'l:u)“L
dohbeltledninger anbefales

v SOm

Sr]y
gater med stor 11'{;1111{, ]Ikestol,n'l Siter
hvis veidiekke hviler paa et stivy fun,
dament. )

3 Det bor undersokes om d‘(‘.t ikke .

viere fordelagtig at anbringe alla

ninger, undtagen gasledninger,
fortaugene 1 tilstriekkelig store

ild()
]0(1_
n d(?l'

: : Salla.
rier, [ saa fald maatte man ty Swp
lige forboldsregler for at hindre 0\‘L;l‘\
svommelse, hvis der opstaar lil}k-‘ ‘
i ledningerne,

4. 1 gater hvor alle ledninger nu |,
under k(]'orel);men, anter kOll_&;l-Qﬁ"’Or

at dubleringsprincippet kan bliy,

lge

i anvendelse samtidig med lltfox,g}‘gt
% Clse

av storre reparationer.
5. Det mest fuldkemne samarbeidg ?
lem de trafikviesenet ved kommonq lel-

skjellige administrationsgreney l‘f()r-
ges, san samtlige arbeider kan Uty n-
) Oreg



til mindst mulig skade for faerdselen.
Det den storste vigtighet at
alle disse arbeider blir henlagt under
veiviesenets administration.

or ooav

Vedkommende arbeider hor altid
utfores saa hurtig som mulig og paa

saadan  maate,
nmindst mulig,

. Treplantningerne langs byernes for-
tauger hor bestaa av arter, som ikke
cenerer husene med sit lov og ikke
de underjordiske ledninger med sine
rotter.

at trafikken genecres

7cle Spoersmaal.

Indflydelse av  kjoretoiernes vegt
hastighet, paa kunstarbeidene (broene).

oy

RKanklusioner.

1. Den mekaniske treekkrafts utvikling
har hittil ikke medfoert forekelse av

kjoretoiernes vegt i almindelighet ut-
over de grienser, som har veret for-

utsatt  ved  kunstarbeidenes  bereg-
ning.

Imidlertid vilde det viere hensigts-
meessig ved  revision av gjweldende
forskrifter at gaa ut fra den ufordel-
agtigste belastning mmed motorkjore-
toier.

IFor nuverende automobiler og puk-
veioer synes ikke kjoretoiernes hastig-
het at kunne utove en storre paakjen-
ding paa moderne og godt byggede
kunstarbeider end man i almindelighet
foruts:etter ved bygningen. Det kan
dog veere nyttig ved provebelastuin-
gen av jernbroer at la de tungeste,
tillatte motorkjoretoier passere hurtig
over dem.

2. Kn god og solid forbindelse av en
veibros enkelte deler er gavnlig for
motstaaelse av kjoretoiernes paakjen-
ding.

Sde Sporsmaal.

De hetingelser et kjeretei med dyrisk
cller mekanisk treekkraft hor opfylde for
ikke at skade veien i usedvanlig grad,
og for ikke selv at ta swerlig skade.

o

Nonklusioner.

A, Kjoretoier med dyrisk trekkraft
1. Njoretoier med smale  fwelger og
for tung belastning kan hevirke
usedvanlig skade paa veler an-
lagt med almindelig trafik for oie.
2. Det er onskelig at faa anstillet
forsok for at bestemme forholdet
mellem lessvegt, hjuldiameter og
ficlgbredde for at avvende used-
vanlig skade paa veiene.
I3, Kjoreteier med mekanisk treekkraft.

1. Almindelige turistantomobiler kan
ikke siges at bevirke usedvanlig
skade paa veicne, forsaavidt de
ikke gaar med overdreven hastig-
het.

2. Omnibusautomobiler  kan  ikke
vere til nwvneveerdig skade for
veiene, naar de holder sig tolgende
regler efterrettelio :

Storste hastighet 25 km. i timen.

Storste aksclbelastning 4 ton.

Storste hjultryk 150 kg pr. em.
av Lwlgbredden for hjul med
I m.s diameter.

8. Automobiler til industritratik synes
ikke at gjore usedvanlig skade Daa
en godt bygget vei, forutsatt over-
holdelse av folgende regler:

Iste klasse: Vogner hvis storste aksel-
_tryk er mindre end 4,5 ton:
»_E:t-orste hastighet 20 km. i timen,
Storste hjultryk som ovenfor.
} Gjennem trange gater i tmwt be-
t))ggede strok, og hvor rystelser i
RO o
errienget er at befrygte, kan ulem-
perne svekkes betydelig ved at mina.
ske hastigheten i passende grad
2den ki . Vornar v > S
2den klasse: \ ogner hvis storste aksel-
tryk er over 4.5 ton og under 7 ton :

Storste hastighet 12 it '

mtorste hastighet 12 km. i timen

Storste hjultryk som oventor
n o :
Forelobig og med forbehold

ende de resultater som fremtidige

forsok vil komme til, bor man fzr

hjul med storre diameter end | m

heregne trykket pr, em. av frelghred-

den — saavel for nysnwevnte 2 klas.

angaa-

=i



ser som for de i pkt. 2 omhandlede

vogner — efter formelen
= 190 ]‘/ o, hvor
d

¢ =

hjuldiamecteren 1 m. og
vegten 1 kg.

Det er eanskelig at faa anstillet lor-
sek til hestemmelse av hvilken maksi-
malhredde automobilernes hjulringer

bor ha for at trykket paa under-
grunden under normale forhold kan
bli fordelt paa hele den understot-

tende flate.

Hjulringer av jern, forsynie med rib-
ber eller rifler, hevirker usedvanlig
skade paa veiene, uanseet fielghredde
og belastning.

Vogner med mekanisk traekkraft kan
ikke gjore swrlig skade paua veiene i
kurver, naar disse er git en passende
overhpide, og naar de passeres med
rimelig hastighet.

Det er onskelig av hensyn til veie-
nes bevarelse, at konstruktorerne stu-
derer utvekslingsmekanismen og hrem-
serne, saa man kan undgaa glidning
av hjulene, at motorerne blir gqa vel
avhalancert som mulig, og ut tyngde-
punktet kan bli leftet inden on rimelig
grense (a: tilstreebe hoiere hjul, Sk.).

9de Sporsmaal,

Almindelig trafik med andre landtyr
portmidler end sporveier.

dns-

Konklusioner,

J\ongressgn antar at feerdsel med omni-
busautomobiler bor opmuntres.

Endelig er kongressen av den mening
at det er vanskelig paa nervaerende tids.
punkt at uttale sig om fordeler 0g mang-
ler }'ecl sporveier i s.a-mmenligning med
omnibusautomobiler, idet disse to trans-
portmidler mere utfylder hinanden end
konkurrerer med hinanden.

Omnibusautomobilerne kan forbedres
betydelig, og deres transportomfang utvi-
des meget :

a) ved bruk av gummiringer,

b) ved forhedringer i

tion.

deres konstruk-

Passagerantallet i en omnibusauto-
mobhil  bor viere forskjellig 1 hy  og pan
landet.

Meddelelse Nr. 1.
Valser med petrolenm=motorer.
Koukluston.
De meddelelser som  er forelagt den
2den veikongres  angaaende valser med

[)etrr;]mlmsmnlnrvr, angir disses fordeler at
hestaa 1 folgende:

de optar liten plads,

de er lette at manovrere,
de kan settes hurtig igang 08
de er forholdsvis lette.
et er onskelic at forsok — siavel

mel

paa flekker som hel overdickning
omhandlede valser blir fortsatt “lSt']'m[‘kku
Lenge, for at man kan gjore Sis uld-

lie
. ler og mangler,

stzendig rede for deres forde
Meddelelse Nr. 2.

Gatemaskiner undtagen valser

kanisk tricklkraft, ophakningsmas

med me-
kiner ete,

Nonklusion.
. seiael At ¢
De forelagte meddelelser \'b‘]'lon‘mn.ld
kan veere fordelagtig fra et %20 Isk
calr ¢ = iske apparate,

ste
istedenfor
ste mekanisk

it ¢ ruk kan
mdpunkt at hruke mek: Al
l h“““d”l)lmm ter, og j(i),:-rckk]rl;}»
istedenfor dyrisk tré afq

Meddelelse Nr. 3 .
Materialer til veienes gaternes h_\'g-
vedlikehold :
prover,

oy

, .

nllj)g’gcol'rskaper, vedtagne enhetey
Nonllusion.

relagte meddelelser viser de

i alle lande VIS€r mg.

og at det 1 hol grad

enhet i (isse Prover,

f den vokg.
De fo
ende interesse man
terialefuiés TPOVIING,
or onskelig at opnaa

Meddelelse Nr. 4
Fortaugene 1 byerne.
Nonklusion. fra T

De forelagte meddelelser viger T fat,
gjngernes synspunkt .
ZT'l, Tverprofilets totale heldn v s
passes efter fortaugets SRS S e

ten av dets overdakning:

ing bor



2. Denne hor vere sterk og jevn, men
ikke glat,

3. Bardurstenence hor lgge ganske fast.

4. Man bor =aa litet som mulig belemre
fortangene, og undgan saavidt mulig
at de underliggende metalavlopskana-
ler kommer op i fortaugets overfiate,

Meccdelelse Nr. 5.
IFjernelse av sue og is.

Nonklusion.
De forelagte meddelelser viser:
I. Den hovedvegt man i alle vedkom-
>l
mende Jande Legger paa sporsmaalet
om sneens fjernelse.

2. Den saagodtsom gjennemgaaende an-
vendelse som sneplogs-slieden har faat
paa landeveiene,

3. De fordeler som man — bhaade med
hensyn til hurtighet og okonomi —
opnaar 1 nogen byer ved at hortfore

sneen  gjennem  kloakerne, efter at
man  har smeltet den ved hjmelp av
salt.  Men man kan tydeligvis bare
henytte dc‘?nne fremgangsmaate hvor
de klimatiske forhold og kloaknettets
disposition tillater det.

4. Den interesse som knytter sig til
fortsatte studier og forsok med fei-

ning av sneen ved mekaniske hjelpe-
midler.

Med hensyn til eddelelserne nr. 6i—8
kan jeg paa nwerverende tidspunkt ikke
bestemt si om der blev vedtat konklu-
sioner eller ikke; imidlertid hitswettes de-
res titler:
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Meddelelse nr. 6. Veisignaler. Trufne
forholdsregler 1 anledning av den av Pari-
serkongressen fattet beslutning.

Meddelelse w70 Forskjellige  myke
hjulringer:  Anvendelse, fordeler, mang-
ler ete.

Meddelelse . 8. [Frerdselsoptielling.
Fremgangsmaater og resultater, antagne
enheter.

Nom man ser er det en hel rekke spors-
maal som er gjenstand for veiingeniorer-
nes opmerksomhet, og om end kongressen
selvsagt har aviattet sine uttalelser i mere
almindelige uttryk og overfor enkelte spors-
maal stillet sig avventende, skulde jeg
dog tro at de meddelte resultater inde-
holder adskillig som kan viere veiledende,
forst og fremst for dem som har at sorge

for veiviesenets utvikling 1 vore storre
byer, men ogsaa for dem som har at

vareta veivivsenets interesser paa landet.
Neerlie med de sidste for oie finder jeg
ogsaa at hurde henytte denne anledning

til sterkt at fremholde nedvendigheten
av at vore veier ikke bare bygges, men

ogsua  vedlikeholdes godt, hvis de skal
kunne indgaa som et tidsmmssig led i
nutidens mekaniske fierdsel, der utvikler
sig med en rivende fart og synes skikket
til at gavne vort land i ganske swmrlig
grad.

Jeg tillater mig endvidere at benlede
opmerksomheten paa, at man ogsaa 1 ut-
landet beskjaftiger sig med spox"smualene
feelghredde og hjulheoide (se Sde spors-

maal), uagtet man — som det tor vere
bekjendt — her i regelen anvender merc

rationelle kjoretoier end hos os.
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