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Indberetning
fra
veidirektor Skougaard

angaaende

den 15t internationale veikongres.

Konvressen avholdtes 1 Paris fra 12, 0l 17, oktober 1908, Den
opiaadde en vistnok utankt stor tilslutning, idet ikke mindre end 33
nationer sendte repraesentanter, hvorav 28 var officielt opnwevnte dele-
verede, ov deltagernes antal belop sig til ca. 2 400.

Nogen international veikongres har aldrig vieret avholdt for, men
den rivende fart. hvormed de mekaniske transportmidlers benyttelse paa
landeveiene oy navnlig automobilernes — har utviklet sig i snart
sagl alle civiliserte lande, hadde skapt en almindelig situation, som
vjorde det nodvendiy, at veiteknikere og tralikanter kom kammen til
droitelse av, hvad der kunde og burde gjores for fra veiviesenets side
at mote den nye situation paa en praktisk og okonomisk maate.

Og den mekaniske treekkrafts fortrin Lhar allerede crobret sig en
saavidt fremtriedende plads 1 den almindelige bevidsthet, at den ikke
godt kan tienkes undertrykket trods de med samme forbundne ulemper.

Som antydet i veidirektorens budgetfremstilling 1908 er veiene paa
grund av ovenantydede utvikling kommet ind i en ny og overordentlig
betydningsfuld periode, efter at jernbanerne i lengere tid hadde sat
dem i skyggen oy i ikke ringe grad Dortledet opmerksomheten fra den
vigtige rolle 1 den almindelige samfardsel, som de spiller.

Automobilens store nytte erkjendes nu saagodtsom averalt, saa
sporsmaalet er bare, hvorledes man paa bedste og billigste maate skal
indrette veiene, for at de skal kunne tjene de nye transportmidler
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uten utilborlig ot Torukenpe den oveice Tandeversiratik og demn der
dyrker og bor langs med veicne.

Hoz os belinder automobiltvaliken =ic endnu 1 o=in baondon, e
den vil rimelievis =nart konnne til ovsaa 1 vort land ar Dloen o saavid
betydelig transportfakror, at man ikke kan nodlte wo v hensyvn il den
suavel ved bygning som ved vedlikehold av vore veier

Det siger sig selv, at dette ikke vil kunne finde sted uten okede
omkostninger, o vi end vel tor maere of heretticer haah om. ot disse ikke
vil bli avskriekkende, bande fordi der hos os som regel ikke kan Dl
spovsiaal om nogen intens automobiltralik i lignende forstand son |
og omkring de store utenlandske tralikeentya. oo fordi nan her
landet antagelig kan slippe at vegne med storre middelhastighete end
20 4 B0 km. og storre maksimalhastigheter end 4O 4 50 ko 1 othmen,
— I hvilken utstreckning der 1 ovort Tand bor skrides til foranstali-
ninger av hensyn il autowobiltraliken man bli cjenstand for sencre
overveielser.  Sely ikke i de Tinde. bvor nwvnte tralik e naadd
meget store dimensioner, er man fuldt pan det rene med veienes e
tidige utstyr, hvorfor kongressen Fandt, wt suken krevet ol clennenn
lengere tid fortsat mellemfolkelio arbeide, hvorunder der maatte tages
hensyn til de ucnsartede forhold, <om raader i de forskjellige [ancle
oy egnc.

Til freue av dette formaal fandt konoressen, at der burde op-
rettes en  internationdd  komuission, som ,1;{\'““{4 skulde soke at [
istand for veiviesenet, hvad man allerede li for jernbaneviesenct oy
for nuvigationsviesenct, nemlig et permanent organ, der kan condralisere
alle: meddelelser angaaende veiviesencet oy opsiette prograi for frem-
tidige veikongresser. - '

Automobilen ¢r newlig en organisme, som kraver internationale
forholdsregler, hvis den skal kunne fyldestgjore sit oicmed,
virksomt middel til at bhinde folkene narmere sammen.

toviere of

Det er idlertid ugjorlig paa nwrvierende tidspunke overskie

reekkevidden av de krav, de nye transportmidler kominer tilat Fi (ke
til velenc, lvorfor kongresarbeidet som mwvnt landtes at buwde Fovt-
siettes, idet nytten av et videre swnarbeide mellem teknikerne oy o
som benytter veicne ikke frembod tvil.

De kontinuerlige kongresser pun jernbaneviesenets og navigations-
viesenets omraader har vist sin berettigelse, navnlig fordi man der-
igjennem har opnuadd en gavilie raskhet i utviklingen paa grund av
de samtidiyg vy hurtig virkende anstrengelser i san henseende efter et
- feelles program inden hvert av de nevnte_omraader, [ likhet hermed
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Kriever nutiden, ot ogsua velteknikerne og de tratikerende forener sig

I bestracbelserne for at skalfe saa gode veler, som forholdene tillater.
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Nongressen vedtok derfor folgende bestuliing.

Dev danmes en CAssociation Internationale Permanente des Congros
de Ta Route® med det Tormaal at fremme reformer med hensyn
til hyening, vedlikehold og tralikering av veiene. samt at sikre
kongressens arbeides fortsettelse 1 fremtiden,

Foreningen hestaar av regjeringer, korporationer og personlige
medlemmenr.

[ spidsen for foreningen stilles forclobig en ,Commission Inter-
nationale Permanenter bestaaende av priesidenterne oy viceprasi-
denterne for Iste mternationale veikongres's  generalkontor og
avidelingskontorer.

Denne kommission administreres av et forelobig , Bureau Perma-
nent* med siete 1 Pavis. Hyer nation repriesenteres 1 dette ved
I eller 2 medlemmer av den permanente komnussion.  Kontorets
arbeider forberedes og utoves av en utovende komite med sacte
i Paris og bestuaende av 3 medlemmer:  hr. lLethier, general-
inspektor 1 Ponts et Chaussées, priesident; hr. Baillit,  preesident
i Touring Club de France. vicepreesident; hr. Mahieu, ingenior 1
Ponts et Chaussdes, generalsekreteer.

Det paahviler den permanente kommission at redigere foreningens
statuter og straks at swtte dem 1 funktion.

Den permanente kommission har at forberede den neeste vel-
kongres, som avholdes 1 Bryssel 1910

Den permanente kommission skal overveie, om det ikke skulde
viere tjenlig at centralisere 1 et swrskilt organ de resultater, som

er erholdt ved de 1 flere lande utforte torselk og — hvis noed-
vendig —- anspore til nye torsok; endvidere at foranledige kemiske

eller mekaniske prover med tjere og andre stoffer 1 hensigt at
Fastswette  bestemte  leveransebetingelser, 1 likhet med hvad der
finder sted ved leveranse av staal, cement cte.

Ktr. hovedberetningen (Compte rendu des Travaux du Congres)
343 g, og 371 Mlg. samt medfolgende Dbrochurer: Note sur la

Constitution 'unc Association Internationale Permanente des Congres
de lTa Route (bil. 102) oy Création d'une Association lnternationale
Permanente des (ongres de la Route (bil. 103), indeholdende Dbl a.

reglement for omhandlede forening.

S
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Fordelene ved en sammenslutning av alle velinteresserte lgoer
klart i dagen. Alene herigjenuein kan opuaaes den ensartethier 1out-
styret m. v. og den lettelse for traliken. som ev ons<kelics oo alen
herved kan veiingenioren paa cn o fuldt tilfredsstillende maate foloe
med utviklingen,

Veirdirektoren maa fremheve den vaegt, om under koneressen hley
lagt paa sakhyudige centralorgoner swavel Tor velers hyoning  son
vedlikehold.

Den unyar.s-/m verlov av 1890 (hil, 21 l') hestemmmer bl a. foleende:
L. Veier sum er av national interesse byvres oo vedlikelioldes av staten.
t

0o

Departementale veier (svarende antageliv mermest tl vore hoved-
veier) er uadcerlagt vedkommende distrikt. men hivizs noget distriki
undlater at gjore sin pligl, indhenter ninisteren parkunentets
samtykke til for en viven td at overta vedlikeboldet paa di-
striktets bekostning.

Dette har dog ikke handt i de 17 aar veiloven har vieret )
virksomhet. Blir byrden for tung for noget departement, kan =tats-
hjeelp paaregnes. Hvert departement har sierskilt veikasse, Tor hivilken
regnskap indsendes aurlig til vedkommende minister,

Fra England uttaltes i bilug 19%~ bl u. foleende:

Vedlikeholdet av  Inglunds  veier cr en alitfor vigtiz =ak dl at
overlates sognene eller grevskaperne. Nuvnliec burde hovelveien: viere
underlagt centraladministrationen, idet ikke alene deres byening men
ogsaa deres vedlikehold cr en national sak.

Centraladministrationens pligter skulde bl w. vere:
at skaffe oplysninger fra andre lande,
at arbeide for indferelsc av dampveivalser o
at planlegge veinettet,
at overta vedlikeholdet av alle hovedveicr oo
at opmuntre til gavnlige reformer.

Allerede for over 60 aar siden uttalte Disracli, at veienes ved-
likehold bhurde veere statens sak.

Den belgeshe fortatter av bil. 25 =por:

Hvad nytte ex der i at hygge gode veier, hvis deres gode tilstand hare
er efemer, og hvis man ikke har det i sin magt at vedlikeholde dem?
Og¢ den franshe forfatter av bil. 26 hemerker:

Den kunst at anbringe puk paa veienc er ikke saa liketil, som

s andre moderne metoder,

()

mange tror. Anbringelsesmaaten kan gjove, at treekkraften sticer il
det dobbelte. En god horisontal pukbanc betinger en triekkraft av
30 kg. pr. 1000 kg. lws, men en daarlig pukbane GO kg. og deruver,
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oo viekke  vierdifulde fremskreide paa neeringslivets forskjellige
omricder skyldes for en reget vaesenthy del et vel systemadisert og
centralisert sinarbeide. Dette prineip er likeledes 1 stor utstrekning
ouv med avejort heldige resultater blit benytter paa dlere videnskapelige
arboetdslelter,

e bervdelige vierdier. sone herved er tilfort utviklingen, er uten
tvil 1 det store ow hele at tilskeive de gunstigere omstendigheter,
hvorunder arbeidet Toreeaar ved en fornuttue centralisation, sanumen-
lignet wed de vilkaar, =om denindividuelle spredte virksomhet by
Dot svines ogsan at maatte  viere klart, at man ved en harmonisk
sunnenslutning  av o kiefter og oveige nadler er ganske anderledes
rustet il at utfore ot systematisk arbeide, end ved at viere henvist
vl Glfeldige hestraebelser; fordelt paa en rekke sterkt indskrienkede
arbeidseentra, iser naar disse or uten gjensidig forbindelse.

Mot en vel ardnet og fornuftiy begrienset centralisation kan det
heller ikke med fole anfores, at den binder det personlige nitiatly oy
virke,  Mewet merve hjpelpor den individet il oat anspiende sl op-
ndsombet owenergl, fordi det v stillet wnder saadanne vilkaar, at
det  dauten personlige okonomiske ollre taar de cunstigste arbeids-
villcain 1 det Lele. )

Anvendt paa veiviesenct vil ovenantydede hetragininger =i,
de enkeltes=olerte ingeniover ikke kan utfore ot for det heles vel saa
cavnlie arbeide pua wtviklingens omraade, som ot fornultiy ordnet
centralovgan 1 hensigtsniessig forbindelse mod mgeniorerne ute di-
strikterne.

Specielt 1ovor ddo da der melder sig en riekke tekniske sporsmeaal
avstor betydning Tor veivasenct, anises det derfor moeget betenkelig
at Loreta skridt tul en yderligere decentralisation,  Det rette maa der-
imot viere at holde adgangen aapen il at lempe administrationen efter
det motzatte princip, som nenlig i henhold il det anforte sandsynli
vis vil gjore sigoendog mere gieldende 1 fremtiden end hittil.

Veidivektoven tinder sig opfordret til sterkt at betone dette med
tanke pua den forestaacnde nye veilov,

[
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idet de i oskrivelse av 20de
'S . ) 3 { KA Al X8 . . .

nars 1HOS Jllg.l(lon(lh den d“l)illt(!lllulltulo veilovkomites utkast til lov

om velviesenet paa landet g{taltoe TNl

: angaaende centraladimini-
strationens betydning Fremdeles

Loalt vaesent]ig fustholdes,
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Av foredrag oz meddelcelser Dles Gl koneressen ind=endt TOT ~som
ved dens aapning forelie 1otrykt ulzGond. Derhos vae der arranger
cn utstilling med tilhorende katalog o cn naensde aneddelelzer, hvor-
ved man Gk et godt mdbhik 1o velvieseners standpanke 0oen terher av
de awest fremskredne Tande og kjendskap vl ads<killig av, hvad tekniken
[t har at by paa Gl oopnaaclse av en rationel veibvening oo et hertil
svarende vedhkehold: kfr. hovedberetnineen <o LY (e

Avode 107 foredrag e v e 67 fra dapde e for Froakig.

nernlig:

12 fra Tyskland

2 Ox<terrike

I Belgien

o) Forenede stater 1 Anerika
19 Storbritannien
3 ['ngurn

1 [talicn

) IHolland

1 Portugal

l 1 wsland

I Schweiz,

Iovercnsstemnelse med det Tor kongressen opsatte progrinn Var

alle foredragene m. v paa forhaand indovdnet under bestenmte spors

maal, og for hvert af disse var der opnievnt en }__v‘(:ll(:l'ull‘cftrl‘unt’. SOl
foredrog for vedkonmmende scktion av kongressen hovedindholdel av.
bvad der forclua om angjeeldende <porsmaal, og fremsatte horpaa bye-
gede forslag (il uttalelser.  Ved derhos at dele
2 xcktioner opnaadde man at faa et tilfredsstillende overblik e (lm.
vidtloftige materiale oz desuten tid til flere interessiante ture 1 og |

nerheten ayv Paris,

<tollots behandling

) . . I . ok a a Al el Ise Ju-
I scktionsmeterne var der diskussion og vol tig ovel konk

sionerne: disse blev da siden vedtat i ot avslutiende 1)|““‘”'J“Ot(,3' :

Kongressen loste sin opgave pan en maate, der vandt almindeliy
tilfredshet, oy der er yrund til at tro, at den sed som kongressen har
sandd vil here gode frugter.

Som naturlig er angaar de foreliggende dokumenter oy de utstillede
cienstande med tilhorende forklarineer for en vesentlig del sporsmaal,
som ikke er wy aktuel betydning for det norske veiviesen, da de horer
hjemme under langt mere utviklede tralikforhold end vore, men som
allikevel er av interesse for enhver veitekniker, der vil folge med o
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verbveningens og vervedlikeholdets frenidskridende beviegelse Tor der-
ved med desto storre sikkerhet at kunne gripe og fastholde de mo-

nenter, <o elterhaanden hor bl bestemende vgsaa for det norske
Veiviesel,

Do opstillede sporsmaal var folgende:

I Iste sekition:
Pste sporsmaal:s De elsstercnde ceier.
2 wit S R i i 1edlilcelold.
Sdie spovsmaals Deljiempelse ae stilage oy stor.
dTde sporswmaals Frendidens ceer.
[ 2den sektion:

Dle sporsi

wa bl e nyge bransportngidlers  Dad flydelse
P veiene,

Gle spovsmanls Veibanens indilydelse pao Ljoretoicn.

Tde sporsmaals Nilometerstolper, reivisere ele,

Sde sporsmaal:s Afckanishe Lranesporineedier.

Cuder henvisning Gl hovedberetningen  (Compte retidu des
Travaus du Congres), anhanget og bilagene =kal veidivektoven tillate

~ieat anfore Toleende angaaende hvert enkelt av de nwevnte spnrsmzml-

Iste sektion.

Bilag 1 7 a angaar lere eller alle av scktionens spm‘smnal.

[ste sporsmaal:  De eksisterende veier.
(Geuneralreterent:  Rewardier .

vt anlanget, hovedberetningen side 21 tlg. og bilag 8—21 1. 2

Niesten alle de herhenhorende forfattere har {remhavet bhetyd-
nincen avo et vodt fundament, Forshg 1 saa henseende foreliguer i
stort antal, like fra et simpelt sandunderlag til jernbeton.

Hvad veidwkket forevrig angaar e man selvsagt enig o, at det
vaelder

=

agijore et skjonsomt valg av materiale og at bruke et hen-

sietsniessiy hindstof. Nogen forfattere anbefaler indblanding 1 vei-
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dickket av  tjerestofler o, ligin. ~om cu metodes o waa regne e

allerede ved de ceksisterende veier.

At opstille nogen bestemt vegel for fundamentets konstrukuion
kundeder naturligvis ikke viere sporsniead one dic man §osiae Jien-
secende maa indrette sie efter de vadende vide forskjelhee forhold
men  under enhver omstiendichet kan an akke noksom fremlieve
cavnligheten  av plieringens omhyeeclive dreaimering, oo at der ofte
ki viere hensigtsmassiy at valse dens for veidieksfundamentet an-
hringes.

Skjont brolwegning ikke forckominer uten 1 vore hyvers undlater
Jeg ikke at anfore, at for et saadant dickke ansees et hetonfundament
nodvendig,

Angaaende den vigtize rolles som fundimenver spillers e der
Llandt norske venngeniorer Iuld  cnichet. idet vioniesten alod broker
stenunderlag. Der kan muligens bl sporsinaal one §onogen gead
modificere dets konstruktion for at gjore det bedie skikket tilat fors
dele trykket paa underlaget. men den hermed forbundne merutgife vil
antagelie ikke bli stor,

Anderledes har opfatningen Tor vieret haade 1 Fngland ow navilig
Paa kontinentet @ saaledes aoplvses der Fra Frankrie, detie l'm-(-g’;nl_‘_fsl;\11<|
ogsaa puit velviesencts omriade, at av dets co. 35600 kilometer routes
nationales” ned  pukveidikke o bare ea. 14700 kilometer forsynt
med fundament,

[Tl puk oz bindstofl angaar bor der med norske lorhold Tor
oic Legges saa megen vegt sonr mulig pua at faa gode materialer, idet
naw ikke hos os kan tienke paa ionogen mevnevierdig utstriekuing al
bote paa mindre sode materialer ved N elp av tjare Dehandling el lign,

e ll"llli‘llhl)l(,n(]e %)’\16111(1 Ly |“" derfor trodd kun lb]l]ul]bh\h Rl

der altsan pra at skalle

burde berore, — Sua meget mere vegt ligyel
lanygs en

bkl

godt pukmateriale, hvilkét ofte or meget vanskelig, daden
veilimice forekommende bergart hyppig er swerdeles litet l.j(’”“-‘*’ Gl puk.
Juder enhver uxnxst;(,g@lig_g-]l(,-t or man enig om, al veidiekkd
valses meget omhygoclio. for at det kan bli s sterkt

som 1ulig.

I\'mnprimm'l

Ved byeningen skulde ikke dette krav fore tl nogen viesentliy

merutgift, sammenlignet med hvad vi hittil pleier at anvende paa
denne konte. men anderledes stiller det sig for vedlikeholdets vedkom-
mende, hivor valsning sow regel endnu ikke har faat indpas hos 0=.

Flere av herhenhorende forfattere uttaler sig om fordelene ved.

ut velviesenets styre henligger under en statsorganisation. Herom
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it et l{nnu'l'w.\:\'vn (luf__" il\'lu- nogen ]_l(‘ﬁ]lllllill:‘. i(h‘l lll‘ns r)p;,";l\'(\ _in ar
mdskraenket nl at behandle vedkommende tekniske sporsmaal.

Men med hensyn til fundamentering og valg av veidicksmateriale
nkoe tok kongressen standpunke. 1or de ovrige herhenhorende spors-
natals vedkommende  anbelalte den Tortsatie undersokelser, saaledes
<om det Mremgaar av de fattede

Beslutninger ad [ste sporsmaal.
Se hovedberetningen side 35100
1. Kongressen henleder veiingeniorernes opmerksomhet paa den vigtige
rolle verdickkets fundiwmentering spiller: den har nemlig en vesenthiy
indilydelse paa veildickkets slitage og profilets bevarvelse.
Ved valg av fundamentering maa der tages hensyn til heskatlen-
heten av ternwenget, veidiekket,  Kjoretoiene. tratiken og klimatet.
2. Kongressen antar, at ot betonfundament av 10—15 emes tvkkelse
er oswerlig at anbelale for hroliegning, selv om man anvender sten
av grove dimensioner.  Brostenene hor i osaa tilfwelde sseties paa
el tyndt sandlag.

——

Kongressen  finder det onskelig, at forsokene med blanding av
puk og tjere eller bituminose =totler fort=at tes 1 den hensigt at
finde praktiske og okonomiske xystemer.

1o bindstol under veidiekkets valsning anbefaler kongressen et
materiale, <om passer il pukstenens art. og at indskrwenke det 11l
ot minhmun.

5. Wongressen uttaler onske om fortsatte prover. om hvorvidt man
ved brolwgning bor anbringe stenrekkerne skjrevt eller vinkelret
i Torhold il veilens akse,

6. Nongressen ultaler onske onm fortsatte forsok med broleening av

smaa sten, som angives at hia git udmerkede resultater.

2det, sporsmaal:  Vedlikehold.
(Generalreterent:  3ichaua

Kfr. anhanget. hovedberetningen side 44 tg. oo hilag 22— 32 a.

Niesten  alle herhenhorende  forfattope opstiller  det prineip, at
man  under enhver omstaendighet bor sorce for et kontinuerliy ved-
likehold.  Der raader ogsan omtrent eustemmighet om, at den puk,
som 1 nogen storre mangde ved vedlikeholdet paafares offentlige veier
av vaesentlig betydning, bor valses.
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De fleste finder, at nutildags or defesysteged  at anse som e
egentlige vedlikeholdssy=ten, og nowen mencr, at wnder visse omstandig-
heter bor ogsan <den uundganelice flehiig helindles ved colsiing.

At ophakthe veibanen for paaforclse av nyt dickke aniydes av
Hleve, uten ut dette har fort til nogen bestemt konklusion.

Valg av pukmateriale og pukningens  utforelse =t vale oy
bindstof er bhehandlet indgaacnde, og nocen har. med anticipering av
sp. 5, anbefalt hindstof med tjiere o 1 eller mortel

Kongressen vedtok bestemte  attalel=er angieende divksystemer,
uttalte den sig i tilslutning til <in witalelse ad sp. 1o dor onskeligheten

av at man med hensyn til pukveidakker Tortsitter forsok med nye

valg av materiale og valg mellem puk oz brolieening. Fodvidere

sammenbindingsstolier oy tarepuk.  Endelie attale den =ie 1 oind-
skrienkende retning for anbringelse av lednineer imder brolegningen.

De til nerverende avsnit herende  dokinenter og heslutninger
knytter sig vesentlig til vel utstyrte pukveier og endnu fuldkomnere
veibaner samt sterkore trafik, end der sou regel o sporsmaal o T—
Herved forklares den fremherskende stilling son dwksystenet har foad.
Norge har imidlertid megit faa Iste klusses pukveier, og Irolagte water.
som jo kun forekommer i hyerne, ser jeg ganske bovt [va.

Den almindeligste fremgangsmante for under hygningen at forsyne
vore landeveier med ot puklag er ot pukke paa bane. Yiesod] 5[
naar man dog bare at Faa ot meget 1yt ])ll]('il}_’,’. neppe over o
tykt. Naar man du ogsaa erindrer, l:ll vejene 1o Norge Sonl regel e
saa smale. at trafiken i det store oo hele camr efter et enlelt =por.
vil det veere klart, at derte Cyncle l”l]\'lilf_{' eke tanler megen tradils.
for det er utslidt i hesteganwen m_v hjulsporene, mens e utenlovligeende
kanter kan vere noksaw uberort av slitagen.  Under enhver e
steendighet vil det derfor hos os altid bli sporsiaal onnen omhyggelhy
fliekning og h.jU]SPOI'!'elmraiion, men ikke destomindre vil det vel van-
wa til en mere oni-
();j da

passer de 1 resolutionerne opsatte regler ogsan paa vore forhold, — Av
de i saa henscende opstillede fordringer bliv det vel vanskeligst at

opnaa vandingen, skjont valsning uten | forbindelse med vanding or

skelig kunne undganes, at man av og til maa ¢
fattende fornyelse av puklaget, d. v. = hruke dwksystemet.

bave en halv forholdsregel, som i regelen ikke paa langt nier vil i
til det onskelige maal. Ogsan ved ﬂékningen hor man vistnok Ril'f‘""(?
efter at benytte valsning, iser ved lengere ]1,]ulspm‘l'el"‘“"'tiolm." e
ellers vil trafiken generves i hoi grad, og pukforbruket konnme til o
overskride rimelige granser.

=



W

At nim ikke med fordel kan henyite ovenantydede vedlikeholds-
systemer uten kvndige veivogtere er noget, som formentlig ikke tienger
NOZEIL NHTIEre. PivIsng.

Fikeledes vil utviklingen formentlie gaa 1 den retning, at man

vil Tolee utlandets cksempel og gaa over til mekanisk dreivkeaft for

valzerne — navnlig ved vedlikeholder — for at opnaa en mere effektiv

vilsnine og pac sannne il Kanske owsanoen billicere valsning, end
nan kan opnae ved bruk av hestevalser,

Beslutninger ad 2det sporsmaal.
Se hovedberetningen side 3530
A. Pukveier.

1. Saalkenge de paaganende forsok ikke skulde vise nytten av at
forandre de nuviaerende vedlikeholdssystemer, anhefales en almin-
delig anvendelse av dacksystemet 1 forbindelse med valsning, og
at. beeriense Mlekningen 1l de mest fremtraddende fordypninger.
isier mot slutten av slitageperioden og fornenmelig i lopet av den
vinter®), der gaar umiddelbart forut for anbringelse av nyt Jdickke.

2. Der bhor saavidt mulig brukes haard. hlomogen og regelmeassig pulk,
sanf hindstof avpasset efter pukkens stenart og 1 minimal nmaengde,

3. Saavidt mulig bor pukdaekket anbringes med ¢n vang over hele
veibredden, nemlig hvis det lar sig gjore at henvise lerdselen
midlertidig til en anden vel.

1. Forsokene med indblanding av tjiere eller andre bindende stofler
alter forskjellige svstemer bor fortsattes, og herunder noic iagt-
tages resultaterne under hensyn til omkostningerne, lenede- og
tverprofilet, varigheten, stov- og soledannelsen samt tratiken, for
at linde det veidiekke som bedst svarer til de moderne transport-
midlers behov paa de mest trafikerte veier.

B. Brolwgniny.

1. Bruk bare ensartede oy likedannede brostener.
2 DBruk bare kornet sand.

3. Hold en jevn bane og bevar det rigtige profil.
& —= = ==

Do Tillat kun undtagelsesvis og | mangel av anden praktisk losning,
liegning av vand- og gasledninger cte. under brolasgningen.

#) tos os som regel hoest.  Shg.
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Sdie sporsmaal:  Bekjaempelse av slitaze og stoy.,
tGeneralvefevent: Guglivliinell).

(13
i

Nfr. anhanget, hovedherctningen side 7~ tle oo bilae 53

Sormm nevnt 1 bilag 19 cr man 1 oalle Frankries departementer
eniz om, af antomobiltralikens vierste plage e stovets oker <litage
kommer forst i anden viekke, idet tratiken e b neaaaded op il eal o
autormobiler pr. dag, Tor den bevivker nogen nmievnevierdiz chestri slitaee,

Men der waa 1 denne forbindelse crindress ot talen her or
viesentlic on de bedste veier 1 Frankries som o o baade ned hensan
til atstyr og vedlikehold i vegelen <t hetyvdelic over de porske veier

Automobilthjalene  kan saonnenlignes med en roterende, kealhig
horste, =our fjerner alt iint materidde Trao veibanens | otort vens indd-
treeder denne virknine  allerede ved en hastigher av 16 ki o thien.
Virknineen vokser med  hasticheten, or slitieen okes desuten vl
knaster og lignende paa hjnhineence,

Veienes hygileniske side e paa wrand oy otemobilerne blie o
sporstaal av meget stor betydning.

De mange forfattere. som b behandlet Bdie <porsiaal. e il
sammenlagt ot meget Toldstandie billede av denve metoder, <om der
kan bli sporsmaal om,

Meddelelserne haudler om slitage bande av veibanen og @ veiens
iudre, samt saavel om enkle <om wmeget enerviske forholdsreglor.

Blandt de enlilere forholdsreoler kan nievnes:

1. Vanding og renhold pua ahnindelic mante, mest iualiz ved meka-
niske hjelpemidler.

2. Sproitning med vand  tilzat klovkaleiwn, klorma gnesium. e
petroleum osv. (Westrumite o, L), Forfatterne erklerer omtrent
enstemmiyg, at vedkoimuende foranstaltninger vistnok cr efl'ektive,
men kortvarige, altsaa kosthare.

(o

Sproitning nied petroleum er hovedsagelie ombandlel av de ameri-
kanske forfattere. Do oplyser om gode resultater, men paa den
betingelse, at pefrolewmen indeholder en god del asfaltiske olier.
4. Overstrykning av banen med varm eller kold tjere eller med Gjare
tilsat en tung olie ete. Stolfenc ou deres anbringelse cr meget
indgaaende heskrevet.

Mot slitage 1 veicns mudre foreslanes:

L. Jorskjellige slags Dbrolegning o. 1., naawr trafiken eller klimated

n . nedvendiggjor en saadan forfoining.
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20 Faddkommere puklae, dovo <o atfort av meger sterk puk ogosam-
menbundet med ot kohoesive bindstol, saasom: teve, azfalt.
Livdranlizk kalk. cement eller forskjellige blandinger.

Fuchenderne  foretriekker mesten med enstemmighet  tjoeve-
macadinn, o en pukimasse o er indhake med trere paa forhaand.
Men panc fastlandet og 1 Amerika cr nan ikke san sikker paa
svetemets fortrinligher,

Toarmac, o0 slage indbakt med giere, har ogsan varme til-
Bieneere, iser 1 Kngland.

Faudelic halder nogen forfattere pan et almindelig puklag
indeslutict mellem to eller flere lag av ieret avlald av wapp.
basali eller vranit,

Hvad aneaar e hyvdrauliske hindstofler bemerkes, at man
endnn ikke har provet disse Lenge nok, il ai bhestemte resultater

kan opstilles.

Som det avoder anforte vil fremgan, spiller bruk av oljer og
Giere ete. eftor on miengde Torskiellice metoder on betydelig rolle i
de store kulturlandes kamp ot slitagen og stovpligen, men de er
allesunmen koxtbare ou har i det hele sin plads bare under mere
intensetealikforhold. Tlos o vil der derfor neppe bli sporsmaal om
dem prac vore kindeveier 1osinalmindelighet,  Anderledes stiller saken
e derimot for vore storre: byer. hvor macadanmiserte gater dindes i
<tor utstrickning: disses ingeniorviesen synes at maatte ha sterk op-
fordring il at olre her beroite sporsmaal en serlic opmerksomhet.
IP'or vore landeveiers vedkommende gjelder det derimot at faa ved-
likeholdet forbedret 1 oretning av stadig at holde en jevn, fast og ren
bane samt at anvende plimtning av traer langs veiene; hertil hor man
under vore forhold som rvegel kunue ndskrenke sig.

Kongressen uttalte sig hestemt om en flerhet av herhenhorende
sporsiaal,  men tok en reservation overfor tjereindblanding 1 selve
veidiekket, idet man 1 saa henseende vilde avvente resultatet av fort-

catte undersokelser.

Beslutninger ad 3die sporsmaal.
Se hovedberetningen side 356).

1. Kongressen anbefaler for tung og meget stor tratik enten bro-
legning eller et andet sterkt veidackke,

=3
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2. Likesaa et utviklet renhold sint en moderat ow hvppie Vandine,
begge dele ved mekaniske Djatpemidier: cndvidere anbelales o

veidaeklee somn letter renholdet .

-~

stoffer, saltoplosninger cte. har en wod vicknine, soan dow uheldic-

vis er av omeget kort varigher, Disse meoder synes derfor

burde indskreenkes til specielle tilfielder, <om vedidelop, Fester e,

Men  widere forsok med wuvierende ogo remtidice stolfer hor
anstilles.

Treeplantning langs veiene hor apmuntres.

4. Om brak av Hoeoe,
a. Tjering av bajen:
Kungrcs.\'(:n antar ot on ocodt wlort 1,i“'f'i”5~' et elfekiiv
middel mot stovdannelscn, oo at den ioen viss urad beskyvtter

mot  skadelig  virkning av Kjoretoicne i alinindelizher o e
hurtiglopende automobiler i swrdeleshet.

Under visse omstwendigheter anbefales den paa pukveier
med sterk automobiltralik og 1 bymwssive strok.

b, Indblanding av Lare @ rveidwlilicl,

De hittil uatforie lorsok or ikke tilstrekkelige for feldelse
av oen avgjerende dom: det cr derfor onskehy ot forsokenc
fortsettes med speciclt henblik paa de i de forskjellige Lande
gjorte erfaringer.

Hde sporsmaal:  Fremtidens verer.
Gieneralveferent:  (fuillain.
Kfr. unhanget, hovedberetningen side 127 . 0g bhilug A6—72, wkskl. nr. V1.

. . . O C N ) ‘oran
Dette sporsmaal staar selvsagt i neer forbindels med de Toras

omhandlede sporsmaal, hvis hensigt nemlig var at hringe | ‘
hvorledes man skulde kunne swite de cksisterende veler istand il paa

i det rene,

bedste maate at motstaa paakjendingerne av hurtiglopende automo-
biler og tunge vogner med mekanisk motor. — Ved befolgelse av de
g g g m inisk
i saa henseende anbefalte fremgangzimaater vil den clsisterende vel
kanne taale automobiltrafiken, san lLenge denne ikke har paadden
meget Lol grad av intensitet.
Men efterhvert som automobiltrafiken antar voksende dinensioney
blir det nedvendig at overvele, hvorvidt velencs hyoning oo vedlike-
o] ? S b e

hold ber undergas tilsvarende modifikationey. Dot vil swrlie fuldle

Kongressen mener at oversproituing wed tpere- eller aljeholdiee

X
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naturhies at man seavidt mulie tar disse hensvn ved anlieg avonye
veler, hvor der kan viere =gt 0 nogen almindeliy automohilfierdsel.
[erved Tores man dov ikke saavide det for tden kan skjonnes -
ne paae nve tekniske deltervs idet opeaven fremdeles il bl ac anvende
dechittl anerkjendre vode prineiper som i det Toregaaende nwrmere
e omhandlet.

Avode mange forlartere, som har hehandlet sporsmaal -k, har
derfor adskillice beorienset opgaven. ddet de er gaat ut fra, at den
imntensze autoobiltralik or oo 1 lang ud endou vil bl indskraenket il
Fovlioldsvis fan vuter oo Gl visse tralikeentras nivrmere omegn,

Men i samme forhold som automobilismens krav med retie gjor
i weldende, bor veitekniken selvsagt folge med.

saaledes  kriever de store hastivheter elier naesten alle vedkom-
mende forfatieres mening ol sierlic homogent oo sterkt veidiekke med
liten runding (overhoide).  Enkelte vil indskranke stigningerne til
eller endog 3 %o, Man er enig om, at alle forandringer 1 plan eller
fraed man ske suksessivi,

Noveeradicrne har vieret gjenstand for megel interessante studier.
Man  kano vel siger at vesultatet er fordring om 50 m. som mindste
radins.

Fndvidere er hehandlet sporsmaalet om i udsiet. utvidet bredde
oo overhoide 1 kurver: Iremdeles \'(',il\'r'\r'(lsning(gl;

Konereszen attalte sig tenmnelig bestemt o ovennaevnte sporsmaal.

Ao et interessant sporsmaal. som og=aa er hehandlet, er hvor-
vidt man ved Tremtidens veier bor bestemt adskille automobiltraliken
fra anden trafjk. T osan maate var mewingerne delte.

Noven holder paa specialveier for automobilerne, andre har fore-
slaat at man bhave skal ha ¢én vei. men paa same indvette brolagte
felter for den langsomme og tunge vogntratik, og makadamiserte felter
for den letto og hurtiglopende tradik: andre derimot mener, at vel-

binen hor viere ens for al slags tralik,

Bygning av  specicelle antomobilveier — naar undtages seregne
nllelder som ILoeks. 1 merheten av store byer - fandt kongressen

ngjorlic paa grund wv de Levmed  forbundne  store  omkostninger.
[Teller ikke anbelalte den en deling av trafiken enten paa to serskilte
veler eller paa forskjellive felter av summe vel.

Den holdt altsaa paa et fwelles veidickke, bredt og sterkt nok til
at opta al forekommende traiik.

Nogen forfattere krever sloifning av alle planorerganger: andre
mener  tvertimot  at de er at forctrackke for over- eller underganger;
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alle kriever bekvem oo tydelio tilkjendesivelse av overeanwene,

saavel om natten som om dacen,

l.

Kongressen har tilraadet at ungdeaa planovercancer.

Beslutninger ad fde sporsmaal.
(Se hovedherctningen <ide 365,

Kongressen mener. at forsaavidi den teafik <o foregane med
mekanisk trekkraft ikke har nadd en hol wrad av inmensiter
vil den nuverende vel, naar den er hyuvet ou vedlikelioldt overp-
enssteimende  med de pegler som er vedtat for Tste oo 2det
sporsmaal, tilfredsstille fordringerne.

. Fremtidens veidieklke hor viere lomorent or Leston oy haoooed,
sterk puk, godt sammenbundet og ikke who:

b. bor ha dén kjorebane. hvis Iredde avpusses efter fierdselen
(mindst G 1m1.), naww undtaees store luksusavenner, hvor en delinge
av ferdselen Gl forskjdlice Daner kan viere at anhelale:

c. ha saa liten runding (overhoide) som forenelic cr ned vandd-
avigpet;

d. ha saa ensartede stigninger som  mulig, idet man dog und-
tagelsesvis kan vealge en noget sterkere stigning, hvis det er
nodvendig for at undgan en skarp kurve:

e. man hor benytte sterst mulige kurveradier, (mindst B m.) oy
parabelbuer til overgangskurver:

f. 1 kurver kan yttersiden loftes noget, men uten at genere den
almindelige fierdsel; i kurver man der veere [T ul'si.g'i, r"‘."””""“
Langs kurvernes indre side hor anordnes et lited Fortang

opleegning av veidicksmateriale her hor viere Forhudt:

veikryds maa triede tydelig [rem og vierc rummelize:

h. planumsoverganger ber undgaaes saavidt mulig og i tilfelde

vaere rammelige og tydelig mevket. selv om natten, Spoereeks

krydsninger ber vere forsynt med signal.
Kongressen anbefualer, at der lang= veicne anordnes sierskilte haner,
hvor saadanne vil veaere til nytte. for cvkhster o ryttere.
at V(,‘i(‘““ s;[ﬂ\'i(l{ l”“h\}.’ ‘”].:“,\,'”'l‘\l

Endelig ansees det pusieliy
med treeplantninger.

Paa det vaaren 1909 avholdte wmilsingenmrmole 1 Kristiania hlev

felgende komiteindstilling cnstemmig vedtat:

,Efter komiteens mening vil automobilen vise sig i wange til-
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Felder o viere et nvtiig transportimiddel saavel for personer som post
o ikke sjellen kanske ogsaa for vods,

Komiteen  vil derfor anbefale, ar der ved vetenes ploidaqgyelse
tiges Tornodent hensvn Gl awtomobiltratiken, men indtil videre kun
Forsaavidt vedkomnnende ver oo utsiet il at bl befart med automo-
bildilicence 1 Tast rute. — Nowmiteen  har fundet at maatte tilraade
denneindskrenkning, det den anser det utilraadelig for tiden at ta
sigte paac ot wdstyvre den store tlerhet av vore veier for automohilfardsel
bare v hensyn il mulies enkeltvis forekommende automobilkjorsel, da
en osandan alhnindelig ple vilde Liegge altfor sterkt beslag paa vei-
bevileningerne Gl fortrengsel for mange andre i og for sig meget
paakrevede veler,

Hvor hensynet til automobiltratik @ henhold til det anforte findes
at burde gjores gpeldende, antar konnteen at folgende normalregler 1
det viesentlige bor viere bestemmende med hensyn til traec og utstyr m, v

L. Ntguingerne.  Valg av disse bor foregaa cfter den nu vizldende
opfatning. idet der dog bor laegees vind paa at opnaa jevne over-
canger og 1 tilfwlde nogen avveksling 1 swrlic lange stigninger.

2. Awreer. Mindste rvadius bor vwre 30 m. Hyppig veksling av
kurver til Torskjellice =ider bor mest mulig undgaaes. og det bor
haves Tor oie at der saavidt mulig bliv 11 utsigt. T skarpe karver
hor Kjorebredden okes, og 1 kurver {1 sin alinindelighet bor tver-

lm:til(-h vire del loftest ov veidwkket forsterkes paa “den indre
Liadve veibredde.
B, Dredde. Stenlagsbredden bor vere mindst 4,0 m. oy planerings-
bredden mindst 4.5 me, ekskl stabberum,
Vo Rowding. Veidickkets runding 1 komprimert  tilstand bor veere
v o,
O Veddwllet bor utfores som et godi chaussédwekke efter en av vel-
viesenels sterkere normaler,

6. Valsiing hor utfores ialfald for puklagets vedkommende.

=1

Nrydswing e jernbaier oller sporceier 1 planaum hor saavidt mulig

undgaaes,

Veidirektoren slutter sig til amtsingeniorimotets uttalelse,

¥

=7
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2den sektion.

3L 71, 73 og 7 ombadler v ahnindelicher b storve eller o hee

utstriekning sporsmaalene --S.

ste spyrsmaal:  De nye transporimidlers indfiydelse paa veiene.
Generalreferent:  Walelvaaer.
Kfr. anhanget. hovedherciningen side 200 e o balo 750 81

Blanduv de forfuttere. som har bheliamdbet dette sporsiaal, or e
ClEson wener, awlomabillijulet er det Tor veiene nest odeliacerends
apparat som findes. Hyvori den <kadelize indihvdelsae bestame helondles
meget mdgaacnde o hotenidler poavises.

\'erlkommenrl(; llll]'li}.;']f)])l‘]lll(‘ :||1lul|1<)|li|t-l' SISES 1_"i"lllll‘lll ol -
tende  undersokelser, at drivhjulencs paakjending hestiar i normal
virkende (iahn. litet viesentlige) og tangentiale vickende kralter

De o sidste. <o virker cpfen i Kjorerctningen  (rrackkeadfr, wany
paa stedet, bremsing,  fganwsacttelse ctey ller tansversalt jelidoing.
centrifugalkraft cte., v avlienvie av hastichieten e steningen o
kan anta hetydelige dimensioner,

Herav folger, wt da veiene hittil kun er hygeet med tanke pai
Cl(‘ VC]'ti]{il](' f{l';("]‘t('l', ul),\'lgmf' {IQ]' ] :;I)Inil‘rlrlv 1"1)(]('11?4 somn kan lore
til veidickkets fuldstiendige odelaouclse,

Man kan heller ke s |,(,1.Lv’|',-;l virkningen av de pucunadiske
hjulringer og de paa samme anbraote konastery deTorste frembringer
om ikke en sugning saic 1odet mindste en friktion mat eller aviilinge
av veibanen: de sidste on ophakning av smnime.

Resultatet kjender vioalle, nn..;lnli,’-": frembringelse av o stov. lox-

rivelse av hindstollot og deray folyende svieknmg i veldiekket.
isIelEE v sheds on

s

_ Botemidlorne  hestanr  fremdeles |
godt sammenbundet puk, saaledes ar dette sporstital st note for-
bin(_]elsc med Sl)ul‘.’il]lalill 2 (],(. ]\"i;l-||11)(;|>l' v fIilil;_"l' o <tov: crdvidoere
1et omhygeclig vedlikehold, (i paa en ujevn bane erstotene og Sl
ogsaa slitugen imeget storre cnd pitat enjevn bine: Kkt sporsimaal 2
(vedlikeholdet ;.

Konuressen hiar bifuldt forlatternes meninger.

Nogen forfattere har sterkt kritisert knasterne; men kongressen
har ikke trodd at kunne forbyde dem paa wrund av den sikkerhet s
frembyr for antomobilisterne.  Imidlertid Tuor den forlangt, at ot
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vire lag oy hubringene hor hestaa av =aa boielig materiale som mulig,
oral Kiaesternes fremspring og forme skal idrettes efter bestete regler.

Do skadelice vivkninger av Lesege aotomobider bestaar 1 knusning
o sondersplivcelze av puksten Paakjendingen vokser naturligvis med
Lelastningen, avtagende hjuldianeter og hjnhringenes wjevnliet. Man
har derfor fundet det logisk at uttale sig o felgbredden oy hjul-
Fineenes bheskadlenhet,

Beslutninger ad Hte sporsmaal.

Re hovedberetuingen side 361,
A, lastighetoen.

L. Hhaetglopende automobiler med pneumatiske hjulvinger foraarsaker
losrivelze v det tinkornede materiale, hvilken skade vokser med
hasticheten og paac pukveier gjor  sig ejeldende 10 stigende
vrad, oltersom veidiekket  er mindre homogent, pukken mindre
codt  samnuenfilivet. bind=(oflet mindre  godt indarbeidet og oni-
stendigheterne for stovdannelse gunstive.

2, Inhver pludschiy forandiing  ayv hasticheien, enten ved igang-
siettelze eller bremsing, oker skaden paa veien i veesentliy grad.
Hvilkensomhelst, om end lemypeligere, endring av hastigheten har
ovsia o skadehie indilvdelse, skjont av mindre betydning.

5.1 kwrver forener sig centrifugalkraltens og tangentialkraftens virk-
ninger, hvorved skaden kan okes betragteliy

=
T

B. Hjulringene.

I For ved hurtiglopende antomobiler at indskirenke de pneumatiske
ringers heskadigelse av veibanen saa meget som mulig, maa deres
viterste lag hestaa av boielig materiale cller 1 det holeste veare
forsyut med  avstumpede knaster. som 1 forhold til sin diameter
har ot ubetvdelig fremspring.

I

Pua tunge automobiler skal hjulringene, hvis de er stive, ha en
alat overtlate. undtagen 1 specielle tilfwelder oy paa for olemedet
vte veler,

hensigtsmwessig anlag
. Veuten.

Tunge automobiler (godsautomobiler) skader pukveiene hoved-

sagelig ved sin tendens tl at danne hjulspor.  Derfor gjelder det for

disse kjorctoier iswer, at wykket pro em. av telgbredden blir moderat.
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Som maksimum synes 1050 kg prooenn felebredde forode nne bk
hjuldiametre i almindelighet ot viere passende. Der e imidlerond
ogsaa tages hensyn til det totule akschryk, da overdreven brede Tels
ikke kan uteve ct jevat fordelt tryl paa cvund av veibinens kramuine

Den  storste tilladelice  belastnine avioeneer Toroveis av veicns
heskaltenhet og kjorchastivheten.

Gte sporsmaal:  Veibanens indfiydelse paa Kjoretoiene.
CGeneralvetereny s Loawel

[Cfr anbunget, hovedberetningen side 237 e oo hilag 820 =0,

- =]

De forfuttere, som har helandlet dette sporsmand. har hoved-
sagelig studert virkningerne av den vibration. ~om <tot pia arind
banens ujevihet bevirker i vognen. og deres indilydelse paa hjul,
motor, karosseri, kort sagt paa vognen 1 =in helhet.

Nogen fremholder nodvendighceten oy fuddkommen jevin hane:
andre, at automobilernes konstruktion bor forbedres Foocks, ved =<toree
bhjuldiametre, mere clastiske  hjulvinger os mindre vegt av de ikke
ophiengte dele ete.

Den farlige ¢lidning, son owsan er avliengiv av veibanens Form
og beskaffenhet, har likelodes paakaldt forfariernes opnnerksomhet.

Kongressen har kun uttalt sig canske i sin almindelighet ved
folgende: '

Beslutning ad 61e sporsmaal.

Se hovedberetningen side 363).

. e . . - 4 sk g afordelagtiy for
Kongressen uttaler, at hvis veibanens tilstaud 1 uiuuhl. ol '
kjoretoiet, saa lider ousaa sclve veien. JColuelie bor man sauvidt muliy
flerne alle hindringer, som foraursaker en usedvanlig slitage. - Tovrig
forutsettes, at hastighet, hjulringer, akscleration og vedt holdes den

de granser, som svarer {il veidelkets art.

ide sporsmanl: Kilometerstolper, veivisere ete.
' (Cieneralveferent: Chair).

IKfr, anhanget, hovedberetningen side 246 Hg, og bilag s6 0 92a.
Dette spersmaal vakte nmeget stor interesse paua kongresscn, idet
man 1 det store og hele var enig om, nt veivisere og avstandsopgaver
blir mer og mer paukrievet, eftersom fierdsclen vokser, saadedes at



disse ting er o wjenstand for stigende opmerksomhet 1 de storre Jande
avoadle demy sominteresserer =iy for turistvaesenets utvikling og for
at =katte de reisende vimcehee lettelser.

Dia et indlernid  syvnes at man endnu ikke kan paaregne den
sinnne opmerkzomhet inden vort land. hov jeg trodd at kunne ind-
skvienke mie tl at relerere de 1osakens anledning vedtagne uttalelser.

Beslutninger ad 7de sporsmaal.
(Se hovedberetningen side 3i4)
Nongressen uttaler onske om:
ar anbringelse av Kkilometerstolpenc blir sat 1 system snavest mulig
elfter en alimindeliy plan og for hvert Lands hele omraade:
at et ledende prineip maa vaere forbindelse mellem de store centra;
at avstandene fra de storre byer angives Tor alle veier, son utgaar
fra dem:
al en o ocensartet model blir antat, og at inskriptionen bliv enkel oy
meget {tydehg:
ar avstandene angives paa saadan maate for alle hyers og distrikters
vedkomiende, at de kan sumieres:
at soke indfort samme revler 1 alle 12\]1(1("2
at administrative: paabud pan eeieiserne indskrenkes mest muliy for
ar levne storst iy plads for beteenclserne av veiretningerne:
at hindvings- - eller faresignaler, av hensyn il den internationale
leerdsel, antyder hindringens art ved ot tegn, tilloiet hindringens
betegnelze 1 vedkommende Lands sprog:
At disse csimalers art indskrienkes til 4 slags nemliy:
L. Hindringer 1 tverprofilet,
2. IKurver,
3. Planoverganger,
I, Farhy krydsning:
at hindrings- oy Tavesignaler. som opsietles av private selskaper og er
vodkjendt av administrationen, blir betragtet com veiens tilheher,
saa de kan nyde godt av lovens beskyttelse.

Sde sporsmaal:  Mekaniske transportmidler.
Generalreferent:  Limassel.)

Kir. auhanget, hovedberctningen side 305 flg. og bil. ¥3—98a.

Son i bilay 93 (Belgien antort bemerker de Gerstuer, at der 1

en fabrik ikke eksisterer en cneste maskine, som man ikke beregner
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nytteeffekten av, og somn bhekjendt cr den bedsto der wir en hestemt
nytteetlekt med de nindste: omkostnineer

Men for den mest ”_ygli}__"r' 1»])Hl(kl‘l(.\‘tJlnln't man det st l{]:lll, al
cthvert kommunikation=middel @ forbindelse ned det transportapparat.
som det er heregnet paae dinner encmmskine, hvis fordele ow nlemper
man maa gjore sig rede for sjennem beregnineer,

Mo hensyn ul landeverstransport pr. antomobil av reisende op
aods, har kongressen paa grandlay av der forelicoende nateriale il
raadet bewrensning av hasticheten, helistningen o felabpedden,

Med hensyn til sporeeier var der cnighet ome saavidt mulie i
ewge sporenc klar av o veibanen, ki iovete konklusionerne,

Vedkommende heslutninger har inidlertil ikke den samme mer-
nationale karakter som de angaaende <porsmaalene 17 Fottede D
slutninger, idet rveprascutanterne for Storbritannien o De forenede
stater maatte med hensyn til sporsinaal S G en roeservation, Tordi der
1 odisxze lande allerede ajelder ot adinniztrative reclement, nemlie den
cnvelske Hez‘wy Motor Cars Order av 100 Eose hhovedhicretningen side d6H .

Beslutninger ad Sde sporsmaal,

Se hovedberctningen silde 367,

Lo Automobiler kan med fordel benyttes Ul offintliy persoadpefile e
nevievierdig skade for veiene, naar jennemsnitsfarten e
Tklie overstigenr

stiger 15 ki, i timen, oo den storste hastighet
il et

OF ; _ P B P & ey CO
2b kni. samt helastningen paa  drivaksclen indskranke:

nunimun og den storste aksclhelastning ikke overskrider b ton,
Endvidere maa trykket Ppr. e, Felgbreddee ikke overskride 150 ke

tor hjul med de nu brukte diametre.

2o Industritrafik med vouner. som  har cksplosionsmotor, vil Tkke
skade veien, naar folgende regler jasttaves: .

For en gjennemsnitshastighet av 16 ke ogoen maksimmns-
storste akselbelastning

hastighet v 25 lan pr. time <kal den
ikke overskride 4 ton. For ;_g*,](_m11(:111:<11its}m.:dif_{hdl av 10 ki, by
og maksimuwnzhastighet av 15 ke pr. thoe skal den storste aksel-
belastuing ikke overskride 5 ton.  Drivhjulenes felg kan beklades

med etalringer, men med glat overflate. Hjultryllket som ovenlor.
3. Dot or vanskelig for tiden at ultale =ig om funyre !/~'(il11)1’0:’/’¢”"-

Du imidlertid  deres bruk er begriensei til ot forholdsvis ’.”””“"

omraade, bar man soke at anviscdem hestemte veler, forsynt
med et 1l traliken svarende voidakke,
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I Dot anbelales e samle noloetige oplysninger owat disse blir
Kontrollert av kowpetente autoriteter. for at finde det efter vei-
divkkets o O hroornes :il‘\‘l‘]\'v ;1\’]i:l.~'.\‘mlc rette forhold med Il(‘ll.~:yn
til o hasticher, veat, felgbredde,  hjuldioneter,  hjulringens art,
Ceeving, antal aksler og akselavstand.

Ho Buade av hensyvn ul veiens vedlikehold og il dens utnyttelze or
det onskelig at aubvinge  spor for lokalbaner wavlhongiy av vei-
lecemets 1 hvert fald tilcdes ae kegee saavel lokalbanespor som
sporveisspor pait sierskilt underlag, oo at den for den ovrige trafik
fric: veibredde blir mindst 5 .,

G, Hvis spor e Legaes 1 vetene,  er det onskelig, at de liegees

nnvean med veibanen uten fremspring cller forsenkuing oy uten

at forandre veiens normalprotil hverken i tver- eller Lengderetning,

o at veibanen er osan braed. at der utenfor sporvognen blir til-

overs en I Kjorebane av mindst 2.6 m.

Det anbefales, at skinnerne  [orsynes wmed en kontraskinne,
enten 1 forbindelse wed eller uavhiengig av sporveisskinnen,

Kongressen uttaler onske on o sporveiskoncessionister i alles

=~

frelles  interesse fortsictter forsokene med sporenes  kounstruktion
o vedlikehold. specielt forsaavidt aneaar de § oen veibane -
bragte vikespor, og fjernelse av alt som kan venere den almin-

delioe fardsel,

Slutningsbemerkninger.

.lv_\_" Lar nu 1\'(1]'([_‘“§." omhandlet resultaterne av ]\'Ul]grussuns arbeider.

Dixse omfatter nwsten alle de sporsmaal som reiser sig 1 anled-
ning av velenes bygning. vedhikehold oy benyttelse, navnliy av auto-
mobilerne.

Det foreliggende  stol er vidtloftiv, men det bor ikke forbause,
naar man e i betragtning den opgave som kongressen hadde at lose,
nemlig:

1.osamle alle hittil gjorte erfaringer for at faa vede paa, hvor langt
man hittil er naadd.
2. DBelyse san vidt mulig de tvilsomme punkter.
3. Ta standpunkt til dem, som var tilstrakkelig klare og
4. Forberede dem, som trenger fortsat studinm,

31
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Det mawn siges at kongressen Lar [ost =<in opwave paae en e

tilfredsstillende maate. idet den:

;.

[\

[Tar samlet en omlattende raekke av dokumenter, crelarineer o
menineer fri de storste velautoriteter o omtrenr hele den civilis
serte verden.

Har skapt mellem veiteknikerne oo neatfikionterne, navnlie aaro-
mobilisterne, et swmarbeide, som ved Torste oickast kunde <ynes
uopnaaelig, men som, grundet pan wjensidic codoviljes Tover der
bedste for fremtiden baade til veienes oo de tradikerendes vavin,

I tehngsh: henscende Ly den fast<laat enkelte principer og delin-

tioner og git endel raad.  Re mltaterne i =an henseende Kan sanien-

fattes 1 folgende punkter:

iy

Paavisning av den store betydning som fundanenterin.zen Lo Tor
cthvert veidwkke.

Nodvendigheten av at bruke sterke og homogene veidieksiterialer
og at forbinde dem omhygoceliv, <an man Konnner saa gy soi
nmulig til idealet, mouoliten.

v oom nodvendichieten av et komn-

Bnichet om daksystemets rolle o
tinuerliy vedlikehold.

Bestemmelse av hvad an kan vente av o de forskjellige shees
oversproitninger og

o av vethanens tering.

Videnskaleljzs utredning av veienes o automobilernes cjensidize
paavirkning. '
Angivelse av de viglieste betingelser i bromsssiigle L] Proe wi 1”.”,1”7
som bor opfyldes av veier, der skal opta tralik av o meget hurtig-
lopende automobiler.

Enighet om hindringssignaler.

Angivelse av retningen  for  fortsatte  undersokelser 1 hensigl
at finde systemer, som kan swtte veidwekkene astand  tiloat
motstan den moderne trafik. [ saa henscende honr den Fundet! at
banen maa veere jevo men ikke glat, og izwer at veidickket maa
vicre lilomogent i hele sin masse. Denne homogenitet bliv at soke
viefen 1 elastiske bindstolter (bituminese, tjiere el wl), som nu
blandes sammen med pukken, efler 1en eller anden il ciemedet
svarende broliegning.

Endvidere har kongressen angit, livorledes automobilkonstruktorernc
ogsaa  bor bidra sit il det fwelles arbeide, bestaaende 1 M sw'tﬁ'
kraft. vegt og hastighet i det rette forhold til form og bygning
av vognens oreaner, indbefattet hjul. felg og hjulringer.
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1o Endelig e kongressen 1 forstaclse ave ar alle hestriehelser maa

fremlor alt foreean i samarbeide for at bl frugtbringende — oy

at det er av vigtichet at gjore idéntvekslingerne varige og sta-

i vediat dannelsen aven delerualional permanent forenmng.
hvis atovende komite har 1 opdrag at vedhikeholde og styrke
baamdene mellem alle dem. som interesserer sig for veivaesenet,
<untoat centralisere de resultater. som fortsatte undersokelzer
kommer il 1 de Torskjellize Tande, Tette atbredelzen av samme og
forberede arbeidet Tor de Iremtidige kongresser.
Den 2den internationale kongres  skal  swmmentrede 10 Bryssel

19,

Under henvisning til de 1 det foregaaende anforte bemerkninger
om vore cgne forhold skal jeg sluttelig tillate mig at hitsette de vig-
tigste lerdomme, <on man med henblik paa’ Norge efter min mening
hor ofre swerlig opnerksomhet:

us-

fuld plads paa veiviesenets omraade, at den ikke godt kan tienkes
andertrykket trods de med sanme forbundne ulemper.

. Den mekaniske trekkeafts fortrin har Faat en saavidt betydnin

[

Veidakket man hvile paac et godt fundament, avpasset efter for-

holdence,

4. Veidickket maa bestaa av saa vod  puk som mulig, naar und-
tages et trahikerte veier, forsaavidt man for disses vedkommende
har adeang Gl med fordel at kunne benytte gad grus.

o Veldiokket man sokes simmenbundet ved et hensigtsmzessig bind-
stol og maa valses meget  omhyggelig, for at det kan bl san
sterkt komprimert som mulig.

O, Owsan ved  vedlikeholdet - maa man bruke =aa sterk puk som
furdselen  krever, og gaa over til almindeligere hruk av dak-
systemet 1 forbindelse med valsning.

G, Veibredden maa okes,

7. Skarpe kurver maa undgaaes.

SR FPor at hindre stov- og soledannelsen fra at bli mere venerende
crd nodvendig maa der legges megen vegt pan et omhyvegelie og
efter forholdene avpasset renhold av veibanen.

9. Brak av eremacadam eller overspreitning med en eller anden

stovbindende oplosning. blanding ete. kan man under vore forhold

som rvegel sloife. forsaavidt landevelene angaar.
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Jo sterre hastigheten er og jo daarlivere veidiekher v

God=automobiler, <o 1 hvert Tald Torur<attes ar waa lanesomi,
skader velene hovedsagcelig paac grund v < <tore veuot,

Enhver pludselie forandring oy hasticheten oker skaden paa venen
1 betvdelig grad.

Likesna okes skaden 1 kurver og 1 voksende wrad mned avtavende
kurveradius,

Velenes udstyr av hensvie tl de nyve transportmidler Kreever fore-

satte forsok og lortsat anellemflolkelic arberde,



85

Anhang

indeholdende kort utdrag av det vesentligste

indhold av bilagene.






Kort utdrag
av det vasentligste indhold av bilagene.

ad Iste sporsmaal:  De eksisterende veier.

W Lndancend.

(ten et solid o vodt dranert fundament  (stenunderlag)  kan
man ikke fan et godt vewdiekke.  Det bor siettes og behandles,  san
det danner ot slags hveelv.

Steyarten: beliover ikke at viere saa haard som i puklaget (i bil 13,
Pelaten, anbefales endog at stenen 1 stenlaget bhor viere mindre haard
cud 0 opuklaget) 1 hvert fald miaa stenarten kunne motstaa frostens
i],(||l‘\-(]x-]>‘u. Pukveler uten fandament bor indskreenkes til de mindsi
likerte veler, Freankeig (bil, 170,

Seadagels yllelse

1Hh—25 em.

Sachsen  Koburg (bil. 1),
York (bil. 4,

Hotonnner eng.

12 i - Gloncester (bil. D),
= — - Skotland bil. 63,
20 en. - Wien hil. 11),

9 tommer eng. - Cuapar —Fife (bil. 48

Stenlayssterens storrelse. I'ra York (hil. 4) anbefales,  at mngen
<ten bor viere grovere end 3 tommer eng.  Ingen sten bor vare over
3 tommer enyg. i overflaten, Skotland (bil. 6). Enten 24 enus sten eller
12— 15 cms sten, Wien (bil. 11, Stor sten er bedst, hvor underlaget
er mindre gedt: stenunderlag av mindre sten kraver ikke den samme
omhu 1 utforelsen, som naar stor sten benyttes, Belgien (bil. 14). 1
Cupar-=ife (bil. 48) slanes stenunderlaget paa banen til 8 &4 tommer eng.

b Mellemlag mellen stenanderlagel oy paklaget.
Saadant  anbefale s av enkelte, =aaledes: T Sachsen --Koburg,
ca. D oen grus (bilo 1), It tyndt sandlag wellem stenunderlaget og
3

0a

=7
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pukken anbefales, [Frankrig (bil. 17, | Cupar- Fife, et 2 tommers
sandlag (bil. 43).

. Lulken.

H-—7 cnus storrclse. Sachsen - Kobure (bl T Puklaget 6 tom-
mer eng. tykt, Gloucester (hil, ). 2'. toms ring. 6 tommer tykt,
Skotland (bil. 6. 3—5H cmus. 15 eme tykt. Miinchen obilo e 16 ¢
tykt puklag 1 komprimert tilstand 15 e Wien (bil, 11).

d. Valsniny, vanding oy bindsiof.

Pukken wvalses under {ilsetning av bindstof. Sachsen  Kobuorg
(bil. 1). Bindstolfet ber bestan av avfald av =amme sort sten som
pukken, York (bil. 4). Ovenpan puklaget anbrinwes ot 1 tomme tyvki
sandlag, som vandes og wvalses med dampvalse, Gloucester (il H).
Puklaget vandes og valses, Skotland (bil. ). Puklaget valses forst
tort, derpaa anbringes ct gruslag under fortsat valsning 1 forbindelse
med  vanding, Wien bil. 11).  Valsning av placieringen er nyttig.
Belgien (hil. 13).  Hvis N(MN(H(]t'r/ugw/ bestaar av mindre sten. kan
det med fordel valses, Belgien (bil. 14).  Pukken valses under tilsaet-
ning av sand og vand, dampvalse med mindst 10 tons tryk: ofter
feerdig valsning spredes et 2 c¢m. tykt lag av grov grus, 12 mms
sterrelse som maksimum, Miinchen (hil. 9).  som bindstof anhefales
en blanding wv sand og hydrandizke stoffer sant tjwere, Frankrig (bil. e
[ Frankrig (Lil. 19) brukes som regel dampvalser med 12—17 tons
tryk, undertiden hestevalser med 4—7 tons tryk.  Under valsningen
av puklaget brukes vanding, ikke for sterk, og sprudes hindstollet ;
dette utgjor ialmindelighet 14--15 "y, men kan gaa op til 209/, av
puklagets masse. Bindstolfet vandes sterkt og ved feining hjelpes til
for at faa det til at trzenge ind i mellonrammene; hegge dele under
fortsat valsning, indtil den fornodne fasthet er nuadd.

<

e. Runding (overheide).

| > . 3 1 e b ! o
140, Sachsen-—Koburg (bil. 1). /a, (iloucester (bil. H). Ca Lo,
Miinchen (hil. 9). /5y efter delfornyelsen og Uy for. Frankrig (hil. 18).

f. Kjorchreddo.

Ikke under 6 m. for sterk trafik, Frankrig (bil. 17). Nuaar und-
tages 1 neerheten av byer vil man som regel kunne klare sig med
5 m., Irankrig (bil. 18). For nogen betydeligere trafik maa den
veere 4.5—5 m., Holland (bil. 21).




ao Madste kwrveradins.
Man hor Atilstriebe folgende: 50 m. for routes®, 30 m. for
~cheminzY oy nediy vaa under 30 m. for ,routes® og 20 m. for

Scheminse. Under ekstraordinere forhold forekommer dog 1 I'rankrig

henholdsviz 26—20 m. og 1H5—10 m.. ja i tjeldslyng like ned til 5 m.
I Portugal (hil. 20 d) er mindste radius som regel 30 m.,

h.  Leawgdeprofilet bhor aldrig vere horisontalt, men ha en
stigning av mindst 150, Gloucester (bil 5).

1. Diverse.

Materialpladser anbefales, Sachsen—Koburg (bil. 1).  Traeplant-
ninger bor avgrenes i mindst 2.5 nus hoide over veibanen, Sachsen—
Noburg (bil. 1). Tjeremacadam paa gamle veier anbefales git 4 tom-
mers tykkelse eng, York (bil. ). Tarmac koster 5,50 [ranes pr. m.7
Vork (bilo . Tarmacadam  av granitpuk 3,50 [ranes pr. m.% York
(hil. 1. Almindelig veidaekke, stenunderlag og puk koster kr. 9,80
pr. Lom. for 4 mes kjorebredde, Skotland (bil. G).  Tarmace er hilligere
o fordelagtivere end Tarmacadam, Belgien (hil. 18).  Broliegning med
sman stener at foretrwekke_for almindeliy brolwegning, naav ‘f'11‘1ulunx(‘1]l"et
or vodt. Belelen (bil, 130,

ad 2det sporsmaal: Yedlikehold.

Bilug 1 (Sachsen— Noburg).  Forfatteren fremhiover den tekniske
o okonomiske fordel ved dicksystemet i forbindelse med valsning paa
stevkt Arafikerte veier.  Dakket 6 4 10 eni tykt. Paa veier med
middels trafik bliv slitagen mere jeva ved bruk av bedre og grovere
puk 1 midipartict samt finere puk paa kanterne. Der brukes maskin-
puk. sortert i 3 klasser: 4 a4 5 ems, 6 & 8 emus og 2 o 3 ems.

o
()

Bilay 2 (Belgien). Her anbefales omhyggelig installation av og
vad kontrol med pukverket,

Bilag 5 (Cheshire).  Den gamle bane oplhakkes for haanden,
ren og jevn puk paafores, valsning utfores og endelig spredes et lag
stenaviald av samme slags som pukken. Hjulspor repareres med
I toms puk, hvor der ikke fwerdes hurtiglepende automobiler.

Bilag 4 (York). Kun de dygtigste tolk anbefales brukt til
vedlikeholdet.

89
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Bidnyg 5 (Gloneester),  Man spreder ikke aoere pokoaed wimeen
end der kan konsolideres pun 1 daw. Forst valses tort med damp-
valse indtl pukken har festet sigwodts derpua spredes hindstaftion,
hvorefter vanding og valsuing. Lo dampyalse paa 15 100 braker !
mere kol end en paa 10 ton, wen atforer Uy ere arbeides Tl -

slaat puk varer Lenger end maskinpuk.

Biag ¢ (Skothand). Tler hirokes oo dieksvstemer med valsnine
Haandslaat puk  brukes pait e mnest helawrdele vejer ow nskinpuk
paa de lettere fratikerte,

Bilay 7 (Rusland),  Opimerksomberen henledes paa de vode e
sultater, =om cr erholdt ved anekaniske hjelpenadler. o hare e
forsekt at indblande i puklaget ot <tol som kaldes beronin < hvorved
man  har opnuaadd gode resultater ved tung tratik, sterk vind ow hel-
tige regnskyl.

DBilay 11 (Belgien). b= 6 cns puk syvnes ot passe hodst for
dicksystemet og 2—4 cmos Tor lleksystemet,

Bilay 22 (Elsuss—Lothringeny. Man gtk her 0 188H over til
deek=ystemet.  Ilestevalser er nu <jeldne. Dakket wjores 7008 e,
tvkt, paa fugtige partier 10— 12 cm.

Bilay 23 (Baden).  Dicksystemet anvendes siden 1900 paa \Y(‘i'l‘r
med en daglig trafik av mindst 100 treekdyr, ng som trenger o i
40 m.2 puk aarlie pr. k.

Era trafikanternes synspunkt er man kowmmet til folgende resultater:
Fleksystemet passer bedst for liten og let trafik, som ikke krever mer
end 810 m.* komprimert puk pr. k., mensg dicksysteme! e vls-
ning er paa sin plads for {ung og sterk trafik, som krvever 30---100 . *
puk pr. km. _

.Menfra et alononisk synspunkt har man fundet, at daksysteme
er ca. Yy dyrere end fleksystennoet,

Hvis trafiken er usedvanlic stor. ow veiforholdene er tgunstige
f. eks. fugtig terveeng, liten veilvedde, danrlig puk ete.). passer dick-
systemet ikke, da dwkket izsaafald maa (ornyes saa hyppig sow lieert
2det eller 3die aar, hvilket er for stor ulempe for trafiken. Under
saadanne omstendigheter bor hrukes Lrolagning eller spor.

Veier med middels trafik og under normale forhold egner
tyrafik

O

for deaksystemet (slitageperiode 4--8 aar). Veier med liten
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eller under ugunstige Forliold (bl oo puk som ikke er veirbestandig)
coner st derimot ikke for dieksystemet: det bl for dvrt i forhold
vl de fordele det byr tradikanterne.

Dilay 21 ('l‘.\'-"]\'h“‘l)- Det synes ikke ar viere okonomisk at bruke
aanske lette yvalser, hvis ikke underlaget er av tvilsom hereevae, puk-
et tneaer (vndt eller pukkens motstand ot knusning liten.

Dl 25 (Belaicm. Tvisoman i forbindelse med  fleksystemet
anvender mekanisk kowprimering. vil manee av dette systents mangler
avhielpes. aten det skulde BIT dyrere e dicksystemet. Ved brule
A cetentmortel som bindstol ved sidstmevnte system vil dekkets
variehet  okes hetydelig, likesom stovsporsmaalet hermed  svnes  at

viere lost.

Dilay 25 bix Maryland),  Forfatteren antar at man under de tleste
onstendigheter vil Faaen tilfredsstillende moderne pukvei, naar man
(il hindstof  braker en clastisk og meget varie masse. f. cks. et bitu-
minost stof. Men han Glfoier. at Gl dato (juli 190S) er dette problei
endnu ikke lost. Tmidlertid anbdales at man Lehandler puklaget som
<odhvanlig og derpaa mietter dickket nied rensel, virnl oy til.\'n'\;vkke]i};

I[‘\”(lL']l(l(x ljewre, for at denne kan tricnge ind i \'uinl;ul(koi s Ineget

<an mulig.

Pilag 260 (Frankrig). Dicksystemet bliv mer oo mer almindelig
i ki, Ophakning av den wanle veibane or sonll revel ikke 110(i-
vendig. Tilsatning av kalk eller ecment til 1)i11(l.\'tul't'ei' Liar ke git
code resultater: summenhwengen er vod | begyndelsen, men ikke varig.

Den i forbindelse med dieksysteniet nodvendige flekning er serlig
v stor betydning den vinterfe som gaar wiiddelbart forat for an-
bringelze av nyt dickke.

Maskinpukken er endnu ikke helt tilfredsstillende.

Man hir forsekt at indbhnde 1 veidaokket ca. 3 ky. tjwre pr. o
under valsningen, men resultaterne kan ikke siges at Eand FoldlETe sode.
Dot tilfoies. at de resultaters man har opnaadd i Nottingham (England)
med  Tormacadam heller ikke har vieret swerdeloes opl:ulnlr@n(le: det
forste: aar er rigtignok  banen pen, men litt ofter litt opstaar store
skaaler.  Twomae derimot saa meget godt ut ofter 2 G aars forlop.

Det anbefales, at calsens reqf pr. em. av veneratricen bor veere
mindst 40 ke, og hoist 80 keeo eondvidere at dens lerstighet hor mindst
viere 2 k. oy hoist & kmeopro time, Det foreslaaes endvidere, at

#) Hos os som regel host. Shy.

P

4



re
[\

fite

spersmaalet petrolewmsrvalse og sporsmaalet Lol cller Jelf valse sicties
paa dagsordenen for neste kongris.

Bilag 25 (Frankrig). Mun lew opuit ophakning v den canle
veibane 1 hele brededen, men det er gavnlig ot ophakke en osmal 1 a
6 em. dyp rende langs dwckkets ytterkanter oo i onozen grad aoap-
hakke 0,5 . indenfor disse sidcrender.

Anbringelse av dickket paa den halve veibredde ad saneen @i
aldrig gode resunltater, hivis puklagets bredde ikke er storre end a0 Do,

Hvis de klimatiske Torhold er mect neunstive, vil valsning av
llekkerne ikke trienge pukken tilstriekkelig ind i den gamle bane.

Lilag 29 (Frapkrig).  Forfatteren anbelaler som bindstof en
blanding 1 tor tilstand av sand og hydraulisk kalk i forholdet 51

Dilay 50 (Frankrig). Denne rapport indeholder en meget on-
fattende fremstilling av de tekniske detaljer ved deksystemet.

Bilag 32 (Holland). [ Overyssel synes dicksystemet af Lo faat
almindelig utbredelse. Dakkets tykkelse er for stwrkt tratikerte veier
wmindst 7 em. oy for litet tralikerte veier 6 ¢, Der henyttes danp-
ralser av vegt 12—-20 ton.

Dilay 52 a (Saint Savin,,  er aubefales bruk av mckaniske
hjwlpemidler 1 videst mulig utstrackning.

ad 3die sporsmaal: Bekjwmpelse av slitage 0g stov.

Bilay 45 (Frankrig.  Veienes Lygicniske side er blit et sporsual
av den sterste hetydning. Tjeringen cr utvilsomt I osua hC“S"L"“‘.l” el
tremskridt. Det er ubestridelig, at tjering er det mest praktiske middel
mot stevet paa pukveier: den hindrer desuten pukkens forvitring oy
indbyrdes friltion.

Men de gode resultater cr begrenset til veler med middels oy
isier sterk automobiltralik, idet tjwringen hindrer hjulenes vpsugning
av det fine materiale. Dette forklarer den gunstige stemning som
raader overfor tjmringen i Frankrig, Schweiz, England, Belgien, Tysk-
land, [talien, Osterrige, Rumenien, Algerie, Tunis oy Indo-China.®)

Man indvender, at den skader planter og treer, men det gjor
ogsaa stov fra ikke tjwrede veier. Man faur fjerne de altfor scen=ible
planter fra de tjmrede veiers newrhot.

#) Endvidere kun tilfoies Auerika.  Sky.
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Der or ogsaa andre imdvendinger: men de fleste av disse vil vise
sie litet hegrundet. naar tjeringen  blir omhygyecelig utfort og med
bruk av gode apparater.

By 1. 1 Sachsen-Koburg  har man foretat omlattende forsok
el orerstryhning wed ol slays fierestof, uten at man endnu or kom-
met Ul noget avgjorende standpunkt.  Blandt andet har man anvendt
e dobbelt proces, idet man forst har brukt en let impregneringsolje,
kostende 70 8 mark pr. 100 kg, og dernwest paafort astaltin, kostende
ca ©omark pro 100 kg,

IForbruk: 3 a6 kg. olje pr m,2 og
20k asfaltin

Regnes 10 gjennemsnit  henholdsvis 4 og 3 ky. vg en pris av
7 mark, faacs -H9 pl. 40 ore proom®) eller for en D w.s kjorebane

ke, 2,20 pr. L om. vei, cksklusive arbeidskraft, maskineri og admini-
stration.

silag” .1 Cheshire, Storbritannicn, henyttes oversproitning med
Jelorhaleiimmoplosiiing. '

Kostende for summertérminen 400- 875 franes pr. engelsk mil
Regnes i glennemsnit ke 400 pr. engelsk mil svaver dette til kr. 250
pr. ki eller 25 vre pr. 1. m. vei.

z / = . N i o 5
Litag 1. 1 York, Storbritannien, har man fundet at en oper-
stryhning wed fjereerdet bedste middel, naar tjeren brukes saa
varnt sour mulig og paastrykes  straks ofter utfort valsning o

paa
Lor bane.

o
el

[iloy 5.1 Gloucester, Storln'itu.nnien, Liar man fundet en tjwre-
metode efter system (fladieell at vere den mest praktiske og den billigste.

Bilag 6 Skotland).  Tjeresystemer er i almindelighet erkjendt

for ol wviere bedst.
Av metoder naevues:

Tarmacadam.  Tjere og puk varmes sierskilt, blandes og henstaar
mindst 1 uke for paaforelsen.

Tarmac.  Masovnslagg oy tjeve.

For tung tralik fordelagtig at gjoerce det pverste lag av tarmacadan.

Spreduing av on bituminos masse for pukkens anbringelse.

Spredning av tjere for valsningen.

Spredning av {jere efter valsningen.

9o
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Diverse andre  stofter son: Woestrumd, Leoile, Kloreolerm,
Crengpoud cte, ar git en altfor kortvarie vicknine for a kunne anheFdes
til almindelig bruk.

Bileg 9. 1 Mituchen har man Tuodet, ot de forsok, som e gjor
med overstrykning av pukbanen wed oljeaglige cllev bitiinose stoffer
eller fyere akke  hittil Lo wit helt lfredsstillende resaluater, nen

dette synes at komme av o ciendonnnclige lokale forhold,

Bilay 1. 1T Wien har man gjort omfattende forsok med over-
flatebehandling med en blandine av vari stewlodijorc oy beleo fordel
med lime.  Derpaa anbragt 1,5 cm. wrus <o er blit valset, Godye
resultater opnaadd bare i gater nied meget liten tradik,

Lilag 16, Blandt de Forenede stater e Colifornen den caeste,
Lvor oljing av banen liw hat videre fremngaug.  Her Do man nemli
hat to veasentlige fordele: et tort klima og overtlod av olje.  Oljingen
atferes ialmindelighet 13 canve awlic, men de o sencre aarlive ved-
likeholdsommkostninger utgjor som regel ikke mer cod Va0 e av
hvad de androg til det forste aar.

Til forelobig komprimering av massen bar man i oden senere tid
brukt en ca. H tons valse forsyut med dlate tiender

Bilag 19 Frankrig. Ao departementer i Frankrig er enig ol,
at automobilisiiens vierste plage or stovet: oket slitage kommer forst
1 anden rekke.  Mau man ha naadd (il en trafik pua e K auto-

mobiler pr. day, for de bevirker nogen mevnevardis chatra slitae:

fmen det man crindres, at talen her er viesentliz om de hoedste veger
I Frankrig, som jo baade m. L, t. hygning og vedlikehold som regel

staar bety(lelig over de norske veier).

Bilog 2l¢. 1 Portugal har en el nyvliy utforte Forsok med

tjering ikke svavet til forventnineernc, ow de faldt meget kosthare.

sidste e forsolkt

Bilag 22, [ Blsass —Lothrinven iy moan | e
Woestrunnt

overstrykning dels wed  Westrmit og dels med Lere.
syntes ikke at passe for sterkt helwrdede veior. v gare bruktes
Lfi kg, pr.n?  Omkostningerne var 15 ore pron? GO ore pr. o,
for en 4 s kjorcbredde,  Resultaterne var  admerkede de forste 3
maaneder, men efter 4 maancder tiltok stov- ow selemwengden betydelig.

Bilag 25 (Belgicn). Ved bruk av cemendmortel som hindstol” ved
dweksystemet synes stovsporsmaalet at vieve lost,
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Didag 50 1 Leipzig hae man benytter et 2 eme tykt Jag av
Do oy gris, Dot kostet eac | krone proome= I kroner pr. Lom.

For en -1 e bred kjorebane.

[3dag 350 (Baden Oy av pukveier haoe ikke et vode resultater,
daoversproitnineen maa fornyes oftec hvorfor omkostningerne blir
~tore, Tjereforsokene i devimot gt tliredsstillende resaltater, men

oversievkiineen maan =om regel gjentaces hvert aar. Hnl]\'l)slningvrM‘SL‘{
ahindglighet 15 a0 17 pfo proom: e L 1D ore proam® o= ke, 5550
& Co

Bk, B0 peo o foroen b s Kjorehane; undtagelsesvis kan de
v ned Gl det hadve,

Lilag 345 (Osterrig).  Oversprottning  med e, saltoplosninger.
oljer etes erav kortvariy virkning,

Overstrykning med Zere bor bare hrukes paa veier som er fuldi
Glredsstillende vedhikeholdt: den maa fornyes Ira tid til anden,

Ved anlwy anbefales:

. FPor veier med almindelie vatik e sndblading ar Liore,
b 1For veier med meget stor tradik en brolagiing med s sten eller
en slags Taaed beton sowe kaldes besalfoide.

Biley 560 (Belgion), Stovet o ikke bare ubehaveliy men skadeliy
for den menneskelize =undhet og for planterne. Da de hittil utlorte
forsok Tor bekjmpelse av stove sole og slitage Pzt pukstensyveler har
it tilfeedsstillende vesultater, ambefales fortsatte forsok. Meget taler
for at man nw med éngang gaar over Gl Tarmaceadam eller Tarmac,
Dol ning med sna sten anbefaler

sl ogsua Ul proviing.

[2ideg 7 (Washington). Nutomobilhjulene kan sannuenlignes nied
en roterende, kraftie borsteo som leier veibanen med  en kraft av
"1 ke prooemc® Herved fjernes alt lint nateriale fra veidickket,
I tort veir indtreder denne vickning allerede ved  en hastighet av
16 ko 1 othnen.

Ved nybyening kunde nan sandsynlicvis opnaa et tilfredsstillende
resultat ved at anbringe mellene =tenunderlaget g puklaget en asfuli-
cllev feeeebland ing, hvilende pan et =andlag. Ved daat valse puklaget
vilde blundingen Tylde wellemrummene i pukluget, oy man vilde aa
enasfalt- eller tperebeton.

Paa cksistevende veler lar varet forsokt eu hel del Hydende stotter
ul orersproding <ot Ljwre Gl oversivyhning med mer eller mindre
heldige vesultater,
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Muan har ogsaa forsekt vaonding wmed sjorond og fundet dette
virksoumere end ferskvand: nien efter torrineen gencrer saltethalsen
og einenc samt skader kleederne. kjorcetoiene og hestebenene.

Oversproitning wed Llorkaleinmoplosning giv hedre vesultat,

Bilag 38 (Forvenede stater. De i de senere o utforte forsok
med paaforing av bitwminose stoffer paa pukveicnes orerflate VIser,
virkningerne kun er kortvarige.

Heller ikke Tarmaradan giv nogen garanti for variehoet,

Det synes at man maa ty Ul axfe/f. Blandet med grus av for-
skjellig kornsterrelse har ialfald asfalt vist . sigmeget heldig,

Man har ogsaa erfaring for at cementhetore paa wldre pukveier

med sterk trafik kan viere en losninw.

Bilag 10 (Newton 1 Massachusetts).  Forfutteren fremnlieyver meget
sterkt, at man maa noie prore den (ere, som benvtees: hvis ikke kin
man herede sig store skultelsér.

Blev ogsaa sterkt fremholdt fra Liverpool under diskussionen.

Bilay 41 (Frankrig).  Forfatteren omliadler de to mest henyttede

midler, nemlig senhold og canding og anbefuler:

1. Omhyggelig renhold.

2. Vanding 1 byer o¢ deres nwrmestc omegn, iswer av pukveier med
stor trafik,

3. It veidekke og vedlikehold som  tillater renhold 1 storst mulig
utstrickning.

4. Konstruktion uv de bedste renholds- og vandingsimaskiner,

Dilay 12 (Trankrig).  Forfatteren anbefaler fraplantnimg lanys
veiene, Saadan plantning  forskjenner veiene, beskytter mot stov-
dannelse og formindsker stovets skadelige indllydelse paa tilstotende .
elendomme,

Bilay 43 (Frankrig).  Tjeren benyttedes oprindelig bare  paa
overflaten, men i den sidste tid ¢ man begyndt at imdblande den 1 scelve
veidwkket. For dens anbringelse paa ovel laten gjelder folgende regler:

1. Valg av sorter som sierlig passer for denne specielle anvendelsce:
2. Bruke den bare paa veibaner som har sit normale profil:
3. Tele banen ounthyggeliy for anbringelsen:
4. Sprede den bare paa fuldstendig tor bane:
. Benytte sig av varmen i sterst mulig utstrekning, baade n .t
selve tjeren oy veien;
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G Undgaa yering av veler som har sterke stigninger (! 20 og derover).

Man kan ved ocerflatehelndling opnaa folgende resultater:

a. Iinootebhikkelig og niesten fuldstiendig overvindelse av stovet

ov oen formindskelse av solen: men man maa fortswette over-
strvknimgen mead passende mellemrum,

Lo <o varig Tormindskelse av slitagen, somn synes at viere ganske

betydelig,

Hvad angaar gedblonding we Gure & selee cewdwklel bemerkes, at
de fremgangsmaater,  som bestaaw 1 at lhielde tleren utover samuen
med dickpaatoringen, ikke har git gode resultater. mens de, som
hestaor 1 at lave en tierebeton paa forhaand, synes at gi bedre re-
sultater: men da disse er forholdsvis nye, faar man se tiden an, for
den endelige dom Feldes,

Dilag {1 (IFrankrig).  Torfatteren gir navnlig en oversigt over
de mangloldige  stoffer some er benyttet Gl ocerplatebeliandling oy an-
befaler fortsatte forsok 1 saa henscende.

Bilay 16 Jvankrig).  Forfatteren anbefaler 1 forbindelse med
tiaren en blinding av sand og hydranlisk kall i forholdet 15—20 /g
av volumet.  Av nwevante blanding  paaferes et lag ovenpaa den vel
rengjorte pukstensbane, 8§ 4 10 mm. tvkt: derpaa anbringes det nye
pukdiekke: derpan lidt vanding, hvis det ikke regner. Under vals-
ningen  spredes  den hydrauliske sand:  dernest tjeren. san  paany
hydraulisk sand og saa nogle gangers valsning.  lindelig spredes et lag
av oren sand. og banen passes godt indtil veidekket er blit fast.

Av tjere brukes mindst 2 ke pr. m.2 Skulde der efter nogen
tids forlop vise sig uregelmessigheter, anbringes et nyt tyndt lag.

Bilay 17 (Frankrig.
Lo Oeerjlatebeliandling.

Almindelig vaneding er av kortvarig virkning og dyr.

Oversproitning med saltoplosiinger cllex tjereblandinger er ogsaa
av kortvarig virkning og maa derfor gjentages temmelig ofte, men
virkuingen er god. Metoden er dyr og passer kun for specielle
tltwelder som festoptoy og deslige.

Anstrek med petrolewm eller en anden olje er virksomt men
dyrt i IFrankrig. Bortset herfra kan metoden anbeflales for puk-
veier paa den betingelse, at man 1 egne, hvor vinteren er meget
fugtig, kan fjerne anstreket ved vinterens begyndelse.

Tjering er det bedste middel av de hittil forsokte. Metoden
stiller dog visse betingelser med hensyn til klimat m. v.

()
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2. Dyperegaacide heslytlelse,
/:'l")/tl.‘f//(/'//.l/, (/.\'/}f////r/'/.'ﬂ‘l,' (CANREE |Jl';|, OS] IS0 R 11.\ |28
Detondakle synes hittil ikke ar Iievise sie fulde oilivedsstillende
Tormocadan maa studeres noiere: den svoes nidlertid o
kunne bl en tjenlig losning. Nocer lienende ogaclder e opdr
pleestishe masser,

[Biday 2 (Belgicn). La Socictd Beloe des Inecnienrs o des Tadn-
stricls antyder, at det kanske vilde viere hedst med cnogang at waa
over Ul Tarmacadane eller Tormme.

Didoy 15 (Cupie - Fife, Storhritannien).  Fn autotobil med 20
knws hastighet foraarsaker ikke nere stov ond en vogn forspiendt meld
4 hester, men eftersom hastivheten volser utover navnte =, Ll
stovskyerne tiettere, o bhindstoffet st de mindre stener vives Jos oy
verdiekket under e Lenvere torkeperiade,

Anbefaler overstrykning  nied [erpe som cleste mddel. kostey
S a 12 ets pr m = 6 4 8 ere.

Bilay 19 (Lton, Storbritinnicen).  FForlatteren anbeluler at Blinede
pukken med Tewrvie ‘et bituminost stof).

Paic den omhyggelig rengjorte gamle hine spredes on viss meengde
Tarvia, pukken spredes i 2 tommers tykkelse. diwekket valses med en
let dampvalse, Tarvia tilsettes puany. fornyet valsning, anstrok av
varmt  bituminost  fuiduwm i forhold ¢ Lo liter proomc? spreduoing av
stenaviald, foruyet valsning.

Diteg 50 Nottinelioom, Storbritinnicen).  Forfatteren mener, il o
[Nostende e
— St

eneste man har at gjore er ar waa over Ul Tarmoe.
&) . s 4 . . 3 . 1
2 ke oproom? - e, 8 ke pr. Lo for en 4 omes kjorebane.
danne  veidaekker har varet 609 amr uten saagodi=om noget ved-
likelold.

Dilag 51 (Kent, Storbritanunien).  [Sfrerat velen oy V““];.L']"]\N -
byuget overensstemmende med de ancrkjendte prineiper b ol
hygeeliy rengjoring av overllaten ow derpaa ot anstrok moed ol \':u"ml
lwrestof. spredning av haard grus eller stenaviald, omliysgeliy vilsuing
med dampvalse.

Bilag 57 (Waterstant, Hollandy.  Blandt de ikke fan gjorte forsek
nicvnes foluende:
[ 1903 blev en av bhoulevarderne i Arnhem forsynt med ot dakke

W jeremacadam, hestaaende av basaltpuk, fodsand og kokende tjere
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<o underste Tags T oene vkt hvorpaa anbragtes ot 3 em. ivkt lag

puk uten tpere: derpan utlortes valsning.  Den folgende vinter var

der widre sole bodenne eate end ode ovrice,

Bidag 55 ¢ «Navlzbad o Tjorcimacadan ¢ kan at anbefale for
ltet tratikerte vater. Paa tkke for <terkt oattkerte veler tor den viere
et udimerker substitut for almindelie macadamisering. Som erstatning
For <ten- trae- cller astaltbrolwegninge kan den ikke kome 1 hetragining.
Der Torntsiettes henvtiet bedste =ort hasaltpuk.

Dilag 550 Tyskland).

Giennemsnitliy dagtratik og omkostninger. tiichmem-
Sloy- st
hek i;l-[n[)pl‘\'(\g. 250 - 800 hester 100G - 1300 hester. 2000 - 3000 hester. 3000 3606 hester. dugs
’ Ombkostningor  Omk inver (hnk neEe TR m i Ve he e
bl Omkostninger - Omkostninger - Onmkostinge mkostninger
L 3 inarske kroner inorske kronoer inovske kroner norske kvo nee ELD
pProncF o proas promf og peoaar, pront o proaae. pronst o praar, sommeren
K. Ir. e IXr
o 0,02
) Yo Tnideveier, - = = -
Vand ., ., forimeevae 0.07 0.07 0.07 16G.5H% (Y
0,07
lor hyaater,
Timeniher < 5 2 0,09 0,11 0.11%)
Calemmklorid.
a. Ineelsk. (1), IEREE 0,18%) 0.21 0,244
b, Ozterriesk 016 020 0,20%) 0.31
o Lol 5 2 O 15H%) 0,23%) 0/2a (0),300%
Macenestmmklornd 0O 18%, 0,2+ 0,35 0.35%,

0,60
med told ey fragr.

0.33

uten told og fragt.

Westrumit .

1,30

med 1ol o fragz,

Standutin ., — — =

0.84

uten told o2 tragc
[ixpressol . . . 0,26 — —
Stopdust ., 0,26 - = -
Hartmamt . . . 047

med vaauling.

hetyr at omkostningerne er grovt anslaat.

[3ilag 55 ¢ (Tyskland),  Om oversproituing med Ippliggri. koster

1213 pf. pr.om® og aar 11—12 ore, gjor 40560 ore pr. I m. vei
for 4 nis bredde. En énspendt vogn kan oversproite mindst GOOOO 1.2
pr. dag - 15 km. vel av nevute bredde.

59
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Dilay 5354 (<Der Motorwagen  for 10, <ept. 1908).  Ileri pun-
pekes forskjellige hensyn, som bor tages ved automobilernes kon-
struktion 1 hensigt at formindske deres tendens til at hvirvle op stov,

Bilay 55 ¢ (Haren-—Nord- - Lez —DBruxelles).  Anhefaling av Lo
(foudrogéiite til oversproitning.

Bilag 55 f (Frankrvig). Anbefaling av L' Jujectol 111 oversproitning.
Koster S are pr. m.? = 82 ore pr. 1. n. vei for 4 s hredde.

ad 4de sporsmaal: Fremtidens veier,

Bilag 1 {Sachsen—Koburg).  Man helder mer og mer til den
mening, at automobilerne ber viere henvist Gl specielle ceier.

Bilag 2 (Belgien). La Société Belee des Ingénicurs ot des Indu-
striels.  Ajorebredden bor viere mindst G . Jwdingen hoist ' for
pukveier.  Kurveradien wmindst D50 . Fopdament av arimerd heton
anbefales, hvor jordbhunden ikke or fast.  Pubilagels Lyhlelse mindst
¢ cem. 1 komprimert tilstand,

Bilay 4 (York, Storbritannien).  Fundumentel oy beton. mindxt
6 tomwer eng. 1 del cement, 2 sand oy 5 puk (2 toms).  Kjorehredden
+6 fot eng. [lolder ikke paa specialveier, undiagen for hurtiglopende

automobiler.  Valsning av planeringm.

Bilay 5 (Gloucester, Storbritannien). Tunge 11-;\11.\‘1)(‘)1'(:111{”1114)],)1](:]‘
med jernfelg stiller andre fordringer  til veidaekket end luksusauto-
mobiler med luftringer. De forste er hedst tjent med brolegning, de
sidste. med en muligst jevn, flad oy hawrd pukbane. T Aurver maa
man kunne se fra den ene ende til den anden.

Bilag 6 (Skotland).  Kjgrebredde mindst 40 fot 13,2 m. Solid
fundament av beton eller lignende. Npecialveirr kunde i mange tlfalder
veere onskelig, men de vil koste meget. For tung trafik i den ugunstige
aarstid hjwelper bare brolwgning. For tunge transportmidler spiller
Ijulewes dimensioner en vigtig rolle overfor veienes heskadigelse.

Bilag 56 (Tyskland).  Leangdeprofilet hor gives megetl lempelige
overganger fra en stigning til en anden. Avwsrver: Ved overgang fra
retlinje til kurve ber indskytes overgangskurve. Hvor radien er mindre
end 100 m. ber bredden okes. Alle kurver, hvori hastigheten maa
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viere mindre end 80 km., o: kurver wed mindve radius end 100 m.
bor forsynes med signal. Teopiogilet: Paa vetlinge er hittil brukte
runding 1 a0 60 passeligy 1 kurver anbefales 60,

Biloy 57 (Belgien).  Bredde D m. som maks., 8 m. som min.
[Tvis der gaar en terticerbane langs veien, anbefales 1 m. mere. Broer
bor ha =amme bredde som veien.  Ronding Yo for pukveier.  ev-
devlilvets fylkelse 20 cmy stenlagog 15 ene puklag. Vedkanderne maa
viere stoerke.

Rilag 59 (Belgien).  Kuwreer: Mindste rading kan undtagelsesvis
aiae ned il D0 . Oeerganger: Planumsoverganger bor undgaaes ved
passage av jernbaner oy svingbroer.  Vedirydsninger bor veere meget
rummelige.

Dilay 60 (Belgien).  Bredde: Tl ned kan to automobiler passere
hinanden 'p:m D m.s bredde, men det er onskelig at eke mindste bredde
til 6 m. Runding for pukveier ikke over 'Yfso.  Fundament: Paa svak
undererund anbefales Jernbeton, saavel for hrolagie som maecadamiserte
voier. ldet en Araftiy valsuing er uundgaaclig. anbefales ikke altfor
tykt puklag, men heller hyppigere fornyelser; gjores puklaget for tyki
opriar man nemlig ikke tilstrieklkeliy komprimering.

Biley 61 (Californien).  For at lese opgaven: en moderne vei
waant for intens tralik, anbefales en el av tverprofilet utstyrt med
«in sterke materialer, at den kan opta den tunge trafik  Resten av
tverprolilet gjores bare saa sterk, at den kan besorge den lette traiik.
Den forste del anbefales betonert og resten macadamisert.  Beton-
partict, <o forutseties at indta midten av veien, ber viere ca. 8 m.
hredt, og macadampartierne til begge sider ca. 1,80 m. brede.

Bilag 62 (Forenede stater). Skarpe Aurver maa undgaaes: likesaa
wireanoverganger.  For tung tratik og for automobiler maa man bruke
broliegning eller lignende paa betonfundament. Paa hver side utenfor
grofterne bor haves skygoefalde trwr.

Bilag 63 (TFrankrig). Man bor snavest mulig efter en bestemt
plan modilicere veiene saaledes, at «wlle . shgs Ljoreteier kan benytte
dem uten gene.  Specialveier ved siden av hinanden og urimelig kost-
are vedlikeholdssystemer ansces unodvendige.

I edlikeholdssyst 1sees unodvendige

Bilay 64 (Frankrig).  Kewreer: For vigtige hovedveier er det
onskelig at undgaa mindre radius end GO m, Skarpe kurver bor saa-
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vidt nulig undgaaes 1 ostigninger. Lecrpropil s Kjorehredden H—7 .
totalbredden 10 - 11, Kramnineen bhor ikke overskeide Uags Vadseries
regl bor okes, hvor man bhenytter meget liaod poake For eger stor
antomobiltvafik kan det viere onskelig ar hrake soan bgdstop teve, aslalr,
kalk oller cenent. Tlvor lllII'Ii'__'h)l)i'Il(I(- antomaohiler 'Jlrl}‘;l'(ll‘l‘ ] Ill:l'll;’(lt‘.
maa veibanen behandles for at uote <tovplasens Ved meset tung o
sterk tralik maa man gaa til brobeenine. Nosceer: San <tor radios
<om mulig: leevning av yttre halvdel av banen: mvide bredden b karvers
sikre vod  utsigt over samme: 0 <terke konrever forsterke veidiekkern.

Specralbaier behoves ikke uten 1 enkelte saerlive tilfaelder.

Bilay 65 (Frankrig), Stiguwing. maks. D "o Nayrer, mii. OO .
/l‘/.[(l.(/ i /l,“l‘ﬂlll(l'ig‘, I’)[‘uk nye I]l(‘[l)(l(‘l' for lll\'u \'i-it-]' (yer \'l‘(“il\'('—

hold de gamle cfter systemer o passer il den uve tradik,

Bidag 67 (Fvankrig).  Sorg for =aa vl utsigt <om aoulie (K
bredden 1 kurverne, savlig 1 <tigning.

Lilay 68 (Frankrig).  Nuar undtages <peciclle automobilverer, bor

ikke hastigheten overskride 30 kin. og vjennenn tasttere |>(‘r|'.\"»"1-""l-"“

§ . i
ikke overskride 20 k.
Biley 706 (Frankrig).  Anhefaler mnonierplater. =om opgives i
komine paa ca. 7 fres. [, w
/;)l/(/(/ ;0 o ([‘w]‘ill'l]\'l'ig). ;-\11|;(3|';|]();: p/'))[/'ll/.\‘})())', D I })I'{’(lt‘.
15 em. tykke.
Bilay 70 F (Frankriv Anhefales staalspor: kostende 40 fres,
Y mkriy). /
o L aarlig vedlikeliold 1 fioe . 1.
Bilay 70 ) (Frankrig), Anbefales ot mewset hienedt veidaekke med
et elastisk tjeereskikt ovenpa.
Bilag 701 (Frankvig;. T forordet anbefales brolegnmy med s !
. - 0 1 s S b WSS (ks
sten med 10 - 12 ¢m.s sider.  Suadant veidickke opuives til S50 Ires.
pr. km. og sar og dets varichet til 12 14 aar. medens et pulve:-
deekke opgives til 12500 fres. pr. kni og aar oy dettes varighet 11l 1
det hgieste ca. 10 aar.
Jiluy 70~ (Forenede stater).  Anbefales overst et par tonuner
tykt bedumumest lag, navnlig for veier med sterk automobiltratik., Dets
varighet anslaaes til 20 aar.  Kan indskrenkes til 6 fots bhredde, ide
pukbane forutsettes utenfor dette belte. i
|
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ad Sle sporsmaal: De nye transportmidlers indflydelse paa veiene.
Bilog 71 (Sachsen— Koburg),  Man har endnu ikke fuld oversigt
over (den skade, =om maa tilskrives automobilernes hastighet og vegt:

disse sporsimaal er gjenstand for fortsatte undersokelser.

Biay 77 (Grevskapet Gloucester).  Hvis velene ikke er solide
odelavgges de av de tunge godsautomobiler.

De lette auntomobiler kraever en jevn veibane.

Niar kjorebanen er bred oy hastigheten under 20 miles (ca. 32 km.)
I timen. merkes ikke synderlig beskadigelse av veibanen. Men hvis
denne griense overskrides, og navnlic naar hastigheten blir 60—70
miles (ca. 96 112 km,) er faren for veiens odelaeggelse stor.

Alle fremspring paa hjulringen er meget skadelige for veien og

burde veere gjenstand for straf.

Dilay 74 (Skotland . De store vegter foraarsaker en meget stor
beskadigelse. De gamle veier i Skoiland kan ikke taale den slags
trafik. ten pneumatiske hjulringer vilde automobilernes hastighet
maatte reduceres betydelig, og hvis hastigheten mindskes vil skaden paa
veiene bli mindre.

Bilay 75 (Forenede stater). Forfatteren tror ikke saa meget paa
de pneumatiske hjulringers opsugning av det line veideksmateriale
som paa, at det er drivhjulene som gjennem avskjwring foraarsaker
den storste skade.

Bilay 76 (Frankrig). Tunge vareautomobiler gjor betydelig skade
paa veiene Foruten deres vegt, som kan gaa op til 20 ton, virker 1
saa  henseende deres lhastighet, som er 2—3 gange saa stor som ved
bruk av hester. Fremdeles: stive aksler, mangel paa elasticitet i
hovisontalretningen og smale felg er meget skadelige for veiene.
Drivhjulene utfolder en meget betydelig horisontalkraft.

Liilag 77 (Frankrig).  Enhver hindring paa veibanen (forheining,
fordypning, kurve cte.) foroker antomobilens slitage paa samme.

Kun en fuldkommen jevn bane, hvis bindstof er beskyttet mot
losrivelse, er istand til at motstaa nutidens hurtiglopende automobilers
indflydelse. I kurvernes ytlre del, som bor forhoies, maa brukes
haardt og ikke glat materiale.

Pneumatiske hjulringer hor forsynes med snmaa fremspringende
knaster med flate, rande hoder og med 2 i 3 mm.s fremspring.

Alle skarpe kanter maa forbvdes,
Y
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Bileay 75 (Frankrig). Shiteeen poa veidockher <hables hpalenes
normale;,  tungentiale  oe transversale reaktioner <amt e cravende
krifier som opstanr ide burticlopende aronohilers s o velen:
er bf-l'ogn(:t Pl IRISEIIE h.ml..\-«l.- vy <tk TS A ll,i“'"“"‘
normale veakiioner. kono disse dkhe viche <kadelios aren e il s
store, at de knuser verda-k<oareriaden

[)(. /(,N.,/,,“/,‘,,[,, l“‘i!lﬂiwllvl' g rll‘i\‘}l"!”h'“" Jesn 11 bl et <o

de er den viesentliesie a<ak il oomobilernes  shiee pae vedetie,

Man bor derfor <oke ot vieloe veidiek<uateriale, <om frembyder <mn
menhang ov elasticiter 0 oden tongenn Tale retnine.

Do trupsrersale reaktioner kan b remnnehe |"'l_\"l“|i‘—'"~ AEIRLY
veien har on sterk kewmwing, wen dvetoer dog aseer o kurverne.
disze reaktioner virker sterkest.

De prneunatiske hjulrineer Beskyorer o Lot e Torandringer v

F . ‘”. 1 (G0 ) I A
de normale realktioner, en e Torvierer e sholelie virkninee

i [IRTRITIS

de tangentinle realktiomer, idet de vidker som e shies ol
aoverflate.  Denne nlempe avdainpes nover ved bk av knster.

Hurtiglopende antowobiler  foramrsaker aneget voldsomne It
hvirvler, som uttrekker det fine materiale Men it en Fldstiendie
Jevn bane er de beskadivelser <o skvldes hastigheten. iKke store.
jalfald sna lwnge hasticheten ikke or overdreven <tor: anderledes ders
imot hvis veibanen or ujevin: da blir nemliy de store hastigheter
megct <kadelive.

For viveawutomobilor e pegtion den viesentligste aarsak Wl i
skadigelserne, idet disses hnstichet o meget noderat

Pludselige forandyinger av hastichoeten er ogsaa moget. Ji kinske
mest, skadelige for veien,

Lilag 79 (Frankrvig). Paa pukveier bor belastningen Palmimdeligher
ikke overskride 150 ke, pr. e av Felobredden. ow helastningen pr.
aksel ikke overskride 4.5 ton.  De stive hjulringer hor ha vlad over-
Hate, naar undtages specielle tilfwlder,

Bilay SO (Storbritunnien). Siden man er beoyndt at bruke knaster
paa de pnemnatiske ringer, sliter ogsaa automobilerne meget pa vei-
deekketr.  Torfaticren anbefaler storre hjuldianeter end nn ahimindelig.

Bilay S0 bis (Storbritannien:  Automobilhjulet or i Vil‘lifill'.‘-!'l“?‘e“
den veerste veiodelwegger, som vi har, bl a fordi det har for liten
diameter. Muan maa derfor anstrenge sig for at finde bedre konstruk-
tloner 1 saa henseende.
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ad Gle porsmaal: Veibanens indflydelse paa kjoretoiene.

/)'/'/m/ 2y Sochisen ]\'t)}»llri_.'). Ilerom ill(“Dp(-l‘ St;ldig-o l{lag'm-.
Mian soker ot haotekomme disse ved at valse saa energisk som muliy
med dampyalser,

Med liensyn til kjoretoienes konstruktion  foreskrives 1 alminde-
Lohet felobredden 1l a6 em. tor lette kjoretoier oy 10—15 cem. for
tunge.  Trvkket paa veibanen bor ikke overskride 200 kg. pr. cm.

av felebredden.
Dilay 7§ (Skotlandi. De anstrengelser som en maskine maa ut-
holde pasnc en mindre wod vel or meget hetvdelige, sammenlignet med

cnorietie vod vel,

Bilag <2 Frankrig). 1 almindelighet kan  det siges, at pnen-

@

41

salishe hijnlringer med  knaster slites litet paa veier, hvor de glatte
rinver slites moewet og omvendt. Jo daarligere veien er, desto storre
slitawe pan antomobilens torskjellige dele.

Bilay S5 1 rankrig). Man kan ikke ganske 1 sin almindelighet si, ar
sl tilfeld e og paa alle veier betinger den eller den hjulring mindre
ek kralt end en anden, ti den rullende friktion avhaenger av en hel
de) lTaktorer.  Det vilde 1 det mindste veere interessant at forseke en
klassificering av disse fuktorer oy linde ut den rullende friktions vaesen,
hvis mange enkelte dele unddrager sig {or en matematisk analyse.
[ saadan undersokelse vilde @i prakiiske resultater av stor betydning
bl. a. med hensyn til hjuldiameteren, hjulvegten, fjeerenes nytte og
hjulringenes form og dimensioner. Man vilde endvidere faa konstatert,
at paa lste klasses veier er de organer, som forbruker mindst braend-
<tof. nawsten altid ogsaa dey som giver den billigste dritt og foraarsaker
mindst skade paa veibanen.

Kilag ST (Frankrig).  De veibaner, hvor pukken har lettest for
at vise sig 1 dawgen, er mest skadelige for hjulringene.

ad 7de sporsmaal: Kilometerstolper, veivisere efc.

Bilag ~6 (Tyskland).  Automobilen er ikke lenger bare et luksus-
cllor sportskjoretoi, men tillike en vigtiy faktor i den almindelige reise-
trafik, paa hvilket sidstnwvnte felt den vil linde storre og sterre
anvendelse.  Por de mange fremmede, som paa grund av nevnte om-
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steendighet vil komme til at fwrdes paa veiene, blir veisicnaler av stor

betydning. Den fremmede reisende vil @ almindelighet viere lorsynt

med et kart over vedkommnende strok. paa hvilket stedsnaviene er

angit; disse og andre oplysninger. somn or anmerket paa kartet, er han
selvsagt meget interessert 1 at gjenlinde @ terrienget. men dette kan
kun ske gjennem hensigtsmessige signaler,

Signalerne bor anbringes saa de falder let i oinene og viere for-
synt med korte og tydelige inskriptioner.

Bilag 90 (Frankrig). Her omhandkes specielt Loidringssigualer.
Forfatteren uttaler sig for onskeligheten av i san henseende at ha bare
en bestemt kategori, og at disse signaler er merket med irietiende tegn.

Bilay 92 (Frankrig). Forlatteren anbefaler:

1. Ensartede typer for kilometerstelpenc.

2. Saa mange veivisere som mulig: likesan signaler for varsling om
farhge steder.

3. Signaler med heideangivelser og oplysninger om stigninger.

4. Kraftig redt lys ved niveauoverganger.

n. At alle vogner skal fore hvitt lys foran og rodt lyvs bak.

6. Paabud om et specielt lydsignal for automobiler, =au det kan
heores paa mindst 1 km.s avstand.

ad Sde sporsmaal: Mekaniske transportmidler.

Bilag 73 (Grevskapet Gloucester). De mekaniske transportmidlers
nytte er stor i hyer, hver man maa okonomisere med staldplads for
hestene, og paa landet, hver man gnsker at konune hurtig frem. Den
hurtigere forbindelse mellem land og by maa nedvendigvis faa en
voksende betydning.

Vareautomebiler, som sparer plads oy utgifter. vil bli vundvier-
lige for forretninger.

Bilag 74 (Skotland).  Automobilerne har tvunget autoriteterne
til at treeffe ferfoininger til veienes forsterkelse, til utvidelse av bredden
og til at anbringe fortaug. _

Store varetransporter, som for besergedes av jernbanernc fore-

gaar nu paa landeveiene, og denne trafik vokser aarlig.
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Transport i almindelighet.

Ditay 95 (Frankrig),  Som regel veier vognene nindst 200 ke,
pr. pluls. oy forhaldet mellem akselirykkene er i almindelighet 1z o 25,
Hjulringene hestaar som oftest av hel kautschuk: bruk av knaster er
nndtaeelser.

Den maksmnale  hastighet anslaaes 0l ca. 20 k. pr. time, den
midlere til 18 k.

De i begyndelsen anvendte tunge dampvogner gjorde megen skade
i veiene., De lettere automobiler med eksplosionsmotor gjor meget
mindre skade.

[on vognvegt av 1400 kg vl vere  tilstrwekkelig for de fleste
linjer, og for almindelig persontratik er det meget onskelig, at auto-
mobilens totalbelastning ikke overstiver 3 fon, hviz den har 2 aksler.
4 aksler er endnu ikke almindelie, men bor gilstreebes.

IFor godsautomobiler er det swerlig nodvendig at begrense hastig-
Leten og belastningen, hvix veiene ikke skal odeley

o008
JUs.

Bitay 97 (Frankrig).  Den maksimale belastning for automobiler
i almindelig persontralik bor ikke overskride 3,5 & <4 ton pr. drivaksel
og ot hjultryk av 150 kg, pr. cm. felgbredde.

Den glennensnitlige hastighet forutsattes wt viere henimot 20 ku.

Crodsautomobiler:

Midlere hastighet 15 k.

Storste akseltryk 4 D ton.

Storste hjultrvk 175-—200 kg, pr. em. telgbredde.

Bilug 95 « (Ungarn).  Forfatteren anbefaler veitog, hvormed man
skal kunne transportere 40 ton.

Bilag 91 (Frankrig).  [udustritransporter.  Blandt de av for-
fatteren omhandlede mekaniske transportmidler merkes folg()nde;

1.7 P0Med tolalvegt ca. - fon.

Nettolass 1—2000 kg.

Totalvegt 2500--4500 k.

Hjulvinger enten pneumatiske eller hel Lkautschulk.

Drivkraft. 10—12 hestekrefter,

Hastighet 15 —20 km. 1 timeu.

(or ikke synderlig skade paa veiens, da drivakselens Lelastning
ikke overstiger 38 ton, og navnte hjulringer ou hastighet ikke kan
forulempe velene.
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Ved en 1 190S stedfunden konkurrence  paac en straeknine av
ca. 3000 ks Lenude androg brindsclombkostninzerne  cearburants)
til 23—82 centimes pr. tonkilom. ellev 25 106 contimes pro voun-
kilometer.  Middelhastigheten var 16 ki 1 timen. o

2. Mod totalveyl ca. 10 ton.

Nettolass 2500--3500 ke.

Totalvegt 4500 — 7H00 ky.

Drivkraft 15 - 30 hestekriefter.

Hastighet [0—20 km. i tiincn.

Forhjulene av hel kuutschuk: bakhjidence enten av hel kautsehuk
cller med metalliske hjulringer.,

Den sterkest belustede aksel nesat for ca. - tons vk,

Paa samme striekning som under T oandros hriendselzsomkost-
ningerne til 19H- -60 centimes pr. tonkilone og A7 178 centimes pr.
vognkilom.

Den gjennemsnitlige hastichet 13 ki, g for ingen vown over
15 km. i timen.

Kautschukringene holdt sig vodt, hvorimot jernringenc syvnes ikke

<

at ha git saa gode resultater: metallet var betvdelie deformert, ow
treefelgene hadde git sig.

Hvis man bruker tilstrickkelig hrede kautsehukreinger og ikke storre
hastighet end ovenfor antydet. gjor heller ikke de under dette punkt
omhandlede vogner nogen synderhiy <kade puan veienc.
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No.
-

o -

ohis

10.
11
12.
13.
14
15.

Bilagsfortegnelse.

Comple rend (Hovedberetning).

Philibert (Tyskland):

Socictd Belge des Ingeéni-
eurs et dex Industricls

(Belgien):
Bull (Storbritannien:
Carpenter do.
hilipps do.

Drummond & Stevensun
Storbritannien):

.JL’HII'(‘)’.\' da.

Kouznetzoft (Rusland):

Conti Italien):
[“ranzo

(Tyskland

Hirnburger do.
Voiges do.
Troka (Osterrige):
Dufourny et Vandervin

(Belgien:
Hansez do.
Froidure do.

Hankur et Rabozde  do.

Construction et kintretien.

le Duché de Saxe-Cobourg.
o

l.es Chaussces dans

Résume des Voeux et Conclusions ¢mis par la
Socicte ete.

Rapport.

Rapport.

Rapport.

La Route actuelle. Mcthodes géndrales d'Entretien.
Iissais en vue d'¢viter l'usure et la poussicre. L
Route future.

Comparaison entre les diverses methodes d'admini-
stration des routes, leur influence sur la dépense
et leur efficacite,

Un court aper¢u sur les Chaussées de I'Etat en
Russie.

Un Revétement nouveau pour la Route future,
Iixpériences sur I'Etablissenient de Macadam sans
emploi de sable ni d'eau comnie fondation pour
une chaussée pavee.

La Route actuelle.

Puvage en petits matériaux irreguliers.

Tes Rues daujourd hui.

La Route actuelle.
La Route actuelle.
La Route actuelle.
Les matérinux de la Route.

1i1
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19 his

3).

21a.

21h.

Eldridge Forenede Stater

lelitvre ([rankrig :
Meissenet  do.

Renardier  do.
Ballin-Hinde
(Storbritunnien

Montagu-Harris — do.

van Nes van Mceerkerk
Hollind

Gelinck do.

Societa cooperativa Lom-
barda per lLavori pubblici
([talien:

Monteiro « Portugal
de.
Nowvitk « Ungarn):

Incze do.
Bhinnhawrdt (Tyskland, :
Fuchs do.
Voiges do.

Verstraete « Belgien
C‘roshy (Maryland U. S
Arnand Frankrig :

Caldagu's  do.
Herpin do.
Lelicvre do.
Moissenet  duo.

Tuar do.

Gelinck, W., de (elder ot
Birnie Holland:
Duchesne (Usterrige v,

Franze (Tyskland:

Spiess do.
Jacher (Usterrige:

—

Dépenses de constrnetion des Ronoes,

l.a Route actuelle,

Assictte et Chois dn Revetemen

Détermination da Protil en travers le plos avanta
geux.

La Route aciuelfe.

Développement Jdu Dlesean des Routes dAngle
terre. Créntion Jun Serviee cenrral
J’-'-[;eu:scn' faites en Ancleterre = les Rontes

La Route actuelle.
Constrnetion des Chiuussees duns les Tonrlneres

des Pays-Bas.

La Boute actnelle e owranits et asphaltes divne

les grandes villes de I'ltulie

Memoire.

Notice sur les Routes Jdu Portugal.

Développement de la Risistance des ponts-routes

en Hongria.

e Développeent des Routes en Hongrie. ‘
Intretien des Routes en Alsace-Loyaine.

Risnltats expérimentaux de . Mdthode fl(ss e
clhargements géniranx v)’lil)dn‘-ﬁ appliquees anx
routes du Grand-Dnchd de Bade.
Rendements de 10 [Rouleaux
vapeur. o
Entretien des Chaussces et !3111[)1¢31'1-<: .
e passe et I'avenir «n Revetement de .\lzlll;l(l:llh
panx d Entretien des chisscees en-

(‘ompresseurs i

ment

['rocidis génd
pierrces. ' .
Iintretien des clanssces pavees
Procedés gencraus dlntretion.
Procidds gindranx Jdlontretien. ,
Remurques pratijjues pour Ie ]']..\'u(',utm“ (e
que de Rechargenents evlindrts durables.

Procidés goncrany d Fatretien. Tinssees diverses.

Entretien des Routes nationales.

Emploi des Machines pour I'entretien des chemins
vicinaux.

Expcriences sur le Gondronnage de Chuussces en
Macadam.

De L'Emploi d'Huiles ¢t de Goudrons.
Des Moyens employés pour lutter contre
et la PPoussicre.

|"Usure
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Guglielminetti

I’urnell Hooley

Stevn-Parve

Der Motorwagen
Mottay & Pisart Belgien):
NAddrian (Frankrig):

Belgien

\\';lsliillgtwll {0}
Richardson

IForenede Stater :

do.
do.

Frankrig :

Honore
et rankrig

do.

Sigault et e Gavrian
Frankrig):

(Storbritannien):

do.

(]U.

do,

do.
[Holland
Roclat-Mercier et Piot
Schweiz :
CTyskland):

Ippelsheim & Co. do.

Wernecke Tvskland:
Belgien

Bvxbee (Calitornien, . 8.):

van A\lstyne

Forenede Stater):
Frankrig

a5

La Lutte contre la Poussicre et I'Usnre des chaus-
sées empierr'es.

Préservation des Routes des Pares.

L'Entretien des chaussdes sn vue de la cirenlation
des Automobiles.

Suppression de la Poussicre.

Nettovage, Arrosage et Goudronnage des routes.
Nettoiement et Arrosage.

I Arbre et la Route.

Lutte contre I'Usure et la Poussitre.
Imprégnation des chiaussées 0 laide d'arrosages
aux Huiles goudronneuses ou bhitumineuses.
l.utte contre I'Usure et la Poussicre.

Lutte contre I'Usure et la Poussicre.

Lutte contre 1'Usure et la Doussicre.
Construction des Routes macadamisdes qui convi-
ennent i la cireulation moderne.

Nouveau mode de Construction des Routes.
Fntretien moderne des Routes.

Rappm't.

Revitement des routes et Goudronnage.

Lutte contre la Poussitre,

l_’.avagc:; artificiels.

Uber staubfreie Makadwm-Strassen im Kurorte
]\:(‘zl'lsbud.

Untersuchungen itber die Ursachen der Bildung
des Staubes auf Steinschlagstrassen nud iiber Ver-
suche zur Bekiimptung derselben.

Die Bekiimpfung des Strassen-Staubes mit ~Lp-
phygrit®.

Karosseritorm og Stovutviklingen.

L Goudrogénite.

WL jectol.

Les Routes Futures.

l.a Route IMuture.

Sur une Route Nouvelle & créer entre Bruxelles
et Anvers.

La Route Future.

La Route Tuture.

La Construction des Routes Modernes.

La Route 1uture.
Les DPistes speciales.

P

I



ks

70h.

70 e
70d.
70e.
mort:

P0g.

70h.

70j.

70k.
701
70 .
70n.
70 0.
70 p.

Clavel Trankrig:
Merlin do.
Lantz do.
Longuemare do.
Saunier do.

Tedeschi 1 [talien;:
Caland Holland:
Ispitallier
Guiet do.

de (‘andemberg  do.

Richard do.
Morean do.
Redon de Colombier
Frankrig):
Quesnel do.
Managuan & Tolmer
Frankrig :
Decauville do.

Charles «I'rankrig:
do.
Deidesheimer («Tyskland

de Zborovski  Rusland -
Aeberli-Macadam

(Schweiz :

(Forenede Stater :

IHenry do.
Weiller Danmark):
Lord Montagu

1Storbritannien::

Philikbert Tyskland -
Philipps (Storbritannien):
Drummond & Stevenson

(Storbritannien):

Page (Forenede Stater):

(aldaguls et Vasseur

'Frankrig::

Muhieu do.

Irranlkrig

= () —
La Route IFuture.
La Route
Lha Route
La Toute
[.a Route
La Route
La Route I'uture dans les [Pavs-DBas.

Future.

[Mutnre.

Future.

Future.

et ses Mmcnagements les plos urgents,
Note sur L'Organisation des Nues des Grandes
Villes.

La Chaussie idiale et utilization des déchets des
conceassenrs.

Pavage en Ciment Blastique.

Routes rubandes.

Note sur Lo Modification du Profil Transversal

Note sur le Procid d"Amdcnagement des Routes.
Le Pavage de 1. Avenir.

Application du Prociddé de Transtormation des
Bois ,Managuan® an Pavage des Chaussées.
Note sur la Cuirasse Decanville en briques e
ciment pour la Protection des Talus des Routes.
Bericht itber ein neues Verfuhren zur Pilasterung
von Strassen.

Les Cuarricres de Seine-et-Oise. )
Catalogue et Notices relatives aux Ohjets exposes.
Le Pavié Vulkuuol.

Notice sur |'Exposition du
» Klinker*

Pave Vulkanol™
”

T wsteme  Acberli-
La Route I‘uture dapres le systeme Aeberdi

Macadam.
Imperial Puvement.
The IFuture Road.

icati sur avage dit an petit pave.
Communications sur le Pavage ! !

La Valeur des bonnes routes.
l.es Chaussies daus le Duchd de

Rapport.

Saxe-(lobourg.

; ransport sur les
[ifets des nouveaux moyvens de transport sur

grandes voies etc. .
e ) ; srpe sur les routes
Effets de lu Circulation Moderne sur les routes
empierrces.

Fiffets des Nouveaux Modes de Lovomotion st
les chanssées.
Iffets des Nouveauux Modes de l.ocomotion st

les chaussces.
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PPeion rankrig

Wilckenaer o

Crompton Storbritannieny:

Tavlor do.
Thowmas do.
Davriaeg
Girardault do.

Laamet ;10.
Rolls (Storbritannien):
Cagsinone Tyskland):
Hansez tBelgien:

Ballif Frankrig:
("haix do.
dn Gard do.
Monet do.
Satre do.

Jansens 1 Belgieni:

Arnaud ranlorig:
Lechalas do.
Limasset do.
Périsse do.
De Mello de Mattos

JQortugal

de Hevesy Ungarn

Fitres des principaux articles Cerits récemment dans les Journaux technijues

Frankrig:

Lio

— B

Fftets des Nouveaux
les chaussdes.

Fitets des Nonveaux Modes de locomation sur
les chaussoes.
Perfectionnements & apporter aux  automobiles
pour reduive usure de la route.

Usure et Ddétérioration des Routes.

Action sur la Fondation des Routes.

[flets dex chaussées snr les Vihicules.

La Restistance an Roulement.  Intluence de la
route.

Les Eftets des Chaussées sur les Vihicules.
Action de la Chausscées =sur les Vehicules.
Signaux de la Route.

Signaux de la Route.

Signaux de la Route.

L Unification du Boruage kilométrique.

l.es Signaux de Obstacles.

l.es Signaux de la Route.

Les Signaux de la Route.

Iin Veiviser.

L't’"conumie des I'ransport sur la Route et les voies
metalliques.

La Route et les services de Transports Micaniques.
La Route el les services de Transports Mccaniques.
Les Voics de Tramways.

La Route et leg services de Transports Mécanigues.

Les Routes Portugaises.

Uy . . AT
Pransport sur Routes de oros chargements.

Litteratur.

du monde entjer sur les juestions de voirje.
Lies Travaux publics for august 1908 (Revue mensuelle techuiquer.
[ Edilité Techniyne for januar 1908 Revue mensuelle..

Note sur la

{‘ongres de la Route.

("réation d'une Association Imternationale Permanente deg {‘ongres de la Route.

constitution d'une Association

Brochurer.

[nternationale Dermanente

Modes de Liocomotion sur

des
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