
Meddelelser fra Veidirektøre11. 

Nr. Il. 
Erf:-1ri11g�r:1111t1•rt1·r. a,·ha11dli11.!.!t·r Ill. ,·. trykkt·:-: p:ta 
d,·1111,· 111:1:11,· .,:1:1 11ft,·. ,-11111 d,·rl il blir :1nlt-d11ing. 

lnclhol1l: l'n" 11i11g '" ll,·,-t,·-\·,.i,·:1b,·r . 
I. 1•r,l\·1•sira·l.:.11i11.!.!i·r111· 
11. ,-,il,-,·l ypnn,· .
11 I �:1111nH·11li!.'.11ing 111..tl,·111 ,·:ils<'t.1·111·r11,'
.\. l'ro,·uing 

0

p:1:1 °ll."1>l:11H·rl ,·,,j 
I:. I 'r111·u ing p:1:1 p;:1n1u1,·I 1·,·ili:111,· 
t ·. :-;J11t11i11g,·r . 
1·11:iJ,,J,_,. :11· :1mt.,ing,·11i11rn111t<'t l'.100. 

Provniug· av heste-veiva.lst'l' 

i En(�hak juli 1!108. 

i.Ua i 1901). 

:--id,· 

2 
2 
:; 
., 

10 

:--;ide11 a.1nlsit1,!.!;('t1i1>l'JllOl<'I 1 I !1Uti ltar spor:-111aalet ,1111 at fi11cl(• en l'or 

,·on• forhold p:1;.;scttclf' \':ibel.1·p1• 1·:l'l'l'l tttl\lPr g,i\'llta,!!;•'ll Ol'<'n·ei,,Js1•. l)p 

l'k;.;isLf'rPndc 1·:1lsl'l' ,•r na·r11wr,• 11t1dPrs11kt li_!.; prn1·1·t, likr.so111 1•11 n.,- 1,qie 

,·r ko11str111·1·t. l·:1Hh·id1•r1• 1•r i 11<lllP11teL oply:-11i11gf'r om clarnp- 11!-!: motor­

l'<'i,·alscr, 111c·11 di,.:;.;c ;.;idste heltatt\llc>s ikk(• l11•r. 
l•:ft<·r l'orlrntttlli11g u11•d dt• 11,l'r111estiHWt1<le :1111tsittge11ion•r hie,- <lf't 

lwf-t,•mt' at prn1·t• -I forskjPlligP tyJH'l', og :1t prol'ni11.1! yn skulll,• utforp,.: til 

s:iad:tn tid o.!! :---tPcl at (1Pt kltucl� ,·:.-er(� adganµ: for flcrf' · Vt'ii11gcnior0r at 

\·rur" tilstecl<'. 
l•:t nugp11lttt1dt• ('l't1lralt. h,·liggendc og dc::-ttlt•n for pru\'11i11g vclskikkPt 

,tnhc.!.!; L11 1dt1•s ikkP, 111t•11 111:111 1·:tlgb• dog <'fler nmst:L'ncligh<'lt•rnc ,tt Ja 

pm1·11i11.�c·11 linde sted \'l'<l hon:>lheisanh·.!!;get i Enebak. 
De hf>n.,·ttc•de ntls<·r ,·il se\•s :11· 11eclpnsbiac•1Hk p,ia forhaarnl opstil­

letl<' prngrarn, ;;om ogsa;1 i lin1·1·cltr:Pkk<"t1e hll'Y linfnlgt. 

I. 1'1·ovestI·ækningerne.

A. Valsuing Yed nyanlagt ,-<'i, ,·m,.:c>nt·lig horisontal ban('.
PrøYestrækuingen C'r i no m. lang, -lO m. for 111'er valsetype. 

Undergrnntleu er ensartl't god lerbnn<l, clc>r <'r stam1wt med jomfru. 
VPidtekkPt er utfort eft\-'l' nornrnlclække nr. 2. 1 !> vrn. knlt er 

lagt 1 ,� lag. 
pr aYYC:'lrnlt•ncle 
og "2" pu k.

2clet lag er slaat s:1111111<:'n paa Vl'ihauen, og 3die lag 

for hver 20 m.s længt1e slaat til henholdsYis l" puk 
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B. Va1sning a,· nyt pukstPnsdækk" p;1;i g:1111111,·l ,·1'1.
1-'r. I m. ,·e1 er b0nytt0t <":I. 11,:2 m =1 p11k, di·r r·r 11tsprer!t i ,·:1. 

3 m.s hreddl'. (�jennemsnif"li.i::- tykk<'lse ,·a. , 1·111. Ophak11i11g a,· ,·,,j. 

banen er ikke foreta!. 

lf. Valsetyperne. 

,. :1 J,.;c-11,-; 
\·aJ,-i·f yJw 

l. Valse med gruskjærre !Hed<>mar­
kens amt)

Il. Todelt granit,·alse (8maal<'11<·nPs , 
amt) 

Jl[. Valse fra 8trømmPns verkst0d 
(Vand belastning) 

IV. Veivæsenets nye todelte vals0 ,

l:l'11gdc· 

Ill 

I , :2 :2 

IJ,H,I 

I ':2() 

Rtøpejernsloclder i jernkassl' O,fi11 

, di:11111·1,·r 

Ill. 

fl,)-H I 

1,:111 

1,1:1 

0,71 

III. Sammenligning l1i ell em valsety pcrn e.

11 l,..J:i�t..i 

I'. 111io. 

l·ir 
'�· 

1,11111 

;l;)l_lfl 

I .-) ()(I 

� JI I() 

J ,i-J :1.� I c·t 
I'. Tll:lk�. 

I·" 
'�· 

:!I )t li I 

:I :i()I I 

:I I 111 I 

:! l /'i() 

I) Valsernes evne til ;it konsolidere dækket. (For<lringi-•rrH:', di•r l1ør
stilles i saa henseende.

2) Anta! turer og anta! hester.
3) 0 vrige iagttagelser.

a) Valsernes skikkethet for n,r anbeg og for vedlikehold.
b) 2-hesters valser i sammenligning mnd ;:,- eller fiere hesters valser.
c) Øvrige iagttagelser, f. Pks. 11ragets anordning, a1ne1Hlelse av

eller 2 faste vognstænger, fast 11rag ellf�r drag til at løs110, viJ_J pe­
hjul for at skaane heste1rn; styre<'VIH: (cvPntuclt valsern<'s stabilitet
paa større fy ldning), b remsn ing m. , ..

el) Provestrækningernes senere forhold (nu<ler trafikken). 

De valgte prøvestrækninger ,iste sig imidlertid at være mindre hel­
dige og desnten for korte. Straks efter valsningens paabegynclelse blev 
der ogsaa saa sterk hrng for hestene til indhøstning, at det Yar yderst 
vanskelig at faa nok hestehjælp. Veilegenwt var bl. a. paa grund av 
aarstiden temmelig tørt. 



:\,· dis.�e aars:tker k,rn res11ltat0r11e a,· prun1ingl'll ikke bctr:tglc;; ,;;om 
Pnd(·!ig(•. !),,rimot maa pron1ingen for saavidt sig(•s at ha opf.ddt ;;in 
IH·nsi.!.!:t' so111 

I) der blev gjort flere iagttagel,.:er, sum ,·il lede til forbedring :I\· d0
benyttl'tk ,·:t!ser;

2) man yjJ Pft('r d0 gjork erf:1ringer ku1111e slutte sig til Jn-ilkt' typPr

bor ut\·iklP,-; nmnlll'r(' og hYilke hor l'allh' bort;
,{) man har a ,. prøn1i11gc'11 lært., at en ycleligere pron1ing er 11och·e11clig, 

og :tt tl!'1111e i tilfmldc maa iværksættes under gunstigere forhold. 

!)pr hie,· uncler kjorselPn av hn:'r cnkPlt ,alse gjort a11tt'g11elser o,·0r 

:tnlal hrstn. :1ntal turer og lwlast11i11gens storrpJse, og en mere dctaljL'rt 

on•rsigt t•r utarheic1et herO\·er. Hl'ri er ogsaa indfort dP gjort,e h('· 
merkningcr 0111 m:111gler ved anordningcrne og om, h,·orledt'S c1isse i til­

l'ælde bor rettc•s. 

l�p;;11ltatet aY pruv111ngp11 antage,; at kuunP sammenfattes kurtelig saa­

kc1es: 

A. Prøvning paa nyplanert vei.

l'rtlsc I. l'alse med qrnsl�jiel"J"I'. Denne kjørtes hele tiden med "! hester, 
son1 syntes at trække valsen let. Efterat de første 12 enkeltturer var 

kjort nwcl lHOU kg. Yegt paa p11k med noget bindfylcl. ,·:tr banen ganske 

je\'n, men ikke symlerlig fast. Nu kjørtes Valse 1 V paa samme ::-træk­
ning, og denne sidstt' ndse gjorde bretle �hjulspor". Enclt>lig kjortes 

Va Ise I I (i tu rPr med 2000 kg. vegt. 
Ialt \',tlsedc>s hvert puukt HY ,·eiba1wn ea. 8 gangt'r. 

De11ne ndse 1 synes, efter at de fornnnæ\'nte førstP 1:2 turN \"ar kjorl, 

ikke at ha. nogPn yderligere \"irkuing paa veibanen. \"alsen s.n1t('S at 

Yærc• for let til at bevirke nogen nævnevænlig sammrntrykning ,n· \"Cl· 

el.okket, derimot jevnede den pent det øverste lag. 
Valsen nrnnglede skrape, hvatl der synes at nen' meget uhl'ldig. 

Draget er ;;oli<l og heldig, men valseu er clog meget Yanskelig at snu, paa 

gnrncl av seh-e rnllens store læugde. 
Ya.lse Tl. To-delt yranitualse. Denne valse blev kjørt med -i hester. 

[)en kjørtes knn faa ganger, ialt 1,7 ganger o,·er hvert punkt a\" Yeibanen. 
Den trykket godt sammen og gjorde godt .trbeide. Den kunde ikke kjøres 

helt ut til veikanten, og selv paa ganske lav fyldniug kunde den ikke 

komme 11:ermere ut mot pukkens gramse end JO cm., da man ellers kurnle 

resikere, at valsen trykket sig ned i Yeilegemet eller endog veltet. 
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.·\ \" (1ennc gn11l(I ans<·es d,·11 ikkP ;11 1·;,·r•· pr:1kt isk fr,r ,·.,r n,1 l,_,.!.!ni11.!!.

Desutrn ,·ar \·,dsc·11s tr.1ns1wn 1 il og fr:, pn>1·1·\·;ti,-,11i11g•·11 n11'!!•·l 1>,,,..,·;1·r 

fig; �m,1:ilen1•11e dcl,•s d,·n 1111d,·r tr;111sp1>rl i tu d,-1,-r ,·a. ;.-,11 k!.!. 

hver). 
Dn1g1,t \·ar g()dt "g solid; k11n 111a;11t1· d,·r 1·1,-;,-s r,,r,i;..: 1i!!llf"t. 11;1;1r 

det tunge drag s\·ing<'s o\·er ntlsc•11, at d,·t ikkro f;ilrl"r 1,:1;1 ii<',-.tr11P. 
Valsen hir >\' ik]{(� sn11dd. 
l"lempc·r p;ta gru nd av (l..! forliolds,·is s111al1· 1·;1!,-;,-l1j1il n1<·rked,•s ikk,·. 

!'nise ill. (.fa111;al.•w 111('1{ ru11,ll,dasl11i11y) 1·,il,-.:cd1· 1·1 1s;1rt,•t ";! j,·1·111 
al !<•rede snart. 

Det er tlog t1·ilsomt, l11·on·idt 1·al,-;(•11 kon1pri111r)rl•· ,·,.i,-11 na·1·111·1·,L·rdig 
efter at dPt O\'erst,• l;1g \·ar jcn11'l. 

Der hrugtes :; lu:slC'1· helr• tid,•11. I !,·is man li:1rld1· lwgyndt n1,·d tu111 
valse og efter hn·rt okel \·a1Hll,r·lastning,•11, \'iicl,· k,1nsk1• "l li1•,-.:l1•r Ji;1 
greiet dPn. Vandfyldingen tok lang tid 12 Linwr f'r;r 1ll•·i1·ri1•t,-.: spri11g1·;1ncls· 
ledning). Draget e>r nhPlclig. Valsen ,·r ikk1• til ;ti s1111. Jl\·1·rt p1111kt 
paa veien blev \'alset :1.4 gangPr. Den fiilcle \'<•gt (:: I 1111 kg., l1<'11yt.tPcks 
hele tiden. 

f'rdse I I' {':-r{e/1 .fer111·11lse), lwortil lienytterlcs :! l l f'ster, hl<'\' f'or,-;t k_jort 
m<'d ::! lkO kg. s;iml<>t vegt. Dett<:' \·;li' ikke hr•ldig; d1,11 tr.1·kkPd<' trn11g-
kanlc11 ut, li\·orfor \·egten h]f'\' formind!:lkc•t til 1 �mo kg. 

\'alsen rotet pukken nogd op, og dr>1 1 ntl,-;<'dc str;1·k11i11.� saa ikk•' 
saa jeYn og pen ut, som for r og lfl. Dr>r l i l<'\' dog kjnrt ror faa tur1'r, 
nemlig -L2 ganger for hvert punkt :iv veiha1H·11.

Vab,Pn trykkede kraftig nPd. �ogc•11 111,•mpP a\· dr• forltolds\·i,-.: s11rnl<'

\·alsehjttl merkedes ikke. 
Derimot syntes diam(•tere11 - i;ilfald i forhold til dPt sture• tryk

at Yære for liten. 
Drnget var on-agt og uhel<lig, h \·orfnr valst'll \'ar tung at s1111, tiltrods

for at sein• hjulenes lille bredde og store avst:111d skulde betinge en Id

snuing. 
\'alsen var let at transportere og forandringen av helast11i11gen fore­

gi k meget let. 

B. Prøvning paa gammel veibane.

Her ble\' kun prøvet en ntf;w, nemlig rafs,· IT ('l-ile/1 jff11L·ttlse). 
Deu gamle vei var Hat og haarcl; \·eiha11e11 var tur saav1•l før som 

untl.er og en tid efter valsniugen. 



\"eihanen hie•\· ikke> krad,-et op, men pukk<•n lagt <lirL•kt<' pa:1 l'II 

tykk\·be a\· ca. lU l'lll. i midten a\" YeiL'II og tyndc> r<' ut mul, siderne. 
Litt grus ble\" lagt OYe11paa, c�1. 1 111 m.:1 pr. m. Yei :1\- ra. -I Ill. l>redd<'. 
VarHhugn benyttedes umlc-r Yals11i11gen. Yalseu gjordl� veibanen fast og 
pc•11, !:':t:t det rnaa antages at en ,-irI�elig konsolidering hN har fundc>t stecl. 

\'eibanc.•n har se1wre holdt sig godt - trods torkcn; kun paa et en­
kC'lt ::;tell C'r dC'n .senere noget oph:1kket under trafikken. Der v:1r ingen 
ulempe at merke ved de forhollls\·i� smale valsehjnl. 

l)pt er ><a11dsy11lig, at ller under ele d::t\·:en>n<lc forhold burde ha v:erL•t
benyttPt noget mPre grus. 

C. Slutninger.

:--,0111 foran 11æn1t kan endelige slntning0r ikke drages av ele utforte 
provPr, ,-ærlig for Yals11i11g paa ny Yeiplanering. I midlertid maa. elet vist­
nok kunne sluttes i ln·ilken retning ut\'iklingen av li0ste-veiv;1lser for n'i­
væse11ct bor gaa. 

Heste-veivalse for nye vcianlæg. 

1. Den i den scucre tid oftL·r<' fremholdte fordring, at en valse for vort,
lwl1ov bor kunJ1e trækkes av 2 hestl'r i alle almincl�lige tilfælcler, er
hekr:cftet Yed tlen foret:1gne prOYning.

�- Likf'le<les fremgik mecl tydelighet, at ,alsen urna ,·ære stabil selv pa:i 
en ny og ikke synderlig solid planering. Tyngdepunktet maa ligge 
lad. Y0gte11 bor være let at Yarierc, saalecles at forste gangs kjo­
ring kan ske med let og sidste gangs kjoriug mecl betydelig tyngr<' 
\·alse 

. :\llerecle disse erfaringer Yiser, at en ya]se som nr. II neppe kan 
siges at være heldig for vore forhold, og elet kan ikke anbefales at 
sokc nogen ntvikling i denne retning. 

;:L �a:tvidt det kuncle sees virker vedkommende yaJses tyngde paa tre 
lwlt forskjellige maater: 
al Valsen jevner elet overste lag; en saaclan jevning saaes at bli 

utfort endog av den lett<'ste av ele pro,·ede valser. 
h) Valsen sammentrykker hele eller ialfalcl en del av veiclækket.

Ved prøvningen var det ikke let at iagtta denne sammentrykning;
men det synes dog sikkert, at valse I kun jevnede den aller
øverste del av Yeidækket. Ogsaa for valse III syntes kun en
mindre tlel øverst bli sammentrykket; efter at valsen var kjørt
her nogle faa gange syntes den ikke længere at ha nogen virk­
ning. Valse IV syntes derimot at virke p�w et tykkere underlag,
mens den dog i begyndelsen rotet det overste lag op.
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�ug,·n \·jrkeli,!.!; ,,lwnsolid1·ri11g - s:1:1d:111 ,-u111 !i111!t-r ,-t,·d ,·,,ti 
IJygatc•rs ,·alsni116 111ed tung,• ,·:il,;(•r - f:i11dt ,·,-d 1,nl\·11in.�•·11 i 
Enebak sikkerlig ikke slCJcl paa ny YCi. I >r:t m:1a dC1g 11a:,·n,•,;. :ti 
saan•I \·alsc II som J\' lil1•\· kjort for f'a:1 g;111g1·r til :it c11d,·lig­
bcdø1nJ11elsu kund0 gjor<•s. l·:ftcr h,·ad dPr op11:wddc•s :1\· ,·irk,·lig 
konsolic!P ring \·ed valse l \. paa gaJ11111PI \'Pi er do·L sa11ds_1·nlig. :li 
saavel valse lI som J.\' kan ,,konsoli<l1:rc· 11ogc·11ln11d<' Pt p11kl:1g 
paa in<ltil <·a. I (J <'111., naar d<'L lag, p11kk,•n h\·il,·r pa:1, Pr fast. 

c) \·alsen sammentrykker, hvis den er tilslr:ekk,·lig tung, ogsa:1 ,;,•!,·,·
det veilegeme, hvurpaa \·cid:.ckkct h1·ilcr. \'ecl pro1·11i11gc11 kt111d1·
dette ikke i;.1gttag1•s ved ntlsP I. For 1·,ilsc I\' 1J1:11wrkr•dPs ,·n 111 ill·
dre uUrykning av troughancn, idet 1·;ilsen - f,·ila.!.!:tig - kjortes
med omtrent fuld IJclasLning \·ed forsl<· kjoring. Da lwlast11ingc11
derpaa minkecles og saa scnc:re ok,•dcs til rnntr,rnt fuld st1Jrr<il,w.
merkedes der ikke 11H·n� til nogen ultrykning og heller ikke til
nogen anden bevægelse av fyldni11ge1J.

For valse Ill (0 100 kg.) g;1\· v0ili;1ne11 sig tyd,•lig; endog 1·cd 
sidste kjøring kunde man se li;11H'JJ bolgc fur:111 o.!!. l1:1k \'alS<'II. 1kt 
er vel utvilsomt, at dnt her var selve pla11c•ri11gr:11, son1 g11v sig r·l:1-
stisk. 1-'laneringr·n var for Yals<· 111. (som ogsaa r,,r I\. ) la\· fyltl11ill,!.!; 

av middels fast materiale paa nogenlundc fast u11d,•rgr1111d. 
Det synes at fremgaa hera \', at der maa 1·ærc l·L \"i sst forhold 

mellem planeringens (og unclr•rgrunc]cns) fast.h,•t og 1·:ils,•ns samle,k 
tyngde. Hvis underlaget undPr vcic]ækket er fc1st., kan clPr brnkcs 1•n 
meget tung valse, som vil arlwide raskt. Er derimot. u11r1,,rlagPL min­
dre fast, synes dPt overfiodig cllr•r muligens minclr<· !il'ldig at l>rnke 
en tung valse, idet denne ikke alene sarnmcntrykkc•r seh·c stc11d:ck­

ket, men dækket trykkes ogsaa ned i pJancringP11 uten selv :1t bli

saa sammentrykket som ventelig. 
Efter dette skuldc derfor vcclkommende valses specifike tryk pr. cm.:! 1 

og samme valses samlede vegt særskilt maatte lages i bctragtning, og 
det er sandsynlin· at ved voro nyanlærr vil vecrtcrræ11sen liagc mel lem 

• bl I':,. 0 0 '-' 

valse II 1 og valse IV. 
Av de her utviklede grunde og likeledes fordi den egentlig tr:.enger 

3 hester synes valse Ill (likesom tidligere næ\·nt y:iJse Il) at 

8 p 
1 Den for op!'.tilledc formel, k = -

!) 
� hn,r k = sp. tryk, l' = valsc-
l-'D.L, 

vegt, ]( = tnckkraft, D = diameter og L = ,·al;;el�t·ng,le, f•r ikke helt rigtig om 
end tilnæru1ct. Sandsynligvi;; hor va!scla:-ngen L for IJrcdc valser ikke indfores 
i formelen med hele siu v:crdi. 



hnrclc ,-xttes uL aY bctragtning for frciuticlt>n n:cl n1rc almindeli�L' 

l:1ndcn·irr. En 11t\·ildi11g fra Yabe T s_nios rirnrli!-!"rl'l'. · 
11. Upgan'r OYer omkostninger ved brnk av de forskjellige Yalser er­

holdtes ikke; dertil Yar proveu for litet ornfa.ttemlc, og der har heller

C'!Hlnn ikke \·reret anledning til at :::c, hYorlccles ele forskjellige \·ei­
stykker holclcr sig .

• i. A.ngaaende forskjellige anordninger \·ed dr:1g, skr:ipe, Y:dsens snwr­
ning m. \". erholdtes erfaringer, som hor ikke skal omtales nærmere.

!leste-veivalse for gammel vei \veive11likeliol1l1.

Den h0r J)l"u\·ecle valse !"V synes :li; ha ,æn•t meget heldig, idet den 

11lfurtc pron' i betragtning aY. veiens torhet ru:1a siges at Yære meget 

streng. \"alsens smalt' Yabehjul synes ikke at· yære gencrem1e, og den 

lille cli:1motcr s_Ynes h0ller ikke her ai, ha beYirkct oprotning. En noget 

storro diameit•r Yil Yel dog være heldig ogsaa for Yalsning av g:1m-

1nel Yet. 
Den her utforte provning var altfor litot omfattL'ntlP. 

Forsla_i::. 

Hl:rnclt dem som deltok i provniugen ,·ar der enighet om dP fleste 

:1 \" ele forclringer, som antages at bnrde stilles til on ftcstcveii:ulse fur i-ore 

fur!tolrl. Efter de senere stcLlfundne OYerYeielser, hYori flere ingeniorcr 

har clolt;1t, kan man gaa ut fra, at der hersker enighet om folgende: 

J. f:;;1mme valse bor i alminclelighet kn1mo benyttes saaYel Yerl b.\·gning

;ff n_r ,·ei som YC'd YeLllikehold a\· gammel Yei. Det antages, at sær­

lig for veivec1likcholclct Yil valsniugens nytte bli størst. 

:2. \';lisen bor kunne trækkes :w 2 hester i :tile almindelige tilfælclcr. 

.'L Drnganordningen bør nere saadan, at hestene let k:in skiftes rundt, 
eller at Ytllsen kan sm1es paa 4,.0 m. vei uten vanskelighet,. (S...-ingt:ip 

- eller anden letvindt anordning).

4. Valsen bør ,·ære let at transportere, baacle paa daai:lige veier og paa

II_re veier uten færclig veidække. Dens tom vegt bør derfor neppe

Yære større ond valse IV.

5. Valsen eller valsehjulene bør for cleu 2-delte valse anordnes konkaYe,
saa valsen slutter sig nogenlunde til veibanens runding (f. eks. om­

trent som valse IV).
-1L Belastningen bør anbringes saa lavt som mulig, helst ikke høiere

end ved valse IV. 

Om mulig bør kanske belastningen anbringes i seh·e Yalsen (og gaa 

rundt med den) for derved at spare endel tar)friktion oo- slitao·e. 
0 b 
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, . Ordentlig skrape maa anordnes, ikke s;1adan som \"C'd den prn\·cd(• 
nil se I V, men muligens som ved en senere mofl<'l :1 \" ;.;amme \·als('. 

H. Valseus spec:ifike tryk hør kunne minclskPs \·ed Yalsni11gp11s IJC'gyn­

delse og kunne hringcs op i omtrent en saadan storr<'lsc som \·ed
valse IV.

9. Hvorvidt nt!sen bør anorcl1ws som c11 \"als<· ti) eller gjores som to
smalere valser (IV) kunde vanskelig avgjores undl'r pron1i11gen, og
deltagerne er om dette pnnkt av forskjellig opfat11i11g.

En fierhet av ingeniører fandt, at den to-d<·lte er forc1elagtigst 
medens et mindretal holder paa den enk0ltP Yalset,qw. 

Maalene paa de to anordninger sk11lde \":.Cre folgP1Hle: 

Enkelt valse. 

ENKELT VALSE 

r 
-------------- �(X) 

O' 

Bredden bør antagelig være saa 
lit€n som mulig av hensyn til tryk­

ket (det specifi.ke); mindre end 0,8 m. 
ansees av stabilitetsgrunde utillade­
lig. 

Om cl·iameteren hersker nogen uenig­
het blandt dem, som deltog i prøv­
ningen. Der er foreslaat 0,70 og 0,80 
m. Veidirektøren antar at mindre
end 0,8 m., hør diameteren ikke være.
Valse I er nu 0,80 m.; Valse IV er
0,71 m., og dette sidste synes at
være for litet.

TO-DELT VALSE 

- - - - - - ·r-------1 

0,32 - --0,7m.-- 0,32-

Om bredde og høide er der noget 
avvigende opfatning. Bredden fore­
slaaes enten o,:rn (som nu for valse 

IV) eller 0,35 eller 0,40 m. Veidirek­
tøren skulde tro at bredden bør be­

holdes omtrent uforandret ::"l: som
den er ved almindelige dampvei­
valser f. eks. 0,32. Forsøkene har
ikke vist, at Llen lille bredde er til
skade.

Diameteren hør efter :-1 lles mening 
forøkes noget, og der er foreslaat 
0,85, 0,90 og 1,00 ID. 

' 

.� 

.'•



I >,·11 Pnkc•ltt• \·:tlstc hor i till':l'lcl1' 
1n1tlig,·11s a\· he11s.1·11 til snuing og 
skarpe kurrl'r a11onl11es i to <lel0, 
soni dog lop<•r muligst nær hin:rn<le11, 
,·al;:;1•11 sk1ildP i saa hensermle lign<' 
dP rllt brnk\'ligP dt >ltc » hjornt• 
rnotsætnin_g til d<' rl.'ldrv enkelt('. 

) 

'l'o-tklt ,·:tls,·. 

\·eidirekton'n antar. at dia111ctC'l'e11 
hor nere t·a. O,\lO 111.. hYilkt>t hl. a. 
:,;\·arer til hYad di >r lwnyttes n•d 
HerL' 11tenla11dskv motor-vl'i\·:1Iser 
med \'Pgtl'r O[J til :l ton. 

\"1•tl dt• forantlring0r, som 1111 foreslaaes for \·abc 1 Yil <le11110. i alle 
p1111ldPr (1111<1tag<'11 d0t ene) hli saa lik Ya.lse l'i-', at der nPppe Yil bli stor 
forskj<'l paa Yalst•rn('S \·irkemaatie. 

\'pidircktoren skulde llO.!.!: tro, at <len 1111\·æn•rtdt• \·alse IV har \·ist sig ai 
l1<'sidd,• saa mangl' fordelt', at d0n forst og fremst bor nrnditi.cerPs. Den Yil 
<l:1 forn1entlig bli en heldig lwsteYei\>alse for vorc forhold. 

i)l'n Yal;;ede nye vei i l•:n<'bak nrna fnrml:'ntlig siges at nen' alwindclig,
haadP h vad \·eidæk ke og pla nPri ng ang,1 ar, og dt•t skn lcle <la l'remgan a Y 

pron1i11gf'11, at 011 konsolidering efter bymonst0r for tiden ikke kan fiude 
sted paa Yorc almindelige nye h111dcvein. Ti selv om Yalsen gjore::: ,saa 
tung som overhodet mulig a\· hensyn til planPringen, saa vil veiclække(; 
selY neppe konsuliderc::;, men planeriugeu vil gi sig og veiclækket ,,i) 
trykkPf' ned i tle11. 

Efter den gjorte erfaring paa ny og gammel \'ei synes dPt som om 
planeringen bør komprimeres for ny vei ogsaa naar lette Yalser brukes. 

Mens det saale<les syiins at fremgaa, at meget tunge va.Iser ne!)pe vil 
nere ht·lllig umler \'Ore nu værende forhold, sa.a er det - me<l erfar i 11 "· � I::, 

fra il_r ernc ;;eldolgelig nt\·ilsomt, at tle tyngre valser vil gjure godt 
arheid1', naar \·eidiekkets underlag forst l'l' tilstrækkelig fast. Dette kan 
naturligYis upn<1al'::<, og sporsniaak•t blir ela ln·ad c•r mest okono111isk \'e(l 

VOJ' tra(ik. 
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De anstilledc prøver gav ingen oplys11ing IH·rom. m,•11 d(! !Jf'klt > ]';ta 

tre forskjellige fremgangsmaatcr, nwllem lnilk1• der 111:1:1 tr,l'ffl's \·al)!: 

J. Ingen 'uals11i11q.

2. 

Alle deltagere var saa vidt \·it0s enig" 11111 a1 \·al,-11i11g cr li1·ldi.u: 

under vorc forhold. 

V<1ls11ing med lei ualse, men noge1tlt111CI" 

Planeringen bør kom pri 111er0s ( \' a I Sl'S, 

godt som ,·,tlsen kan. 
11oget. 

Resultat: Ikke kow;olidering, men et godt je\'110t ug ll<Jg<·1 

valset dække. 

S,l Ill lll\'11· 

Valsning me<l ftJll!Jl'e valse - og likeJ .. <lPs stort spP<:ifik: tryk. 

Planeringen maa n:tl valsning cll1•r paa :111dc11 111:1;1tf> gjor(•s f:1:-t.

Veidækket Yalses :,rna godt som ntlsen ka11. 

Resultat: Et Yirkelig konsolidert rnidwkk<·. 

Det synes rimelig, at frcmgangsn1aate :! mPil let Li!:-,� Yil p:1s:-<' for 

almindelige norske landeveier -, og at fr0mg:111g:-111a;1t1· � yiJ pa :-:-e f()r 

distrikterne rundt vore største byer, 11\·or ikke gr11s men ku11 puk '1n1kP:­
til vedlikeholdet. 

Hvor grænseu skal trækkes vil formentlirr først k:t1t111e lindes Yecl :it 
b 

foreta en ny prøvning og da i noget utvich0t ma:ilPstok. 

Uttalelse av amtsingeniørmøtet 1!10H. 

Foranstaaende meclclelelse Yar tr.\·kt ,;0111 manuskript og fur amts­

it1ge11iørmøtet i mars-april 1H09 tilstillet amtsingeniør<'rne samrnc•n med

et utdrag av ingeniør Grønningsæters stipunclicrapport av (i fohr. I �IIJ\I

angaaende veivalser L. 
Paa amtsingeniørmøtet blev fremlagt referat a \. forba.nclli11gernc fra 

amtsingeniørmøtet i J 901:i samt tegni1Jger m. \'. aY veiyæsenets forskjel· 

lige valser tillikemed korrespondence ,·ed kom men de anslrnffelse av Pil 

dampveivalse til anlæg i Romsdals amt. Hcrined fulgte avdelingsingeniør 

Rodes rapport av 19 mai 1908. f-:;pørsrnaalet om nilsuing av vieie>r bleY 

behandlet av en av møtet nedsat komite, eler fandt at burek behanclle sær· 
skilt: I valsning ved anlæg av nye veier, lf valsni11g vccl veienes ved­

likehold, lll valsetyper. Angaaencle disse spørsmaal var komiteen enig 

1 Ingeniør G røu n ing su; ters stipn1dierapport 0111 dampveivalser, IUotorvalser ,;amt
disses anvendelse so1:.1. t.rækmaskiner ug ilri ftsm:1skiner rn. v. kan med bilag Pl'· 

holdes utlat.ut ved !Jenvemlelse til vciclirektlc.Jrkonturet. 
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0111 ;1t: :t\)!i Pil 111!:d,·lst', ,-;()Jll 1111'(1 011kf,Jt.1• 111i11dre forandringer hir�· verl· 
tat a,· :1mtsi11gP11ior1111it·pt. 

J)P11 y1•dtag11l' 11tt:ilrlsl' Pr s;1:il.n!P1Hk:

I. Valsning ve«l anl::cg av nye Hier.

J)ct :111spp,-; s:crclPIPs 011,-;kpJig at tra11_g0t ,·alsr•:;, Ji,·or tl0rtil m:1atte
,·:L'rP a11lt'rl11i11g, og i:;:er hl>r dC'tt P ,-;kC'. hvor gnrnrl1•11 l'IIPr f'yldi11gsmatc· 
ria!Pt ,•r a,· In:-: h0sk:1ff,•11ill't O.!:! 1lPrfor i s;L'rlig grad gjor en saaclan kom­
pri 111\'ri 11g pa:1 k r:e,·pt. 

S/1•11/u_,11'1 llllr i :d111i11d0ligliet, l'ft.cr at ncn• fim:laat 0\·0npaa. og for­

,-;,·nPt lllCd l't _!.!;:111sk1' tynclt Jag binclf'ylcl, ,·:tlses.· 
/'uk/{(qet. s1l111 <krdter p:1afor0s og gruses tyndt, nlises likeledes. 

Kon1it<'r•11s mcdlrlll C'onrarli find0r sorn nt·talt Yerl tidligere anledning 

at J,urd<' frrmhæY<', at \·al,-11i11_g ikk,, N 11b0h11get nodYenrlig, n:1ar der 

pnkkr•s p:1:1 ban<'. 
JJ. Valsning ved veienes vedlikehold. 

\";1brning C'r onskPlig !'or :dlp Yci0r, som ,·pd]ikeholdes med pnk under 
k,·nclig tilsyn. · 

Paa krævct anset's ,•a Isn i ngPn at ,·ær0, naar clæksrstemet 
Ogs:1a hvor eler YC'd ,·0<11ikehol<1Pt an\·endPs hjulsporfylding 1ne,l puk­

sten, ansees valsning sænlclr·s tjenlig - mC'n ela llet Yed tlæks�·stemet 
,·:cs<'ntlig kornmcr an pa.i, at pukken 0r fin og jevu, og at den nnder 
dPrtil g1111stige \"l'irforholcl paalaigges a,· veivoglPrcn mell clen aller største 
omhu, kan vals11i11g ,·NI. a11YC1HlclsC' a,· dette system ikke ansees som 

a hso J n t p:iak ræv et. 
III. Valsetyper.

1;nclcr ele nuværende forhold i Y<'iq:esenet synes ele a,· ingenior 
(�rønningsætcr foreslaaNle »middelstunge maskinvalser« at være for tunge. 
non letteste av de aY ham anlwf:tlte 2 Yalser har et akseltryk av 3,2 ton 
0.,. clen anden et akseltryk ;n· -1,3 ton, op; C't saa stort tryk bør n�l ele 

fl�ste av ,-ore nu,·ærende broer ikke ntsættes for. :--eh· clen minclste a\" 
de av Grønningsæter omhancllecfo maskin,·pivalser har et akseltryk av 
·) q ton der ogsaa i almirnklighet niaa ansees at nere vel tunge. DPs­
��·en fa{der valserne l'nclun forholdsvis kostbare. 

Spørsmaal<>t om \·alsetype hør seps sammen mecl spørsmaalet om 
piikkcns freml>tilliug. Maskinpnk fineles ikke eudnn at kunne samme11.
1 i u-nes i god het mecl. haancl slaa.t pnk, og saalænge pn k kere med rime li O'­

h;t kan erholdes, bør eler derfor helst pukkes for haanden. Skulcle arheic1:.
for!Jol<1r>ne forandre sig derht>n, at maskinpukning blir noc1vondig _ og

særlig naar og:::aa Yeinettet eftPrhn,rt hlir merl' sammPnhængencle
!>roerne stl·rkl're -- ,·il n·l nwskjnvalser bli nø(heutligP.

ou 
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Hestentlser fon';lsættes clcrfor frPmdr•lPs ;it 111:tall!' l1e11_\"ltPs, og d(·t 
anbefales at fortsætte arheiclr> t paa uh·ikli1111;c•11 ;i1· rn l1<•lcligst 111ulig 
hPsteYalsc. 

I llen anlNl11ing lic11stilles til veidirPktør(.'11. at d\'r, saa :-11;1rt rlc•rtil rr 
anleclniug, lJlir foretat fortsat prøvning i større 01nfa11_!..( ot: mPn· :1bidig 
encl hittil - og i tilslutning til, lna<l der er a 11før1. i 11tkast til 111C'c!· 
d0lelsc nr. l I. 

Tilsteder forholdene det, anlwfalcs ogsa:i 111;1skin,·,ils11i11g prr11·pt. 

i\, vV. Br"'ggc-rs boktrykkeri. 




