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Provning av heste-veivalser
i Enebak juli 1908.

Niden amtsingeniormotet 1 1906 har sporsmaalet om at finde en for
vore forhold passende valsetype vieret under gjentagen overveielse.  De
cksisterende vilser er nwermere undersokt og provet, likesom en ny type
or konstruert.  Endvidere er indhentet oplysninger om damp- og motor-
velvalser, men disse sidste hehandles ikke hoer.

Isfter forhandling med  de nermesthoende amtsingeniorer  blev  det
bhestemt at prove o4 forskjellige typer, og at provningen skulde utfores til
saadan tid oy sted at det kunde viere adgang for flere” veilngeniorer at
viere tilstede.

It nogenlunde centralt beligeende og desuten for provning velskikket
anlee fandtes ikke, men man valgte dog efter omstiendigheterne  at  la
proviningen finde sted ved hovedveisanlicgget i Knebak.

De bhenyttede valser vil sees av nedenstaaende paa forhaand opstil-
lede program, som ogsaa 1 hovedtrickkene hlev hefulgt.

I. Prevestrakningerne.
AL Valsning ved nyanlagt vei, viesentlig horisontal bane.
Provestreekningen er i60 m. lang, 10 m. for hver valsetype.
Undergrunden er ensartet god lerbund, der er stampet med jomfru.
Veidickket er utfort efter normaldekke nr. 2. 15 em. kult er
lagt 1 B Jag. 2det lag er slaat sammen paa veibanen, og 3die lag
]//

er avvekslende for hver 20 m.s lengde slaat til henholdsvis puk

0g 2 puk.
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I3. Valsning av nyt pukstensdwekke paa gammel vel.
Pro 1 m. vel er benyttet ca. 0,2 m? puk, der er utspredt 1 ocn.
3 m.s hredde. Gjennemsnitlig tykkelse ca. 7 cm. Ophakning av vei

hanen er ikke foretat.

II. Valsetyperne.

| Vialsens AWBTS]
|
uhelastet  helastet

Vidsetype l i y
wngde diuncter 4
o) Poomin. 1Y maks,

m m. [ kg (13
1. Valse med gruskjwerre (Hedemar-
kens amt) & % = & a4 & @ s 1,22 0,80 [hon 200
II. Todelt granitvalse (Smaalencnes |
| q - =
amt) [ 084 ‘ 1,360 3500 3500
I Valse fra  Streammens  verksted .
(Vandbelastning) . . . . . .1 1,20 | 143 0 1500 | 3100
|
IV. Veivaesenets nye todelte valse. [
Stepejernslodder 1 jernkasse . . 0,60 0,71 | oo 2180

III. Sammenligning mellem valsetyperne.
1) Valsernes evne til uat konsolidere dwekket. (IFordringerne, der her
stilles 1 saa henseende.
2) Autal turer og antal hester.
3) ¢Ivrige iagttagelser.
a) Valsernes skikkethet for nyanlweg og for vedlikehold.
bh) 2-hesters valser i sammenligning med 3- eller flere hesters valser.
¢) Dvrige iagttagelser, f. cks. dragets anordning, anvendelse av |
eller 2 faste vognstwenger, fast drag eller drag til at losne, vippe-
hjul for at skaane hestene; styreevne (eventuelt valsernes stabilitet
paa storre fyldning), bremsning m. v.
d) Prevestreekningernes senere forhold (under trafikken).

De valgte provestrkninger viste sig imidlertid at viere mindre hel-
dige og desuten for korte. Straks efter valsningens paabegyndelse hlev
der ogsaa saa sterk brag for hestene til indhestning, at det var yderst
vanskelig at faa nok hestehjeelp. Veilegemet var DL a. paa grund av
aarstiden temmelig tort.



Av disse aarsaker kan resultaterne av provningen ikke betragtes som
endelige.  Derimot maa provningen for saavidt siges at ha opfyldt sin
hensigt som

1) der blev gjort flere iagttagelser, som vil lede til forbedring av de
benyttede valser;

2) man vil efter de gjorte erfaringer kunne slutte sig til hvitke typer
hor utvikles n@ermere og hvilke hor falde bort;

3) man har av prevningen lert, at en ydeligere provning er nodvendig,
og at denne i tilfielde maa ivierksettes under gunstigere forhold.

Der blev under kjorselen av hver enkelt valse gjort antegnelser over
antal hester, antal turer og belastningens storrelse, og en mere detaljert
oversigt er utarbeidet herover. Heri er ogsaa indfort de gjorte be-
merkninger om muangler ved anordningerne og om, hvorledes disse 1 til-
ficlde bor rettes.

Resultatet av provningen antages at kunne sammenfattes kortelig saa-
ledes:

A. Prevning paa nyplanert vei.

Vealse [ Valse med gruskjerre. Denne kjortes hele tiden med 2 hester,
som syntes at trackke valsen let.  Efterat de forste 12 enkeltturer var
kjort med 1800 kg. vegt paa puk med noget bindfyld, var hanen ganske
jevn, men ikke syuderlig fast. Nu kjortes Valse IV paa samme strek-
ning, og denne sidste valse gjorde brede »hjulsporc. Endelig kjortes
Valse I 16 turer med 2000 kg. vegt.

lalt valsedes hvert punkt av veibanen ca. 8 ganger.

Denne valse I synes, efter at de forannmvnte forste 12 turer var kjort,
ikke at ha nogen yderligere virkning paa veibanen. Valsen syuntes at
viere for let til at bevirke nogen navnevardig sammentrykning av  vei
diekket, derimot jevnede den pent det overste lag.

Valsen manglede skrape, hvad der synes at vere meget uheldig.
Draget er solid og heldig, men valsen er dog meget vanskelig at snu, paa
grund av selve rullens store liengde.

Valse Il.  To-delt yranitoalse. Denne valse blev kjert med i hester.
Den kjortes kun fai ganger, ialt 1,7 ganger over hvert punkt av veibanen.
Den tryvkket godt sammen og gjorde godt arbeide. Den kunde ikke kjores
helt ut til veikanten, og selv paa ganske lav fyldning kunde den ikke
komme nwrmere ut mot pukkens grense end 380 em., da man ellers kunde
resikere, at valsen irykket sig ned i veilegemet eller endog veltet.
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Av odenne grund ansees denikke at viere praktisk for vor nyhyening.
Desuten var valsens transport il og fra provevalsningen megoet hesvier
lig; i Smualencne deles den under transport 1 to deler cac 17500 ke
hver).

Draget var godt og solid; kun maatte  der vises forsictichet, naar
det tunge drag svinges over valsen, at det ikke falder paa hestene,

Valsen blev ikke snudd.

Ulemper paa grund av de forholdsvis smale valsehjol merkedes ikke.

Valse 11 (Jevucalse  need  vandbelastning)  valsede  ensartet og jevint
allerede snart.
Det er dog tvilsomt, hvorvidt valsen komprimerte veien nievnevaerdig

efter at det overste lag var jevnet.

2

Der brugtes 3 lester hele tiden.  Hvis man hadde begvndt med tom
valse og efter hvert oket vandbelastningen, vilde kanske 2 hester ha
greiet den.  Vandfyldingen tok lang tid (2 timer fra meieriets springvands-
ledning).  Draget er uheldig.  Valsen er ikke til at snu. Hvert punkt
paa veien blev valset H.4
hele tiden.

ganger. Den fulde vegt (3 100 kg henyvttedes

Vatse 1V (2-dell jerncalse), hvortil henyttedes 2 hester, blev forst kjort
med 2 180 kg. samlet vegt. Dette var ikke heldig; den trykkede troug-
kanten ut, hvorfor vegten bhlev formindsket til 1 860 kg,

Vialsen rotet pukken noget op, og den valsede strickning saa ikke
saa jevn og pen ut som for [ og I, Der blev dog kjort for fan turer,
nemlig +.2 ganger for hvert punkt av veibanen.

Valsen trykkede kraftig ned. Nogen ulempe av de forholdsvis smale
valsehjul merkedes ikke.

Derimot syntes djameteren — ialfuld i forhold til det store tryk
at veere for liten.

Draget var svagt og uheldig, hvorfor valsen var tung at snu, tiltrods
for at selve hjulenes lille bredde og store avstund skulde betinge en let
snuing.

Valsen var let at transportere og forandringen av helastningen fore-
gik meget let.

B. Prevning paa gammel veibane.
Her blev kan prevet en valse, nemlig rcalse [V (2-dell jernealse).

en gamle i var flat og hauard; veibanen var tor saavel for s
Den gamle vei var flat og | d: | t ol for som
under og en tid efter valsningen.



Veihanen blev ikke kradset op, men pukken lagt direkte paa 1 en
tyvkkelse av ca. 10 c¢m. 1 midten av veien og tyndere ut mot siderne.
Litt grus blev lagt ovenpaa, ca. 'y, m.? pr. m. vei av ca. | m. bredde.
Vandvogn benyttedes under valsningen. Valsen gjorde veibanen fast og
pen, saa det maa antages at en virkelig konsolidering her har fundet sted.

Veibanen har senere holdt sig godt — trods torken; kun paa et en-
kelt sted er den .senere noget ophakket under tralikken. Der var ingen
ulempe at merke ved de forholdsvis smale valsehjul.

Det er sandsynlig, at der under de davierende forhold burde ha veeret
benyttet noget mere grus.

(. Slutninger.

Nom foran nwevnt kan endelige slutninger ikke drages av de utforte
prover, serlig for valsning paa ny veiplanering. Imidlertid maa det vist-
nok kunne sluttes i hvilken retning utviklingen av heste-veivalser for vei-
~cesenet bor gaa.

Heste-veivalse for nye veianlwey.

1. Den 1 den senere tid oftere fremholdte fordring, at en valse for vort
hehov bor kunne treekkes av 2 hester i alle almindalige tilfrelder, er
hekreftet ved den foretagne prevning.

2. Likeledes fremgik med tydelighet, at valsen maa vere stabil selv paa
en ny og ikke synderlig solid planering. Tyngdepunktet maa ligge
lavt. Vegten bor vwiere let at variere, saaledes at forste gangs kjo-
ring kan ske med let og sidste gangs kjoring med betydelig tyngre
valse.

.Allerede disse erfaringer viser, at en valse som nr. II neppe kan
siges at veere heldig for vore forhold, og det kan ikke anbefales at
soke nogen utvikling i denne retning.

8. Saavidt det kunde sces virker vedkommende valses tyngde paa tre
helt forskjellige maater: .

a) Valsen jevner det overste lag; en saadan jevning saaes at bli
utfort endog av den letteste av de provede valser.

h) Valsen smmmentrykker hele eller ialfald en del av veidakket.
Ved provningen var det ikke let at iagtta denne sammentrykning;
men det synes dog sikkert, at wvalse I kun jevnede den aller
overste del av veidakket. Ogsaa for valse III syntes kun en
mindre del overst bli sammentrvkket; efter at valsen var kjort
her nogle faa gange syntes den ikke lengere at ha nogen virk-
ning. Valse IV syntes derimot at virke paa et tykkere underlag,
mens den dog i begyndelsen rotet det overste lag op.

K
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Nogen virkelig skonsolidering . — sandan som finder sted ved
hygaters  valsning med tunge valser — fandt ved provoingen i

Inebak sikkerlig ikke sted paa ny vei.  Det main dog nevnes, at
saavel valse I som IV blev kjort for faa ganger til at endelig
bedommelse kunde gjores.  Efter hvad der opnaaddes av virkelig
konsolidering ved valse IV pan gammel vei er det sandssnlig, at
saavel valse II som IV kan .konsoliderc: nogenlunde et puklag
paa indtil ca. 10 em., naar det lag, pukken hviler paa, er fast.

¢) Valsen saummentrykker, hvis den er tilstriekkelie tung, ogsaa selve

det veilegeme, hvorpaa veidiekket hviler.  Ved provningen kunde
dette ikke iagttages ved valse I For valse I\ bhemerkedes en min-
dre uttrykning av troughanen, idet valsen — feilagtic — kjortes

med omtrent fuld belastning ved forste kjoring.  Da belastningen

derpaa minkedes og sau senere okedes til omtrent fuld storrelse,

merkedes der ikke mere til nogen uttrykning oo heller ikke {il

nogen anden bevaegelse av fyldningen.

For valse 11I (3 100 kg.) gav veibanen sig tydelig: endog ved
sidste kjoring kunde man se hanen holge foran og hak valsen.  Det
er vel utvilsomt, at det her var selve planeringen, som gav sig ela-
stisk.  Planeringen var for valse 111 (som ogsaa for [\V) lav fyvldning
av middels fast materiale paa nogenlunde fast undergrund.

Det synes at fremgua herav, at der maa vaere ot visst forhold
mellem planeringens (og undergrundens) fasthet og valsens samlede
tyngde.  Hvis underlaget under veidiekket er fast, kan der hrukes en
meget tung valse, som vil arbeide raskt.  Er derimot underlaget min-
dre fast, synes det overfludig eller muligens mindre heldig at bruke
en tung valse, idet denne ikke alene sammentrykker selve stendick-
ket, men dzkket trykkes ogsaa ned i planeringen uten selv at bli
saa sammentrykket som ventelig.

Efter dette skulde derfor vedkommende valses specifike tryk pr. em.? !
og samme valses samlede vegt swerskilt maatte tages I betragtning, og
det er sandsynlig, at ved vore nyanlwg vil vegtureensen ligge mellem
valse IIL og valse IV.

Av de her utviklede grunde og likeledes fordi den egentlig trienger

3 hester — synes valse [1I (likesom tidligere nmvnt valse II) at

' s P > olse

Den for opstillede formel, £ = o g hver L = sp. tryk, P = valse
ff‘D'L’

vegt, K = trickkraft, D = diameter og I, = valselwngde, er ikke helt rigticom
end tilnwrinet. Sandsynligvis bor valsekengen L for hrede valser ikke indfores

i formelen med hele sin vierdi.



bhurde swottes ut av betragtning for tremtiden ved vore almindelige
landeveier.  En utvikling fra valse T svnes rimeligore.

4. Opgaver over omkostninger ved bruk av de forskjellige valser er-
holdtes ikke; dertil var proven for litet omfattende, og der har heller
endnu ikke wvieret anledning til at se, hvorledes de forskjellige vei-
stykker holder sig.

oo Angaaende forskjellige anordninger ved drag, skrape, valsens smur-
ning m. v. erholdtes erfaringer, som her ikke skal omtales nwermere.

Heste-veivalse for gammel vei (veivedlikehold:.

Den her provede valse IV synes at ha veret meget heldig, idet den
utforte prove 1 Dbetragtning av. veiens torhet maa siges at viere meget
streng. Valsens smale valsehjul synes ikke at vaere gencrende, og den
lille diameter synes heller ikke her at ha hevirket oprotning. [Kn noget
storre  diameter vil vel dog veere heldig ogsaa for valsning av gam-
mel velu

Den her utforte provning var altfor litet omfattende.

Forslag.

Blandt dem som deltok i provningen var der enighet om de fleste
av de fordringer, som antages at burde stilles til en hesteveivalse for vore
Jorhold.  Lfter de senere stedfundne overveielser, hvori flere ingeniorer
har deltat, kan man gaa ut fra, at der hersker enighet om folgende:

1. Samme valse bor i almindelighet kunne benyttes saavel ved hygning
av ny vei som ved vedlikehold av gammel vei. Det antages, at swer-
lig for veivedlikeholdet vil valsningens nytte bli storst.

2. Valsen bor kunne trickkes av 2 hester i alle almindelige tilfzelder.

Draganordningen bor vwmere saadan, at hestene let kan skiltes rundt,
eller at valsen kan snues paa 4.0 m. vei uten vanskelighet. (Svingtap
— eller anden letvindt anordning).

4. Valsen bhor vare let at transportere, baade paa daarlige veier og paa
nye veier uten fwrrdig veidekke. Dens tomvegt bor derfor meppe
veere storre cnd valse IV.

5. Valsen eller valsehjulene ber for den 2-delte valse anordnes konkave,
saa valsen slutter sig nogenlunde til veibanens runding (f. eks. om-
trent som valse 1V).

<. Belastningen bor anbringes saa lavt som mulig

end ved valse 1V.

Om mulig bor kanske belastningen anbringes i selve valsen (og gaa
rundt med den) for derved at spare endel tapfriktion og slitage.

helst ikke hoiere

3

Woe
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valse 1V,

Ordentlig skrape man anordnes, ikke saadan som ved den provede
men muligens som ved en senere model av samme valse.

8. Valsens specifike tryk her kunne mindskes ved valsningens begyn-
delse og kunne bhringes op i omtrent en saadan  storrelse som ved
valse IV.

9. Hvorvidt valsen ber anordnes som en valse (1) eller gjores som {u

smalere valser (IV) kunde

vanskelig avgjores under provningen, og

deltagerne er om dette punkt av forskjellig opfatning.

En flerhet av ingenierer fandt,

at den  to-delte er fordelagtigst

medens et mindretal holder paa den enkelte valsetype.

Maalene paa de to anordninger skulde viere folgende:

Enkelt valse.

ENKELT VALSE

B IR —— .= =@

O

‘.\\.'<I\ AN LRy AN R \I I\
—— 0,8m.

Bredden hor antagelig va®re saa
liten som mulig av hensyn til tryk-
ket(det specifike); mindre end 0,8 m.
ansees av stabilitetsgrunde utillade-
lig.

Om diameteren hersker nogen uenig-
het blandt dem, som deltog i prov-
ningen. Der er foreslaat 0,70 og 0,80
m. Veidirektoren antar at mindre
end 0,8 m., her diameteren ikke vere.
Valse I er nu 0,80 m.; Valse IV er
0,71 m., og dette sidste synes at
veaere for litet.

To-delt valse,

TO-DELT VALSE

[

——
O o | R | .
€ 032 =¢—— 0,7 rn. e 0,32
AN I\\\ SNHS NN NSNS NESER AL AN RN RN R N RN s
——  135m. 8

Om bredde og heide er der noget
avvigende opfatning. Bredden fore-
slaaes enten 0,30 (som nu for valse
IV) eller 0,35 eller 0,40 m. Veidirek-
toren skulde tro at bredden her be-

holdes omtrent uforandret o: som
den er ved almindelige dampvei-
ralser £ eks. 0,32, FKorspkene har

ikke vist, at den lille bredde er til
skade.

Diameteren her efter ulles mening
forokes noget, og der foreslaat
0,85, 0,90 og 1,00 m.

er



nkelt valse, To-delt valse,

Veidirektoren antar, at dizameteren

hor viere ca. 0,80 m., hvilket bl a.

svarer til hvad der benyttes ved

flere  utenlandske  motor-veivalser

med vegter op til & ton.

Den enkelte valse hor 1 tilfielde
muhigens av hensyn til snuing oy
skarpe kurver anordnes 1 to dele,
som dog loper muligst ner hinanden,
valsen skulde 1 saa henscende ligne
de nu brukelige delte »hjorne i

motsetning til de weldre enkelte,

Ved de forandringer, som nu foreslaaes for valse T vil denne i alle
punkter (undtagen det ene) bli saa lik valse 1V, at der neppe vil bli stor
forskjel paa valsernes virkemaate.

Veldirektoren skulde dog tro, at den nuvaerende valse IV har vist sig at
hesidde saa mange fordele, at den forst og fremst hor modificeres. Den vil
da formentlig bli en heldig hesteveivalse for vore forhold.

Den valsede nye vei i lnebak maa formentlig siges at vaere almindelig,
haade hvad veidekke og planering angaar, og det skulde da fremgaa av
provningen, at en konsolidering efter bymonster for tiden ikke kan finde
sted paa vore almindelige nyve landeveier. T selv om valsen gjores saa
tung som overhodet mulig av hensyn til planeringen, saa vil veidmkket
selv neppe konsolideres, men planeringen vil gi sig og veidakket vil
trykkes ned 1 den.

Efter den gjorte erfaring paa ny og gammel vei synes det som om
plancringen bor komprimeres for ny vel ogsaa naar lette valser brukes.

Mens det saaledes synes at fremgaa, at meget tunge valser neppe vil

viere heldig under vore nuvierende forhold, saa er det — med erfaring
fra byerne — selvfolgelig utvilsomt, at de tyngre valser vil gjore godt

arbelde, naar veidwkkets underlag forst er tilstreekkelig fast. Dette kan
natwligvis opnaaes, og sporsmaalet blir da hvad er mest okonomisk ved

vor tralik.
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De anstillede prover gav ingen oplysning herom, men de pekte paa
tre forskjellige fremgangsmaater, mellem hvilke der man trieffes valg:
1. Ingen valsning.
Alle deltagere var saa vidt vites enige om ot valsning er heldige
under vore forhold,
2. Valsning med lel valse, men nogenlunde stort specifik tryk.
Planeringen hor komprimeres (valses, noget.  Veidaekket valses saa
godt som valsen kan,
Resultal:  Jkke konsolidering

g, men et godt jevnet og noget  siammen:

ralset dwekke.
3. Valsning med fyngre valse — og likeledes stort specifik tryk.
Planeringen maa ved valsning eller paa anden muaate gjores faxt,

Veidaekket valses sau godt som valsen kan.

Resultat:  Et virkelig konsolidert veidiekke.

Det synes rimelig, at fremgangsmaate 2 med let valse vil passe for
almindelige norske landeveier —, og at [fremgingsmuate 3 vil passe fTor
distrikterne rundt vore sterste byer, hvor ikke grus men kun puk brukes
til vedlikeholdet.

Hvor grensen skal treekkes vil formentlig

§
fan}

forst kunne findes ved at
foreta en ny prevning og da i noget utvidet maalestok.

Uttalelse av amtsingeniormetet 1909.

Foranstaaende meddelelse var trykt som manuskript og for amts

ingeniormotet i mars—april 1909 tilstillet amisingeniorerne samumen !

‘ E : . . e + oav G febr. 1908

et utdrag av ingenier (ronningsweters stipendierapport av () iin, < (EHER
angaaende veivalser!.

Paa amtsingeniormotet blev fremlagt referat av forhandlingerne fra
amtsingeniormotet i 1906 samt tegninger m. v. av veivasenets forskjel-
lige valser tillikemed korrespondence vedkommende anskaffelse av en
dampveivalse til anleg i Romsdals amt. Hermed fulgte avdelingsingenior
Rodes rapport av 19 mai 1908. Spersmaalet om valsning av veier blev
hehandlet av en av metet nedsat komité, der fandt at burde behandle swer-

b
skilt: I valsning ved anleg av nye veicr, II valsning ved veienes ved-
likehold, il valsetyper. Amngaaende disse sporsmaal var komiteen enig

U lngenior Gronningswters stipendierapport om dampveivalser, motorvalser samt
3 - e . 1 -
disses anvendelse som triekmaskiner og driftsmaskiner m. v. kan med bilag e

holdes utlaant ved benvendelse til veidirektorkontoret.
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om at avgl en uttalelse, som med enkelte mindre forandringer hlev ved-

tat av amtsingeniormotet.

Den vedtagne uttalelse er saalvdende:

I. Valsning ved anlieg av nye veier.

Det ansees swmerdeles onskelig at trauget valses, hvor dertil maatte
viere anledning, og isier bor dette ske, hvor grunden eller fyvldingsmate-
rinlet er av los heskaffenhet og derfor i swerlig grad gjor en saadan kom-
primering paakrievet.

Stenlayet hor i almindelighet, cfter at vawere finslaat ovenpaa og for-
svnet med et ganske tyndt lag hindfyvid, valses.

‘ Pulluaget, som derefter paafores og gruses tyndt, valses likeledes.

Komiteens medlem Conradi finder som uttalt ved tidligere anledning
at burde fremhaeve, at valsoing ikke er ubetinget nodvendig, naar der
pukkes pan hane.

11, Valsning ved veienes vedlikehold.

Valsning er onskelig for alle veier, som vedlikeholdes med puk under
kyndig tilsyn.

aakrevet ansees valsningen at vere, naar daksystemet

Ogsaa hvor der ved vedlikeholdet anvendes hjulsporfylding med puk-
sten, ansees valsning serdeles tjenlig — men da det ved fleksystemet
viesentlig kommer an paa, at pukken er fin og jevn, og at den under
dertil gunstige veirforhold paalagges av veivogteren med den aller storste
omhu, kan valsning ved anvendelse av  dette system ikke ansees som
absolut paakraevet.

I11.  Valsetyper.

Under de nuverende forhold 1 veiviesenet synes de av ingenior
(irenningszter foreslaacde »middelstunge maskinvalser« at veere for tunge.
Den letteste av de av ham anbefalte 2 valser har et akseltryk av 3,2 ton
ov den anden et akseltryk av 1,3 ton, og et saa stort tryk boer vel de
f'izste av vore nuvaerende bhroer ikke utsmttes for. Nelv den mindste

av
de av Gronningsmter omhandlede maskinveivalser har et akseltryk av
2,9 ton, der ogsaa i almindelighet maa ansees at vore vel tunge. Des-

uten falder valserne endnu forholdsvis kostbare.

Sporsmaalet om  valsetype ber sees sammen med sporsmaalet om
I,“kkens fremstilling. Maskinpuk findes ikke endnu at kunne samnlen-
lignes godhet med haandslaat puk, og saalange pukkere med rimelig-
hot kan erholdes, bor der derfor helst pukkes for haanden. Skulde arbeids.
forholdene forandre mg derhen, at maskinpukning blir nodvendig — og
gorlig naar ogsaa velnettet efterhvert hlir mere sammenhwengende oy
hroerne sterkere vil vel maskinvalser hli nedvendige,
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Hestevalser foriifsiettes derfor fremdeles at mutte henyttes, og det
anbefales at fortswtte arbeidet paa utviklingen av en  heldigst mulig
hestevalse.

I den anledning henstilles til veidirektoren, at der, saa =nart dertil er
anledning, blir foretat fortsat prevaning 1 storre omfang og mere alsidig
end hittil — og 1 tilslutning til, hvad der er anfort 1 utkast til med-
delelse nr. 11.

Tilsteder forholdene det, anbefales ogsaa maskinvalsning provet.

A. W, Broggers hoktrykkeri.





