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. Meddelelser fra Veidirekteren.

¢

b2
) s —
Erfaringsrapporter, avhandlinger m. v. trykkes paa
| No. 10. denne t1>nzmlt(l=, s:myofte, som 23(]@1‘til blir zmlednilng. ’me. 1909.
’ Indhold: Den internationale Veikongres i Paris 1908,
| : : :
Den internationale Veikongres i Paris 1908.

Ved den i avvigte hest avholdte lste 4. Til bindstof under veidekkets vals-
internationale kongres i Paris for studiet ning anbefaler kongressen et muate-
av sporsmaal vedrorende veienes tillemp- rial, som passer pil pukstenens art,
ning for nye transportmaater er der fat- og at indskrenke bindstoftets mengde
tet beslutninger angaaende de resultater, til et minimum.
hvortil kongressen er kommet i flere ak- 5. Kongressen uttaler enske om, at der
tuelle sporsmaal. gjores fortsatte prever med hensyn

: Veidirektoren, der paa Norges vegne av- til, hvorvidt stenrzkkerne ved bhro-
S gav mete ved kongressen, meddeler her- legning boer anbringes skjevt eller
ved forelobig angaaende de nzvnte he- vinkelret i forhold til veiens alkse.
slutninger. 6. Kongressen uttaler onske om fort-
L o satte forsek med brolegning med smaa
Lste sporsmaal.  De e/cszst?? ende ‘fz,eze;. sten: Som srigives i 1 /git édmerkedp
1. Kongressen henleder veiingeniorernes resultater.
opmerksomhet paa den vigtige rolle
veidcekke/sfundav)_nen.tering spiller; dennfa 9det sporsmaal:  Vedlikehold.
har en veasentlig indflydelse paa vei-
dekkets slitage og varighet. Kongressen er av den mening, at man
Ved valg av fundamenteringsmaate saavidt mulig ber holde sig til folgende
maa der tages hensyn til beskaffen- regler:
heten av veideekket, trafikken- og )
kjoretoierne. A. Pukveier.
2. Kongressen antar, at et betonfunda- 1. Saal®nge de paagaaende forsek ikke
ment av 10—15 cm. tykkelse er swr- skulde vise nytten av at forandre
f lig at anbefale for brolegning, selv de nuvarende vedlikeholdssystemer,
¢ om man anvender bhrolegningssten anbefales en almindelig anvendelse
¥ av_grove dimensioner. av deksystemet 1 forbindelse med wvals-
Brostenene bor i saa fald smttes ning og at begranse flekningen til
paa et tyndt sandlag. : de mest fremtreedende fordypninger.
3. Kongressen finder det enskelig, at Denne sidste er dog iser paakrevet
forsokene med indblanding i pukdeek- mot slutten av slitageperioden, oy
ket av jere eller bituminose stoffe fort. fornemmelig i lopet av den vinter, !
| settes 1 den hensigt at finde prak- '
= tiske og okonomiske systemer. ! Hos os som regel hast.
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der gaar umiddelbart forut for an-
bringelsen av nyt daekke.
At bruke saavidt mulig haard, ho-

mogen og regelmeessig puk, samt bind-
stof, avpasset efter pukkens stenart,
og at indskrenke bindstoffets maengde
til et minimum.

Saavidt mulig at anbringe pukdaekket
med en gang over hele veibredden,
nemlig hvis det lar sig gjore at hen-
vise ferdselen til midlertidig at he-
nytte en anden vei.

At fortseette forsekene med indblan-
ding av tjere efter forskjellige sy-
stemer eller av andre bindende stoffe;
og herunder npgie at iagtta omkost-
ningerne, varigheten samtstov-og sele-
dannelsen, alt i forhold til trafikken,
saa man kan finde det veidekke, der
bedst svarer til de moderne trans-
portmidlers behov paa de mest tra-
fikerte veier.

B. Brolegning:
At bruke bare ensartet og likedannede
brostener.
At bruke bare kornet sand.
At holde stadig en jevn bane og be-
vare det rigtige profil.

Kun undtagelsesvis og i mangel av
anden praktisk lgsning at tillate leg-
ning av vand- og gasledninger etc.
under veibanen.

spovsmaal:  Slitaye oy bekjempelse av

stov.

Kongressen anbefaler for tung og
meget sterk trafik enten brolegning
eller et andet sterkt veidaekke.
Likesaa en gjennemfort rengjoring
av banen samt en moderat og hyppig
vanding, begge dele ved mekaniske
hjzlpemidler; endvidere anbefales et
dekke, som letter feining 0g van-
ding.

Kongressen mener, at oversproitning
med tjere, olje etc. har en meget
god virkning, som dog ubeldigvis er
av serdeles kort varighet. Disse
metoder synes derfor at burde ind-
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skrienkes til specielle tilfielder, som
vieddelop, fester ete. Men videre
forsuk med nuvierende og fremtidige
stoffe hor anstilles.

Treplantning lungs veiene bhor op-
muntres.
Angaaende bruk av tjere:

4. Tjering av overflaten:
Kongressen antar, at en godt
utfort, tjeering er et effektivt mid-
del mot stovdannelsen, og at den
i enviss grad heskytter mot skade-
lig virkning av kjeretoierne i al-
mindelighet ogav de hurtiglopende
automobiler i swrdeleshet.
b. Indblanding av tjere i veidekket:
De hittil utforte forsok er ikke
tilstrickkelige for fwcldelse av en
avgjorende dom. Det er derfor
onskelig, at forsokene fortswmttes
med specielt henblik paz de i de
forskjellige lande g_]'orteerfm'mﬂe"-
dde sporsmaal - Frem{idens veter.
Kongressen mener, at forsaavidt auto-

mobiltrafikken ikke har 1};1;11(1(1 en
hoi grad av intensitet, vil den nu-
veerende wvei, naar den er bygget og

vedlikeholdt overensstemmende med
de regler, som e€r ve(}tat ang'aaende
sporsmaalene 1 0g 2, tilfredsstille for-
ing e.
f}r mfﬂi;l)lmfzens veideekke bor vaere ho-
mogent og bestaa av haard, sterk
puk, som er godt sammenbundet
og ikke glat; '
b. ber frembyde en kjorebane, hvis
bredde maa vere avpasset efter
ferdselen (mindst 6 m.); i store
luksusavenuer kan en deling aVv
feerdselen til forskjellige baner
vere at anbefale;
¢. ber ha saa liten runding,
forenlig er med vandavlepet:
d. boer ha muligst ensartede stignit-
ger, idet man dog undtagelsesv1s
bor veelge en noget sterkere stig-
ning for at undgaa en skarp
kurve; )
e. man ber benytte sterst mulige
kurveradier (mindst 50 m.) 0g
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bruke parabelbuer til overgangs-
kurver;

f. 1 kurver kan yttersiden loftes
noget uten at genere den alminde-
lige frerdsel; i kurverne maa der
viere fri utsigt fremover. Langs
kurvens indre side bor anordnes
et litet fortoug, og oplaegning av

veidaeeksmateriale her ber veere
forbudt;
. veikryds maa triede tydelig frem;

h. planumsovergange hor undgaaes
saavidt mulig og i tilfrelde veere
tvdelig merket, selv om natten.
Sporveiskrydsninger bor viere for-
synet med signal.

3. Kongressen anbefaler, at der langs
veiene anbringes swrskilte baner for
cyklister oy ryllere, hvor saadanne vil
veere til nytte.

Indelig ansees det onskelig, at vei-
ene saavidt mulig forsynes med tree-
plantninger.

Ste sporsmaal:  De nye transportmidlers
indflydelse paa veiene.

Kongressen antar, at de vwesentligste
virkninger av de nye transportmidler paa
veidsekket kan sammenfattes i folgende
punkter:

A. Hastigheten.

1. Hurtiglopende automobiler med pneu-
matiske hjulringer foraarsaker en
spredning av det finkornede materi-
ale, hvilken virkning vokser med
hastigheten, og som for pukveiers
vedkommende gjer sig gjeldende i
stigende grad, eftersom veidakket
er mindre homogent, pukken mindre
godt sammenfiltret, bindstoffet min-
dre godt indblandet, og omstaendig-
heterne for stevdannelse gunstige.

2, Enhver pludselig eokning av hastig-
heten, enten vecd pludselig igangsaet-
telse eller voldsom bremsning, eker
skaden 1 vasentlig grad. Hrvilken-
somhelst @®ndring av hastigheten har
lignende indflydelse, om end i min-

dre utstreekning.

3. I kurver forener sig centrifugalkraf-
tens og tangentialkraftens virkninger,
hvorved skaden kan okes betydelig.

B. Hjulringene.

1. Tor ved hurtiglopende automobiler at
indskrienke de pneumatiske ringes
indflydelse paa veibanen saa meget
som mulig, maa ringenes ytterste lag

bestan av hoielig materiale eller i
det hoieste vmre armert med av-

stumpede knaster, som i forhold til
sin diameter har et ubetydelig frem-
spring.

For vareautomobilerne skal hjulrin-
gene, hvis de er stive, ha en glat
overflate, undtagen i specielle tilfzl-
der og paa for oiemedet hensigts-
messig valgte veier.

C. Vegten.

Godsautomobiler skader pukveier hoved-
sagelig ved sin tendens til at danne hjul-
spor. Derfor gjelder det ister, at trykket
pr. cm. av felgbredden blir moderert.
Som maksimum synes 150 kg. pr. cm.
felghredde i almindelighet og for de nu
brukte hjuldiametre at vere passende.

Paa den anden side maa der tages hen-
syn til det totale akseltryk, da overdre-
vent brede felg ikke kan utove et jevnt
fordelt tryk, navnlig paa grund av vei-
banens krumning. Den storste tillatelige
belastning avhenger forevrig av veiens be-
skaffenhet og kjereteiets hastighet.

o

6te spovsmaal: Veibanens indflydelse paa

kjoretorerne.

Kongressen uttaler, at hvis veibanens
tilstand er ufordelagtig for kjoretoiet, saa
lider ogsaa selve veien; folgelig ber man
saavidt mulig fjerne alle hindringer, som
foraarsaker en usaedvanlig slitage. Ievrig
forutsettes, at hastighet, hjulringer, ak-
celeration og vegt holdes inden de gren-
ser, som svarer til veidekkets art.

7de sporsmaal: Kilometerstolper, veivisere etfe.
Kongressen uttaler enske om:
at kilometerstolper blir anbragt efter en

almindelig plan og paa alle veier i
hvert land;
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at det ledende princip maa vere forbin-
delse mellem de store centra;

at avstandene fra hovedstaederne angi-
ves for alle veier, som utgaar fra
samme ;

at en ensartet model blir antat, og at
inskriptionen blir c¢nkel og meget

tydelig;

at avstandene angives paa saadan muute
for alle byers og distrikters vedkom-
mende, at de kan summeres;

at soke indfsrt samme regler i
lande;

at administrative paabud paa weiviserne
indskreenkes mest mulig for at levne
storst mulig plads for bhetegnelserne
av veiretningerne;

at hindrings- eller faresignaler, av hensyn
til den internationale faeordsel, an-
tyder hindringens art ved en figur,
tilfeiet hindringens bhetegnelse i ved-
kommende lands sprog;

at disse signalers art indskrenkes til 4,
nemlig:
1. Hindring i tverprofilet,
2. Kurver,
3. Planovergange,
4. Farlig krydsning;

at hindrings- og faresignaler, som op-
settes av private selskaper og god-
kjendes av administrationen, blir be-
tragtet som veiens tilbehor, saa de

kan nyde godt av lovens beskyt-
telse.

alle

8de spprsmaal: Mekaniske transportmidler .

1. Automobiler kan med fordel benyttes
til offentlig persontrafik uten nmvne-
verdig skade for veiene, naar gjen-
nemsnitsfarten ikke overstiger 18
km. i timen, og den storste hastig-
het ikke overstiger 25 km., samt be-
lastningen paa drivakselen indskraen.
kes til et minimum, 0g den sterste
akselbelastning ikke overskrider 4
ton. Endvidere maa trykket pr. em.
feelghredde ikke overskride 150 kg.
for hjul med de nu brukte dia.
metre.

Industritrafik med vogner, som har
eksplosionsmotor, vil ikke skade
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veien, naar folgende regler jagt-

tages:
a. For en gjennemsnitshastighet av
16 km.og en maksimumshastighet

av 25 km. pr. time skal den
storste akselbelastning ikke over-
skride I ton;

h. IFor gjennemsnitshastizhet av 10
km. og en maksimumshastighet
av 15 km. pr. time skal den
storste akselbelastning ikke over-
skride 5 ton;

¢. Drivakselens felg
med metalringer,
overflate;

d. I hvert fald maa ikke hjul-
trykket overskride 150 kg. pr.
em. felgbredde for hjul med de
nu brukte diametre.

Det er vanskelig for tiden at uttale

kan Dhekledes
men med glat

sig om (unge lasl(m/r)mob{ler. 11);1
imidlertid deres hruk cr begriuset

til et forholdsvis mindre omraade,
bor man soke at anvise dem best'emte
veier, forsynet med et til trafikken
svarende veidakke. ] _
Det anbefales at samle.nolagtlge oplys-
ninger og at disse blir k(?ni;r;).llgrt av
kompetente autoriteter, for a uf] e det
efter veidekkets natur rette forholq
ghet, vegt, faelg_

n til hastighet,

ﬁ‘i(c]ld};?llllsj}:lldiametel‘, hjulringens art,
fjeecring, antal aksler og akselav-
g:;éle av hensyn til velens vedlike-
hold og til dens utnyttelse er det
gnskelig at anbringe spor Jor lo/cal_-
baner uavhengig av veilegemet ; i
hvert fald tilraades at lzegge saavel
lokalbanespor som sporveisspor pad
serskilt underlag, og at deg f01: den
ovrige trafik frie veibredde blir mindst
5 m. . ‘
Hvis spor maa legges 1 veiene, er
det onskelig, at de legges 1 niveau
med veibanen uten frerpsprmg eller
forsenkning hverken 1 tver- eller
lzengderetning, og at veibanen er saa
bred, at der utenfor sporvognen blir
tilovers en fii kjorebane av mindst
2.6 m.



Det. anbefales, at skinnerne for-

synes med en kontraskinne, enten i
forbindelse med eller uavhengig av
sporveisskinnen.
Kongressen uttaler onske om, at
sporveiskoncessionister, 1 alles felles
interesse, fortsietter forsekene an-
gaaende sporenes konstruktion og
vedlikehold, specielt forsaavidt an-
gaar de 1 en veibane anbragte vike-
spor, samt fjernelse av alt som kan
genere den almindelige feerdsel.
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I forbindelse med forannevnte beslut-
ninger oplyses, at kongressen fandt, at
der burde oprettes en permanent inferna-
tional kommission, som navnlig skulde soke
at faa istand for veiveesenet, hvad man
allerede har for jernbanevmsenct og for
navigationsvaesenet, nemlig et permanent
organ, der kan centralisere alle medde-
lelser og opswmtte program for meterne.

Kongressen vedtok derfor folgende:

o

~1

4

Der dannes en permanent internatio-
nal forening for avholdelse av vei-
kongresser med det formaal at fremme
reformer med hensyn til bygning,
vedlikehold og trafikering av veiene
samtatsikre kongressens arbeides fort-
settelse 1 fremtiden.

FForeningen bestaar av regjeringer, kor-
porationer og personlige medlemmer.

Den permanente kommission har at
forberede den nweste veikongres, som
avholdes i Bryssel 1910.

Den permanente kommission skal
overveie, om det ikke skulde vwre
tjenlig at centralisere 1 et enkelt or-

gan de resultater, som er erholdt
ved de i flere lande utforte forsek,
og — hvis nedvendig anspore til

nye forsek, kemiske eller mekaniske,
med tjere og andre stoffe, i hensigt
at fastswette bestemte leverancebetin-
gelser.
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