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lndhold: Den internationale Veikongres i P:-uis .1908. 

Den internationale Veikongres 1 Paris 1908. 

Ved den i avvigte høst avholdte lste 
internationale kongres i Paris for studiet 
av spørsmaal vedrørende veienes tillemp­
u ing for nye trnnsportmaater er der fat­
tet beslutninger angaaende de resultater, 
hvortil kongressen er kommet i flere ak­
tuelle spørsmaal. 

Veielirekloren, der paa Norges vegne av­
gav møte ved kongressen, meddeler her­
-ved foreløbig angaaencle de nævnte be­
slutninger. 

Jste sparsmaal. De eksisterende veier. 

1. Kongressen ben leder veiingeniørernes
opmerksomhet paa den vigtige rolle
veidæklcets funclæmenteringspiller; denne
har en væsentlig indflydelse paa vei­
clækkets slitage og varighet.

Ved valg av fundamenteringsmaate
maa eler tages hensyn til beskaffen­
heten av veidækket, trafikken· og
kj øretøierne.

2. Kongressen antar, at et betonfunda­
ment av 10-15 cm. tykkelse er sær­
lig at anbefale for brolægning, selv
om man anvender brolægningssten
av grove dimensioner. 

Brostenene bør i saa fald sættes
paa et tyndt sandlag.

3. Kongressen fin�1er det ønskelig, at
forsøkene med indblancling i pnkdæk­
ket aY tjære eller bituminøse stoffe fort­
sættes i den hensigt at finde prak­
tiske og økonomiske systemer.

,1. Til binclstof under veidækkets vals­
ning anbefaler kongressen et mate­
rial, so11.1 passer til pnksteneus art, 
og at inclskrænke bindstoffets mængdt> 
til et minimum. 

5. Kongressen uttaler ønske om, at der
gjøres fortsatte prøver mefl hensyn
til, hvorvidt stenrækkerne ved bro­
lægning bør anbringes skjeYt eller
viukelret i forhold til veiens akse.

6. Kongressen uttaler ønske om fort­
satte forsøk med brolægning med sinaa
sten som angives at ha git nclmerkedp 

resultater.

2det spørsmaal: Vedlikehold. 

Kongressen er av den mening, at man 
saavidt mulig bør holde sig til følgende
regler: 

A. Puk veie r.
1. Saalænge de paagaaende forsøk ikke

skulde vise nytten av at forandre­
de nuværende vedlikeholdssystemer,
an befales en almindelig anvendelse
av clæksystemet i forbindelse med vals­
nhig og at begrænse fl.ekningen til
de mest fremtræclende fordypninger.
Denne sidste er dog især paa krævet 
mot slutten av slitageperioden, og·
fornemmelig i løpet av den vinter,l

1 Hos os som regel høst. 
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<ler gaar umiddelbart forut for an­
bringelsen av nyt dække. 

:L At bruke saavidt mulig haard, ho­
mogen og regelmæssig pule, samt uinrl­
stof, avpasset efter pukkens stenart, 
og at indskrænke bindstoffets mængde 
til et minimum. 

_q_ Saavidt mulig at anbringe pnkdækket 
med en gang OYer hele veibredden, 
nemlig hvis det lar sig gjør<' at hen­
vise færdseleu til midlertidig at be­
nytte en anden ,ei. 

+. At fortsætte forsøkene med indblan­
ding a, tjære efter forskjellige sy­
stemn eller av andre bindende stoffe; 
og herunder nøie at iagtta omkost­
ningerne, varigheten samt støv- og søle­
clan nelsen, alt i forhold til trafikken, 
saa man kan finde det veidække, der 
bedst svarer til de moderne trans­
portmidlers behov paa de mest tra­
fikerte veier. 

B. B ro l æ g n ing:
1. At bruke bare ensartet og likedannede

brosten er.
2. At bruke bare kornet sand.
0. .At holde stadig en jevn bane og be­

vare det rigtige profil.
-t. 
::>. Knn undtagelsesvis og i mangel av 

anden praktisk løsning at tillate !reg­
ning av vand- og gasledninger etc. 
under veibanen. 

-'>d-ie spørsmaal: Slitage og belcjænipelse av
støv. 

l. Kongressen anbefaler for tuna- oa­"' b11Higet sterk trafik enten brolægning
eller et andet sterkt veidække.

2. Likesaa en gjennemført rengjøring
av ba_nen samt en moderat og hyppig
vanclmg, begge dele ved mekaniske 
hjælpemidler; end videre anbefales et
dække, som letter feining oo- van-
d. b 

rng.
3. Kongressen mener, at oversprøitnino-

d . 0 me tJære, olje etc. har en meget
god virkning, som dog uheldigvis ei;.
av særdeles kort varighet. Disse
metoder synes dl3rfor at burde ind-
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skr:.cnkf•s til sp1·c-ic]Jp tilf,l'ldPr, so1n 
\·ædd0lop, f<'Sl(·r C'lt-. :\Jp11 ,·iden• 
forsuk Ill ed 1111 ,-�crP11de og fremt id igl' 
stoffe bor anstillf's. 

Træpla11t11ing langs ,Piene bnr (Jp· 
mIl n tr0s. 

.i_ A nga,wndP l,rn k a \. tjær": 
a. Tjæring a,· o,·erflat011:

Kongrcs ·pn antar, at, en godt, 
utfort. tjæring er et eff<•ktivt 111id­
del mot støvdannelsen, og ;rt· de11 
i en Yiss grad besk.dtcr mot skad<'­
lig virkning av kjøretriierne i al­
min<.leli�het og :1 ,· de h11rtigløpc11d1• 
automobiln i s,erdclPshet. 

b. Jnclblanding a,· tjterc i ,·eidækkel: 
De hittil utforti- forsøk er ikk" 

tilstr:.ckkelige for fældelsc a.\· c11 
avgjørende <.lom. Det er derfor
ønskelig, at forsokene forts::e�tes
med specielt hP.nblik paa d_e I dP
forskjellige lande gjortcerfannger.

-ide sporsnwa/: F1·emti,le11s i·eier.

l. Kongressen mener, at forsaavidt anto­

mobiltra.fikken ikke bar naadd eu
høi (Trad av intensitet, vil den ?/.1l­

uære;de vei, naar den er bygget og

vedlikeholdt overensstemmende med
d o-ler· som er vecltat angaaende e re,,, ' . 1 ·11 aalene 1 O (T 2 tilfrec sst1 e for-spørsm o , 
dringerne. 

2. a. Fremtidens veidæk/ce b
1
ør væ

1 
re ho

k­mogent og bestaa a.v man, ster 
puk, som er godt sammenbundet 
og ikke glat; 

b. bør frembycle en kjørebane, hvis
bredde maa være avpasset efter 
færdselen (mindst 6 m.); i store 
luksusavenner kan en deling av 
færdsel en til forskjellige bauer
være at anbefale; 

c.:. bør ba saa liten runding, sol11

forenlig er med vandavløpe�: 
d. bør ha muligst ensartede st1gm1_1·

a-er idet man do.!! uudtagelsesvis
0 , - . 

bør væla-e en noget sterkere stig-
ning fo� at unclgaa en skarp 
kurve; . 

e. man bør benytte størst mulige 

kurveradier (mindst 50 m.) og 
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bruke parabelbuer til overgangs­
knn'er; 

f. i knrYer kan yttersiden løftes
11ogct uten at genere den alrnincle­
ligl' fær<lscl; i kmverne maa eler
være fri 11tsigt fremover. · Lano·s

. 0 

knn·cns lllclrc side bør anordnes
et li tet fortoug, og oplægning av
vciclæksmaterialc her bør være
forbudt;

g. veikryds maa tr�ede t.)·de]io· frem·
0 ' 

h. plannmsovergauge bør uuclgaaes
saaviclt mulig og i tilfælcle være
tydelig merket, selv om natten.
8porrniskrydsninger bør være for­
synet med signal.

:3. .Kongressen anbefaler, at der langs 
veiene anbringes særskilte baner for 
r·ykli:ster O[J ryttere, hvor saadanne vil 
yære til nytte. 

Endelig ansees det ønskelig, at vei­
ene saavidt mulig forsynes med træ­
plantninger. 

:j/e spørsmaal: De nye trn.nsportinicilers 
incUlyclelse paa veie11e. 

Kongressen an tar, at de væsentligste 
virkninger av de nye transportmidler paa 
veidækket kan sammenfattes i følgende 
punkter: 

�-\. Ha stighe ten. 
1. Hurtigløpende automobiler med pneu­

matiske hjulringer foraarsaker en
spredning av det finkornede materi­
ale, hvilken virkning vokser med
hastigheten, og som for pukveiers
vedkommende gjør sig gj ældende i
stigende grad, eftersom veidækket
er mindre homogent, pukken mindre
godt sammenfiltret, bindstoffet min­
dre godt indblandet, og omstændig­
heterne for støvdannelse gunstige.

;J. Enhver pludselig økning av hastig­
heten, enten vec� pludselig igangsæt­
telse eller voldsom bremsning, øker 
skaden i væsentlig grad. Hvilken­
somhelst ændring av hastigheten har 
lignende indflyclelse, om end i min­
dre utstrækning. 

3. I kurver forener sig centrifllgalkra.f­
tens og tangentialkraftens Yirkninger,
hvoned skaden k:111 okes betydelig.

B. Hju lri n ge n e.
1. For Yed hurtiglopende :tutornobii'er at

indskrnmke de pneumatiske rinrres
. d 
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lll flyde]se paa Yeib:111c11 saa meget
som mulig, maa rin gene;: �·ttf'rste lag
bestaa a.v boie]ig materiale eller i
det høieste være armert med a,·.
stumpede knaster, som i forhold til
sin diameter har et n bet.nlelig frem -
spring.

2. For Yareantomobilerne skal hjulrin­
gene, hvis de er stive, ha en gl:1t
OYerflate, nndtagen i specielle tilfæl­
der og paa for øiemeclet hensigts­
mæssig valgt,e veier.

C. Ve g t e n.
Godsautomobiler skader pukYeier hoved­

sagelig ved sin tendens til at danne hjul­
spor. Derfor gjælder det især, at trykket 
pr. cm. av fælgbredden blir moderert. 
�om maksimum synes 150 kg. pr. cm. 
fælgbredde i almindelighet og for de nu 
brukte hjul diametre a.t Yære passende. 
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Paa den anden side maa der tages hen­
syn til elet tota.le akseltryk, da overdre­
vent brede fælg ikke kan utøve et jevnt 
fordelt tryk, navnlig paa grund a.v Yei­
banen� krumning. Den største tillatelige
belastnmg avhænger forøvrig av veiens be­
skaffenhet og kjøretøiets hastighet. 

6te spørsmaal: Veibanens -i11cUl:i;clelse paa 
k:jøretøierne. 

. Kongressen uttaler, at hvis veibanens
t�lstand er ufordelagtig for kjøretøiet, saa. 
lider. ogsaa selve veien; følgelig bør man
saav1dt mulig fjerne alle hindringer, som 
foraarsaker en usæclva.ulig slita.ge. Iøvrio­
foruts�ttes, at hastighet, hjulringer, ak� 
celerat10n og vegt holdes inclen de græn­
ser, som svarer til veiclækkets art. 
7cle spørsmaal: Ifilometerstolper, veivisere etc. 

Kongressen uttaler ønske om: 
at kilometerstolper blir anbrarrt efter en 

I . 0 a mmdelig plfl.n og paa alle veier i 
hvert land; 



at det ledende princip maa være forbin­
delse mellem de store centra; 

at avstandene fra hovedstæderne augi­
ves for alle veier, som utgaar fra 
samme; 

at en ensartet model blir antat, og at 
inskriptionen blir enkel og meget 
tydelig; 

at avstandene angives paa saadan maate 
for alle byers og distrikters vedkom­
mende, at de kan summeres; 

at søke indført samme regler alle 
lande; 

at administrative paabud paa veiV'tserne
indskrænkes mest mulig for at levne 
størst mulig plads for betegnelserne
av veiretningerne; 

at hinc1rings- eller faresignaler, av hensyn 
til den internationale færdsel, an­
tyder hindringens art ved en figur, 
tilføiet hindringens betegnelse i ved­
kommende lands sprog; 

at disse signalers art indskrænkes til 4, 
nemlig: 
1. Hindring i tverprofilet,
2. Kurver,
3. Planovergange,
-1. Farlig krydsning; 

at hindrings- og faresignaler, som op­
sættes av private selskaper og o-od­
kjendes av administrationen, bli:' be­
tragtet som veiens tilbehør, saa de 
kan nyde godt av lovens beskyt­
telse. 

Bcle spørsmaal: J.Vfekaniske transportinicller.
1. �utomob�ler kan med fordel benyttes til offentlig persordrafik uten nævne­værdig_ skade for veiene, naar gjen­nems_m�sfarten ikke overstiger 18km. 1 timen, og den største has ti o-­het i�ke overstiger 25 km., samt b�­lastnmgen paa drivakselen indskræn­kes til et minimum, og den størsteakselbelastning ikke overskrider 4 ton. Endvidere maa trykket pr. cm. fælgbredde ikke overskride 150 kg.for hjul med de nu brukte dia­metre. 
2. Industritrafik med vogner, som har eksplosionsmotor, vil ikke skade 
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veie11, na;1 r folgende regler iagt· 
tage!:i: 
a. For en gjenn<•msnitshastighcl a,·

16 km. og en maksimumshastighet
aY :25 km. pr. time skal den
størst1· akselbelastning ikke o,·cr·
skride 4 to11;

IL For gje11ncmsnitshastighe t a ,· 10
km. og en maksim11111shastigl1et
av L='> km. pr. time skal den
største akselbelastning ikke o,·er·
skride ;) ton; 

('. Drivakselens fælg kan beklæclcs 
mec1 mctalringcr, men med glat 
overflate; 

el. I hvert fald maa ikke hjul· 
trykket o,·erskricle J 50 kg. pr. 
em. fælgbrcdcle for hjul med de 
nu brukte diametre. 

3. Det er vanskelig for tiden . at u ttale
si" om tunge lastautomobiler. Da
in�idlertid deres bruk er begrænsct
til et forholdsvis mindre omraade, 
bør man søke at anvise dem bestemte

veier, forsynet med et til trafikken
svarende veiclække. 

4. Det anbefales at samle nøiagtige oplys-
• 

er at clisse blir kontrollert av 111nger 0
0 

c 
• •  • fi d kompetente autoriteter, for at n e elet 

f ·dækkets natur rette forholde ter vei . 1 t t f med hensyn til hastig 1.e ·, �eg ' ælg-

breclde, hjuldiameter, hJ nlrmgens art,
fjæclring, antal aksler og akselav-

stand. . 
5. Baade av hensyn til

t
ve1

t
e
t
n

1
s vedlike· 

h Id 0 rr til dens u ny e se er det 
0 o . 

� ønskeli(f at anbrmge spor Jo1· lokal-

baner �avhængig av veilegemet; i 
hvert fald tilraades at lægge saavel 
lokalbanespor som sporveisspor paa 
særskilt underlag, og at den for den 
øvrige trafik frie veibredde blir mindst 
5 m. . . 

6. Hvis spor niaa lægges 1 v�ie1:e, er
det ønskelig, at de lægges _1 mveau 
med veibanen uten fremsprmg eller 
forsænkning hverken � tver- eller 
længderetning O<f at veibanen er saa 
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1· bred at eler utenfor sporvognen b 1r 
tilov

1

ers en fli kjørebane av minclst 
2.6 m. 

( 



Det anbefales, at skiunerne for­
synes med cu kontraskinne, enten i 
forbindelse med eller uavhæugig av 
sporveisskinnen. 

7. Kongressen uttaler onske om, at
::;porvciskonccssionister, i alleti fælles
i 11 tercsse, forts ætter forsø keue an­
gaaendc sporenes konstrnktion og
vedlikehold, specielt forsaavidt an­
gaar de i en veibane anbragte vike­
spor, samt fjernelse av alt som kan
genere den almindelige færdsel.

* 

1 forbindelse med forannævnte beslut­
u inger oplyses, :it kongressen fandt, a,t 
der burde oprettes en permanent ·interna­
tional kommission, som navnlig skulcle søke 
a.t faa istand for vei væsenet, h vad mau
allerede har for jernbanevæsenet og for
navigatiousvæseuet, nemlig et permanent
organ, der kan centralisere a.lle medde­
lelser og opsætte program for møterne.

Kongressen vedtok derfor følgende: 

, '
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1. Der dannes en permanent internatio­
nal forening for avholdelse av vei­
kongresser med det foruma! at fremme
reformer med hensyn til bygning,
vedlikehold og trafikoring av ,·eieue
samt a,t si kre kongressens arbeides fort­
:;::ettelsc i frem tiden.

2. Foreningen bestaar av regjeriuger, kor­

, _ porationer og personlige medlemmer.
3.-o. - - - - - - - - - - -

6. Den permanente kommission har at
forberede rlen uæste vei kon gres, som
avholdes i Bryssel 1910.

7. Den permanente kommiss ion skal
overveie, om elet ikke skulde Yære
tjenlig a.t ce11fral·isere i et enkelt or·
gan de resultater, som er erholdt
ved de i flere lande utførte forsøk,
og - hvis nødvendig - anspore til
nye forsøk, kemiske eller mekaniske,
med tjære og andre stoffe, i hensigt
at fastsætte bestemte levenincebetin­
gelser.
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