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FORSLAGSORDNINGEN

for Statens vegvesen

PREMIERTE FORSLAG

1. halvar 1985

(«L» foran sum = Premiert lokalt)

Forslag Forslagsstiller Refr.nr. Premie

Vegfundament (5)

Dataregistrering av Per Bjarn Gjelsten 15-24 L 1.500,-

komprimeringsmalinger Mare og Romsdal

Bruer og kaier (8)

Interimsbru med gitterrist Reidar Tanem 17-2 10.000,-

for steping av betongslitelag Nord-Trendelag

Skjemaer etc. (10)

Tjenestebevis for ansatte Harald S. Jansen 01-1 1.000,-

i biltilsynet @stfold

Administrasjon rutiner (11)

Endring i rutiner ved Rolf Lervik 06-1 600,-

utstedelse av fererkort Buskerud

EDB-oppleaering Erik Andersen 07-2 L 3.000,-

micromaskiner IBM/PC Vestfold

Maskiner og utstyr (500-)

Tilhergerfeste for lastebil Bjarne Lie 07-0 L 800,-
Vestfold

Vendbar tut pa asfaltblander Olav Kr. Harstadhaugen 05-1 L 2.000,-

Oppland

Statsgaranterte
boliglan til
statsansatte

Finansdepartementet har i rundskriv av
12. juli 1985 uttalt felgende:

En viser til Finansdepartementets
rundskriv av 8.1.76.

I samsvar med departementets forslag i
St.prp. nr. 91 (1984-85) under kap. 1632.
Boliglan til statsansatte, vedtok Stortin-
get 21.5.85 a endre linereglene slik at
kravene til pantesikkerhet og egenkapi-
tal oppheves.

Etter nevnte endring er lanereglene na:
. Tjenestemenn i staten kan fa bolig-
stotte som lan til
a) innskudd i boligbyggelag, bo-
rettslag eller til aksjebolig

b) obligasjonsinnskudd i annet
bolighyggelag

¢) bygging, ombygging eller kjep av
egen bolig

2. Lanene gis med inntil kr 22.000.

3. Avdragstiden skal vanligvis veere 15
ar. I seerlige tilfeller kan den settes til
20 ar.

4. Lan kan gis til statstjenestemenn i
fast organiserte stillinger. Midlerti-
dig ansatte, engasjerte og dremalsan-
satte tjenestemenn samt overens-
komstlennet, helarsbeskjeftiget per-
sonale som tjenestegjer full dag, kan
fa lan nar de har sammenhengende
tjeneste i staten i 1. ar.

Pensjonerte tjenestemenn far lan pa
samme vilkar som aktive tjeneste-
menn. Det samme gjelder etterlatte-
pensjonerte ektefeller som ma fra-
flytte tjenestebolig. Unntaksvis kan
det ogsa gis lan til barn som mé fra-
flytte tjenestebolig, nar begge forel-
drene er dode, og det foreligger seerli-
ge grunner.

Pa samme vilkar kan det gis lan til
tjenestemenn i en del blandede statli-
ge institusjoner, nar disse tjeneste-
menn er ansatt pa samme vilkar som
statstjenestemenn og omkostninge-
ne med institusjonen i hovedsak blir
dekket over statsbudsjettet eller av
andre offentlige midler som staten
disponerer.

Tjenestemenn i kommunale eller fyl-
keskommunale institusjoner kan li-
kevel ikke fa lan etter denne regel.»

Alle forespersler om lan rettes til Sta-
tens Pensjonskasse, Keysersgt. 8, Oslo-
Dep. Lanesokere vil etter anmodning fa
tilsendt seknadsskjema fra
Pensjonskassen.
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Vi er pa god veg

Det er igjen jul og tid for ettertanke og
oppsummering fer vi tar spranget inn i
1986. I en etat som var skjer det sveert
mye ilepet av et ar. Den som felger med
iaviser og mediaellers ma fa inntrykk av
at vier en aktiv etat som har mange bal-
ler i lufta. De aller fleste kommer i god
behold ned pa banen. Vi har et positivt
omdemme og far here mye godord om
maten vi handterer oppgavene pa. Det
gjor godt og er en fin inspirasjon til oss
alle.

Med de ekstramidler som star til radig-
het har vi mer penger til var virksomhet
i Telemark enn noen gang. Vi er kom-
met ned pa en bemanningssterrelse som
gjor at vi kan fornye noe av avgangen
med nye krefter. Vihar fatt igangen leer-
lingeordning som lover godt. Interessen
for 4 komme inn i arbeidsdriften var er
stor.

Vi star overfor utfordringer pa flere ma-
ter. Vi har krevende utbyggingsoppga-
ver vi skal igang med. Det ser ut til at vi
etterhvert skal fa noe videre rammebe-
tingelser for virksomheten var. Samti-
dig stilles det strengere krav til konkur-
ranseevne, produktivitet og dokumen-
tasjon av utfert arbeid. Stilt overfor
krav som kan synes strenge reagerer vi
nok noe forskjellig. Den minst fruktba-

re maten 4 mete morgendagen pa er
neppe a tro at vi er best pa alle omrader.
Vi har til alle tider veert villige til 4 gi fra
0ss mange oppgaver, og det skal vi fort-
sette med. Vi skal analysere var virk-
somhet og finne vare sterke sider. Der
ber visatse. Samtidig bar vi kunne kreve
at viien konkurransesituasjon blir stilt
pa like fot med de vi skal sammenlignes
med. Det gjor vi ikke alltid idag. Vi bar
veere opptatt av a fa rettet pa det.

Med noen unntak har en relativt god
lennsmessig markedstilpasning for de
fleste av vare stillingsgrupper. Det viser
da stort sett ogsad sekerantallet nar vi
har ledige stillinger. Men kommer vi for
eksempel inn pa de stillinger som krever
et hoyt faglig teoretisk niva, er vi na sa
langt fra det private naeringsliv at vi sta-
dig taper terreng i konkurransen om de
beste. Fortsetter den tendensen vi na ser
bade i Vegdirektoratet og ved flere veg-
kontorer kan vi fa en situasjon som fo-
rer til en rask nedbygging av det hoye
faglige nivaet som i alle ar har veert eta-
tens varemerke. Vi haper vare sentrale
myndigheter na ser skriften pa veggen
og gjer noe med det.

Noe av kontakten mellom utedrift og le-
delse skal ivaretas gjennom bedriftsavi-
sen. Siden var tidligere redakter gikk

bort har vi ikke hatt noen fast informa-
sjonsarbeider. Pa grunn av stillingsre-
duksjoner har vi ikke veert i stand til &
lase dette for na. Journalist Geir Roang
er na fast ansatt som var informasjons-
medarbeider og tiltrer omkring arskif-
tet. Vi tar sikte pa at Telemarksvingen
neste ar skal komme ut seks ganger pr.
ar slik vi tidligere hadde det.

De aktivitetene vi har bak oss har for he-
le var organisasjon medfort et betydelig
«kjor». Enkelte grupper har veaert mer
belastet enn andre. Det er ikke bare meg
som er imponert over den innsatsvilje
og dyktighet som legges for dagen nar vi
blir satt pa prove.

Jeg vil takke for god innsats i aret som
na snart ligger bak oss.

Jeg gleder meg til 4 g sammen med dere
inn i det nye ar hvor det uten tvil ogsa
blir store utfordringer og interessante
oppgaver 4 ta fatt pa.

Jeg onsker dere alle en fredelig og god
jul sammen med familie og venner. En
spesicll hilsen til vare pensjonister og
ektefeller. Viregistrerer med glede at de-
re fortsatt folger interessert med i vegve-
senets virksombhet.

Saren Gunnar Thorsdal
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«Hallingkastet 1985»

Sportslig ble ikke arets «Hallingkast»
av de storste, sett med Telemarks ayne.
Vima jo la de andre slippe til en gang i
blant.

Herrelaget klarte seg best i ar, de ble
slatt ut i semifinalen av Ser-Trendelag,
som til slutt gikk seirende ut av tur-
neringen.

Damelaget ble slatt ut i innledende run-
der pa fredag, sa resten av week-enden
ble brukt til andre aktiviteter.

Bl.a. ble bowlinghallen benyttet av flere
med mer eller mindre hell. Vedlike-
holdsavdelingen hadde som vanlig pro-
blemer, det gikk mye pa grofterensk.

Ellers var det stor samling ved basseng-
kanten pa lerdag ettermiddag. Noen
provde badevannet, mens andre provde
utvalget i baren.

Etter middag og premieutdeling gikk
dansen til lyse morgen, i alle fall for no-
en av 0ss.

Neste ar arrangeres « Hallingkastet» for

Jentene fra Telemark. (Foto: T. Solbakken)

15. gang, og vi er alt igang med planleg-
gingen. .
AVS - IBL - AC

PS. Vest-Agder ble vinner av dame-
klassen.

Fra venstre.

Bak:

Ase Christiansen
Inger B. Lund
Anne Kirsten Holmberg
Astrid Simonsen
Foran:

Lisbeth Aarhus
Hanna Jakobsen
Vigdis Krogsrud
Aud Sandland
Sissel Hegli Aas
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SKRANINGSBESKYTTELSE MED
EROSJONSNETT OG BARK

For tre ar siden hadde Telemarksvingen en prat med avdelingsingenier Birger Aase
om et forsek som da péagikk med a utvikle et spesielt tekstilnett, eller en duk,for
a sikre/armere jordoverflaten i skjeeringsskraninger. Na har vi den senere tid sett
helsides tidsskriftannonser der et slikt nett tilbys. Dette far oss til 4 sperre Aase om
nettet som na tilbys er det samme som ble utviklet her i 1982.

- I prinsippet er det samme nettet og
samme metoden som ved forsskene i
1982, sier Birger Aase, - men det nettet
som na produseres har fatt flere forbe-
dringer siden den gang.

- Si metoden med «Ero-Net» har blitt
en suksess den?

- Forelepig er det vel mest riktig a si at
de forsekene som er gjort med det sist
produserte nettet, dette som na erisalg,
er langt mer vellykkede enn med de nett-
typene som ble forsakt i den forste del
av prosjektet. Den nye typen har forbe-
dringer pa flere mater, bl.a. er den be-
standige delen i nettet UV-stabilisert,
maskedpningene er sterre, nettet veves i
langt starre bredder enn tidligere og det
har fatt en mer naturvennlig farge. Sam-
tidig er det forsekt a holde prisen sa lav
som mulig. Vi har jo holdt p4 med dette
prosjektet en stund, og vi har laert en hel
del om hvordan et slikt nett ber veere og
hvordan det skal brukes. Nar produsen-
ten Tele Veveri A.s i Notodden, som vi
har samarbeidet med i utviklingen, re-
klamerer for produktet og vil satse noe
pa det, sa er selvfolgelig det interessant
for oss som opprinnelig satte det hele i
gang. Poenget er jo at metoden med 4
sikre skraningsoverflater med et slikt
nett, skal kunne proves i sterre omfang
enn det vi har hatt anledning til ved vare

- I reklamen i «Vare Veger» refereres
det til et sterre arbeid i Vest-Agder.

- Ja, det er riktig. Vegvesenet i Vest-
Agder brukte nettet i et vanskelig an-
leggsomrade ved E 18 nezer Flekkefjord
foret ars tid siden, og med godt resultat.

- Er den siste nett-typen brukt her i
fylket?

- Den er benyttet i et par skjeeringsom-
rader pa riksveg 36-anlegget mellom
Skien og Ulefoss. Det ser meget lovende
ut.

- Det var din ide 4 f4 laget dette nettet?

- Flere har vel veert inne pa tanken, tror
jeg, og det har veert brukt forskjellige
andre materialer for & forseke & lase
problemet med erosjon og overflate-
glidning i nyanlagte jordskraninger,
[.eks. steinplastring, stokkmatter, mat-
ter av metalltrad, hensenetting og i se-
nere tid ogsa plastnett. Men metoden
med & bruke et enklere og billigere mate-
riale av vevet syntetisk fibergarn, kom-
mer vel herfra. Og det er flere enn meg
her i huset som har hatt tro pa metoden
og bidratt til & fa den prevet, sier Birger
Aase.

- Jeg tror forresten det er riktig & presi-
sere at bruken av erosjonsnettet tar sikte
péen midlertidig armering av overflaten
i nyanlagte skraninger inntil det er eta-
blert et solid gras- og eventuelt annet
planterotsystem som da kan overta. I
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meget godt sikringsmiddel. Men etter
en del telefonhenvendelser og besoken-
de fra forskjellige kanter, har jeg inn-
trykk av at enkelte tror at totalstabilite-
ten i skraninger kan bedres med et slikt
nett. Dette er ikke tilfelle. Forutsetnin-
gen er at skraningen er bygget med den
helning som de enkelte jordmaterialer
krever slik at sikkerheten mot dyperega-
ende glidninger er tilfredsstillende.

- Helt pa tampen. En svaer skjze-
ringsskraning pa det samme riksveg
36-anlegget mellom Skien og Ulefoss er
dekket med bark.

Hvorfor?

- Dette er et annet forsek innenfor det
samme problemomradet. Bark er et ma-
teriale som pa andre mater har blitt
brukt ved veg- og jernbanebygging, men
det har savidt jeg vet ikke blitt brukt ved
sikring av skraningsoverflater. Og der
tror jeg vi allerede etter det forseket vi
har gjort, kan si at bark er velegnet.
Men dette blir for omfattende a komme
inn pa. Laboratorieavdelingen vil lage
erfaringsrapporter bade om nett og
bark som sikringsmateriale nar vi har
fulgt disse prosjektene en tid. Forelepig
skal Telemarksvingen heller fa noen bi-
lder som viser litt av det som foregar pa
dette omradet.
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I denne jordskjeeringen ble det tatt ut ca. 22.000 m* siltig leire. Selv om uttakingen skjedde med LGP-dozere i en fin periode midtsommers,
var massene sa blote at det tidvis matte tilferes kalk for & komme fram med maskinene. Pa de naermest flytende silt- og leirmassene i skranin-
gen ble det dozet ut et 6-8 cm tykt barklag som senere ble sproytet med vanlig fres cellulose- og gjedsel-blanding. Det er ca. 15 maneder siden
dette arbeidet ble utfert, og barken har veert en meget effektiv beskyttelse mot skader i skraningen bade ved telelesning og ved kraftige

regnveer.

Pa denne skraningen ble det lagt «Ero-Net» og til-
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Heerverk pa trafikkskilt

Heerverk pa trafikkskilt har etterhvert blitt
et stort gkonomisk og sikkerhetsmessig pro-
blem. Hvert ar edelegges skilt for 4-5 millio-
ner kroner her i landet ved heerverk. I tillegg
til de ekonomiske sidene av saken, kan heer-
verk pa trafikkskilt bety en stor sikkerhets-
messig risiko ved at trafikkantene ikke far
den nedvendige informasjon som skiltene
skulle gi dem.

Vanligvis har et trafikkskilt en «levetid» pa
mellom 10 og 15 ar dersom det bare er natu-
rens egne krefter som slippes les pa det. En
rekke skilt ma imidlertid skiftes ut for de nar
en naturlig «pensjonsalder».

1§51 Vegtrafikkloven star det bl.a. at det er
forbudt a endre, fjerne eller skade offentlige
trafikkskilt etc. Dette ser imidlertid ikke ut
til @ hindre at en del personer gjor regelrett
haerverk pa trafikkskilt.

HVER FEMTENDE FRONTKOLLISJON KUNNE VAERT UNNGATT

— Hver attende fotgjenger- og
syklistulykke ville veert unngatt
dersom alle bilene alltid brukte
kjorelye.

— Hver femtende ulykke mel-
lom metende kjeretoyer ville
veert unngatt dersom alle bilene
alltid brukte kjorelys.

— Hver tyvende kollisjon i
vegkryss ville veert unngatt der-
som alle bilene alltid brukte
kjorelys.

Dette er konklusjonene vi kan
trekke pa bakgrunn av en vitens-
kapelig undersekelse som er for-
etatt i Sverige. Det var innferin-
gen av pabud om bruk av kjgre-
lys om dagen som ga svenskene
muligheten til 4 giennomfare en
slik undersokelse. Resultatene i
undersekelsen blir ogsa bekref-
tet av lignende undersagkelser i
andre land.

Den aller storste ulykkesre-
duksjonen fant sted i tettbygde
strok om sommeren, fordi
pkningen i bruk av kjerelys var
sterst under slike forhold.

—Jeg har ingen problemer
med & fa @ye pa en bil sa lenge
deterlyst, er det mange som sier.
Og pa sett og vis er jo dette riktig
— sa lenge du har konsentrasjo-
nen og blikket rettet mot akkurat
det sted hvor bilen dukker fram.
Men dessverre er ikke det alltid
tilfelle.

Sidesynet

Vitenskapelige eksperimenter
viseratdeter kontrasteneilysog
farver som avgjer hvor raskt du
oppdager bilen. En gra bil mot
en gra himmel gir darlig kon-
trast, en grenn bil mot en grenn
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skog gir darlig kontrast. Men ved
bruk av kjerelys oppdages alle
biler like raskt — uansett farge.
Det er bare en liten del av alt
det du ser framfor deg som du
klarer 4 se helt skarpt pa en
gang. Det som ligger utenfor det
lille punktet som du «ser pa», kal-
les sidesynet. Og det er nettopp
nar biler dukker opp i sidesynet
ditt at bruken av kjerelys har
sveert stor betydning for hvor
raskt du oppfatterat det kommer
en bil — og retter blikket og opp
merksomheten mot den.

Spesielle lysforhold

Bruk av kjgrelys vil redusere an-
tall trafikkulykker under alle
forhold. Men med de spesielt
vanskelige veer- og lysforholde-
ne vi har i de nordiske landene,
vil virkningen bli stgrre her enn
i andre land.

Sola star mye lavere pa himme-
len her hos oss enn lenger sor.
Dette skaper farlige problemer
med solblending og motlys.
Dessuten har vi sveert lange over-
gangsperioder hvor det ikke er
helt lyst og ikke helt morkt. Ved
vintersolverv er skumringsperi-
oden fem ganger sa lang i Oslo
som i Roma.

BRUK BILBELTE

Norge ikke darligere enn resten
av Norden nar det gjelder bilbel-
tebruk, men vi er ikke gode nok.

— Men ogsa i Norge er det altfor fa
som forstar betydningen av a bruke
bilbelte ogsa innenfor tettbygde
strok, og pa korte turer. Folk flest fo-
ler seg sa trygge i slike situasjoner
at de ikke mener de har behov for
bilbelte, sier overingenier Henrik
Hvoslef i Vegdirektoratet. Han leg-
gertil: —Deter fa somer klaroverat
bilister haren langt starre risiko for
a bli utsatt for en trafikkulykke enn
en ulykke pa arbeidsstedet. Det er
ikke ufarlig a kjere bil, selv ikke pa
korte avstander.

Henrik Hvoslef understreker at
bilbelter bade kan redde liv og hin-
dre skader.

— Nar myndighetene har innfert
beltepabud bade i forsete og i bak-
sete, det siste for personbiler regi-
strert for farste gang i Norge etter 1.
januar 1984, er det ikke fordi myn-
dighetene elsker a gi pabud. Men
deter for at bilferere og passasjerer
skal forsta at bilkjering ogsa inne-
holder faremomenter, forteller ove-
ringenipr Henrik Hvoslef.

BRUK

REFLEKS!
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Oppleeringsvirksomhet

Stonad til videreutdanning
ved 2-arig teknisk fagskole

Vegsjefen har fra og med skoleiret 1974/75 hatt myndighet til 4 treffe avgjorelse om
skonomisk stenad til arbeidstakere som lennes etter seeravtalen i forbindelse med
videreutdanning ved 1-arig elementzerteknisk skole. Fra og med skolearet 1983/84

er denne stenadsordningen falt bort.

I B-rundskriv nr. 41/83 PK av 6. juni
1983 er det gjort rede for nye kvalifika-
sjonskrav for tilsetting i stillinger som
vegmester, oppsynsmann og Oppsyns-
mannsassistent. Her fremgar det bl.a. at
«det kreves eksamen fra teknisk fagsko-
le eller kvalifikasjoner forevrig som er
nedvendig for & dekke stillingen» for a
bli tilsatt i disse stillingene.

Ut fra de nye nevnte kvalifikasjonskrav
er behovet for 4 etablere en stenadsord-
ning til 2-arig teknisk fagskole vurdert.
Det er for tiden relativt lite behov for ny-
rekruttering til oppsynet, men vi har li-
kevel funnet det riktig & etablere en sto-
nadsordning til nevnte skoleslag. Veg-
sjefen har derfor fra og med skolearet
1984/85 myndighet til & yte stenad til ar-
beidstakere som er lgnnet etter seeravta-
len, og som ensker & kvalifisere seg til
stillinger i oppsynet ved & ta videreut-
danning ved 2-arig teknisk fagskole.

For ordens skyld vil vi presisere at det ik-
ke kan gis stenad i forbindelse med an-
nen videreutdanning enn den som er
nevnt ovenfor, og altsd ikke ved f.eks.
elementeerteknisk skole.

Retningslinjer for behandlingen -
stanadens sterrelse

Stenadsordningen er opprettet for a sik-
re etaten et nodvendig antall kvalifiserte
arbeidsledere til vegarbeidsdriften. Vi
vil her presisere at ved behandlingen av
soknaden ma vegsjefen ta hensyn til fyl-
kets rekrutteringsbehov for arbeidslede-
re i vegarbeidsdriften.

For 4 fa innvilget seknad om ekono-
misk stenad, ma sekeren vaere tilknyttet
vegarbeidsdriften en tid, vanligvis minst
2 ar. Vedkommende ma ogsa ha veert
lennet i henhold til s@ravtale angaende
lenns- og arbeidsvilkar ved statens og
fylkets vegarbeidsdrift.

Swekeren skal dessuten ha vist evne og
anlegg for arbeidsledelse.

Vegdirektoratet har i ett tilfelle fraveket
kravet om at mottakere av tidligere sto-
nad til elementzerteknisk skole matte
veere lonnet etter szeravtalen og ha vaert
tilknyttet vegarbeidsdriften en tid. Det-
te gjaldt en kvinnelig tilsatt som ensket
a kvalifisere seg for arbeidslederoppga-
ver innenfor vegarbeidsdriften.

Vi ber vegkontorene vurdere unntak fra
nevnte krav dersom det skulle komme
soknader om slik stenad fra kvinner
som vegkontoret mener kan virke som
arbeidsleder i vegarbeidsdriften.

For skoledret 1985/86 vil de aktuelle
stenadsbelop veere kr. 1.378,- pr. ma-
ned for ikke-forsergere og kr. 1.832,-
pr. maned for forsergere. Det kan ikke
utbetales lonn 1 den tiden stenadsbela-
pet utbetales.

Nar det gjelder hvem som regnes som
forsergere, hvor stor inntekt den person
som blir forserget kan ha m.v., vises til
Personalhandboka pkt. 214.30-4.

Stenadsbelopet utbetales i 10 maneder
pr. skolear. Dersom permisjonen tas
sammenhengende for to skolear, kan
belepet utbetales i inntil 22 maneder.
Stenadsbelopet belastes den bevilgning
som vanligvis utreder sekerens lenn.

Det stilles ikke krav om plikttjeneste for
de ansatte som mottar stenad til denne
utdanningen.

Vegsjefen méa hver hest underrette Sta-
tens lanekasse for utdanning,@kernvei-
en 145, 0580 Oslo 5, om hvem som har
fatt ekonomisk stenad og hvor stort det
manedlige belepet er. Lanekassen er og-
sd interessert 1 a fa oppgitt navn pa dem
som har sekt om stenad, men fatt se-
knaden avslatt.

Aslaug Rygh Andersen

HA-HA
DEN VAR GOD!

- Har de noe a fortolle? Pelsverk eller
noe slikt? sa tolleren.

- Absolutt ikke, svarte damen.

- Da gdr jeg ut fra at det er Deres egen
hale som henger nedenfor kapekanten,
sa tolleren.

Alralr sl alr ale
7SS }{'; *7& 7S

Diverse gebyrer

For 4 fa bedre samsvar mellom
inntekter og utgifter vedrerende
fererkortutstedelsene, ble det fra
1984 lagt opp til en opptrapping
av gebyrsatsene. 1 1984 og 1985
okte de med henholdsvis 20 og
16,7 prosent. For 1986 foreslas en
okning pa omlag 14 prosent som
vil svare til satser pa kr 240 for fe-
rerkortutstedelse med fererprove
og kr 80 for utstedelse uten forer-
prove. Dagens gebyrsatser inne-
berer at dekningsgrad for selv-
kost vil ligge pa ca. 90 prosent nar
begge fererkortutstedelser ses un-
der ett.

Spersmalet om en omfordeling av
gebyrsatsene mellom fererkortut-
stedelse med/uten fererprove er
under vurdering.
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SENTRUMSRINGEN I PORSGRUNN

Bygging av 1. etappe over Bannasen

Dette er ingen offisiell Apning av den nye vegen, men «en pust i bakken» i forbindelse
med gjennomferingen av den nye ringvegen i Porsgrunn, sa vegsjef Thorsdal.

Sommeren 1986 starter videreferingen
av sentrumsringen i Jenholtdalen, et
prosjekt som alene vil ha en anleggspe-
riode fram til 1988. Selve tunnelen gjen-
nom Banndasen skal utfores i perioden
1987 - 1989. Det innebaerer at en sam-
menhengende vegforbindelse i det sen-
trale Porsgrunn vil veere sluttfert i lepet
av denne vegplanperioden.

Sentrumsringen i Porsgrunn vil dra av-
garde med starsteparten av vegmidlene i
fylket i ara framover. Det ville ha veert
utenkeliga gjennomfere prosjektet uten
et intimt samarbeid med Porsgrunn
kommune, som forskutterer en del av
midlene. 1 1983 ble sentrumsringen
kostnadsberegnet til 102 mill. kr totalt.
Omregnet i 85-kroner viser beregninge-
ne at kostnadene blir hele 112 mill. kr.
Det belapet refererer seg alene til strek-
ningen Vallermyrene — Porsgrunnsbrua,
mens det gjenstar utbygging bade pa
vestsida og Hovenga/Osebakken for
vegprosjektet i Porsgrunn star fullt
ferdig.

Ovennevnte prosjekt ble som kjent ap-
net for trafikk 1. oktober 1985. 1 avis-
overskriftene kunne en i den forbindelse
lese om kostnadsbesparelser pa ca. 2,5
mill. kr i forhold til overslaget pa 27,5
mill. kr, og det ble gitt ros til vegvesenet
for vel utfart arbeid.

Tanken som naturlig slar den «smarte»
leser, vil nok ofte veere «vegvesenet er
noen fine luringer. De setter jo opp
kostnadsoverslaget selv og star for ut-
forelsen, sa her er det nok noe lureri.»
For det kan jo umulig tenkes at vegvese-
net gjer en god jobb!

Det riktige svar pa denne tanken kan en-
ten veere:

Du har rett. Vi har ikke gjort noen spe-
siell god jobb, men har vaert «smarte»
med kostnadsoverslaget.

Men svaret kan ogsa vaere:

Vi har gjort en god jobb. Arbeidet har
veert godt planlagt, tilrettelagt og
utfart.

Hvis vi ferst ser litt generelt pa var situa-
sjon i anleggsavdelingen, kan vel denne
kort skisseres slik:

- I perioden fra 1980 til 1985 har vi hatt
en reduksjon i egenbemanningen fra
ca. 130 mann tilidag som vi har ca. 80
mann.

- Vi har en sterkt ekende entreprise-
andel.

- Vire ledere og omgivelsene folger
noye med hvilke resultater vi kan vise
til og hvordan vi gjennomferer vare
anlegg.

- Det gar fram av stortingsmelding ved-
rerende Norsk Vegplan at vii alle fyl-
ker skal opprettholde egen anleggs-
drift av en slik storrelse at etatens
kompetanse blir ivaretatt.

Denne situasjonen, hvor det stilles krav
til produktivitet og konkurranseevne,
kan takles pa flere mater:

- Vi takler ikke problemet i det hele
tatt, men lar bare alt ga videre som i
«gamle dager».

- Vi er av samme mening som mange
andre, at egendrift neppe kan veere
lennsomt, sa det er vel ikke sa mye vi
kan gjere med dette.

Vegs;efen orienterer om gjennomferingen av den nye ringveien. (Foto Scott- rfo:re)

- Vi mener at vi ber kunne veaere kon-
kurransedyktige. Med de ressursene
vi disponerer over av vegarbeidere,
ma det vaere noe rivende galt et sted
hvis vi ikke kan organisere oss sa vi
blir en slagferdig organisasjon.

Porsgrunnsanlegget
Kvalitetssirkel -Driftsgruppe

Som eksempel pa hva vi forseker & gjare
pa flere anlegg i fylket, skal jeg beskrive
nermere ideer og gjennomfering av
Porsgrunnsanlegget.

Kvalitetssirkel er et begrep vi har hert en
del om i de senere ara. Det har sitt ut-
spring i Japan, men har i de senere ara
gjennomgatt en utvikling og tilpasning
til den vestlige verden. Det sies i dag a
veere 50.000 kvalitetssirkler i sving i
USA og i Norge ca. 500 sirkler i ulike
bedrifter.

Hva er en kvalitetssirkel? Det er en
gruppe pa fire til ti ansatte som har sam-
me slags jobb, og som pa frivillig basis
holder jevnlige meter i arbeidstiden for
a finne arsaken til problemer pa jobben
og foresla lesninger for ledelsen. En
gang i uken kommer medlemmene sam-
men etter et strukturert opplegg under
ledelse av en sirkelleder og tar i bruk
problemlesningsteknikker. Kvalitetssir-
kelprinsippet er basert pa at folk som
gjor en jobb, hver dag vet mer om den
€nn noen annen.

Uten & ha ambisjoner om & gjennomfe-
re et fullgodt opplegg med kvalitetssir-
kel, har vi med samme grunntanke for-
sokt a tilpasse et system til anleggsdrif-
ten i fylket.

En viktig erkjennelse & ha i bakhodet
nar vi organiserer dette arbeidet, er at
vart viktigste konkurransevapen er de
menneskelige ressursene. Viktige stik-
kord blir da motivasjon, medbestem-
melse og informasjon.
Medbestemmelse fra hver enkelt om
alt, ber ikke veere noe mal, men det bor
veere et mél at hver enkelt kan fa medbe-
stemmelse 1 egen arbeidssituasjon. In-
flasjon av informasjon ber vi unnga,
men heller tenke pa hvilken informa-
sjon er nyttig for hver enkelt i sin daglige
arbeidssituasjon.

Disse tankene omsatt i praksis til Pors-



TELEMARKSVINGEN

grunnsanlegget vil si at nar vi f.eks. skal
gjennomfere et bruarbeid, ber opp-
synsmann/formann/lag delta aktivt
ved planlegging og gjennomfering av
jobben. Dette oppnas ved regelmessige
mater og tilbakemeldinger om driftsre-
sultater. Denne gruppen har vi kalt
driftsgruppe. En annen sammensatt
driftsgruppe kan veere ledelse fra veg-
kontoret, anleggsleder og oppsyn hvor
temaet kan veere driftsspersmal, mal-
settinger etc.

Tanken er altsa a sette fleksibelt sam-
men grupper hvor gruppedeltakerne fo-
ler direkte engasjement og har nytte av
medvirkning.

Ved gjennomferingen av Porsgrunns-
anlegget tenkte vi gjennom og organi-
serte driftsgrupper som fungerte ved
gjennomferingen av anlegget.

For a fa en resultatvurdering av hvordan
driftsgruppearbeidet har fungert og
hvilket utbytte (eller manglende utbytte)
deltakerne mener de har hatt, engasjerte
vi konsulent Arnfinn Szeterdal ved Sta-
tens teknologiske institutt. Seeterdal har
lang erfaring med praktisk utviklingsar-
beid i bade privat og offentlig virk-
somhet.

Ved a nytte ekstra hjelp til vurderingen
mente viat alle ansatte ville sta friere nar
de ble bedt om a uttale seg om arbeidet
i driftsgrupper, effektivitet etc.

Oppdraget til Seeterdal gikk ut pa fol-
gende:

1. Gjennomga skriftlig materiale fra
driftsgruppearbeidene og vurdere
erfaringene.

2. Samtale med ledere, tillitsvalgte og
arbeidstakere ved Porsgrunnsanleg-
get om erfaringene og fa synspunkter
pa videre arbeid. Intervjuene ble ut-
fort enkeltvis.

3. Utarbeide kort rapport med oversikt
over erfaringene og forslag til videre
arbeid.

Fra Seeterdals notat av 17. september
1985 har vi sakset ut hovedpunktene.

Porsgrunnsanlegget -
medvirkning

Sammenfatning

Den tvil dere hadde i 1983 og 84 om for-
mene for medvirkning fra tillitsvalgte
og arbeidere i anleggsdriften, har fatt et
klart svar gjennom forsgkene ved PA.

Erfaringene bekrefter bedre resultater
av anleggsdriften gjennom bedre med-
virkning fra tillitsvalgte og arbeider.

Driftsgrupper ma derfor opprettes ved
alle litt storre anlegg. Erfaringene ma
tilpasses ogsa for mindre anlegg.

Nytt vegkryss pa Vallermyrene. (Foto: Scott-Fjeere).

Medvirkning ma vurderes i et samlet
perspektiv der detaljplaner og drifts-
planlegging, inkludert ledelse er med.

Ledere ma& motvirke negative opplevel-
ser av uneyaktige sammenligninger
mellom effektiviteten ved egen drift og
for private entreprenarer.

Jeg foreslar at erfaringene fra PA blir
brukt sa konkret som mulig. Ingenier,
oppsynsmann og tillitsvalgte ber veere
sentrale i denne forbindelse. Dere ber
sammenligne erfaringen fra PA med an-
dre tilsvarende erfaringer fra Telemark
og fra resten av landet, i arbeidet for &
finne frem til best mulige former for
medvirkning.

Erfaringer

Ledere, tillitsvalgte og arbeidere er enig
om at driftsgrupper og tiltak for med-
virkning har bidratt til gode resultater
ved PA. De er enige om at enda bedre re-
sultater kan nas ved a utvikle formene
for medvirkning videre. Pa lengre sikt
ber et lennssystem med bonus for ledere
og medarbeidere komme pa tale.

Resultatene er gode blant annet fordi
detaljplaner for Porsgrunnsanlegget
gav godt grunnlag for driftsplan-
legging.

I tillegg til driftsgruppemeter har inge-
nier og oppsynsmann informert ut fra
behov hos tillitsvalgte og arbeidere. In-
formasjonen ble forbedret pa oppfor-
dring fra tillitsvalgte som opplevde at de
ikke selv fikk formidlet den informa-
sjon de fikk pa driftsgruppemeter godt
nok til andre arbeidere.

Ingenier og oppsynsmann har vist for-
staelse for behovet for informasjon hos
tillitsvalgte og arbeidere. De har oppfor-
dret tillitsvalgte og arbeidere til & kom-
me med synspunkter og har tatt hensyn
til disse. Gjennom god ledelse har tiden
for mater etter hvert kunne skjares ned
til et minimum.

Ingenier og oppsynsmann har lagt til
rette for mest mulig selvstendig arbeid
for arbeidere og formenn.

Erfaringene viser at oppleering av med-
arbeidere ogsé ber veere en viktig leder-
oppgave. Opplering ut fra behov ved
det enkelte anlegg vil bidra til fleksibili-
tet og god utnyttelse av ressursene.

Ingenior (anleggsleder) ber fortrinnsvis
veere plassert ute ved anlegget.

Sammenligning av effektiviteten mel-
lom egendrift og private entreprenerer
kan virke negativt pa innstilling til ar-
beidet. Dette er spesielt tilfelle hvis sam-
menligningene er uneyaktige eller urea-
listiske. Ledere ma derfor motarbeide
darlige sammenligninger (myter).

Jeg tillater meg 4 minne om at etter min
oppfatning har ikke noen privat entre-
prener kunnet drevet Porsgrunnsanleg-
get bedre med tilsvarende rammebetin-
gelser som dere har hatt. Jeg stetter meg
her ogsa til vurderinger fra tillitsvalgte
og arbeidere som har bred erfaring fra
arbeid i privat regi.

Forslag

1. Sammenlign erfaringene fra PA med
erfaringer fra andre av deres anlegg i
Telemark. Sammenligningen ber
kunne gi ledere og tillitsvalgte ved PA
sikrere oppfatning om sine erfarin-
ger.

. Utarbeid samlet vurdering av mulig-
heten for bedre anleggsdrift gjennom
bedre medvirkning. Detaljplaner og
driftsplanlegging inkludert ledelse,
driftsgrupper og informasjon haerer
med.

3. Ta initiativ til erfaringsutveksling
med vegvesenet i andre fylker om be-
dre anleggsdrift gjennom bedre med-
virkning.

4. Utarbeid mal for bedre anleggsdrift
og oppgaver som ber leses for & na
malene. Ta med nytt lennssystem for
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ledere og medarbeidere som langsik-
tig mal.

5. Ledere, tillitsvalgte og arbeidere vur-
derer mulighetene for forbedringer
av anleggsdriften i forbindelse med
hvert anlegg. Sammenfatt mulighete-
ne en gang i aret.

Avslutning

Dere er opptatt av riktige og viktige pro-
blemstillinger nar det gjelder organisa-
sjon og ledelse etter min oppfatning.

Det var inspirerende & ha kontakt med
ledere, tillitsvalgte og arbeidere ved PA.

Til slutt et lite bevis til den leser som
fortsatt er skeptisk til at viikke har gjort
noen god jobb. Ledekanten pa Bdann-
asen bru i Porsgrunn og Elstram bru er
like. Pa Elstrem ble kanten utfert av
entreprener for ca. kr 1200,- im. I Pors-
grunn har viutfert den for kr 1075,- lm.
O. Holte

TELEMARKSVINGEN

Den nye ringvegen sett mot syd.

L A A A AR

VEGMESTERSKOLEN

Somen folge av arbeidet med 4 omorga-
nisere vedlikeholdsdriften, ble det i hast
igangsatt oppleering for vegmestere.

Oppleeringen er ment som et bidrag til 4
oke kompetansen for denne gruppe tje-
nestemenn.

Det er forutsatt at alle vegmestere som
er aktuelle til den nye vegmesterfunk-
sjonen gjennomgar denne oppleerin-
gen. Videre vil den ogsa veere aktuell for
andre i oppsynet med tanke pa kvalifise-
ring til framtidige vegmesterstillinger.
Gjennomgatt tilleggsar er her en forut-
setning.

Oppleeringstiltaket vil vare i 20 uker for-
delt pa 2 perioder a 10 uker, og en mel-
lomperiode der deltakerne far oppgaver
alese hjemme. Undervisningen vil fore-
ga isamarbeid med Sofienberg tekniske
fagskole i Oslo.

I skolearet 1985/86 vil det bli tatt inn ba-
re ett kull p& 24 deltakere. Vi har veert
heldige og fatt med to stykker i hest og
det er Vedlikeholdslederne Arne As-
heim og Erling Evju.

Fra og med skolearet 1986/87 vil det bli
tatt inn 2 kull til slik opplaering pr.
skolear.

A. Rygh Andersen

HAGEN 85
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[ Telemarksvingen nr. 2/85 er det ca.
21 signerte artikler/innlegg. Av disse
er det 3 stykker, dere leser riktig, 3
stykker som er skrevet av en av oss.
Samtidig bestar hele redaksjonen,
redaksjonsradet og alle kontaktmen-
nene kun av representanter for det
sakalte «sterke kjonn». Bare se selv.

Riktignok er kvinnetiaret slutt, men
skal vi bare godta dette!!!

JENTER ..

Na ma grensen vaere nadd ! ! !

Vegvesenet er jo en «forgubbet» ar-
beidsplass, men vi kan vel ikke bare
sitte pa gjerdet heller???

Har vi ikke noe interessant a skrive
om? Bare les hva mannfolka skriver,

Nei jenter . . . Her trengs det skjer-
ping!!!

Mange trafikkulykker
skjer pa skolevegen

- Hvor trygg er skolevegen?

Dette er et spersmal mange foreldre ber
stille seg nar skolen har startet. -Selv
om vegmyndighetene gjor sitt beste for
asikre skolevegene, er det vaskelig a gje-
re alle vegstrekninger helt trafikksikre.
Foreldrene ma derfor ogsa har et ansvar
for at barna kommer mest mulig trygt til
og fra skolen, ser overingener Henrik
Hvoslef ved planavdelingen i Vegdirek-
toratet.

Statistikken viser at omlag 20 prosent av
skolebarns ulykker, som fotgjenger og
syklist, skjer pa veg til og fra skole.

-Men bygging av gang- og sykkelveger

reduserer ulykkestallet. Langs de mest

trafikerte riksvegene er det bygd omlag

1350 km med gang- og sykkeveger. Og

dette er et prioritert omrade, opplyser

overingenier Henrik Hvoslef, som me-

ner foreldrene ber:

e gisammen med barna til skolen for a
se hvor de sikrest kan krysse vegen

e [zere barna opp til & bruke lite trafi-
kerte gater, eller bruke gang- og syk-
kelveger, der de finnes, selv om dette
medfarer en omveg.

Hvor trygg er skolevegen?

Vegene er ingen evelsesplass!

nybil-eierne 1 ar?

Mestrer du ikke vinterfore . . .

Pa glatt vegbane avsleres den ukyndige eller sleivete bilferer ubarmhjertig.

Dette sier avdelingsingenier Trygve Ingjeer ved vegtrafikkavdelingen i Vegdirekto-
ratet. Og han legger til: -Den som begir seg ut i trafikken pa vinterfere uten 4 ha
erfaring i  forebygge og avverge kritiske situasjoner, kan risikere sitt og andres liv.

Trygve Ingjeer har i mange ar statt sentralt i arbeidet med a utvikle glattkjorings-
kurs: -Selv erfarne bilister kan glemme at bilen reagerer annerledes pa glatt fore
enn pa toerr vegbane. Det er anlagt evingsbaner over hele landet, der bilfererne kan
leere & mestre bilen sin ogsa pa vinterfore. Kanskje en ide - ikke minst for de mange

HAR DU HBRT
DENNE??

Gamle Knut var hos friseren for a klip-
pe seg. Elter hvert syntes frisoren at
gamlingen satl sd urolig, og han spurte
om det lugget. -Ja, sa’n Knut, -men dce
e itte sa fali, dee du itte far opp med ro-
ta, keen du jo kleppe ta!

e sl ale Al ale Al
EE S S S

Automatisk
kjorelys tillatt
i utlandet

- Utenlandsk politi har ingen rett til &
boetelegge norske bilfarere som bruker
automatisk kjerelys under bilturer i ut-
landet.

Den sakalte Wien-konvensjonen, en in-
ternasjonal avtale om gjensidig godta-
gelse av lover og forskrifter, som angar
bil, gjer dette helt klart. Biler, som er
godkjent og registrert i Norge, skal ikke
kunne stanses fordi de har automatisk
tenning av kjerelys.

Det er underdirekter Ingar Tenold i Veg-
direktoratets vegtrafikkavdeling som
sier dette. Anledningen til uttalelsen er
at politimenn i enkelte tilfeller skal ha
stoppet norske biler pa tur i utlandet.

- Selv om dette, savidt vi vet, er et sveert
lite problem, kommer vi likevel, for sik-
kerhets skyld, til & ta spersmalet opp
med de utenlandske ambassadene i
Norge, sier han.

AUTOMATISK kjorelys er ikke ulovlig
i utlandet.



— 12

TELEMARKSVINGEN

RIKSVEG 36 GJENNOM GRENLAND

Ny bru over vassdraget

Tilbakeblikk:

Vassdraget, Skienselva eller Porsgrunnselva,
litt etter hvilke @yne som ser, har som binde-
leddet til havet og sjefarten, hatt en avgje-
rende betydning for utviklingen av Gren-
landsomradet i moderne tid. For ikke lang
tid tilbake dannet ogsa Telemarkskanalene
nerven i kontakten mellom Grenland og de
avre deler av fylket.

Trafikken pa vassdraget og muligheten til
kontakt med vassdraget har dermed veert en
av de viktigste lokaliseringsfaktorer for by-
sentra, industri, ulike former for neerings-
virksomhet og dermed ogsa bosettingsmen-
steret i omradet.

Dagens hovedvegnett i Grenland viser ogsa
hvilken sterk faktor trafikken pa vassdraget
har veert i lokaliseringssammenheng.

Vassdraget skjeerer gjennom et omrade med
90.000 bosatte. I en annen sammenheng ville
det opplagt ha veert anlagt en rekke tverrfor-
bindelser over elva for a knytte ost- og vestsi-
den sammen. Som eksempel kan nevnes
Drammen, hvor 5 bruer krysser Drammens-
elva.

Avstanden mellom Porsgrunnsbrua og Klos-
terfossen er 6 km langs vestsiden.

Kravet til seilingshovde i vassdraget mellom
Porsgrunn og Skien, som i dager 27 m, var i
seilskipenes dager adskillig storre.

Da heyden i Porsgrunn ble diskutert pa
50-tallet, krevde Skiens rcpresentanter en fri
seilingshoyde pa 43 m.

Antall bruapninger i Porsgrunn i 70-arene la
pa opp mot 10.000 pr. ar eller 30 i degnet.

Dagens vegnett:

Pa denne bakgrunnen har viidag toriksveg-
forbindelser fra E 18 via Porsgrunn og Skien
mot evre Telemark. @st for vassdraget Riks-
veg 36 fra Lillegardskrysset gjennom Pors-
grunn, Borgestad og Bele over Hjellen og
Klosterfossen til Moflata.

Vest for vassdraget Riksveg 354 fra Skjels-
vikkrysset over Porsgrunnsbrua og Pors-
grunn Vest via Nenset og Klosterskogen til
Moflata.

I Porsgrunn sentrum binder Riksveg 356,
Storgata, sammen @st og vest, mens @st og
vestiSkien bindes sammen langs innfart vest
over Klosterfossen og via Hesselbergsgate
over Elstrembrua.

Vegnelttet som er beskrevet har meget hey
trafikkbelastning i forhold til standarden pa
vegnettet.

Store deler av vegstrekningene gar gjennom
bolig- og neeringsomrader og fungerer som
hovedrtrafikkarer, kommunal samleveg- og
boliggate, med en rekke kryss og direkte av-
kjersler. | det siste 10-aret er det etablert
gang- og sykkelveg langs deler av dette veg-
nettet.

I Porsgrunn krysser Riksveg 36 Vestfoldba-
nen 2 ganger i plan.

Riksveg 356, Storgata, er Porsgrunns viktig-
ste handle- og forretningsgate.

Det absolutt sterste trafikkavviklingspro-
blemet i fylket i dag er omradet rundt Pors-
grunnsbrua, spesielt forholdert i brukrysset
og krysset ved Porsgrunn Porselen. Trafikk-
belastningen er i dag 22.000 kjeretey/degn.

Sentrumsomradene:

De alvorligste trafikk- og miljeproblemene i
Skien sentrum er lost gjennom utbygging av
innfart vest og bygging av Elstrem-anleg-
get/Hesselbergsgate. Det er ikke kapasitets-
problemer i Skien sentrum i dag, og det er et
stort bilfritt omrade i sentrumskjernen.

Milje- og trafikkproblemene i Porsgrunn
sentrum vil bli lest gjennom bygging av sen-
trumsringen, en 900 m lang tunnel forbi sen-
trum ost, som vil avlaste Storgata (Riksveg
336) og Sverresgate og gi grunnlag for utvik-
ling av et tidmessig og dels bilfritt sentrum
ogsa i Porsgrunn.

Hovedvegnettet
Ny bru over vassdraget:

Den storste utfordringen planavdelingen ved
Vegkontoret na star overfor i Grenland, er
vurdering av den framtidige foringen av
Riksveg 36 gjennom omradet.

Den viktigste del av undersekelsen er plasse-
ring av ny bru over vassdraget. Behovet for
en ny bruforbindelse synes apenbar.

Vegkontoret utarbeider dermed i samarbeid
med Skien og Porsgrunn kommuner en veg-
utredning for a vurdere framtidig hovedveg-
nett i Grenland.

Det har veert diskutert to hovedalternativer.

Kulltangenalternativet:

Foring av Riksveg 36 fra Skjelsvik over @ye-
kast til Kulltangen, kryssing av vassdraget
Kulltangen - Knarrdalstrand, ny veg Knar-
dalstrand - Pors stadion - Moflata.

Alternativet er vist i generalplan for Pors-
grunn.

Kryssing av vassdraget mellom
Skien og Porsgrunn

Foring av Riksveg 36 fra Lillegardskrysset
over Vallermyrene til Osebakken, kryssing
av vassdraget fra Hammerkrysset til Pors
stadion eller ved Menstad. Bygging av ny veg
Pors - Moflata.

Samarbeid med kommunene

Pa bakgrunn av et mete mellom vegkontoret
og kommunene i juni 1985, ble det besluttet
at vegkontoret skulle utarbeide planer for de
tre brustedene, som en forste etappe, med til-
knytning til eksisterende vegnett.

Det skulle gjores en trafikkundersekelse for
a vurdere effekten av de forskjellige bruste-
dene i hovedvegnettet.

Det skulle gjores en teknisk og eknomisk
vurdering.

Alternativet Kulltangen

Den nye vegen fores fra Riksveg 354 i Kirstibakken (@yekast), langs Brinken mot Gunneklevfjorden, over ny bru fra Kulltangen til Knardal-
strand, tilknytning til Riksveg 356, videreforing vest for Termo kapell over Bjorndalsjorder til Pors stadion.
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Alternativet Hammer - Pors stadion

Den nye vegen fores nord for bebyggelsen i Porsgrunn over sendre ende av jordene pd

Borgestad gard, pd ny bru til Pors stadion.

Vegen knyties til Riksveg 36 og Riksveg 354 med rundkjoringer.

I et mate mandag 4. november ble resultatet
av disse vurderingene forelagt kommunene i
et mote med kommunenes politiske og ad-
ministrative ledelse.

Forelapige resultater:
Kulltangenalternativet

Ny veg @yekast - Pors stadion

Forelepig beregnet kostnad: 145 mill. kr.
Beregnet trafikkbelastning: 8.000 kjere-
toy/degn.

Beregnet avlastning Porsgrunn bru: 31%
(fra 22.000 til 15.100 kjeretoy/dogn).

Effekt pa trafikksituasjonen i Porsgrunn
sentrum: Liten.

Antall hus som ma rives: 16.

Mulighet for delfinansiering ved bompen-
ger: Darlig.

Alternativet Hammer - Pors
Ny veg Hammer - Pors stadion.

Forelgpig beregnet kostnad: 72 mill. kr.

Beregnet trafikkbelasning: 7.000 kjeretey/
degn.

Beregnet trafikkavlastning Porsgrunn bru:
20% (fra 22.000 til 17.500 kjoretoy/dogn)

Effekt pa trafikksituasjonen i Porsgrunn
sentrum: 25% (fra 23.800 til 17.700 kjere-
tey/dogn).

Effekt pa trafikksituasjonen i Skien sen-
trum: 8% (fra 13.200 til 12.200 kjeretay/
dogn).

Antall hus som ma rives: 7

Alternativet Menstad

Mulighet for delfinansiering ved bompen-
ger: Ca. 25%.

Alternativet Menstad
Ny veg Haven - Kjerbekkdalen.
Forelepig beregnet kostnad: 60 mill. kr.

Beregnet trafikkbelastning: 7.200 kjeretoy/
degn.

Beregnet trafikkavlastning Porsgrunn bru:
14% (fra 22.000 til 19.000 kjeretoy/degn).

Effekt pa trafikksituasjonen i Porsgrunn
sentrum: 18% (fra 23.800 til 15.400 kjore-
toy/degn).

Effekt pa trafikksituasjonen i Skien sen-
trum: 20% (fra 13.200 til 10.500 kjeretey/
degn).

Antall hus som ma rives: 3

Mulighet for delfinansiering ved bompen-
ger: Ca. 40%

Arbeidet med utredningen
er kommet langt

Det framlagte materialet ble gjennomgatt.
Det var enighet om at dette fra en veg- og tra-
fikkteknisk synsvinkel kan danne grunnlag
for valg av brusted.

Vurdering av arealbruk

For vegutredningen fullferes, ma kommune-
ne gi uttalelse om hovedvegnettets betydning
for eksisterende og framtidig arealbruk i
omradet.

Videre samarbeid

Samtidig med at vurderingene blir oversendt
kommunene vil en be om kommunenes syn
pa organisasjonsform for det videre arbeid
med vegutredningen, herunder om det er ak-
tuelt & opprette et utvalg pa tvers av kommu-
negrensene som styringskomité for prosjek-
tet.

Realisering

Som kjent er det ikke avsatt penger til ny bru
over vassdraget i vegplanperioden 1986-89.
Det synes ogsa lite sannsynlig at bruprosjek-
tet kan fullfinansieres over statsvegmidler i
perioden 1990-93.

Dersom det skal veere mulig 4 realisere pro-
sjektet i begynnelsen av 90-ara, vil det veere
nedvendig 4 vurdere alternative finansie-
ringsformer, f.eks. en kombinasjon av stats-
vegmidler, bompenger, kommunal forskut-
tering eller bistand fra neeringslivet.

A. Hoel
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VEGUTREDNING
HOVEDVEGNETTET | GRENLAND
Ny bru over vassdraget

Vegen fores fra omridet nord for Hauen sekundeerstasjon, pa bru over jernbanen og del nye godsterminalomradet pd Bale, over elva til Kjor-

bekkdalen.

Ogsa her er tilknytningene last ved hjelp av rundkjoringer.
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Stortinget vedtok onsdag 13. november
enstemmig bompengefinansiering av ny
E-18 over Eidanger-halveya. Saksord-
farer Carl Fr. Lowsow (H) sai Stortinget
at departementet ber vurdere en raskere
fremdrift ut fra hensynet til trafikken,
miljeet og nasjonalekonomien. Dette
ga han ogsa uttrykk for under befarin-
gen som Stortingets samferdselskomité
hadde pa E-18 fredag 26. oktober, og
veisjef Thorsdal lovet at dette ville bli
vurdert naermere.

Den nye komiteen fikk sin orientering gjen-
nom en busstur fra Skien til Langangen og
tilbake til Brevik, hvor ytterligere informa-
sjon ble gitt. Underveis orienterte vegsjef Sa-
ren G. Thorsdal om aktuelle prosjekter langs
ruta, blant annet ny bru over Skiensvassdra-
gel og sentrumsringen i Porsgrunn. Avde-
lingsingenier Anders Hoel orienterte om sel-
ve E-18 prosjektet.

I Brevik var det videre informasjon av veg-
sjefen, Hoel, samt nestformannen i bom-
pengeselskapet, ordferer Tom Hafredal fra
Bamble.

Prosjektet er forutsatt utbygget i perioden
1986-1988, og totalkostnaden er beregnet til
440 millioner kroner. Dette skal finansieres
delvis gjennom riksvegmidler med 194 mil-
lioner kroner, og delvis ved bompenger, med
276 millioner kroner. Det er forutsatt & bru-
ke ett ars bompengeinntekt pa 30 millioner
kroner til sentrumsringen i Porsgrunn,.

Hovedplanen for ferste del av anlegget,
Kokkersvold - Skjelsvik er fremmet og god-
kjent. Det er ogsa fremmet og godkjent de-
taljplan for bomstasjonen og forste delpar-
sell Kokkersvold - Gijelldalasen. Arbeidet

TELEMARKSVINGEN
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Positiv samferdselskomité:
Stortinget vedtok bompenge prOSJektet

med hovedplan for den andre hoveddelen,
Skjelsvik - Rugtvedtmyra, er pabegynt, og
regnes behandlet i lepet av varen 1987, Her
er det blant annet diskusjon om hvorvidt
man skal bruke bru eller tunnel i Brevik-
stremmen. Dette ble ogsa tatt opp i Brevik,
og blant annet mente Hanna Kvanmo (SV)
at tunnelalternativet ikke kan bli aktuelt p&
grunn av sikkerheten i forbindelse med tran-
sport av farlig gods.

Anleggsstart for prosjektet blir til vinteren,
og innkreving av bompenger vil sannsynlig-
vis komme i gang sommeren 1986.
Patilbaketuren fikk komitéen ogsa en orien-
tering om Geiteryggen av Skiens-ordferer
Einfrid Halvorsen.

Den nye samferdselskomitéen har ogsa et
medlem fra Telemark, nemlig Arbeiderpar-
tiets Ingeborg Botnen. Hun var ikke med pa
befaringen fordi hun var opptatt med FN-
oppdrag i New York. Telemark var dermed
representert med hennes varamann, Ivar
Moen fra Porsgrunn
Geir Roang

Vegsjefen i samtale med: Tekn.dir. Giaaisund, rddmann Ljostveit og Stortingsmann
Vada.

Toto: G. Roang
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Bilbelter i Statens vegvesens biler og arbeidsmaskiner

Vegdirektoratet bestemte i rundskriv nr.
51/73 1k at det skulle innfares pabud
om bruk av bilbelter i Statens vegvesens
biler.

Vedtaket var basert pa at Hovedsamar-
beidsutvalget i 1972 enstemmig ga sin
tilslutning til et slikt pabud.

Pa bakgrunn av bilbeltenes store sikker-
hetseffekt, den tekniske utvikling og se-
nere ars nye lover og forskrifter pa om-
radet, ensker Vegdirektoratet na a utvi-
de sikringstiltakene for etatens egne ar-
beidstakere, jfr. arbeidsmiljeloven §§ 1,
9, 14 og 16 samt regler og forskrifter gitt
med hjemmel i vegtrafikkloven.

De nye sikringstiltakene innebaerer forst
og fremst pabud om bruk av bilbelter i
Vegvesenets arbeidsmaskiner. Disse har
i flere ar blitt anskaffet med veltesikre
forerhus eller verneboyler i kombina-
sjon med bilbelter (ofte hoftebelter).
Forere av arbeidsmaskiner vil vaere best
sikret ved eventuell utforkjering, velt,
kollisjon o.l. dersom vedkommende er
fastspent. Veltesikre farerhus eller ver-
nebeyler vil i sikkerhetsmessig sam-
menheng ofte veere verdilese dersom
bilbelte ikke benyttes. Vegdirektoratet
er oppmerksom pa at bilbelte i forbin-
delse med bruk av arbeidsmaskiner ik-
ke alltid kan benyttes fordi det kan virke
hindrende i arbeidet. Dette forutsettes
derfor vurdert av fareren i den enkelte
arbeidssituasjon.

De nye sikringstiltakene innebaerer ogsa
ettermontering av bilbelter i bakre sete-
rad i en del tidligere leverte kombinerte
biler (biler med dobbelt fererhus) og
stasjonsbiler. Det forutsettes imidlertid
bare ettermontert belter i de biler som
fra fabrikk er utstyrt med originale
festepunkter for belter (se senere av-
snitt). Bilbelter forutsettes ogsa etter-
montert i enkelte arbeidsmaskiner som
har veltesikre fererhus eller vernebay-
ler, men som kan mangle belter. Det ten-
kesidenne forbindelse seerlig pa enkelte
vegvalser.

Angéaende montering og bruk av bilbel-
ter i Statens Vegvesens egne biler og ar-
beidsmaskiner (motorredskaper) gjel-
der heretter:

1. I alle nye biler og motorredskaper
med veltesikre farerhus eller verne-
bayler, skal det i den grad det er tek-
isk mulig, monteres godkjente bil-
belter av selvregulerende type.

[ biler (ogsa lastebiler med totalvekt
3.500 kg eller mer) skal det generelt

monteres trepunktbelter. For midt-
seter kan det monteres hoftebelter. I
smabusser forutsettes bilbelter bare
montert for de seter hvor det fra fa-
brikk er laget originale festepunkter
for belter.

I motorredskaper som dumpere, spe-
sialkjeretoyer, brannbiler, motor-
veghavler, traktorer, vegmerkema-
skiner, feiemaskiner, vegvalser, doze-
re, hjullastere, snafresere og andre
aktuelle selvgdende maskintyper
med veltesikre fererhus eller verne-
bayler, skal det monteres trepunkt-
belter eller hoftebelter. Beltetype vil
bli fastsatt ut fra hva som er mest
hensiktsmessig 1 de forskjellige
maskintyper.

2. I biler skal bilbelter alltid brukes.

3. I arbeidsmaskiner utstyrt med velte-
sikre farerhus eller vernebeyler og
som er utstyrt med bilbelter, skal bel-
tene brukes under transportkjering.
Under arbeid skal beltene brukes i
den grad det er praktisk mulig og
ikke er til hinder for &4 fi utfert
arbeidsoppgaver.

4. Ved bruk av Statens Vegvesens mo-
torvogner gjelder alle generelle lover
og forskrifter om bilbelter, ogsd unn-
taksbestemmelsene i bruksplikten,
som fremgar av de generelle forskrif-
tene om bruk av personlig verneut-
styr under kjering med motorvogn.

5. For biler med totalvekt mindre enn
3.500 kg (som omfattes av de generel-
le forskriftene) gjelder forskriftene
om gebyr for unnlatt bruk av
bilbelte.

6. For andre motorvogner, eksempelvis
lastebiler og arbeidsmaskiner (som
ikke omfattes av de generelle for-
skriftene) gjelder ikke forskriftene
om gebyr for unnlatt bruk av bil-
belte.

7. Hver enkelt arbeidstaker er selv an-
svarlig for at bilbelte blir brukt enten
hun/han er farer eller passasjer. Li-
keledes er hver enkelt selv ansvarlig
for betaling av eventuelt gebyr for
unnlatt bruk.

8. Av arbeidsmiljelovens § 16, fremgar
at arbeidstakerne skal bruke pabudt
verneutstyr. Dersom padbudt verneut-
styr ikke er brukt, vil avkortning av
eventuelt erstatningsbelep ved ulyk-
ke kunne bli vurdert.

9. Biler som Statens Vegvesen leier inn
uten forer, skal vaere utstyrt med bil-
belter. For arbeidsmaskiner nevnt
under punkt 1, som leies inn uten fo-
rer gjelder at disse, i likhet med Veg-
vesenets egne maskiner, skal vaere ut-
styrt med bilbelter og dessuten ha
veltesikre forerhus eller verneboyler.

Biler og arbeidsmaskiner som Statens
Vegvesen leier inn med ferer kommer
ofte inn under arbeidsmiljelovens § 15
om flere arbeidsgivere pd samme ar-
beidsplass. Statens vegvesen blir da a
anse som hovedbedrift. Dette innebae-
rer at innleide firmaer er underlagt ver-
netjenesten til oppdragsgiver og at inn-
leide lastebiler og arbeidsmaskiner skal
tilfredstille offentlige lover og bestem-
melser. [ henhold til dette skal det ikke
kreves montert bilbelter i andre motor-
vogner som leies inn med ferer, enn de
som kommer inn under de generelle be-
stemmelsene i kjeretayforskriftene.

La broytestikkene
sta!

Hvert ar foregar det tildels omfattende heer-
verk pa breytestikkene langs vére veger. Det-
teer for vedlikeholdet og for broytesjaferene
et alvorlig problem og kan veere arsak til al-
vorlige ulykker.
Mere og Romsdal fylke gjennomferte ifjor
en plakatkampanje i form av tekstet plakat
om & la breytestikkene sta. Disse plakatene
ble fordelt til skolene rundt om i fylket.
Dette er et informasjonstiltak som Statens
Vegvesen i Telemark gjerne vil ga inn for og
deter bestilt en del av plakatene med tekst pa
begge malfore.
Det er 4 hape at plakatkampanjen vil bedre
forholdet slik at breytestikkene far stai fred.
B. Sannes
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Trygg Trafikks fylkessekretariat i Telemark
ble etablert 1/1 1979 som et av de aller farste
i landet, sa jeg tilharer na veteranene blant
fylkessekreteerene.

Trygg Trafikk inviterte tre fylker til & veere
med pa a opprette fylkessekretariater i forste
omgang. Det var fylkene @stfold, Rogaland
og Troms.

Fra @stfold og Rogaland kom det positive
reaksjoner. Troms sa seg ikke i stand til &4
starte opp pa det tidspunkt. I mellomtiden
var det kommet reaksjon fra Telemark som

mente seg forbigatt av Trygg Trafikk. Tele- -

mark hadde i mange ar hatt sitt Telemark
Trafikkrad, som er tilsluttet TT. Primus mo-
tor i Telemark Trafikkrad, politiavd.sjef (da-
veerende) Nils Venstep, dengang distrikts-
sekretzer for Trygg Trafikk i Skien, talte
varmt for opprettelse av fylkessekretariat i
Telemark for fylkeskommunen.

Resultatet var at Telemark kom med som det
tredje fylket helt fra starten av.

I dager det fylkessekretariater i elleve fylker.
Trygg Trafikk er nd i ferd med 4 ansette fyl-
kessekreteer i det tolvte fylket, som blir Mare
og Romsdal. Dette blir opprettet innen arets
utgang og i lepet av 1986 vil det trettende bli
opprettet i Hordaland og sannsynligvis det
fjortende i vest-Agder. Da dekker vi snart
hele landet.

TT har fra fer av veert representert i fylkene
ved sine distriktssekreteerer, en for hvert po-
litidistrikt, Det vil si at vii Telemark har fem
distrikssekreteerer, fhv. politiavd.sjef Thor-
leif Skauen, Porsgrunn, politibetjent Thor
Ragnar Sollid, Skien, politioverkonstabel
Asbjern Moe, Rjukan, lzerer Britt Margret-
he Lund, Notodden og politibetjent Kjell
Soreide i Kragere.

Fylkessekretariatene blir opprettet av de res-
pektive fylkeskommuner og Trygg Trafikk.
Trygg Trafikk ansetter og lenner fylkessek-
reteeren, mens fylkeskommunen koster kon-
tor, telefonutgifter og reisebudsjettet for fyl-
kessekretzeren. Dette anses for & veere rime-
lig for fylkene, som dermed far en heltidsan-
satt person i fylket som arbeider for trafikk-
sikkerheten pa de felter som TT tradisjonelt
arbeider.

Trygg Trafikk er bygd opp som en frittstien-
de organisasjon. Medlemmer i organisasjo-
nen er fylker, kommuner, vel-foreninger,
husmorlag, bondelag, bilorganisasjonene,
trafikkskoler, forsikringsselskaper, tran-
sportorganisasjoner osv., osv., kort sagt or-
ganisasjoner som er opptatt av trafikksik-
kerhet. Trygg trafikk fungerer som paraply-
organisasjon for disse og som et mellomledd
mellom disse og de offentlige myndigheter.

Pa samme mate som TT sentralt fungerer
ogsa fylkessekretariatene. Sentralt har TT
en egen oppleringsavdeling, en informa-
sjonsavdeling, en avdeling for forskole/Bar-
nas Trafikkskole og en organisasjonsavde-
ling. I fylkene ligger alt dette under fylkes-
sekreteeren. Han skal holde lepende kontakt
med skolene, drive opplaringsvirksomhet
overfor leererne (i Telemark gjeres dette i
samarbeid med trafikkpedagogen hos biltil-

synssjefen gjennom trafikkoppleeringsut-
valget i fylket), han samarbeider med sekre-
tariatet for fylkets trafikksikringsutvalg som
er lagt til trafikkseksjonen ved vegkontoret.
Her ligger ogsa fylkessekreteerens kontor.
Dette er selvsagt gjort helt bevisst for at kon-
takten mellom Trygg Trafikk og vegkontoret
skal veere best mulig. Virksomheten for fyl-
kessekreteeren blir svaert utadvendt. Ved si-
den av den vanlige kontakten med skolene,
kurs. og planleggingsdager for leererne, blir
det ofte foreldremeoter pa kveldene og av og
til ogsa direkte kontakt med elevene ved at en
er med pa gjennomfering av trafikkdager pa
skolene.

TRYGG TRAFIKK
Telemark

For mitt vedkommende, her i Telemark har
det 1 det siste veert et enormt arbeid med
gjennomfering av refleksdemonstrasjoner
for fersteklassinger ved barneskolene i fyl-
ket samt bussdemonstrasjoner i forbindelse
med skolebarntransporten i Skien, Bamble
og Kragere. Dette skjer i samarbeid med en
del av sjaferene ved @degardens Bilruter.
Refleksdemonstrasjonene skjer som resultat
av et samarbeid mellom NAF, Rutebileier-
forbundet, ATL (sjaferlecrerne), Ford og
Trygg Trafikk.

Trafikkoppleeringsutvalget i Telemark har
fAtt innpass pd Telemark Leererhegskole

pa Notodden. For andre ar pa rad var Fred
@veraas og jeg pa leererskolen i januar og
hadde dagseminar pa trafikkopplaering i
skolen for alle ferstears-studentene. Siden
trafikkoppleeringsutvalget ble opprettet, har
det blitt mange kurs- og planleggingsdager
for leerere pa oss.

Jeg sa tidligere at TT fungerer som et mel-
lomledd mellom det private og det offentli-
ge. Slik fungerer det ogsa pa fylkesplanet.

Trygg Trafikk Telemark blir av og til kontak-
tet av f.eks. et foreldrerad ved en skole fordi
de mener ungene deres har en farlig skole-
veg. De ber om hjelp for & f& ordnet friskole-
skyss for elevene, selv om skolevegen er un-
der fire km som er grensen for friskyssidag.
Av og til har TT’s bistand fert til at ungene
har fatt innvilget fri skyss, andre ganger
ikke.

Enkeltpersoner tar kontakt med TT for a fa
hjelp til & fa fjernet trafikkfeller; naboens
hekk kan veere problemet, men de har ikke
lyst til alegge seg ut med naboen. En henven-
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delse fra TT som peker pa hvor farlig hekken
er for sikkerheten, kan veere det som skal til,
og dette kan skje uten at nabofreden blir for-
styrret. Hekk-eieren kan jo ikke vite hvem
som har klaget.

TT kan bli kontaktet av borettslag, vel-
foreninger o.l. for 4 fa bistand og rad for 4 fa
last et trafikkproblem. Siste tilfelle i en slik
sammenheng var et mote med foreldreriadet
ved Myrene skole som klaget over en forver-
ret situasjon for deres barn i forbindelse med
omreguleringene rundt fotgjengerunder-
gangen pa Vallermyrene, hvor jeg tror TT var
med pa 4 skape forstdelse for omreguler-
ingen.

Informasjon og holdningspéavirkning er en
vesentlig side av TT's virksomhet, jeg kan
nevne stikkord som bilbeltebruk, sikringsut-
styr for barn i bil, kjerelys om dagen o.l.

I pasketrafikken var vi ute med sjokolade til
trafikanter i bil hvor alle i bilen satt sikret i
bilbelter/sikringsutstyr. Vi har hatt stands
for & vise fram sikringsutstyr got barn i bil
ved flere anledninger, sist ved Politiets Dag i
Porsgrunn.

Det kan veere vanskelig a beskrive TT’s virk-
somhet uten & utbrodere seg for mye. Sveert
fadager blir like, heldigvis, en slipper a kjede
seg. En har en felelse av a veere med der ting
skjer. Det er selvsagt ik ke alltid at en faler at
det en gjor gir de forventede resultater, men
av og til far en full uttelling og da er alt desto
mer moro.

I forbindelse med den sakalte Trafikksikker-
hetsdagen pa Geiteryggen i august som for-
evrig var meget vellykket, fikk Trygg Trafikk
etterpa en del kritikk for markedsferingen
ogdenne gikk dessverre ogsa ut over vegvese-
net. Det ble satt opp skilt pa flere steder
langs vegene i Grenland. Jeg var pa ferie
uken fer arrangementet og sa ikke skiltene
far fredag kveld pa veg hjem fra ferie. Vi
hadde overlatt markedsferingen til et rekla-
mebyrd som ma pata seg ansvaret for denne
skiltingen.

En gruppe foreldre ved Hjuksebe skole
ba om hjelp til & fa fri skyss for sine barn.
Jeg deltok pa befaring og skrev brev til
skolestyret, vedlagt bilder fra skolevegen.
Seknaden gjaldt elever i ferste til tredje klas-
se. Da er det hyggelig nar en far telefon fra
foreldrene en tid etter, hvor de kan fortelle at
sgknaden var innvilget for alle elevene fra
forste til sjette klasse.

Steinar Holte

Farlig skoleveg,
(skal utbedres).

Juksevelta Riksveg 360

Foto: S Holte
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Aksjon Bedre Bilist

Aksjon «Bedre Bilist -85» var betegnelsen pa
arets landsomfattende trafikksikkerhetsak-
sjon. En aksjon som med bakgrunn i de siste
arsekningistore og alvorlige trafikkulykker
var en viderefering av tilsvarende aksjon i
1984. Mens man i 1984 i vesentlig grad rettet
aksjonen mot de sékalte helgeulykkene har
arets aksjon hatt et videre perspektiv. For-
uten de rutinemessige utekontroller av kjo-
retgy hadde man som mal & oppna en bedre
kontakt mellom trafikkmyndighetene og
den enkelte forer av kjoretoyet. Ved biltilsy-
nets stasjoner i Telemark har man fra begyn-
nelsen av juni til utgangen av oktober gjen-
nomfoert 25 reguleere utekontroller og da
som oftest i samarbeide med politi eller lens-
menn. | tillegg er det ved hver stasjon gjen-
nomfort sakalte «Apne kvelder», med veks-
lende hell. Arrangementene har i stor grad
veert lagt opp som et tilbud om etatens tjene-
ster eller arbeidstid sa som

- fornyelse av forerkort

- registrering av kjeretay

- teknisk kontroll

- informasjon og rettledning

Den tekniske kontroll av kjereteyet har veert
av frivillig karakter og uten utstedelse av
mangellapp om feil eller mangler ble funnet.
Uten tvil var dette det tiltak som slo best an.
Koene ble lange foran portene til kontroll-
hallen utover ettermiddagen og kvelden. Vi-
dere var det «Apne kvelder» lagt opp med
bestemte emner eller tema. «Apen kveld»
feor sommerferien var viet feriebilisten, hvor
rettledning ble gitt i bl.a. riktig lasting av fe-
riebagasjen, riktig sikring av bade personer
og last, demonstrasjon av diverse sikringsut-
styr o.l. Tilsvarende kveld pa hesten tok for
seg kjoring i merke og pa glatte veibaner, lys
og lysbruk, dekk og dekkutrustning.
Arrangementene har veertineert samarbeide
med bilorganisasjoner, kjareskoler og bilut-
styrleveranderer.

Statistikken viser de klare tall fra de mange

helgekontroller rundt om i fylket. (Tabell 1

og 2)

Uten tvil - tallene ma veere urovekkende for
hvem som helst dersom de gir det riktige bil-
de av tilstanden hos fylkets kjereteypark.
Mer enn hvert tredje kjeretoy har mangler
som kan vezere av stor fare for trafikksikker-
heten. Den sterste feilprosent finner en i
gruppen motorsykkel/moped. Hver annen
motorsykkel har mangel, mens blant tyngre
kjoretayer er det mangler ved 44,2 prosent av
de kontrollerte.

Statistikken viser ogsa at hver fierde lastebil
eller buss kjerer med feil pa lys og dekk.

Né kan en sperre om de siste ars trafikksik-
kerhetsaksjoner har svart til en bedring i tra-
fikksikkerheten. Konklusjoner er enna ikke
trukket. Imidlertid kan vi for egen del kon-
statere at ved vare kontroller i perioden
august-oktober sia har mangelprosenten
gétt betrakterlig ned i alle kjoretoygrupper i
forhold til perioden juni - august, om dette
kan veere en liten trest i de terre tall.

Odd H. Langbakk

Kjoretoy

Person/varebil:

1985

Motorsykkel inkl. moped:

Lastebil - buss

SUMTALL:

Alle typer kjoretoy:

Kjoretay

Person/varebil:

Motorsykkel inkl. moped:

Lastebil - buss

SUMTALL:

Alle typer kjoretoy:

Tabell 1

med mangler
uten mangler
antall kontrollert
herav avskiltet

med mangler
uten mangler
antall kontrollert
herav avskiltet

med mangler
uten mangler
antall kontrollert
herav avskiltet

med mangler
uten mangler
antall kontrollert
herav avskiltet

Tabell 2

med mangler
uten mangler
antall kontrollert
herav avskiltet

med mangler
uten mangler
antall kontrollert
herav avskiltet

med mangler
uten mangler
antall kontrollert
herav avskiltet

med mangler
uten mangler
antall kontrollert
herav avskiltet

17—

Antall %
37,8
1165 62,2
L | 1874 Ly | 100
56 [ 3,0]
100 [53,2
38 46,8
& [ 188 ] Ly [ 100 ]
[ 32 17,0
38 44,2
48 55,8
b | 86 Ly 1100
4] 4.6
Antall i)
847 [39.4
1301 60,6
Ly [ 2148 Ly | 100 |
92 43

Antall 0o
709 37,8
1165 [62,2
Ly | 1874 ] L | 100 |
[ 56 ] 3,0]
100 33,2
38 46,8
Lp | 188 | B | 100 |
[ 32] [17,0]
38 44,2
48 55,8
L | 86| Ly | 100]
4 [ 4.6]
Antall N
847 39,4
1301 60,6
Ly | 2148 ] Ly | 100
92 13
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Omlegging av vegkontorets arkiv

Proveprosjekt

Vi har tidligere pa flere mater informert om
arkivprosjektet. Formelt sett er na prosjekt-
gruppa opplest og arbeidet avsluttet, og vi
vil derfor gi en kort orientering om prosjekt-
arbeidet - bade prosessen og resultatene.

Prosjektet startet etter en anmodning fra
Vegdirektoratet. Vi hadde 2 hovedmal med
dette:

- Teste 4 temahefter med fellestittel «<EDB
i vegvesenet».

- Utarbeide og teste et arkivsystem for veg-
kontorene basert pa bruk av EDB.

Etter forhandlinger med bererte organisasjo-
ner, hvor bl.a. prosjektgruppas sammenset-
ning ble bestemt, startet arbeidet hesten
1984. Prosjektgruppa feyde sa til bl.a. fel-
gende delmal for vegkontoret:

- Prosjektet skal gi oss et kvantitativt sterre
og kvalitativt bedre produkt, samtidig
som arbeidsmiljeet pa arkivet ikke skal
bli darligere - helst bedre.

Med produkt mener vi her de tjenester som
arkivet yter til andre i vegvesenet.

Det ble ogsa satt noen krav til systemet:

- det skal kunne sokes pa fri tekst (ordet
det sokes pa ma da finnes i det registrer-
te sammendraget i postlista)

- saksbehandler skal kunne seke fra egen
skjerm

- saksbehandler ma ogsa kunne sette sam-
men rapporter av forskjellig slag fra det
registrerte materialet

- det er bare arkivpersonalet som skal kun-

ne endre eller slette registrert materiale.

Som rammebetingelser for sitt arbeid had-
de prosjektgruppa felgende:

- EDB-maskinen NORD 530 CX skulle be-
nyttes.

- Programpakke FICS skulle benyttes.

- Naveerende arkivnekkel og arkivinstruks
skal ikke endres.

- Det fysiske arkiv blir ikke berort.

Prosjektarbeidet ble delt opp i 4 faser i sam-
svar med den reviderte modellen «Modus»
som er beskrevet i det ene temaheftet «Sy-
stemutvikling». Alle tidfristene ble holdt.

[ tilknytning til prosjektet ble de manuelle
rutiner og dokumentflyten gjennomegatt ba-
de for arkivet, skrivestua og service. Det vi-
ste seg at dette var det riktig 4 gjere.

Hva har vi sa oppnadd?

La oss forst se pa resultatene i forhold til de
oppsatte mal.

Temaheftene

De 4 temaheftene«Terminalarbeidsplasser»,
«Lover og avtaler», «Prosjektarbeid» og
«Systemutvikling» har alle vist seg a veere
nyttige redskaper. Heftet «Systemutvikling»
inneholder en modell (metode) som kan til-
passes prosjektarbeid som ikke angar EDB.

Heftene « Terminalarbeidsplasser» og «Lo-
ver og avtaler» kan ogsa brukes som opp-
slagsverk pa sine omrader.

Alle heftene har fatt «godkjent karakter».
EDB-systemet

EDB-delen av arkivsystemet er en databa-
se, sammenkopling av registre, bygd opp ved
hjelp av FICS, samt et menystyringssystem.
Databasen bestar av 7 registre:

- Arkiv-register: For registrering av daglig
innkommen og utgaende post.

- Telefonliste: Internt register over alle
ansatte.

- Register for saker unntatt fra offentlighet.

- Rundskrivoversikt: Inneholdende alle gyl-
dige rundskriv fra Vegdirektoratet.

- Avkjoerselsregister: Saksbehandlerregister
som delvis blir oppdatert fra arkiv-regis-
teret.

- Plan/bruarkiv: For registrering av tegnin-
ger og kartmateriell.

- Vegnett-register: Referanseregister.

Pa litt sikt vil ogsa bibliotek og grunnarkiv
bli lagt inn som en del av databasen.

Hovedregisteret i arkivsystemet er arkiv-
registeret. I tillegg til & registrere post kan
man ga inn a seke i registrert materiale, gjore
oppdateringer, og man kan ta ut utskrifter
som postliste, journal, restanseliste m.v. Sy-
stemet gir ogs@ muligheter for a ta ut ulike
typer statistikker.

Systemet vil bli apnet for alle innen
arsskiftet.

Personalsaker og saker unntatt fra offent-
lighet vil ikke kunne hentes fram av andre
enn arkivpersonellet.

Hvordan er det sa gartt i henhold til vart eget
mal?

TELEMARKSVINGEN

til EDB

Postlistene er lettere a finne ut av. Forfalls-
lister kan sendes i rett tid. Det er raskere &
registrere inngaende post. Det er mer arbeid
a registrere utgaende post. Det er midlerti-
dig blitt noe mer kopieringsarbeid.

Hva med arbeidsmiljeet?

Etter etintervju med 3 av de ansatte ved arki-
vet fikk vi dette svaret:

Arbeidsmiljget er blitt bedre. Det er na
mindre st@y, de har fatt bedre utstyr og
det er stort sett blitt triveligere. De har
imidlertid fatt mer a gjore ved at arkivet
er blitt palagt flere arbeidsoppgaver. Re-
sponstiden pa terminalene er for lang.
Det er na lettere a lzere opp nye medarbei-
dere, men oppleeringen ma skje pa en an-
nen mate.

Her vil vi legge til at det skal foretas en ny ar-
beidsmiljeundersekelse noe senere, slik at
de svar vi har fatt, er en rent forelepig
reaksjon.

Har vi sa spart noe?

Ikke pa arkivet, men ved analyse og omleg-
ging av de manuelle rutinene har vi spart inn
narmere ett arsverk pa service. Dette har vi
sa brukt til a4 styrke skrivetjenesten som var
underbemannet i forhold til oppgavene.

Vimaidag kunnesi at vare mal er nadd. I til-
legg har prosjektet ogsa gitt deltakerne inn-
sikt i og erfaring med prosjektarbeid. Dette
vil vegkontoret kunne nytte seg av ved andre
prosjekter.

Spesielt interesserte vil rundt arsskiftet kun-
ne fa lese 2 fyldige rapporter om prosjektet.
Noe senere vil det ogsd komme ut en 3dje
rapport - Etteranalyse.

Med hilsen Prosjektgruppa

Arkivet er her representert ved: Edel Andersen, Gunn Berit Gilje, Tove Fredriksen.
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Telefax

[ de senere ar har det kommet en rek-
ke nye teletjenester for overforing av
informasjon.

Ved Telemark vegkontor og Rugtvedt
vegstasjon er det i disse dager innsta-
lert telefax.

Telefax virker som overferer av ko-
pier d.v.s. at vi far en forholdsvis nay-
aktig overfering av orginalen som
kan vzere brev, tegninger og fotogra-
fier m.v.

Ved bruk er kostnadene de samme
som ved vanlig telefon (tellerskritt).
Vi haper nyanskaffelsen kan bidra til
raskere saksgang 1 endel tilfeller,
f.eks. 1 form av rask behandling av
dispensasjon for spesialkjaretey som
ma behandles i vegdirektoratet.

Brev til uttalelse, daglige og ukentlige
vegmeldinger. Kunngjeringer og
hasteannonser til presse og lokal-
radio.

R. Isaksen

Deognvakt pa Veg-
meldingssentralen

| tidsrommet oktober d.a. til april neste
ar vil Vegmeldingssentralen pa Kjeller-
bru serge for at trafikantene vil veere sik-
ret en god veg- og feremeldingstjeneste
degnet rundt, basert pa meldinger fra
landets vegkontorer.

Statens vegvesen og Norges Automobil-
Forbund samarbeider om denne tjenes-
ten. Statens vegvesen vil st& for de offi-
sielle vegmeldinger og betjene NAF, pres-
se og kringkasting, mens NAF forestar
publikumsbetjeningen ved Alarmsentra-
len i Oslo (02) 42 94 00.

L

VEGMELDINGS-
SENTRAL

T —

Ny vedlikeholdssjef for de neste 2 ar

Leiv Sundfeer

Vedlikeholdssjefen for de neste 2 ar heter Leiv Sundfzer. Vi slo av en prat for 4 here
om hans fortid og hva slags planer han hadde i framtida.

Jeg er fodt i Nordreisa i Troms fylke, og har
rukket &4 bo et par ar av mitt liv i Finnmark,
nazrmere bestemt Vadse, for jeg kom hit til
Skien som 3-aring.

Her har jeg bodd sterstedelen av mitt liv,
med unntak av den perioden jeg avtjente ver-
neplikten, og den tiden jeg gikk pa hegsko-
leniKarlsruhei Vest-Tyskland. Etter endt ut-
dannelse arbeidet jeg ett ar i et bygningstek-
nisk konsulentfirma fer jeg begynte pa plan-
avdelingen her i Telemark. Pa denne avde-
lingen har jeg veert med pa det meste, og jeg
har veert leder av trafikkteknisk seksjon si-
den 1970.

Den nye jobben pa vedlikeholdet innebaerer
et «brudd» med fortiden, og tanken pa &
skulle over pa noe nytt virker oppkvikkende.
Det er for savidt ikke noe galt med den job-
ben jeg har hatt til nd, men nar en har trakket

rundt i sine egne fotspor i 15 ar, er det sunt
4 puste i litt annen luft en stund.

Min gamle jobb hadde flere tangeringspunkter med vedlikeholdet, sa alt er ikke like frem-

med, men det er meget nytt a sette seg inn 1.

Av ting som ma gjennomferes pa vedlikeholdet i den neermeste framtid, er omrade-
inndeling, omorganisering av vedlikeholdsavdelingen, og gjennomfaring av det nye eakono-
mistyringsprosjektet, der viallerede er delvis inne som prevefylke, Privat ma jeg si at jeg gjer-
ne er pa reisefot, liker 4 lese, interesserer meg for lokalhistorie, og ellers tilbringer jeg en god

del av min fritid med & pusle i hagen.

Vi takker for praten og ensker lykke til i den nye stillingen.

EHACEN 85
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Red.

DEN NYE
VEGVOKTER!!!

Foto: A. Gunnerud
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Gammelt knuseverk

Dette med ata vare pating for a bevare for ettertiden, er vel noe som de fleste av 0ss er opptatt
av i mindre eller sterre grad.

Innenfor vart eget arbeidsfelt i vegvesenet, finnes det ogsa mange ting som vi absolutt ber ta
vare pa. Det kan veere utstyr, redskap og maskiner, ting som kan fortelle ettertiden om ar-
beidsforhold og metoder i forgangen tid. P4 maskinavdelingen har vi etter beste evne, og i
nzert samarbeide med overingenior Birger Sannes, tatt vare pa enkelte gamle maskiner. Deer
blitt restaurert, og inntil videre lagret pa vegsentralen.

Et seerliginteressant og arbeidskrevende objekt i denne forbindelse, er et Dravn 300 R knuse-
verk, bygget og levert av A/S Drammens Jernstoberi & Mek Veerksted 1953,

Denne knuseren er montert pa en solid ramme, sammen med en Dravn grussorterer. For &
gjore dette verket lett 4 flytte, er det montert 2 stk. hjul av massiv gummi bak, og ett foran.
Knuseverket ble drevet av en 3-sylindret Deutz dieselmotor som utviklet 43 hk. Som kraft-
overfering er brukt kileremmer og flatremmer.

Mellom dette verket og det siste nye datastyrte, ligger det en rekke utviklingstrinn. Det restau-
rerte verket kan vel sies som et av de farste transportable verk.

Utviklingen gar sa fort at en kanskje na ber stoppe opp litt, og tenke seg godt om.
Kjell Stenhaug

Knuseverk: Dravin 300 R Foto: Scott-Fjeere

NAUTESUND BRU

INorges lengste stalbjelkespenn.

Bygging av landkarene og pilarene vil veere fullfert i desember i ar. Arbeidet er utfort i egen
regi bortsett fra fundamenteringen av vestre pilar. Dette arbeidet ble satt bort til firmaet En-
trepenerservice A/S, og har veert bade vanskelig og problematisk. Arbeidet er imidlertid na
fullfert og vestre pilar star pa to stykk «borede peler» a 45 meter.

Diameteren pa rerene som ble boret ned er 1,54 meter for det evre permanente varerer og 1,30
meter for reret som ble boret ned til fjell.

Rorene ble armert og stept. Indre rer ble trukket opp etterhvert med utstepningen. Det er
ikke tidligere her i landet utfert fundamentering av borede peler med sa store dimensjoner,
sa vi kan dermed rose oss av nok en «Norgesrekord». Arbeidet vedrerende stalkonstruksjo-
nen er na satt bort til firmaene Alfr. Andersen og Meraker Industrier i fellesskap. Bjelkene
skal veere montert innen 1. mai 1986.

Det forutsettes at brua skal apnes for trafikk 1. oktober 1986.

T. Sendbo

L

Nautesund bru Foto: T. Sendbe
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Riksvegbudsjettet 1986

Generelt om riksvegbudsjettet

for hele landet:

For 1986 er bevilgningsforslaget 6.013,2 mill.
kr. til administrasjon, vedlikehold og anlegg
av riksveger. Forslaget er 427,0 mill. kr. eller
7.6 pst. heyere enn 1985-bevilgningene, alle
tall i nominelle kr. Av ekningen skyldes 125
mill. kr. et ekstraordinzert investeringspro-
gram for Nord-Norge.

Til vegadministrasjonen foreslas bevilget
1.058,7 mill. kr. som er en ekning pa 9,3%
fra 1983. Antall stillingshjemler i admini-
strasjonen reduseres med 151 1986.

Til vegvedlikehold foreslas bevilget 2.151,5
mill. kr. - en ekning pa 107,5 mill. kr. eller
5,2 prosent mer enn i 1985.

Til statens veganlegg foreslds bevilget
2.793,0mill. kr. —en ekning pa 245,7 mill. kr.
eller 9,6 prosent fra 1985.

Spesielt for Telemark.

Vi har i skrivende stund enna ikke fatt be-
vilgning pa administrasjonsbudsjettet for
1986.

Vedlikeholdsbevilgningen er pa 99,5 mill. kr.
Tilsvarende bevilgning i fjor var 95,9 mill.
kr. Dette er en ekning pa bare 3,8 prosent.
Dette vil sannsynligvis ikke veere nok til &
dekke prisstigningen.

Anleggsbevilgningen for 1986 er pa 111,0
mill. kr. Tilsvarende for 1985 var 91,7 mill.
kr. Vi ser at vi her har fatt en kraftig ekning
av bevilgningen. Dette har sammenheng
med oppstartingen av anlegget E-18 Eid-
angerhalveya.

Bevilgningen til dette anlegget er for 1986
23,9 mill. kr. I tillegg kommer forventede
bompengeinntekter. Kostnadsoverslaget for
forste etappe, Kokkersvold-Skjelsvik er pa
140 mill. kr. Bevilgningen for 1986 vil bli
brukt pa denne etappen.

E-76: 1986-bevilgningen er pa 6,7 mill. kr.
Bevilgningen vil vesentlig bli brukt til opp-
starting av omkjeringsveg utenom Seljord
sentrum, samt Amot sentrum.

Rv. 36: Bevilgningen er pa 13,3 mill. kr. Den
vil bli brukt til fortsatte arbeider pa streknin-
gen Hegna-Kubru-Tinholt, samt til oppstar-
ting av ombygging av Beleundergangen.

Rv. 38: Bevilgningen pa 9,0 mill. kr. vil bli
brukt pa ny innfartsveg til Kragere, samt
omlegging av riksvegen gjennom Preste-
stranda.

Rv. 356: Bevilgningen pa 6,8 mill. kr. vil bli
brukt pa sentrumsringen i Porsgrunn. [ til-
legg vil vi her fa forskottering fra Porsgrunn
kommune.

Rv. 360: Bevilgningen pa 11,0 mill. kr. vil bli
brukt til fortsatte arbeider pa Nautesund
bru.

Det eravsatt 11,0 mill. kr. til videre utbygging
av gang- og sykkelveger langs riksvegnettet i
fylket.
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Varslingsanlegg pa utsatte bruer 1 skipsleder

Brevik bru
Den tragiske ulykken ved Alme bruiSverige
januar 1980 var den utlesende arsak til at det
ble utarbeidet «rapport om utsatte bruer i
skipsleder». I Telemark ble Breviksbrua pekt
ut som en av de utsatte bruer. Vi er stolte i
dag over a kunne fortelle at vi er de forste i
landet som har satt et varslingsanlegg i drift.

Dette skal kunne sikre trafikantene best mu-
lig hvis et uhell skulle inntreffe.

Det er en kombinasjon av stor biltrafikk,
stor battrafikk og til dels sterk strem og peri-
odisk darlig sikt som gjer at Brevik bru kan
veere utsatt. Den sterste faren representeres
ved alle gasstankerne som trafikkerer under
brua. Det passerer gjennomsnittlig 2 gass-
tankere pr. degn.

Hvis en eksplosjon skulle skje med en av dis-

se gasstankerne, som en felge av kollisjon,
grunnsteting eller lignende, slik at enten
brua blir svekket, eller at det lekker ut giftig
gass, sd kan varslingsanlegget settes i drift.
Dette medferer at all trafikk mot brua blir
stoppet og trafikk som befinner seg mellom
bommene kan fa kjert av brua.

Nar varslingsanlegget settes i drift skjer
felgende:

- Vekselblinkende rede lys settes i drift
umiddelbart

— Ringeklokker starter umiddelbart.

- Bommene senkes etter 15 sekunder.

- Ringingen oppherer ved bom i vannrett
stilling.

Rede lys fortsetter til bom er i loddrett
stilling.

Vi vil ogsa opplyse om at det er uavhengig
stremforsyning til hvert av varslingsanlegge-

T

ne pd hver side av brua. I tillegg er disse ogsa
forsynt med nedstrem fra batteri. Dette
innebeerer en meget hay grad av driftsikker-
het. Det er ogsa kontinuerlig overvakning av
alle driftfunksjoner bade nar varslingsan-
legget star i hvile og ndr det er i drift. Feil vil
derfor bli varslet automatisk pa et panel i
Trafikksentralen eller Rugtvedt vegstasjon.

Pa Stathelle-siden er det bygget en krans av
steinmasser rundt brupilaren, slik at ved en
eventuell pakjersel vil ikke pilaren veaere sa
utsatt.

Anlegget pa Brevik bru med bommer, lys og
ringeklokke har mange likhetstrekk med et
katastrofeanlegg montert pa innfartsveiene
til Norsk Hydro, Porsgrunn. Avd.ing. T.
Haglund, Telemark vegkontor har veert
drivkraften bak Brevik-anlegget og var ogsa
ansvarlig for nevnte sikringsanlegg til Norsk
Hydro. Red.

Tillegsaret for tilsatte i vegoppsynet

Yegvesenrettet anleggslinje ved teknisk
fagskole

Det 23. kullet av tilsatte i vegoppsynet startet
igjen i hest pa sin tilleggsutdannelse som er
spesielt etablert for denne gruppen tjeneste-
menn.

I denne forbindelse kan vi nevne at Thor Ar-
ne Hynne har begynt pa skolen og vi ensker
ham lykke til.

Til na er det ca. 390 stykker som har gjen-
nomgatt denne utdannelsen.

Fra og med skolearet 1985/86 er undervis-
ningsopplegget endret til 4 folge fagplanene
for 2. klasse teknisk fagskole eller kvalifika-
sjoner forevrig som er noedvendig for 4 kun-
ne dekke stillingen for a bli tilsatt som veg-
mester, oppsynsmann eller oppsynsmann-
assistent.

[ denne sammenheng blir elementaerteknisk
skole sammen med tilleggsaret (tidligere
ordning) vurdert & tilsvare fagskole internt i
vegvesenet.

Tilleggsaret har tidligere fulgt et undervis-
ningsopplegg hvor nivé, innhold og oppbyg-
ging ikke har tilfredsstilt kravene til 2. klasse
teknisk fagskole. Dette har medfert at til-
leggsutdanningen i skolesammenheng har
veert vurdert som en ettarig pabygning ba-
sert pa clementeerteknisk skole.

For a kunne starte undervisningen direkte i
2. skolear pé 2-arig teknisk fagskole, kreves
det ordineert at de som har elementaerte-
knisk skole, ma gjennomga et forkurs. For-
kurset gir undervisning i manglende al-
mennfag i forhold til hva som oppnaés i te-
knisk fagskoles 1. klasse.

Krav for 4 oppna eksamen

Det nevnte forkurset er i tilleggsaret innlem-
met i den del av undervisningen som foregar
om hesten, med eksamen i enkelte fag neer
oppunder jul. Med bestatt forkurs har man
rett til & g& videre mot endelig eksamen for
teknisk fagskole ved skolearets slutt.

Dersom deltakeren ik ke bestar forkurset, ma
han avslutte skolegangen. Han vil da ha an-
ledning til & seke pa nytt ved et senere opptak
til tilleggsaret og ha fortrinn i konkurranse
med andre sekere. Denne fortrinnsretten har
han bare en gang.

Tidligere har vi gitt mulighet for 4 ta eksa-
men pa to niva; etter «gammel» og «ny» ord-
ning av tilleggsaret. Fra og med skoledret
1985/86 vil det kun bli anledning til d ta ek-
samen pd teknisk fagskoles nivd. Deltakere
som ikke bestar denne, har mulighet for 4 ga
opp til ny prave etter de av skoleverket fast-
satte regler.

Som det fremgar av oppstillingen, legges det
sterk vekt pa spesielt faget matematikk. Ma-
tematikkundervisningen bygger pa kunn-
skaper tilsvarende 9. klasses pensum i ung-
domsskolen. Kunnskapene her er nedvendi-
ge for & kunne fa fullt utbytte av undervis-
ningen i flere av de evrige fagene.

Forberedelser til skoledret

Erfaringene fra arets kull viser at deltakerne
i langt sterre grad enn tidligere ma forberede
seg for skoledret starter. Spesielt de som har
elementeerteknisk skole fra noen ar tilbake,
mé forberede seg grundig seerlig i matema-
tikk, mekanikk og fysikk. Engelsk inngdr i
fagkretsen, (jfr. ovenfor) og undervisningen
bygger pa forkunnskaper som tilsvarer ung-
domsskolens pensum. Vivilderfor sterkt an-
befale at deltakerne pé forhand gjennomgéar
brevundervisning eller pa annen mate serger
for & veere tilstrekkelig forberedt i de nevnte
fagene.

Hver enkelt deltaker ma selv vurdere og ta
initiativ til & gjennomga nedvendige forbe-
redelser. Etter at deltakerne er tatt ut, vil vi
folge opp hvorledes disse forberedelsene
skjer.

A. Rygh Andersen



ISVARSLING
pa E 18

I forbindelse med prosjektet «90-aras
vegstasjon» ble det i fjor h@st montert et
isvarslingsanlegg pa E 18 gjennom Tele-
mark. Etter en ikke helt vellykket opp-
startingsperiode i fjor vinter, er det na
foretatt ombygginger og justeringer,
slik at vi na haper at anlegget skal virke
etter forutsetningen og veere til god
hjelp for mannskapene som skal serge
for tilfredsstillende fereforhold i Nedre
Telemark.

Det er utplassert 6 malestasjoner pa ut-
satte partier pa E 18. Hver malestasjon
bestar av en bakkesonde nedfelt i vegba-
nen og to sensorer plassert pa male-
stedsskap. [ vegbanen males temperatu-
ren og den elektriske ledningsevnen ved
h.h.v. bakketemperatur, nedkjglt to gra-
der og periodevis oppvarmet. Ved male-
stedsskapene males lufttemperatur og
om det er nedber eller ikke. Ute pa ma-
lestedene blir de analoge signalene om-
dannet til digitale signaler og overfart
via telefonnettet til Rugtvedt vegsta-
sjon. Der kan data om temperatur, ned-
ber og fuktighet ved de enkelte male-
punktene avleses pa dataskjerm. De av-
rige maleverdier blir gjort om til alarmer
som indikerer faren for isdannelse eller
at det er is pa vegen.

Anlegget vil bli fulgt opp fra i hest og
fram til 15. februar. Da vil det bli utar-
beidet en rapport om hvordan systemet
virker.

K. B. Norum

Blokk med
3 sensorer
nedfelt i
vegbanen.

Foto: H.Sandland

Malestedsskap
som tar imot
analoge signaler
fra temperatur-
faler, nedber-
foler og veg-
banesensorene.

Foto: H. Sandland

Oppsynsmann
Asbjern Bolager
leser av verdiene
fra malestedene
pa E 18.

Foto: I. Darre

HAR DU HBRT
DENNE??

Vesle Per kom inn til mor sin og bekjent-
gjorde:

- Marie og jeg skal gifte oss, vi!

- Dere er jo bare 4 ar. Er dere ikke litt
for unge, da? Og hva skal dere leve av?
- Marie far to kroner uka, hu. Og sa far
jeg ei krone, vet du. Sd jeg tenker vi kla-
rer 0ss, jeg.

- Men hvis dere skulle fa barn, da?

- Det gjor vi ikke, det. Hvis Marie leg-
ger egg, sd trikker jeg pa dem, sa Per.

Endrukken fyr la pa fortauet og kraviet
Jor a komme seg pa bena. En annen av
samme slaget sjanglet over ham.

- Hjelp meg oppatt, da! sa han som la
der.

- Det klarer jeg ikke. Men jeg kan legge
meg ved siden av deg og prate litt, sa den
andre.

- Blees det sa hardt hver dag her? sa en
tilreisende til en av de faste beboerne
ved havkanten.

- Tkkje sa mykje i dag som i gdr. Da va
det slik storm at beeste verphana var
stod med ryggjen mot vinden og veerpte
det samime egget fire gongjer, sa den til-
spurte.

NVF - avd. 78 ensker alle medlemmer og alle ansatte i vegvesenet

en god jul og et godt nytt ar.

@ystein Sauro




TELEMARKSVINGEN

Bilde nr. 1

Bilde nr. 5

Bilde nr. 3

Bilde nr. 4

PERSONALNYTT

Informasjonsrunde til anlegg- og vedlike-
holdsomrader som tok inn lerlinger
19.august i ar.

Bilde nr. 1

Med pa denne runden var: Konsulent Arn-
finn Mikkelsen, Yrkesoppleeringsnemnda i
Telemark, verneleder @ystein Nilssen og for-
stesekretzer Anne Sofie Stordalen.

[ tillegg til disse var oppsynet representert pa
motene, likedan leerlingenes «faddere». Vi
besokte vegstasjonene pa Rugtvedt, Gvary,
Vradal, @rvella, Amot og anleggskontoret i
Hesselberggaten

Bilde nr. 2

Pa Rugtvedt matte vi Arve Sundbe fra Nes-
landsvatn, 172 ar. Han har veert sa heldig a
komme inn pa leerlingeskolens siste ar i Kra-
gere. Kontrakten hans vil normalt ga ut
19/1-88.

Bilde nr. 3

Pa Gvarv vegstasjon hilste vi pa Ole Dyrland
fra Seljord, 17 ar. Han skal veere hos oss til
19/6-88.

Bilde nr. 4

Halvard Johny Hagen, Drangedal, 18\ ar,
holder til i vedlikeholdsomrade 2, Vradal.
Han har kontrakt fram til 19/11-87.

Bilde nr. 5

Pa Orvella, hos Sauro, traff vi Svein Helge
Listaul, Seljord, 17 ar. Han har kontrakt
fram til 19/4-88.

Bilde nr. 6

Bilde nr. 7

Bilde nr. 6

Tor Gunvaldjord, Edland, 19% ar, hilste vi
pd i Amot. Han skal i militertjeneste fra
7/1-86. Av den grunn far han kontrakttiden
sin forlenget. Normalt skulle den utlept
19/6-88.

Disse 4 har ikke kommet inn pé leerlingesko-
leihest, Vihapera fatilen ordning sé de kan
gis undervisning i neerheten av sine hjemste-
der til neste ar. Gar ikke det, ma det bli
sporsmal om komprimerte kurs (8 uker i
strekk) ved neermeste leerlingeskole.

Bilde nr. 7

Pa anleggskontoret i Hesselberggaten,
Skien, mette vi Elisabeth Nordbe, Pors-
grunn, 192 ar. Hun har kontrakt frem til
19/6-87 og er ferdig med sin teoretiske ut-
danning.

Det var et stort informasjonsbehov til stede.
Mange ting ble avklaret p4 denne runden.
F.eks. spersmal om foring av oppleeringsbo-
ken som gikk igjen alle steder. Ellers ga alle
leerlingene inntrykk av a trives med arbeidet.
De hadde falt inn i «Gjengen» tror vi.

Vi har tre laerlinger til i Telemark vegvesen.
Det er:

Olav Vaagen, anlegg

Geir H. Tveit, anlegg

Stale Heldal, anlegg.
Alle disse skal ta fagbrev til vinteren og varen
1986. Vi kommer tilbake med en omtale av
dem i en senere utgave av avisen.

A. S. Stordalen

3 —

Praktikant Therese L. Fredriksen
sluttet 22/11-85 da hun har kom-
met inn pa teknisk skole.
Geir Thorleif Roang er tilsatt som
informasjonsmedarbeider.
Roang er 27 ar og har bakgrunn
som journalist fra bla. avisene
Samhold/Velgeren og Varden.
Han tiltrer 1. desember 1985.

Vegmester Thormod @sterhus fylte 60 ar
19. november.

Alderspensjonister

31/10 - Gunnar Lauvrak
30/11 - Gunnar Soterud
31/12 - Tarjei Slokvik
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GOD TUR HJEM TIL JUL!

(Foto: Birger Aase)



