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arbeidet med kloakkledning langs gamle E18 pa Lohne.

Mateplassen ble med da avd.ing. Odd Salvesen (t.h.), driftsjef Bjern Skaare-Botner, adm.sjef Olav Rike dro pa befaring av
veganlegg for & kontrollere varslingen. Her i samtale med Svein Repstad i firmaet Jostein Repstad og Senner i Segne, som

Side 10 0g 11.

EN DATASAFE
|HEISEN

Det var ikke uten komplikasjoner da
datasafen en novemberdag skulle pa
plass. Den skulle plasseres i fjerde
etasje, og transporten fra gateniva til
fierde etasje var ikke problemfri. | hei-
sen var det akkurat plass til safen, men
heisen gikk i underetasjen og ikke til .
fijerde etasje, med datasafen. Heisen
matte sveives manuelt opp, og det tok
tid og var tungt.

Pa bildet er datasafen kommet opp i
fierde etasje og transporten inn over til
datarommet gar greitt. De som skyver

pa er fra venstre Age Ragnar Hellers- mens Klaus Larsen
lien, Jan Skogen, Gunnar Sjekvist, med transporten.

Mer om dette pa side 12 0g 13.
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ngsr 1 5 Agnes Bua
Fotosats: 1 6
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Redaksjonen avsluttet 20 Veiplakat for Lister og Mandals Amt .
5. desember 1985.

Frist for innlevering av stoff
til neste nummer er ;
1. februar 1986. i

GOD JUL

Aret 1985 er snart tilende. Jeg vil derfor gjerne fa takke hver enkelt for god innsats
0gsa dette aret.

Vegvesenets arbeide for en trygg og god trafikkavvikling er sveert viktig for sam-
funnet vart. Det stilles stadig sterre krav til oss som vi ma imetekomme. Dette
gielder for samtlige avdelinger i vegvesenet.

Dette aret har vi nok hatt en del vansker med & fa endelig politiske vedtak for
endel nye og store vegprosjekter. Politikerne har i stedet gjort krav pa nye og tid-
krevende utredninger far de vil bestemme seg. Haper at vi neste ar skal fa skikke-
lig avklaring pa disse prosjekter. | mellomtiden ma vi foreta nedvendige ompriori-
teringer for & holde driften i gang.

Men na stunder det mot jul, og da vil jeg gjerne f& enske alle som har sin tilknyt-
ning til vegvesenet en fredelig og god julehoytid.
Sigurd Aas
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FTU-konferanse i Mandal

En del av deltakerne pa konferansen.

Vel 60 personer, hovedsaklig laerere,
deltok pa en konferanse i Mandal i
slutten av november der trafikkopp-
lzeringen i skolen var tema. Innledere
var Lars @ygaard fra skoledirektgrens
kontor i Vestfold, Karin Berard-Ander-
sen fra Transportgkonomisk Institutt,
leerer Bjorn Sarensen, Kristiansand og
Liv Bugge, Trygg Trafikk.

[ skolene i Vestfold er det lagt stor vekt
pa trafikkoppleeringen, mens dette
tema er ofret lite plass i forslaget til ny
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megnsterplan for grunnskolen. Dette
var ogsd et viktig utgangspunkt for
konferansen.

Bjorn Sarensen er laerer i Vennesla,
og hadde slett ikke bare godord & si
om trafikkoppleeringen.

«Det er ikke s& naye», var en holdning
som Sgrensen mette stadig oftere.
Hans erfaring var at elevene i forste
klasse var den gruppa der undervis-
ningen hadde starst effekt. Seinere
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| Vestfold er det satset mye pa mopedopplaering i skolen, og skoledirektorens J_konfor har
ogsd laget en enkel transportabel utstilling om opplaeringen. Denne var naturligvis pa plass

i Mandal.

forsto elevene det man snakket om,
men manglet holdninger til &4 ta de
gode praktiske radene i bruk. Saren-
sen etterlyste ogsa en mer konsekvent
holdning fra politiets side ved hand-
hevelse av regelbrudd.

Han var ogsa overgitt over at foreldre-
nes «gi blaffen» holdninger smittet sa
sterkt over pa elevene, og han forsto
godt at ungdommene oppferte seg
som de gjorde, fordi det var foreldrene
som dannet mansteret.

30-km-sonene i bo-omradene var hel-
ler ikke bare av det gode. Barna opp-
fattet disse strekningene mer og mer
som sin lekeplass, og Serensen lurte
pa hva disse barna matte fa av hold-
ninger til trafikk seinere, nar vegen
skulle veere deres lekeplass i oppveks-
ten.

Samtlige foredragsholdere var opp-
tatt av samspillet mellom hjem og
skole. Uten dette samspillet kunne
ikke trafikkundervisningen bli effektiv.

A trekke foreldrene med i planleg-
gingen av slik undervisning hadde
man gode erfaringer med, men det er
samtidig klart at det ogsa ma gjoes noe
med foreldrenes holdninger, men kan
skolen sette foreldrene pa skolebenken
for & fortelle hva som er riktig adferd?
Og er leererne i stand til & gi skikkelig
trafikkundervinsing?

Det nytter lite & fortelle elevene hva
som er riktig adferd i trafikken, dersom
de som sier dette ikke selv overholder
reglene. Her er eksemplets makt stor,
storre enn mange synes a vaere klar
over.
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Trafikk-
signal-
anleggene

Fra 1. desember overtok vegvesenet
ansvaret for drift og vedlikehold av tra-
fikksignalanleggene i Kristiansand og
Mandal. | Kristiansand er 20 anlegg i
drift og et i Mandal. | lepet av 1986
kommer det ytterligere tre anlegg i Kri-
stiansand, et pa Vagsbygdveien, et i
Vestre Strandgate/Skippergata og et i
Dronningensgate/Festningsgata.

| Kristiansand og Mandal er det tid-
ligere kommunene som har statt for
vedlikeholdet av anleggene.

Vegkontoret har lagt opp rutiner for
vedlikeholdet. En gang i uka skal samt-
lige anlegg kontrolleres, mens det skal
utfores starre vedlikeholdsarbeider to
ganger arlig.

Det ytre vedlikeholdet skal vegvesenet
selv ta seg av, mens Asea-Per Kure
A/S etter kontrakt, tar seg av indre ved-
likehold, som gjelder mer tekniske for-
hoid ved anleggene.

Meldinger om feil pa anleggene skal i
ordinzer arbeidstid meldes enten il
vegkontoret, eller vegstasjon pa Auk-
land for Kristiansand, og til Buaya veg-
stasjon for anlegget i Mandal.

Utenfor vanlig arbeidstid er det politiet
i henholdsvis Kristiansand og Mandal
som tar mot feilmeldinger.

| samtlige nye anlegg som er tatt i bruk
er det montert trafikkdetektor, slik at
signalene styres etter trafikktetthet, og
ikke i fase tidssykluser.

Dette skal gi bedre trafikkavvikling, og
i Kristiansand er det trafikk i hovedga-
tene som er prioritert.

Dir. Leif A. Ellevset i
Trygg Trafikk:

Bedre fritidstilbud
kan hindre trafikk-
ulykker blant unge

Ungdom i alderen 15-24 ar har veert
sterkt dominerende pa ulykkesstati-
stikken de siste tiarene. Vi er nd kom-
met opp i 5000 skadde og drepte ung-
dommer i aret —en utvikling som ser ut
til a fortsette med forsterket tyngde.

Det er direktor Leif A. Ellevset som
skriver dette i en leder i fagtidsskriftet
«Trafikken & Vi»'s siste nummer.

Over 70 prosent av disse bedrev
besoks- og fritidskjering da ulykken

inntraff. For de flestes vedkommende

var det kjering uten noe bestemt reise-
mal.

De aktuelle ungdomskullene vil gke i
antall i de nsermeste ar, sa problemet
forventes a oke bare av den grunn. | til-
legg har de aktuelle arsklassene en ik-
ke ubetydelig arbeidsledighet.

Hovedproblemet i denne forbindelse
kan sjelden fores tilbake til veien og
kjgretoyet, men gar direkte pa trafikan-
tene og deres holdninger.

" Et virkemiddel som fa snakker am, ag

som det er grunn til 2 peke pa, er bedre
fritidstilbud til ungdommen. Mange av
ungdommene som kommer ut i disse
ulykkene mangler ofte et skikkelig fri-
tidstilbud. En sterkere satsing pa den-
ne sektoren vil utvilsomt veere et ve-
sentlig bidrag til & redusere ungdom-
mens endel av trafikulykkene.

Velferdstur
til Flensburg

Ansatte i K-6 og pa anleggene i Nome-
land og Aavitsland var tidlig pa aret,
1985 i gang med & planlegge velferds-
tur.

Nomeland, Wisdal og Anensen var
valgt til oppgaven.

Det kom inn tre forslag: Tur til Lyse,
Goteborg eller til Flensburg med be-
sok pa Epokefabrikken i Danmark.
Flertallet gikk inn for sistnevnte tur.

Torsdag 22. august kl. 22.30 var det
store tidspunkte for avgang.

Vi matte pa Herdal vegstasjon i et os-
posende regnvaer. llle til mote entret vi
bussen. Paraplyen var en viktig del av
bagasjen.

Kvart pa to la «Borgen» ut fra kaia i
Kristiansand. For noen av oss land-
krabber var dette noe nytt. Praten gikk
livligere etter hvert. Noen hadde lugar
og tok seg enlur.

Fra Hirtshals gikk turen i stralende
veer om Alborg til Epokefabrikken i
Askov. Paraplyen ble liggende igjen i
bussen.

Vi ble godt mottatt pa fabrikken og de
spanderte en dyktig lunch pa oss. Met-
te og gode vandret vi rundt pa fabrik-
ken der diskusjonen gikk liviig om typer
apparater og innstillingen av disse.

Sa bar det mot grensen til Tyskland.
Du verden for noen fine veger.

Ut pa kvelden ble vi innkvartert pa
«Hotel an der Grenze». Vi var rett
utenfor Flensburg.

Lordag formiddag vandret vi rundt i
Flensburg og brukte noen mark pa for-
skjellige smating.

Turen gikk sa over grensen igjen og
videre til Arhus. Der var der klokke-
klang fra Arhus radhus og familien
«ngff-naff» plassert i parken.

Fra Hirtshals bar det sa hjemover med
«Bremaer» pa sendag.

Humeret var pa topp og veeret var bra
pa hele turen bortsett fra starten og
slutten.

Vier en opplevelse rikere.
Hilsen Ingolf

oSN
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Gullkorn fra skademeldinger

Hvilke tanker kan man ikke gjere seg om sjaferenes for-

10.

gjeves anstrengelse for & mestre et krevende forarbeid,

nar man ser falgende innledning til en skaderapport: «<Som 11

kjent starter alle biler med et hopp...».

Her folger noen gullkort fra en samling norske skade-
meldinger hentet fra virkeligheten. Man ma utvilsomt ha
sine muntre stunder — ogsa i forsikringsbransjen.

12.

1. Bilen métte ta en sterre sving enn beregnet pa grunn

av en usynlig lastebil.

2. Jeg kolliderte med et tre som sto stille.

13.

3. Arsaken til kollisjonen var da den andre nesten kom

klar av meg.

14,

4. Jeg kjorte pa en stillestdende buss som kjerte i mot-

satt retning.

5. Jeg mener atingen av partene var skyld i uhellet, men

15.

hvis ikke det er tilfellet, er det motparten.

6. Jeg kjerte mannen ned. Han innremmet at det var
hans feil, fordi han var kjort ned for.

7. Jeg kjerte inn i en annen vogn for & unnga sammen-

stot.

16.
pif
18.

8. En fotgjenger rammet meg, og fortsatte innover i

vognen.

19,

9. Jeg tutet i hornet, men det hjelp ikke, fordi det var

stjélet.

Da jeg kom hjem, kjerte jeg inn i det gale huset og kolli-
derte med et tre som jeg ikke har.

. Jeg mente sidevinduet var nedrullet, men det var det

ikke, hvilket jeg farst konstaterte da jeg stakk hodet ut

gjennom det.

Tre damer stod og snakket sammen, og da to tradte

fram og da to tradte tilbake og en frem, var det ikke noe
agjore.

Kua slentret inn i min vogn. Mannen fortalte meg etter-
pa at kua var andssvak.

Jeg forlot min Ford coupe utenfor og nar jeg kom til-
bake fant jeg til min store overraskelse en Ford cabrio-
let.

Et hjul kjerte i groften, foten hoppet fra bremsen til
gassen, for over veien og havnet i et tre.

Ulykken skjedde for at veien svingte.
For & unnga kollisjon kjerte jeg inn i den andre bilen.

Jeg kan ikke betale reparasjonen, da jeg er underholdt
av min svigermor, etter at min kone dede for tre ar
sdiden.

Jeg harte et tut bak meg, og fikk et stet i ryggen av en
dame som tydeligvis forsokte & kjore forbi.
; O.F. Brandsdal

-----—----------------—----_----—-—-------------1

1000 kroner til Sem Hoiland

Nar mindre arbeider skal utfores i
sterkt trafikerte omrader er det ikke
nedvendig & benytte ekstra skilttil-
henger. Skiltene kan monteres direkte
pa bilen, og for denne idéen har Sem
Hoiland fatt 1000 kroner i premie.

Sysemet er tenkt tilpasset VW pick up
og Mercedes. Skiltoppsettet hengsles
til baklemmen, og kan enkelt slaes opp
under bruk og ned ved transport. Det
er ogsa tenkt laget slik at det med lett-
het kan montres og demonteres.

Batteri, batterilader og kassett for
skilt settes i kassen med enkelt feste til
sidelemmen.

haerverk enn skiltvognene er, da det
ikke blir satt igjen pa arbeidsplassene.
Dessuten er det lettere a plassere i
sterkt trafikerte omader enn skiltvogn,
men det er klart at systemet bare kom-
mer til anvendelse der arbeidene kan
utferes i lepet av noen timer.

Det vil ogsa falle rimeligere i innkjep
enn skiltvogn og kreve mindre lag-
ringsplass.

Forelepig er det ingen som har tatt
systemet i bruk.

|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
i
|
I
|
|
|
= Alternativet vil vaere mindre utsatt for
|
|
|
|
|
i
|
|
|
1
1
|
]
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Alternativ til sk

Stotdemper festet
til sidelem

(-

iltvogn

Hengsle festet til baklemmen

Lo

Oppslatt fra sida

Oppslatt b

Nedslatt fra sida

Det kan nyttes, med sma justeringer,
samme ramme til lys og skilt, som det

n er pa Noemland si skiltvogn.

akfra
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To av dem som arbeider ved vegstasjonen: Toralv Dale og Ellen Fugelli Miihleisen.
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Den nye kontorbygningen ved Augland vegstasjon.

Kort om
Aukland
-vegstasjon

Vegstasjonene pa Aukland bestar
av verkstedbygg med lagerplass,
garasjer og kontorflay, som ogsa
skal inneholde laboratorium néar
tredje byggetrinn star ferdig.

Forste byggetrinn omfattet verk-
stedbygningen og lager pa 525
kvm, som kostet 4,3 mill. kroner.
Annet byggetrinn omfattet kontor-
bygget pa 486 kvm, og dette ko-
stet 3,65 mill. kroner. | dette byg-
getrinnet er det ogsa tatt hensyn til
utvidelsen som kommer, slik at
fellesfunksjoner er dimensjonert
for langt flere enn de som har sin
arbeidsplass p& Aukland na.

Tredje byggetrinn er planlagt til
475 kvm, men usikkerheten er nar
det kan realiseres. Vegdirektora-
tet har skutt det ut et ar til 87/88,
mens man i Vest-Agder ensker
realisere dette til 86/87. Slik bud-
sjettrammene tegner forelapig blir
det ikke penger til bygging fer et-
ter Vegdirektoratets tidsplan. In-
vesteringene i tredje byggetrinn
blir omlag 4,5 mill. kroner.

Atte millioner kroner er hittil brukt il
utbygging av Aukland vegstasjon. Ut-
byggingen av tredje byggetrinn var
planlagt til 1986/87, men dette er av
Vegdirektoratet utsatt et ar. Tredje
byggetrinn er beregnet a koste ca. 4,5
mill. kroner.

Forelopig er det bygd verksted, gara-
sje og kontorbygg pa Aukland. Det
som gjenstar er utbygging av laborato-
riet og forlengelse av garasjebyg-
ningen.

Ikke alle kontorlokalene er tattibruk pa
Aukland, da anleggsavdelingens 2
lokaler ikke er bemannet. Forelopig er
det vedlikeholdet og asfaltseksjonen
som holder til pa vegstasjonen, som
ogsa er moteplass for vedlikeholds-
arbeiderne.

Oppsynsmann Bjern Olav Hansen,
som gladelig forteller nar Moteplas-
sen er pa besek, ser fram til at flest
mulig skal fa tilhold pa Aukland.

— Da asfaltseksjonen flyttet opp hit
ble det faglige miljeet utvidet, men selv
om vi er blitt flere folk pa Aukland, mer-
ker vi dette bare i spisepausene. Vihar
fatt gode kontorforhold, og framfor alt
mer plass pa det enkelte kontoret. Na
kan vi ta med oss besgkende inn pa
kontoret og fa lukket dera uten ma
matte flytte pa stoler, sier Hansen.

Han haper det ikke vil ga for lang tid
for lokalene som anleggsavdelingen
skal benytte blir tatt i bruk. Han regner
da ogsa med at utnyttelsen av maskin-

parken skal bli enda bedre, og framfor
alt blir det et sterre miljo pa Aukland
da.

Publikumsbesgk

Pa sparsmal om det er stort publikums-
besek pa vegstasjonen sier Hansen at
publikumshenvendelsen gar i rykk og
napp. Det er spesielle tider pa aret
henvendelsene er mange, og de fleste
benytter ogsé telefonen framfor per-
sonlig besgk.

En rekke foresparsler om avkjersler
og dispensasjoner kommer via tele-
fonen, mens det heller er private entre-
prengrer og andre som driver fysisk ar-
beide ute i marka som oppseker veg-
stasjonen.

Om hegsten er det stor pagang for
dispensasjon i forbindelse med hus-
bygging, og tilsvarende gjer seg gjel-
dende om varen, da boligbyggingen
kommer i gang etter vinteren.

Hansen for sin del ser fram til at flere
oppgaver blir delegert til vegstasjone-
ne. Da venter han ogsé sterre publi-
kumsbesgk. For publikum mener han
det er en stor fordel at flere kurante
avgjorelser blir tatt ved vegstasjonene.
Ventetiden p& svar blir kortere, og
dessuten slipper flere personer a be-
handle samme sak.

| lapet av den siste tida har han imidler-
tid registrert en betydelig gkning i tallet
pa publikumshenvendelser.

Over til side 17
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Nar kartet ikke

samsvarer med
kommunegrensen

For to-tre uker siden behandlet
Lyngdal formannskap forslaget til
kommunal overtakelse av en rekke
fylkesveier. I bruttolengde far komi-
munen seg overfart vel 69 kilometer
vei fra Tylket, forutsatt at alle avgje-
rende ledd sier seg enig. Forst passer-
te forslaget en nemnd som hadde spe-
sielle kommentarer til tre av de ak-

tuelle veistrekningene. Forslaget gikk
sa til radmannen. Han er ny i kom-
munen og ukjent med lokale forhold,
og valgte derfor 4 legge saken frem
uten innstilling. Et enstemmig for-
mannskap vedtok si det presenterte
overtakelsesforslag med en del gene-
relle kommentarer.

Sa wviser det seg at hverken
den nedsatie nemnda eller for-
mannskapsmedlemmene har
vaert oppmerksomme pa at de
gikk inn for & ta over en vei-
strekning som slett ikke ligger i
Lyngdal! Pa den lange listen
over aktuelle veistrekninger er
oppfert veien Skarstein - Skar-
stein brygge, en omlag hundre
meter lang vei som i dag kun
benyttes av lokale fiskere og
batfolk, samt av noen hytieeie-
re. Og enten det er de ene eller
de andre brukerne, sa ligger
veien bevislig i Farsund kom-
mune.

Feilen, som langtfra horer til
de store, har sin bakgrunn i vei-
kontorets kartmateriale. Der i
garden opererer de nemlig med
et kart som viser kommune-
grensen, slik den var til for 13-
14 ar siden. Den gang horte
Skarstein til Lyngdal kommu-
ne. Men staismyndighetene
fulgte lokali fremsatte onsker,
og besluttet at Skarstein - inklu-
sive den-aktuelle veisirekningen
- skulle overfores til Farsund.

Vest-Agder Vegkontor ber 1a
en nermere (il pa sitt karima-
teriale og bringe dette i samsvar

med gjeldende kommunegran-
ser. Og formannskapets med-
lemmer har fau en paminnelse
om at det kan lenne seg a finle-

— Viovertar fra fylket, sa Lyngdal formannskap bl. a. om den-
ne veistubben - som ligger i nabokommunen.

se papirene. Forutsatt. natur-
ligvis, at de vel hvor grensenc
befinner seg i kommunen de
har som oppgave a styre.

vy o=
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samferdselsstyret som frammoaotte interesserte.

Samferdselsbefaring

k A ey ¥ 's-h.. R v
En av dem som deltok pa befaringen og orienteringen av E18 i Flekkefjord-distriktet. Inte-
ressen for orienteringen var stor, og til heyre pa bildet med mikrofonen er representant for

naerradioen | Flekkefjord.

Etter befaringen, og for motet i samferdselsstyret tok til, fikk ordferer Kjell Svindland kom-
me med en orientering til samferdselsstyret. Samferdselsstyret fattet ikke vedtak i a:enne
saken, men tok befaringen og orienteringene til etterretning, som det heter i den terminolo-

gien.

i ' At e ; i

Fra orienteringen pa vegstasjonen i Flekkefjord. Det er ordfarer Kjell Svindland, plansjef Ording og vegsjef Sigurd Aas som orienterer savel

Da samferdselsutvalget hadde lagt sitt
novembermote til Flekkefjord var det
for & f& en orientering om utbyggings-
planene for E-18 kombinert med en
befaring av ndvaerende strekning.

Na var det ikke bare samferdsels-
utvalget som vegsjefen Sigurd Aas og
plansjef Jargen Ording orienterte, men
ogsa representanter for Flekkefjrod
kommune og representanter for ak-
sjonsgruppa pa Drangeid og andre be-
rarte av en vegomlegging i omradet.

Blant beboerne er det ikke noe entydig
syn som kommer til uttrykk. Enkelte vil
ha ny veg langs jernbanelinja, andre vil
ha «Tunnelalternativet».

| Flekkefjord hersker det i alle fall
samstemmighet om at det er bade rik-
tig og naturlig at E-18 blir bygd ut fra
Trengsla til Trolldalen, langs navasren-
de trase. Men derfra og videre vest-
over er man ikke sa enige.

| orientering fra vegsjef og plansjef ble
det lagt vekt pa at vegkontoret matte
undersoke flere alternativer for framti-
dig linjefering. | utredningssammen-
heng holder det ikke med bare et alter-
nativ.

Sével kommunens representanter
som aksjonsgruppas og andre sa seg
vel tilfreds med orienteringen og befa-
ringen som vegsjefen hadde statt for.

For kommunen og for beboerne i de
aktuelle omrader er det viktig at fremti-
dig linjevalg blir fastlagt tidlig, noe ogsa
vegvesenet er opptatt av.

Av vegsjefens orientering gikk det
ogsa fram at det er utfert mye arbeide
pa E-18 i Flekkfjord-distriktet i lopet av
de seinere ara.
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ARBEIDSVARSLIN

Dette er fra arbeidene pa Rv 12 pa Grim. Arbeidene utfores av vegvesenet, og varslingen er ikke helt etter forskriftene. Hinderet som mater
fotgjengere er bare et reflekstau, og det er bra for seende, men ikke for blinde og svaksynte. Derfor burde det vaert satt opp fysiske sperrer
som hindrer at mennesker faller over reflekstauet.

‘ “"‘-‘ .;-" i N wv ; “.w ":-: s.m?:n ien ¥ .l_\ - . ' ‘Nﬂ
Mens arbeidene med fotgjengerundergang pagikk pa Grim ble fotgjengere tvunget uti kjorebanen, uten at de kunne fole seg trygge. Salve-
sen papekte at ogsa her burde sperrebukkene vaere satt opp.
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Fra arbeidet med legging av kloakkledning langs gamle E18 pa Lohn

pd plass ndr arbeidsdagen er over.

Vi stiller de samme kravene til korrekt
arbeidsvarsling enten det er sma eller
store anlegg som er under arbeide. Vi
skiller heller ikke mellom kravene til ar-
beidsvarsling for arbeidet i egen regi
eller arbeide som entreprenegrer utfe-
rer, sier avdelingsingenier Odd Salve-
sen ved Vegkontoret til Meteplassen.

Med jevne mellomrom blir det fore-
tatt kontroll av arbeidsvarslingen pa
anleggene, en oppgave som er fillagt
savel driftsavd. som trafikkseksjonen.
Maoteplassen fikk veere med pa en kor-
tere kontrollrunde i slutten av oktober,
der anlegg i Kristiansandsdistriktet ble
kontrollert.

De store manglene var ikke til stede,
men savel pa anlegget pa Riksvei 12
ved gamle Falkenstasjonen (egen re-
gi) som pa et anlegg i Lohnelier (entre-
prenarer) var det forhold Salvesen ik-
ke var helt forngyd med. Ingen grave-
rende mangler var a papeke, men
mindre forhold som lett lot seg bedre.

— Hvorfor er arbeidsvarsling sa viktig,
spor vi Salvesen?

— Nar det foregar arbeider pa selve
vegbanen forer dette til endrede for-
hold for bilistene. Det kan veere inn-
snevring av kjerebanen, en kjgrebane
kan veere stengt, eller det kan vaere an-
net som avviker fra normale forhold.
Da er det viktig at bilistene far nedven-
dig og riktig informasjon i god tid om
det som er i vente lengre framme péa
vegen. Vegarbeideren skal ogsa sik-
res. Imidlertid er det langt fra nok bare
a varsle dette med skilt. Det skal ogsa
veere fysiske hindrer plassert pa veg-

e L,
e i Sagne

banen. Dette gjelder uansett om arbei-
dene pagar, eller det er etter arbeids-
tid. Viktig er det ogsa a veere klar over
at «arbeidsmann» skiltet bare skal vee-
re oppe nar det er arbeidere pa vegen,
hvis ikke skal det ned, og dette syndes
det ofte mot, forteller Salvesen.

Varslingen skal veaere slik at det ikke

oppstar fare for de veifarende, og det
betyr ogsa at sikringstiltakene vil méatte
variere fra sted til sted. Er ikke vars-
lingen utfert skikkelig, i henhold til
varslingsplaner godkjent av Vegmyn-
dighet, kan vegvesenet eller entrepre-
ner bli erstatningspliktig og stilt til an-
svar om uhell skulle skje. Det er ogsé
klart at det stilles stare krav til sperre-
materiell nar det pagar arbeider i by-
strok enn utenfor. | bystrek kan man ik-
ke bare ta hensyn til bilistene, men og-
sa syklister og fotgjengere ma sikres.

Anlegget pa Grim var et godt eksempel
pa dette. Nar fortau blir gravet opp
tvinges fotgjengerne ut i vegbanen, og
da skal de ikke veere fritt vilt, men skjer-
met fra biltrafikken. Samtidig er det vik-
tig & huske at ikke alle forgjengere har
like godt syn eller harsel. Derfor ma
varsling og framfor alt fysiske hindrer
for fotgjengere veere solid utfert. Et ref-
lekstau foran ei greft holder ikke. Da
kreves det fysiske hindringer som fotg-
jengerne kan stote mot uten a falle i
grefta av. den grunn, sier Salvesen
som ogsa tilfayer at ved arbeide pa
veg skal det alltid benyttes orange ar-
beidstay, pasydd refleks. Vernevest
benyttes ved darlig sikt eller i market.

. Mens arbeidene pagar er det inge

VAL

n sikring, men dette kommer

EF har valgt
1986 til et
trafikksikkerhetsar

1986 er valgt til trafikksikkerhetsar
i EF. Det skal gjeres en ekstra fel-
les innsats pa dette omradet i aret
som kommer.

Det er fagtidsskriftet «Trafikken
& Vi» som opplyser dette i siste
nummer.

Malet for trafikksikkerhetsaret er

beskrevet slik:

— Redusere trafikkulykkene.

— Sette inntiltak som vil ha positiv
virkning for sikkerheten pa len-
gre sikt.

— Understreke at mangelende
sikkerhet er noe som angér alle
borgere.

Trafikksikkerhetsradet  vil bl
markert med kampanjer i masse-
media, forbedring av forskrifter og
retningslinjer med blant annet
samordning av teknisk kontroll
med kjoretoy og mer ensartede
krav til forerkort.

EF er allerede meget akliv innen
forskning pa sikkerhet i vegtrafik-
ken, og i 1986 vil de forseke a
komme fram til en standardisert
metode for & undersoke kjore-
toyets sikkerhet under kollisjon.
Og sist, men ikke minst, har EF
prioritert virkemidler for bedring
av sikkerheten til de myke trafi-
kantene, saerlig barn og eldre.




12

MOTEPLASSEN NR. 2-1985

Heisen ikke safe

Fredag 8. november ankom datasa-
fen, som skulle {il fierde etasje. Vekten
var stor, 840 kg, og dimensjonene sa
store at den ikke gikk i heisen. Dermed
skulle den taes inn gjennom et vindu i
fejrde etasje. Var planen.

Neyere malinger viste likevel at den
fikk plass i heisen, om enn med liten
margin. Transporten fram til datasafen
var plassert i heisen gikk uten proble-
mer. Men s& begynte det.

Klaus Larsen lop trappene opp til
fierde etasje, trykket pa knappen og
heisen gikk i underetasjen raskere enn
den noen gang har gatt.

Kontakt Svennevik. Sa ble gjort, og
Svennevik forsto situasjonen. Han
gjorde et tappert forsgk pd & sveive
heisen opp, men gav opp. Seint gikk
det og tungt var det.

Men sa gér heisen for full fart til underetasjen, og stér der. Stremmen koplet seg ut, og selv
ikke Svennevik kunne f& heisen til 4 fungere igjen, selv om han forsokte alle muligheter.
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Mange gode idéer om hvor datasafen
kunne plasseres kom i lgpet av sekun-
der. Et alternativ gikk ut pa a sette deni
underetasjen utenfor heisdera. Sikkert
var i alle fall at det var mulig & fa data-
safen ut av heisen i underetasjen, men
ikke lengre. Den var for stor til at den
kunne ga gjennom darene ut i gara-
sjen, og derfra bli transport i det minste
til gateniva igjen. Inntil videre sto data-
safen i heisen.

Det gikk, det er plass nok til at dera kan lukkes...

Mens heisen sto fast i underetasjen ble det mer enn tid nok til mat-

pause for Arnt Aasen (t.h.) og Jan Skogen (i midten), mens Klaus
Larsen ikke kunne annet enn ta fram smilet...

| disse formiddagstimene var alle hen-
vist til & bruke trappene, og selv om
neppe noen pa vegkontoret hadde
vondt av den smule fysiske an-
strengelse det medfarte var det enkel-
te som gav uttrykk for at...

Da heisen sto fast i underetasjen, og
vitterlig bare ség og seg, samtidig som
Svennevik fortalte at det var for tungt &

Endelig er datasafen kommet pa plass. Klaus Larsen har funnet neklene, og apningen av lsen

erpd gang. Gunnar Sjekvist og de andre som slet med transporten kan puste lettet ut.

sveive den opp, ble Normann Daland
kontaktet, og gitt beskjed om at heis-
monter matte skaffes.

Daland var ikke sa sen om a innfinne
seg i spisesalen da han ankom i lunsj-
pausen, og fortalte der hva han synes
om & ta inn en s& stor og tung gjen-
stand i heisen. Det gikk slett ikke uten
at heismenter var tilstede.

Etter at heismonteren ankom og had-
de sett pa forholdene, ble resultatet at
heisen matte svives opp med muskel-
kraft, og selv om arbeidet gikk pa rund-
gang blant flere, var det mange svette-
draper som matte ut innen heisen had-
de kommet il fierde etasje med data-
safen.

Da var egentlig hovedproblemet lost.
Datasafen var i det minste kommet til
den etasjen der den skulle plasseres.
N& gjensto bare transporten til innerst
gangen. Det gikk uten problemer. Da
skulle den settes pa sokkelen igjen.
Den métte nemlig taes av for at safen
skulle gainn i heisen. Sokkelen ble tatt
av mens datasafen ble holdt opp fra
gata med heiskran, men slikt fantes ik-
ke i fierde etasje.

Navel. Sokkelen ble satt sammen, og
den store operasjonen med a fa den
vel 800 kg tunge datasafen pa plass
begynte. Slett ikke lett & styre den pa
plass. Friksjonen var stor. Da kom et
lyst hode med forslaget som laste pro-
blemet: Ha grennsépe pa sokkelen, sa
er det ikke noe problem & skyve safen
pa plass. Det var det heller ikke.

Dermed var en arbeidsdag over for de
fleste, og datasafen pa plass.
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Johan A;geda!i Kvinesdal har fornyet sitt sertifikat i en alder av 88 4r. — Jeg ma ha mine dagturer med «bobla» sier han.

Johan (88) trives med
sertifikat og «bobla»

— En kjoretur i ny og ne frisker opp i tilveerelsen. Jeg har leert meg a
behandle kjoretoyet med respekt, ellers kan det fort ga galt. For-
leden dag kunne det gatt virkelig galt hvis jeg hadde hatt storre fart.
Det var pa morrakvisten og veien var glatt. Jeg mistet kontrollen
over bilen i en skarp sving, men klarte a rette den fint opp igjen.
Heldigvis hadde jeg minimal fart, med samme trykk pa gasspedalen
som ungdommen pleier a ha, er jeg redd jeg ville mott fjellveggen.

Vi sitter hjemme i stua hos Johan
Aagedal i en av trygdeboligene péa
Aamot i Kvinesdal. Han har nettopp
fornyet sitt sertifikat. | en alder av 88 ar!
Legetesten gjorde han unna uten at
noen satte spersmalstegn om han
skulle fa fornyet tillit.

Johan Aagedal var 62 ar gammel da
han tok sertifikatet for ferste gang i
1959. Begivenheten fant sted i Lyng-
dal og det var en stolt kvindel i moden
alder, som kunne sette seg bak rattet. |
1968 kjepte han seg sin kjeere Volks-
wagen. «Bobla» har han enna. Det er
verdens beste bil, forsikrer han. «Bo-
bla» hadde svevet 20.000 km da han
kjopte den for 17 ar siden. Idag star
speedometeret pa 56.000 km.

—Jeg harikke veert den ivrigste bak rat-
tet, men liker a ta turer nar jeg har lyst
til det, sier den spreke sjaferen.

— Hvor liker du best a kjare, Johan?

— Heime pa Agedal. Der fins ingen tra-
fikklys og forkjersskilt og...

— Hvor er det verst & kjore?

— | Flekkefjord! Med alle de sma3,
trange gatene, er det en sann plage,
sier den engasjerte 88-aringen som
ikke har tenkt & levere fra seg sertifika-
tet med de forste arene.

Reportasje i Agder

- Trygg Trafikk:

Eikerefleks
kan utlgse
sykkelulykker

Refleks i sykkeleikene gir okt trygghet
for syklister. Bruken av eikerefleks er
meget utbredt, og bidrar sterkt til at
syklisten oppdages ogsa fra siden.
Trygg Trafikk anbefaler derfor denne
form for refleks, men refleksen ma set-
tes godt fast. Den kan — hvis den las-
ner — «lase hjulet». Dette er spesielt
farlig hvis refleksen i forhjulet lesner.

| to tilfeller har Trygg Trafikk fatt doku-
mentert at alvorlige personskader har
veert resultatet etter at syklister er ka-
stet over styret fordi forhjulet ble blok-
kert av eikerefleksen.

Som nevnt har begge de alvorlige
sykkelulykkene fert til store person-
skader, og har rammet henholdsvis en
mann over 80 ar og et barn pa 11 ar.
Sjekk derfor at barna kjerer med skik-
kelig festet eikerefleks — og du som er
voksen gjer sikkert det som skal til fora
sikre deg selv mot slike ubehagelige
og farlige opplevelser, sier kontorsjef
Per Helliesen i Trygg Trafikk.
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— Det kommer til & bli mer interessant a veere fyl-
kespolitiker nar vi far rammer a prioritere ut fra.
Da vil ogsa de fylkeskommunale utvalgene fa okt

Agnes Bua ble valgt inn i fylkestinget
for to &r siden. Fer det satt hun en pe-
riode i fylkesskolestyret.

Som leder i Vest-Agder Arbeiderparti
var det naturlig for partiet a serge for at
hun ble formann i et utvalg.

— Jeg visste da jeg sa ja til samferd-
selsutvalget at jeg ville bli formann der-
som Arbeiderpartiet fikk beholde for-
mannsposisjonen her, sier hun, og
overtok dermed etter Sigurd Verdal.

— Arbeidet har veert kollosalt interes-
sant, men jeg foler ogsa at det tok en
del tid for jeg kom inn i det spesielle
som kjennetegner sakene vi behand-
ler, sier Agnes Bua videre.

— Blir du som formann i utvalget plaget
med mange sinte telefoner fra menne-
sker som har fatt avslag pa sine sekna-
der?

— Folk flest mater opp til metene og far
tale sin sak for vi begynner behand-
lingen av sakene. Imidlertid er det en-
kelte som ikke kan forsta at vi ikke kan
imotekomme deres enske, men noen
plage. Nei.

Lite tid til hobby

Pa spersmal om egne politiske ambi-
sjoner svarer hun like diplomatisk som
statsrader og andre:

—Jeg garinnide posisjoner der partiet
faler det er behov for meg.

—Husmor, yrkeskvinne og aktiv fylkes-
politiker. Far Agnes Bua tid til hob-
byer?

— Sveert lite. Min hobby er fisking, og
en ting til: Lesing. Varierer fra kriminal-
litteratur til skjennlitteratur. Jeg setter
pris pa det Tor Edvin Dahl skriver, en-
ten det na er krim eller skjennlitteratur,
sier hun.

Oddvar Nordlis bok har hun ikke fatt
lest i ar, og heller ikke kjopt, men reg-
ner med at det skal veere blant gavene
under juletreet.

Prinsipielle skiller
— Er samferdselsutvalget et utvalg der

de tradisjonelle partipolitiske skillelin-
jene ikke kommer sa klart fram?

— | prinsipielle saker er det klare for-
skjeller, og dette kommer til uttrykk ved
behandling av budsjetter og rullering

Agnes Bua

selvraderett, sier Agnes Bua, Farsund-kvinnen
som er formann i samferdselsutvalget i Vest-
Agder. En jobb hun som politiker hadde lyst pa.

Formann i E;émferdse.’sutvalget i Vest-Agder, Agnes Bua.

av planer. | de fleste mer dagligdagse
sakene er det ingen forskjell, uansett
hvilket parti den enkelte representerer.

I lopet av aret behandler samferdsels-
utvalget en rekke saker som berarer
vegvesenet. Det er vegsjefen og sam-
ferdselssjefen som forbereder saker
for utvalget. Samferdselsutvalget og
fylkestinget har styringen av midler til
fylkesvegene i fylket, bade nar det gjel-
der vedlikehold og investeringer.

P& sparsmal om egentlig flere fylkes-
veger burde veert omklassifisert il
kommunale veger svarer formannen i
samferdselsutvalget:

— Etter de kriterier som sentrale myn-
digheter hadde lagt til grunn, kom vi til
det rette resultat i Vest-Agder. Vi kan

riktignok ha bommet pa enkelte strek-
ninger, men far da ta dette opp seine-
re. Det er ogsa viktig at kommunene na
kan fa bruke vegvesenet til vediikehold
av de nye kommunale vegene, og for
meg er det viktig a klargjere dette for
kommunene, slik at de blir klar over
muligheten.

Nar ikke ut

Hun kommer likevel med et hjertesukk,
pa egne og pa vegne av ovrige fylkes-
politikere.

— Vi er for lite flinke til & gjore kjent for
folk flest hva som skjer i fylket, sier
hun, samtidig som hun roser savel
samferdselsadministrasjonen  som
vegsjefen for god og effektiv saksfor-
beredelse.
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Noen av dem som avia den skriftlige delen av fagpreven ved vegkontoret 31. oktober.

Stor interesse for a aviegge fagprove

50 har meldt seg opp i Vest-Agder

Interessen for a avlegge fagpreve er
stor i Vest-Agder. Hele 50 ansatte i
driften har sagt seg interessert, og er
na ferdig med den teoretiske delen. |
lapet av ferste halvar 1986 skal sa den
prakiiske delen gjennomferes. Etter
bestatt fagpreve vil fagarbeiderne ga
opp et lgnnstrinn pa A-tabellen.

Fra 1. juni 1984 er det nye bygg/an-
leggsfaget lagt inn under Lov om fag-
oppleering, samtidig som fagene arme-
ring, betongarbeide, forskaling og
grunnarbeide opphgrte som egne fag.

Etter forskriftene har arbeidstakere
rett til & ga opp til fagpreve, selv om de
ikke har gjennomgatt opplaering pa
kontrakt. Forutsetningene er at de fyl-
ler lovens krav om minst 45 maneders
praksis i faget. All tjeneste som spesial-
arbeider i vegvesenet blir godkjent.

Etter de fastsatte overgangsordninger
kan arbeidstakerne velge om de vil ga
opp etter den gamle eller den nye ord-
ningen. Forutsetningene for dette er
imidlertid at preve avlegges innen
arsskiftet, noe som har skjedd i Vest-
Agder, selv om den praktiske delen
gjenstar. Samtlige i vart fylke valgte &
avlegge preve etter den gamle ord-
ningen, da den nye er mer omfattende.

Den skriftlige preven ble for arbeids-
takere ost i fylket avviklet ved vegkon-
toret 31. oktober, mens praven for
vestfylket ble avviklet i Lyngdal og
Flekkefjord 5. desember.

Pravene skjer i regi av prevenemnda i
grunnarbeidsfaget, og det er denne
som gjennomgar de skriftlige besva-
relsene. Arbeidstakere som ikke har
bestatt preven far ny mulighet i lopet

av vinteren/varen 86, og fortsatt etter
den gamle ordningen.

Den praktiske delen av preve vil bli
lagt opp i samarbeide med prove-
nemnda. Da det er mange som skal
avlegge preven vil den bli avviklet i
grupper pa to og tre personer.

| vedlikeholdsomrade K1 er allerede et
par i gang med den praktiske praven.
De avrige skal sette i gang i lopet av
vinteren og det er meningen at samtli-
ge prover skal veere ferdige innen
sommeren.
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Kvinner, Gol og sang

Arets handballtur til Gol ble en stor
suksess for jentene. Endelig var det
deres tur til & vinne. Av-troppende for-
mann for herrelaget (fikk sparken etter
Gol-turen) er den farste til a innremme
at jeg ikke hadde trodd det da vi reiste,
men pa siste styremate i idrettslaget
gjorde Astrid det helt klart at herrelaget
gjerne kunne vaere med opp & heie,
men i ar var det jentene som skulle vin-
ne.

Turen startet veldig godt med lyk-
keensker av bade Rike og Salvesen
for avreise. Svein hadde ordnet start-
tidspunktet slik at det ikke ble proble-
mer verken med Oddemarka eller Va-
roddbroa. Uten & vite det leide vi buss
med paklistret slagord «la Oddemarka
leve», og med et jentelag som bar ser
opp og frem er ikke gang- og sykkelsti
pa Varoddbroa noe problem.

For & korte inn turen hadde Arild med
seg sin nye reviderte sangbok. Det be-
gynner a bli et anselig verk og spenner
over et vidt spekter.

Av annen underholdning kan nevnes
konkurranser, gode historier og Jo-
han's walk-man. Vel fremme pa Gol,
bar det igjen i buss til Al for a spille
handball. Hallen pa Gol var ved en feil-
tagelse leid ut til Jan Teigen pa freda-
gen, sa derfor denne ekstra turen.

Pa fredagen vant bade damene og
herrene og ellers husker jeg at Svein
manglet en handball da vi skulle hjem.
Det var sannsynligvis dette sammen
med resultatet pad lardags-morgen
som gjorde at jeg fikk sparken som
oppmann.

Som vi alle vet er det ikke langt fra suk-
sess til fiasko og i ar ble det siste for
herrelaget. Dagfinn syntes forresten
det var like greit, for de har sant fint
svemmebassent pa hotellet.

Som dere na alle vet s& vant damela-
get alle kampene pa lerdag, ogsa fina-
len. | &r som i fjor fikk vi hedersplass
ved banketten. Vi var virkelig stolte av
den. Svein holdt festtale for alle fylke-
ne, og som en ekstra fin honer, kom
det i ar gratulasjonstelegram fra vegs-
jef Sigurd Aas. At damene gjor det s&
bra for tida er virkelig moro. Jeg husker
de forste treningskampene for 4-5 &r
siden i Vigarhallen. Vare jenter har vir-
kelig fatt fart i ballen, de «fusker», spil-
ler godt i forsvar og sa har de et par
skikkelige Greipstad-jenter med tael i.
Jeg hadde ikke tenkt & nevne Arild
mer, men ogsa her var han med & la
grunnlaget, da som trener.

Hjemturen gikk som far, lang og trot-
tende. Det eneste lyspunktet var malti-
det underveis.

Etter uttallige oppfordringer om & stop-
pe ved Brevikbrua, tok Astrid og Svein
en demokratisk avgjerelse og fant en
kafé med bordservering. Alle fikk omsi-
der mat, men Kjell (han med) kjopte ei
polse i pelsebua utenfor. Den var
varm. Enda et ar vil vegkontoret ha tre
fine pokaler pa hylla i spisesalen, og til
jentene vil jeg si at nar det begynner &
royne pa sa kan dere bare skule opp
pa hella og tenke. «Vi var best i ar».

Ha en riktig god jul alle sammen, og se
opp for julegater og annen fare.

Arnfinn Ekberg
tidligere oppmann
Forts. fras. 7
AUKLAND VEGSTASJON

Arbeidsoppgavene

Fra 1. desember overtok vegvesenet
ansvaret for drift og vedlikehold av tra-
fikksignalanleggene i Kristiansand og
Mandal. Det yire vedlikeholdet av an-
leggene i Kristiansand, i alt 20 signal-
regulerte kryss, er det vegstasjonen pa
Aukland som skal sta ansvarlig for.

Dette sammen med forestaende om-
organisering av vedlikeholdsomrade-
ne gjor at personaler ved vegsta-
sjonen feler en viss usikkerhet med
hensyn til framtidige arbeidsoppgaver.

Feerre fylkesveger blir det ogsa a
utfere vedlikeholdsarbeide pa, etter
nedklassifiseringen tidligere i ar.

— Na ser dere fram til at K-1 blir utvidet
til ogsa a omfatte Segne, slik forslag
fra vegsjefen er?

— Tallet pa tilsatte i vedlikeholdsdrif-
ten, etter at to mann er sluttet, star i
et rimelig forhold til de vegstrekninger
vi skal vedlikeholde. Dessuten far vide
nye oppgavene med trafikksignalan-
leggene i Kristiansand og i tillegg an-
svaret for den elektraniske trafikktel-
lingen innen omradet. Forelepig vet vi
ikke hvor mye arbeidskapasitet dette
vil kreve. Fram til sommeren 1986
kommer vi derfor ikke til & ta inn faste
folk, men bare korttidsinntak. | lapet av
denne tida venter vi ogsé en avklaring
med hensyn til starrelsen pa vedlike-
holdsomradet, sier Hansen.

Hilsen fra
Gillsvegen

Ville bare f& sende dere en hyggelig
hilsen her fra K-1.

Vi har over en lengre tid hatt gdende et
sterre utbedringsarbeide pa Gillsvegen
i Kristiansand kommune. Dette er en
heller lite trafikkert fyikesveg i hvert-
fall om hverdagene, men med helge-
ne kan det visst vaere ganske mye tra-
fikk inn her da omradene innenfor ve-
gen samt en sportshytte er mye brukt
av turgjengere.

Vegen var tidligere svak i kantene pa
sine steder og meget smal. Etter utbe-
dringen har det blitt god bredde pa ve-
gen sa langt utbedringen har gétt, og li-
kesa er kantene blitt forsterket slik at
vegen har en mye bedre kvalitet na

enn for.

Jeg tror dette prosjekiet har vaert et
positivt supplement for folka i vedlike-
holdet her, da de det gjelder for en stor
del har sine arbeidsoppgaver i sterkt
trafikkert strok. Arbeidet her har fore-
gétt i perioder som vi har kunnet frigja-
re oss fra andre oppgaver, og det har
gatt greit og ma na sies a vaere avslut-
tet.

Da vi begynte & kunne se en ende pa
arbeidet, fikk jeg beskjed fraen av opp-
sitterne pa Gill om at han gjerne ville
arrangere et lite kaffeselskap for de ar-
beiderne som hadde arbeidet pa an-
legget. Dette resulterte i at fredag den
13/9 kl. 11 troppet en hel del av karene
sammen med undertegnede opp til
kaffe i et hus pa Gill. Her var flere av
oppsitterne samlet og bletkake og kaf-
fe ble servert samt sigarer etter kaffe.
Litt historikk om Gillsvegen ble fortalt
av en av oppsitterne, og det ble uttrykt
takknemlighet for den nye vegen. For
vegvesenet takket undertegnede, og
det ble i det hele en svaert hyggelig
sammenkomst.

Det er jo ikke alltid at en foler vart ar-
beide blir satt pris pa i de grader. Enav
folkene sa da ogsa at han aldri i de &ra
han hadde arbeidet for vegvesenet
hadde opplevd noe liknende.

Det er jo synd at denne vegen skal
overleveres til Kristiansand kommune
etter denne oppmuntring, men vi far
troste oss med at det skulle bli lettere
for kommunen & holde den samt atden
jo i hayeste grad blir en mere trafikk-
vennlig veg for de som ferdes péa den.

Med hilsen for
arbeiderne pa Gillsvegen
Gustav J. Loland
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Biltilsynet i Arendal
Boks 443

4801 ARENDAL

Veiplakat

for Lister og Mandals Amt.

g 1.
Til al Leeskjorsel — herfra undtsget Leses under 300 Kg. Vegt
samt Avlings Indkjersel 1 Hus — maa ikke benyttes:
a. Kjerrer oz enspsendte 4 bhjulede Kjereredskaber med mindre Felg-
bredde end 7,8 Cm.®
b 2 spendte firhjulede Redskaber med mindre Falgbredde end 10,4 Cm.
Ved Anvendelse af Fjedre kan Feelghredden indskrsenkes til respek-
tive 6,5 og 7,8 Cm.
Herfra undtages enspeendie firbjulede Fjzrvogne; psa saadanne
kan kjeres Varer af en Veegt af indtil 400 Kg. med smalere Felgbredde.

§ 2.

Svwrere Lastevogne for 3 eller flere Heste skal have mindst 80
Cm. hele Bjul samt mindst 12 Om. Felgbredde.

§ 3.
Brug af Hjulredskaber, ved hvilken Laslen ikke fuldkommen
besres af Hjulene, men eleber eller steder mod Veibanen, forbydes.

§ 4. |
Anvendelse af Slebedrag og lignende paa Hjulfere samt Stengning
af Hjulene, saaledes at disse slesber istedetfor at rulle paa Veibanen, forbydes.

§ 5.

Uden Veibestyrelsens Tilladelse maa ikke transporteres sterre
Laster end 1500 Kg. i et Lees.
§ 6.

Disse Bestemmelser treeder i Kraft 1ste Januar 1907, dog saaledes,
at de for Vanse Herred forst treeder i Kraft lste Januar 1910.

& 1.

Overtrsedelser af Bestemmelserne I neserverende Plakat straffes
med Bader fra 2—200 Kroner.

Lister og Mandals Amt, 18de Juni 1901.
J. Stang.




