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Forstar ungene vare hva vi driver pa med?

Av Hans Seland

Hva gjor de voksne i vegvesnet?

Forsida denne gangen er tegnet av ungene
vare. Mange har ikke noe godt utgangspunkt
nar de skal forestille seg hva mamma eller
pappa driver med om dagen. Vi forsvinner jo
hjemmefra fer de star opp om morgenen og
kommer forst tilbake langt utpa ettermiddagen.
Sazrlig de minste ungene har noksa uklare
forestillinger om hva vi egentlig fyller tiden
med gjennom den lange dagen og ma npdven—
digvis bruke sine egne nare erfaringer for a
danne seg et bilde.

Eivind var 6-7 &r da han tegnet mgtesitua-
sjonen nederst pa forsida. Enkelte vil hevde
at han egentlig har tatt farens arbeidssitua-
sjon pa kornet, men han tok erfaring fra sko-

lens klasserom til hjelp for & uttrykke det
ukjente.
Helene Ljosland var omkring 9 ar da hun

tegnet de andre situasjonene pa forsida. Tre
ar gir store muligheter for a vinne erfaring i
den alderen og tegningene hennes viser

innsikt i vegvesenets mange aktiviteter.

For noen ar siden snakket hovedtillitsmann
Tor @yvind Ljosland og jeg om mulighetene for
4 arrangere 'familiens dag" pa Aukland
vegstasjon.

Tenk sa utrolig spennende a fa ‘"styre"
hjullasteren fra pappas fang eller preve seg
bak spakene pa traktorgraveren. Eller fortelle
vitser pa det interne radionettet fra bil til
bil og spille bondesjakk pa EDB-maskinen. Og
sa boller og brus rundt langbord i garasjen
etterpa.

Vi matte legge bort tanken den gangen, men
den kan vere god for det. Utfordringen gar
videre til 'de som har noe med det" bade i
drifta og pa vegkontoret.

Mgteplassen vil gjerne trykke flere barne-
tegninger med motiv fra vegvesenet. Alle som
sender inn tegninger far diplom med hilsen
fra vegsjefen og de tegningene vi bruker blir
betalt med boksjekk pa kr. 99.
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«Vegvesenet er arets serviceetat))

qEEERETARY GOd ]Ul tll a”e BRTTRRERETY

Ved avslutningen av aret 1984 vil jeg fa bringe en takk for god innsats
ogsa dette aret. Takken gar til samtlige ansatte i vegarbeidsdriften, biltil-
synet og ved vegkontoret. En takk ogsa til de som har arbeidet for oss ved
innleide maskiner, biler og hos vare_ entreprensrer.

Vegvesenet ble i Ar utpekt som "Arets service-etat i Staten'" av statsrad
Astrid Gjertsen. Dette er vi bdade stolte og glade for. Det viser at de sen-—
trale myndigheter verdseiter vart arbeid. La oss ogsa i 1985 strebe etter a
bli en mest mulig effektiv og sevice-vennlig etat.

Moteplassen er iar 10 ar. Vi gratulerer med jubiléet og ensker redak-
sjonen lykke til med det videre arbeid.

Og na som jula stunder til, vil jeg fa enske alle ansatte og pensjonister
en fredelig og god juleheytid.

Sigurd Aas

@

BC."d service-etat

STATENS
VEGVESEN

Vegvesenet er blitt utnevnt til arets service-etat 1984. Bilene skal i den
forbindelse merkes med en plakat som skal sitte pa ut aret.

Mange av oss lurer pa hvorfor etaten er tildelt denne prisen fordi vi sjel
ikke har vart bore i noen spesielle tiltak som gjelder service. Her folger
en kort bakgrunn til hvorfor vi har fatt utmerkelsen.

Forbruker- og administrasjonsdepartementet begrunner utnevnelsen m.a.
med at vegvesenet har vist engasjement, nytenking og innsatsvilje til pub-
likums beste.

Konkret har vi i vegvesenet arbeidet med & lage planer for hvert enkelt
fylke for hvordan vi skal forbedre var publikumskontakt og service. Dette
har resultert i flere hundre sma og store forslag til tiltak rundt om 1
landet. Vegdirektoratet folger neye opp hvordan tiltakene blir gjennomfert.

Her i fylket har vi konsentrert oss om fa tiltak.

a. Vi skal kjere kurs i publikumsbehandling for tilsatte i Biltilsynet og for
ansatte med publikumskontakt pa vegkontoret.

b. Vi har preve i gang med utvidet &apningstid ved Biltilsynsstasjonen i
Mandal.

c. Vi har forbedret muligheten til diskret behandling ved fererkortseknader
- spesielt i Kristiansand.

d. Vi vurderer & gjennomfere tiltak som gjer at barn lettere kan felge sine
foreldre til biltilsynet (lekebord e.l.).

e. Vi har sikret at sentralbordsbetjeningen ved vegkontoret er ajour med
annonser vi har rykket inn o.l.

Utover dette har biltilsynet gjennomfert andre tiltak som & legge ut
brosjyrer i Danmark om regler som gjelder for & kjere i Norge.

Og, ikke minst viktig, vi arbeider for & fa en mest mulig effektiv drift
m.a. ved & legge vekt pa planlegging og driftsoppfelging.

Det er altsa ikke noen store enkeltsaker som har gjort at vi er tildelt
prisen, men tvert imot en rekke smating som samlet for hele landet gir bra
utslag.

N3 er det viktig at hver enkelt i etaten er bevisst at vi streber etter a
bli en mest mulig effektiv og servicevennlig etat, og at alle hjelper til med
& oppna deite. Vi hdper at man skal kunne vare stolt over & arbeide i
Statens vegvesen.

Av Anders Wahlstedt
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Stein M. Olsen, Statens Trafikklererskole og Stein M. Olsen
Harald Sagevik, Biltilsynet i Kristiansand

Kjerelerer Kai Haestad, Kristian- Baldevin Rasmussen, Biltilsynet i O. B. Larsen og P. A. Mittet tra
sand Mandal Biltilsynet i Kristiansand




MOTEPLASSEN NR.2-1984

med biltilsynet pa kurs

Undersokelser viser at mange
kjerelerere har problemer med &
motivere elevene (og seg selv)
til & gjennomfere teorikurset i
fase 2 pa en meningsfull mate.
For & bedre pad dette, inviter-
te  Dbiltilsynet kjerel®rerne i
fylket til et to-dagers kurs i
undervisningsmetodikk for teori-
delen av fase 2.

Kurset ble holdt pa wvegkon-
toret med over 40 deltakere fra
Biltilsynet og kjerelzrere. Stein
M. Olsen fra Statens Tra-
fikklzrerskole var foreleser, og
han la hovedvekt pa at teori-
kurset matte ha som mal &
pavirke trafikkholdninger.

Stein M. Olsen mente at hold-
ningsskapende undervisning wvar
avhengig av riktig wvalg av
undervisningsmetode, og dette
demonstrerte han pa en sjelden
fin mate. For det forste prak-
tiserte han sine metoder konse-
kvent i sine forelesninger.

Deretter demonstrerte han un-
dervisningsmetoden i et fase 2
teorikurs med reelle elever,

uten at disse lot seg distrahere
av videokameraer og et stort
"publikum". Med sin direkte
metode fikk Olsen elevene til &
ta standpunkt, samtidig som
han gjorde det klart for dem at
de ogsd ma ta ansvaret for
sine standpunkter.

Vegen til varig fererkort

1979 far

bestar

de som avlegger
forerprove kl. B
forerkort i 2 ar. 1 lepet av det
andre aret ma hver bilferer
gjennomgd en obligatorisk
videreopplaering. Den bestar av:

Teorikurs pa 4 timer

Praktisk glattkjeringskurs pa

4 timer

Morkekjeringskurs (dersom

dette ikke er gjennomfert i

forstegangsopplaeringen)
Hensikten med fase 2 opplerin-

Fra
og

gen er a pavirke bilfererne i
.deres statistisk sett mest ulyk-
kesutsatte periode.

Stein M. Olsen (35 &r) var
foreleser pa kurset. Han har
vert evingslerer ved Statens
trafikklererskole i 8 4&r. Her

har han bl.a. hatt ansvaret for
den kompetansegivende ut-
danningen av fase 2 instruk-
torer.
Stein
han helt
ter pa
4-5 darene.

M. Olsen forteller at
har endret synspunk-
undervisning de siste
Med sin bakgrunn i

forsvaret hadde han en bestemt

oppfatning om hvordan informa-

sjon skulle formidles.

- Etter hvert har det gatt opp
for meg at det viktigste ved
fereroppleringen er a bevisst—
gjere, folk ma tenke over hva
bilkjering egentlig er. Det er
ikke samfunnet som har an-
svaret for trafikkulykkene,
men den enkelte trafikant.
Med andre ord: du og jeg.

- Hvordan kan bilferere
visstgjeres?

- Vi ma ikke si oss tilfreds

med trafikkoppleringen bare
elevene har fatt de trafikale
kunnskaper og ferdigheter vi
mener er tilfredsstillende.
Det er ikke nok & si til
elevene at det er farlig a
kjere for fort eller uten bil-
belte.Undervisningssituasjonen
ma legges slik til rette at
elevene i stedet trekker kon-
klusjoner om hva som er
farlig. N&r vi er kommet s&
langt, er vi igang med hold-
ningsskapende undervisning.

- Hvordan opplever du dette a
ha kjerelarere og biltilsyn
sammen pa kurs?

- Jeg synes det er viktig at
biltilsyn og kjerelearere har
felles grunnlag for videre
samarbeid i fase 2 opplerin-
gen. Noen steder opplever jeg
at kurset er ferste gang
kjerelerere og biltilsyn snak-
ker ordentlig sammen.

be-

"Jeg hadde gitt opp"

Kai Heastad, (27 &ar) kjent fot—
ballspiller og daglig leder ved
0dd Krugers trafikkskole. Ut-
dannet ved Statens trafikk-
lererskole, og har arbeidet som
kjerelerer i 5 1/2 ar.

Kai Hestad wvar blant dem
som hadde gitt opp & undervise
pa fase 2 teorikurset.

- Jeg gruet meg for mye til &
holde kursene. Selv fikk jeg

instrukterkompetanse for fase
2 kurs for flere &r siden,
men pedagogisk og metodisk

opplaering var 'bare natta'.
- Har du endret syn etter & ha
opplevd Stein M. Olsens fore—

lesninger?
- Dette kurset wvar en svert
positiv opplevelse. For kjere-

leerere som sliter med motiva-

sjonsproblemer, er kurs av
denne typen en stor inspira-
sjon. For min egen del wvil

jeg bare kaste tidligere fase

2 undervisningsopplegg- og i

stedet preve de metoder

Stein M. Olsen demonstrerte.

Stein M. Olsen fglte i under-
visningssituasjonen ansvar
for hver enkelt elev. Dersom
vi skal klare & felge den
enkelte opp pa samme mate,
krever dette at vi setter ned
elevtallet pa disse kursene.
Det Dblir et @konomisk- og
kapasitetsspgrsmal, men slike
forhold ber ikke fa hindre at
vi gar over til mer hold-
ningsskapende undervisning.

- Har det noen betydning for
kjoreskolelarere at ogsa bil-
tilsynets personell deltar pa
slike kurs?

- Det er viktig at de som skal
kontrollere/veilede oss, kjen-
ner var bakgrunn mest mulig.
Stein M. Olsen demonstrerte
for alle at det gar wutmerket
an a undervise etter normal-
planen uten at denne folges
punkt for punkt. Det er vik-
tig at bade Dbiltilsyn og
kjerelerere aksepterer dette.

Hva mener biltilsynet om slike
kurs?

Avd.ing. B. Rasmussen, Mandal

"Hovedinntrykket var veldig
positivt. Jeg satte stor pris
pa vektleggingen og demonstra-
sjonen av  holdningsskapende
undervisning. For oss som skal
kontrollere wundervisningen var
det positivt & se at et fase 2
kurs kan bli veldig bra selv
om lareren ikke slavisk fplger
lzreboka. 1 stedet wvar hele
undervisningsopplegget bygget
pé elevenes trafikkopplevelser i

den tiden de hadde hatt ferer-
kort."

Seksjonsleder, avd.ing. Bjern
0. Larsen, Kristiansand:

"Maten Olsen engasjerte elevene
pé, imponerte meg. Jeg synes
det er riktig at vi deltar pa&
kurs sammen med kjerelererne.
Vi kan da lettere forsta deres
problemer, og vi far vite mer
om ''terrenget'. Jeg synes ogsd
det var greit at vi fikk tatt
demonstrasjonen av fase 2 kur-
set opp pd video. Det viser
seg at kjerelererne gnsker &
fa filmen avspilt selv om de
var med pa& kurset."
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Veg-
arb_eid

=

Av 0Odd Salvesen

Regler for arbeidsvarsling
"retningslinjer".

var tidligere

gitt ut i form av

Vegdirektoratet har na, med hjemmel i Vegtrafikkloven, fastsatt
"forskrifter om varsling av arbeid pa offentlig veg', og disse er

iverksatt fra 1. mai 1984.

Forskriftene med veiledning og utfyllende retningslinjer er gitt

ut i handbok 0-51.

Arbeidsgivers plikter og ansvar vil na komme i helt annet lys,
bl.a. pa den mate at selve eksistensen av et mangelfullt varslet
arbeidssted i seg selv er gjort straffbart.

Nytt er ogsd at arbeidsgiver i forskriftsform er palagt & etab-
lere kontrollrutiner for & forvisse seg om at den eksisterende
varsling til enhver tid er i samsvar med de nye regler.

Det pahviler ogsd arbeidsgiver a gi opplering.

Nye regler fra 1. mai 1984

Arbeidsvarsling —
bedre og enklere

Omfanget av oppleringen méa
std i forhold til det ansvar de
forskjellige stillingsnivder har.
Omfanget av  opplering skal
skje pa felgende 4 [forskjellige
niva:

1. Ledelse 1 time
2L timer

8 timer

2_3 "

ca.
2. Arbeidsledelse "
3. Ansvarshavende "
L. Alle arb.takere "

1 wvares ble det
vegkontoret
sen, av 1
varighet.
Niva 2,

kjert kurs pa
for niva 1 - ledel-
/2 = 2 tinters

som omfatter distrikts—
ledere, anleggsbestyrere, veg-
mestere, oppsynsmenn, oppsyn-
mannsassistenter m.v. fikk ogsa
i vares et 3 timers 'lynkurs"
ettersom foreskrevne kurs av 24
timers varighet forst ville
kunne awvvikles til hesten.

Vi har nd gjennomfert pa Evje,
i samarbeid med Aust-Agder, 5
kurs pa nivd 2 og 5 kurs pa
niva 3.

Foruten egne ansatte har repre-
sentanter fra teknisk etat i
samtlige kommuner i begge

televerket, asfaltfir-
biltilsynet og politi del-

fylkene,
maer,
tatt.
Forelesere p& kursene har vert
oppsynsmann G. Guttormsen og
juridisk konsulent Kirsten
Lindeberg fra Aust-Agder sam-
men med juridisk  konsulent
Olav Rike og avd.ingenier 0dd
Salvesen fra Vest-Agder, samt
Narve Somdal fra Kristiansand
politikammer.

I skrivende stund foregar
lering av niva 4, som
forestdes av ansvarlige i
2

CpPp-
skal

niva

Jeg wvil her i stikkords form
skissere opp hovedtrekkene i de
nye forskriftene:

- Strengere krav til vegvesenet
- Vegvesenet skaper ved arbeid

farlige situasjoner, og vi ma
ta oss tid til & planlegge.

- Ferre, sterre skilt.

- Mindre bruk av trafikkregu-
lerende skilter, - flere opp-
lysningsskilter.

- Mindre bruk av fartsgrense-
skilter. Mere bruk av fysisk
fartsdemping.

- Sterre vekt pa
sikkerhet, samt
plikter.

Og til slutt og

Opplering, kontroll

ging.

Ut i marka begynner wvi alle-

rede a4 se mere bruk av de nye

opplysningsskilter, og om for-
modentlig ikke lenge, bruk av
flere sperrevogner som vi né
har anskaffet en god del av.
Men det som ellers wvar &
hédpe pa, er en snarlig forbed-
ring av varslingen for evrig.

Vi registrerer ennd mye ukor-

rekt wvarsling, bruk av forel-

dede skilter og mangelfull ren-

avvikling og

ansvar og

ikke minst:

og oppfol-

gjering. Og '"vegarbeideren",
fareskilt nr. 110 som kun skal
std oppe nar arbeidere er pa
vegen, blir enna dessverre

altfor ofte stdaende oppe utover
arbeidstidens slutt.

Na mé& wvi pa alle ledd i
organisasjonen, fra oversie
ledelse til den enkelte arbeids-
taker ute pa  arbeidsstedet
skjerpe oss til en innsats for
en bedre arbeidsvarsling.
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Gode rasteplasser har vaert mangelvare

Rasteplass pa Kvines-

heia

Av Signe Pallesen
ipa-NORGE

leser ofte om hvor
bilferie

opp gode
den kan

Vi herer og
lite barnevennlig en
er. Ofte dukker det
idéer om hvordan

gjores bedre.

har

Som mor til 2 gutter

Jjeg

erfart at det er et stort behov
for & raste under bilkjeringen.
Gode og trygge rasteplasser
langs veiene hvor barna kan fa
leke trygt, har etter mitt
skjonn vert en stor mangel-

vare. Mange rasteplasser bestar

av benk og bord ner  hoved-
veien hvor det ikke er lekemu-
ligheter for sma barn. Derfor
var det ekstra hyggelig i
sommer a komme til den fine
rasteplassen dere har laget pa
Kvinesheia. Her har dere tatt
hensyn til smédbarns behov, til

funksjonshemmede og til "slitne"
foreldre. Her wvar det sand-
kasse, stier, benker og bord,
og rikelig med muligheter for
lek. Tusen takk.

Jeg er leder IPA-Norge.
IPA-Norge er en nasjonal av-
deling for "Internasjonal orga-
nisasjon for barns rett til lek".
Organisasjonen arbeider for
barns oppvekstvilkdar i nart
samarbeid med flere andre in-
ternasjonale organisasjoner.

Pa styremete 1 IPA, ble wvi
enige om & sende dere en takk.
Vi hdaper at det blir mange
flere rasteplasser som tar hen-
syn til barns behov for lek.

Vi lurer pa om de forskjellige
vegsjefene eller Vegdirektoratet
har en samlet plan for bygging
av rasteplasser eller om dette
er et enkeltstaende tilfelle. Vi
haper selvsagt at det ferste er
tilfelle, og vil be om & fa&
informasjon om forholdene.
Dersom det er noe vi i IPA kan
gjore for & spre denne gode
idé, er vi interessert i det. Vi
har bl.a. et internasjonalt
tidsskrift '"Newsletter'" og et
nasjonalt medlemsblad "kjere
IPA-medlem" som vi kan gjere
dette kjent i.

Vi ber derfor om & fa tilsendt

av

i e S

kopi av plan og annen informa-
sjon om rasteplass pa Kvines-
heia.

‘\

Kjere Signe Pallesen

Tusen takk for brevet,

Vi i vegvesenet er litt stolte av
rasteplassen pa Kvinesheia og
det skal bli flere etterhvert.
Det er gartneren var, Oddvar
Ugland, som har statt for
utforelsen, med god hjelp bade
fra vedlikeholdsavdeling og
vegkontor.

Plassen pd Kvinesheia er ledd i
en samlet plan for servicean-
legg langs E 18 fra Buskerud
til  Rogaland. Vegdirektoratet
har :laget retningslinjer for
hvordan resten av fylkene skal
falge dette opp.

Vi tror det etterhvert blir enda
hyggeligere & bile langs hoved-
vegene i Norge.

Hans Seland

N g
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Av Reidar Levdal

Vir tidligere, trofaste merke-
maskin kunne se ut som litt av
en Reodor Felgen-fantasi. I ar
ble den Dbyttet ut med en
nymotens malebil.

Aust-Agder, som var et av de
forste fylkene, anskaffet slik
bil i fjor sommer. Etter a ha
kikket pa vidunderet og hert
erfaringene de hadde med male-
bilen, foretok maskinavdelingen
bestilling hesten -83.

Vire to malere Aslak Wigemyr
og Karl Freysland hentet male-
bilen pd Kjellerbru vegsentral i
Akershus 26. april. Vest-Agders
bil var en del av en leveranse

pd i alt 10 biler til veg-
vesenet.

Bilen er en Volvo Fb6le (16,5
tonn) med dobbel hytte, auto-

matgear og heyre/venstrerattet.
Alt maleutstyret er montert pa
eget plan med hurtigfester slik
at hele maleenheten kan demon-

Aslak Wigemyr i den nye malebilen

teres pa kort tid.

Bilen kan dermed disponeres til
alternative pabygg, saltutstyr
m.v.

Maleenheten har en 2000 liters
tank for hvitmaling, 1000 liters

tank for gulmaling og glass-
perletanker tilpasset maling-
mengdene.

Tankkapasiteten er tilpasset

slik at det kun er nedvendig a
tanke maling 1 gang pr. dag.
Dette foregdr oftest fer ut-
kjoring om morgenen. Sugepumpe
pa bilen forenkler arbeidet og
hindrer sol.

En stor kompressor driver male-
pistolene og en bldsekniv.
Blédsekniven kan nyttes til &
bldse vegbanen terr slik at
man kan male i fuktig ver.
Videre er det pé&montert wvann-
tank. Blandet med sepe blir
dette til skumdotter som ersat-
ter de plastkjeglene wvi brukte

fer. Foran p& bilen er det
montert en hydraulisk leftbar
siktebom til hjelp for fereren.

Elektronisk styring og lokal-TV

Bilen betjenes kun av 2 mann.
Den ene styrer lastebilen og en
betjener maleutstyret wved hjelp
av elektronisk panel og en
TV-monitor som er montert i
forerhuset. Bilen er heyre- og
venstrerattet slik at styre og
maleoperasjon byttes wved hen-
holdsvis midtlinje- og kant-
linjeoppmerking. Ved midtlinje-
oppmerkingen har wvi i tillegg
til malebilen benyttet en pick-
up som forridder for & varsle
metende trafikk. Dette kommer
av at sikteanordning og bil ma
langt over i motgaende kjpre—
bane i krappe kurver.
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Aslak Wigemyr og Karl Frgysland

Skumdotter istedenfor plastkjegler

Ny bil erstatter trofast merkemaskin

Dobbelt sa raskt

Malehastigheten er «ca. 20-25
km/t, avhengig av malingtype.
De gamle maskinene maktet bare
8-10 km/t.

Dette er av stor betydning fordi
vegoppmerkingen ber gjores fer-
dig snarest mulig i lepet av
sommermanedene. Qg jobben er
stor: Vi kan fortelle at vi i ar
tar sikte pa a male ut ca.
60.000 1 maling som rekker til
ca. 1.850.000 lepemeter hvite og
gule striper.

De totale wutgifter
kingen i 1984 wvil bli ca.
kr. 2.575.000. 1 dette beleopet
er inkludert plastoppmerking av
entreprengr og i egen regi pa
ca. kr. 850.000.
Ved den nye bilen
skapsstyrken redusert med 3
mann og bilhenger og varebil,
sd enhetsprisen pr. malte meter

til oppmer-

er mann-—

vil bli betydelig redusert.

Wigemyr og Freysland er for-
ngyde

Etter de erfaringer vi har med
malebilen til na, er de to
operaterene Aslak Wigemyr og
Karl Freysland stort sett for—
neyde.

Litt innkjeringsproblemer har
det wvart pa utstyret, og de
ferste dagene ble nok linjene
noe ''venstrevridd" i krappe
kurver, men dette har gatt
bedre dag for dag. Det er
ikke lett a komme fra en liten
"jordner'" merkemaskin og over
pd en slik bil og & treffe gam-
mel oppmerking pa det svingete
vegnettet som vi har mye av.
S& malernes enske er jo at det
meste av midtlinje er slitt bort

til véren slik at de kan male
pad ren kjerebane.

Et pnske er ogsd at respekten
for skumdottene og varselskil-
tene blir sterre slik at man
unngdr overkjeringer og til-
grising med maling. Men noen
reagerer 1 hvert fall, for en
hel del bilister har sogar stop-
pet malebilen og papekt at noe
ma vere galt fatt for "malingen
kommer ut i klumper'.
Arbeidsmiljeet ma vel sies &
vare topp 1 forhold til tidligere
apne merkemaskiner.

Bilen er trafikksikker for ope-
ratgrene, uten stey og forurens-—

ningsplage og har klimaanlegg
slik at man ner sagt kan
skreddersy forholdene etter ver
og wvind.

Sa fasiten md vel bli at male-
bilen har blitt et kjerkomment
tilskudd til vegvesenets gule
maskinpark.



MOTEPLASSEN NR.2-1984

Av Hans Seland

Dette var gey, sa Bjern Johan-
sen, fra Motorferernes Avholds-
forbund i Oslo. Han var kom-
met ens @rend ned til Kristian-
sand for a oppleve aksjonen
og se om dette var noe a
bringe videre til andre byer.
Og det var det, mente Johansen
114 deltakere fra 11 organisa-
sjoner, trafikketater og institu-
sjoner hadde gatt sammen om
aksjonsdagen for trafikkultur
og trafikksikkerhet leordag 1.
september i Aar.
20  grupper, sammensatt av
fagfolk og frivillige, eldre
og unge, dro ut pa byen med
gule kort, refleksbrikker og
brosjyrer med trafikkinforma-
sjon. En bukett rede nelliker
fulgte ogsa med.
Nerkontakten med trafikantene
endte nesten hver gang med
et smil og et lofte om & ga
eller kjere riktigere neste gang

Men vegkontorets Anne Turid
Enger kom noksa ulykkelig
tilbake fra motet med et mid-
delaldrende ektepar som hadde
parkert ulovlig oppe i byen.
Hun tok kontakt med de to
og forklarte at de hadde satt
bilen p& ulovlig plass. Men
hun fikk bare grov kjeft til
takk for det.

Heldigvis var det fa slike ek-
sempler.

Mer uheldig var mannen som
parkerte delvis oppe pa for-
tauet i kollektivfeltet i Vestre
Strandgate. Da aksjonistene

fra Biltilsynet ba om a fa se
forerkortet, viste det seg at
mannen manglet det. Turen

endte oppe pd politistasjonen.
Nytter det?

Kommuner og vegvesenet inves-—
terer arlig store offentlige
belep i & bygge ut og sikre
vegnettet, men vi ser at mange
bilister svarer med sterre fart,
alkoholforbruk og likeglad eller
fiendtlig innstilling til regu-
leringer for a sikre trafikken.
Gjennom TRAFIKKAKSJONEN 1984
ville vi vise at nektern infor-
masjon og personlig kontakt
mellom mennesker fremdeles
har en plass 1| arbeidet for
trafikksikkerheten.
Vi vil gjerne gjore trafikksik-
kerhet til et emne folk snak-
ker om og gjer noe med. Hvis
vi er enige om at ulykker er
problem, wvil vi godta virke-
midlene som skal til for & re-
dusere ulykkestallene.
Den 1. september motte
nistene i Kristiansand
5000 og 8000 mennesker.
skje forte dette til at
husstandene i byen
om trafikksikkerhet
dagsbordet den dagen. [ tillegg
kommer alle dem som leste om
aksjonen i avisen eller herte
pa radio.

aksjo-
mellom
Kan-
1/3 av
snakket
ved mid-

1 september i &r vrapporterte
politiet 26 trafikkulykker med
personskade mot 42 i 1983.
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Aksjon mot russkader i Norge

Rus og trafikk

Av Hans Seland

Problemet

Daglig kjeres det ca. 200.000 km med promille over
0,5 1 Norge, fordelt pa 18.000 turer. Arlig blir
dette ca. 6,5 millioner promilleturer og ca. 70 mil-
lioner "promillekilometer".

Aksjonsmal
Vi ensker & pavirke folks holdninger til promille-
kjering slik at de enten

- velger & la vare & drikke for de kjerer

- velger & la vere & kjore nar de har drukket
og vi eonsker a pavirke holdningene til politikere
og fagfolk som prioriterer bruk av samfunnets res-
surser.

Hvordan pavirker vi holdninger?

Det gjer wvi gjennom & péavirke folks verdinormer,
kunnskaper og erfaringer.

Foreldre og andre n@re parerende har ansvaret for
og mulighet til & pévirke de unges verdivalg.
Kunnskap tilegner vi oss gjennom opplering, infor-
masjon og daglige handlinger.

Erfaring tilegner vi oss gjennom & prove og ta feil.
A bli tatt i promillekontroll gir erfaring for at det
ikke lenner seg & kjere under pavirkning av alke-
hol.

Stortinget har wvedtatt & gjennomfere denne nye hold-
ningsaksjonen mot russkader. Fylkestrafikksikkerhets—
utvalget (FTU) driver aksjonen i Vest-Agder sammen
med 20 organisasjoner, institusjoner og offentlige
etater.

Aksjon kjarelys fortsetter

Av Hans Seland

Vegdirektoratet har bestemt
at "Aksjon kjerelys'" fortsetter
fram til varen 1985.

Det wvil si at de spesielle ak-
sjonsplakatene som ble satt
opp langs en del riksveger
blir stdende inntil videre.

Men wvandalene har alt vert
pd ferde og skadde plakater
blir tatt ned etter hvert.

Da kampanjen begynte, fikk
vi here at dersom 85% av
motorkjereteyene brukte kjore-
lys om dagen, kunne vi regne
med & redusere ulykkestallene
med 15 til 20 pr. &ar i Vest-
Agder.

N& har ulykkestallene  gatt
noe ned i fylket i &r, men
vi nadde aldri opp i brukspro-
sent pa 85, sd sammenhengen
mellom virkemiddel og ulykkes-—
reduksjoner er usikre. Septem-
bertellingen plasserte oss pa
6. plass blant fylkene med
68,1%. Troms topper lista med
89.8%.

Tellingene fortsetter i 1985.
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Broytestikker

Av Hans Seland

Bildet overst: Den 2. november i ar var vedlikeholdsavdelinga i
full sving med & sette opp breytestikker langs E 18.

Bildet overst viser et av flere forssk pd & automatisere stikke-
settingen. Her er den hydrauliske meiselmaskinen montert framme
pa lastearmene til omrddets nye MB-track. Dette er maskiner som
etter hvert kommer til & avlese en del av traktorene i veg-
vesenet i Vest-Agder.

Det er Aberg Hofsdal som venter pa at hullet skal bli klart for
ei ny breytestikke mens Torbjern Kvinen kjerer maskinen. 1
pickup-bilen bak serget Age Reidar Homestad for arbeidsvarsling
etter de nye forskriftene. Alle fra omrade K-6.

Kvinen mente at eksperimenteringen med maskinell stikkesetting
nd etter hvert har vart lenge nok. Det ber vare grunnlag for a
komme sammen og bli enige om en modell som kan bli standard
hos oss.

Bildet nederst til venstre: Veteranene star pa. Ved Fedafjorden
traff vi pensjonistene Trygve Omland til heyre, Olav Larsen og
Peder Dalan. Den siste kom ikke med pa bildet.

De hadde vart pa jobb i tre ukerst tid og serget for breytestik—
ker pa gamlematen der de nye maskinene ikke kommer til.

Nederst til heyre: For penger fra Aksjon skoleveg og fra egne
budsjett har vedlikeholdsavdelinga satt opp mer enn 2,2 km
stalrekkverk langs fylkesveger med skolebusstrafikk.

Bildet fra Selandsvegen ved Selura i Flekkefjord kommune.

b

Nye hus for

Av Thor Stein Martinsen

Saltet som skal brukes i vinter—
vedlikeholdet i Vest-Agder i &r
kommer fra russiske innsjeer.
Det er blitt transportert med
bat fra Svartehavet direkte til
Kristiansand og Agnefest.
Tidligere fikk wvi saltet fra
Middelhavslandene. Da ble det
transportert til Oslo hvor det
ble fylt i sekker og transpor-
tert med lastebil ut til Vest-
Agder. Dette var en temmelig
dyr leveringsmate.

Kostbar lagring og handtering

Sand har i de senere ar blitt
lagret i siloer som bare rommer
40 til 80 m® og som ogsd er
dyre i drift og vedlikehold. Her
i fylket begynte vi & undersake
om det var alternative metoder
for lagring av sand. Mens
Vegdirektoratet undersokte mu-
lighetene for lagring av salt i
bulk (les vekt).

For & oppbevare salt i bulk ma
det skaffes lagerhaller. Disse
ma bygges av materialer som
ikke ruster. Det kan vare
spesialbehandlet stal, tre eller
aluminium. Vegdirektoratet lyste
ut en totalentreprise pa slike
haller, og det wviste seg at
Llentabhallen AB, en svensk
konstruksjon, gikk seirende ut
av konkurransen.

Det viste seg ogsa at denne
hallen egnet seg godt for lag-
ring av sand og vi bestemte
bss for A bestille tre haller til
lagring av salt og sand. De
skulle plasseres pa vegsta-
sjonen i Mandal hvor vi skulle
ha saltlager kombinert med
kaldtlager, i Lyngdal hvor det
ble en kombinasjon av salt og
sand og pa Sveindal hvor det
ble et rent sandlager. Pa Auk-
land/Kristiansand ble eksiste-
rende bygg tilpasset for a
kunne lagre salt i bulk, mens
K-5 i Flekkefjord utvidet sin
hall for & fa plass til bade
|Isalt og sand.

Bestemmelsen om & bygge de tre
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sand og salt

nye hallene ble tatt i be-
gynnelsen av juli. Det wvar
svert kort tid til byggene mditte
sta ferdig, senest 15. oktober i
alle omradene. Byggeleyve ble
ordnet med seknad og en del
"korridorpolitikk'. Selve bygge-
tiden ble fra leveranders side
anslatt til 2-3 uker for hvert
bygg. Dette viste seg & holde
stikk og alle hallene stod
ferdig til fastsatt dato.

Spesiell byggemetode

Byggemetoden wvar litt spesiell.
Fundamentet besto av prefabri-
kerte betongelement med strekk-
band mellom for & tale presset
mot veggene. Ellers ble alt

sammen skrudd isammen pa
plassen. Takstolene forst, sa
ble takplatene lagt pa. Hele
konstruksjonen ble sa jekket
opp slik at arbeiderne hele
tiden stod pa bakken mens de
jobbet.

Hallen er uisclert. Dersom man
lagrer sand og salt med stort
vanninnhold, kan det vere ned-

vendig med oppvarming for at
materialene ikke skal klumpe
seg eller fryse.

For 4 leose dette har wvi gatt
inn for infrared strdlevarme
montert 1 taket pa bygningene.

Strdlevarme har den egenskapen
at den bare varmer opp de
flater som blir bestrdlt. I dette
tilfelle salt og sand.

30. oktober ble det holdt fer-

digbefaring for hallene. De
synes & fungere bra, eneste
merknaden var noen sma
skjennhetsfeil som leveranderen

skulle rette pa.
Transport i regnver

Ved lossingen av saltet i Agne-
fest wvar det til sine tider
ganske kraftig regnvar. Vi er
derfor spent pa hvordan lag-
ringen vil pavirke salt med
stort vanninnhold. Og s& gjen-
star det & se om den okono-
miske gevinsten blir sa stor
som antatt.

Bildet

gverst: Den
svenske Llentabhallen
klar til bruk pa& Bu-
eya i Mandal

Bildet nederst: Veg-
mester Andreas Moi
utenfor hallen i Nu-
landsvika

Hallen i K-5 hegrer til
"forrige generasjon",
men ble forlenget

i sommer for a gi
plass til salt.

Infrared

slraliry\-// SOLA
Ay

e

(32)

Luft-temperatur: ca 12° C
Behagelighetsfelese: ca 18° C

A_

"Varmestraler”
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Vidar Saga ved vedlikeholdsav-
delingens asfaltseksjon forteller
til Moteplassen at 1984 har vert
et normalt ar nar det gjelder
vedlikehold av asfaltvegene
vare. 1 gjennomsnitt tar det 8
ar mellom hver gang riksvegene
far fornyet slitedekke mens det
varer ca. 14 ar pa fylkes-
vegene. Oppfinnsomhet har skaf-
fet oss mer enn 5 km med nye
faste dekker pa fylkesvegene.
Dette nye dekket Dbestar av
asfaltmasse som er frest les fra

Asfalt

Av Vidar Saga

de mest trafikerte riksvegene. 1
en spesiell utleggermaskin far
denne massen et tilskudd av ny
bitumen og ut i den andre
enden av utleggeren kommer et
grovkornet og apent vegdekke.
Det fyller neppe alle krav til
et fullgodt fast dekke, men pa
fylkesveger med lave trafikktall
og lavt hastighetsniva betyr de

store forbedringer. Vedlike-
holdsbudsjettet dekker 75% av
prisen, mens kommunene dekker
resten, slik det er vanlig ved

Drensasfalt

Av S. Derum,

Veglaboratoriet

Drensasfalt er en apen belegningstype som slipper vann direkte

gjennom belegningen.

Dekketypen har relativt stor utbredelse i

land med andre klimaforhold. Drensasfalt basert pa oppskrifter

fra land med andre klimaforhold er tidligere provd i

Norden,

men med heller darlig resultat pa veger med stor trafikk.

I Sverige startet forsek med en ny generasjon drensasfalt i 1976.
Disse viste lovende resultater ved arsdegntrafikk (ADT) omkring
12000 kjeretoyer. 1 1983 ble det utfert 2 mill. m* med drensasfalt
pa veger med tildels svert stor trafikk, hovedsaklig i serlige og

vestlige deler av landet.

Friksion

Hovedbegrunnelsen for &
drensasfalt har vart & redu-
sere risikoen for vannplaning
pa sterkt trafikerte veger med
et heyt hastighetsniva.
Med drensasfalt wvil ikke over-
flatevann bli stdende pa veg-
banen, f.eks. i Thjulsporene,
slik det kan wveare tilfelle med
tette dekker. Dermed reduseres
risikcen for vannplaning og
friksjonsegenskapene bedres
spesielt ved heye hastigheter.

bruke

Lysrefleksjon

ikke dannes sammen-
hengende vannfilm pa dekke-
overflaten, vil en unnga spei-
lende refleksjon fra billys som
sjenerer motende trafikk. Sam-
tidig vil mer lys fra bilens
egne lykter  reflekteres mot
foreren og gi bedre siktforhold.
Stey

Et apent vegdekke absorberer
stey fra kontaktflaten mellom
bildekk og vegbane og fra
motoren. Tilsammen utgjer dette
en hoveddel av trafikksteyen.
‘Det er registrert en reduksjon
i vegtrafikkstoy pa 4-8 dB(A)
med slike dekker. Dette opp-
leves av det menneskelige ore
som boritmot en halvering av
stoynivaet.

Fordi det

Vannsprut fra kjereteyer er
bade til sjenanse for medtrafi-
kanter og pavirker trafikksik-
kerheten ved nedsmussing av
bilvinduer og vegoppmerking.
Med éapne, drenerende dekker

avtar selespruten betraktelig.

Mulige problemer
Et dpent dekke er utsatt for
forvitring ved at luft og vann
kommer lett til. Dette forsekes
idag motvirket ved at binde-
middelfilmen gjores sa tykk

som mulig. Dekkets levetid kan
likevel bli forkortet.
Dessuten er det usikkert

hvordan dekket vil motsta pigg-
dekk og kjettinger, bade ved
at steinkornene er svakere for-—
ankret og ved at slitasjepro-
duktene etterhvert wvil tette
porene og dermed redusere den
positive effekten.

For normalt tette dekker er
det dokumentert at slitestyrken
avtar med okende hulrominn-
hold.

[ tillegg er det ulike menin-
ger om virkningene pa eventu-

elle  vannemfintlige, underlig-
gende lag.
Dekkene gir lite bidrag til

vegens bareevne, og virkningen
av sne/is er ogsa usikker.

nyinvesteringer pa fylkes-—
vegnettet.
En ting til er ny pa asfalt-

fronten i Vest-Agder i ar:

De forste strekningene  med
drenerende asfalt er lagt ut.
Saga regner med at denne
dekketypen vil redusere risi-

koen for wvannplaning pa veger
med stor trafikk og heyt has-
tighetsniva. 1 den neste artik-
kelen orienterer S. Derum fra
fordeler og

Veglaboratoriet om
ulemper.




MOTEPLASSEN NR.2-1984

15

Grunnseksjonen informerer:

Skjonnsloven og ekspropriasjonserstatningsloven endret

De siste to A4rene er bade
skjonnsloven og ekspropria-
sjonserstatningsloven blitt en-
dret. Dette har betydning for
vegkontaorets daglige arbeid
med a skaffe grunn til nyan-

legg og utbedring av det eksis-
terende vegnettet.

Skjennsloven

Skjennsloven av 1. juni 1917
har veart endret flere ganger.
Vi husker kanskje spesielt den
endringen som fant sted i 1973
da mulighetene for & begjare
overskjenn ble opphevet. Resul-
tatet av dette ble at mange
skjenn  ble paanket til lag-
mannsretten med pdastand om
feil rettsanvendelse eller feil
ved saksbehandlingen. Ved
slik anke hendte det ofte at
skjgnnet ble opphevet og
skjonnsretten matte begynne
forfra igjen.

Fra 1. januar 1983 ble over-
skjonn igjen innfert som regu-
leert rettsmiddel ved overpre-
ving av skjenn. Reglene er
likevel ikke helt identiske med
de vi hadde fer 1973.

Overskjonn kan ga& ut
total overpreving av under-
skjennets avgjerelse eller en
kan kreve overskjenn for over-—
proving av selvstendige deler
av skjennet. Det kan begjzres
overskjenn  bade pd grunnlag
av feil rettsanvendelse, feil
saksbehandling og feil wved
selve erstatningsutmalingen.

pa en

Lagmannsrettens ansvar

Overskjenn over rettslige skjgnn
herer inn under lagmannsret-
ten og Dblir wvanligvis styrt

med
som

av en juridisk dommer
samme antall skjennsmenn
i underskjgnnet.

Et overskjenn kan igjen pdan-
kes til heyesterett. Ankegrunn-
laget i slike tilfeller ma vare
pastand om feil wved saksbe-
handlingen eller feil rettsbruk
i overskjennet.

Saksomkostninger

Skjennslovens generelle regler
om fordeling av sakskostnadene
ved overskjenn er ogsd endret
i forhold til tidligere lovreg-
ler. Hovedregelen om at sak-
spkeren skal ersatte sakspkte
de nedvendige utgifter er den
samme som fer lovendringen
i 1982.

Reglene er likevel modifisert
slik at dersom ekspropriaten
krever overskjenn alene,. wvil
han bare fa sine utgifter dek-
ket dersom han sitter igjen
med et bedre resultat enn ved
underskjennet. Den nye loven
har ogsa klare signaler om
at dersom kravet om overskjenn
viser seg & wvare dpenbart
urimelig kan det nd komme
pa tale & erstatte ekspropri-
atens (vegvesenets) sakskost-
nader. Disse  kostnadsreglene
vil nok fere til at wvi neppe
far sa& mange begjeringer om
overskjenn fra saksekerens
side som vi hadde fer loven-
dringen i 1973.

Ekspropriasjonserstatningsloven

Etter Grunnlovens §105 skal
det ved ekspropriasjon betales
"fuld Erstatning".

Med wutgangspunkt i Grunnloven
ble det gjennom rettspraksis ut-
viklet narmere regler om hvor-

dan erstatningen skulle fast-
settes ved ekspropriasjon. Ferst
i 1973 ble det ved lov gitt

generelle regler om erstatnings-
utmalingen ved ekspropriasjon
av fast eiendom.

Denne loven viste seg & vare
vanskelig & bruke og svart
mange ekspropriasjonssaker
havnet i Heyesterett. P& en
del punkt ble det péd denne
maten  ikke lenger  samsvar
mellom lovens ordlyd og gjel-

dende rettspraksi.

Behov for endring i lovteksten
meldte seg ganske snart, og
arbeidet ble intensivert etter
regjeringsskiftet i 1981.

Ny lov

Den nye loven som na er Kkalt
"lov om vederlag ved oreigning
av fast eiendom'" ble vedtatt
av  Stortinget pa& varparten
og er gjort gjeldende fra 1.
juli 1984.

Loven bygger i det vesentlige
pd den rettspraksis som har
utviklet seg de siste arene
og vil derfor neppe skape de
store endringer nar det gjel-
der erstatningsutmalingen for
eiendemsinngrep. Likevel har
denne siste lovendringen gjen-
nom pressen fatt ganske bred
omtale.

Det kan synes som om det er
skapt en generell forventning
blant folk flest om at na wvil
erstatningsutmalingen ved eien-
domsinngrep na nye heyder.
Tiden wvil vise om lovendringen
vil medfere at forventningene
blir  virkelighet. Etter min
vurdering vil lovendringen
merkes lite for den som ma
avstd sin eiendom, helt eller
delvis, til offentlige formal.



I 1985 vil Statens vegvesen begynne & bygge ut E 18
@st pa strekningen Stremme - Torridalsveien. Kartet
nedenfor viser nar de enkelte parseller er planlagt
utfert og hva de koster. Hele parsellen uten ny
Varoddbru er beregnet a koste 123 mill.kr. i 1983-
verdi. Dette tilsvarer byggesummen for E 18 fra Gart-
nerlekka til Hannevik.

Ei ny Varoddbru er beregnet a koste 130 mill.kr. i
tillegg.

Ndvaerende bru ble &dpnet for trafikk i 1956. Det forste
aret etter apningen passerte gjennomsnittlig 1000 kjere-
toyer over brua hvert degn. 1 1982 var tilsvarende
tall 17.600, mens det er forventet at ca. 30.000 kjere-
teyer vil passere hvert degn i ar 2000.

Sa stor trafikk er det ikke mulig a fa over eksiste-
rende bru uten urimelig store kedannelser. Kedannel-
sene vil starte pa begynnelsen av 1990-tallet. Noe for-
bedring kan forventes ved & forby venstresvingbevegel-
ser til/fra Semsveien. Trafikk fra Sem mot sentrum
ma i safall kjere om Stremme (Rona) der det er plan-
lagt kryssutbedring med vanlige anleggsmidler.

For & fa en tilfredsstillende flyt i trafikken til/fra
Randesund er del nedvendig med 4 kjerefelt fra tidlig
pa 1990-tallet. Etter beregninger foretatt av Vegdirek-
toratets bruavdeling er det ingenting & spare bare ved
a bygge ei ny 2-felts bru i tillegg til eksisterende.

Ei ny 4-felts bru er dermed det eneste realistiske al-
ternativ. Dessverre kan ei slik bru ikke passes inn i
de ordinazre budsjetter fer rundt ar 2000.

De forventede trafikkavviklingsproblemer kan leses med
lokal innsats. Vegdirektoratet har i ar antydet
ekstrabevilgning til ny Varoddbru i arene 1990-93 hvis
60 mill.kr. kan skaffes tilveie ved hjelp av bompenger.
Brua kan da eventuelt sta ferdig i 1993/94.

_Oddernes _arh
-7

Hvis det
sa forutse
pa Varod:
kreves ini
1 prisnivi
nader vil
Det er p
belep for

I en ever
forutsatt

vendige b
5 &ar. Hvi
vil en m.
bli det dc
Det vil wve
brua star
Noen wvil

penger til
a benytte.

Det er t
basert pa
retur. For
ligste bli
kr.

Det er p
kjerer oft:
er derfor

Tenker er
kr. 100,-
1200 kr r¢
arbeid 5
eventuelt |
blir hver

Til samme
Kvadratur:
tilsvarer

kr. 3600,-




es et vedtak om & kreve inn bompenger,
5 det at en bompengestasjon vil bli bygd
. Som en forenkling forutsetter en at det
vgift kun i retning mot sentrum.

om er sammelignbart med bru- og vegkost-
't koste kr. 10,- & passere bomstasjonen.
agt innfert former for rabatter pa dette
1 som kjerer ofte over brua.

11 bompengefinansiering av ny bru er det
kuddsinnkreving av bompengene. Det ned-
> kan da skaffes tilveie i lepet av 3 til
erimot etterskuddsinnkreving skal benyttes
lane penger, og innkrevingsperioden vil
lte, altsd 6 til 10 Ar.
en fordel & slippe & ha bom nar den nye
>rdig og trafikken ellers kan gli greit.
llertid anse det som ulempe a betale inn
bru som de kanskje aldri far gleden av

gere nevnt at bompengefinansieringen er

det vil koste kr. 10,- for en reise tur/
:m som kjerer en gang i uka vil de rime-
lese enkeltbillett. Arlig utgift blir da 520

lagt innfert rabattordninger for dem som
Innfering av manedskort eller kvartalskort
nsynlig.

seg f.eks. at et manedskort vil koste
ntuelt kr. 150,-, sa vil arlig kostnad bli
ktive 1800 kr. For en som kjerer til/fra
wger 1 uka, vil hver tur koste kr. 4.62
6,92. Kjerer en flere ganger enn 5 ganger
tilsvarende billigere.

kning kan nevnes at manedsparkering i
koster fra kr. 150,- til kr. 300,-. Dette
rlige utgifter mellom  kr. 1800,- og

'llmummmn

VARD{')DBQU

1955

il

48 mill kr 1990- 94

Stremme

Bildet er tatt en fredags
ettermiddag i oktober
1984. Timetrafikken var
pa 1900 kjeretoy, og
degntrafikken pa 21.000.
Som det fremgar er det
tett ko pstover, men ogsa
god trafikk vestover.
Hvorledes vil situasjonen
veere i ar 2000 med en for-
ventet degntrafikk pa
30.0007
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Bakke bru

Fullforti 1844 -
etter forbilder fra Frankrike og England
der vegmester Johnsen
hadde veert pa studiereise
kort tid for.

Sist istandsatt i 1962
i forstaelse med fylkeskonservatoren.
Klar for mange ars bruk.
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«Hengekjzdernes
forrustning»

Av Hans Seland

1 1977 wvar vi som drev
med bruvedlikehold igjen
opptatt av "hengekjmdernes
forrustning'. Sammen med
dyktige og interesserte
medhjelpere fra  vedlike-
holdsomrade K-5 &apnet vi
en av de vestre forankrin-
gene.

Vi fant den murte kanalen
og trekullisolasjonen i god
orden. Med hengekjedene
var det ingen fare. De sa
like velbevarte ut som i

1891.

Bildet:
Murt kanal, kjeder og pul-
verisert trekull i 1977.
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Anlegg Hestespranget-
Trongsla

Situasjonsrapport fra en av vegvesenets storste arbeidsplasser torsdag 2.11.1984.
Parsellen fra Tjersland til Nulandsvika under trafikk for sommerferien 1985.
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Bilde 1
Ola Vatland og Ola Orthe lader ei salve pa
400 m® fjell i krysset ved Selandsvegen

Bilde 2

Blandet drift i skj@zringa pa Tjersland. Severin
Klungland pa vegvesenets hjullaster fyller opp
den innleide lastebilen til Karsten Helland.

Bilde 3

Reparater Asbjern Tobiassen og Sven Ove Jerdal
i dyp konsentrasjon over borriggen som har
fatt stopp.

Bilde 4

Gaupastunnelen og 2,5 km ny E 18 fra Heste-
sprangvannene til Tjersland ble apnet sommeren
1984.

Bilde 5

Gamle Vestlandske hovedveg fra fer 1840 skal
ikke odelegges av nye vegskraninger.

Bilde 6
Store dimensjoner over vegskrdaningene mellom
Nuland og Tjersland.

Bilde 7

Som et forsek er vegskrdningen sikret mot ut-
rasing med finmasket nett.

Lauv fra tre i narheten gir en anelse om maske-
sterrelsen. Gras spirer friskt gjennom nettet
og binder det hele sammen. De loddrette tradene
i nettet vil ratne bort ganske snart. De vann-
rette, som er laget av kunstfiber, blir liggende
for & gi skrdningen varig stabilitet.
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Av Reidun Romberg

AKAN

Star for
Arbeidslivets
komité

mot
Alkohol

Oog
Narkotika

Har rusmiddelmisbruken okt
blant vegvesenets arbeids-—
takere?

Vi vet ikke noe sikkert om
dette. Men for & hjelpe folk
som har rusmiddelproblemer, er
det opprettet AKAN-utvalg i
Vest-Agder, og i de fleste
andre fylker. Dette gjor vi
fordi wvi tror det er bedre a
tilby hjelp enn & forsgke &
dekke over eller gi folk av-
skjed.

AKAN  star for  Arbeidslivets
Komité mot Alkohol og Narko-
tika.

Vi «snuser» ikke

Det er wviktig & presisere at
utvalgets virksomhet ikke wvil
bestd 1 & ‘'snuse'" rundt pa
arbeidsplassene for & prove &
avdekke problemer. Det wvi i
ferste rekke vil arbeide med er
& spre opplysning, for som det
star i AKANs retningslinjer for
vegvesenet:
"Vegvesenet vil arbeide for a
legge forholdene til rette for
nekternt og saklig opplys-
ningsarbeid vedrerende bruk/
misbruk av alkohol og narko-
tika for derved a
- forebygge misbruk av rus-
midler
- hjelpe tjenestemenn som mis-
bruker slike midler
- sette personalet - sarlig
ledere og tillitsvalgte -
bedre i stand til & mete de
problemer som misbruk av
alkchol og narkotika ferer
med seg pa arbeidsplassen.”

1 Vest-Agder har Arbeidsmilje-
utvalget besluttet at det alle-
rede eksisterende attferings- og
omplasseringsutvalget ogsa skal
fungere som AKAN-utvalg, men
med utvidelse av hovedkontakt.
Utvalget bestdr da av:

1l representant fra bedriftshelse—
tjenesten, Per 5. Sandell

1 representant for personalsek-
sjonen, Anders Wahlstedt

2 hovedkontakter, Helge Olsen
og Reidun Romberg.
Hovedkontaktene er utpekt av
Arbeidsmiljoutvalget. De har
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vert pd kurs arrangert av
AKAN sentralt.

Vi wvil understreke at AKAN
ikke tar sikte pa & fremme
bestemte avholdspolitiske hold-
ninger, utover det at forbruket
skal holdes borte fra arbeids-—
miljoet og at eventuelt bruk i
fritida md avpasses til den
etterfolgende arbeidssituasjon.
Det tas heller ikke sikte pa a
erstatte det arbeid som
drives ellers pa omrddet av
andre organisasjoner og insti-
tusjoner.

To slags kontakter

AKAN-arbeidet baseres pa lo
typer kontakter som arbeider
badde 1 arbeidsmiljeet og pa
fritida. Det er hovedkontakt og
personkontakt.
HOVEDKONTAKTENE méa gjennomga
nedvendig opplering -arrangert
av  AKAN sentralt. 1 AKAN-
utvalget er hovedkontaktene de
som er ansvarlige for informa-
sjonsarbeidet.
Hovedkontaktenes oppgaver i
samarbeid med bedriftshelsetje-
nesten:
— bindeledd i AKAN-arbeid
- hovedansvarlig for behand-
lingsopplegg
- radgiving til personkontak-
tene og til arbeidskame-
rater
Bedriftshelsetjenesten vil ha
ansvar for all radgiving i
forbindelse med behandling.
PERSONKONTAKTEN er et viktig
ledd i opplegget. Denne velges
av den som har problemet, 1
samrad med AKAN-hovedkon-
takten. Personkontakten skal gi
vedkommende  hjelp o0g opp-
muniring i arbeid med proble-
mene .
Som nevnt er informasjon det wvi
skal arbeide med i forste
omgang. Dette er det forste wvi
kommer med, men vi vil preve
4 spre opplysning om AKAN sa
ofte vi far anledning.
AKAN er et hjelpetiltak for alle
ansatte. Ved informasjons—
virksomhet kan vi f& fram en
holdningsendring til den enkelte
misbruker. Vi hjelper ingen ved
a dekke over forholdet.

AKAN
I HE AOM OEG ]‘
e s Y S uvrEra |
241 /_\\ HM T\ FIRmAET/! |

meE AL pTEmerer e

AKAN

ERlre JITEETew=m —

ALKOHO! 1 OGER TNGEN PROBLEM-HIERKEN
27 FOBBEN ELLER HIENMME. DERIMOT KAN DEN
BLTDITT ALLER STORSTE PROBLEM ..
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Pa bakgrunn av innstillingen
fra vegvesenets informasjonsut-
valg ble det nedsatt et utvalg
som skulle komme med forslag
om bruk av navn, emblem og
andre kjennetegn for etaten.

Vegdirekteren har pa bak-
grunn av innstillingen fattet
felgende vedtak:

Navn:

Etatsnavnet skal fortsatt vare
Statens vegvesen, og benevnel-
sen Statens vegvesen Vegdirek-
toratet og Statens vegvesen
Fylkesnavn skal brukes i sterst
mulig utstrekning. Dersom det
av hensyn til publikum enskes
neyere spesifisering av avsen-
der, skal en f.eks. bruke:

Vegvesenet har
fatt nytt emblem

For vegadministrasjonen:
Statens vegvesen Vest-Agder
vegkontoret

For biltilsynet:
Statens vegvesen Vest-Agder
Biltilsynet Flekkefjord

For vegstasjon/sentral:
Statens vegvesen Vest-Agder
Bugya vegstasjon, Mandal

Emblem
Etaten skal ha bare ett emblem.

Farge

Den gulfargen som benyttes pa
vegvesenets maskiner skal vare
standardfarge for etaten. 1
storst mulig utstrekning skal en
seke a oppna denne fargen som
trykkfarge, stoffarge m.v.

Skrifttype
Vegvesenet skal bruke '"Helve-
tica" som standard skrifttype.

Det er den mest brukte skrift-
typen i etaten idag. Den er lett
a lese, enkel og bokstavene

ser tiltalene ut.

Emblemet skal wvare en forenklet Overskriftene i dette nummeret

utgave av biltilsynets emblem, av Moteplassen er satt med

slik vi viser i svart og hvitt Helvetica, mens wvi feor brukte

trykk. skrifttypen Times.
omplasserings

fra administrasjonen Naturlig nok vil bedriftshelse-

Helge Olsen, representant for tjenesten bli trukket inn 1

ansatte slike saker og wvi har en klar

Sekretmr for utvalget: Kjell oppfatning av at dette blir vel

Quarsten. ivaretatt av dr. Sandell.

Lik behandling av sakene Grunnregler
Tidligere  har  omplasserings- Det vil rimeligvis vare nedven-
saker wvart lest ute pa den dig & belyse en del av AOUs

Av hovedverneombud Helge Olsen

Pa meote 6. juli 1983 vedtok Ar-—
beidsmiljeutvalget (AMU) & opp-
rette et eget attferings- og om-
plasseringsutvalg. Dette utval-
get ble konstituert 18. okt. s.a
Utvalget er et underutvalg av
AMU, og har utformet retnings-
linjer for sin virksomhet. Ret-
ningslinjene ble godkjent pé&
AMU-mete 22. februar 1984.
Sammensetningen av utvalget er
som falger:

Per S. Sandell, representant for
bedrifshelsetjenesten

Anders Wahlstedt, representant

enkelte arbeidsplass, mens man
kanskje samtidig har ensket at
det fantes ''moen andre'' som
kunne vare behjelpelige.

Grunnlaget for et eget utvalg
til hjelp ved attfgring og om-
plassering ble diskutert i AMU,
hvor man mente at et mindre
utvalg wville arbeide mer rasjo-
nelt enn om hele AMU skulle
fungere i dette arbeidet.

Et annet moment i denne forbin-
delse er at utvalget skal
bidra til en tilnzrmet lik be-
handling av slike saker.

Videre vil det vere naturlig &

presisere at utvalget skal vere
til  hjelp for savel admi-
nistrasjonen som den enkelte

som fadr slike problemer.

arbeid litt mer i detalj:

a. Utvalget er Radgivende.

b. Utvalget vil bestrebe seg pa
& na fram til lesninger som
vil vare akseptable for alle
parter.

¢. Er man i tvil om & trives i
en alternativ jobb, vises det
fleksibilitet til & forsoke
andre muligheter, £ den
grad dette er praktisk
mulig.

d. Utvalgets medlemmer har
taushetsplikt. Dette betyr at
opplysninger om ansatte som

evt. far problemer av denne
art, ikke wvil komme lenger
enn til medlemmene i utval-

get.
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e. Utvalget skal i ferste rekke
vere til hjelp for de som far
eller har problemer av hel-
semessige og/eller andre &r-
saker.

Grunnen til at wvi wvil
dette spesielt, er at

ikke skal vere ‘'redde" for &
kontakte utvalget eller en-
keltmedlemmer av utvalget.

nevne
ansatte

Vi haper at denne presenta-
sjonen av AOU wvil wvare til
hjelp for de som ikke har vert

helt sikre pd& hva utvalget
egentlig arbeider med.
Det kan ogsd vare nedvendig

a minne om at utvalget behand-

ler to typer saker:

1. Attferingssaker, hvor
viser seg a vere riktig.

2. Omplasseringssaker, som
er ren omplassering til
annet og mer egnet arbeid.

dette

Som avslutning kan vi minne
om at alle skriftlige henvendel-
ser rettes til wutvalgets for-
mann, Anders Wahlstedt, wveg-
kontoret. Hvis noen bare ens-—
ker en prat om utvalget, eller

har ting de ensker & fd ner-
mere greie pa, er det bare
& kontakte et av utvalgets
medlemmer.

Husk at vi er der for & hjelpe
deg som far eller har problemer
av denne karakter.

Det

Retningslinjer

kan ogsa vare en fordel & presentere utvalgets

formelle retningslinjer:

i

. Arbeidsformidlingen

Det interne attferingsarbeid i Vest-Agder vegvesen
skal ha som formal a tilpasse den enkeltes
arbeidssituasjon til hans/hennes arbeidsevne.
Utvalget er et underutvalg av AMU og oppnevnes
for samme tidsrom som dette,

Utvalget er sammensatt som bestemt i AMU:

Hovedverneombud, bedriftslege og en representant
fra = personalseksjonen. Verneleder er sekretar.
Arbeidstaker, arbeidsledere og tillitsmenn trekkes

inn i arbeidet etter behov. (Med tillitsmenn
menes her ogsa verneombud).
Utvalget gir drlig rapport
virksomhet, og ferer i tillegg en
saksrapport.

Utvalget skal sa langt det er mulig kartlegge
navarende og fremtidige attferings- og omplasse-
ringsbehov samt de muligheter som finnes for
gjennomfering av slike tiltak.

Utvalget arbeider primert med sikte pa bedriftsin-

tern attfering.

til AMU 'om sin
konfidensiell

kontaktes

i den utstrekning
nedvendig for 4 fa

det’ ier hjelp’ til = den

"bedriftsinterne attforing.

Aktuelle personer for attfering registreres enten
ved gjennomgang av lister over langtidssyke-
meldte, eller ved at utvalget p& annen mate blir
gjort oppmerksom pa personell med sosiale eller
helsemessige problemer. _

Utvalgets medlemmer er underlagt taushetsplikt og
undertegner taushetslgfte.
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Kongens sglv til Eugen Ringen

Av Ragnhild Kvernland

stent, tekniker 1, sekreter 2 og
1, forstesekretar, konsulent og
forstekonsulent.

Ringen har sdledes en spe-
sielt allsidig og bred er-
faringsbakgrunn fra vegvesenets
virksomhet. Han er en av de fa
som har erfaring fra savel
tekniske som merkantile opp-
gaver i etaten.

Ved en enkel lunch p& hotell
Caledonien den 13. september
1984 ble forstesekreter Eugen
Ringen overrakt H. M. Kongens
fortjenestmedalje i solv.

Overrekkelsen ble foretatt av
fylkesmann Oluf Skarpnes.

Sammen med Ringen og hans

familie, var det invitert endel Ansvarsmessig avanserte
kollegaer fra vegkontoret, fyl- Ringen til leder av vegkon-
kesordferer og fylkesmann. torets administrasjon. Av andre
Ringen ble beremmet for sin arbeidscppgaver ble det nevnt
innsats i taler fra vegsjefen, at han i ca. 30 ar har veart
fylkesmannen og fylkesordfere— vegsjefens personlige saksbe-
ren. handler overfor kommuner og

fylkeskommunen, at han har

1 sin tale fortalte vegsjefen at
det er 50 ar siden Ringen ferst
begynte i Statens vegvesen

vaert ansvarlig saksbehandler
for fylkets ferjedrift, og mye
annet.

som flisegutt, og at han i hele oppgaver har okt i takt med Vegsjefen presiserte i sin
sitt arbeidsliv har wveart ansatt utbyggingen av etaten. Han har tale at Ringen i alle disse
i vegvesenet. De forste 5 drene tjenestegjort under 5 for- drene har aldri har spart seg
i  Buskerud fylke hvor han skjellige vegsjefer, og har vert selv, men trygt kunne sies &
avanserte til oppsynsmanns—- personlig saksbehandler for to ha wutfert et arbeid som veg-
assistent. Fra 1939 har han sa av disse. sjefen mente 1a betraktelig over
vert 1 Vest-Agder, hvor han 1 lepet av sin lange karriere den normale yleevne. Ringen
ferst ble ansatt som '"kontorist har han bekledd felgende stil- sarpreges av menneskelighet,
2" linger: grundighet, neyaktighet, objek-

Ringen er en mann som har Flisegutt, oppsynsmannsassistent tivitet, lojalitet og et usedvan-
vokst med vegvesenet, og hans kontorist 2 og 1, tcknisk assi- lig godt minne.

4 Staben ved veg- \ ( Boliglé_n i Statens )
kontoret krympes pensjonskasse

Fra Statens pensjonskasse
har vi fatt tilsendt nye rett-
Som vi meldte i nr. 4/1983 av ningslinjer for boliglan.
Moteplassen, har Vegdirektoratet Skjema og retningslinjer kan
gitt varsel om at vi matte f:?ls utlevert v‘ed henvendelse
regne med at noen stillinger til Personalseksjonen ved Vest-
ved vegkontoret ble inndratt. Agde.r vegkpntor.. -
Det var tale om en stilling pr. Retningslinjene gar ut pa
&r fram til 1989. A. Hvem kan fa Iénn X )
Ved vegkontoret i Vest-Agder B. Hva kan man fa lan til
har vi mistet en stilling i C. Utfylling av sgknaden
1984 og en i 1985. Det ser ut D. UFbetalmg av lanet N
til at vi kan slippe reduksjoner E. Tilbakebetaling av lanet
i 1986. Nytt under A er:

Ektefeller som begge er i lane-
berettiget  stilling, kan fa

hvert sitt lan til samme bolig.
Dette gjelder ogsa for samboen-
de hvis de begge har selvsten-

dig hjemmel til hver sin halv-
} b part av leiligheten/eiendommen.
£ Under C:

Max. lanebelep for tiden er

3 -« k. 22.000,-.
Minste lanebelep er kr. 1.700,-.

A Nytt under E:

! Lanebelopet tilbakebetales
2 med halvarige avdrag. Renten

Erlea er for tiden 11%. Avdragstid
/ er 15 ar.
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Pensjonisttur i vest

Av Ragnhild Kvernland

Heder til pensjonister

Av Ragnhild Kvernland

Fredag 6. april 1984 var de 12
tjenestemennene som hadde
sluttet i 1983 etter oppnadd al-
dersgrense, invitert til vegkon-
torets kantine til en enkel
sammenkomst.

5 av de innbudte mette, hvorav

Pensjonist Edvard G. Tobiassen,
Spangereid.
Diplom og gaveoverrekkelse av

vegsjef 5. Aas

Fra wvenstre:
Kvinesdal,
Ernst Ellingsen, Spangereid

3 hadde sine fruer med.

Ledelsen ved wvegkontoret og en
del vegoppsynsmenn var tilstede
for & hedre de avtrddte tjenes-
temennene.

Bildene wviser glimt
ligheten, som ble
bevertning, taler,

av heytide-
markert med
blomster og

gaveoverrekkelser.

Arne Roland,

Edvard G. Tobiassen, Spangereid,
@vrebe,

Mandag den 24. september 1984

ble det arrangert en sam—
menkomst og busstur for veg-
vesenets pensjonister hjemme-
hgrende i Farsund, Lyngdal,
Kvinesdal, Flekkefjord og Sir—
dal.

Det var invitert 150 pensjonister
og av disse melte 64 mann.

Sammen med vegsjefen og flere
fra vegkontoret og oppsynet var
det samling til kaffe og wiener—

bred pd Utsikten turisthotell,
Kvinesdal k1. 10.00. Deretter
samlet vi oss i 2 busser og dro

pa felgende reiserute:
Utsikten - Feda - Flekkefjord -

Trolldalen - Loga - Flikka -
rv. 466 Gyland - Sandvann -
Kvinlog - Kvinesdal - Utsikten.

Under bussturen orienterte
avd.ingenier John Pedersen og
oppsynsmann Finn Frestad.

Dagen ble avsluttet med middag
pa Utsikten turisthotell.
Middagen ble spandert av
Christianssands Bryggeri i an-
ledning deres 125-ars jubileum.

Her er navnene pd pensjonis—
tene som gikk av for alders-
grensen 1 1983:

Edvard G Tobiassen, Spangereid
Ernst Ellingsen, Spangereid
Ola T. Moland, Bjelland
Arne Roland, @vrebe

Arne Helle, Kristiansand
Torkjell Tonstad, Tonstad
Selmer Hamar, Flekkefjord
Hjalmar Hansen, Vanse
Ingvald Nekland, Lyngdal
Albert Hobbesland, Vagsbygd
Peder Dalland, Kvinesdal
Anund Smeland, Aseral

Peder Daland,

Selmer Hamar, Flekkefjord og
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Noen kommer, noen gar

Av Ragnhild Kvernland

1 1984 har Vest-Agder vegvesen
hatt liten bevegelse i tilgang
og avgang av personalet ved
vegadministrasjonen

Fratredelse for avgang  til
ufere/alderspensjon  har  vart
saledes:

Avdelingsing. Carsten  Frick,
alderspensjon

Forstekonsulent Eugen Ringen,
alderspensjon

Avdelingsing. Eivind Noreid,
alderspensjon

Konsulent Karl Wehus, alders-
pensjon

Adm.sekreter Karin Gundersen,
alderspensjon

‘Ferstesekreter Solveig Krossen,
uferepensjon

Vegkontorets tilsatte deltok 30.
mai 1984 i en tilstelning pa
vegkontorets kantine for &
hedre sine kollegaer som sluttet
etter mange Aars innsats i
vegvesnets tjeneste. Det ble
taler og gaveoverrekelser fra.
ledelsen, kollegaer og egne
avdelinger/seksjoner.
Permisjoner i 1984:

Overing. Egil Tveide har hatt

permisjon uten lgnn for & gjere
tjeneste for NORAD i Kenya.

Oppsynsmann- Amund Andersen
har fortsatt permisjon og tjene-
stegjer 1 Tanzania 1 oppdrag
for NORAD.

Oppsynsmann Jan Arvid Ferland
har permisjon fra sin stilling
som oppsynsmann 1 K-5 fram til
1.12.84, og er tilsatt av Ar-
beidstilsynet. 1 desember 1984
tiltrer han 1 ny stilling som
vegmester i K-4.

Kontorpersonalet ved vegkontoret
har en del permisjoner i 1984:
Ingrid Iglebekk, Kay Kristofer-—
sen og Bente Espelid. Disse
kommer igjen i tjeneste senere.

Lederen av lennskontoret,
forstesekreter Magna Johansen
har fatt permisjon i 1 ar fra

ca. desember 1984.
Nytilsatte ved
984

Ingenier Jan @yvind Pedersen,
ble tilsatt wved vedlikeholdsav-
delingen den 9. januar 1984 og

vegkontoret 1

innkjepsleder, ferstesekretar
Bjern Tveit ble tilsatt den 4.
april 1984.

P4 forsommeren 1984 Dble det
tilsatt en journalist som infor—
masjonskonsulent ved vegkon-
toeret. Han sa opp stillingen et
par dager fer han skulle
begynne 1 arbeid den 1. sep-

tember. Stillingen er lyst ut pa
nytt.

Velferdstur til Danmark

Torsdag 23.08 reiste vegfolkene

fra Lista, Lyngdal og Vige-
landsomradet pa busstur til
Danmark. For ferste gang var

fruene med, noe bade de og vi
satte stor pris pa. Vi var
tilsammen 37 som deltok.

Turen startet fra Lyngdal veg-
stasjon kl. 22.00 med "Sirdal &
Gylands Bilruter'"s turbuss og
med Einar Skardal som en
usedvanlig trivelig og dyktig
sjafer.

Etter & ha reist med ferjen
hele natten ankom wvi '"Sterving
kro" ca. 2 mil syd for Alborg i
8-tiden om morgenen. Her fikk
vi det ferste mdaltidet med mat
og vi fikk tildelt rommene som
vi skulle bo pa. Etter at maten
var fortert reiste vi pa omvis-—
ning med representanter fra
Alborg veilarbeiderforening og
en ingenier fra Stadsingenier-
kontoret. Det var helst sykkel
og gangstinettet og andre tra-
fikkregulerende tiltak som ble
fremvist 1 Alborg og omegnen.
Etter turen, som varte i ca. 1,5

time, spanderte de pa oss et
herlig maltid mat i en res-
taurant i Alborghallen.

Resten av tiden disponerte wvi
fritt og vi benyttet bussen til
diverse utflukter i varehusene i
Alborg og omegn. Lerdag kveld
hadde vi felles middag pa kroa
hvor vi bodde.

Her ble det servert god mat og

det ble fortalt mange stubber
og vitser og humeret var sa
absolutt pa topp, for alle

VEST-AGDER
VEGKONTOR ,;(

har ansatt informa- - V

gjonskonsulent. Han
s, ool ok g
ve veiledning, --- {’ ‘g
/ ?Jal;flw«

1 begynnelsen av november i ar
ble Kjell Vinknes tilsatt som
gkonomisk saksbehandler.

Vinknes er 32 @&r, han har
sosialgkonomisk embetseksamen
og kommer til oss fra en stil-
ling som konsulent 1 Statens
lanekasse for utdanning.

Biltilsynet har hatt liten "gjen-
nomtrekk'. Ved stasjonen i
Flekkefjord har adm.sekreter
Ruth Diedriksen sagt opp og ny
kontorassistent begynte den

24.09.84. Hun heter Anne Marie
Arstad.

I Mandal har stasjonssjef
Sigbjern Eggebs sagt opp stil-
lingen fra kommende nyttar.
Fristen for & seke jobben som
etterfolger gikk ut ca. 1. nov.

Vi e¢nsker de nytilsatte velkom-—
men og takker kollegene som
gikk av for godt samarbeid.

Av A. Nomeland

sammen . Senere pa kvelden
reiste de som @nsket det med
bussen til Grand kro i Alborg
hvor gammeldansen gikk  til
langt pa natt.

Sendag bar det sa hjemover
igjen, varet var fortsatt stra-
lende, og vi kunne sitte pda
dekket hele veien hjem  til
gamlelandet.

At turkomitéen hadde vert hel-

dig med opplegget var det stor
enighet om.

Fra fellesmiddagen pa Sterving kro
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Bildet:
Torbjern Haugen sig-
nerer Vest-Agders veg-
historie.

Vest-Agders
veghistorie

1940 - 1964
Bind Il

En hyggelig tilstelning
i vegkontorets kantine
mandag 5. november i
4&r markerte avslut-
ningen av vegmester
Torbjern Haugens store
arbeid med Vest-Agders
veghistorie for peri-
oden 1940-1964.

Vegsjef Sigurd Aas
takket Haugen i en
tale og overrakte et
signert eksemplar av
boka som synlig bevis
pa at vegvesenet er
forngyd med at ar-
beidet er feort vel i
havn.

Mens vegsjef og he-
dersgjest holdt pres-
sekonferanse hygget
vegkontorets ansatte
seg med litt eksira
godt til formiddags-—
maten. Vi trykker veg-
sjefens forord til
boka.

Veghistorier

I 50-ara vart det bygt ei

Vegsjefens forord

Da jeg gjennom mitt virke i vegetaten har innsett den store betyd-
ning som fhv. overingenipr Fred Barth's bok «Vest-Agder fylkes
Vegvesens  histories, omfattende tidsrommetr  01,07.1914 il
30.06.1940, har som kilde av opplysninger, mener jeg at denne histo-
rikk md viderefores.

Det var derfor naturlig for meg d be vegmester Torbjorn Haugen
ta pd seg arbeidet med d skrive neste utgave av historien, som av prak-
tiske grunner skulle omfarte tidsrommet 01.07.1940 til 31.12.1963,
idet en fra 01.01.1964 fikk en radikal endring ved bl.a. Ny veglov, Ny
lov om fylkeskommuner, (hvor bl.a. byene ble innlemmet i fylkes-
kommunen) samt grennomforingen av Scheikomiteens forslag til
kommunesammenslutninger m.m.

Etter min vurdering har vegmester Haugen fullfort oppdraget pa
en tilfredsstillende mite og det ma karakteriseres som imponerende
den kjempeoppgave det har veert d finne fram til alle kildehenvis-
ninger som spesielt anleggskapitlene inneholder.

Vegmester Haugens sprékform i eterfolgende historikk er utfor-
met etter hans dialekt, og jeg antar at alle vil forstd det han har skrevet
uten vanskeligheter.

Jeg vil gjerne fi takke vegmester Torbjgrn Haugen for det store
historiske arbeid han har nedlagt, og som har resultert i at vi nd kan
utgi  Vest-Agder veghistorie for tidsrommer 01.07.1940 ul
31.12,1963.

Videre hdper jeg at denne historie md bli til nytte og glede for de
mange som har bruk for dette oppslagsverket.

Kristiansand S., oktober 1983

Sigurd Aas

Det var komen ein ny kar pa vegkontoret,
og kvar einaste veke fekk ein av oppsyns-
bru over mennene besgk av han. Der var eit skildt

Audna nokso langt ut i Audnedalen. Ei her og ein vegvisar der som skulde sjaast
stund etter brua var ferdig, kom pa, og oppsynsmannen som hadde massevis
Olafsen og IlIrgens som var pa vegbe- av npdvendig og nyttig arbeid som skulle
faring forbi brua, stogga og sag pa gjerast wvart meir og meir forbanna etter

ho.
Dda dei wvar ferdig med

stilte dei seg ein pa kvar
brua og auka vannstanden i elva.

synfaringa

kvart.

Nett dd kom ei gamal forbi kan jeg tenke." Men oppsynsmannen som var
svingen. Ho sag dei tvo karane som ein sannferdig mann som berre laug
stod pa kvar si side brua, til husbruk heldt seg til sanninga og

skyggde med handa for sola og ropa:
"Dykke ma ikkje fiske med stong her."

'"Nei, det skal gudane vite at eg ikkje har!"

Det hjelpte.

So var han burte i tri vikor, '"Ja nu er
av det lenge siden sist", sa han da han trefte
att oppsynsmannen. ''Du har nok savnet meg
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Bedriftsidrett

Pa Gol nar det gjelder

Handball-lagene til Vest-Agder
vegvesen var ogsa i ar pd Gol.
Damene var veldige optimister
og forventningene til dem gjor—
de at wvi til slutt fikk skrapt
sammen et herrelag. Imidlertid
viste det seg at dette laget
skulle vokse med oppgaven.

Bussturen gikk fint, og selv
om det er langt, gikk tiden
fort i en behagelig buss og med
en god sjafer.

Vel framme pé& Gol startet
jentene opp med en middelmadig
kamp. Etter min mening virket
det som om de trodde det frem-
deles var allsangen pad bussen
de tok del i.

Herrelaget derimot, startet
opp med en oppvisning av de
sjeldne og slo Akershus ca.
20-0. Allerede na forstod jeg at
noe stort var i gjere og dette
kom til & straffe seg. Alle
former for realistiske vur-
deringer og utallige forsek fra
laglederen pa & dempe optimis-
men var forgjeves. Dagfinn
(Skdrdal) wvar til og med inne
pd a ta "walk over" i ferste
kamp pa lerdag da det ikke
kunne vare nedvendig a sende
opp fullt lag s& tidlig pad mor-
genen. Lerdagen kom og det
gikk som det méatte. Darlig opp-

varming, darlig psykisk opp-
bygging. Det ble tap mot Ser-
Trondelag.

Jentene tapte ogsd, og fra na

av foregikk deres kamp pa tri-
bunen. Imidlertid wvar det noe
som skjedde pa dette tidspunkt.
Grundig forarbeid foran neste
kamp var eneste medisin laget
brukte. Keeperen ble varmet
ordentlig opp, og Arild (Peder-
sen) tok et par ekstra trekk pa
klisterboksen, da ballen ikke

hadde hengt godt nok i ferste
kampen.
Vi slo Finnmark selv om vi

ogsd her famlet litt i &pningen.
Med dette hadde vi vunnet véar
pulje.

Sa kom manndomsproven.
Semifinalekamp mot Telemark.
Det lag som star skrevet mest
pa vandrepokalene pa Gol.
Imidlertid tror jeg de gikk i

samme fella som oss. Det var
deres ferste kamp pa lerdag,
og etter et par foerseklasses

parader av keeper, kom usik-
kerheten, og skudd etter skudd
gikk utenfor. Noen mal fikk
de, men det gjorde ogsa vi,

sa da dommeren blaste for full
tid wvar stillingen 9-9. Det ble
straffekonkurranse. Tre mann
fra hvert lag.

Da Vest-Agder wvant, holdt Aud

(Ugland) og Astri (Salvesen)
pa a dette ned fra tribunen
av bare glede. Laglederen

(Arnfinn) var ogsa forneyd.

S& langt hadde vi aldri kommet
pa Gol, og jeg tror vi har
vert der 10 ganger. Stemningen
var fantastisk. Alle wvar for-
noyd, og i slik en stund er
det ikke wvanskelig 4 mane
frem "eneren' i spillerne.
Svein, som heldigvis hadde fun-
net igjen kontaktlinsene, for-
stod at dette kunne bli den
sterste dagen 1 hans lange
héndball-karriere.

Finalen pd Gol er & sammenlig-
ne med Ligafinale pa Wembley.
Kapteinen pad laget far i begge
tilfeller kysse 'begtta'.

Som de fleste na vet, ble fina-
len en forholdsvis lett match
mot Ser-Trendelag. Vi visste
jo hva de var gode for fra de
innledende kampene, og det er
alltid lett & wundervurdere et
lag en har slatt fer. Det wvar
en fantastisk felelse da dom-
meren bldste for full tid og
vi wvant 10-7. V1 VAR BEST! Vi
var ENERE alle sammen. Det
var ingen over eller pa siden,
bare bak oss. Til banketten
om kvelden slapp vi & std i
kg som alle andre. Vi fikk
pokaler

hedersplassen og fire
med hjem.

To av 'enerne'. Arild
Kristofersen.

Pokalene sett fra wvenstre:

Pedersen

resten av
tillegg

feiret

Seieren Dble
kvelden. Som et lite
vil jeg i all beskjedenhet nevne
at Astri og jeg vant dansekon-
kurransen i swing for lagledere

Det blir imidlertid ikke aktu-
elt & starte opp med danseskole
i bedriftsidrettslaget, men Astri
sier at alle medlemmer kan f&
en svingom pa Aarsmetet i Donn-
huset.

Her wvil det ogsad bli tatt opp
om det skal tegnes non-amater
kontrakt med laget fra Gol.
B.5.

Som de fleste vet var ikke Thor

Stein  (Martinsen) og Gunnar
(Sjekvist) med til Gol i ar.
De har imidlertid fortsatt &
trene sammen med oss i hap

om & kunne kvalifisere seg til
neste &r. For dere andre som
ikke er sa bevandret i héand-
ballspill: Det gar alltid en
buss til Gol. Den har ogsa
plass til supportere. Takk for
turen.

Med sportslig og festlig hilsen

A. Ekberg
Lagleder for "enerne'" (pa Gol)

K¢ - ...J‘.’L- .
{(til  venstre) og

Svein

Arrangerenes evigvandrende pokal,

Pers Hotells wvandrepokal, Vegdirekterens vandrepokal og herre-
klassens vinnerpokal som laget fikk til odel og eie.
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Bllt¢lsynet i Arendal

Fra de som bryr S
til de som har noe

Av Hans Seland

4801 ARENDAL

Hvert ar er vi nodt til a fjerne private skilt som engstlige foreldre og velmenende grupper har satt opp langs
riks- og fylkesveg. Det ma vi fortsette med fordi lov og forskrifter gir vegvesenet enerett il skilting innenfor
vegens byggegrenser. Begrunnelsen er god nok: Vi skal ikke tillate at sjaforenes oppmerksomhet trekkes
bort fra hovedsaken. Som er a holde ayne og tanke festet pa vegen og medtrafikantene, og serlig pa barna
som uventet dukker opp nar som helst og hvor som helst.

Men like fullt ma vi ta disse primitive plakatene alvorlig. De forteller oss at noen bryr seg og at de er utrygge
for ungene sine.

Safar de passe pa ungene sine da!

Det gjor de aller fleste, men det er ikke alltid nok. Resten av ansvaret ligger pa den «harde» trafikken og pa oss
som skal planlegge, bygge og drive vegnettet og trafikken slik det tjener publikum best.

Derfor setter vi opp lovlige varselskilt utenfor skolene, men opplever at «<noen» skyter dem i senk. De skulle
veert tilsnakka!

Barnas
- Sikkerhet-
ditt ansvar!
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