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Foto pa forsiden

Betongtunnelen i Rosen-
krantzgata i Drammen
ble tatt i bruk i slutten av
nobember 2000.

En snau maned tidligere
var den nesten full av
regn- og flomvann.

Foto: Kjell Wold /
Inger Lise Sagmo
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Hvordan redusere sykefraveeret

Sykefraveeret i Norge er pa nytti fokus,
fordi sykefravaeret har ekt og alle tegn ty-
der pa at det fortsatt vil stige i tiden frem-
over. | fjor utgjorde utbetalingene over Fol-
ketrygden til sykelenn, attfering og ufore-
trygd ca. 70 milliarder kroner. Det er man-
ge penger.

[ Statens vegvesen Buskerud har vi ogsa
et relativt hoyt sykefraveer. Malet for ar 2000
er at fraveeret ikke skal overstige 4,5 %. Et-
ter tredje kvartal var fraveeret 5,28 %, en
nedgang pa 1,46 Y fra januar maned. Utvik-
lingen gar i riktig retning, og jeg tror det skal
veere mulig 4 na malsettingen for ar 2000. P4
lengre sikt er malet at fraveeret skal ytterli-
gere ned, si selv om vi ndr malet i 2000 er
det ingen grunn til & hvile pa laurbaerene.
Hva mer kan vi gjore? Det finnes ingen en-
keltstdende faktorer som er hovedarsak til
sykefravaeret og uferepensjoneringen.

Av forhold pa arbeidsplassen har bade
fysiske, psykiske og organisatoriske for-
hold stor betydning. Stor arbeidsmengde
og mangel pa egenkontroll i arbeidet forer
til sykefravaer, mens forhold som trivsel pa
arbeidsplassen virker som en "buffer” pa
sykefraveeret. Skade- og sykefraveersutvik-
lingen i Statens vegvesen Buskerud har
veert diskutert i vegsjefens ledergruppe,
der det ble vedtatt a sette i verk fravaers-
reduserende tiltak i seks punkter:

Holdninger — Det skal vaere en uttrykt
holdning innen Statens vegvesen Buskerud
at skadetilfelle i arbeidssituasjoner ikke er
akseptabelt. Skjer likevel en skade, skal
denne folges opp i en kritisk “skadesam-
tale” mellom skadet person og avdelings-
leder. Her skal arsak til skaden neye gjen-
nomgas. Ved grov uaktsomhet eller forsett
vil hendelsen bli vurdert i forhold til tilset-
tingsforholdet, og i ytterste konsekvens
kunne fore til avskjed.

Registrering av nestenulykker - Bedre
innrapportering av nestenulykker henger
neye sammen med holdningsskapende
virksomhet. Det er et mal & skape forstael-
se i organisasjonen for at vi ved a fokusere
pa nestenulykker na, har sterre mulighet til
a unnga skader i fremtiden.

Kjoep av private legetjenester — I de til-
feller hvor sykefraveer skyldes forhold som
kan utbedres relativ enkelt, men hvor hel-
seke forlenger fravaeret unedig, skal det
gjores en konkret vurdering om kjop av
private tjenester. Kost-/nyttevurdering leg-
ges til grunn for konklusjonen som treffes.

Innga samarbeid med Arbeidsmar-
kedsetaten om et prosjektet kalt "LAFT".
- "LOFT” er en metode for & vektlegge en
lesningsfokusert tilnaerming til problemene.
Det betyr a sette fokus pa det som virker,
fremfor det som ikke virker. Tanken er at
okt samarbeid og kreativitet fremmer ar-
beidslyst og utvikling av nye ideer.

Selektive valg av tilretteleggingstiltak
— Det skal gjennomferes tilretteleggingstil-
tak der hvor tiltakene kan bringe syke-
meldte tilbake i arbeid.

Trimtiltak - Fra og med ar 2000 er det
innfert en ordning der alle tilsatte kan fa
1000 kroner i stotte til helseforebyggende
tiltak i form av fysisk aktivitet.

Nyere undersokelser viser at ndr ar-
beidstakere fir vaere med pa a utvikle egen
arbeidsplass, laere nye ting i bedriften,
planlegge arbeidsoppgaver og pavirke ar-
beidstempo, sd skaper det arbeidsglede
som igjen farer til okt trivsel og mindre hel-
seplager. Den som har belastningen, sitter
kanskje ogsa med lesningen. Alle bor ta an-
svar for egen situasjon. Kom med forslag til
forbedringer, ingen mister jobben ved a si
fra. Forslag til bedre arbeidsmilje behover
heller ikke koste all verden. La oss hape at
alle tiltakene gir onskede resultater. Hvis
ikke vi sammen med andre klarer a fa ned
sykefraveeret, er det stor fare for at vart bes-
te velferdsgode i Norge reduseres.

Et regjeringsoppnevnt utvalg ledet av
tidligere statsrdd Matz Sandmann, na fyl-
kesrdadmann i Buskerud, har vurdert arsa-
kene til okt sykefraveer og uferepensjon, og
foreslar tiltak for a redusere utgiftene. Fler-
tallet foreslar en lesning hvor arbeidsgiver-
ne, staten og tilsatte skal bidra til & reduse-
re utgiftene til sykelenn. De tilsatte skal bi-
dra gjennom redusert sykelonn pa 80 pro-
sent de ferste 16 dagene. Det offentlige bi-
drar med skattelettelse i form av 0,5 prosent
redusert trygdeavgift. Arbeidsgiverne skal
bidra ved a dekke 20 prosent av sykelen-
nen i resten av perioden. Dette dekkes av
folketrygden i dag. | tillegg skal egenmel-
dingen utvides til tre ganger atte dager i
aret. La oss alle arbeide for & unnga dette
giennom et lavere sykefravaer.

i.._l/ldy’ril alle og enhoer!
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Gritt og stowvete da lecakulene ble bidst ut pi Fv 133. Spesialproduksjons Olav Kjeernds er “slangetenmer”.
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Leca som frostsikring
pa fylkesveg-versting

For mange er Lecakuler noe som
brukes i blomsterpotter, eller
blandet med sement noe du
bygger en garasje pa en-to-tre
med. Statens vegvesen Buske-
rud gjorde i hgst forssk med et
nytt bruksomrade: Leca som
frostsikring i vegen!

TeksT: InGer Lise Sagmo
Foto: Jon Hauae (Ormiroc AS) / Inger Lise Sagmo

Fylkesveg 133 i Sigdal er Buske-
ruds versting pa telehiv. Hver var gar
deler av vegen i opplesning og trafi-
kantene md snegle seg over eller for-
bi de verste partiene. For a ta knek-
ken pa telehivene holder det ikke
med et nytt lag asfalt: Man ma ga i
dybden og sikre at frosten ikke gar
sine egne veger.

Leca under baerelaget
Pa fem strekninger pa til sammen

300 m av Fv 133 ble Leca lagt ut som
isolasjonsmateriale i hest. Farst ble
asfalt og baerelag, til sammen om lag
40 cm, gravd bort. Deretter ble det
lagt fiberduk i veggropa for leca-
kulene ble lagt ut. Lecakulene ble
dekket av duk igjen fer det gamle
beerelaget ble lagt pad toppen, og det
hele ble asfaltert pa nytt.

- Bruk av Leca i vegbyggings-
sammenheng er ikke nytt, sier fag-
gruppeleder Geir Refsdal pa trafikk-
avdeligen, - men det har tidligere
bare veert brukt som fyllingsmasser
og ikke som isolasjonsmateriale, for-
klarer han.

Skumglass for to ar siden

For to ar siden gjorde Statens
vegvesen Buskerud forsek med sa-
kalt skumglass som frostsikring pa
enkelte partier pd Fv 133, og resul-
tatene har veert gode.

- Arsaken til at vi na gjer forsek
med Leca som frostsikringsmateria-
le er at det er betydelig rimeligere
enn skumglass. Mens skumglass har
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en pris pa rundt 700 kr pr. kbm, kos-
ter Leca bare ca. 180 kr. Skumglass
har likevel det fortrinn at det kan leg-
ges direkte pad den gamle asfalten,
mens Leca ma graves ned og pakkes
inn, og ogsa legges i et litt tykkere lag
enn skumglass, sier Geir Refsdal.

En annen forskjell er at skumglass
er hundre prosent vannavstetende,
mens Leca til en viss grad er absorbe-
rende. Om dette medferer forskjell i
isolasjonsevnen, gjenstar a se nar
telelesningen setter inn for fullt.

Fv 133 er blitt en aldri sa liten for-
sekskanin nar det gjelder frostsikring
i kampen mot telehiv. - Vi har valgt
4 gjore Leca-forseket ogsé her siden
vi allerede har maleutstyr her. Samti-
dig er det greit at forsek med ulike
materialer ligger i neerheten av hver-
andre, da blir ssammenlikningen enda
enklere, mener han.

Utblasning

Statens vegvesen Buskerud fikk
forevrig demonstrert en noe utradi-
sjonell utleggermetode av Leca-pro-
dusenten Optiroc AS: Fra en slange
koblet til bilen med Lecamassene ble
kulene blast ut! Om dette medferer et
bedre resultat enn ved vanlig utlegg-
ing, far vi se nar varen kommer og
resultatene kan males.
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Under lokket for fagrste gang
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Assisterende byggeleder Odd Gulnker konstaterer at omleggingen gikk slik den skulle. Biler pd vei inn

YEAR
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mot byen kjprer i ned i tunnelen | Rosenkrantzgata...

Torsdag 23. november slapp de farste bilistene ned i betong-
tunnelen i Rosenkrantzgata i Drammen.

TEKST OG FOTO:
InGer Lise Sacmo

I farste omgang er det kun bilister
pa veg inn mot byen som kan ta den-
ne delen av det nye veganlegget i
bruk. Lesningen er midlertidig, og
arsaken er at Rosenkrantzgata pa
"tunnellokket” na skal settes i stand.
Der skal det blant annet anlegges lo-
kalveger med fortau pa begge sider

og settes opp steayskjermer. Og eierne
av de 24 hagene som har fungert som
europaveg over lengre tid ser helt sik-
kert fram til grennere tider. Trafikken
vil midlertidig ga gjennom tunnelen
fram til neste sommer /hest. Omitrent
midtvegs i perioden blir det trafikk
pa veg ut av byen som skal ledes
gjennom tunnelen, mens innover
trafikken flyttes opp i Rosenkrantz-
gata igjen.

Ved tunneldpningen hadde flere
naboer og interesserte samlet seg for
a overvaere innslippet. Etter de siste
dobbeltsjekkene og telefonene kunne
PEABs driftsleder Jesper Grés et par
minutter over klokken tolv si “veer sa
god” til bilisten som helt tilfeldig
havnet forst i keen. Rolig og forsiktig
forsvant bil etter bil ned i tunnelen,
og ingen ting har hittil tydet pa at de
ikke kom ut pa den andre siden.

Da de aller forste bilene ble slup-
pet ned gikk trafikkstremmen jevnt
og trutt, men allerede etter noen fa
minutter dannet det seg sa smatt ke.
- Vil trafikken gjennom anleggsomra-
det ga enda tregere na?

- Det som avgjer om det blir ka er
blant annet rundkjeringen i Jvre
Storgate, pa den andre siden av tun-
nelen, men slik har det jo veert hele
tiden, sier assisterende byggeleder
0Odd Gulaker. - Markerene vi har satt
ut for & lede trafikken ned i tunnelen
kan kanskje bidra til at vegbanen vir-
ker noe smalere, og det er ogsa helt
vanlig at bilistene tar det litt roligere
ferste gang man kjerer pa et ukjent
sted, forklarer han.

Mens bilene na sa vidt sveiper
innom rundkjeringa pa veg ut mot
rundkjeringen i @vre Storgate, fore-
gar det arbeid for fullt pd den andre
siden inn mot Bragernestunnelen. I
hoest har det pagétt sprenging i omra-
det mellom rundkjeringa og fjelltun-
nelen der det etter hvert skal bygges
en betongtunnel som skal binde dis-
se sammen. Nar denne Brobyggeren
leses er trolig ogsa gjennomslaget i
Bragernestunnelen et faktum, og nok
en milepael pa prosjektet er passert.
Den siste og store milepalen, selve

apningen, kommer forst sommeren
2002.

... 0g kommer ut I rudkjeringa @vre Storgate.
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Hostmonsun

Hasten 2000 startet en ny mete-
orologisk tidsregning i st@rre
deler av Buskerud og Ser-Norge.
For farste gang siden noen kan
huske eller statistikk kan vise,
regnet det | bgtter og spann
ikke bare i time- og dagevis,
men ogsa i uke- og manedsvis.

Tekst: Kiere Worp
Foro: KieLL Wolp oG OLE JoHAN BENTH

Akkurat som vi kjenner fra mon-
suntiden i Asia. Kanskje en liten trest
at vi nordboer ikke ble rammet alene.
Store deler av Europa ble ogsa hjem-
sektav "syndefloden” denne svamp-
hesten. Og mange mye verre enn oss.

Bade august og september var
varmere og fuktigere enn pa lenge.
Men nar himmelen dpnet seg gang pa
gang og regnet ingen ende ville ta
ogsa i oktober og november, da ble
det helt Bangladesh i Buskerud. Og
mens den ene flomrapporten etter
den andre strgmmet inn fra Ringeri-
ke, Sigdal og Drammen henfalt vi til
den gamle revyvisa med Einar Rose,
der noe av refrenget lyder: “Og van-
net steg, og vannet steg, og.....”

Heldigvis gikk ingen liv tapt i
Buskerudflommene i host, en del ve-
ger matte stenges og flere ras og ede-
leggelser ble registrert, men var etat
kom fra ekstremhosten med hodet
over vannet bokstavelig talt.

Querst: Ogsd pa fylkesveger i
midtfylket s det slik ut flere steder.

I'midten: fernbaneundergang fylt med vann
pd Ringerike i oktober.

Nederst: Landmiler Roy Are Haare (t.v.) og
kontrollingenior Yngvar Haugen pd padletur i
Humborgstromtunnelen i Dranumen.

Buskerud




Slik ser forslag til ny motorvegbru (E 18) gjennom Dranunen uf.

TeksT: Kieww Wolp
ILLUSTRASION: ARKITEKTSKAP AS

Gar alt som Statens vegvesen
Buskerud na haper kan byggin-
gen av ny motorvegbru i Dram-
men starte fgrste halvar 2002.
Men dessverre har den tiarige
vegpakkehistorien i Drammen
sjelden gatt helt etter planene.
Likevel er prosjektleder for E 18
Hevik-Frydenhaug, Kare Fjeld-
stad, optimist og mye naermere
malet om ny motorvegbru na
enn noen gang, siden arbeidet
med miljgrevisjon av regule-
ringsplanen for dobbel motor-
vegbru fra 1972 startet i januar
1998.

Byggestart 1 20027

Vurdering av krysningsalternativ
for ny E 18 og konsekvensanalyser i
1998 endte opp med at dobling av
motorvegbrua var eneste realistiske
mulighet. Fjorarets arkitektkonkur-
ranse om ny bru resulterte i at vinner-
utkastet Manhattan Transfer ble bear-
beidet videre i ar fram til presentasjo-
nen av den nye fire felts brua i no-
vember. Og resultatet taler for seg
selv: Det blir en helt ny dobbel mot-
orvegbru som Statens vegvesen Bus-
kerud ensker & bygge. Ingen kopi av
den gamle og urettferdig utskjelte.
Utbyggingssjef Svein Olav Thorvik
poengterer da ogsa at den nye brua
vil gi et estetisk kjempeloft for Dram-
men.

Den nye brua bygges oppstrems
og sa tett inntil dagens bru at det med

innkledning av begge bruene vil
fremstd som ei bru. Seyler og rekk-
verk skiftes ogsa ut. Prislapp pa ny
dobbel bru anslas til +/- 575 millio-
ner kroner.

— Ny, separat bru har mange for-
deler framfor pabygging av dagens,
sier prosjektleder Kare Fjeldstad,
- trafikkproblemer i byggeperioden
unngas og den er mer fleksibel i for-
hold til drift og vedlikehold av da-
gens bru. Fjeldstad skisserer denne
framdriftsplanen for videre arbeid
med brua: Endelig forprosjekt for
brua med detaljplan og kostnader
fullferes i desember 2000, byggepla-
nen utarbeides i lepet av 2001 og sen-
des til kommunal behandling, an-
leggstart forventes ferste halvar 2002
og apning 2005.



TEKST OG FOTO:
KJeLL Wolp

Da prosjektleder Eirik @vstedal
hadde sin siste arbeidsdag pa
Verpen oppunder jul, hadde
Oslofjordforbindelsen og Hu-
rum veert arbeidsplass i vel 1900
dager.

Brobyggeren

- Det var litt vemodig & stenge
kontordera her for siste gang og ga
tilbake til jobben som sjefingenier
ved utbyggingsavdelingen i Vegdi-
rektoratet, sier tunnelveteranen fra
Beaerum. Hans forste anleggsjobb var
Strynefjellsvegen i 1971. Siden Varde-
tunnelen i 1978 har han deltatt pa al-
le de 20 undersjaiske tunnelene som
er bygd i Norge. Og ikke for han inn-
tok kontorpulten i direktoratet sa er
han ute og assisterer pa nye, store
tunnelanlegg. Denne gangen en 4,9
km lang undersjeisk tunnel pa Feer-
oyene.

572000

0 dager pa “Oslofjord”

- 1. oktober 1995 var min forste
arbeidsdag her pa Verpen. Regule-
ringsplanen for Oslofjordforbindel-
sen var klar og vi startet omgdende
pé prosjektering og anbud. I april
1997 gikk den ferste salven pa tverr-
slageti sandtaket pa Storsand. Tre og
et kvart ar senere dpnet vi hele anleg-
get noen dager for tiden, forteller Ei-
rik @vstedal tilfreds. Bare én gang
under anleggsperioden var han be-
kymret. Da svakhetssonen i tunnelen
ble oppdaget like fer jul i 1998. — Pres-
sen edela den jula for meg, men vi
klarte likevel & ta brodden av media
ved & gd raskt ut med informasjon
om situasjonen. Vi leste oppgaven
med omlepstunnelen og frysejobben
i svakhetssonen pa en fin mate og
uten a tape tid. De andre utfordringe-
ne vi har mett har veert mindre og
enkle a lase.

@vstedal synes det ellers har veert
meget interessant 4 jobbe s& mye med
estetikk og milje pd veganlegget.
- Vila mye vekt pa a gjere minst mu-
lig inngrep i naturen. Det forte blant
annet til at vi tok ut en halv million
kubikkmeter mindre fjell enn vi had-
de beregnet. Fyllinger og skjeeringer
ble redusert bade i antall og omfang.
De store steinmassene er brukt pa
veganlegget, til gjenbruk i Storsand
grustak og til en industrifylling i
Frogn. Pa det meste jobbet 450 perso-
ner pd den 26,5 km lange Oslofjord-
forbindelsen. Pa prosjektkontoret til
Statens vegvesen i Hurum jobbet det
30 pa det meste. — Jeg har mange go-
de minner fra de over fem arene pa
Oslofjord, aller best det fine samar-
beidet og den gode laganden i pro-
sjektorganisasjonen. Det kommer jeg
til & savne. Forholdet til basisorgani-
sasjonen i Drammen har ogsa veert
det aller beste. Det gode miljeet pa
prosjektet kan kanskje best illustreres
med at sykefraveeret under hele an-
leggsperioden 1a nede pé 1% i snitt.
Det forteller det meste, sier en stolt og
glad Eirik @vstedal.
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Nar bommen forsvinner

Kjellstadbommen pa E 18 i Lier
gar av med pensjon ved utgan-
gen av neste ar etter draye 26 ar
med innkreving. Boder, bom-
mer, tak og andre installasjoner
skal bort, men hva skjer med
omradet etterpa?

FEKST 0G FOTO!

INGER LiSE SAGMO

Nar alle bom-remedier er borte,
skal E 18 anlegges som vanlig firefelts
motorveg. Planene gar ut pa a legge
vegen pa venstre side av bomstas-
jonsarealet nar du kjerer i retning
Drammen slik den var for bomstasjo-
nen ble bygd i 1973.

—Uten bomstasjonen vil trafikken
passere i 90 km/t her, s da far vi et
helt annet trafikkbilde, sier prosjekt-
leder for planleggingsprosessen, Kai

Midtskogen. Den viktigste jobben
blir dermed a finne gode lesninger

for avkjering for trafikk til Lierbyen,
bensinstasjonen og vegkroa nordfra,
og for pakjering fra disse serover.

Samler ideer og innspill

For a fa til en best og mest mulig
helhetlig lesning, arrangerte Statens
vegvesen Buskerud i heost et idésemi-
nar for de naermeste bedriftene og
grunneiere, samt kommunen og fyl-
keskommunen. — Vi har fatt mange
innspill til hvordan istandsettingen
kan eller bor gjares, i det hele tatt for
hvordan hele omradet ved Kjellstad
bor utformes og utvikles. Disse skal
vi arbeide videre med, og sa regner vi
med a legge fram en reguleringsplan
til behandling fer sommerferien i
2001, sier Kai Midtskogen. Han reper
at alle parter er sveert interesserti a
fa til en helhetlig lasning pa omradet
som i dag kan karakteriseres som “vi-
suelt kaotisk”. - Landskapsrommet
ved bomstasjonen er stort og flott.
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Prosjektleder Kni Midtskogen og prosjekt-
medarbeider Mill-Hege Gravem planlegger
istandsetting av omrddet ved Kjellstadbommen.

Utformingen av det er i dag ikke spe-
sielt elegant, men nd har vi mulighe-
ten til 4 rydde opp, presiserer han.
Istandsettingen skal finansieres med
penger fra bommen, men noen pris
tor ikke prosjektlederen ansla ennd.

Bedre byliv pa Bragernes

Et levende bysenter med grei
adkomst, hvor det er trivelig a
oppholde seg og hvor trafikk-
me@nsteret gj@r gjennomkjering
lite hensiktsmessig. Slik ser
Drammen kommune og Statens
vegvesen Buskerud for seg det
nye Bragernes sentrum.

TeksT:
INGER LisE Sacmo

Nar Stremsastunnelen dpnes heos-
ten 2001 og Bragernestunnelen folger
etter sommeren 2002, er det klart for
en betydelig reduksjon i trafikk-
mengden. Selv om full effekt av dis-
se prosjektene ikke oppnas fer resten
av Vegpakke Drammen er ferdig ut-
bygd, vil trafikktallene for Bragernes
torg om snaue to ar veere redusert fra
rundt 45 000 kjeretay pr. dogn til naer
halvparten. En rekke tiltak er plan-
lagt for a tilpasse Bragernes sentrum
den nye trafikksituasjonen.

Starter sommeren 2002

45 millioner kroner av Bragernes-
prosjektets midler er satt av til plan-
legging og gjennomfering av etter-
brukstiltak pa Bragernes. Disse skal i
hovedsak brukes til estetisk oppgra-
dering om omlegging til tovegs kjo-
resystem.

Nér Bragernestunnelen apnes for
trafikk skal arbeidet med & legge til
rette for tovegs kjeresystem i Strand-
gatene ogsa vere avsluttet. Flere
kryss ma blant annet bygges om for
a gjere det mulig a svinge bade til
heyre og venstre for trafikanter fra
tverrgater. Senere er planen a gjere
det samme i Engene og Hauges gate.
Samtidig som dette skjer, vil Dram-
men kommune utbedre vann- og av-
lopsanleggene i gatene for om lag 25
millioner kroner i Engene og Hauges
gate. Et forslag til intensjonsavtale og
kostnadsfordeling for & gjere sam-
menhengende opprustingstiltak i
Prins Oscars gate, Engene og Hauges
gate, skal behandles i Drammen
kommune for jul i ar. De samarbei-

Slik forventes trafikken d fordele seq
ndr Vegpakke Dranunen er ferdig
utbygd. Tallene er antall kjoretoy
pr. dogn (ADT).

dende partene er Statens vegvesen,
Drammen kommune, Drammen
Energinett, Telenor Nett og UPC.
Hensikten er a redusere alle partenes
kostnader ved at bade kabelarbeider
og etterbrukstiltak utferes i samme
operasjon.
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Midlertidig lesning

Et snaut halvar for og etter selve
avviklingen vil det bli en midlertidig
lesning for trafikken gjennom bom-
stasjonen. Planen er a stenge noen av
slusene hesten 2001, og bygge mid-
lertidige veger uten bomsluser. Nar
bompengeinnkrevingen sa oppherer

Brobyggeren

ved arsskiftet, ledes trafikken utenom
slusene. Arsaken til at denne losnin-
gen er nadvendig er at bilene vil ha
storre fart nar de ikke skal stoppe og
betale, og at det ikke er trygt a lede
dem gjennom dagens trange sluser.
Fjerning av hele bomstasjonen og en-
delig ombygging vil ferst skje utpa
varen 2002.

@nsker kontrollplass

Omradet ved bomstasjonen har
ofte vaert brukt til kjereteykontroller.
Denne muligheten ensker vegkonto-
ret & beholde ogsa i ettertid, og der-
for ses det né pa hvordan en kontroll-
plass kan legges inn i planene for
omradet som helhet. — Framfor en
kontrollstasjon med bygninger og
stasjoneert utstyr ensker vi a tilrette-
legge et areal for bruk av mobilt kon-
trollutstyr, sier trafikksjef Sigurd O.
Olsen. I dag er omradet ved bomsta-
sjonen det eneste stedet langs E 18
mellom Oslo og grensen Vestfold/
Telemark det er lagt til rette for kon-
trollvirksomhet. Planleggingen av en
kontrollplass er i trad med Samferd-
selsdepartementets strategiplan for
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Ved neste drsskifte er det slutt for
Kjellstadbommen i Lier.

trafikksikkerhet pa veg, der det blant
annet er uttrykt at det skal legges opp
til ekt aktivitet i forhold til tekniske
utekontroller av tunge kjoretoy.

5000

6000 - 8000

Indre sone

I etterbruksplanen for Bragernes
er del av sentrum definert som en in-
dre sone, og forskjellen pa denne og
ytre sone ligger i framkommelighe-
ten for biler. I ytre sone vil det veere
forholdsvis grei adkomst til sentrale
parkeringsanlegg ved overgangen til

indre sone, slik at biltrafikken der-
med begrenses i indre sone. I indre
sone skal trafikken reguleres og gate-
ne utformes pa en slik mate at for de
som ikke skal inn til sentrum lenner
det seg & velge Bragernestunnelen
framfor sentrumsgater. Tovegs kjore-
menster bidrar til reduksjon i farten
og ny kantstein og brostein i ytter-
kanten av kjerebanen gir inntrykk av
at gatene blir smalere. Myke trafikan-
ter blir i sterre grad prioritert ved at
de raskere kan fa grent lys for a krys-
se gatene enn det som er tilfellet i dag
med et bil- og gjennomkjeringsvenn-
lig system. Mer redlys for bilistene
gjer at gjennomkjering vil bli tids-
messig lite lannsomt.

Lavere trafikkmengder forer ogsa
til mindre stoy og luftforurensing.
Beregninger viser blant annet at 100
flere boliger vil fa et steyniva pa
under 35 dBA. Ogsa antall ulykker vil
bli redusert, og beregnet ulykkes-
reduksjon gir en samfunnsmessig
besparelse pa 15 millioner kroner.

Kai Midtskogen (t.v.) og Tore Wiik, fra
henholdsvis Veguvesenet og Dranunen komiune,
planlegger etterbrukstiltak for Bragernes sentrum
(foto: Kjell Wold).

Planlagt iy Prins Oscars gate mellont
rundkjoringa ved Holmenbrua og Engene
(Ill: Lier reklame AS).
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Kvalitetshdndbok

for

Statens vegvesen Buskerud

Boka for orden i eget hus

N& er den her, boka som skal
sgrge for at vi holder orden i
eget hus: Kvalitetshandboka for
Statens vegvesen Buskerud. 19
sider i papirutgave eller pa nett.

TeksT 06 FOTO:

[;JELL WoLp

Forfatter og hovedansvarlig for
var nye styrings- og forbedringsbibel
er kvalitetskoordinator Per Ove Ny-
dal i vegsjefens stab. - Handboka
inneholder vegsjefens feringer for
kvalitetsstyringen i Statens vegvesen

Buskerud. Hensikten med retnings-
linjene fra vegsjefen er at vi skal plan-

legge og utfere arbeid med god kva-
litet og pa en slik mate at vi forebyg-
ger feil og avvik. Vi skal ogsa bruke
vare erfaringer til forbedringer og gi
gode varer, tjenester og service til va-
re brukere, publikum.

Nydal understreker at en av ho-
vedmalsettingene for vart kvalitetsar-
beid er a tilfredstille kundene best
mulig innenfor gitte rammer og res-
surser. — Vare muligheter for forbe-
dringer i det vi gjor, og balansen mel-
lom forneyde kunder pa den ene si-
den og de rammer og ressurser vi dis-
ponerer, er en av hovedutfordringe-
ne i kvalitetsarbeidet vart, sier kvali-
tetskoordinatoren fra beste vestland,
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Eidsdal (ved Geiranger). Statens veg-
vesen Buskeruds kvalitetshandbok
tar utgangspunkt i Vegdirektoratets
Handbok 144 fra mars 1996 og hen-
syn til den nye under utarbeidelse.
Det kan bety at var KS-handbok ma
justeres noe nar den nye 144 er ferdig,.

Malgruppen for boka er avdelings-
ledere og ledere pa nivaet under (sek-
sjonsledere), men den er skrevet slik at
alle Statens vegvesen Buskerud-tilsat-
te skal ha utbytte av d lese den. - Den
er ikke sa detaljert at vi kan kalle den
et oppslagsverk, men den forklarer
hvordan kvalitetssystemet er bygd
opp og fungerer, sier Per Ove Nydal.
Boka omhandler Vegvesenets kvali-
tetspolitikk generelt og hvordan Sta-
tens vegvesen Buskeruds kvalitetssys-
tem er bygd opp, hvordan dette skal
organiseres og styres, kommandolin-
jer og ansvar bdde oppover og ned-
over i systemet etter linjeprinsippet. -
Handboka viser ogsa hvordan vi orga-
niserer vare produkter, tjenester og
forvaltning. Systemet skal sikre kvali-
teten pa det vi gjor og leverer slik det
er nedfelti vare styrende dokumenter.
Samtidig skal systemet sikre at vare
mal blir oppnéadd, vedlikeholdt og
brukt til oppleering og forbedringer,
sier Nydal

Héndboka tar ogsa for seg hvor-
dan etaten skal sikre at HMS og det
eksterne milje ivaretas i arbeidet. Det
er tre hovednivder i Statens vegvesen
Buskeruds kvalitetssystem: 1) Vegsjef-
ens kvalitetshandbok som gir feringer
for kvalitetsarbeidet i Statens vegve-
sen Buskerud, som na er ferdig,. 2) Pro-
sedyrenivaet; der vegsjef gir noen sen-
trale beskrivelser for hvordan noen
sentrale prosesser skal gjennomfores
(noe ferdig), og avdelingsledere gir
beskrivelser for arbeidet pa avdelinge-
ne. 3) Delprosedyrer; Seksjonsleder-
ene beskriver hvordan arbeidet gjen-
nomferes pa seksjonene slik at vegsjef-
ens foringer og avdelingslederens be-
skrivelser blir oppfylt.

Kvalitetshdnboken og de prose-
dyrer som er ferdige ligger ute pa
Vegveven til Statens vegvesen Buske-
rud under valget “Kvalitetsstyring”

Nydal sier ogsa at han, ved siden
av a administrere kvalitetssystemet
pa vegne av vegsjefen, kan brukes
som radgiver overfor avdelingene og
arbeide pad oppdrag for de.



Torige tilherere pa fylkesmannens blrm‘al\np-«( minar i host, f.v. vegsjef Eva Solvi, beredskapskoordinator
Willy Bakken, prosjektleder Tore Gomo og produksjonsleder Sigmund Haugen.
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Risiko- og sarbarhets-
analyse av vegnettet

Som ledd i arbeidet med beredskapsplaner | Statens vegvesen
Buskerud, skal vegseksjonen fa laget en risiko- og sarbarhets-
analyse av hele vegnettet i Buskerud.

TEKST 0OG FOTO:
KJeLL Wolrp

Sintef i Trondheim er engasjert i
disse analysene som skal veere ferdig
sommeren 2001. Risiko- og sarbar-
hetsanalysene skal danne grunnlag
for arbeidet med trafikkberedskap.

Beredskapsplan for trafikk er én
av fire delarbeider for en ny bered-
skapsorganisering i Statens vegvesen

v

Buskerud som na foregar. Det skal
lages folgende delplaner: Trafikkbe-
redskap, beredskap for byggepro-
sjekter og beredskapsplan for bygg
og installasjoner. Disse skal samord-
nes og danne grunnlag for en over-
ordnet beredskapsplan for hele Sta-
tens vegvesen Buskerud.
Informasjon og HMS vil vaere et fel-
les tema i alle gruppene. Hensikten
med en samlet beredskapsplan for he-
le Statens vegvesen Buskerud er 4 ko-
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Ro 40 gjennom Ligendalen og Numedal er en av
maige Buskerudveger som det neste halvdret skal
risiko- og sirbarhetsanalyseres.

ordinere beredskapen for alle etatens
virksomhetsomrader, som hendelser
pa vegnettet, hendelser pa egne pro-
S]ekter bygg og installasjoner. Planen
skal omfatte bade varslingsrutiner og
plan for beredskapsorganisering.

Ansvarlige for de fire delprosjek-
tene er: Beredskapsorganisering: Wil-
ly Bakken, Trafikkberedskap: Liv In-
ger Duaas, Byggeprosjekter: Knut
Erik Skogen, Bygg/installasjoner:
Ingvald Bretten.

(s kommune, Hordatand, et ATON innby

Swveio-ordfarer Odd Henry Dahle
holdt et lererikt og gripende
foredrag om sider av
redningsarbeidet etter
Sleipnerulylklen.

- Vikan aldri bli 100% godt nok
forberedt pa a takle alle mulige kriser
og katastrofer, sa fylkesmann i Buske-
rud, Jon A. Lea, da han inviterte til
bomd&;kapssemmm i Drammen i
host. Og det ga foredrag om Sleipner-

, Asta- og Lillestr emulykken det sis-
te aret UDde eksempler pa. Sterkest
var Vitnesbyrdene fra Sveio-ordferer
Odd Henry Dahle om Sleipnerulyk-

ken og skadestedsleder Ove Osgjel-
ten i Osterdalen politidistrikt om
Astaulvkken

- Grenseproblematikk bade geo-
grafisk og mellom innsatsetater er all-
tid i fokus ved store ulykker. Det fikk
vi nyttig livsleerdom av, sier Sveio-
ordfereren. Det er viktig bade med
beredskapsplaner og katastrofeevel-
ser. Likevel tror jeg store ulykker all-

- Kriser handteres
aldri godt nok!

tid vil bli kastet bratt og plutselig pa
0ss. — De som best og raskest kan hjel-
pe bar varsles forst. Det var leerdom
vi trakk av Sleipnerulykken, sa Odd
Henry Dahle. — God organisering av
rednings- og h]elpealbcld og god in-
r01ma~,]0n bade innad og utad er nok-
kelen til & takle store uiykker bra, sa
Ove Osgjelten fra Astaulykken.
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Stein og jord kvernes i stykker

Ingenigrhistorie pa

Spiraltoppen

| slutten av november stod Statens vegvesen Buskerud og den
svenske entreprengren Skanska for et lite stykke ingenigrhistorie

pa Spiraltoppen.

TEKST OG FOTO:
KJELL Worn

Da hadde et kjempebor med en
diameter pa 4,04 meter boret en 182
meter lang luftesjakt fra Bragernes-
tunnelen og opp til toppen av Brager-
nesasen 246 meter over havet. Og bo-
reriggen som var plassert i et skog-
holt p4 toppen av Bragernesdsen vel
300 meter nordwst for selve Spiraltop-
pen hadde ikke “som normalt” boret
fra toppen og ned til tunnelen, men
motsatt veg.

Forst ble det fra toppen boret et
31,1 centimeter bredt pilothull ned til
bunnen av luftesjakten. Deretter ble
boret pamontert en sakalt oppre-
mingskrone, som boret seg sakte,
men sikkert oppover den 182 meter
lange og loddrette lufte- eller ventila-
sjonssjakten.

Borekronen kommer tl syne

En gra og regntung fredags mor-
gen i slutten av november begynte
grunnen under oss bak @vre Skanse
i Bragernesésen 4 riste som ved et let-
tere jordskjelv. Langsomt begynte jor-
den 4 sla sprekker, for deretter & brek-
ke opp i stadig sterre biter. Flak pa
flak av stein og jord ble sa leftet opp
og malt til grus fer et digert hull i
bakken gradvis kom til syne. Over
tire meter bredt. Kjempetennene til
boret som malte fjellet i biter kom til
slutt fram i dagslys og etterlot et di-
gert hull i bakken. Pa toppen av den
182 meter lange sjakten bygges det
neste sommer en 15 meter hey pipe,
som skal spy ut den filterrensede ek-
sosen og luften fra Bragernestunne-
len som settes i drift sommeren 2002.

N '« : Jﬁ

Luftesjokten: 4,04 m bred og 182 m loddrett ned.



snubletradene

KOMMENTAR:
KIELL WoLn

Som pavist i en artikkelserie i Bro-
byggeren dette aret har Vegpakke
Drammen hatt en lang og turbulent
historie. Vi har presentert en del vik-
tige milepeeler for, under og etter
pakkens «fodsel» i 1991.

Den viser blant annet at vegpak-
ken var demt til problemer alt i start-
fasen og at bade statlige og lokale
myndigheter har delansvar for dette.
Gjennomfering av sa mange og store
prosjekter krever enighet over tid og
samkjoring av prosesser, men interes-
semotsetninger har tidvis bidratt til
sparke bein under framdriften pa en-
kelte av prosjektene.

1) To forutsetninger i vegsjefens
forslag til finansierings- og utbyg-
gingsplan for nytt hovedvegsystem i
Drammen i 1991 ble aldri fulgt opp:
Kjellstadbommen skulle etter planen
sta til utgangen av 2005 og ekstraor-
dinaere TP 10-midler (Transportplan)
var forventet mer enn i farste fire ars
periode. Lier og Stortinget sa nei til
ytterligere bomforlengelse, Stortinget
fulgte ikke opp TP 10-midlene. Der-
med startet vegpakken i minus alt
ved godkjennelsen i Stortinget i 1993.

2) Planer for ny Kreftingsgate og
ny Konnerudnedfering var alt god-
kjent for vegpakka, pa 80-tallet.
Drammen kommune valgte ny Kon-
nerud-trasé i 1987, men utsatte be-
handlingen av reguleringsplanen
som Statens vegvesen presenterte i
1990. Kreftm;.,s;,,atc fikk bevilgninger
til oppstart i 1992 med planlagt fer-
digstillelse i 1994, men Drammen sa
nei i forstaelse med vegkontoret.

3) Arbeidet med Transportplan
for Drammen (TP) kom samtidig
med planene om hovedvegutbyggin-
gen i Drammen. Den ble bade en ka-
talysator for vegpakken, men samti-
dig en bremsekloss for rask vegpak-

De mange

keframdrift pd grunn av sitt store
omfang, sammensatte og kompliser-
te finansieringsopplegg.

4) Rekkefolgen og omfanget av
de ti vegpakkeprosjektene ble endret
flere ganger undervegs i planfasen.
To eller fire felt pa en del av prosjek-
tene var lenge et diskusjonstema, li-
kedan i hvilken rekkefelge vegene
skulle bygges. Dessuten var det sterk
strid om valg av E 134-trasé nord el-
ler ser for elva alt i 1991.

5) Kostnadsoverslag péa enkelt-
prosjektene og pakkens totale ramme
fra starten i 1991 pd 2,1-2,5 milliarder
kr var for darlig fundert og tok blant
annet lite hensyn til at mange av veg-
traseene enna ikke var valgt og der-
med for darlig kostnadsberegnet.

6) Ytre faktorer som gift i grunn,
fyllplasser, grustak og endrede plan-
forutsetninger gjorde at kostnadso-
verslagene okte kraftig. Det i sin tur
forsinket og fordyret ogsa prosjekte-
ne ytterligere.

7) Bragernesprosjektet som i ut-
gangspunktet var en tunnel fra Bra-
keroya til Fylkeshuset ble to prosjek-
ter med ditto ekte kostnader.

8) Drammen kommune hadde
okende indre politiske stridigheter
om valg av lesninger for enkelte av
prosjektene. Det forte til mange kom-
munale omkamper om blant annet
E 134 Drammen-Mjendalen pa
Stromse eller i lang Bragernestunnel.

9) Selv debatten om plassering av
nytt politihus i Drammen (pa Gron-
land) ble trukket inn som en del av
vegpakkediskusjonen og pavirket
framdriften.

10) 11995, to dr etter Stortingets
vegpakkegodkjennelse, som blant
annet forutsatte E 18 utvidelse fra to
til fire felt med ny motorvegbru, ved-
tok Drammen kommune ny omkamp

om dette prosjektet. Den saken er en-
na ikke lost i dag, fem ar etter.

11) Stortinget har heller ikke fulgt
opp sitt ansvar for framdrift pa veg-
pakken giennom sine arlige budsjett-
bevilgninger, selv om det delvis er
begrunnet med forsinket planfram-
drift, strid og uenighet innad i Dram-
men.

12) Statens vegvesen Buskerud
var ikke flinke nok til a oppdatere
okte kostnadsoverslag pa vegpakke-
prosjektene ettersom nye forutsetnin-
ger kom til. Det'ble heller ikke med-
delt Stortinget eller Drammen kom-
mune raskt nok.

13) Drammen kommune og Sta-
tens vegvesen Buskerud har gjennom
deler av perioden ikke samarbeidet
godt nok om informasjon, planleg-
ging og framdrift pa de enkelte pro-
sjektene. Kontakten har tidvis vaert
preget av giensidig mistillit og et dar-
lig klima.

14) Drammen kommunes forsek
de siste arene pa a fraskrive seg med-
ansvar for de problemer og forsinkel-
ser vegpakken har kommet opp i har
ikke gjort forholdet til departement
og Storting enklere. Fra sentrale myn-
digheters side har nok stadige, loka-
le omkamper om enkeltprosjekter i
vegpakken virket negativt for byen.

15) De lokale konfliktene om veg-
pakken generelt og enkeltpros;ektenc
spesielt har svekket byens omdemme
og vegpakkens interesser i mange
sammenhenger. Vegpakke Drammen
har faktisk uansett valg av veglesnin-
ger mange paviselige positive effek-
ter. Det har ofte druknet i all krang-
lingen. Ole Brum og Jante har dess-
verre satt et for sterkt preg pa den
lokale vegdebatten. Pressen har peri-
odevis heller ikke veert det korrektiv
i vegdebatten som den kunne veert.
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The
Double

Bedriftsidretten har alltid vaert
sentral i Brobyggeren. Bade delta-
kelse i landeveislop, Den store
styrkepreven, arlige ski- og fottu-
rer i fjellet, vegcup i fotball og vart
egetarrangement Hallingkastet er
blitt behorig dekket i arenes lop.
Denne saken sto a lese i den forste
1974-utgaven:

Tottenham, Arsenal, Stromsgod-
set, Buskerud veguesen B.1L. Beroni-
te navn i idrettsverdenen. Alle har
nemlig klart idrettsutovernes store
mal: A vinne serie- og cupmesterskap
i én og sanme sesong. Det var altsd
det handballaget satt igjen med etter at
drets innenderssesong var over. I vin-
termorket har vare lokale idrettsstjer-
ner avfeid all mulig motstand pd are-
naen —alle har vaert ute etler vir skalp
— ingen har fitt den. Ubeseiret gjen-

Bakke bru noe forsinket

Bakke bru over Simoa nord i Mo-
dum pa grensen til Sigdal blir tre-fi-
re maneder forsinket grunnet proble-
mer med fundamentering i elvegrun-
nen. Arbeidet som utferes av NCC
startet i august-september, men stod
stille i seks uker i oktober-november,
for det ble gjennopptatt midt i no-
vember. Brua skulle statt ferdig i no-
vember. Na er ventet ferdigstillelse i
februar/mars 2001. P4 grunn av tek-
niske problemer og forsinkelser blir
brua som er kostnadsberegnet til vel
seks millioner kroner kanskje noe
dyrere. Hvor mye er ennd usikkert.
Bakke bru fra 1913 forbinder Rv 287
med Fv 151 ved Simostranda. Brua
har veert meget sterkt nedslitt de sis-
te drene og ble stengt for biltrafikk i

fjor.

Cup- og seriemestere i bedriftshdndballserien 1973

nom serien, ikke et eneste poeng ble som-
let bort, og da cupen var ferdigspilt sto vi
igjen pd valplassen i ensom majestet. En
fantastisk prestasjon som sparres i vide

kretser. Heder og verdighet til Svein og

hans disipler.
Vi gratulerer!

Ganile Bakke bru fra 1913
ble stengt for trafikk
sonmmerein 2000 (Foto:

Ny Bakke bru under arbeid, november 2000.
(Foto: Inger Lise Sagmo)

=74, Bak foo. Knut Espedal, Gunntar Neerun,
Soefn Sonju, Tore Finnerud, Jorn Giennestad, Andreas Thorud og Sigurd Moen. Foran fo: Einar
Ottesen, Roy Nielsen, Willy Bakken, Kjell Reistad og Knut Steinsoik.

Selvfelgelig benytter redaksjo-
nen seg av muligheten til a argu-
mentere for hvor nyttig investe-
ring av bade tid og penger til slike
aktiviteter er, nar man ser at nesten
halvparten av laget (fem av tolv)
fortsatt er a finne i etatens tjeneste
den dag i dag,.

Kjell Wold)



I disse effektiviserings- og omstillingsti-
der er det fort gjort at oppmerksonthet 0g
energi blir rettet ot egie interesser, oni-
organisering og interne prosesser, og at
sanifunnet rundt oss kommer i annen
rekke. Vi mi ikke glenmme at den viktig-
ste grunnen til at vi driver med denne
EffLHIUhCJIHQL’i‘I er nettopp hensynet til
vdre kunder.

Vi skal bli mer tilgjengelige og gjore

66 Statens veguesen Buskerud-pensjonister var pd
en fin hosttur til Oslofjordbindelsen i september.

Brobyggeren
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Fokus pa kundene

det enkelt for vire kunder d fi hjelp til det
de har behov for, vi skal fii mer penger wut
pd vegen i fornt av mer tr nﬁ!d\szkkm;'zet 0g
bedre f;mukommuhqhm‘ 0g vi skal drwe
dpne og gode planprosesser mot konmimu-
ner og andre berarte. Samtidig skal vi ska-
pe et grunnlag for gode og trygge arbeids-
plasser framover, hvor det er rom for ut-
vikling og fornyelse.

For d fa til dette tror jeg det er helt
nodvendig at vi har en god dialog ned
kundene vire, enten det er trafikanter ute
pd vegen, besakende pa trafikkstasjonene
eller kommnuner og enkeltpersoner sont vi
er i kontakt med i ulike plansaker eller av
andre grunner. Vi md hele tiden ha et ore
for hva de synes om oss og ikke minst:
Hua de forventer av oss. Det betyr ikke at
kundene alltid skal fd medhold, men de
skal fii skikkelig behandling og god be-
grunnelse for vdre standpunkt og hand-
linger.

De ﬁe~#e danner seg et inntrykk av en
organisasjon eller etat gjennom de men-
neskene de moter, det betyr at alle vi som
arbeider i Veguesenet er med pa d forime
det inntrykket samfunnet rundt oss har
av oss. Dette inntrykket er vi ogsa med d

skape pd fritiden, selv om det er det vi
gjor i jobben som betyr mest.

[ disse tider er det mange som mener
mye o 0ss, det kan vaere bide positive og
negative synspunkter. Det gdr en gjennom-
gripende debatt i hele samfunnet om hvil-
ke oppgaver og tjenester det cﬁcnf!ige_skz:tl
ta seg av, 0g Statens veguesern er et trrkng
element i denne debatten. Til neste dr vil
Stortinget debattere dette teina og fatte ved-
tak som kan fi vidtrekkende konsekvenser
for oss. For d sti styrket i denne debatten

skal vi virkelig vise at vi er til for kundene

og samfunnet rundt oss, og at vi lever opp
til vdr hensikt ved d ta ansvar for vegen og
trafikken i arbeid for et bedre samfunn.

Til neste dr vil vi sette kundefolus opp
som et viktig satsingsomvride for hele eta-
ten, det betyr at hver enhet og hver per-
son md tenke igjennom hvordan hun el-
ler han mater vire kunder og samarbeids-
parter og hvilket inntrykk de etterlater
seg. For d lykkes med dette, mi alle bidra.
Dette er ikke en ekstra oppgave, men en
naturlig del av alt vi gjor.

Lykke til!!
Eva Solvi

Fin hgsttur for pensjonister

Arets hgsttur for pensjonister i Statens vegvesen Buskerud gikk
av stabelen 19. september med reisemal Oslofjordforbindelsen.

FKSTZ FRITHJOF INDSETH
Forto: KieLL Wolp

Den arlige hestturen som vegkon-
toret nd arrangerer sammen med
pensjonistforeningen hadde i alt 66
deltagere, hvorav hovedbolken kom
fra Hallingdal og Numedal. Og kan-
skje spesielt gledelig var det at 21 led-
sagere deltok. Turen dpnet med mot-
tagelse i vegkontorets kantine, vel-
komsttale av vegsjef Eva Solvi og en-
kel bevertning. For reisefolget deret-
ter startet turen pd den nye Rv 23
giennom Reyken, Hurum og Frogn,
ble to av prosjektets tilsatte, Kjell
Nykmark og Heidi Berg, med som
gu1der Pa veg gjennom de mange
sma og store tunnelen ble det ogsa tid

til en stopp pa en av vegens flotte ras-
teplasser for bussene gjorde vende-
reis ved Vassum. De to dyktige kjent-
folkene ga oss en god innfering i he-
le prosjektet som har veert sa vellyk-
ket. For omvisningen var ferdig og
reisefolget vendte nesa hjemover
rakk vi ogsé en tur innom Julehuset i
Drebak og middag pa Skiptvedt.
Pensjonistene satte umatelig pris pa
at vegsjefen tok seg tid til 4 delta pa
turen. At vi fortsatt er en del av eta-
tens personalpolitikk opplever vi
som ve]dlg positivt. Velfortjent hon-
ner ogsa til hestturens primus motor
Arme—Karin Riise.




GEIR HOLM GUNDERSEN
STROMSKOGEN 48
3030 DRAMMEN

Returadresse:
Statens vegvesen

Buskerud vegkontor
Pb.2265 Stromso
3003 Drammen

Korketrekkeren —
imgeniorkunst pa sitt beste

Tekst: Oskar GIESTEMOEN
FoTo: FRA VEGVESENETS BILDESAMLING

Knuten eller Korketrekkeren i Amot pa Modum vi-
ser ingenior- og murerkunst pa sitt beste.

Anlegget var ferdig i 1923 etter mange maneders
arbeid. | steinbruddet ble boring utfort med handmakt
- bor og feisel. Sprengningen ble utfort med krutt (lag
detonasjonshastighet). De store steinblokkene ble sa kilt
(delt) opp til passende mursteiner ved hjelp av blekk,
kiler og slegge. Framkjoring av stein foregikk som of-
test med hestetransport. Muringen ble utfort av drev-
ne griasteinsmurere med sine medhjelpere. Redskapen

Redaksjonen ensker alle lesere en riktig god jul og et godt nytt dr!

som ble brukt var heisekran, slegge, spett, smyg, sett og
pigg. Nar store steiner skulle pa plass var det som oftest
tre mann med spett. En mann pa hver side tok “opplof-
ten” og en stod bak og tok “ettersetten”. Basen sang pa
steinen med rungende rost:

«A — samse tak karer — d hoy.
Sd — kommer n godt — d .

Vi - letter n fram —d .

Og - rett i butt med n — d hoy».




