4000 / 20 4gang ™
'kf "'*iv"',‘u TN e

s

il e




Statens vegvesen
Buskerud

ﬂ“ﬂ;"

(J()D
j()\’\

Ay

(Ll

\
\n'\r\—’"

Bedriftsblad

for Statens vegvesen Buskerud
Nr.3, juli 2000

30. argang

Redaktor

Kjell Wold

Telefon: 32 21 45 47
Mobil; 90 09 48 86
kjell.wold@vegvesen.no

Redaksjon

Inger Lise Sagmo
Telefon: 32 21 45 48
Kjersti Danielsen
Telefon: 32 21 45 45

Redaksjonsrad

Hans Jan Hakonsen
Einar Ottesen
Albert Skarstad
Erik Lysensteen

Grafisk produksjon

Layout og repro;
Jorunn Ebbestad Brun
Trykk:

Saturn Trykk as
Opplag 1600

Utgiver

Statens vegvesen

Buskerud vegkontor,
Tollbugt.2

3044 Drammen
www.vegvesen,no/buskerud

Foto pa omslaget

Prosjektleder Eirik @vstedal og
landskapsarkitekt Kirstine Laukli
viser H.M.Kong Harald rundt pa
rasteplass i.f.m. apning av Rv 23
Oslofjordforbindelsen.
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Buskeruds

Bukkene bruse

De tre kjempeanleggene vi bygger na i
Vegvesenet i Buskerud er store alle
sammen. Den sterste kommer forst! Vi ma
vente to dr pa Bragernes og ett ar pa Dram-
men-Mjendalen, men Oslofjordforbindel-
sen ble vist fram for Kongen fa dager for
resundforbindelsen mellom Danmark og
Sverige apnet.

Na er tiden inne for rallarene til & forla-
te det ferdige anlegget og dra videre til nye
utfordringer. Jeg mener bestemt vi er atlin-
ger etter dem som bygde de store jernbane-
anleggene. Nar jobben er gjort, er det ingen
plass for rallaren, han skal ikke forvalte og
bruke. Likevel - mange ars arbeid setter
spor. Den jobben som ble gjort, problemer
som ble lost, venner man fikk, minner fra
hverdag og fest som deles med mennesker
som var fremmede og ble gode kolleger og
venner. Historiene blir igjen, berettes vide-
re til familie og venner og begynner for ek-
sempel slik “Da jeg var pa Oslofjorden pa
90-tallet kom Ole inn en dag, hvit i eya og
sa: "Eirik, na far vi fjorden i fanget”. Og jeg

"

Stoltheten over det vi har gjort og de
problemene som er overvunnet har vi. Er
det lov a veere stolt i var tid? Bare delvis.
Selvgodhet og navlebeskuelse er ord jeg
horer hviske i det fjerne. Stolthet er den fo-
lelsen vi har inni oss ndr vi har gjort et
godt stykke arbeide, nar vi har holdt pa len-
ge, overvunnet farer, utfordringer og oss
selv, og kommet i mal, rakrygget, i god be-
hold med den gode folelsen og ekt selvres-
pekt. Jeg foler stolthet over det vi har gjort
pa Oslofjordprosjektet, stolthet over at vi
har utfert den store oppgaven samfunnet
har pdlagt oss.

Fra anleggskulturen registrerer vi med
undring alle de roller som finnes i samfun-
net vart. De som er gitt oppgaver med tilho-
rende makt til & forvalte store eller sma de-
ler av den enorme mengden av lover og re-
gler som setter betingelser for hvordan lan-
det skal bygges. Enorm er bade regelmeng-
den og haeren av kontrollerer. Se pa en an-
nen tunnel, der mye gikk galt. Se pa den
delen av kontroller-heeren som ved sine
skrivebord i etterpaklokskapens klare lys

kan dissekere og analysere og papeke alle de
gale avgjerelser som ble truffet. Det er slik at
jeg lurer pa hvordan noen tor a bygge! Mak-
ten i kontrollerrollen forvaltes sa ymse. De
fleste er redelige med bidrag til effektive los-
ninger. Andre nidkjeere som futen i eventyre-
ne og utever tvilsomme mandat med skylap-
per og egeninteresser for aye. Balansen i spil-
let burde bekymre.

Noen lurer kanskje pa om jeg ikke tar ral-
larhatten pa urettmessig, om byggherren har
rett til den. Entreprenerene og Vegvesenets
produsenter ja, bestilleren ikke. Det formali-
serte rolleskillet er nylig innfert. Anleggskul-
turen er og ma vare tungt forankret i hele
miljeet, hvis vi skal fa positive effekter av skil-
let. Nar produsenten ikke deler ansvaret for
prosjektets malsettinger med byggherren, og
nar byggherren ikke bidrar til effektiv og god
produksjon, vil vi ikke lenger produsere op-
timalt. Viser tegn til ukultur. Byggherrer som
til forveksling ligner futene, som forvalter re-
gler og roller med en problemskapende nid-
kjeerhet, som gir darlig framdrift og ekonomi.
Vi ser entreprenorer (og konsulenter) med
vinkelskrivere som er mer opptatt av a skape
og holde orden pa berget av tilleggsregninger
enn a bidra til produktivitet.

For prosjektet vart er kommet i mal og fes-
ten er vel fortjent. Jeg gleder meg over alle
dem som fikk feire sammen med Kongen og
dele gleden over et vellykket prosjekt. Sa til
slutt en takk til alle dere (og det er mange!!)
som har bidratt til det resultatet vi overleverte
til bruk den 29. juni ar 2000. Og en serlig
takk til dem som har hatt det daglige ansva-
ret for & planlegge, styre og bygge seg fram i
mange ar. Jeg er stolt over den jobben dere
har gjort!
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Rv 285 gjennom Lier
far i lepet av
halvannet ar 2,7 km
ny gang- og sykkelveg
fra Lier E-verk
til Lyngaskrysset.
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Til det prosjektet sprenges det ut
7500 kbm fjell langs deler av traseen,
mens hele 60.000 kbm fjell fra Brager-
nestunnelen brukes til en stor fylling
langs vegen. Den nye gang- og syk-
kelvegen legges hele strekningen pa
innersiden av eksisterende veg. Pa de
mest svingete partiene blir den trafik-
kerte vegen mellom Lierbyen og Tran-
by /Sylling ogsd rettet ut og dermed
tryggere for alle typer trafikanter.

- Vi startet opp i vinter og skal et-
ter planen veere ferdig i oktober neste
hest, forteller byggeleder fra utbyg-
gingsavdelingen Erik Foslien. Gang-
og sykkelvegen, som er en del av
kompensasjonstiltakene til Lier i Veg-
pakke Drammen, blir et av fylkets
storste og dyreste prosjekter i sitt slag
med en prislapp pa dreye 35 millio-
ner kroner.

Vegen matte stenges helt et par da-
gerivar da de sterste sprengningsar-
beidene pagikk, na klarer prosjektet
seg med kortere stengeperioder, mens
trafikken pa vanlig dagtid passerer
lysregulerti ett felt.

Muye fiell sprenges ut for ny gang- og sykkelveg pd Rv 285 i Lier.

Det er Statens vegvesen Buske-
ruds egen produksjonsavdeling som
er hovedentreprener pa jobben. Den
store fyllingen er det Gol-firmaet T.
Engene AS som tar seg av. - Vieriru-

te og jobben gar helt etter planen, sier
produksjonsleder Sigmund Haugen.
Han er ogsa tilfreds med trafikkavvik-
lingen forbi anleggsomradet. - Vi kan
ikke si det har veert store vansker med
biltrafikken. Kun i morgen- og etter-
middagsrushet blir det litt keer ved
trafikklysene, men det leser seg fort
opp, forteller han. Produksjonsavde-
lingen har syv-atte personer som er
engasjert i jobben. Nar dette prosjek-
tet apner neste hest er det et sammen-
hengende gang- og sykk elvegnett i
sendre del av Lier mellom Tranby, Li-
erbyen, Kjellstad og Lierstranda.

- Vi er i rute, sier fv. Erik Foslien, Sigmund
Haugen, Ole Martin Raaen, Kine Bakken,
Helge Berg og Dagfinn Brenna.




Vellykket
temakveld om

MC-sikkerhe

Speilblanke motorsykler kom virkelig til sin rett |
stralende kveldssol da MC-forum | Buskerud arran-
gerte temakveld i mai. Hensikten var a lokke MC-
entusiaster til samling med sekelys pa trafikksikker-
het. Rundt 150 MCere meatte opp pa trafikkstasjon-

ene | Hallingdal, Ringerike og Drammen for faglig

og sosialt samveer.

- Hold stadig grep og press fram kjeven slik at luftveiene frigjores. Slik
bor hodet holdes nar hjelmen skal tas av en bevisstlos person. Ove
Treverket t.v. og Ola Egil Leikvold t.h. demonstrerer, mens Oddbjorn
Brustad falger naye med.

TEKST OG FOTC!
InGER Lise SAGMO

- Bt positivt tiltak, mente formann
i NAF MC-klubb i Hallingdal, Frede-
rick Lund. Hans klubbmedlemmer ut-
gjorde over halvparten av de over 60
frammette pa Hallingdal trafikksta-
sjon. MC-klubben har sammen med
Vegvesenet, kjoreskoler og forsi-
kringsbransjen hatt tilsvarende arran-
gement tidligere, men pd MC-forums
temakveld ble sikkerhet satt inn i et
enda bredere perspektiv.

Hjelmen skal av

Fra Gol Rede Kors stilte ambulan-
sepersonell for a demonstrere for-
stehjelp ved MC-ulykker. Og be-
skjeden var klar: Ferste bud
innen forstehjelp er frie luft-
veier - og dermed ma hjel-
men tas av dersom en per-
son er bevisstles, selv om
deter fare for skader i nak-
ke og rygg. Argumentet om
at det ikke hjelper & ha
sunn og frisk nakke der-
som du ikke far puste og
dermed kveles, kjopte nok de
aller fleste.

Fra Vegvesenet og kjoreskoler stil-
te ogsa fagpersonell, og Maskinsente-
ret Fagernes stilte med sikkerhets- og
verneutstyr. Politiet hadde med lase-
ren sin og ga de som ville anlednin-
gen til 4 teste hvor god oppfatning de
hadde av egen fart. Med tildekket
speedometer fikk de beskjed om a kje-
re i 50 km/t. Slett ingen enkel sak,

men av de som “bommet” var det be-
tryggende nok svaert fa som kjerte for-
tere enn de skulle.

Forneyd

- Vi hadde hapet pa flest mulig
frammette, og er rimelig forneyde med
responsen, sier avdelingsingenior
Oddbjern Brustad, som sammen med
Roy Sjedal, Kjell Erik Strand og Halv-
or Brattegard var Vegvesenets repre-
sentanter fra Hallingdal trafikksta-
sjon.

- Flott tiltak, mente Marianne (t.v.) og Heidi
Pukerud (t.0.). Oddbjorn Brustad ser ut til d
trives som midtpunkt.

- Det er veldig trivelig & veere med
pa slike arrangement, og potensialet
er stort - vi kan ta imot langt flere enn
de 60-70 deltakerne som mette opp i
kveld, mener han, og legger til at de
har fatt ros for arrangementet fra
mange hold.

Ungdommen fraveerende

Selv om arrangementet var en suk-
sess, var det uten tvil en gruppe
innen MC-miljoet som manglet: Ung-
dommen. Na er det ikke meningen &
framstille deltakerne som gamle, men
begrepet voksne kan i alle fall forsva-
res.

- Hvorfor tror du det var sa fa un-
ge til stede, Oddbjern Brustad?

- Det er ikke mange ungdommer
som kjerer MC eller moped lenger. Det
er dyrt & ta lappen og det er hoy an-
skaffelsespris pa sykkel og utstyr,
samt dyr forsikring. Muligens har vi
nadd et eller annet vegskille som gjor
at andre interesser veier tyngre. Det er
nesten ingen som kjerer opp pa lett
MC. Derimot er det mange fra 30 til 60
ar som trenger adspredelse fra det
stressende livet som mange har hatt
sd langt. Antakelig har mange
ikke hatt rad til slike utskei-
elser for, avslutter Odd-
bjern Brustad.

Dette er MC-forum
MC-forum - et samarbeids-
organ underlagt fylkeskommunen
- arbeider for bedre trafikksikkerhet
for motorsyklister. I Buskerud be-
star forumet av representanter fra
trafikkskolene, Norsk Motorcykkel
| Union, MC-klubbene, politiet, MC-

forhandlerne, skoleverket og helse-
| sektoren. MC-forum bestar uteluk-

kende av personer som kjorer MC
selv. Sekreteerfunksjonen ivaretas
av Statens vegvesen Buskerud.




skal 90 mennesker

do i trafikken i sommer?

- Senk farten! pa E 134 og Rv 7 i sommer. Det er var
oppfordring til alle som kjerer pa vegene i Buskerud.
Disse strekningene er blant 30 strekninger over

Tekst: KIErsTI DANIELSEN
Foto: Wiy Bakken

I begynnelsen av juni gikk start-
skuddet for arets Senk farten-kampan-
je. For andre ar pd rad gar Statens
vegvesen og Politiet sammen om en
storsatsing i sommertrafikken. 30
strekninger over hele landet er pluk-
ket ut, enten fordi de er ulykkesstrek-
ninger eller fordi de har hey gjennom-
snittshastighet. P& disse strekningene
er det stor fare for 4 mete enten Politi
eller Statens vegvesen i sommermane-
dene.

Fart er farlig

Statistikkene viser at gjennom-
snittlig 90 mennesker der i trafikken
hver sommer. Juli peker seg ut som
den verste ulykkesméaneden.

At det er en klar sammenheng
mellom dedsulykker /alvorlige ulyk-
ker og stor fart er det ingen tvil om.
Dersom vi far redusert gjennomsnitts-
hastigheten pa norske veger, vil antal-
let drepte ga ned.

Senk farten er derfor en kampanje
som appellerer til bilistenes fornuft.

Hastighet

hele landet som er skiltet med gule

Senk farten-skilt | sommer.

En hovedoppgave er
nettopp a fa fram
hvorfor det er fornuf-
tig & senke farten. I
arets aksjon gjores
dette blant annet
giennom en TV-spot
pé TV2 og TV3 som
viser hvilke alvorlige
konsekvenser selv en
kollisjon i 70 km /t
kan fa. TV-spot’en
vises ogsa pa lokal-
TV i Buskerud.

Apnet 9. juni

I Buskerud apnet
Senk farten med en
pressekonferanse og
storkontroll ved
Herstrem pa E 134.
Samtidig foregikk det
kontroller tre andre steder i fylket. P4
Herstrem ble det ogsa foretatt en sper-
reundersgkelse blant bilistene om
kjennskap til kampanjen, forhold til
fart og nok hvile under bilkjering.

A

Denne bilen kjarer i 50 km/t.
den rekker & stoppe for elgen
som dukker opp 28 meter
forann bilen.,

| 70 km/t klarer bilen bare

er 43 meter.

Lilf Nesle, Drammmen Politikammer og Kjersti Danielsen,
informasjonskonsulent Statens vegvesen Buskerud i snakk med en bilist.

a bremse ned til 60 km/t fer
den treffer elgen. Stopplengden

i~

Fartstavle

I forbindelse med kampanjen har
trafikkavdelingen satt opp en farts-
tavle pa Rv 7 ser for Nesbyen. Ogsa i
Vestfold og Vest-Agder finner du den-
ne typen tavle. Tavlen viser farten til
forbipasserende biler opptil fartsgren-
sen. Kjorer du fortere far du beskjeden:

For fort!

Nar bilen kjarer | 90 km/t rekker ikke
sjaferen a bremse ned i det hele tatt
fer den treffer elgen. Etter 43 meter
har den fortsatt en fart pa 68 km/t
Stopplengden er 65 meter.

65 m

43 m

Stopplengde 19m 28m



Kunnskapene om trafikk-

reglene i forholdet mellom

1 bilister og syklister er
| mangelfulle. Regelverket
er ikke lett men i stedet

for a satse pa a informere

[ om detaljene, forseker
Vegvesenet gjennom

! kampanjen
1 Sykkel for livet
| a oppfordre bade syklister
og bilister til & ta hensyn
; 0g veere oppmerksomme
. framfor & sta pa sin rett.

Veguesenets Bjorn Dietrichs og Anne Marit Jordheim (Tryge Trafikk) stilte med sykkelvettregler
og sporrekonkurranse under drets Dranmmenselva rundt.

Kampanje for bedre

KKELVETT

TEKST 0G FOTO!
InGER Lise Sagmo

Sykkelvett-
reglene (@

Smarte syklister... ‘

er synlige i trafikken

gir tydelige tegn

ser andre trafikanter

i eynene

lytter til trafikken,
ikke musikken

venter pa grent

gir fotgjengerne farste-

rett pa fortauet
bruker lys i merket

bruker hjelm

Statens vegvesen

Det er forst og fremst vikepliktsre-
glene i forholdet mellom bilist og sy-
klist at kunnskapene ikke strekker til
blant folk flest. At regelverket kan vee-
re vanskelig a forsta og folge i praksis,
er dette et eksempel pa: En syklist som
kommer fra en skiltet gang- og sykkel-
veg og skal krysse en offentlig veg el-
ler gate, har vikeplikt. Skal syklisten
derimot krysse en privat avkjersel er
det bilisten som har vikeplikt.

- Folk flest vet ikke forskjell pd en
avkjersel og en veg, mener senioringe-
nior Bjern Dietrichs. - Og de er i godt
selskap. Ogsa Vegdirektoratet har ved
flere anledninger hatt problemer med
hva som er hva, sier han.

I Henengata pa Henefoss ligger
denne typen utfordringer pa rekke og
rad. Sykler du langs denne gata krys-
se du flere sma gater. Syklister som
krysser disse gatene, skal vike for bi-
lene som krysser gang- og sykkelve-
gen. Derimot har den store mengden
biler som kommer fra et kjgpesenter,
altsa i praksis fra en privat avkjersel,
vikeplikt for syklende péa gang- og
sykkelveg. Med dette som utgangs-
punkt er et av budskapene i kampan-
jen utvilsomt: Vaer vaken - og stol ikke
pa andre enn deg selv! Det gjelder ba-
de syklister og bilister.

Endelig pa TV

Sykkel for livet er en av fire trafikk-
sikkerhetskampanjer som Statens
vegvesen skal satse pa i tre-fire ar
framover. Malet med kampanjen er &
bedre samspillet mellom syklister og
bilister, for dermed a redusere antall
ulykker. Mange sykkelkoordinatorer
fikk i ar det de har ensket seg: En in-
formasjonsspot som ble vist pa TV
den forste kampanjeuka. Denne er et
av hovedelementene i den riksdekken-
de delen av kampanjen. Spoten, som
henvender seg béde til bilister og sy-
klister ble vist pa TV2, TV3 og NRK1
forste uka i mai. I hele sommer sendes
radiospots pa P4 som henvender seg
til bilistene. P4 www.vegvesen.no/
sykkel ligger en sporrekonkurranse
om sykling og sykkelregler.

Lokal oppfelging

I Buskerud er kampanjen fulgt
opp blant annet ved sykkelaksjoner i
Drammen, Henefoss og Kongsberg.
Dette har veert et samarbeid mellom
politiet, Trygg Trafikk og Vegvesenet
- representert bade ved trafikkstasjo-
nene og vegkontoret. Aksjonene har
foregatt ved steder der trafikkbildet er
komplisert og syklister og biler lett
gjor feil. Situasjoner som oppstar har
veert grunnlag for samtaler med forbi-



passerende. Sykkelvettreglene som
ble delt ut under sykkelaksjonene, er
ogsa sendt ut til samtlige barne- og
ungdomsskoler, kjereskoler, politi-
kamre og lensmannskontor.

Nyttig tilbakemelding

Det kanskje mest vellykkede tilta-
ket var sperrekonkurransen som ble
laget til sykkellopet Drammenselva
rundt. Rundt 400 av de 1 100 starten-
de fylte ut sperreskjemaet om sykkel-
regler.

- Hovedinntrykket i ettertid er at

begrepsforvirringen er stor. Hva er
forskjellen pa et sykkelfelt og en gang-
og sykkelveg? Og hva er et gangfelt?
Er det det samme som et fortau?
- Hvordan skal folk kunne tilegne seg
kunnskaper om regelverket dersom de
ikke vet hva begrepene betyr? spar
Bjern Dietrichs. Det er med andre ord
ingen tvil om at forbedringspotensia-
let er stort og at vi har mye informa-
sjonsarbeid a gjore i sykkelsammen-
heng.

- Det som har veert veldig hyggelig
er at de aller fleste vi har snakket med,
bade under Drammenselva rundt og
ellers i byene, har veert sveert interes-

1.Er det lov & sykle i gangfelt ?

a Ja, men bilene har ikke vikeplikt

serte og mottakelige for budskapet
vart. Spesielt tror jeg at vi ved arran-
gementer som Drammenselva rundt
treffer folk som ofte bade sykler og
kjerer bil, og begge disse trafikant-
gruppene er selvfolgelig viktig a na
fram til. Dette er noe vi burde felge
opp ogsa andre steder enn i Dram-
mensomradet.

Ikke mot kjoreretningen

| tillegg til vikepliktsreglene, her-
sker det en del forvirring om sykling
pa sykkelfelt. For ordens skyld: Syk-
kelfelt er oppmerkede felter i ytterkant
av vegbanen eller pa gang- og sykkel-
veger, adskilt med heltrukken hvit
linje (og av og til malt rede, som for
eksempel i Drammen).

Det mange ikke vet er at sykling i
sykkelfelt langs veg skal foregd i kje-
reretningen. En undersekelse med sy-
klister i Havnegata i Drammen viser
imidlertid at 23% av de som sykler fra
Drammen sentrum om ettermidda-
gen, sykler pa feil side.

- A sykle i sykkelfelt pd ventre si-
de av vegen er forbudt, og seks ganger
sa farlig som & sykle pa riktig side,
fastslar Bjern Dietrichs.

SPORREKONKURRANSE

b Ja, bilene har vikeplikt for syklende i gangfeltet

¢ Nei, det er forbudt

2.Er det lov & sykle pa fortau ?
a Nei, det er forbudt

b Ja, men du ma ta hensyn til fotgjengere
¢ Ja, og husk a ringe med bjella sa fotgjengere

blir oppmerksom pa deg

3.Er det pabudt a bruke hjelm ?
ala

b Ja, men kun for barn under 12 ar

¢ Nei

4.Er det lov a sykle pa venstre side av vegen ?

a Ja, hvis det er sykkelfelt
b Nei, forbudt

¢ Ja, du kan sykle hvor du vil bare du bruker hjelm

5.Er det pabudt a bruke lys pa sykkelen nar det er markt ?
a Ja, men ikke der det er gatelys
b la
¢ Nei

6.Er det pabudt a sykle pa gang-/sykkelveg nar denne

ligger langs vegen ?
a Ja, nar den ligger pa heyre side

b Nei, du kan selv velge hvor du vil sykle
¢ Ja, du ma velge gang-/sykkelveg der det finnes

1a, 2b, 3¢, 4b, 5b og 6b

Riktig svar:

Er det lov d sykle i gangfelt?

Inger Grefstad delte ut sykkelvettregler til de mange
syklistene pi Kongsberg under aksjonen i midten av mai.

Les mer pd www.vegvesen.no/sykkel
Test dine kunnskaper og bli med pa
trekningen av flotte sykkelpremier.



- Fin og effektiv jobb, sier Arild Fagerds (L.v.) og
Arne Sandui,

Lonnsomt
MILJOPROSJEKT

Vegomleggingen pa Skaret i Hole
etter bomnedleggelsen pa E 16 sist host er i
rute og blir et meget lonnsomt miljgprosjekt.

TEKST 0G FOTO:
Kuel Wolo

- En god del av de 10.000 kbm fjell
visprengte ut her noen hundre meter
ost for bomstasjonsomradet brukes til
vegomleggingen. Steinen knuses og
pukkes her pa Skaret. Det gir minst
mulig opplasting, transport og andre
miljeulemper. Mye av asfalten fra
plassen her gjenbrukes ogsa pé anleg-
get. Bare i rene penger regner vi med
a spare om lag en halv million kroner,
forteller prosjektleder Odd Nygard.

Produksjonsavdelingen i Buske-
rud har store deler av disse jobbene.
Containere for miljefarlig avfall er og-
sa satt ut pa anlegget. Pulkkingen ble
gjort pa en snau uke midt i mai. Ar-
beidet med gjenbruk av asfalt gjores i
flere etapper for vegen er lagt om og
ny parkeringsplass er opprettet der
bomstasjonen stod. Hele jobben er fer-
dig utpa hesten. - Et slikt prosjekt
krever nye mater a tenke og samarbei-
de pa. Det har veert utfordrende og gi-
vende, sier Nygard.

Kseverk for pukd pi Skaret. Stein fra fiellet langs E 16 som er sprengt ut bare 400 meter unna.
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Bragernesasen

En fredelig plett midt i Drammen sentrum, mer kjent for
makelige spaserturer og det gode liv, er ikke det
forste man forbinder med rassikring.

Tekst: KIErsTi DANIELSEN
Foto: LiEr RekLaME AS

Men da Norges Geotekniske Insti-
tutt var ferdige med forundersekelse-
ne til Bragernestunnelen var det ingen
tvil om at deler av Bragernesasen mat-
te sikres i tilfelle ras under sprengin-
gen av tunnelen. Fjellet er bratt med
lose partier, og fiellsorten basalt var
full av sprekker. Kanskje ikke sa trygt
nar over 700 kilo sprengstoff skal ga
av flere ganger i degnet inne i asen?

Bolter og nett

Den opprinnelige planen var a
bygge en rasvoll for a sikre alle utsat-
te hus i Bergstien bak Bragernes kirke-
gard. Denne planen ble imidlertid for-
kastet etter motstand hos huseierne.
Det ble derfor besluttet a sikre fjellet
med bolter og stalnett. En metode som
blant annet er brukt ved E18 i Holme-
strand.

Det er ikke bare de samme meto-
dene fra Vestfold som er tatt i bruk.
Statens vegvesen Vestfold har blitt
nesten for spesialister & regne pd ras-
sikring, og fikk derfor jobben i Brager-
nesasen. Gjengen fra Vestfold har

opplevd véren i bade stekende sol og
piskende regn i Bragernesasen. De
har jobbet fra Bergstien og fra Thur-
mannsvei, som gar fra Underlia til
Aspaviljongen. Her har de heist seg
ned fra stien og ned den rundt 50 me-
ter haye fjellveggen. Ganske luftig ar-
beidsplass med andre ord. Men ikke
uvant for disse gutta som har bade
“Paven” og sikringen etter raset pa
Rv 7 pé rullebladet.

Holder en menneskealder

Ingeniergeolog Terje Kirkeby pa
Bragernesprosjektet kan love at denne
sikringen skal holde. Hver av boltene
taler hele 10 tonn, og det er satt opp
70-80 bolter.

- Ja, dette holder lenge, sier han,
og antar en levetid pa 50-100 ar. Sta-
tens vegvesen folger opp sd lenge ar-
beidet pa tunnelen foregar. Etter det
tar kommunen over.

- Noe smastein vil rase ned, opp-
lyser Kirkeby, men legger til at det har
det alltid gjort i dette omradet. Han

tror imidlertid ikke at det blir seerlig
dramatisk nar sprengningene nar
fram til det sikrede omradet.

- Jeg tror ikke rystelsene vil ha sa
mye & si. De er ganske sma, men kan
naturligvis vaere en utlesende faktor.
Frost, veer og vind jobber nok mer ef-
fektivt for & bryte opp fiellet enn disse
rystelsene, sier han. - I hvert fall over
tid.

Ingeniergeolog Kirkeby mener
derfor at omradet burde veert sikret
tidligere, og synes det er heldig for
Drammen at arbeidet na blir gjort i
forbindelse med tunnelen.

Har lgsnet allerede

Kirkeby avslutter med & fortelle at
en steinblokk faktisk har lesnet allere-
de.

- Den er litt vanskelig a se, sier
han, den ligger liksom i et sekk. Men
den er fanget opp av nettet og henger
dermed trygt forvart oppe i asen.

Og der blir den altsa hengende i
mange, mange ar.
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En ny attraksjon pa
Spiraltoppen?

Inne | granskogen ved Spiraltoppen heres bare
fuglekvitter og summing fra insektene. De kritiske
rostene som tidligere steg opp fra Drammensgryta har
stilnet hen. Ingen ser lenger ut til & ha noe imot et
luftetdrn ved Spiraltoppen.

[ﬁsr: KJersTI DANIELSEN
IL.; OKER ARKITEKTUR

Nar noen begynner a tukle
med turomradet pd Spiralen
pleier Drammens gode borgere
raskt & reagere. Derfor var det
heller ingen overraskelse at
stemmene hevet seg da plane-
ne om & bygge et luftetarn for
Bragernestunnelen der opp
ble kjent. Kritikerne sé for seg
bade skogsdod og dyreflukt.
- Det vi var mest redd for
den gangen var lydnivéet,
forteller Inger Hyllseth, leder
av Drammen og Oplands
Turistforening. - I tillegg s
vi for oss at dette kunne bli
sveert skjemmende i et po-
puleert turomrade. I den ut-
talelsen vi ga den gangen
het det vel at vi godtok tar-
| net pa visse betingelser, og
| detser ut til a ha gétt bra.
| Heller ikke Naturvern-
| forbundet i Drammen har
noe imot det nye tarnet.
- Vi har ingen planer om a
ta opp denne saken igjen,
sier Ingeborg Dahl i en
kommentar til Brobygge-
ren.

-

Luftforurensning
Parsell Bragernes

skal bidra til 4 redusere

luftforurensningen i

Drammen. Forekomsten av svevestev
og bileksos er spesielt hay i byen for-
di den ligger i en dal. Da far vi det
som kalles inversjon. Det vil si at den
forurensede luften som slippes ut ne-
de i dalen ikke blir skiftet ut, og blir
liggende som et lokk over hele byen.

For & redusere luftforurensningen
blir det installert et elektrostatfilter i
Bragernestunnelen. Her renses luften
for stev, og slippes ut via en sjakt som
forst skrar 360 meter innover i fjellet
fer den stiger vertikalt rundt 200 me-
ter. Sjakten munner uti et luftetarnet,
og luften slippes ut over inversjons-
sjilktet.

14 meter hoyt tarn

Luftetarnet ved @stre Skanse blir
14 meter hoyt. Hoyden er beregnet av
Det Norske Veritas etter omfattende
beregninger av luften som skal slip-
pes ut.

Boringen av selve sjakten tar til i
september, og skal veere fullfert i lopet
av to maneder. Sjakten skal fullprofil-
bores. Det er forste gangen et sa stort
tverrsnitt (12 kvim) fullprofilbores i
Norge.

Térnet skal bygges sommeren
2001. Sa far vi se da, om de kritiske
restene forblir stumme.
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Superiativenes
AE

Fenomenalt! Fantastisk!
klang det over Rayken, Hurum
0g Frogn sendag 25. juni.
Da vandret, syklet, busset, lep og skeytet
tusenvis av mennesker langs
“vegen I landskapet” - Oslofjordforbindelsen.

A arrangere en apen dag for publi-
kum fer dpning har veert et mal for pro-
sjektet hele anleggsperioden. Tusenvis
av mennesker stremmet til Saetre hvor
rundt 30 foreninger hadde rigget seg til
langs den nye vegen med salg av mat
og drikke, sang og musikk, utstillinger
fra kunst-og naeringsliv og mye annet.
Stor pagang skapte litt kaos for bussom-
visningen gjennom tunnelen, men med
et overveldende bra totalinntrykk, godt
veer og massevis av blide mennesker
som var storlig imponert over vegbyg-
gingskunsten, blir det kun en liten strek
i margen.

Statens vegvesen Buskerud hadde
ogsa et arrangement for sine tilsatte pa
Grevlingasen rasteplass pa ettermidda-
gen. Is og pelser, godt akkompagnert
av Kari og Kara, gikk ned pa haykant
mens folk fra hele fylket hygget seg
sammen.




Texst 0G FOTO:
KieLL Wolo
Her viser han stolt fram bomsta-
sjonen ved Mana nord for Drebak

som stod ferdig alti var. Prisen pr. bil-
tur under fjorden blir felgende:

Klasse 1: 50 kroner (personbiler)

Klasse 2: 110 kroner (sterre kjsretay)

Klasse 3: 220 kroner (busser og vogn
tog over 12,4 m)

Det gis solid rabatt pa kjep av
klippekort, neermere bestemt 40% pa
40 turer. Klippekortene ligger pa fra
1200 til 5280 kroner.

- De som glemmer penger kan og-
sa slippe gjennom, smiler Aasly, men
legger fort til at da blir turen dyrere.
De far giro med passeringstakst pluss
30 kroner i gebyr. - Hva sa med uten-
landske turister eller vi som ikke len-

Topp-
moderne

DATAINSTUMENT AS

3 ﬁ
- Her betaler du for & kjere den nye tunnelen mellom

Hurum og Frogn fra torsdag 29. juni klokken 15.00, sier
direkter | Oslofjordtunnelen AS, Sigmund Aasly.

Datarec 510
plasseres K
| tavlerom

Brobyggeren

ger bruker papirpenger? - Vi
tar bade svensk og dansk valu-
ta, ellers kan du betale med al-
skens kredittkort som Visa, Eu-
rocard, Masters, Diners, Ame-
rican Express og Visa. Og som
om ikke det var nok kan du og-
sa betale med fire bensinkort
fra Statoil, Esso, Shell og Hy-

dro/Texaco. Motorsykler gar forevrig

gratis.

Atte personer skal sysselsettes pa
full tid ved bomstasjonen, pluss to pa
deltid. Bomselskapet eies av de to fyl-
keskommunene Buskerud og Akers-
hus med 50% hver.

- Hva blir sé fordelen ved & kjere

den nye vegen, Aasly? - Flere, men
forst og fremst 25 km og vel en halv ti-
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| Stengt/C

- —
| Stengt / Closed |}

Klare til & dpne fjordbommen, fo. Erik Andersen,
bak: Arne Gununar Sem, Stateiis vegvesen,
Sigmuind Aasly og Per Arne Wilson.

mes kortere reisetid og avstand enn
om turen skulle gatt via Oslo. Dessu-
ten ligger den nye vegen pd nesten 30
km i et meget vakkert landskap med
panoramautsikt til Oslofjorden flere
steder pd Hurumlandet. En turistrute
og reiseopplevelse i tillegg, forsikrer
bomdirekteren.

OVERVAKNING

Nett

God belysning
7m pa hver side
av senterlinje
for sloyfene

Fra kamera
1il Datarec 510,
<100m

2m 5m

22m fra kamera til senter slayfe

Ca. 150m fra utgang

Oslofjordforbindelsen (Rv 23) har fra
apningen i sommer fatt innstallert et
toppmoderne cvervakningssystem ba-
sert pa datateknologi som registrerer
all trafikk, kjerehastighet og type kj@-
retgy ut og inn av tunnelen. Etter at
bilene har kjert ut av tunnelen blir re-
gistrerte data om bilen kvittert ut og

slettet. Ved brann og raykutvikling har
denne teknologien den store fordelen
sammenlignet med tradisjonell video-
overvakning, at en far ut samme infor-
masjon selv om tunnelen er full av rayk
og har darlig sikt. For & sikre at brann-
vesenet kan rykke inn til ulykkesstedet

uten a bli matt av reyk og helsefarlige

gasser pa tur inn, har systemet ogsa en
funksjon som viser luftretning og luft-|
hastighet inne i tunnelen. Det gir|
brannmannskapene mulighet til raskt |
og effektivt 8 komme seg inn til ulyk-
kesstedet for & gjennomfare nadven-
dige tiltak for & begrense omfang av
en hendelse.




Texst 06 Foro:
KJersTl DANIELSEN

Innlesning av en eien-
dom kan gi mange gode
effekter. Av og til er det
rett og slett lennsomt. Ei-
endomsseksjonen mener
at innlesning av eiendom
kan gi bade bedre tra-
fikksikkerhet, bedre miljo
og sparte kostnader.

Brobyggeren

Eiendomsseksjonen har som oppgave a
skaffe grunn og rettigheter til nyanlegg og
drift av dagens veg. Men noen ganger gjor de
mer enn det. Da seksjonen fikk vite fra Ringe-
rike trafikkstasjon at en eiendom fra et deds-
bo var til salgs langs Rv 35, sa de muligheten
til a fa gjort noe med en stygg sving.

- Huset 14 “kjeelkete” til i en sving som er
skiltet som ulykkespunkt. Det var blant an-
net dérlig sikt pa grunn av en hey hekk rundt
eiendommen, forteller senioringenior Her-
mann Haugen pa eiendomsseksjonen. - Vi
tok derfor kontakt med vegseksjonen som stil-
te midler til disposisjon, og vi innleste huset.
Huset ble revet og hekken fjernet.

Bedre trafikksikkerhet

Dette fikk flere positive resultater forteller
Haugen. - For det forste fikk vi bedre sikt i
svingen, og vi fjernet et framtidig miljepro-
blem. Etter hvert matte vi trolig ha steyskjer-
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Eiendom
- en lgnnsom
Investering

met eiendommen. I tillegg eier vi na grunnen
slik at vi for eksempel kan rette ut den farli-
ge svingen dersom vi vil gjere det, sier han.
A lose inn huset kostet 300 000 kroner. En
senere innlesning ville trolig kostet mer. Ved
innlesning ma vi erstatte eiendommen etter
gjenkjepsverdi, som vanligvis ligger noe
hayere enn markedsverdien. Dette har sam-
menheng med at eieren har krav pé a fa er-
statning for a skaffe seg tilsvarende eiendom.

Men det er ikke bare pa trafikksiden eien-
domseksjonen tenker helhetlig. Som en del av
utbyggingsavdelingen er de naturligvis inne
i mange prosjekt, men pa E 134 Hegstad -
Damésen handlet det om litt mer enn & bare
skaffe plass til ny veg.

Smabruk sparte penger

Ikke sé langt fra traseen ble det lagt ut et
smabruk til salgs hos eiendomsmegler, og
Statens vegvesen hev seg pa budrunden.
Smabruket ble kjopt for 830 000 kroner. Gan-
ske mye kanskje, men det sparte prosjektet
for mange penger.

- Eiendommen la tett inntil veglinja, men
vihadde ikke trengt & lose inn hele eiendom-
men for a fa fram den nye vegen, sier Hau-
gen. - En smal stripe hadde holdt. Det ville
imidlertid blitt nedvendig med tiltak i form av
lengre kulvert og steyskjerming. Bare ved a
kutte lengden pa kulverten sparte vi rundt
1,5 millioner, forteller han. - Totalt har vi fak-
tisk spart i overkant av to millioner kroner.

I tillegg er huset tatt i bruk som riggplass
for var egen produksjonsavdeling, ingen
ulempeserstatnsing ma betales til grunneier
og eventuelle fasadetiltak blir ogsa unedven-
digi framtiden.

Lennsormme investeringer

- Eienclomsseksjonen feler at dette er en
sveert effektiv og nyttig mate & bruke ressur-
sene pa, sier Haugen, og forteller at oppkjep
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Qwersiktsbilde over Sellihogda
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Planleggingen av ny E 16 forbi Sollihegda i Hole kommune er nd kommet
fram til fasen med konsekvensutredninger.

Fzﬂ; Kietl Wolp
Foro: FieLancer Winerae AS, AeroNor AS

Malet med utredningene er en grundigst
mulig analyse av alle sider ved tiltaket, slik
at vi pa best mulig mate kan bestemme hvil-
ken trasé forbi Sollihegda vi til syvende og
sist gar inn for.

Statens vegvesen Buskerud og Akershus
er begge tiltakshaver for den nye vegen som
i serest starter i Baerum kommune og i nord
ender ved sendre utlep av Skaret tunnel i
Hole. Statens vegvesen Buskeruds prosjektle-
der er Per Olav Laukli. Siden meldingen om
ny E 16 Sollihegda ble lagt ut i 1996 er det
laget en rekke undersekelser og delrapporter
som na sammen med konsekvenseutrednin-
gen er lagt ut til offentlig gjennomsyn fram til
juli.

Malet med den nye vegen er utbygging av
E 16 til stamvegstandard, slik at det er sam-
svar mellom vegstandard og trafikkmengde,
aredusere milje- og trafikksikkertesprobleme-
ne i Sollihegda og redusere samfunnets
transportkostnader. Dagens E 16 gjennom
Sollihegda har ikke tilfredstillende standard.

Strekningen er i tillegg hovedrute mellom Os-
lo og Bergen gjennom Valdres.

Utbyggingen er ogsa viktig for & ivareta
og utvikle bosettinilog arbeidsplasser i om-
radet og regionen. Arsdegntrafikken pa ste-
det er 8300 biler med betydelig hoyere topper
i helger og ferier. Strekningen har ogsa spesi-
elt mange avkjersler som skaper trafikkpro-
blemer. Det fins heller ingen akseptabel om-
kjeringsveg over Sollihegda. Mange boliger
ligger ogsa tett inntil vegen, som utgjor en
barriere for neermiljeet.

Ny E 16 forbi Sellihegda planlegges som
tre felts motorveg med planskilte kryss og
90km/t. Gjennom planprosessen sa langt
har en kommet opp med fire alternative ho-
vedtraseer, inkludert opprusting av dagens
veg. Andre alternativ gar nordest for dagens
veg med en nesten 3 km lang tunnel, alterna-
tiv 3 gar ser for dagens veg med diverse tun-
nelalternativ. Alternativ 4 omfatter en over fi-
re km lang tunnel. De forskjellige forslagene
varierer i kostnad fra omlag 200 til 450 mil-
lioner kroner. Statens vegvesen anbefaler en
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De 18 manedene meldingen om daveerende Rv 11 (na £ 134) Ia til be-
handling i Miljpverndepartementet fra juli 1992 til november/desember
1993, foregikk det en lang og intens tungvektskamp pé flere fronter,

"TeksT 06, FOTO;
| Kiewe WoLp

Formelt stod striden om ny E 134
Drammen-Mjondalen skulle konse-
kvensutredes etter nye bestemmelser i
plan- og bygningsloven eller om min-
dre omfattende utredningerav en fle-
re tiar gammel vegsak var nok. Man-
ge mente saken var grundig belyst og
utredet allerede.

Reellt gjalt saken kravet om enda
en omkamp om lang Bragernestunnel
i steden for den planlagte Stromsas-
tunnelen. Vegplan IT-utvalget anbefal-
te alt pa 70-tallet at europavegen med
de mange navn (E 76, Rv 11 og na E
134) fra Drammen til Haugesund bur-
de flyttes fra nordsiden av Dram-
menselva til sorsiden. PPa 80-tallet ble
E 134 flyttet til sersiden av Dram-
menselva fra Mjendalen til Hokk-
sund.

Drammen bystyre bekreftet bade i
1980, -87, -91 og 92 at E 134 skulle
flyttes til sersiden av elva. Men mot-
standerne av denne lesningen og til-
hengerne av lang Bragernestunnel ga
seg aldri. De bade krevde og fikk fle-
re omkamper om lang Bragernestun-
nel til tross for at dette flere ganger ble
utredet, vurdert og forkastet som for
dyr og uspiselig for blant andre Lier.

Frp forte an i (om)kampen pa 80-
tallet med krav om “lang Hansen”.
Samme hosten Vegpakke Drammen
ble godkjent lokalt i 1991 ble ogsa
Trafikkaksjon Drammen stiftet. De lo-
vet “krig” mot E 134 og Transportpla-
nen. Det ble det, bade i media, opini-
onen og bak lukkede darer.

| Regjeringen vant samferdselsmi-
nister Kjell Opseth den 18 maneder
lange tvekampen mot miljeminister
Torbjern Berntsen. Lokalt vant fylkes-
mann Leif Haraldseth ogsd kampen

mot sin egen miljovernavdeling som
onsket full konsekvensutredning
(KU). Lokalt var det stor enighet mel-
lom Buskerud vegkontor, Drammen
kommune og de andre vegpakkepar-
tene Buskerud fylkeskommune, Lier
og Nedre Eiker, lenge.

Men enigheten i Drammen bysty-
re som var stor i 1991 (hele Hoyre, Ap
og mellompartiene, bare SV og Frp
mot) slo sprekker utover pa 90-tallet,
bade fram til vegpakkens godkjennel-
seiStortingeti 1993 /94 og senere. For
Trafikkaksjonen, senere Drammen
Byliste i 1995, vant mediekampen og
kampen om opinionen pa en dyktig
mate. Et knippe Tordenskiolds solda-
ter i og rundt Trafikkaksjonen domi-
nerte mediedebatten sd til de grader i
flere ar at det tause flertall ble spilt
helt ut over sidelinjen. Det ga et brak-
valg for Bylisten i 1995 med over 15%
av stemmene. Hverken Statens vegve-
sen eller Drammen kommune tok in-
formasjonsansvaret om vegpakken
alvorlig nok. Drammen kommune
sviktet pa infosiden tross en Trans-
portplan i 1992 med viktige punkter
om stort infobehov til byens
innbyggere.Det ble ikke fulgt opp.
Mediene ble viktigste debatt- og infor-
masjonsforum. Her ble debatten ofte
svaert ensidig og nesten fullstendig
dominert av vegpakkemotstanderne.
Forst etter at vegplanen ble godkjent i
Stortinget ga kommunen ut sin forste
informasjonsavis om vegpakken. Da
hadde de tapt kampen i opinionen og
nesten tapt et stort bystyreflertall fra
fa ar tidligere.

Da E 134-meldingen ble oversendt
miljpdepartementet sommeren 1992
anbefalte Vegdirektoratet at full KU

ikke var nedvendig. Hovedbegrunnel-
sen var alle utredninger om saken
som alt var utfert de siste tiarene,
samt at vegpakken matte godkjennes
innen arsskiftet 93/94 for 4 fa bevilg-
ninger i NVVP 1994-97. Miljedeparte-
mentet krevde forst full KU, men ga
seg etter en tid og godtok Vegdirekto-
ratets syn. [ steden for full KU skulle
det utarbeides en samlerapport som
bade skulle dokumentere alle utred-
ninger som var gjort, og hvilke utred-
ninger som matte gjores i tillegg. Men
sa oppstod det ny strid mellom miljo-
og samferdselsmyndighetene. Striden
matte helt til topps i Regjeringen for &
bli lost. Derfor tok E 134-meldingen
ikke et halvt, men halvannet ar & be-
handle.

Foruten den lokale tvekampen i
Drammen bystyre mellom flertallet og
et voksende mindretall drev Trafikk-
aksjonen en intens lobbyvirksomhet
mot media, fylkesmannen og hans
miljovernavdeling, departementer, di-
rektorater og Stortinget. Flertallet for
vegpakken ble til tider nesten brakt til
taushet av vegpakkemotstandernes
dyktige agitasjon og overdrivelser.
Men kampen om Stortingets godkjen-
nelse av vegpakken 1993/94 var ikke
bare en kamp om E 134 pa Stremse
eller Bragernes. Det var en strid om
hele vegpakkens eksistens. Kravet om
full KU kunne ha veltet Vegpakke
Drammen. Det ville ikke opposisjo-
nen erkjenne. Da reguleringsplanen
for ny E 134 endelig ble godkjent i
1995 etter nye omkamper i bystyret,
kastet vegpakkemotstanderne sine
oyne pa E 18. Omkamper og ekstra-
omganger om ny motorvegbru har
pagatt helt fram til i dag og er enna
ikke lost.
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Fredag 16. juni var nye
Kongsberg veg- og trafikkstasjon
innflyttingsklar, etter at mer eller

mindre kummerlige brakker har tjent
som kontor- og publikumslokaler
draye halvannen maned.

Endelig inn i
nye lokaler

TeksT: INGER LisE SAGMO
Foro: WiLly Bakken

Det var i begynnelsen av mai de
tilsatte fra produksjons- og trafikkav-
delingen pa stasjonen samlet sammen
pikk-pakket sitt og forlot de gamle
brakkene for godt. Lokalene som i are-
vis har tjent som veg- og trafikksta-
sjon og arbeidssted for rundt 25 per-
soner, var endelig klar for utskifting.
Og at det var pa tide, er nok mange
enige i - spesielt de som har hatt job-
ben med & fjerne fangsten i musefelle-
ne - eller de som har hatt opp til 33
varmegrader og stillestdende luft inne
pa kontoret.

En slitsom dugnad med stabling,
lofting og beering ble gjennomfert i
hurtigtempo - og uten at stasjonen
stengte.

- Vi har holdt full drift gjennom
hele byggeperioden. De til-
satte har statt veldig pa for &
fa dette til a fungere, sier
“flyttegeneral” Einar Otte-
sen, og er tydelig stolt over
sine kolleger. Alle flyttet inn
ien mindre brakkerigg, og at
forholdene har veert spesiel-
le, vitner blant annet senge-
ne pd flere av kontorene om.
Ikke standard inventar, ak-
kurat.

To innbrudd

Perioden i de midlertidi-
ge lokalene ble dessverre
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Hans G. Kvikstad og S

Svein Bakke ble lange i armene etter hoert.

Med pi lasset her er May Britt Rustand.

mer smertefull enn forutsatt. To gan-
ger brot uvedkommende seg inn i
brakkene, som en periode ikke var
sikret med alarm. En rekke PCer og
annet datautstyr ble stjalet, det sam-
me gjaldt vognkortskriveren og en del
kjennemerker.

Ti dager etter utflytting fra den
gamle stasjonen var rivingsarbeidet
avsluttet. Da startet fundamentering
og kloakkarbeider for de nye brakke-
ne ble satt pa plass. Bade riving, fun-
damentering og diverse utearbeider
ble utfort av pr oduksjonsavdelingens
mannskap pa Kongsberg, i tillegg til
interne snekkere og elektrikere.

Totalkostnadene pa den nye sta-
sjonen lyder pa rundt fire millioner
kroner. Brakkene som er satt opp er
tidligere brukt som lokaler pa Billing-
stad trafikkstasjon, og mens de gam-
le lokalene pd Kongsberg var pa ca.
450 kvm, er det nye bygget pa rundt
550 kvm.

Kantine og garderober

I tillegg til pubhkumsomradene
teorirom og kontorer, har de tilsatte pa
Kongsberg na fatt bade kantine, mote-
rom, garderobe med dusj og ikke
minst: Nytt ventilasjonsanlegg som
tilfredsstiller arbeidsmiljelovens krav
til inneklima.

Fredag 16. juni var trafikkstasjo-
nen stengt pa grunn av flytting, og om
kvelden ble den arlige
grillfesten arrangert. At
flyttingen og byggingen
var over satte nok en ek-
stra spiss pa festlighetene.
Pafelgende mandag kun-
ne publikum igjen enskes
velkommen til en ny og
bedre Kongsberg veg- og
trafikkstasjon.

En pust i bakken for flyttingen
pi Kongsberg.




Nye

pensjonister

hedret

EDTO: Hans Jan HAKONSEN.

[ slutten av mai ble omlag halv-
parten av de som gikk av med pen-
sjon fra Statens vegvesen Buskerud i
1999 hedret pa Tyrifjord turisthotell i
Vikersund. Damene fikk som vanlig et
smykke av Buskerud fylkeskommune,
mens herrene fikk kniv og belte.
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F. fv. Jan G Eriksen, Inger Hjerpdsen, vegsjef Eva Solvi
fv. Kire Hansen, Trygve Rognan, Arne Nordhaug, Ragnvald Samuelsen, Bjorn Husfloen, Frithjof

Peder Gdrder, i\’nﬂwm‘u- Nyhus. Midten

Indseth. B.fv. Atle E Eimhjellen, Ole M Hagen, Ole Sletaker.

Sosiale aktiviteter for pensjonistene

I midten av mai ble Statens vegvesen Buskeruds pensjonistforening stiftet. Et av hovedmalene er & fa i stand
flere sosiale aktiviteter for etatens pensjonister i hele fylket.

TeksT: InGer Lise Sacmo
QTOZ GerHARD HIELBAK

Pensjonistforeninger er opprettet i
dreyt halvparten av landets fylker.

- Malet er & bedre den sosiale kon-
takten - bade pensjonistene imellom
og mellom pensjonistene og Vegvese-
net generelt. Vi haper at vi kan fa i
stand samlinger fire til seks ganger i
aret pa vegkontoret og veg- og trafikk-
stasjoner andre steder i fylket. Indseth
forteller at styret kommer til & arbeide
for geografisk spredning av arrange-
mentene. Derfor er det ikke tilfeldig at
styret er satt sammen av personer fra
Ringerike, Noresund og Rollag i til-
legg til Drammensomradet.

Kongens solv til
Lars Bakkeplass

Maskinfarer Lars Bakkeplass fra
Dagali ble 27. juni tildelt Kongens
fortjenestemedalje i salv for lang og
tro tjeneste for Norges Meteorolo-
giske Institutt. Vegvesen-veteranen
fikk medaljen av Hol-ordfarer Arne
Skogheim med takk for 40 ars inn-
sats i veermeldingens tjeneste.

- Vi kan kanskje ogsa opprette lo-
kale undergrupper i de forskjellige
distriktene, sier Frithjof Indseth.

Flere turer

Foreningen har ogsa opprettet en
egen turkomité, som forelepig man-
gler leder.

- En av oppgavene vare blir & sam-
arbeide med personalseksjonen om
den arlige pensjonistdagsturen, fortel-
ler Frithjof Indseth.

- Btter hvert haper vi & arrangere
lengre turer, felles utflukter til utstil-

Nesten hele styret: Fo. Ole Sevre (varamedlen), Frithjof Indseth (leder), Truls Lovlid

linger, museer og lignende i fylket
vart. Kanskje kan vi beseke nabofyl-
ker, eller invitere pensjonistforeningen
inabofylkene til oss.

Nar det gjelder foreningens eko-
nomi er ikke alle bitene falt pa plass
ennd, men i flere fylker har nyoppret-
tede foreninger fétt et lite startbelop i
tillegg til driftsmidler. Medlemskon-
tingenten vil naturligvis ogsa bli en
viktig inntektskilde. Denne er satt til
100 kr pr. person. Forevrig er det ved-
tatt at alle pensjonister som beseker
kantina pa vegkontoret far gratis mat
og kaffe.

(styremediem), Rolf Lervik (nestleder) og Egil Wirviken (styremedlemn). Kasserer Odd Gunbjornsen
og styremedlem Jan Eriksen var ikke til stede da bildet ble tatt.



Brobyggeren

Regional anleggsstyrke i Region sor:

Mer samarbeid skal gi bedre
J_\._J_)J J_I_;—XJJ_l_r_\

Pa E 134-anlegget mellom Hegstad og Damésen i @vre Eiker er Region sers
nyopprettede anleggsstyrke i full gang. Hensikten med anleggsstyrken er natur-
ligvis & utnytte ressursene pa en mest mulig effektiv mate.
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I avtalen om opprettelse av
en regional anleggsstyrke, som
ble undertegnet i begynnelsen
av mai i ar, er et uttalt mal at
omsetningen ber veere pa mini-
mum 250 millioner kroner pr. &r.
Anleggsstyrken er na i arbeid pa
flere steder, men regional an-
leggssjef, Jan Karstein Olsen,
medgir at det er et toft mal.

- Forelepig ser det ut som om
vi vil omsette for rundt 140 mil-
lioner kroner i ar, og 180 neste
ar. P4 E 18 gjennom Vestfold har
vi en kontrakt pa 120 millioner
kroner i ar. Videre kommer det il
a gé jevnt og trutt pa dette anleg-
get til og med 2002. PA E 134 i
@vre Eiker skal vi utfere arbeid
for rundt 25 millioner kroner i
ar. | tillegg har vi en intensjons-
avtale om arbeid for rundt 60
millioner kroner neste ar og 30 i
2002, forteller Jan Karstein Ol-
sen. Han sier at flere anlegg i
dag drives i egenregi uten at de
er en del av anleggsstyrkens
oppdrag. Arsaken til det er at
avtalen om anleggsstyrken ferst
ble inngétt i mai i ar, og flere ar\legg
aller ede varigang.

Styres fra Vestfold

Na fra starten av er den regionale
anleggsstyrken underlagt vegkontoret
i Vestfold.

- Men om noen ar kan dette like
gjerne endre seg. Tanken er at det fyl-
ket i regionen som har storst anleggs-
aktivitet skal ha ansvar for anleggs-
styrken ogsa, forklarer Jan Karstein
Olsen.

Den regionale arbeidsstyrken be-
star av anleggsfolk fra produksjons-
avdelingen 1 alle region ser-fylkene.
Mannskapene har ikke fatt endret sin

Pi E 134 Hegstad - Damisen i Buskernd er nd
den regionale anleggsstyrken i full gang.

Bak fv. pms]ehfh’dﬂ Svein Senju og Helge
Thorshy fra utbyggingsavdelingen. Foran f.o.
aileggsleder Roar Kristiansen og regional
anleggssjef Jan Karstein Olsen.

fylkestilherighet - de er fortsatt tilsatt
isine respektive fylker.

@nsker a8 unnga lengre reiser

En ulempe med den regionale an-
leggsstyrken er naturligvis at det for
en del personer betyr mer reising og
borteboertilveerelse.

- Men vi ensker at tilsatte i storst
mulig grad far oppdrag pa anlegg i
sitt hjemfylke. Totalt ber den regiona-
le anleggsstyrken sysselsette rindt

3/2000

100 personer og av disse vil for-
hépentligvis ca. 20 personer
komme fra Buskerud, sier Jan
Karstein Olsen. De aller fleste
som vil ta del i den regionale
anleggsstyrken vil vaere perso-
ner som i dag arbeider pa an-
legg lokalt. I enkelte tilfeller kan
det ogsa bli aktuelt a trekke inn
tilsatte fra andre deler av pro-
duksjonsavdelingene i fylkene.

Et “gulere” Vegvesen?

I utgangspunktet er malet
altsd & benytte lokale ressurser i
sterst mulig grad. Er ikke dette
tilstrekkelig, m& mannskaper fra
nabofylker i regionen trekkes
inn.

- Og dersom vi ikke har de
ressursene vi trenger innen regi-
onen, gar vi til fylker utenfor re-
gionen, slik vi for eksempel har
gjort pa E 134-anlegget, sier Jan
Karstein Olsen. Her er anleggs-
leder Roar Kristiansen innleid
fra Statens vegvesen @stfold.

- Er den regionale anleggs-
styrken opprettet for & fa et “gulere”
Vegvesen, altsa sterre innslag av
egenregi enn vi har i dag?

- Det som er sagt er at vi ensker et
markant innslag av “gult”. E 134-an-
legget i Buskerud skulle gjerne vaert
“gulere” - her er bare sju-atte av rundt
25 personer Vegvesentilsatte. Vi ma
imidlertid ha anledning til 4 leie inn
private i perioder, blant annet for at
vére egne skal kunne drive effektivt.
En annen arsak til at det kan bli fa
“gule” innslag er at det ikke finnes
kapasitet pa det interne markedet.
Sterre innslag av “gult” vil medfoere
behov for mye mer utstyr, sier Jan Kar-
stein Olsen, men presiserer at nar
Vegvesenet skal drive i egenregi, bor




Tre sma bruer pa fylkesveger i
midtre del av Buskerud synger
na pa siste verset hvis de ikke
far en betydelig overhaling
eller blir skiftet ut.

Gamle,
slitne
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Verst stilt er Bakke bru pé Fv 151 i
Modum. Hengebrua fra 1913 er alle-
rede stengt og i sa darlig forfatning at
den skal rives og erstattes med en ny
bru. Arbeidet pa brua ved Simostran-
da starter nd i sommer og en ny bru
skal sta ferdig over Simoa sent pa
hesten. Prisen blir ca. seks millioner
kroner.

Gamlebrua i Kongsberg fra 1931,
en 110 meter lang hengebru i stél og
betong pa Fv 89, har ogsa skral helse.
Brua trafikkeres daglig av 1500 biler
og er i meget darlig teknisk stand.
Brua var inntil nylig tillatt for biler
med totaltvekt opptil 3,5 tonn, men er
na redusert til to tonn. Her ma det
omfattende utbedringer til. Et arbeid
som er kostnadsberegnet til omlag tre

og en halv millioner kroner. Arbeidet
pabegynnes trolig i lapet av dret og
ferdigstilles neste ar. Forelepig er bru-
as bredde pa fire meter innsnevret for
a redusere trafikken til utelukkende
personbiler.

Komnes bru i Lagendalen ved
Hval mellom Rv 40 og Fv 81 en snau
mil nord for Hvittingfoss skranter og-
sl betydelig. Den 100 meter lange
hengebrua fra 1923 er alt under utbe-
dring. Arbeidet startet i mai og skal
veere ferdig i fellesferien. Kostnadene
for dette ligger pa vel 650.000 kroner.

Slik blir e Bakke bru i 2001.
(Ilustrasjon: SCC Bruer - SCC Abel Engh)

Gamle Bakke bru ved Simostranda
i Modwum skal rives.




Her ved Sundbakken | Hokksund (Hellefossen i
bakerimmnen) ble solv fra Kongsberg skipet ut il

Deapimen, da Norges forste riksveg var ferdig
byed i omlpg 1630. Ev. Olav, Harke
Ruistuen, Eivind Berge, Eva Solvi,
Rognan o¢ Jo Sellay. G

Mindre enn to ar etter at han
samlet Statens vegvesen
Buskeruds 100 ars historie

mellom to permer, er han | gang
igjen, drammenshistorikeren
Jo Sellseg.
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Na graver han fram og samler tra-
dene til det som skal bli landets forste
samlede bokverk om landets aller fer-
ste riksveg, kongevegen mellom

Kongsberg og Hokksund 1624-1630 i
regi av Kristian kvart (IV).

Og igjen har han god hjelp av
Vegvesenets egne historiegravere i
Buskerud, trioen Harket, Berge, Ruis-
tuen som na ogsa er blitt supplert av
tidligere vegsjef Rognan. Pa forsom-
meren hadde museumsgutta og forfat-
ter Selleeg invitert var nye vegsjef Eva
Solvi med pa historisk oppdagelses-
reise i Kristian I'V's fotspor i Eiker og
Kongsberg. Det ble en matnyttig ferste
tur, som du kan lese resultatet av om
dreye to dr.

1

Lundebakkene ved Vestfossen, sett fra Skarra
med Fiskumsletta i bakgrunnen. I forkant
tydelige spor av den gamle konge- og
riksvegen.

2

Rudsteen ved Fiskumvannet, tidligere
skysstasjonr og vertshus med tydelige spor
etter kongevegeii.

Biltilsynet

Drammen tar i

bruk engangs-
proveskilt

Trond Jonassen med den nye typen praveskilt,
(Foto: Willy Bakken). .

Rutinene for dagsprevekjenne-
merkene er for mange av de storre
stasjonene blitt et stort problem. Fra
tid til annen gar man tom for skilter,
slik at publikum ma avvises. Mis-
bruket av skiltene er dessverre aken-
de ved at flere og flere “mister” skil-
tene, eller at de ganske enkelt ikke
blir levert tilbake. (...).

Biltilsynet Bergen har siden juni
1990 utpravd en ny type proveskilt
for engangsbruk. Ved Biltilsynet
Drammen venter vi bare pa at prove-
perioden i Bergen er over, og at Veg-
direktoratet gir klarsignal til a star-
te. Alt utstyret er pa plass til & ta det
nye systemet i bruk.

De nye skiltene kan kjopes hos
Biltilsynet for det tidsrommet de skal
brukes (...). Det blir ikke krevd noe
depositum og kunden betaler bare
for de dagene vedkommende har be-
hov for. Biltilsynet vil etter dette kun-
ne yte en meget bedre og raskere ser-
vice enn tidligere (...).

Tekst: Trond Jonassen.




GEIR HOLM GUNDERSEN
STROMSKOGEN 48
3030 DRAMMEN

Returadresse:
Statens vegvesen
Buskerud vegkontor
Pb.2265 Stremse
3003 Drammen

Lastebilen og generatoren

Bensinmangelen under siste verdenskrig forte til at
annet drivstoff matte tas i bruk.

F[L‘CI: Oskar GIESTEMOEN
L FOTO: VEGVESENETS BILDESAMLING

Gassgeneratorer ble sa montert pa bilene. Dis-
se ble fyrt med trekull eller knott. Tresorten som
oftest ble brukt til knott var av or. Terr oreved ble
kappet opp i omlag seks centimeter lengder og
klayvd opp.

Ved bruk av gassgeneratorer ble motorene vel-
dig “daue og trege”. Til sammenligning med ben-
sin kan nevnes at man regnet en liter bensin som
1,5 kilo kull eller 2,5 kilo tarr knott.

Vegoesenet nudtte ogsd montere gassgeneratorer pd sine lastebiler, Her se vi Buskerud veguvesen
sin eneste MAN lastebil pamontert “Imbert” gassgenerator bak forerhusel.

VM i presisjonskjaring

[ ar er det var tur til & arrangere VM i presi-
sjonskjering. Mesterskapet vil finne sted pa Lyn-
gasbanen 8. - 9. september. Deltakere fra samtli-
ge av landets fylker vil delta under mesterskapet,
og det skal konkurreres i klassene lastebil, hjul-
laster og veghavel.

I forbindelse med arrangementet er det behov
for en del frivillige mannskaper som kan hjelpe
til med avviklingen.

Dersom noen kunne tenke seg a tilbringe litt
tid pa Lyngasbanen lerdag 9. september, er det
bare @ meldei fra til Else Weersted pa produksjon.



