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Juli

Forandringer er ikke noen nytt i Statens
vegvesen. I Buskerud har vi stolte tradisjo-
ner pa vegsiden helt siden selvfunnet i
Kongsbergomradet utloste byggingen av de
ferste kjorevegene i Norge. Siden den tid
har vi gjennomlevet bide endringer i stats-
forfatninger, flere perioder med ufred og til
og med okkupasjon - og okonomiske opp-
gangs- og nedgangstider. Men vegene lig-
ger der fortsatt - og vil fortsatt veere i bruk
med en tidshorisont som er videre foran
oss enn historien bak oss.

Virksomheten var er hele tiden styrt av
varierende oppgaver, vaer og vind, arstider,
hendinger og til dels store svingninger i
budsjettene vare. Vi har hoy beredskap og
god kapasitet til & handtere slike endringer
og usikkerheter .

Noen av de forandringsutfordringer vi
star ovenfor na er nye: Mens budsjetter og
oppgaver tidligere har vokst fra ar til ar er
etaten na i den situasjon at kampen om
samfunnsressursene er hardere og priorite-
ringene annerledes enn for - og ressurstil-
gangen dermed synkende. Vi kan ikke iso-
lere Statens vegvesen [ra samfunnet om-
kring oss. Vi ma tilpasse oss nye krav og
forventninger fra vare “eiere” - politikerne
- og “kundene” - trafikantene.

Nye tider -
nye muligheter

Var evne og kapasitet til a handtere end-
ringer og usikkerheter ma vi derfor anvende
i forhold til de nye utfordringene: Hvis ikke
vi skal klare dette - hvem skulle da kunne lo-
se slike utfordringer?

Utfordringen er derfor mer enn noen gang,
a se de nye mulighetene! Hvordan skal vi
innrette var egen organisasjon for a “fa me-
re veg for pengene”? Hvordan kan vi utnyt-
te ny teknologi, spesialisere utstyr og oppga-
ver, hvordan kan vi samhandle med andre,
hvordan kan vi organisere vart eget arbeid
for & lese oppgavene vire bedre og billigere
enn for?

Det er det Effektiviserings- og omstillings-
prosjektet dreier seg om - og derfor er det vik-
tig at alle er aktive medspillere.

Besek rundt pa arbeidsplasser i fylket gir
inntrykk av at alle er opptatt av den effekti-
viserings- og omstillingsprosessen som na
foregar. Diskusjonene er til dels ganske fris-
ke - og tidvis ogsa kritiske i forhold til det som
foregar. Det er bra. Pa denne maten vil vi fa
fram de sporsmal som bidrar til & gjore slutt-
resultatet bedre, ikke bare for Statens vegvsen
og det samfunnet vi tjener men for hver en-
kelt medarbeider. For oss som er ledere for
virksomheten er det ikke mulig a lese en-
dringsoppgaven uten at alle deltar aktivt!
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Etter paske ble det endelig anleggsaktivitet pa den nye E 134 i @vre Eiker igjen.
Strekningen fra Torespaeren til Hegstad har statt sa godt som ferdig i tre ar, og brua uten tilknytnigs-
veger pa Torespaeren og vegen som ender i en leirvoll pd Hegstad, er etter hvert blitt beremte.
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En forskotteringsavtale mellom
Buskerud fylkeskommune, @vre FEi-
ker og Kongsberg kommune, samt
nerlingslivet i Kongsberg, har gjort
det mulig a4 gjenoppta byggingen mot
Kongsberg framfor 4 bygge en midler-
tidig nedfering fra Hegstad til Fis-
kumsletta. I alt bidrar disse med 90

Meolledaminen bru over Doija efv har vart siste
stopp for veganlegget 1 tre dr.

- Emiebg kan vegen bygges videre, konstaterer prosjektleder Svein Senju.

millioner kroner, som staten skal til-
bakebetale i lapet at 2003 og 2004.

Delvis i egenregi

Det ni kilometer lange gjenstden-
de veganlegget er delt inn i to deler:
Fra Hegstad til Dunserudhagen oven-
for Darbu, og derfra til Damdsen.
Fram til november i dr er det grovar-
beider - rydding etter hogst, fjell-
sprenging, masseforflyting og leg gging
av stikkrenner - som skal paga pa
den ferstmevnte strekningen. Dette ar-
beidet skal utferes av den nyopprette-
de regionale anleggsstyrken i Region
ser. All byggeplanlegging pa prosjek-
tet har Statens vegvesen Oppland an-
svar for, og de vil dermed fungere som
prosjektets hovedkonsulent.

Prosjektkontoret pd Darbu skal et-
ter hvert bemannes med seks tilsatte i
tillegg til prosjektleder Svein Senju.
Han forteller at hele prosjektet er kost-
nadsberegnet til 230 millioner kroner,
og total lengde fra Torespeeren til
Damasen er 13 kilometer. Fire kilome-
ter star ferdig, bare et slitelag med as-
falt mangler, samt ferdigstilling av
kryssomradet ved Skjol/Torespaeren.
Totalt skal det bygges femten betong-

konstruksjoner, det vil si bruer, under-
ganger og ei overgangsbru.

Bygging i skog og mark

- Anlegget ligger lett i terrenget
som i stor grad bestar av skog og ut-
mark. Pa ferste del, mellom Hegstad
og Dunserudhagen, ma noe fjell-
sprenging og utjevning av skrdninger
utfores, men ikke spesielt mye. Andre
del er litt mer komplisert med storre
variasjoner i terrenget. En av de posi-
tive sidene ved anlegget er at vi i liten
grad bergrer dyrka mark, sier Svein
Senju.

Krysningspunkter for dyr, men-
nesker og maskiner, samt forming av
terrenget langs vegen for & dempe
stoy, er eksempler pa tiltak for a redu-
sere ulempene ved vegbyggingen.

Det skal settes opp viltgjerder
langs tolv kilometer av strekningen,
og ndr vegen dpner hosten 2002, er
Lundebakkene, strekningen forbi Bas-
serud og for ikke a glemme Krekling-
undergangen ikke lenger flaskehalser
og trafikkfarlige punlkter pa europa-
vegnettet.




- Vi har en god intranettlesning den
dagen hver enkelt av oss opplever

Vegveven som et verktoy

skreddersydd for vart individuelle
informasjonsbehov. Utsagnet kommer
fra Arild Marthinussen, leder for
Vlegvevenprosjektet pa etatsniva og
den lokale Vegvevgruppen i Buskerud.
10. april ble Buskeruddelen av Vegve-

senets nye intranett lansert.

Vegveven - et
bedre og mer effel

verktoy

Tekst: INGer Lise SacMmo
Foro: Kiew Wolo

Med det ganske ambisiose maélet
for eye, ma ferste utgave av Vegveven
anses som kun en sped begynnelse.
Deler av innholdet var overfert fra
Buskeruds gamle intranett, mens bru-
kerne ogsa ble introdusert for nye tje-
nester. Blant annet er intern nyhetspu-
blisering overfort til Veven fra mel-
dingsbladet Krakeposten. [ tillegg
kommer tilgang til enkelte tjenester pa
etatsniva, det vil si tjenester som eies,
lages og oppdateres av Vegdirektora-
tet.

Eier eget innhold

Selve systemet Vegveven eies lokalt
av administrasjonssjefen, men innhol-
det er det den enkelte faglig ansvarli-
ge som eier: Innkjopsseksjonen legger
ut og oppdaterer informasjon om avta-
ler og innkjepsreglement, personal-
seksjonen har ansvar for generell in-
formasjon til nytilsatte og informa-
sjonstjenesten har redaksjonelt ansvar
for nyhetspubliseringen pa fylkesni-
va. I utgangspunktet kan hvem som
helst legge ut informasjon pa Vegve-
ven. Om en seksjon eller et prosjekt
ensker a legge ut innhold pa Veven,
ma imidlertid tjenesten godkjennes av

Tilsynelatende rolige, men spente pd mottakelsen likevel! Veguevgruppen i Buskerud bestir
Willy Bakken (trafikk) og Inger Lise Sagmo (info/vegsjefens stab). Foran: Arild Marthinuss:

avdelingsleder pa samme mate som
om det skulle veert kunngjort via an-
dre kanaler.

For a styre og samordne innholdet
pa Vegveven, er det opprettet en grup-
pe med representanter fra hver avde-
ling som fungerer som et radgivende
og administrativt forum. De skal blant
annet bidra til en best mulig struktur
pa Veven slik at innhold havner pa
riktig niva - det veere seg etatsniva
(Statens vegvesen), fylkesniva (Statens
vegvesen Buskerud), avdelingsniva
eller prosjekiniva. Dette er avgjerende
for hvor stor effektiviseringsgevinst vi
klarer a hente ut av lesningen. Jo fle-
re tjenester vi far loftet opp pa etatsni-
va, jo bedre. Tjenester som samtlige
fylker har nytte av eller behov for, skal
legges ut pa etatsniva og kun oppda-
teres av én informasjonseier - isteden-
for at samme jobb gjores i alle de 19
fylkene.

Utfordringer og muligheter

For den enkelte bruker apner Veg-
veven for nye samarbeidsformer.

- Fag- eller prosjektweber er virtu-
elle rom som grupper som ensker &
dele informasjon kan opprette. I midt-
en av april var et par allerede i drift,

og totalt er rundt tjue under utvikling,
sier prosjektleder Arild Marthinussen.

1{ bruke Vegveven som informa-
sjonskanal medferer i sterre eller min-
dre grad endringer i maten a arbeide
og tenke pa. For de som legger ut in-
formasjon pa Vegveven er rutinemes-
sig oppdatering en forutsetning for
tienestens nytteverdi og troverdighet.
Hvor stort oppdateringsbehovet er, og
hvor mye ressurser det vil kreve, ma
vurderes noye for en tjeneste lanseres.
Dersom en tjeneste blir forsemt av ei-
eren ved at innhold for eksempel ikke
oppdateres, kan den i ytterste konse-
kvens bli fjernet.

Flere sentrale tjenester pa

trappene

[ Vegdirektoratet arbeides det med
utvikling av flere sentrale tjenester,
blant annet handbeker og sentrale
kurs- og oppleeringstiltak. Tanken er
at alle handbeker skal legges ut og
oppdateres pa Vegveven. Kurs- og
opplearingsplaner er allerede lagt ut
pa Veven som en oversikt, trinn to be-
star av en pameldingsmodul. En ek-
stern telefonkatalog blir etter hvert og-
sa a finne pa Veven. Slik vil vi trolig
spare betydelige summer pa 180-opp-
ringinger.



0. Else Waersted (produksjon), Trond Olsen (utbygging),
der ao etatsprosjektet og lokal Vegoevgruppe.

KJAPPE
trafikkgutter
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Sa fikk de endelig rast fra seg for
en stund, de syv pa trafikkavdelingen
som deltok i firmacup i Gokart-kje-
ring forleden.

Etter at en handfull fartsgale pa
avdelingen dristet seg til et besok ved
Drammen Gokartsenter, ble interessen
for denne adrenalinutlesende virk-
somheten virkelig vakt til live.

Olsens Driving team sa dagens
lys.

Dette igjen resulterte i at de «frel-
ste» ble invitert til mesterskapskjering.

Konkurransen gikk ut pa at syv
personer skulle kjore Gokart i to timer.
Det laget som gjennomferte flest run-
der i lopet av disse to timene, ble vin-
nere.

I Vegveven ligger ogsa muligheter
for a benytte en sakalt WAP-modul -
noe av det “hotteste” innen overfa-
ring av web-basert informasjon til
mobiltelefon i dag.

- Styringsgruppen for etatsprosjek-
tet har bedt oss utarbeide en plan for
et WAP-pilotprosjekt. Denne modulen
kan veere spesielt interessant for pro-
duksjonsavdelingene, i og med at in-
formasjon raskt kan spres til mange
via mobiltelefonen - noe svaert mange
allerede bruker i dag, forteller Arild
Marthinussen.

Effektive med Vegveven

I tillegg til at Buskerud har leid ut
Arild Marthinussen pa naermest full
tid til a lede etatsprosjektet, samt at
administrasjonssjef Hans Jan Hakon-
sen sitter i styringsgruppen, er vi og-
sa inne pa driftssiden. Vegvev-serve-
ren er fysisk plassert i Buskerud slik
at var I'T-seksjon har det fulle og hele
driftsansvar for denne. Forutsetnin-
gene for at Vegveven etter hvert skal
bli et nyttig verktey for stadig flere i
Statens vegvesen Buskerud, burde
derfor veere sveert gode.

Fire lag stilte pa startstreken, og
det ble ganske raskt avslert hvem som
hadde bedrevet dette tidligere. Selv
om det ikke skortet pa viljen til & vin-
ne, avslorte lapet etter hvert at noen
flere treningsrunder for «The Olsen-
drivers» ikke hadde veert a forakte.

Etter at lopet var flagget av og TV-
reporterne hadde fatt sine intervijuer,

2/2000

- Hoilke forhdpninger har du til hvor-
dan Vegveven fungerer om et drs tid,
Arild Marthinussen?

- For det forste haper jeg at vi har
utviklet en litt annen kultur i forhold
til informasjonshenting - at vi er blitt
flinkere til 4 oppsoke det vi har behov
for og som er tilgjengelig pa Vegveven
framfor at vi far alt tilsendt pr. papir
eller e-post slik vi gjor i dag. For det
andre haper jeg vi har klart a skape
starre forstdelse for forskjellen pa e-
post og intranett. Siden vi hittil har
manglet en god intranettlosning, har
resultatet blitt at e-post brukes til &
sende meldinger til store grupper. Ett
problem er at mange far store meng-
der e-post som overhodet ikke angar
dem, et annet problem er at slike grup-
pesendinger er en stor belastning for
nettverket, forklarer Arild Marthinus-
sen. Og for ha gjort det klart en gang
for alle: E-post er ment for én til én el-
ler én til fa, mens intranett er tiltenkt
formidling av informasjon fra én til
mange.

- Forevrig haper jeg at vi om et ars
tid ser klare gevinster av at Statens
vegvesen har tatt i bruk og utnyttet
mulighetene som ligger i Vegveven,
sier Arild Marthinussen.

var det en stolt lagleder, Erling Rus-
tad, som sammen med sitt team kun-
ne klatre opp pa prispallen for & mot-
ta sine bronsemedaljer.

Og dagen etter var det enkelte som
stilte pa jobb med svaert sd emme
armmuskler. Ikke sa rart det kanskje
etter til sammen 344 runder i en Go-
kart.




I lepet av aret vil det veere 24
undersjoiske vegtunneler i drift |
Norge. - Oslofjordtunnelen blir
den best utstyrte i forhold til
trafikksikkerhet, sier prosjekt-
leder Eirik @vstedal.

Mer sikk
Oslofjordt

TEKST OG FOTO:
KUELL Wolp

Diskusjonen om videoovervak-
ning og en hissig brannsjef i Frogn til
tross: Den 7,2 km lange tunnelen un-
der fjorden fra Hurum til Drebak far
betydelig mer sikkerhetsutrustning
enn de internasjonale kravene til risi-
kostandarder tilsier, forsikrer @vste-
dal. Og i tillegg til en lang liste med
sikkerhetsutstyr som nesten fyller al-
fabetet, skal Vegdirektoratet og pro-
sjekteti mai vurdere et trafikkregistre-
ringssystem med digitale kameraer
som knipser alle biler pa veg inn og
ut av tunnelen pé hver side med di-
rekte link til VTS i Oslo og en terminal
pa bomstasjonen i Frogn.

- Jeg registrerer at brannsjefene i
bade Royken og Hurum er meget godt
tilfreds med opplegget. Det samme
haper og tror jeg brannsjefen i Follo
kommer fram til etterhvert ogsa, sier
Eirik @vstedal. Sikkerheten i Oslo-
fiordtunnelen er meget heyt prioritert.
Mellom 20 og 30 millioner kroner er
lagt ned i trafikksikkerhet, tiltak som
ma tilfredstille strenge internasjonale
krav til sikkerhet. Brann- og kjedekol-
lisjoner er marerittet for de med drifts-
ansvar i vegtunneler. Men ulykkessta-
tistikken i Norge s langt taler til veg-
tunnelenes fordel.

2/2000

Prosjektleder Eirik Qostedal mener sikkerheten er godt fvaretatt i Osloffordtunnelen.

Alti1995 startet samarbeidet mel-
lom Statens vegvesen og brannvese-
net i Follo om sikkerheten i Oslofjord-
tunnelen. For apningen i manedskif-
tet juni/juli i &r skal det holdes fire
ovelser for a teste beredskapen og ut-
styret. Ogsa sentralsykehusene i

Sikkerhetstiltakene:

Drammen og Akershus er med i sik-
kerhetsarbeidet.

- Ingen ting er absolutt i forhold til
sikkerhet, men jeg er trygg pa at sik-
kerheten i Oslofjordtunnelen er meget
godt ivaretatt, sier @vstedal fer han
serverer folgende “smerbredliste”:

* Remningslys hver 50 meter (ikke krav)
* Brannslokkingsapparater hver 125 meter (2x6 kilos flasker) totalt ca. 100
* Brannkummer/hydranter - 14 stk. (3-8kbm) (ikke krav)

e Nodtelefoner - hver 250 meter

e Nodskilt - viser til neermeste utgang

e Lyssignal - ved innkjering

* Automatiske bommer (stengt for innkjering /dpen for utkjoring)

* Overvakingskameraer - trafikktellere (digitale bilder) av biler ut og inn av
tunnelen direkte til VTS Oslo og terminal pa bomstasjonen

* Radiosamband for utrykningsetatene

¢ Radio NRK P1

¢ Havarinisjer - hver 500 meter (3x30 meter) 7-8 stk., personbiler kan snu
* Snunisjer - 4 stk. 5x14 meter, store kjoretoyer kan snu

* Romningsveg - tverrslag/tunnel 2 km fra inngang Hurum

* Mobiltelefon - GSM hele prosjektet 27 km

* Noadstrom UPS - batteripakker i tekniske rom til hovedlys ogsd i taket

» Kontroll kjeretayhoyde (4,6 meter)

» Ventilasjonsanlegg - 34 vifter, reversibelt

* Vindmalere - retning /hastighet
e Variable tekstskilt

* Fargeseksjoner i tunnelen og lysbilder for & dempe monotonien

e Tre felts veg gjennom hele tunnelen



34 kraftige, reversible vifter som dette skal
sorge for god gjennomlufting og frisk luft i
tinnelen.

Brannslokkingsapparater og nedfelefon som
dette blir det mange av gjennom hele tunnelen.

2 ; ra a - . 5 F o
Rontingslys fiver 50 meter

. Trafikkavdelingen er omorganisert,

2/2000

men hvordan gar effektiviserings- og omstillingsarbeidet

. | Statens vegvesen Buskerud i andre avdelinger?
" Brobyggeren gir en kort statusrapport av situasjonen fer pasken 2000:

E/U

meg her .. og na

Utbygging

- I samsvar med medbestemmel-

» sesavtalen har vért omorganiserings-

arbeid blitt liggende “ded” en tid. Le-

. delsen har invitert de tillitsvalgte til &

komme fram til en “uenighetsproto-

. koll” for a vise hvilke tema man er

uenige om og iverksette det man er
enige om. Organisasjonene ensker pr.

. idag ikke 4 ta stilling til enkelttema

for effekten av tidligere omorganise-

. ringer, spesialisering med mere er
» klarlagt. Videre framdrift i organisa-
- sjonsstrukturen pé uthygging er der-

for usikker, forteller seksjonsleder

* Ingunn Foss.

Siden framdriften for E /O-arbeidet

+ er usikker, vil utbyggingsavdelingen
* sette fokus pa alle de gode effektivise-
. ringsforslagene som ble fremmet gjen-
* nom gruppearbeidet sist hest. Etter-
. arbeid med feringsnotatet: Vegdirekto-

ratet var skeptiske til forslaget om en

. ” bemanning pa 90 i 2003. Utbygging
- ma vise konsekvenser for direktoratet

dersom bemanningen reduseres til 75
og 50. Avdelingsledelsen jobber na
med scenarier for slike nedbemannin-

® geri2003 med tilherende konsekven-

ser. Analysen skal rapporteres til Veg-

* direktoratet 2. tertial i ar.

Produksjon

- E/O-prosjektet vart ledes av

* Arild Nyborg, forteller produksjons-
. sjef Tore Braaten, som i Nyborgs fra-
» ver gir denne statusrapporten:

- Var E/O-gruppe med undergrupper
arbeider mot to frister i var. E/O-grup-
pahar frist 1. mai, produksjonsstrate-

. gigruppa 15. juni. E/O-gruppa legger

fram en rapport med forslag til orga-
nisering og bemanning av produk-
sjonsavdelingen, som forutsettes tre i
kraft 1/1 2001. Nar det gjelder svar

. pé feringsnotatet og tilbakemeldinger

til Vegdirektoratet skjer det ved 1. og

ﬁm: KueLL WoLp

2. tertialrapport i ar. Ogsa det lands-
dekkende, sentrale omstillingspro-
sjektet for verksted- og maskin har
kommet sa langt at vi begynner & fa
de innspill vi trenger. Det forberedes
meteserier og informasjonsopplegg
for presentasjon av arbeidsgruppe-
nes forslag.

Administrasjon

- Effektiviseringsgevinsten skal for
var avdeling synliggjeres gjennom en
redusert budsjettramme. For 2000 fol-
ger vi malsettingen i feringsnotatet og
tilpasser organisasjonen til det volum
reduksjonen tilsier. Det skal ikke gi
seg utslag i reduserte tjenester eller
kvalitet, forteller administrasjonssjef
Hans Jan Hakonsen. Avdelingen ser
ogsa pa mulige omorganiseringer og
har tidligere varslet reduksjon i antall
seksjoner. Etter Hovedavtalemetet sy-
nes de omforente lesninger a veere li-
te egnet til & oppna noen stor gevinst.
Dertil kommer at det nd er en dialog
péa gang blant enkelte fylker i region
Ser om fremtidig organisering av ad-
ministrasjonsavdelingene. Mulig om-
organisering blir ikke gjennomfert for
disse avklaringene er avsluttet, tid-
ligst i 2001.

Ledelse

- I forbindelse med E/O-prosjektet
har Vegdirektoratet arrangert regio-
nale konferanser for ledergruppene
ved hvert vegkontor. Ledergruppa i
Buskerud var pa konferanse om en-
dringsledelse 30. og 31. mars med re-
sten av region Ser der vi na herer
hjemme. [ lepet av konferansen ble det
blant annet definert en del aktuelle
problemstillinger i E/O- sammenheng
i Buskerud som ledergruppa skal be-
arbeide videre i et internt ledersemi-
nar i mai, sier stabssjef Gerhard Hjel-
bak.




Vel blast,
CSRNOMER:

Vinteren 1999/2000 var alle tiders rekordvinter for
sngmennene pa Myrland. Riksveg 50 Hol-Aurland
har aldri vaert kolonnekjort sa mange timer som
denne vinteren.

TEKST 0G FOTO:
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Trangt om plassen pd Rv 50 vinterstid,
ndr en stor trajler skal passere
braytemannskapene.

- Jeg kan i alle fall ikke huske
verre ruskevaer enn dette, fortel-
ler broytesjafer Kare Kleven. Han
er riktignok “fersking” pa Rv 50,
men har i mange ar fer han be-
gynte pa Myrland i 1997 kjort
breytebil pa Rv 7 over Hardanger-
vidda.

- Det lengste jeg kan huske Rv
50 har vaert sammenhengende
stengt i vinter er 30 timer. Det har
ikke snedd all verden denne vin-
teren, men det har blast og foyket
noe alldeles enormt, forteller den
sindige sjaferen.

Nar Kleven loser Brobyggerens -
utsendte pa en breyte- og frese-
tur innover mot Geiteryggtunne-
len denne torsdags morgenen i
mars er det ganske stille. Vegen er
é'pen, vaeret er overskyet og vin-
den ganske laber.

| - Men her inne skifter det fort
og voldsomt. En tur fram og tilba-
ke til grenseskillet mot Sogn, en
tur pa snaue 25 km en veg, kan
veere svaert forskjellig. Rolig en



veg for plutselig a mate styggvee-
ret pa tilbaketuren for eksempel.
Slik har det vaert mye i vinter, mye
mer enn noen gang tidligere vi
kan huske.

Lenge far 1. april var 500 timer
kolonnekjgring pa Rv 50 passert.
Den verste vinteren pa denne
fjellovergangen pa 90-tallet var
1994/95 med 429 timer. Avdel-
ingsingenigr Ole Karterud berem-
mer innsatsen til broytemannska-
pene bade pa Myrland og de an-
dre fjellovergangene i Hallingdal
denne vinteren.

- Den ekstreme vinteren har
veert en toff og hard preve for
mannskapene, forteller Karterud.

- Det spesielle med uveeret og
den kraftige vinden denne vinte-
ren er nok at den bade har vaert
mer langvarig og hyppigere enn
noe ar jeg kan huske, sier Kare
Kleven. Siden nyttar har det nes-
ten ikke vaert en eneste helg med
godveer.

Snagjengen pid Myrland pi formiddagsskiftet-en torsdag i mars:
B.fu. fresekjorerne Hermann Rabbestol og Geir Atle Tafjord,

Efv. reparator-Arne Storeskar, broytesjifor Kire Kleven, vepnrator
Trygve Hagen og avdelingsingenior Ole Karterud.

| i e S

Kiempehoye skavler som dette er det mange av pd Ro 50 selv om det
ikke har vaert en spesielt snorik vinter. Men det har vaert nye av’n
“Ludviks “nordavind fra alle kanter”,




Ogsé denne sommeren vil bli
preget av ulike trafikksikkerhets-
askjoner i kongeriket. Det er i alt

fire ulike tema som settes pa

dagsorden og med forskjellige
malgrupper.

(TEKBTL WiLLy BaKkEN
Foto: CHRISTIAN STRAND

Sykkel for livet

Det hele dras i gang 1. mai med
aksjonen «Sykkel for livet». Malgrup-
pen her er menn i 30 - 40-arsalderen
som bade er bilister og syklister. Hen-
sikten med kampanjen er & bedre
samspillet mellom syklende og kjoren-
de, og dermed reduseres antall syk-
kelulykker. Aksjonene skal vare fram
til 15. august, men vi satser pa mest
“trokk” i den ferste mai-uka. Nyttiar
er blant annet at Statens vegvesen sat-

Ogsit denne sommeren vil bli preget av ulike aksjoner i fylket.

ser pa TV som medium. En TV-spot
vil bli sendt pa flere TV-kanaler i uke
18, ogsa pa lokalt TV i Buskerud.

Bilbeltekampanjen

Denne er et landsomfattende sam-
arbeidsprosjekt der Norges Automo-
bilforbund, Gjensidige, Trygg Trafikk
og politiet er medakterer. Kontroller,
med spesielt vekt pa bruk av bilbelte,
vil bli gjennomfert av politiet og Veg-
vesenet gjennom hele sommerhalva-
ret. Hovedfokus pa aksjonen vil bli
satt i uke 23. I lepet av denne vil det
blant annet bli gjennomfert bilbeltetel-
Iinger, samt gitt informasjon til en
mengde bilister pa forskjellige steder
rundt om i fylket.

Senk farten

Denne er en gjentakelse av fjorar-
ets aksjon, der E 134 fra Drammen til
Telemark grense og Rv 7 gjennom
Hallingdal, er strekninger der fartsni-
vaet spesielt vil bli fokusert. Tilsvaren-
de aksjonsstrekninger er plukket ut i

de ovrige fylkene i landet. Aksjonen
giennomferes av Vegvesenet, Utryk-
ningspolitiet og lokale politidistrikt.
Starttidspunkt er 9. juni.

I tillegg til en rekke fartskontroller,
vil det bli gjennomfert kontroller med
fokus pa rus, bruk av verneutstyr og
kontroller som retter seg mot atferd i
trafilkkken. Hovedmalgruppen for den-
ne aksjonen er menn mellom 35 og 55
ar. Undersekelser viser nemlig at det
er i denne aldersgruppen vil finner
bilferere som utmerker seg som litt for
raske i trafikken.

Seksaringer pa skoleveg
Aksjonen settes i gang fer skole-
start til hesten, ca. 15. august. Som
tidligere er hensikten med denne ak-
sjonen a sikre at barna kommer seg
trygt til og fra skolen, spesielt gjelder
det de yngste aldersgruppene. Tjenes-
temenn bade fra politi og Vegvesenet
vil beseke skoleklasser for & dele ut
informasjonsmateriell til de unge.



Nasjonal verneplan, delplan 2:

Elleve forslag til verne-
verdige veger og bruer

Lierbakkene, omkjeringsvegen rundt Henefoss og rasteplassen
pa Gulsvik star alle pa listen over Statens vegvesen Buskeruds
forelepige forslag til hva som ber inngd i en nasjonal verneplan

for perioden 1960 og fram til i dag.

‘ﬁ(ﬁ: IngEr LisE SAGMO
Foto: Kiersti NUMMEDAL

Statens vegvesen har siden 1998
jobbet med en nasjonal verneplan for
veger, bruer og vegrelaterte vegminner.
Det skal lages tre delplaner, og mens
delplan 1 omfatter perioden 1537-
1960, er arene fra 1960 og fram til i
dag tema for delplan 2. Forelepige
forslag til Buskerudobjekter i delplan
2 er na valgt ut og sendt inn til Vegdi-

E 18 Lierbakkene
Toplankryss, Kirkelinna

E 16 Omlegging, Sundvollen
Kroksund bru

Omkjaringsveg Hanefoss,
Ringerike sykehus - Nymoen

Norderhov, toplankryss
med “park and ride"

Rv7  Omkjeringsveg Gulsvik,
inkludert rasteplass

Fla, miljgprioritert
| gjennomkjaring

| Gatetun, Nesbyen

Rv 35 Gang- og sykkelveg,

arm til Veien
Rv40  Dagalifiell I
Rv 284  Vikersund bru e

Brobyggeren

Kroksund bru er et eksempel pd hvordan en gamunel losning er
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bevart, men videreutviklet for d tilfredsstille nye behov.

rektoratet, som skal vurdere og sam-
menstille innkomne forslag fra alle
fylkene.

Det er imidlertid viktig & under-
streke at det bare dreier seg om en
forelepig liste. Neste steg er a foreta
grundige registreringer - det vil si
innsamling av all dokumentasjon

1967-71

\periode pa 350 ar

Tidstypisk innen vegplanlegging og -bygging nasjonalt. Sammen med
1967 rester av farste kjgreveg mellom Drammen og Christiania fra ca. 1600
|(Paradisbakkene) og Rv 289 (de gamle Lierbakkene), danner motorve-
gen et vegmilig og gir et sammenfattende bilde av utviklingen over en

som matte finnes om objektene. Re-
sultatene av denne kartleggingen kan
eventuelt fore til at noen kanskje ikke
er sd aktuelle likevel. Form for beva-
ring er heller ikke vurdert ennd, men
vil komme pa et senere tidspunkt.

1960-arene

Ca. 1975

marine/fluviale avsetninger)

1990-arene Typisk for utviklingstrekk i perioden: Forbedre trafikksikkerhet/tilrette-
legging for kollektivtrafikk. Lasning tilpasset eksisterende vegnett.
(God lesbarhet/pedagogisk potensiale SIS SRt S

1964/1980 [Farste omkjaringsveq i fylket. Tidlig rasteplass. Utpreving av lasninger
rettet mot framkommelighet/trafikantservice som senere ble tidstypisk

for fylket og regionen.

1998 Tidstypisk, alternativ til omkjeringsveg.

1970 Farste “miljagate”. Mulig at bare deler er aktuelt pa grunn av
lendringer av opprinnelig lasning.

1971 Farste “profesjonelle” gang- og sykkelveg. Normgivende, og marker-

er overgang til et sterkere engasjement for fotgjengere langs riks- og

fylkesveger.

1970 [Tidstypisk tilpasset lasning, kreativ utbygging av hoyfjellsveg

~1900/96 Ny bru bygget pa gamle pilarer, bevaring og harmonisering

Spesielle kulturminner, og bl.a. tidstypisk nar det gjelder bevaring og
videreutvikling av gamle lasninger for nye behov
1983 Tidstypiske utviklingstrekk - differensiert vegnett.
Endring og utvikling - lesninger ut ifra ny kompetanse (geoteknikk -

Rv 287  Herja bru, Sigdal

1960-arene|Prefabrikert bru, Buskerudmodell utviklet for raskt @ kunne skifte ut
for svake overbygninger pa smabruer.




Del Il:

Kreftingsgate skulle
statt ferdig i 1994

| vegplanperioden 1990-93 ble det satt av 44 millioner kroner
til ny Kreftingsgate og undergang pa Grenland. 12 millioner
ble bevilget for oppstart i 1992. Vegen skulle sta ferdig i
1994, Men Drammen kommune ville selv utsette
prosjektet, og Vegvesenet sa ja.

TEKST OG FOTO:

Em, Woto

I arbeidet med Transportplan
Drammen mente kommunen det var
viktigere a fa fram Bragernesparsellen
samtidig med ny E 134 Drammen-
Mijendalen som foerste del av vegpakk-
en. Transportplanarbeidet fikk ogsa
Drammen til & utsette behandlingen
av reguleringsplanen for ny Konne-
rudnedforing, som vegkontoret over-
sendte kommunen i 1990. Drammen
bystyre hadde selv i 1987 vedtatt tra-
sé for ny veg til Konnerud. Som viktig
tilknytningsveg bade til ny E 134 og
sentrumsring Drammen, var det opp-
rinnelig meningen at Konnerudnedfe-
ringen skulle bygges tidliger. Derfor er
det bade ironisk og beklagelig at
Drammen kommune i dag ikke kan fa
ferdig planene for ny Konnerudned-
fering og Kreftingsgate fort nok.

Arbeidet med Transportplanen fra
slutten av 80-tallet til tidlig pa 90-tal-
let endret bade kommunens og Vegve-
senets fokus pa vegpakken og utbyg-
gingsrekkefolgen. Grenland var tidlig
pa 90-tallet et rent industriomrade i
sanering og ikke et potensielt byutvik-
lingsomrade som i dag. Vegvesenet
fulgte Drammens anbefaling om & la
planene om Kreftingsgate og ny Kon-
nerudveg ligge. Resultatet er at vi né
i dr 2000 ma miljerevidere Kreftings-
gate-planen, mens ny Konnerudveg
ma konsekvensutredes og valg av tra-
sé ma vurderes helt pa nytt.

Hvor langt planene om Kreftings-
gate var kommet tidlig pa 90-tallet og
hvor nar byggestart en var gar fram
av Stortingets budsjettproposisjon 1.
for 1991-92: “Anlegget er omtalt i
St.prop 1. 1990-91. Prosjektet er til-
knytningveg for foreslatt hovedveg-
netti Drammen og i sin helhet forut-

satt finansiert over statsbudsjettet.....
Det foreslas 8,8 millioner kroner (se-
nere justert til 12 millioner kroner) i
1992. Anlegget ventes apnet for tra-
fikk 11994 (1)

Hvor de 12 millioner kroner bevil-
get til Kreftingsgate i 1992 havnet,
gar fram av St.prop 1. 1992-93: Med
fradrag for medgatte prosjekterings-
kostnader (to millioner kroner) gjen-
star ti millioner kroner som brukes til
forsterkningsarbeider pa Rv 7 i Hal-
lingdal og forsering av omkjeringsveg
Rv 40 Hvittingfoss.

Det var ogsa mye politisk drama-
tikk i Drammen i ferste runde av de-
batten om valg av ny trasé for Konne-
rudnedferingen. Bystyret vedtok i
1987 traseen under Térnveien og
langs den sakalte morenelinjen ned til
@vre Sund. Gulskogen bydelsutvalg
med Hoyre og Ap i spissen ville ha en
annen lesning lenger vest i bydelen,
utenom de tettest befolkede boligom-
radene. I protest mot det de mente var
en overkjering fra bystyret mot lokal-
befolkningen pa Gulskogen, la hele
utvalget ned sine verv i protest. Had-
de Drammen kommune behandlet og
godkjent reguleringsplanen for Kon-
nerudvegen i 1990, kan det ogsa hen-
de at den viktige vegen til Drammens
storste bydel hadde ligget bedre an
enn tilfellet er i dag. Da vegpakken
ble godkjent i Stortinget var forutset-
ningen at Konnerudvegen skulle
bompengefinansieres fra Kjellstad-
bommen. Na snaue to ar for bommen
legges ned er det trolig ikke mer enn
100-150 millioner bompengekroner
igjen til vegen, som i dag har en langt
heyere pris enn de om lag 300 millio-
ner kroner den ble beregnet a koste for
ti ar siden.

3 X sa mange
veg-kroner
til Drammen

Man kan si veldig mye om Vegpakke
Drammen og vegbevilgninger til Bus-
kerud. Men en ting kan ikke under-
slas: De nakne fakta om hva som fak-
tisk er bevilget og brukt til vegbygging
i Buskerud de siste 10-15 arene. | det
perspekiivet kommer Drammen feno-
menalt godt ut de siste arene.

Mens det i perioden 1985-1990 bare
ble bevilget om lag 100-120 millioner
kroner arlig til nye veger i hele Bus-
kerud, ble det pa siste halvdel av
1990-arene bevilget gjennomsnittlig
300 millioner kroner hvert ar bare til
vegutbygging i Drammen.

Vegpakke Drammen har i firearsperi-
oden 1996-1999 fatt 1,1 milliarder
kroner. | samme firedrsperiode ti ar
tidligere (1986-89) ble det bevilget vel
400 millioner kroner til vegbygging
over hele fylket.

Nar/hvis Vegpakke Drammen en gang
blir ferdigiom 10-15 ar vil det pa vel ti
enkeltprosjekter vaere brukt mellom
fire og fem milliarder kroner pa nye
veger bare | Drammensaryta. Det er
tre-fire ganger prisen pa Oslofjordfor-
bindelsen.

Hvor mange nye veger utenom
Kongsberg, forbi Sollihegda, Sokna-
@rgenvika, Ramsrudhellinga, Kvisla-
stigningene og andre vegutbedringer
i for eksempel Sigdal og Numedal en
kunne fatt for de vegpakkepengene,
kan talmodige buskerudvaeringer
utenfor Drammen bare undres pa.
Nar kommer Buskerud-oppraret mot
Vegpakke Drammen?
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solid lasteutstyr til far 4 fdl det 50:tonn tunge knuseverket

ol i lastebaten pa Drammen hayn,i slutten av mars. Statens veg-

W Buskeruds knuseverk la ut pa lapgtur for a utfere arbeid for vare
gvesenkolleger lengre nord. Sl :l

.iw’y

4

Knuseverket ble fraktet wed bat fra Dranumen til Bode - her fra lastingen pd Dramnien Haovn.

TeksT: Incer Lise Sagmo
Foto: Rume Lien

Fire dager senere nadde knusever-
ket Bode, og dagen etter ankom verket
Moskenes, ytterst ute i Lofoten mel-
lom Reine og A. Der skal verket bru-
kes pa et rassikringsprosjekt som
blant annet bestdr av to tunneler og
noe veg i dagen. Totalt skal rundt
42 000 kbm stein knuses.

- Vi regner med at jobben kommer
til 4 ta rundt tre maneder, forteller
fungerende seksjonsleder for spesial-
produksjon i Buskerud, Rune Lien. Pa
sporsmal om hvorfor akkurat vi fikk
jobben, svarer han at Vegvesenet i
Nordland gjerne ville benytte gult ut-
styr (det vil si Vegvesenutstyr), og at

Redningsgvelse 'i Brager

FKST: KierL Wolp

Foto: Inger Lise Sagno

Rett for paske var tunnelinngangen
pa Brakereya igjen full av utryk-
ningskjeretoyer. Men na kom det
hverken reyk ut av tunnelen eller
kraftige eksplosjoner. Det var bare en
ovelse, ni og en halv maned etter ar-
beidsulykken som kostet tre mennes-
keliv. Selmer ASA holdt evelse i sam-
arbeid med Statens vegvesen Buske-
rud og Arbeidstilsynet. Byens red-
ningsetater deltok ogsa, brannvesen,
ambulanse og politi. Det ble en nyttig
redningsevelse etter en tenkt arbeids-

ulykke, der en hjullaster hadde kjort
pa og skadet to personer snaue 200
meter inne i tunnelen.

For noen vekket det ogsa sterke min-
ner. Bade politifolk og Selmer-ansatte
som opplevde ulykken ijuni 1999 pa
nzert hold deltok i redningsevelsen.

- En spesiell opplevelse for mange, sa
verneleder Stine Larsen i Selmer ASA.
Hun tror redningsevelsen var nyttig
for alle parter. For Bragernesprosjek-
tet apner om to ar skal det trolig hol-
des en sterre avelse til.

Knuseverk i nordveg

Buskeruds knuseverk var mest egnet
til akkurat denne jobben.

Knuseverket betjenes til enhver tid
av to personer. | forste del av perioden
vil trolig tre mann jobbe pa sakalt
Nordsjeordning, det vil si to uker pa
jobb og en uke fri.

| REDNINGSBIL

(110

Brannvesenets redningsbil pd veg inn i
Bragernestunnelen. Heldigois - denne gangen
bare en ovelse,
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To av Buskeruds fire lerlinger deltok pid samlingen: Fo. Personalridgiver Katja Furnes,
vegsjef Eva Solvi, Vegard Hestdalen, maskinforer og Vegar Hagberg, reparator pd tunge
kjoretay, Solbergmoen

- Jeg tror det er veldig nyttig at vi
har en samling der vi kun setter seke-
lys pa leerlingeproblematikken. Tidli-
gere er dette temaet som regel tatt opp
i ssammenheng med mange andre te-
ma, sier personalradgiver Katja Fur-
nes. Personalseksjonen har en koordi-
neringsrolle overfor leerlinger, faglig
ansvarlige og instrukterer. Malet med
leerlingesamlingen var & finne ut mer
om hvordan det egentlig er & vaere
leerling i Statens vegvesen og a fa tips
om hvordan vi kan fa tak i flere.

- Innspillene fra leerlingene gér pa
at vi er nedt til a vise oss fra en “fris-
kere” side dersom vi skal klare a re-
kruttere flere lzerlinger. Vi ma ogsa bli
flinkere til a synliggjere bredde og

ikke minst fordeler ved at vi for ek-
sempel kan tilby videre- og etterutdan-
ning for de som viser interesse og en-
gasjement, forteller Katja Furnes.

Vil lage mal for oppfelging

Samlingen var bade for laerlingene
og deres instrukterer, det vil si de som
har oppfelgingsansvar, med bade se-
parate og felles “timer”. Hvor godt
samarbeidet mellom leerlinger og in-
strukterer fungerer i det daglige liv
varierer fra tilfelle til tilfelle.

- Noe av dette kan rett og slett skyl-
des mangel pd informasjon. Vi har
derfor planer om a lage en “opp-
skrift” pa hva oppfelging av leerlinger

o

gesituasjonen

Mange unge ensker i dag a jobbe
enten med IT eller mennesker. Som
leerling i Statens vegvesen kan du
gjere begge deler! Det var noe av
budskapet vegsjef Eva Solvi server-
te i sin innledning for de rundt 20
leerlingene fra Region @st, samt
Buskerud, som var samlet pa Rin-
gerike I slutten av mars.

TEKST OG FOTO:
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faktisk innebeerer for instrukterene,
forklarer Katja Furnes.

Trives godt

En av deltakerne fra Buskerud, Ve-
gard Hestdalen, har vaert leerling pa
produksjonsavdelingen i Buskerud
siden januar i ar. For tiden jobber han
som maskinferer for spesialproduk-
sjonsseksjonen pa oppdrag i Brevik.

- Jeg valgte Vegvesenet fordi jeg
hadde hert at det var ryddige forhold
her, forteller Vegard Hestdalen. Han
synes han ble godt mottatt, trives bra
sammen med sine kolleger og kunne
godt tenkt seg & fortsette i Vegvesenet
etter endt leeretid om en slik anled-
ning skulle by seg.

Fyldig tur-program for sommerhalvaret
[TEK';T: INGER Lise SAGMO 2. mai So|bergésen
9. mai Elvelangs: Stremse torg -
Gulskogen Gard - Landfallay-
Vegkontoret og prosjektkontorenes skidag ble avvikleti seerdeles beskjed- brua - sentrum (med guide)
ne former i begynnelsen av mars i ar. Ikke flere enn rundt 30 sjeler fant ve- 23. mai Bragernes og Bragernesasen
gen opp i Bragernesdsen. Forhapentligvis er det flere som lar seg engasjere 6.juni  Eggevollen - Storstensfiell -
til & bli med pa de bedriftsidrettsarrangementene som star pa sommerhalv- Eiksetra - Eggevollen
arets program. Blant de faste arrangementene er blant annet Grete Waitz- 20juni  Asdaljuvet i Sylling
lepet 6. mai , Holmenkollstafetten 14. mai og sesongstart for herrenes fot- 15. aug. Seterdsen i Svelvik
ballserie i slutten av mai. Vegcupen i fotball blir i ar arrangert 9.-10. juni - 22.aug. Landfalltiern - Tverrasen -
uten deltakere fra Buskerud. Arets Hallingkast finner sted 22. - 24. septem- Tverdsvann - Landfalltjern
ber. 31.aug Fjellturen Haugastal - Finse -
De populare ettermiddagsturene i marka omkring Drammen blir ogsa -2.sept  Kraekkja - Haugastal
arrangert i ar, og det er mange av dem: I ar er det lagt opp til hele sju turer 15. sept Hamborgstrem - Juletenna -
i tillegg til den arlige hestturen. Alle som jobber eller bor i omradene som Naturstien pa Spiralen -
besokes, oppfordres til a bli med! Aspaviliongen




Fra den aller forste utgaven av Brobyggeren (1971) har vi sakset denne sa

Na ogsa gang- og sykkelveger

ok

Parallelt med statens trafikksikkerhetsaksjon 1971 har vegsjef S. Nesje fremlagt forslag om at fylket skal
engasjere seq i bygging av gang- og sykkelveger. Dette felt har tidligere tradisjonelt ikke vaert blant
Vegvesenets hovedoppgaver, og vi sper Nesje om bakgrunnen for hans initiativ.

- Det er trafikkulykkene som er
bakgrunnen sier Nesje. Fotgjengere og
syklister er seerlig sterkt utsatt: Ca. 40
prosent av ulykkene gar ut over dem.
Det er regnet ut at trafikkulykkene ar-
lig koster samfunnet ca. 750 mill. kr
(1968). (...) Burde vi da ikke komme i
gang med bygging av gang- og syk-
kelstier? Jeg har foreslatt bevilget
1 mill. kri1972.

Den forste oppgave ma veere a si-
kre skolevegene (det er ca. 100 folke-
skoler i fylket utenom bykjernene).
Dermed ville man i stor utstrekning
ogsa sikre trygg adkomst fra boligom-
rader til sentrum for den evrige gang-
trafikken. Jeg ma her nevne at hvis
man vil ga inn for prinsippet om bil-
frie skoleveger, sa ma det bli et ufravi-

Viir tegneriske medarbeider (Astrid Haldorsen,

red. anm.) viser her hoordan bilveger,
henholdsvis bilfrie veger, kan fungere.

kelig krav at slike veger blir planlagt
i forbindelse med skoletomt, og at ut-
giftene til disse veger blir inkalkulert
i omkostningsoverslagene for skolene.
(...) Visper vegsjefen hvorledes ve-
gene skal utformes. Gang- og sykkel-
vegene ber vaere 3 m brede slik at de
kan breytes med traktor om vinteren,
sier Nesje. Videre bor dekket ikke vae-
re darligere enn de evrige veger der-
som de skal tjene sin hensikt, dvs. at
de mé asfalteres. (...) Selvsagt ma vege-
ne ogsa veere tjenlige som skiveger.

Vi innser etter dette berettigelsen
av forslaget og ensker fylket og veg-
sjefen lykke til med det videre arbei-
det.

Forste redskapsopplag i 1857

TeksT: Oskar GIESTEMOEN
Faro: Privar

uskerud fikk sitt forste red

skaps- og materiellopplag i

1857. Fra 1846 og utover i
1850 ble det utfert meget arbeide pa
Hallingdalsvegen av statens midler. I
1857 overtok “amtet” redskapen som
var innkjept av staten og det ble opp-
rettet et redskaps- og materiellopplag
i nedre Buskerud med Burud i @vre
Eiker som fast lagerplass.

Bildet er tatt i 1911 og viser hele vegadministrasjonen i Buskerud. B.f.v. oppsynsmann A, Wessel, oppsynsmann G. Corneliussen, kontorist
P. Gransborg, oppsynsmann O. @degaarden, oppsynsmann K. Hansen, oppsynsmann Hj. Wessel. F.fv. oppsynsmann K. Jelum, ingenior
S.F. Hartmann, ingenior O. @degnard, amtingenior K. Bugge, ingenior O. Saren, oppsynstuann O. Andersen og oppsynsmann K. Alvin,
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“Fritt fram” for . &,

Vaffelverket —
k

Tekst 06 FoTO:
KIERSTI DANIELSEN

Nar det ljomer: "Vi skal steke ver-
dens storste vaaffeeeel!”, utover
Kongsberg veg- og trafikkstasjon
pa barnehagedecibel, aner det oss
at Vaffelverk-gjengen er ute pé
oppdrag igjen. Hva - bortsett fra
vafler - er i gjeere produksjonssjef
Tore Braten?

- Barne-TV, sier en blid og opplagt
produksjonssjef. - Vi fikk en henven-
delse fra NRKs Fritt Fram-redaksjon,
hvor “Asgeir” er den store stjernen,
om a vaere med pa med et opplegg for
denne serien basert pa rekorder. Vaf-
felstekingen skal barn fra Vendslekka
barnehage pa Kongsberg sté for, for-
teller han, fer han gjenopptar forkla-
ringen om Vaffelverkets tekniske fi-
nesser for nysgjerrige fire-aringer.

NRKSs produksjonsleder Lene Me-
rethe Hansvoll litt bekymret. - Jeg tror
kanskje vi kan fa litt problemer, sier
hun. - De er litt sjenerte.

Men det er bare med en gang.
Smarollingene fra Vendslekka tiner
snart opp. Ikke minst ndr Vaffelverket
kan levere sin forste varme, gylne vaf-
fel. Vafler og jordbaersyltetoy gér ned
pd heykant, mens NRK filmer fornay-
dei vei.

- Hvordan fikk dere here om Vaf-
felverket? lurer Brobyggerens utsend-
te medarbeider pa.

- Vi herte om det via kjente, fortel-
ler Hansvoll, og da var jo det bare en
helt genial idé. Asgeir har jo helt dil-
la pd vafler. Har vafler med i hvert
program, snakker ustanselig om va-
fler og dremmer om vafler hele tiden.

Toft & veere med pid Barne-TV opptak, mener |disse fo luringene fra Vendslokka barnehage

Returadresse:
Statens vegvesen
Buskerud vegkontor
Pb.2265 Stremsa
3003 Drammen

pd Kongsberg, Og vaflene? Jo de var nar'urlfgw':i kjempegode!

“Asgeir” selv var ikke med pa
opptaket pd Kongsberg, men NRKs
team fikk med vaffelplater for videre
opptak i studio. At de liksom “snak-
ket” med “Asgeir” i kamera ble litt
vanskelig 4 forstd for sma barnehage-
hjerner, og etter hvert var det mest

moro a snurre pa “rattet” pa Va iil‘: i |1

verket med hjelp fra Tor K. Bolleryd.
Programmet ble sendt 5. mai.




