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Trafikkavdelingen stir foran mange utfordringer i drene som kommer. Det er derfor viktig at hele avde-
lingen vdr er best mulig forberedt til @ takle bide ndvaerende og fremtidige oppgaver.

Trafikkavdelingen i

utvikling

organisasjonsutviklingsprosjekt som vi vil

arbeide med de neermeste arene. Retningen
for arbeidet styres av etatens hensikt og visjon,
mens det konkrete arbeidet vil veere knyttet til
avdelingens arbeidsoppgaver.

Vi ma i fremtiden veere forberedt pa at vare
rammebetingelser kan endres, noe som direkte
kan pavirke arbeidsoppgavene vire. I dag kjen-
ner vi til at det er startet opp arbeid med sentrali-
sering og regionalisering av arbeidsoppgaver som
ledd i effektivisering av etaten. I tillegg er vi
palagt a se pa intern effektivisering og utvikling.

Organisasjonsutviklingens mél er & f4 alle til-
satte pa avdelingen til 4 fa en felles forstaelse for
hvor viktig det er 4 trekke sammen mot de mal
som er satt. For a fa dette til ma vi ogsa bygge
opp en felles forstaelse for hvor nedvendig fleksi-
bilitet, omstillingsvilje og enhetlig kultur for hele
avdelingen er.

Vi har alle et felles ansvar i dette arbeidet.
Medvirkning fra alle tilsatte og dpenhet i proses-
sen er viktig for at vi skal lykkes, og det er nad-
vendig at alle engasjerer seg i denne prosessen for
a sikre fremtiden vér. Med utgangspunkt i visjo-
nen ma vi ha helhetssyn, god kommunikasjon/
dialog, kreativitet og nytenkning. I dette ligger
det samtidig at det ikke er akseptabelt med revir-
tenking, solospill, bortforklaringer, vanetenking
og likegyldighet.

Gjennomferingen er et klart lederansvar. For at
vare distrikts- og seksjonsledere skal bli oppdatert
og kompetente til a viderefere arbeidet med
utviklingen av sine seksjoner, har de arbeidet
med etatens hensikt og visjon for a legge grunnla-
get og rammene for det arbeid som na skal forega
i tiden fremover.

Trafikkavdelingen har derfor startet et eget

Om vi lykkes med 4 bli en avdeling som til-
fredsstiller samfunnets forventninger og krav, er
opp til den enkelte av oss. Det betyr igjen at den
ene medarbeider er like viktig som den andre.

Vi skal utvikle ledere og medarbeidere slik at de
kan

* skape resultater sammen

e fa til endringer og tenke helhetlig

* ha fremtidsvyer.

Gjennomferingen skal skje ved at vi innarbeider
mal og tiltak i
* styringssystemer, arsplaner og planprosesser
* ordinaere informasjonskanaler
e kurs og konferanser.

Resultatet av arbeidet vil ende opp i en forplik-
tende handlingsplan hvor det for hvert tema
beskrives na-situasjon og ensket-situasjon. Vi skal
arbeide med dette gapet
ved a sette delmal og
utarbeide tiltak for
arene fremover.
Gjennomferingen
vil sé bli forankret i
avdelingens arsplan.

Jeg haper at alle vil
statte opp om og
medvirke i den
prosessen
som nd er
startet.

Sigurd O. Olsen

trafikksjef

Registrere, fotografere, dokumentere...

Statens vegvesen har startet arbeidet med det
som skal bli en nasjonal verneplan for veger,
bruer og vegrelaterte kulturminner.
Prosjektledelsen ved Norsk vegmuseum hyrte i
var inn studenter som skulle bista fylkene med
a registrere aktuelle verneobjekter. Buskerud
fikk hjelp av Erlend Smedshaug fra Oslo.

- Denne sommerjobben har veert en ny erfaring
for meg, forteller han.

— Det har veert spennende og ikke minst rele-
vant i forhold til utdanningen min. Erlend
Smedshaug er cand.mag. med etnologi fra
Universitetet i Oslo og friluftsliv, kultur og
naturveiledning fra Heyskolen i Be i fagkret-
sen.

— Milet er a fa samlet inn mest mulig opp-
lysninger om hvert objekt, forteller Erlend, - for
eksempel nar brua eller vegen ble bygd, hvem
som var enreprener og byggherre. Jeg maler

bredde og lengde pa veger
og bruer, og prever i storst
mulig grad a kartlegge hva
den ble brukt til fer og om
bruksomradet er endret i
dag. I tillegg blir alle objek-
tene fotografert og grundig
beskrevet.

I sommer har Erlend
Smedshaug registrert over
20 bruer og flere vegstrek-
ninger. Egil Warviken og
Oskar Gjestemoen har veert
med som kjentmenn i hen-
holdsvis Numedal og
Hallingdal.

Sommerjobb som kultur-
minneregistrator: Erlend
Smedshaug serger for a
finne fram til flest mulig
opplysninger.
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Iskald tunneldrift pa
Oslofjordforbindelsen

Mange husker kanskje svakhetssonen som tiun-
neldriverne under Oslofjorden stette pi ved jule-
tider i fjor. Den svake sonen kom ikke som noen
overraskelse for prosjektet. Den var allerede kart-
lngt gjennom omfattende geologiske undersokel-
ser. Det som imidlertid skulle vise seg, var at son-
dér- og kjerneboringene avslorte at svakhetssonen
ville bli vanskeligere d passere enn forst antatt.
Nii blir sonen under fjorden frosset ned for den
sprenges ut.

- Seismiske undersakelser viste tidlig at det var
en bred svakhetssone litt utenfor strandkanten pa
Storsand pa Hurum, forteller senioringenier Arne
Gunnar Sem ved Oslofjordforbindelsen. I 1995 ble
det kjerneboret i omrédet for & kartlegge sonen i
detalj, og vi fant ut at den var mindre enn vi
trodde.

Da tunneldriverne nadde svakhetssonen viste
det seg at det var store lokale variasjoner i de geo-
logiske forholdene. I et smalt omrade foran tun-
nelstuffen bestod svakhetssonen av sméstein og
leire med fullt vanntrykk, mens det pa begge
sider var bra fjellforhold. I en tunnel med strenge
krav til geometri bade horisontalt og vertikalt, er
det sma muligheter til & endre traseén néar driften
har kommet sa langt.

Sma forsinkelser

- Det som da skjedde, fortsetter Sem, — er at det
ble satt ned en ekspertgruppe med geologer fra
bade Vegvesenet og entrepreneren, Scandinavian
Rock Group AS, hvor vi vurderte flere lasninger
for & passere sonen. Omfattende injeksjon og ned-
frysing av sonen fer sprenging ble ansett som den
sikreste metoden. Og det er det vi er i gang med
na.

— Er prosjektet forsinket pa grunn av denne
svakhetssonen?

— Arbeidet med sonen vil ikke forsinke pro-
sjektet totalt, sier Sem, men vi ligger fire uker
etter pa den kritiske stuffen. Fordi denne fry-
singen er en langvarig prosess, var vi nedt til 4
sprenge en omlepstunnel for ikke a hindre fram-
driften pa resten av tunnelen. Omlepstunnelen er
omtrent 350 meter lang, og ligger rundt 20 meter
under og til siden for hovedtunnelen hvor fijellfor-
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holdene er gode. P4 denne maten kan vi drive
hovedtunnelen videre under fjorden mot Drebak,
mens vi kan bruke litt tid pa & passere svakhetsso-
nen lengre bak.

Iskald tunneldrift
- 5a hva skjer med svakhetssonen under fjorden
akkurat na?

~ Far nedfrysingen av sonen starter, bores det
hull for frysemiddelet rundt hele tunneltverrsnit-
tet, ca. 60 hull, forteller Arne Gunnar Sem. Det
bores to-tre hull i uka, og hullene er rundt 30
meter lange.

Dette er en vanskelig og tidkrevende jobb. P&
grunn av lese masser i svakhetssonen ma det inji-
seres en sementbasert blanding i disse borehul-
lene under boring, for derettet & bore dem opp
igjen.

. Nar alle hullene er ferdigboret, vil det bli
benyttet saltlake som frysemedium. Saltlaken kjo-
les ned med flytende ammoniakk. Temperaturen
vil veere rundt -30°C. Nar hele omradet er frosset
ned til denne temperaturen, sprenges tunnelen ut
pa en forsiktig mate. Siden stepes tunnelen ut
med full utstepning i hele tverrsnittet, og med ca.
10 meter forankring i fast fjell p& begge sider.

— Hele denne prosessen vil ta resten av aret,
opplyser senioringenier Sem. Omlepstunnelen er
forresten det dypeste punktet i Oslofjordtunnelen,
og vil bli brukt som pumpemagasin nar tunnelen
stéar ferdig.

Pr. 20. september er det sprengt ut totalt 5600
meter av den 7,2 kilometer lange Oslofjord-
tunnelen.

Den 350 meter lange omlop-
stunnelen gjorde det mulig a
fortsette arbeidet med hoved-
tunnelen videre mot Drebak.
Den passerer 20 meter under
svakhetssonen, som skal fryses
ned for den sprenges forsiktig
ut.
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| stille stunder

Ved Rv 285 i Lier ble dette flotte
rasteplassbordet satt opp i som-
mer. Bordet ble snekret pa veg- og
trafikkstasjonen pa Lierstranda
sist vinter.

- Om vinteren kan det bli rolige
perioder pa nattskiftene for de
som breyter, forteller oppsyns-
mann Thor Olaf Davigen. Disse
stille stundene har de produk-

sjonstilsatte nyttet tiden til andre
sysler. Thor Olaf Devigen forteller
at det hovedsakelig er Tore
Westheim og Jon Hegmoen som i
stille stunder har vert snekkere,
og utelukker ikke at flere flotte
utemebler vil bli produsert neste
vinter.

— Vi har fatt bestilling pa et par
stykker allerede, forteller han.

Foto:THoOR OLAF
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Periodisk kjeretoykontroll:

Ikke i mal
enna

Olaf P. Valeur konstaterer at tra-
fikkstasjonene hittil i ar ikke
har klart 4 nd mailet om & utfore
12,5 prosent av de periodiske
kontrollene i Buskerud.

— Malet vdrt er at vi skal utfare 12,5 prosent av de periodiske kontrollene av bide lette og tunge kjo-
retay i hele fylket. Siden vi startet med periodisk kontroll 1. januar har trafikkstasjonene i Buskerud
utfort i overkant av elleve prosent, forteller overingenior Olaf P. Valeur pi Trafikkavdelingen pai veg-
kontoret. — Arsaken er at vi ikke har stor nok kapasitet pd trafikkstasjonene, forteller han.

4 ser det imidlertid lysere ut for tidene
Nsom kommer. Den sakalte merinntekst-

fullmakten gir hvert fylke anledning til &
bruke merinntekter til & pke kapasiteten pa tra-
fikkstasjonene.

-1 Buskerud har vi tatt inn tre millioner kro-
ner mer enn hva vi hadde budsjettert med i form
av gebyrer pa fererkort, periodisk kontroll, pre-
veskiltgebyrer og paskiltingsgebyrer. Vegdirek-
toratet skal ha 25 prosent av dette belopet, sa i
Buskerud har vi dermed fatt 2,25 millioner kroner
vi kan bruke til a kjepe inn mer teknisk utstyr og
til & eke bemanningen pa samtlige trafikkstasjo-
ner i fylket, forteller Olaf P. Valeur.

Periodiske kjoretoykontroller i Buskerud pr. 1. september 1998:

Trafikkstasjonene
Verkstedene

NAFs testestasjoner

Herav godkjente Markedsandel
Antall kontroller ~ farste gang (%)
3477 2097 ik
24 642 14 797 78,5
3272 1483 10,4
31391 18 377 100,0

Totalt

Fordeling pa Vegvesenets trafikkstasjoner:

Drammen
Ringerike
Kongsberg
Hallingdal
Totalt

Antall Herav Statens vegvesen
SogHalles godkjente | Buskerucs )
1595 947 45,9
905 531 26,0
721 448 20,7
256 171 7,4
3477 2 097 100

Ulik vurdering

Periodisk kjeretoykontroll i Buskerud utferes pr. i
dag av totalt 134 kontrollorganer: Fire trafikksta-
sjoner, NAFs fire testestasjoner og 126 verksteder.
Det sier seg selv at det til tider kan veere vanskelig
a fa til 100 prosent lik praksis hos alle akterene.

— Vurdering av rust og slitte frontruter er kan-
skje blant de vanskeligste oppgavene. Vi har ikke
klare retningslinjer for hvor grensen skal ga, og
dermed blir det skjennsmessige vurderinger, slar
Olaf P. Valeur fast. Han er imidlertid overrasket
over hvor lite klager som er kommet inn. Hva
arsaken til det er kan han ikke si mye om, men
han stiller spersmél ved om publikum virkelig er
klar over hvilken rett de har til 4 klage.

NAF avviker

Et oppsiktsvekkende faktum som har dukket opp
i det siste er avviket i andelen godkjente kjoretay
ved farste gangs kontroll. Mens verkstedene og
trafikkstasjonen sa langt i ar har ligget jevnt pa
om lag 40 prosent, ligger NAFs testestasjoner pa
45 prosent.

— Dette er noe vi tar alvorlig og vil se neermere
pa, sier Olaf P. Valeur. Han forteller at vina eri
ferd med & fa bukt med enkelte av kontrollens
barnesykdommer. I begynnelsen var det enkelte
verksteder som godkjente over 90 prosent av kje-
retoyene ved ferste gangs kontroll. Ved naermere
ettersyn viste det seg at bileieren bestilte kontroll
og reparasjon samtidig, og dermed ble ikke
manglene som ble rettet opp umiddelbart regis-
trert pa noen kontrollseddel i det hele tatt. - Ifelge
forskriften skal resultatet registreres under utfe-
relsen av kjereteykontrollen, forklarer Olav P.
Valeur.

Godt system

Systemet der alle periodiske kjeretaykontroller
registreres, fungerer sveert godt, mener Olaf P.
Valeur.
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Periodisk kontroll omfatter blant annet sjekk av stetdempere (t.v.) og forstilling. Faggruppeleder Erland Weberg er en av
sju som utferer periodiske kontroller ved Drammen veg- og trafikkstasjon.

- Det gir oss full oversikt over alle kontrollene
og dermed en generell tilstand pa bilparken. Ut
over dette er mulighetene mange. Etter hvert vil
vi ogsa kunne fa oversikt over hvilke mangler

som er mest vanlig pd det enkelte bilmerke og
den enkelte arsmodell, slik som i svenskenes
“Bilens svaga punkter”, forklarer han.

stor Kapasitetsgknin
I Drammen

I lopet av dret kan forhdpentliguis en tredje kon-
trollplass tas i bruk i hallen pd Dranunen veg- og
trafikkstasjon. Sammen med enda et drsverk pa
kontrollsiden betyr det en kapasitetsokning innen
periodiske kjoretaykontroller pd 50 prosent i dret.

Fra og med 1. august i dr har det veert sju perso-
ner som utferer kjeretoykontroller p4 Drammen
veg- og trafikkstasjon, mot seks personer tidligere
i ar. Siden stasjonen ble dpnet for sju ar siden har
et kontrollep inn i hallen stitt neermest ubrukt pa
grunn av manglende kapasitet pa personellsiden,
men dette skal na klargjares for kontrollvirksom-
het.

— Dermed héaper vi 4 kunne ta imot mange
flere som ensker a fa kontrollert bilene sine her
hos oss, forteller leder for faggruppe kjaretay,
Erland Weberg. Kun sma ommebleringer i hallen
ma til, samt at leftebukk og teknisk utstyr for
bremsetesting og avgasskontroll ma kjepes inn og
monteres. Deretter er det klart for 2 100 flere kjo-
reteykontroller i dret.

Maks ventetid: 15 dager
Erland Weberg forteller at ikke alle som ensker

det har fatt kontrollert bilen sin hos Vegvesenet.

— Malet vart er at vi ikke skal ha mer enn 15
dagers ventetid, men sd langt har vi veert opp i
ventetid pé hele 25 dager, sier han. Siden lang
ventetid pa trafikkstasjonen ikke godtas som
grunn til utsatt kontrollfrist, ma vi henvise de
som er ute i siste liten til NAFs testestasjoner eller
private kontrollorganer.

— Vi har vert inne pa tanken om & forlenge
dpningstiden en dag i uka, men siden vi na har
tilsatt en person og vi far et kontrollep til, velger
vi & se hvordan situasjonen utvikler seg forst.
Dersom ikke ventetidene gér ned, mé vi se neer-
mere pa hva vi kan gjere, forteller Erland Weberg.

Positive kunder

Erland Weberg er opptatt av 4 understreke at
periodisk kjeretaykontroll er en sikkerhetskon-
troll.

— Vi forventer ikke at en ti &r gammel bil skal
vaere feilfri, men den skal vaere trafikksikker, slar
han fast.

— Jeg har inntrykk av at sveert mange av de
som far kontrollert bilene sine her hos oss er posi-
tive til kontrollen. Flere har uoppfordret gitt
uttrykk for at de synes den er et bra tiltak, avslut-
ter Erland Weberg.




— Jeg gjor bare jobben min,
sa en blid Odd Einar
Darum pd besak pi
Drammen veg- og trafikk-
stasjon den 12. august.
Statens veguesen har en
enestiende arbeidskultur,
mente han, og var glad for
d fi lov til d mate “folka

pid gelvet”. Under besoket
fikk samferdselsministeren
en gjennomgang av den
alvorlige ulykkessituasjo-
nen i Buskerud, et inn-
blikk i hvordan E@S-kon-
troller gjennomfares og
han fikk personlig vaere
med pd utekontroll ved
Kjellstad.
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En tankefull samferdselminister pa
utekontroll. Fra venstre, trafikksjef
Sigusd Olsen, Mads Oppegard,
Vegdirektoratet, overingenier Erik
Lysenstoen, statsriden, vegsjef Trygve
Rognan og vegdirekor Olav Sefteland.

*‘ ) L
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en ekte bevilgninger til & styrke trafikk-
Msikkerhetsarbeidet kunne Derum ikke
love.

- Regjeringen ser med bekymring pa de heye
ulykkestallene, og felger situasjonen neye, sa han
til den frammatte pressen. Han mente at det ikke
bare er én drsak til ulykker, men at bade veg, forer
og kjeretay tilsammen er arsaker. Pa sparsmal om
han ville gi ressurser til a forbedre den verste
ulykkesvegen i Buskerud i ar, E 16, svarte sam-
ferdselsministeren at vi bygger veger for & bedre
kommunikasjonen, ikke for a redde liv. Han sa
heller ikke at det i framtida vil bli gitt mer penger
til holdningsskapende arbeid. Noe han mente
hadde liten virkning.

— Nar Statens vegvesen og Politiet er ute & gjar
jobben sin er det holdningsskapende nok, sa han.

At den diettholdende samferdselsministeren
bare drakk vann for anledningen bar vi kanskje ta
symbolsk, for vi ma vel konkludere med trafikk-
sikkerhetsfolket ikke akkurat gér fetere tider i
mate, til tross for at regjeringen bekymrer seg for
de haye ulykkestallene.

Helt uten lafter for fremtiden var samferdsels-
ministeren dog ikke. Derum kunne love skjerpede

Bedre arbeidsfordeling Statens vegvesen - Politiet

Under Derums besek rettet vegdirekter Olav Safteland sekelyset pa det av
og til problematiske forholdet mellom Politiet og Statens vegvesen. [ sitt inn-
legg sa han at han ensket en mer rasjonell ordning mellom de to etatene.

- Slik det er i dag overlapper vi hverandre pa flere omrader, blant annet
ved trafikkulykker. Men Statens vegvesen er ikke politi, vi skal rettlede og
veilede, selv om vi av og til blir oppfattet som det verste politi, sa han.

Sefteland mente at Vegvesenet sitter inne med en enorm kompetanse pa
trafikk, en kompetanse som ikke blir utnyttet godt nok. Han understreket
ovenfor statsrdden at i likhet med ingenierene pa utbyggingsavdelingen, er
ogsa trafikkingenierene vére heyt utdannede folk. Vegdirekter Safteland
gjorde det meget klart at han na mener det er pa tide at Vegvesen og Politi

gar sammen om jobben.

3/98

Dorum

promilleregler, lover for bruk av mobiltelefon
under kjering og prikkbelastning av fererkortet.

Friskt fra vegdirektaren

Kveldens friskeste innspill kom fra vegdirektar
Olav Sefteland, som mente det hadde veert lurt &
sette aldersgrensen for fererkort il 22 &r for gutter,
mens jentene fortsatt skulle fa kjere bil fra fylte 18
ar. Forslaget ble mett med smil hos pressen, og
statsrdden kunne heller ilke statte opp om saken.
Vegdirekteren gjorde det klart at dette var en per-
sonlig mening, og at han ansé det som ganske ure-
alistisk & gjennomfere.

“Gjekunge i redet”

Under det korte matet med pressen ville samferd-
selsministeren ikke kommentere bro-/tunnel
debatten som raser i Drammen.

—Jeg velger & forholde meg til de prosjekt som
allerede er finansiert, sa Derum, men minnet alli-
kevel om at ett vegpakke-prosjekt allerede har
sprukket med 40%, og sammenliknet et tunnelpro-
sjekt med en gjskunge i redet som kunne velte
hele pakken. Han valgte likevel & uttale seg noe
mer til NRK Buskerud litt senere, da han ga
uttrykk for at han hadde sans for en folkeavstem-
ning i Drammen i forbindelse med ny E18. En
uttalelse representanter for Bylista senere har tryk-
ket til sitt bryst.

Trafikksikkerhet tema hos ledelsen
— Hva betyr et besak fra samferdselsministeren for
trafikksikkerhetsarbeidet, trafikksjef Sigurd Olsen?

— Farst og fremst sa betyr det at ledelsen er
interessert - helt opp til toppniva. Hva det betyr
helt konkret far tiden vise. Helt sikkert er det at
trafikksikkerhet igjen er et tema, etter at det lenge
har veert fokusert pa milje.

— Vi trenger nye angrepsmetoder for & bedre
trafikksikkerheten, og det begynner man 4 forsta
ogsé oppover i systemet, sa en optimistisk trafikk-
sjef.
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To JO
naboer

Statens vegvesen blir av og til kalt Norges storste
nabo. Ni har Bragernesprosjektet, en av brikkene i
Vegpakke Dramimen, selv fiitt en stor, offentlig nabo.
Ower byggegropa pi Hamborgstram ruver nemlig

AT

Fylkeshuset, hvor de rundt 220 ansatte i
Buskerud fylkeskommune har sitt daglige virke.
Anleggsdriften pd Hamborgstrem har blitt litt av en

utfordring for administrasjonen der.

vordan har det egentlig veert & veere nabo
Hmed Drammens sterste anleggsplass i
sommer?

— Det har gatt veldig bra, opplyser en forneyd
@yvind Thomassen, informasjonsleder i
Buskerud fylkeskommune. Vi gikk hardt ut og sa
at dette vil bli ille, og na synes alle det gikk mye
bedre enn forventet.

Egen informasjonsstrategi

— Vi har veert nedt til 4 ta skikkelig fatt i saken, og
laget en egen informasjonsstrategi i forbindelse
med gravingen, forteller han. Det ferste vi gjorde
var & ha to informasjonsmaeter for alle de ansatte.
Der dro vi inn Vegvesenets folk, bedriftslegen,
representanter for kollektivtrafikken i byen og
naturligvis vare egne ansatte. Sa laget vi en bulle-
tin — Gravenytt— som vi distribuerer bade elektro-
nisk og i posten. Malet har veert at vare ansatte i
mest mulig grad skal fa et eierforhold til dette
vegprosjektet.

- Og rystelsene?

— Vi kommer ikke unna at mange har opplevd
de som plagsomme, medgir han. Det har vibrert
godt oppover i etasjene her. Allikevel — det har
vaert fa klager.

Wi

Fleksibilitet viktig

Vi har ogsa oppfordret folk til & unngd a bruke
bilen nar de skal rundt i byen. I resepsjonen star
det na sykler til utlan med slagordet: Buskerud
fylkeskommune trar til for miljoet.

— Brukes syklene?

—Ja da, de brukes flittig i arbeidstiden. De
fleste bruker nok stadig bilen til jobb, og vi har
markert P-plassene og gitt de ansatte oblater til
bilene. Ellers har vi gitt de ansatte mulighet til &
jobbe hjemme nar de synes belastningen ble for
stor. Vi har flyttet kontorer, som f.eks. inntakskon-
toret til skolene som jo har det travelt om somme-
ren, og ordnet oss sann at sentralbordet kan plug-
ges inn pa lukkede kontor dersom det ble for ille.
I tillegg har vi innordnet oss litt etter arbeidsti-
dene pa anlegget. Tatt lunsj nér de spiser osv.

Buskerud fylkeskommune
er sd og si omringet av
spuntjern, anleggsmaskiner
og folk i gult og oransj for
tiden.
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Innesperrede flaggstenger

— Det oppstar jo ogsa artige episoder, fortsetter
informasjonsleder Thomassen. Som en offentlig
flaggdag da vi oppdaget at flaggstengene vdre var
gjerdet inne. Da mdtte vi en tur ned til entrepre-
neren, som vi forevrig stadig har kontakt med,
for & fa tak i de. N4 er de midlertidig plassert i
betongrer utenfor her, ler han. Det gar helt greit.
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Sentralborddamene pa
Fylkeshuset klager ikke sa
veldig over arbeidssitua-
sjonen pa Hamborgstrom.

— Av og til har vi nesten ikke
hort oss selv snakke, sier de,
og enda mindre de pa andre
enden av traden. Heldigvis
holdt de jo ikke pa hele
tiden. Vi har fitt en liten
pause av og til, og det har
veert godt.
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- Vi har godt hap
om a bli en av de
heldige som far til-
delt status som
nasjonal turistveg i
1999, sier prosjektle-
der i Turistveg
Numedal, Unni Raaen. Nar direktoratet far sek-
naden fra Numedal skal den behandles for vide-
resending og innstilling til Samferdselsdeparte-
mentet. Departementet oppretter et nasjonalt
turistvegutvalg som apner for nye seknader i
1999

100 millioner pa 4

- Bakgrunnen for var seknad na er det firearige
preveprosjektet “Reiselivsprosjektet” i Vegvesenet
i perioden 1994 - 97, forteller Unni Raaen. Da ble
felgende fire strekninger valgt ut som nasjonale
turistveger: Sognefjellsvegen, Gamle Strynefjells-
vegen, Kystriksvegen i Nordland og Turistveg
Hardanger langs Rv 7. I alt ble 100 millioner kro-
ner eremerket til disse strekningene pa utbedring
av rasteplasser, informasjonstiltak og estetisk
opprydding.

Numedal Turist- og Neeringsservice AS startet
arbeidet med & etablere Rv 40 gjennom Numedal
som turistveg i 1995. I tiden september 1996 — mai
1997 ble det gjennomfert et forprosjekt som resul-
terte i en ressurskartlegging og tiltaksplan for de
deltagende kommunene Kongsberg, Flesberg,
Rollag, Nore og Uvdal og Hol. Den opprinnelige
Rv 40-strekningen fra Halne til Hvittingfoss pa
247 km som da ble vurdert, er na kortet ned til
strekningen Kongsberg — Geilo og 160 km. De fem
kommunene, Buskerud fylkeskommune og BU-
fondet finansierte forprosjektet.

Dokumentasjon

Forprosjektet for Turistveg Numedal har omfattet
felgende: Strekningsanalyse med tiltaksplan,

BaR O BEY"G G'E RIE N

Fem kommuner i Numedal og evre Hallingdal
jobber nd for i fii de 160 ki av Rv 40
mellom Kongsberg og Geilo klassifisert son
nasjonal turistveg.
I lopet av vinteren sender styringsgruppen
for Turistveg Numedal sin seknad til
Vegdirektoratet.
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finansierings- og
vedlikeholdsplan,
informasjons- og
markedsferings-
plan, veg- og tra-
fikkonsekvenser og
miljpkonsekvenser.

Blant de grunn-
leggende kriterier
for en slik seknad
er: Lokale instanser
ma sta bak sekna-
den, det mé veere en
spydspiss i mar-
kedsferingen,
vegen ma ikke ha
overordnet trans-
portfunksjon og
ikke veere sarbar for
okt ferdsel.

Blant tillleggskri-
terier som kreves er
unike naturkvalite-
ter, god kvalitet pa
servicebedrifter,
muligheter for akti-
viteter og en passe
lengde pa vegstrek-
ningen. Malet for
det nye som det
gamle prosjektet nasjonale turistveger er a gjore
kjereturen til en opplevelse, bidra til neeringsut-
vikling i distriktene og skaffe grunnlag for etatens
videre satsing.

-1 folge direktoratet er det i dag vér ssknad
sammen med Nordsjevegen i Rogaland som er
kommet lengst i planleggingen av framtidige
nasjonale turistveger, sier Unni Raaen. Hun ven-
ter likevel at konkurransen om nasjonal turistveg-
status i 1999 blir teff. Hun ser ikke bort fra at
15-20 vegprosjektet kommer til 4 kjempe om en
slik status.
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bli nasjonal

tveg

Vakkert parti fra Rv 40 i
Rollag. Bru pa Numedals-
banen ved siden av
1 riksvegen

Numedals-
utvikling
Prosjektansvarlig
for fase 2 i Turistveg
Numedal-prosjektet
er det interkommu-
nale selskapet
Numedalsutvikling.

—Det er et felles
neeringsselskap for
de tre Numedals-
kommunene
Flesberg, Rollag og
Nore og Uvdal, for-
teller daglig leder
og “gamle-ordfe-
rer” Magne
Pedersen.
Numedalsutvikling
ble etablertii
august 1997,
Selskapets hoved-
oppgaver er knyttet
til neeringsutvikling
i Numedal, binde-
ledd fylkeskommu-
nen — distriktet og
veileder og samar-
beidspartner for de
som trenger det.

Statens vegvesen Buskerud bidrar ogsd med
tilrettelegging for a gjere Rv 40 sa attraktiv som
mulig blant annet gjennom anlegg av rasteplasser,
vegutbedringer, dekkelegging og annet. Varen
1998 deltok hele dalen i en stor varpuss-aksjon,
150 personer deltok i en skrapinnsamling og opp-
rydding langs vegen.

“Dette kan vi by pa”

—Hva har sa Rv 40 og Numedal & by pa? Hva skal
selge svknaden deres til de heye herrer og damer
i Oslo?

- Mye, selvfalgelig, smiler Unni Raaen og bretter
ut en diger dokumenthaug med forstudier og en
veiviser for Kongsberg og Numedal sommeren
1998. Her kan du bare velge og vrake i natur, kul-
tur, fire stavkirker og mange middelalderbygg,
mat og opplevelser foruten en rekke overnattings-
steder og bevertningsteder, sier en entusiastisk
turistveg-prosjektleder fra Stjgrdal.

Bildet til venstre:

Numedal og Rv 40 er rik pa
gamle middelaldergarder. Her
fra Rollag. F.v. Magne
Pedersen, Unni Raaen og dis-
triktsleder ved Kongsberg veg-
og trafikkstasjon, Einar Ottesen.

Numedalsbanen og dresin-

kjering, en av mange attrak-
sjoner langs Rv 40.

Kongsberg

Lagdalsmuseet, Kongsberg kirke, Norsk Bergverks-
museum, Den kongelige mynts museum, Kongsberg ski-
museum, Selvgruvene, Kronene i Havet, andre kirker,
badeplasser, fiske, fotturer og fjellvandring, bygdeborger
og helleristninger.

Flesberg

Dasettunet, Flesberg kirke, Vinoren Selvverk, Lyngdal
kirke, badeplasser og fiskeplasser, kanopadling, ridning
og fotturer, Blefjell og Holtefjell, Fagerfjell og Teksle-
hogget, natursti ved Haugen gard, kulturvandring i
@rsteinasen, gravfelt og brukskunst.

Rollag

Rollag stavkirke, Rollag bygdetun, Alstadloftet og
Numdealsbanen, Mykstufoss og Veggli fjellkirke, fiske,
fotturer og fiellvandring, Normannslepa og gamle ferd-
selsveger, minnesteiner, gravsteder og kulturstier, Nansen
i Rollag.

Nore og Uvdal

Uvdal stavkirke, Nore Stavkirke, bygdetun, Nore i kraft-
verk, Langedrag (sterste turistattraksjon i dalen med
25.000 besakende), Tunhovdfjorden, kirker, badeplasser,
fiskesteder, grender og naturparker, fotturer og fjellvan-
dring, Hardangervidda, Dagalifiell og Imingfjell, gravfelt
og midelalderbygg, kano- og sykkelutleie.



Nidr brannvesen, ambu-
lanse og presse har gjort
sitt ved en stygg trafikk-
ulykke, begynner oppryd-
dingen for i fi trafikken i
ganyg igjen fortest mulig.
Veguesenet deltar i den
viktige jobben du aldri
leser om i avisene.

Leder av faggruppe veg, Peder
Garder (t.h.), og oppsynsmann
Thor Olaf Devigen har fatt
overblikk over skadesituasjo-
nen. Mens bergingsmannska-
per jobber med & trekke bilene
unna, strer Vegvesenet apsol
pa olje og diesel som har lek-
ket fra bilvraket.

Til hoyre: Politi og Vegvesen
gransker trailerens skriver
etter ulykken.

Lengst til hoyre: Vegvesenet
bistar ofte med opprydding
ved sterre trafikkulykker. Her
er Robert Pettersen og Per
Arne Syvaldsen “ryddegutter”.

Under: Produksjonssjef Tore
Braaten inspiserer ulykkes-
stedet og gir pressefolk refs og
rad om hvordan de ber og ikke
bor te seg ved alvorlige
trafikkulykker.
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ellesferien i 1998 var ikke mange dager gam-
Fmel for det igjen smalt kraftig pd E 18 1

To digre vogntog braste i hverandre, men ved et
under kom ingen alvorlig til skade.

Leder av faggruppe veg, Peder Gérder, ved
Drammen veg- og trafikkstasjon pé Lierstranda,
fikkk melding om formiddagsulykken via politiet i
Drammen og var pa plass med sine mannskaper
fra Statens vegvesen Buskerud fa minutter etter
ulykken. Politiet som stedlig skadeleder dirigerte
hva som skulle skje pa ulykkesstedet og hvordan
trafikken mot Drammen skulle omdirigeres via
Tranby-krysset og de gamle Lierbakkene.

Sarbar trafikk

Béde i den jobben og ved selve oppryddingen pa
kollisjonsstedet fikk Vegvesenets mann-
skaper pé fire-fem mann viktige oppga-
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ver med & fa trafikken tilbake pa E 18
raskest mulig. Og aller helst for etter-
middagsrushet fra Oslo. Kilometer-
lange keer langs Lierstranda og gjen-
nom Drammen viste hvor sarbar
bytrafikken er. Dette endog i fellsferien
og midt pd dagen.

— Nar vi far melding fra politi eller
vegmeldingsentral om en ulykke drar
gjerne en arbeidsformann og/eller opp-
synsmann til ulykkesstedet. Vi er alltid
en hjelpende hénd for skadeleder, politiet og
bergingselskapet, forteller Peder Garder.

Etter en stygg

Lierbakkene, like nedenfor Fosskolltunnelen.
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Vegvesenet bidrar med
omskilting, fierning og
rydding av last, opp-
rydding og klarering
av vegbanen. Seles det last, olje eller diesel fra
ulykkesbilene stror vegvesenets mannskaper
gjerne vegbanen med apsol eller finknust bark. P4
vinteren ma det kanskje stres sand.

Omkjering
— Etterpd kommer vi gjerne med suge- og feiebi-
len og rengjor vegbanen pa ulykkesstedet nar bil-
vrakene er fiernet. Det er egentlig bergingselska-
pets jobb & rydde opp, men ofte er tiden knapp og
de trenger hjelp til det. Vi vil gjerne fa trafikken i
gang igjen raskest mulig, slik at belastningen ma
omkjeringsvegene blir minst og kortest mulig.
Skadeleder gir som regel beskjed nar vi kan dim-
miteres, forteller Peder Garder.

Denne smellen i Lierbakkene var av den krafti-
gere sorten. Derfor tok det over tre timer for tra-
fikken kunne ga trygt og som normalt igjen.
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Ruv 40 gjennom Ligendalen il
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har fitt en ny attraksjon.
En seng av smellvakre og
velduftende lupiner i radt,
huitt og blitt | vegkanten.
Blomsterenga er sd flott at
bilistene sperrer aynene opp
og kjerer saktere langs den
nye omkjaringsvegen sor
for Hoittingfoss sentrum.

Lupinvegen

rundt

— Den vel 3,2 km lange nye traséen av Rv 40 fra
Vestfold grense og nordover inn til Hvittingstoss
sentrum ble apnet i oktober 1994, forteller opp-
synsmann Emil Heimdal. Det var han som under
anleggsperioden pd vegen sddde noen tusen fre
med lupiner i skraningene langs vegen. Disse
blomstene stortrives i den faste leiregrunnen og
er na blitt et valkkert skue for bilister og beboere
langs vegen.

Halv million
— Vi la nok spesielt vekt pa beplantningen ved
anlegget av vegen, forteller prosjektleder Per
Moen. Sa vidt han husker ble det brukt om lag
500 000 kroner pa beplantning og forskjennelse
da vegen ble bygd.

I tillegg til nevnte 3,2 km ny riksveg ble det
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ogsa bygd 700 meter ny fylkesveg og flere bruer
ved denne anledningen. Thore Sogn, tilsatt ved
Kongsberg veg- og trafikkstasjon, er blant dem
som ofte er pa Hvittingfoss-besak for a pleie den
flotte blomsterprakten.

Mye skryt
Han tar oss med til Gulli bru hvor lupin-enga er
pa det flotteste midtsommers.

~ Vi far mange positive tilbakemeldinger pa
den flotte beplantmingen, forteller Sogn.
Lupinsder Heimdal er ogsa stolt av blomsterenga,
men innremmer at det nok ble noe finere enn han
hadde forventet. Na er det bare om a gjere at ikke
alt for mange bilister stopper og plukker de vilt-
voksende blomstene.

Et blomsterhav av fargerike
lupiner meter bilister langs nye
Rv 40 gjennom Lagendalen rett
sor for Hvittingfoss.

Thore Sogn (f.v.), Per Moen og
Emil Heimdal, viser stolt fram
“Lupinvegen” rundt
Hvittingfoss.
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- Pi det dypeste blir bygge-
gropa sju meter dyp, forteller
byggeleder Ola Havard Hole
(i midten). Sammen med seg
har han kontrollingeniorene
Stein Age Aas (t.v.) og Helge
Thorsby, som holder til pa
anleggskontoret (“s®tra”) hos
Svendserud Transport pa
industriomradet ved anlegget.

Tre rundkjoringer, gang- og sykkelunder-
gang, en 50 meter lang betongtunnel for
bilistene, pumpehus og vann- og avlep-
skulvert. Det er hovedingrediensene i det
nye krysset som skal bygges i Mjondalen
der den nye E 134 skal knyttes sanimen
med dagens E 134 og Rv 283.

Nytt

Mjemdalskryss
under bygging

ravearbeidene der betongtunnelen skal
Gbygges startet i slutten av august i ar, og

dermed ble ogsé trafikken pd Rv 283 lagt
om. Trafikantene ledes né inn pa en om lag 400
meter lang omkjeringsveg, dels pa eksisterende
veg og dels pa en midlertidig bygd veg. En mid-
lertidig gang- og sykkelveg er ogsa anlagt.

Den som graver...

— 1 hest skal cirka 40 000 m® masse graves ut, for-
teller byggeleder Ola Havard Hole. Sammen med
kontrollingeniorene Stein Age Aas og Helge
Thorsby holder han til pd anleggskontoret i andre
etasje hos Svendserud Transport like ved bygge-
gropa. Spuntingen rundt byggegropa er overstétt
for i &r, vegen er lagt om og Jernbaneverket har
flyttet jernbanelinjen cirka 20 meter ut mot elva.
Na gjenstar selve gravejobben. — Den storste
utfordringen blir nok & holde byggegropa terr,
mener Ola Hévard Hole. — Pa det dypeste blir
byggegropa cirka sju meter dyp. Bunnen av den

Undergangen som knytter
gang- og sykkelvegene i
kryssomradet sammen med
den som skal bygges langs
med Drammenselva, star
allerede ferdig. Utsiken du har
idet du kommer ut mot elva er
upaklagelig!
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Slik blir det nye krysset i Mjoendalen. Dagens E 134 kom-
mer inn fra venstre i nedre bildekant, mens den nye E 134
kommer inn ovenfra.

blir liggende om lag tre meter under vannstanden
i elva, som ligger noen titalls meter unna bygg-
gropa, forteller han. Den lokale entreprenaren
Arne Olav Lund AS benytter derfor et system
(Well-point-anlegg) for & senke grunnvannsstan-
den lokalt og dermed fa terrlagt byggegropa.

Legges tilbake i mai

Stepingen av tunnelen begynner i oktober, og i
mai neste ar skal to tredjedeler av den veere fer-
dig. Da legges ogsd riksvegen og jernbanelinja til-
bake til sin opprinnelige trasé. Deretter skal
resten av tunnelen gjores ferdig, samt at pumpe-
hus og vann- og avlepskulvert skal bygges.

Gang- og sykkelundergangen ferdig
En gang- og sykkelundergang under dagens
E 134 i den vestre delen av krysset er nesten fer-
dig. Den ble bygd sist dret. - Vi er fornayde med
resultatet, sier Ola Havard Hole, og roser Statens
vegvesen Buskeruds egen Produksjonsavdeling
for pent utfert arbeid. Undergangen skal binde
sammen gang- og sykkelvegnettet i og omkring
kryssomradet med en planlagt gang- og sykkel-
veg vestoverlangs elva opp.

Hele det nye krysset skal sta ferdig samtidig
som resten av E 134 Drammen — Mjondalen dpnes
for trafikk i hesten 2001.
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miljggata

Sol og regn om hverandre, men gront og frodig var det,

— Det er bare tull at det ikke skjer noe i Fl, sa
ordferer Hans Bekken. Her har vi jo bade miljo-
gate og Bjernepark! Selv om, fortsatte han, jeg
kunne ensket meg MPS — Miljeprioritert
Stoppested - i stedet.

Men med sjarmerende Bamse Brakar-dyr bare
et-par hundre meter fra miljogata, har det veert
nok av folk som stopper i Fla i sommer. Og flere

| blir det sikkert.

Vegipning hadde i hvertfall Fliveeringene drei-
sen pa. Utover ettermiddagen ble det bade teater
med lokalt tilsnitt, planting av MPG-tre, s sang og
musikk. Kanskje rykket det til og med litt i danse-
beinet til de frammaette? Arrangeren fikk god
omsetning pa bade kaker, vafler, kaffe og brus, og
det var mange blide fjes a se.

Miljegate til 17 millioner

Statens vegvesen har bidratt med 15 av de 17 mil-
lionene som miljegata i Fla har kostet. De reste-
rende kommer fra kommunekassa. Sa star ogsa
Fld fram som et helt nytt sted. 900 meter av Rv 7
gjennom Fla har fatt kantstein, ny belysning, treer
og beplantning samt gang- og sykkelveg pa hver
side av riksvegen. Leskur, busslommer og en ny

)

sdnn bare ei norsk bt;gd kan veere. Folk i Fla Imdde nmtt opp

pennende med vegdpning
tes de seks pa seks. Arets
', rsl’eklassmger i Fla far
!eksvest av vegsjef Rognan.

FI& framstafi ny. drakt med

t».., ‘ kantstenn, ny belysnmg og god

rundkjering inngdr ogsa i prosjektet.

— Denne miljegata signaliserer virkelig at du
kommer til et tettsted, sa vegsjef Trygve Rognan i
sin tale, og mente det var et skikkelig laft for Fla,
som i likhet med mange andre smasteder er offer
for fraflytting.

Tryggere skoleveg
Vegsjefen fikk mate representanter for den nye
generasjon Flaveeringer da han delte ut refleks-
vester til de seks seks-aringene som bor i bygda.
Na kan de trygt rusle langs den nye gang- og syk-
kelvegen til skolen.

En av ideéne bak en miljogate er at vegen skal
fungere pa de myke trafikantenes premisser.
Fartsgrensen gjennom Fla er i dag 50 kilometer i
timen, men et av malene til prosjektet er 4 fa en
fartsreduksjon pa riksvegen,

— Ved a plante traer og sette opp lysmaster neer
inntil vegen haper vi at det skal virke smalere,
sann at bilistene skal senke farten, forteller pro-
sjektleder Odd Nygard.

Sa da blir det forhapentligvis bade tryggere og
trivligere for alle Flavaeringer, og for alle som tar
en stopp i bygda.

(onototh Mo




¥ G G'EREN

31918

Sats pid mange og ulike
samarbeidspartnere i tra-
filcksikkerhetsarbeidet.
Ulike syn og innfalsvink-
ler kan gi sveert gode
resultater. Det var ett av
radene representanter fra
16 av fylkets 21 kommu-
ner fikk med seg hjem fra
trafikksikkerhetskonferan-
sen som ble arrangert

1. og 2. september.
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I panelet under avslut-
ningen satt f.v. Ulf Nesle
fra Politiet i Drammen,
leder i fylkeskommunens
hovedutvalg for samferd-
sel, Knut Haug, Monica
Bolander fra Trygg Trafikk
i Buskerud og vegsjef
Trygve Rognan.

Kommunale handlingsplaner for trafikksikkerhetstiltak:

Tenk utradisjonelt, men

realistisk

Stortingsmelding nr. 37 (1996-97) gar det fram
Iat samferdselsdepartementet vil legge opp til

en gkt prioritering av tilskudd til trafikksik-
kerhetstiltak i innevarende vegplanperiode.
Tildeling av midler til kommunene forutsetter
imidlertid at kommunene allerede na starter
arbeidet med & lage lokale handlingsplaner.
Fra og med ar 2001 ma alle landets kommuner
legge fram handlingsplaner nar de seker om stat-
lige midler til trafikksikkerhetstiltak (tidligere
Aksjon skoleveg-midler). Planene skal gjore det
enklere for biade kommunene og Vegvesenet a
prioritere og arbeide mer langsiktig.

Presenterte veileder

For & hjelpe dem i gang, arrangerte Statens
vegvesen Buskerud i samarbeid med Trygg
Trafikk og Radgivende administrativ gruppe for
trafikksikkerhet i Buskerud en konferanse der
representanter fra Vegdirektoratet og Trygg

Trafikk sentralt la fram en veiledning for arbeidet.

I tillegg arbeidet konferansedeltakerne gruppevis
med ulike problemstillinger, og et panel
bestaende av Ulf Nesle fra Politiet i Drammen,
leder i fylkeskommunens hovedutvalg for sam-

Kare og Per'ene

Husker 'u-koret kan det i alle fall virke slik.
Den harde kjerne bestar av seks personer —
en heter Kare og de fem andre heter Per.
Koret gjorde stor suksess sammen med koret
Telemarksvingen under Kulturdagene pa
Vegmuseet i sommer, og ensker na a videreutvi-

E r sangglede noe som ligger i navnet ditt? I

ferdsel, Knut Haug, Monica Bolander fra Trygg
Trafikk og vegsjef Trygve Rognan innledet til
debatt pa konferansen siste dag,.

Samarbeid

Béde vegsjef Trygve Rognan, Monica Bolander og
Ulf Nesle oppfordret til sterst mulig grad av sam-
arbeid, og pekte pa hvor viktig det er a benytte
seg av alle potensielle medspillere. Knut Haug
fra fylkeskommunens hovedutvalg for samferd-
sel var svaert opptatt av at kommunene ma sette
seg realistiske mal nar de na skal i gang med &
lage handlingsplaner.

Skuffende

— Vi er sveert skuffet over at ikke flere ordferere
og radmenn motte opp, sier trafikksjef Sigurd O.
Olsen. I veiledningen fra Vegdirektoratet og
Trygg Trafikk sentralt anbefales det at handlings-
planene knyttes neert opp til bide kommune-
planen, arlige budsjetter og ikke minst til kom-
munens arealplanlegging.

—Da er det sveert viktig at budskapet vart nar
helt til topps, sier trafikksjefen.

Kom igjen, damer, vi
trenger dere! Husker'u-
koret vil ha flere med seg.
Mannfolk er ogsa vel-
komne, enten navnet er
Per eller ikke. Ev. Per A.
Knudsen, Per Olson, Per
Ole Wanvik, Per Helge
Eggum og Kare Wisland.
Per Solberg var ikke til
stede da bildet ble tatt.

Kle sitt potensiale. — Pa Vegmuseet deltok 13 per-
soner fra Buskerud, men vi vil ha med enda fler,
sier en av Per’ene, Per Helge Eggum. | dag bestar
koret av basser, to tenorer og resten damestem-
mer, sa lyse stemmer og flere damer, star hoyt pa
lista. Heter du Per eller Kare kan du nok ogsé
regne med at du er ensket



Fra vegplan til
transportplan

Nir innevaerende vegplanperiode laper ut om tre dr, er ogsii begrepet Norsk veg- og
vegtrafikkplan historie. Fra da av fir vi en felles plan for landets transportsektorer:
Nasjonal transportplan. Fylkene skal gjare store deler av arbeidet i host, og Statens
veguesen har fdtt i oppgave i koordinere og vaere sekretariat for planarbeidet.

—Hva er hensikten med en nasjonal transport-
plan, stabsleder Gerhard Hjelbak?

— En plan som ser transportsektorene under ett
skal gjere det enklere for politikerne a legge
bedre langsiktige strategier. I stedet for at det leg-
ges fram fire stortingsmeldinger om luftfart,
havn, jernbane og vegtrafikk, gjeres vurderinger
og prioriteringer samlet.

Transportkorridorer

Etav hovedtemaene i arbeidet med den nye pla-
nen er vurdering av transportkorridorer. Innenfor
korridoren skal alle transportmidler og ruter vur-
deres i sammenheng. Buskerud bereres av korri-
dorene Oslo — Stavanger og Oslo - Bergen, der
den sistnevnte er den som har sterst betydning
for fylket. I samarbeid med fylkeskommunen,
Fylkesmannen, Kystdirektoratet og Jernbane-
verket skal Statens vegvesen Buskerud lage et
utfordringsdokument som inneholder en hel-
hetlig analyse av veg, jernbane, havn og luftfart,
med vurdering av utfordringer og forslag til pri-
oriteringer. I dette dokumentet skal ogsa for-
holdene i korridorene beskrives med tanke pa
tordeler og svakheter, muligheter og trusler.

Lavt detaljeringsniva

— Etter 4 ha veert med pa sju vegplanrevisjoner,
ser jeg pa dette arbeidet som spennende og inter-
essant, sier Gerhard Hjelbak. Han synes det er

Populaeae-ae-sert med tunnel
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lovende at vi na far leftet
blikket litt og kan se pa
transport i et mer helhet-
lig perspektiv. — Nasjonal
transportplan vil bli litt
mindre detaljert enn

-\, Stabsleder Gerhard
., Hjelbak er koordina-
% tor for arbeidet med
; . den nye nasjonale
| transportplanen
1 10 (NTP) i Buskerud.

15. desember 1998:

Norsk veg- og vegtra-
fikkplan, men som tidli-
gere vil detal-

jene bli fastlagt

i et handlings-
program for
riksvegene i fylket og
de arlige budsjetter,
sier Gerhard Hjelbak.

Noe av hensikten med den nye transportplanen
er & involvere fylkeskommunen i arbeidet i sterre
grad enn tidligere. — Dette rekker vi ikke a gjore i
den grad vi skulle ensket, forteller Gerhard
Hjelbak. Fylkeskommunen er imidlertid involvert
i planarbeidet, bade i styringsgruppen der vegsje-
fen er formann og i arbeidsgruppen.
Utfordringsdokumentet skal ogsa sendes pa
hering til fylkeskommunen. — Forgvrig skal vi
arrangere tre seminarer i innledningsfasen, ett for
fylkeskommunen, ett for kommunene og ett for
interessegrupper, der vi presenterer problemstil-
linger og dpner for innspill, sier Gerhard Hjelbak.

et er kjempepopuleert a
Dbesefke Oslofjordfor-

bindelsen kunne DT&EB
melde for en stund tilbake.
Senioringenier Arne Gunnar Sem

ved prosjektet kunne fortelle om

besgkstall pa opptil 150 personer
‘ pr. uke.
f e - Det er ikke fritt fram for
2 hvem som helst, uttaler Arne
Gunnar Sem til DT&BB, det ma
veere faglige orienteringer eller
ting som er knyttet til anlegget.
Brobyggeren gratulerer pro-
sjektet med de flotte besekstal-
lene, men etter at vir utskremte
medarbeider kom over denne
gjengen, lurer vi pa om vi ikke
ma ta Sems uttalelser med en
klypé salt.

Utfordringsdoku-

mentet skal vaere fer-

dig. q -
15. februar 1998: '
Frist for fylkespolitisk b

behandling av utfor-
dringsdokumentet
September 1999:

Et felles plandokument
fra etatene til departe-
mentene og til fylkes-
vis hering skal veere
klart

Desember 1999:
Heringsfrist for oven-
fornevnte dokument
Viren ar 2 000:
Regjeringen legger
fram en samlet trans-
portplan (NTP) for
Stortinget
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Stortinget vedtok 26. mai 1898
at Bergensbanen skulle ga gjen- . Nes bru var ferdig i 1909. Brua var 104

nom Hallingdal. Kommune- meter lang og hadde tre spenn. Det lengste
styrene | Hallingdal kom sam- spennet var 54 meter, de to andre 25 meter.
men til mete pa Rolvshus i Gol Kjerebredden var fire meter.

18. november 1989. Her ble det
fattet vedtak om at Hallingdal
skulle bevilge 315 200 kroner til
jernbanganlegget under forut-
setning jav at jernbanen bygget
de ngdvendige bruer over
Hallingdalselva til stasjonene.
Vedtaket om at jernbanen
skulle bygge bruene matte
kommunene senere ga tilbake
pa. Utgiftene til byggingene

. av bruene ble senere fordelt

-+ mellom|staten, amtet og
kommupene.

Til heyre:

Arbeidslaget er her i gang med
graving| og steping av brufunda-
menter.| Til heyre pa bildet ser vi
noen tomme tretonner.
Sementen kom den gang i tre-
tenner som inneholdt 170 kg
sement| Far fikk vi 50 kilos
papirsekker med sement, ble
sementen ogsa levert i jute-
sekker med en vekt pa 56,66 kg
(1/3 tenne).
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